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24.1

Composicién para lalmplementacién del Proyecto

Organizacién

E! organismo solicitante por parte del Peni es el MTC y el organismo ejecutivo es la
Municipalidad de Lima. La ventana receptora de la Cooperacién Financiera No
Reembolsable es la Direccién de Cooperacién Técnica Internacional de 1a
Presidencia.  Por tal motivo, se pondrd atencién en la coordinacidn entre los tres
organismos en oportunidad de realizarse  1a licitacidn, contrato e implementacién,

Tanto el MTC como ta Municipalidad de Lima ¢s la primera experiencia que tienen en
relacionarse con la actividad de la Cooperacién Financiera' No Reembolsable.
Siendo un cronograma muy limitado, s¢ visualiza la falta de costumbre en realizar las
tareas que corresponden al Perd, por lo que se¢ requerid realizar las reuniones
necesarias para el avance del Proyeclo.

En la parte estructural, la Direccién de Puentes del MTC realizar§ el mantenimiento
del puente pero después de la terminacidn del presente proyectb solicitado, la via serd
traspasada a la Municipatidad de Lima y la Municipalidad de Lima serd responsable
del mantenimiento.

A continuacién se muesira e} organigrmna, divisiones concernientes y nimero de
personal de} MTC y la Municipalidad de Lima que son los organismos ejecutivos.
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Tabla 2.23  Organigrama del MTC

ORGANIGRAMA DEL.  M.T.C

DIRECCION GENERAL DE CAMINOS
DIRECCION DE PUENTES

DESPACHO MINISTERIAL

PESEATHO VICTMINISTI REAS,
TRANSPORTES

DEFSPATHO ¥VICEMINISTYRIAL, DESPACHRD VICEMINISTLKIAL,
COMUNKCATIONES VIFINCA Y CORSTRUCCION

PARFCC CRNERAL | EDiRE O GESERALL | iR € GENERAD | ] 1 O GENTRAY ARG CC G N1 RAF 1HRECC GLNE RAY DEFCCGENERA | HARFOC GENERAY [ DI O Gy R
TRANS AUATICO] | THANS, 5.0 CAMINOS CRCI KRR SYRE | [ 0oMiNe atios COHRITS WAV CORSTROCLION] | s ursano ML AMBHNTL
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ARSI RATEVA CAL I M-CANRG CARRI'TILRAS [ANET)5 CONSERY VIAL 1% CAMINGS,
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Estudios Manificacion Cotsloruectan Adminfr i Contzhilidad
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2.4.2 Presupuesto del Sector Vial

El presupuesto del sector vial de los iltimos tres afios es como se indica en la
Tabla 2.27.

Tabla 2.27 Presupueéto Anual de Organismos Concernientes

Afto Peri MTC Direccién General  Direccibn de Direccién Vial

Transporte Puentes Munic. de Lima
96-97 23,000 1646 1646 52 8
97-98 30,000 2135 - 2085 50 6
98-99 1675 1630 47 14

Unidad: Millén de Sofes (1US%=3.4 Soles) Fuente:MTC, IMP

De acuerdo a la situacién econdmica actual, se presume una similar implementacién
para los préximos afios.

2.4.3 Nivel Ténico y Personal

Las acluales vfas y puentes bajo la jurisdiccién de 1a Municipatidad de Lima son como
se muesira a continuacion,

Tabla2.28 Viasy Puentes Bajo la Jurisdiccién de la Municipalidad de Lima
(Informacién del IMP)

Longitud Superficie Lu géres

Vias 750 Km 10K m? -
Puentes 0.8 Km 10,000 m? 8

La pavimentaci6n de las vias urbana de Lima se encuentran en ua buen estédo segin
evaluacién, y para este mantenimiento bidsicamente en todo se utiliza los sewiéios
externos.  Obsevando en forma general el actual mantenimiento y el nivel técnico de
la direcciém encargada de la Municipalidad de Lima, se presume que para el
mantenimiento vial no habrd problemas.
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3.1

311

312

Capitulo 3 Plan de Implementacidn

Plan de Implementacién
Conceplo de Implementacién

Los siguientes dos (2) puntos son considerados de modo especial como los mds
importantes a ser tomados en cuenta para e ejecucién del presente Proyecto.

El puente se ubica en una curva del rio y la direccidn del flujo de agua no es estable.
Esto significa que dicha ubicacién es complicada desde el punto de vista técnico.  Si
bien es cierto el lado peruano no ticne ninguna objecién a ia instalacién de pilares en
¢l rfo, el equipo de estudio ha decidido no instalartos debido a las grandes variaciones
en ¢l caudal y el fondo del rfo.  El puente continuo de tres framos y vigas tipo cajén
ser4 construido principalmente por el método de cantiliver o bloques; no se empleard
andamiaje. Sc espera un cuidadoso trabajo de preparacién de obra para la definicion
del método constructivo.

La ruta del Proyecto atravesard la amplia zona de inundacién de Cantagallo y se ha

elegido un viaducto en lugar de terraplén a fin de no interrumpir el flujo de agua
durante época de crecidas. Por lo tanto, el método de preparacién y:constmccién en
la zona de inundacién deberd ser cuidadosameate elegido antes de las obras para
prevenir la posibilidad de inundacién en dicha zona.

Durante la construccién de las vigas, es necesario efectuar un estriclo contro] del
trifico en cooperaci6n con la Palicia previamente a la ejecucion de los trabajos.  Las
obras temporales prolongadas no son deseables ¢n la Av. Evitamiento.

Condiciones de Impiementacién

A continuacidn se presentan los 3 condiciones mds importantes.
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3.1.2.1 Medidas de Seguridad

Bl emplazamiento de! proyecto se encuentra en malas condiciones debido a la
posibilidad de disturbios o retraso de las obras debido a robos ete. atin sin el riesgo de
tercorismo.  Se espera cuidar la seguridad considerando las condiciones sociales y las
reglamentaciones pertinentes. |

Et documento “Politica para ¢l Envio de Japoneses para Cooperacién Econémica” y
sus adjuntos emitidos por el Ministerio de Asuntos Extran_]eros del Japén en 1999
muesica que "la ciudad de Lima pertenece a las zonas inseguras”, Especialmente el

drea residencial al sudoeste del emplazamiento del Proyecto se considera peligrosa
por los robos, etc.

Tres puntos son considerados desde ¢l punto de vista de la seguridad:  proteccitn de

terceras personas contra daios, medidas contra los robos, medidas de seguridad para
el personal y la obra.

Como medidas para el primer y segundo ftem se propone instalar una cerca alrededor
de la obra que impida la observacién desde afuera, sistema de seguridad las 24 horas a
través de vigilantes como es usual en Lima y la seleccién cuidadosa de residencias
seguras para ¢l personal japonés. | -

La medida més ttil para la seguridad es la educacién en obra a través de reuniones y
la conftrmacion de los procedimientos en obra. El lado peruano acord6 enviar a la
Policia Nacional para garantizar la seguridad en caso de ser necesario.

Las medidas para prevenir accidentes de trifico durante la construccin también son
importantes ya que muchos vehfculos transitan a gran velocidad especialmente por la
Av. Evitamiento. Por ello, el contratista deberd coordinar con la Policfa de Trénsito
durante la reduccién de los carriles y ampliacién de la berma central para la
construccién de ta cimenlacién y los pitares asf como la restriccién de! trafico durante
la ereccidn de las vigas. También se debe considerar la posibilidad de cafda de
materiales desde los puentes y !a reduccién de la altura libre.

Existe Ia posibilidad de trabajos de investigacién o construccién al lado de SIL
durante los cuales se deberd poner especial atencién. La Minuta de Discusidn del 9

de noviembre de 1999 menciona la necesidad de seguridad en cooperacidn con el lado
peruano.
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3.1.2.2 Medidas Ambientales

E! presente proyecto pertenece a la categorfa de Ingenierfa Civil en Zona Urbana y es
necesario considerar medidas de mitigacion para los residentes a lo largo de las vias
del Proyecto.

El departamento ambiental del MTC expresé que verificard los contenidos del
proyecto a fin de decidir el nivel necesario de Ja EIA.  El resultado serd comunicado
al consultor ¢jecutor durante el proceso de la EIA.

En 1999, ¢l nuevo reglamento para EIA, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del
Impacto Ambiental en el Perd, fue aceptada por el Parlamento y se encuentra a la

- espera de la firma del Presidente. Su opinién es que el nivel de la EIA para el
presente Proyecto deberia corresponder a esta nueva reglamentacion.

El proceso de la EIA para un proyecto de JICA se define como se muestra en la
Tabla 3.1.

Tabla 3.1 Contenidos de la EIA de Acuerdo a las Recomendaciones de JICA

Etapa Contenidos

Diseiio Bésico La BAI seré realizada por ¢l consultor a fin de estudiar la necesidad de la
EIA

El consultor deberd preparar la Tabla de Contenidos del Proyecto y
remitirla al Departamento Ambiental  de la Agencia Ejecutora.

Estudio de El consultor deberd reatizar la EIA en base al nivel designado para ésta
Factibilidad por el Departlamento Ambiental de la Agencia Ejecutora.

(Disefio Detalle) | (La EIA deberd ser ejecutada por un consultor registrado en el
Departamento  Ambiental del MTC.  El nimero de ‘consultores
registrados en ¢l pasado fue 70 de los cuales 39 se encontraban
registrados en abril de 1999)

Previoala i resultado de 1a EIA deber4 ser remitido af Departamento Ambiental de
Construccién la Agencia Ejecutora a fin de recibir instrucciones para su modificacién o
para la ejecuci6n de invesligaciones adicionales.

La agencia ejecutora emilir4 el permiso para ¢l inicio del proyecto desde
el punto de vista ambiental en base al informe final de la EIA.
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3.1.2,3 Mcdidas para fa Grava y Agua del Rio

313

El lecho del rio est4 compuesto de arena y cantos rodados de 10 a 30cm de didmetro.
Se deberd poner especial atenci6n al agua del rfo ya que se espera bombearla durante
fa excavacién para las cimentaciones cercanas a €l

Al parecer va a ser dificil hincar tablaestacas de acero en los cantos por lo que s¢
recomienda pilotes de acero tipo H. Se utilizard una cucharén hidréulico para
remover los canlos rodados bajo el agua.
contener ¢l agua. '

Se recamienda "grout” quimico para

A!cénce de los Trabajos

La delimitacién de los trabajos del lado japonés y peruano durante la ejecucidn del
Proyeclo se muestra en la Tabla 3.2.

Tabla 3.2  Delimitacién de los Trabajos

Etapa

Lado japonés

Lado peruana

Antes de la entrega del
terreno al Contratista

Asistencia durante el
proceso de licitacién

Dermolicidn de las instalaciones dentro
del 4rea de las obras (Edificios, casas,
cercas) -

Reubicacidn de las instalaciones

Ditto subterrdneas existentes (tuberias de
agua, cables eléctricos)
. icact i icas
Ditto Reubicacién de las lineas eléciric

aéreas.

Construccién de la

-l estructura del puente y

vias de acceso

Instalacidn de senates/gufas en la via

Antes de la ejecucian del
proyecto

Rehabilitacion de las vias existentes
conectadas con fa via del Proyecto
(Expansidn y ampliacidn)

'| Después de! proyecto

Mantenimiento

A continuacién se detallan las obligaciones del tado peruano.

3.1.3.1 Demolicién de las Instalaciones Existentes Debido a la Adquisicién del Terreno

Se espera la demolicidn de muchas instalaciones tales como viviendas, edificios de
mercado de flores, el tanque subterrdneo de combustible de la estacién de gasolina, asi
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como fa reubicacién de las instalaciones subterrdneas para el suministro de agua y
energfa.

Existe un muro de 300m de longitud y 6m de alto en ¢! lado oeste de SETAME sobre
ta lfnea central de la via del Proyecto que deberd ser demolido antes del inicio de la
construccién bajo la responsabilidad del lado pervano. Es necesario tencr una
reunién con SETAME a fin de discutir la demolicién de} muro, ubicacion de la cerca
témporal por ¢l lado japonés, “sistema de seguridad cooperativa durante la
construccion y ubicacidn final del muro, etc.

El puente peatonal que cruza sobre la Av. 9 de Octubre en ¢l limite con SIL sers
demolido por el lado peruano.

3.1.3.2 Suministro de Agua y Energia para la Construccién

El suministro de energfa para la construccién ser a través de generadores.  Se espera
emplear energfa del sistema piiblico para la oficina de obra y para la iluminacisn de
seguridad a fin de evitar ruido durante la noche. La instalacién de ta linca de energfa
es trabajo del lado pervano.

El agua para la construcci6n serd tomada del Rio Rimac y se abastecerd agua potable
mineral del mercado.

3.1.3.3 Instatacion de Sefializacion

La iluminacién de la via serd instalada por e! lado japonés a fin de garantizar la
seguridad de los peaiones. Se planea que los carteles de seitalizacién sean instatados
por el lado peruano antes de la apertura de fa via del proyecto.

3.1.3.4 Rehabilitacion de las Vias de Conexién con el Proyeclo en los Extremos Norte y Sur
{a) - Acceso en e} extremo sur

La via de! Proyecio se conectard con la Av. Sebastidn Lorente.  Sin embargo, la
capacidad de dicha via se ha estimado por debajo de la correspondiente a la via
del Proyecto. i lado peruano ha decidido emplear la Av. Sebastidn Lorente
como via de una direcci6n hacia e] sur mientras que la Av. Locumba serd
ampliada y empleada como via de una direccién hacia el norte. Lo anterior se
denomina Par Vial y se ejecutard con presupuesto del MTC.
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{b} Acceso en ¢l extremo norle

Después de la apertura del proyecto, el tramo norte de la nueva via y la Av. 9 de
Octubre se encontrardn cerca al limite de la construccidén.  2+2 carriles se
convertirdn en 2 carriles.  Por lo tanto, ¢s descable ampliar el tramo norte de la
Av. 9 de Octubre a por lo menos tres (3) carriles hasta la interseccion con la Av.
Malecdn Checa. Simultﬁneaménte, es deseable reducir ei nimero de carriles de
cualquicra de las vfas entre ambas antes de su encuentro, si el volumen de tréfico
€S MEnof. |

3.1.4 Trabajos de Supervision

Después de la firma de las Notas de Intercambio, el consultor nominado por JICA

firmar4 contrato con e} lado peruano a fin de conducir los siguientes trabajos bajo la
supervisién de JICA. |

3.1.4.1 Disefio Detallado

Previamente al diseiio  detallado, las siguientes materias serdn  disculidas y
confirmadas con las autoridades involucradas en el lado peruano.

- Aclaracién del estado de la adquisicién de los terrenos a fin de garantizar el
cumplimiento del ajustado cronograma de avance.

- Nueva investigacién de las condiciones del suclo (la ubicacién de las
perforaciones en el disefio bésico corresponde'é la ruta previa y no a la actual)

- Los trabajos requeridos por cada lado en base a los resultados de la EIA
ejecutada por et lado peruano y el cronograma exacto de avance del lado
peruano.

- La variacion de los precios de los equipos y materiales de construccidn en ¢l
mercado desde el estudio bésico.

El disefio basico serd revisado a fin de culminar el diseio definitivo sobre la base de
tos nuevos datos.
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3.1.4.2 Preparacién de los Documentos de Licitacién
Se preparardn los siguientes documentos de licitacion.

Tabla 3.3 Documentos de Licitacion

Convocatoria de postores Lugar y hora de 1a licitacién, ete.
" Instrucciones para fos postores  Catificacién del postor, comunicacitn del procese de
licitacidn, ete. _
Formato de propuesta Ejemplo del formato de tos documentos de licitacion
Condiciones Generales del
Contrato
Condiciones especiales del Condiciones especiales del proyecto, de ser
contrato necesario.

Planos del Contrato
Especificaciones Técnicas
Especificaciones Especiales Especificaciones especiales, de ser necesario.

Metrados - Metrados aproximados desagregados para fa
estimaci6n del costo de construccién por el postor.

La calificacién de los postores esl4 limitada a japoneses 0 corporaciones japonesas en
el caso de un Proyecto de Cooperacién Japonesa. . -Todos los documentos de
licitaci6n serdn preparados en inglés por considerarse un idioma internacional.

3.1.4.3 Procedimientos para la Licitaciéon

Ef consultor japonés ejecutard el proceso de licitacién a nombe del gobiemo del pafs
receptor bajo 1a aprobacién de JICA en base a la "Guia para Procesos de Licitacién de
Proyectos de Cooperacién Japonesa - Manual de Ejecucién del Consultor”. Cada
proceso de licitacién deberd ser notificado sin demora a JICA y al MTC como agencia
ejeculora del pais receptor.

El proceso normal de licitacién para un proyecto de construccion €s como se muesira
a continuacién
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Tabla 3.4  Proceso Normal de Licitacién

Anuncio piibico
parala
precalificacién
de los postores

Propésito de Ta licitacidn, descripcitn general del proyecto de cooperacion, calificacidn del postor,

lugar y fecha para 1a eatrega de los documentos de precalificacién.  El lugar y fecha Kmite para la
recepcion de la solicitud de postulacién deberd ser hecha piblica en un periédico.

El texto del anuncio pablico deber4 recibir la pre-inspeccién de JICA.,

Evaluacién de la
precalificacién

Las solicitudes remitidas deberdn ser evaluadas de acuerdo al proceso acordado con
JICA. Los resultados deberén ser aprobados tanto por JICA como por el MTC.

Instrucciones a
los postores

Los resultados de la evaluacién de la precalificacién deberfn ser comunicados
independientemente a todos los postores as{ como el lugar  y hora de entrega de los
documentos de licitacién a los postores elegidos y el lugar y la fecha limites para la
entrega de las propuestas. '

Evaluacitn de la
propuesta

Las propuestas serdn abiertas pdblicamente en presencia de JICA y de los postores.
La evaluacién deberd efectuarse verificando los errores en los formatos y que el
desagregado de precios del postor con el menor presupuesto coincida con las
condiciones de la licitacién, El postor con el menor presupuesto por debajo del
estimado por los consultores y aprobado previamente por JICA serd el ganador.

3.1.4.4 VYerificacién Previa al Inicio de }a Construccién

Antes del inicio del proyecto,‘ ¢l consultor deberd verificar el cronograma de avance
del Postor ganader. Si existe algiin comentario, deberd ser aclarado y el resultado
deberd ser comunicado al MTC. Se deberd aclarar la confirmacion del proceso de
los trabajos preliminares y temporales, el volumen de los equipos y materiales asi
como ¢l liempo que son requeridos y la organizacién de! personal de la obra. La
organizacién de la agencia ejecutora del presente proyecto deberd ser aclarada e
informada al Contraiista.

3.1.4.5 Control del Avance

La constriccién det puente continuo de 3 tramos y viga cajén sobre el Rio Rimac se
encuentra en la ruta critica del cronograma de avance.  Se prevé la construccién de
una via provisional en el rio la cual deberd ser retirada antes que llegue la temporada
de crecida durante ‘el verano. Los frabajos de cimentacién de los pilares se
efecluardn durante la temporada de sequia en invierno. '

Durante la ereccién de la viga sobre la Av. Evitamiento, la discusion de la
programacién es importante para coordinar el cierre completo del rifico.
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Se ¢spera un cronograma de avance flexible debido a retrasos imprevistos durante fa
remocidn de la estacion de gasolina y la compaiifa de gas.

El avance serd controlado en todo momento y se registrard el volumen de trabajos
completados. Se deberdn impartir instrucciones oportunas al Contratista en caso de
ser necesario,  Cualquier revisién mayor de los trabajos deberd ser informada a la
agencia ejecutora y JICA antes de su aprobacién.

3.1.4.6 Control de Calidad

La resistencia del concreto y del "grout" quimico para contener ¢l agua son items
importantes para el control de calidad. Los materiales deberdn ser inspeccionados a
fin de que cumplan con los planos del contrato y las cspecificaciones.  Se efectuard
transferencia tecnolGgica practica durante la solucién de los problemas que se

presenten durante el hincado de pilotes de acero en el terreno de gravas y cantos
rodados,

Ei estado de la 'tr'ansferen_cia tecnolégica del Consultor y Contratista al personal local
deberd ser registrado y notificado al MTC y JICA.

3.1.4.7 Emisién del Certificado de Culminacién de Obra

“Se remitird una carta de certificacién posteriormente a la culminacién de fa obra y el
término del periodo de garantia.

3.1.4.8 Remision de los Informes

La revisién de los informes mensuales y fotografias remitidas por ¢l Contratista y un
informe resumen deber4 ser remitido al MTC y JICA.

Se debera remitir un informe final a JICA luego de la culminacién del Proyecto.
3.1.4.9 Ocganizacion para la Construccion
(1} Ingenieros
Los siguientes seis (6) ingenieros serdn enviados desde Japon.

Superestructura:  Ensamblado de la viga continua de tres tramas, tipo cajén de
concreto presforzado
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(2)

Superestauctura:

Superestiuctura:
Infraestruclura;

Infraestructura;

Materiales:

Ensamblado de la viga conectada compuesta de seccién 1,
concreto presforzado

Fabricacién de la viga PC seccién |

Esteibo y pilares para viga continua de tres tramos de
concreto presforzado y via de acceso

Estribo y pilares para viga conectada compuesta de seccién |,
concreto presforzado _

Control de calidad dec materiales

Cada ingenicro serd enviado periddicamente al emplazamiento durante la
construccién ¢ instruird los métodos técnicos bajo la supervisi6n del ingeniero

residente de obra.

Bl ingenicro de materiales se encuentra a cargo del control de calidad de los

diversos materiales al inicio del proyecto, instruccién de los trabajos de prueba y
obras permanentes.

El ingeniero local serd asignado como ingeniero asistente del personal extranjero
y recibird Ja iransferencia técnica de ellos.

Especialistas

Se enviardn expertos japoneses a fin de ejecutar los trabajos de alla tecnologfa a
fin de mantener el plazo de ejecucion.

e A

Supervisor para inyeccion del "grout” quimico

Operador para inyeccién det "grout” quimico

Supervisor para et entibado

Operador de la mdquina para hincar labla estaca o pilote H
Supervisor para la fabricacidén de vigas PC

Supervisor para el ereccién de vigas PC

Supervisor para pavimentacién

El organigrama (Figura 3.1) muestra la organizacién para la construccién del

presente proyecto.
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Crganigrama para la administrachn de la Obra

1 -
Director
MNomes

[ Encargado Técnico Encargado Administretive ]

:'.' 3N 0mes LY mes
.T .

&

l l | I I

‘a .

gy (Su visoe an\ (" - (" ("
¢ Supesvizor para obnp:de “mpim Y Supenvispe pars, Supervisor pars Supervizor para Supeevisor para
o Control de Calida Vigs cafn Inferior viza cafin superioq viga i inferior Dabricacin viga | wiga | supdcior
L)

L 26.5 mes \_ 280mes J N_ MOmes J N 228mes J N _B5mes J \__115¥H
J
P T . ~ ™y ’ ' .

3 [ Subeevisor para Supervisor pary Supervlsor pars Supecvisor pars 1 Supervisor para
¢ . Inyeccidn de _l " fabelcecién viga instatacin vi
n = graut” qudmico cantitencr entdbedo PC instatacdn viga
: L 3.0 mes \__ [60mes J L NSmey J L 25mes 10D mes

-8
'S i Técnico para L A Operador pars
. lageccdn de Técnica para migulna para
S P cantilencr hincar tabla estac

R growt” quimico o pilote 14
: . 30mes \__ 135mes ) 185 mes

- Supecvisor para

S pavimeatacibn
y 5.5 mes
- ( \\
Ingeniers civil 5 hombre
Adminfstracién 3 homtwe N
I. Seceetaria 1 hombre
¢ Mecanbgralo 1 hombre
w
i Topbgrelo 2 hombre
c
° Auxiliar Topbarafo 4 hombre
y Fruebas y Ensayos 3 homhre

. i Dibujante 2 hombre
¢ Almacenero 3 hombee
a
1 Chofer 8 hombre

.

3 Mensajero 2 hombre
Guardias FHhombee
Limpleza 1 hombre

s o _/

Figura 3.1  Organigrama para la Administracién de la Obra




_El Puente Confraternidad Japén - Peru Informe del Estudio de Discto Bisico

3.1.5 Plan de Suministro
3,1.5.1 Paises Suministradores

Casi todos los materiales disponibles localmente serdn abastecidos en ¢l Pend si no
existen problemas ¢n su entrega y calidad. Los materiales importados que estdn
ficilmente a disposicién en el mercado peruano (por ¢jemplo, barras de acero)
también serdn obienidos localmente.

Casi todo el equipamicnto se puede rentar en Lima.  El equipo que no s¢ encuentre a
disposicién localmente serd importado desde Japdn u otros paises.

Bxisten muchas plantas dosificadoras de asfalto y concreto premezclado en el drea de
Lima. Por lo tanto, no se requerird la construccién de plantas para el presente
Proyecto.

Algunos materiales y equipos mostrados en las siguientes tablas serd importados
desde el Japén o terceros paises tales como Brasil o Argentina siempre que la
puntualidad de la entrega y calidad de los mismos esté garantizada.

Tabla 3.5 Lista de Materiales y Lugar de Suministro

Materiales Perd Japdn COtros

Asfalto
Imprimante

Base

Sub-base
Cemento

Arena

Piedra chancada
Varillas dc acero
Cablc para concreto presforzado X
Ducto para concreta presforzado X
Madera para encofrado X
Eincofrado metdlico (para viga de

eoncreto presforzado)

Mmoo M M M M

Mortero sin contraccidn de fragua X
Apoyo de caucho X
Junta de dilatacidn X
Guardavfa ) . X
Pintura para scidalizacidn X
Aditivos para concrelo X
Materiales de andamios X
Tubo de PVC X
Tubo corrugado X
Estructura Mctdlica para Sopoite X
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Tabla .6  Lista de Equipamiento y Lugar de Suministro
Nombre Especificacién end Japdn L
Tractor 15ton X
Tractor 21 ton X
Pala cargadora 1.8 m3 X
Motoniveladota 3lm X
Retroexcavadora 0.6 M¥/ L0 m3 X
Cucharén de almeja 0.6 m} X No disponible localmente
Rodillo de acero {0 on X
Rodillo neumiiico [0ton X
Roditlo vibratorio 10 ton/1 ton X
Plancha vibradora/Apisonadora 60-100kg b
Acabadora de conceeto asfiltico “4.5m X
Camién cislerna ' 5,300 ¢ X
Camién aspiradora de pistas 55m3 X No disponible localmente
Rompedor gigante 800 ke X No disponible focalmente
Martilto neumdtice 20 ke X
- Volquete 11 ton x
Camidn 10ton X
Camibn concretero 44 m3 X
Camién bomba de concreto 55-60 m3 x
VYibrador 2.5 kva X
Lavadora con agua a alta Presidn 201 X El alquiler de una miquina
pequeda e imposible
localmente.
Soldadora 200 X El alquiler de una miquina
pequedia e imposible
‘ . localmente.
Dobladora/vortadora de varillas de x
acero
Grda sobre ruedas 25ton X
Camidn gria 80ton x
Grda sobre oruga 120100 . X
Remolque S5Gton X
Compresora 3.5 m3fmin b
Generador 10/100/200 kva X El alguiler de una mdquina
peqgueiia es tmposible
localmente.
Miquina perforadora (inyeccidnde  HydraulicS.Skghv X
"Grout” quimice) 7
Bomba de agua (inyeccidn de D30 X
"Grout” quimice)}
Bomba de agua sumergible © 80,43 160 X Se spera gran capacidad
Martillo vibratorio 60 kw X No disponible localmente
Inyector de agua de alta presién 3251,/ min X No disponible localmente
Gata tensadora X
Cortador de disco - 100V L408 X
Winche _ 7.5kw X
Mezcladora de “grout” X
Bomba para "grout” X
. Carrito cantiliver x
Tanque mezclador para pintura Tipo 2 tanques x No disponible localmente
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3.1.5.2 Material para el Terraplén

Los agregados para la construccién en la zona de Lima se obtienen en las ubicaciones
mostradas ¢n la figura 3.2,
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Figura3.2  Posibles Canteras Consideradas

El Equipo de Estudio eligié la mayor cantera, Santa Catherina para ser investigada.
La capa de suelo fue verificada mediante perforaciones e inspeccién de la superficie.

Los 15m superficiales estdn compuestos de arena media a gruesa y cantos rodados con
didmelro menor que 15cm. Este estrato tiene un contenido de arcillas y limos menor
al 3.5% en promedio. Se recomienda adicionarle material fino a fin de garantizar la

cohesién cuando sea empleada como material de reileno.
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La densidad seca méxima de la arena en la capa superior s 2.11 a 2.16 glem3 y el
contenido de humedad Sptimo es 4.33 a 4.54%.

El Equipo de Estudio verificéd la grava del rfo. Pricticamente no cuenta con
materiales finos y se espera emplearla luego de ajustar su gradacidn y contenido de
humedad.

Selicitud para la construccién del puente y préstamo de grava del Rio Rimac

La solicitud para la construccién det puente deberd ser remitida al Ministerio de
Agricultura a través de la Oficina de Manejo de Rfos.  No se prevén problemas en la
obtencién del permiso.

La solicitud para el préstamo de agregados del rio deberd ser remitida también a la
Oficina de Mangjo de Rios del Ministerio de Agricultura (Decreto Presidencial No.
26737). Seespera que se adjunte un informe evaluando los efectos de los trabajos de
excavacién aguas arriba y abajo det lugar donde se planea tomar los agregados, En
principio, existe una tarifa de excavacién sin embargo las obras piblicas estén exentas
de ésta.  El MTC recibiré este tratamiento especial.

3.1.5.3 Cemento

El cemento producido en Peni es del tipo I (Cemento Portland Normal) y tipo V
(Cemento de alta resistencia al alaque de sh!falos). ‘Ambos se encuenlran
disponibles en Peni con buena calidad. No se requicre cemento de resistencia
temprana. |

3.1.5.4 Varillas de Acero

'En Pend se producen alrededor de 300,000 tonetadas de acero bajo el esténdar ASTM.
El grado de las varillas corrugadas es 60 (corresponde al $D345 o més del esténdar
japonés). Sus dimensiones en mm y pulgadas se muestran en la Tabla 3.7.
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Tabla3.7  Dimensiones Estdndar de las Varillas de Acero

Perd Japén
gmm . D8
3/8” DIO
12mm Di2
12" D13
58" _ D16
314 D19
i” D25
13/8" D35

3.1.5.5 Asfalto (Betumen)
En Perd se produce asfalto por lo que no se tendrén problemas de suministro.

Las mezclas asfélticas para pavimentos se producen en muchas plantas dosificadoras
en Lima.

No se prevén problemas ni de cantidad ni de calidad con el suministro local.

3.1.5.6 Materiales de Acero

“Todos los materiales de acero son importados en el Perd. Solo materiales livianos
para la construccién de viviendas se encuentran a disposicin localmente. Los
perfiles de acero tipo H serén importados desde Japén-, no terceros pafses. a fin de
evitar cualquier retraso en la entrega y garantizar la calidad.

3.1.5.7 Cable de Postensado y Anclaje

E! cable de postensado, ducto y accesorios de anclaje no se encuentran a disposicién
en Peni y son importados desde Brasit o Argentina.

En ¢l presente proyecto, estos materiales serdn impoitados desde Jap6n, no terceros
paises, a fin de evitar cualquier reiraso en la entrega y garantizar la calidad.
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3.1.5.8 Otros

3.1.6

Los apoyos de caucho del puente y las juntas de dilatacién no se encuentran
disponibles en Peni. Ellos serdn importados desde Japén a fin de garantizar su
funcionamiento.

Cronograma de Implementacién

En Lima, pricticamente no llucve y no serd necesario tomar medidas preventivas
contra el mal clima, Sin embargo, se deberdn considerar medidas para la temporada
de crecida del Rfo Rimac. '

Los meses de crecida son cuatro {4) desde enero hasta abril durante los cuales el Rfo
Rimac tiene la posibilidad de inundaci6n siibita. Las instalaciones temporaleé en el
rfo y los trabajos de cimentacién deberdn ser evilados durante ésta temporada.  El
uso de obras temporales suspendidas en lugar de andamiaje es recomendado para la
construccién de la superestructura.

El inicio de las obras ser§ agosto del 2000 después de la culminacién del periodo de
diseiio detallado, el proceso de licitacién y la firma del contrato. El plazo de
ejecucién se ha estimado en aproximadamente 32 meses hasta el final de marzo del
2003 por lo que incluye tres temporadas de crecida.  El disefio detallado se desarrotla
en el primer afio fiscal y la construccién se ejecutard en los siguientes tres {3) afios.

El cronograma de implementacién se muestra en la siguiente pigina como ejemplo.
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3.1.7 Obligaclones del Pafs Receptor

Los procedimientos y obligaciones de ambos pafses durante la ejecucion del presente
proyecto se muestran en fa Tabla 3.8,

Tabla38  Obligaclones del Lado Peruano y Japonés

Etapa Obligacién japonesa Obligacidn pcrvana
Anles det Diseiio Detallado Bjecucién de la EIA
Nominacién de las contrapartes
Antes de la firma de las Notas  Disefio Detallado Adquisicién del terreno

de Intercambio para la
Construccién

Durante la construccion Construccién principal  Exoneracion del impuesto de importacitn
Exoneracion del impuesto al valor agregado
Supervisidn Seguridad para el personal  japonds
invotucrado en el proyecto a través de la
" Policia,
Después de B culminacién del Mantcnimiento
proyecto

A continuaciodn se detallan las obligaciones del lado peruano
3.1.7.1 Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA) del Presente Proyecto

Dado que ¢l presente proyecto se encuentra dentro de los limites urbanos de Lima, ta
jurisdiccién del mismo queda en manos de la Municipalidad de Lima como quedd
ctaro después de la discusién sostenida durante el mes de Julio con los profesionales
que se mencionan a continuacion,

Ing. Luis V. Negrén Berrillos Unidad Especializada en Estudios de Impacto Ambiental,

(Especialista Ambiental) Direccidn de Carreteras, Direccidn General de Caminos

Arq. Amold Millet Director Ejecutivo del Proyecto de Rehabilitacién Medio
Ambiente del Area de Lima Metropolitana

EL Gobierno del Peré ha entendido que la ejecucién del EIA corresponde al pais
receptor. La Municipalidad de Lima no tiene ninguna objecién en realizar el EIA.

Se espera que éste sea finalizada dentro de 3 meses después de recibir el informe de
diseio.
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Después de recibir ¢l informe de la EIA, ¢l Equipo de Estudio deberd especificar los
gastos relacionados con medidas de proteccién ambiental que corresponden tanto al
pafs beneficiario como al Japén.

La Tabla 3.9 muesira las materias que deben ser tomadas en cuenta y su
correspondiente impacto.
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Tabla 3.9  Ambito del Estudio
[tem Ambiental | EBvaluacién | Justificacién
A. Ambiente Social
1 Reubicacin A El Proyecto atravesard una zona cesidencial y 1a oficina de SETAME.
2 Actividades econdmicas C La construceibn de nugvas vias causard cambios on las actividades
econdmicas,
3 Trafico y servicios 8 E! Proyecto se ubica cerca de un hospital.
pdblicos - ' ‘
4 Separacidn de B Se anticipa 1a separacidn del drea de Cantagallo, especialmente por
comunidades rellenos en el camino.
5 Propiedad Cultural D No hay prepiedades histéricas ni cullurates.
6 Derechos de D No hay impacto en derechos de agua
agualderechos
comunitanios
7 Salud y sanidad D No se producirs cantidades considerables de desechos
8 Basura D La basura generada por ta construccidn deberd ser adecsadamente
depositada.
9 Peligros B El pilar afectars fa corrigpte y erosionard el Jecha del ro. S deberd
garantizar la seguridad de Jos residentes y obreros,
B. Ambiente Natural
19 Topografia y geologfa D No ¢xisten cambios considerables en topografia y geologfa.
il Frosi6n del suelo D No s¢ planean cambios considerables. S¢ debe tener cuidado con las zonas
en pendiente :
12 Aguas sublerriineas D No se bombeardn aguas subterrineas.
13 Situacién Hidrolbaica A La construceidn €3 en un rio el cual podria ver afectado su lecho.
14 | Zonacostera marina D No hay 4reas miarinas.
15 Flora y fauna D Mo existen especies valiosas de ora o fauna en cf drea.
16 Clima B Hay posibilidades que haya cambios en condiciones edlicas por la
construccidn de estructuras, ‘
17~ |Paisaje B Es deseable considirar 1a armonfa con la'nzaturaleza y el pasaje que rodea
¢l 4rea
€. Contaminacidn Ambiental
12 Contaminacién A La contaminacién atmosférica debe ser estudiada duranie y despuds de fa
atmosférica - construccitn, o
19 Contaminacidn de agua. D La construcciSn en ¢l rfo podria contaminar el agua temporalmente.
20 Contaminacido del suclo D No habr ninguna acci6n que contaming &l suelo,
21 Ruido y vibraciencs A El ruido podria disminuirse por la reduccitn del tréfico, pero se debe
L . estudiar el impacio del ruido y fas vibraciones durante la constouccidn,
22 Asentamiento del suelo D No ocurrird asentamicpte de suclo por este tipo de construccion,
21 Hedor D No hay factores que produzcan hedores o gases.

Clasificacidn de evaluacidn: A- Se anticipa serio impacto.

B- Impacio mds 0 menos anticipado.
C- Impacio desconocido {se neccsita investigar)
D- No habri impacto.

(Nota) La reubicacién de los residentes es'un aspecto ambiental importante.  Sin embargo, el departamento de Medio
Ambiente del MTC manifestd que 1a EIA deberd ser ¢jecutada en la primera ¢tapa de la construccidn.  Si el
terreno se adquiere previamente a la construccitn no existirdn este fipo de efectos durante el periodo de
construccidn y gor lo tanto la EIA no incluir estos aspectos.
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Después de la culminacién de la EIA ¢s necesario aclarar la distribucion de
obligaciones para la proteccién del medio ambiente entre ¢ lado peruano y japonés.
Por lo tanto, la ETA deber4 ejecutarse aates del discfio detallado.

3.1.7.2 Asignacion de la Contraparte

La técnica de ingenicrfa vial en el Perti es apreciada por su gran experiencia. Los
problemas se presentardn en el control de calidad y el periodo de construccién.  Se
espera que el MTC y el IMP asignen contrapartes (C/P) no sélo para las
coordinaciones con las agencias involucradas sino también para la transferencia
técnica durante el proyecto.

- Preparacion del Manual para la Supervisién de la Construccién en base a las
especificaciones técnicas para la transferencia técnica durante }a su.pervisién.

- Preparacién  del Manual para ¢l Mantenimiento elaborado durante la
canstruccién

Los trabajos antes mencionados deberdn ser efectuados principalmente por las
contrapartes del MTC y la MLM bajo la asesoria del lado japonés.

La preparacién del Manual para Ja Supervisi6n de la Construccién estar4 basada en las
especificaciones técnicas con referencia a la Guia para Supervision de la Construccién
de JICA y los Manuales de Supervisién de la Construccién de la Autoridad de
Carreteras de Japén. El manual deberd ser un resumen de la interpretacion de las
especificaciones incluyendo como supervisar razonablemente a través de métodos
estadisticos. Los manuales estardn compuestos de items de tiempo y trabajos, tales
camo control del avance, registro de los trabajos culminados, control de calidad,
control de la seguridad, etc.

El manual para el mantenimiento deberd incluir lo siguiente: 1} métodos para archivar
y uttlizar los planos “conforme a obra” que serédn conipletados en la etapa final del
Proyecto; 2) trabajo de gabinete previo a la inspeccién en sitio; 3) métodos bdsicos de
mantenimiento; 4) registro y archivo de la lista de vias maestras. Los objetivos serdn
los trabajos de taludes, estructura del puente, apoyos de caucho, barandas, juntas,
fisuras en el concreto, pavimento, instalaciones de seguridad, elc.
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3.1.7.3 Adquisicién del Terreno y Costo
Bl 4rea necesaria para €] presenle proyecto se muestra en la Tabla 3.10

Tabla 3.10  Objetivo de la Adquisicién de Terreno

Ubicacidn Objetivo Area
Punto de inicio 13 viviendas privadas Aprox. 570m?2
Metcado de flores y Aprox. 3,300m2
SETAME
' Estdcién de Gasolina Aprox. 7,100m2
Compaiifa de gas ~ Aprox, 2,9_00m2
Punto de término 23 viviendas privadas Aprox. 1,100m2

Total o Aprox. 15,000m2

El lado peruano manifesté que toda la adquisicién de terrenos y presupuesto serd
responsabilidad de! MTC. Sin embargo, algunas dreas pertenccen a la MLM y se
espera coordinacién entre ellos.

El costo de la adquisicién de terrenos es evaluado por CONATA. Lla primera
estimacién de} MTC fuc aproximadamente USS$LS millones. Sin embargo, la
-estacién de gasolina y la compaiifa de gas solicitaron alrededor de US$3 millones y
US$4 millones respectivamente en noviembre de 1999, Los costos son variables.

3.1.7.4 Exoneracion de Impuestos

Los impuestos de importacién y general a las ventas (IGV) son 12% y 18%
respectivamente los que constituyen una pesada carga' para ¢l lado peruano. El
presupueé.to deberé ser aprobado por el gobierno en el afio previo a la construccién.
El MTC manifestd gue no existen problemas en relacion al presupuesto.

3.1.7.5 Seguridad para el Personal Japonés Involuerado con el Proyecto de Cooperacion

Se espera que el lado peruano proporcione seguridad para el personal japonés a fin de
garantizar su integridad durante e} periodo de Investigacidn y Construccién.  Esta
incluye: 1) vigilancia en sus residencias, 2) entrada temporal al distrito de SJL en
casos especiales y 3) seguridad en la ruta de transporte de maleriales.
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3.2

La fuente de agregados se encuentra en el distrito de La Molina,
ta posibilidad de atravesar ¢l distrito de SIL a fin de cvitar la congestién de tréfico
originada por el transporte piblico en fas rutas que salen de La Molina.

tener una reunién para la discusién de la rula mds segura y los métodos de
comunicacién.

Estimacién de Costos del Proyecto

3.2.1 Costo a ser Asumido por el Pais Receptor

Tabla 3.11  Costos Estimados para ¢l Lado Peruano

Sin embargo, existe

Se espera

Us$

Ejecucién de la Evaluacién de Impacto Amblentai 30,000-
Adquisicién del terreno 1,526,000-
Demoticién de tas instalaciones existentes en ¢l 4rea de la construccidn 200,000-
{Cerca f edificios)
Reubicacién de las instalaciones subterrineas extslentes (tuberias de 200,000-
agua, tinea de energfa eléctrica) :
Reubicacién de las {incas de energia aéreas 100,000-
Seiializacién 100,000~
Exoneracién del impuesto al valor agregado. 3,000,000-
Exoneracién del impuesto arancelario 500,000-
Seguridad para los japoneses involucrados en et Proyecto 300,000~
Asignacidn de ta Contraparte 50,000-

Total 6,000,000-

(2) Condiciones para la Estimacién de Cdslos

Fecha de la Estimacién de Costos (Junio de 1999)

Tasa de cambio  Soles : US délares  Promedio de los dltimos 6 meses
o (desde Dic.98 a Mayo 99) de acuerdo

al Banco Central dei Perti

1US$ = 5/3.4

Yen : US délares- _ Tasa de cambio en noviembre

1US$ = 115 Yen

Yen : Soles 1Soi =324Yen
Periodo de Diseito detallado: dos (2) meses,
construccion Construccion: 32 meses como s¢ muestra en el Cronograma

Otros: El presente proyecto serd ejecutado bajo el sistema de Cooperaci6n

Japonesa
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3.2.2 Costo de Operacién y Mantenimiento

En general, las operaciones de mantenimiento en la Municipalidad de Lima
~ Metropolitana se encuentran en buenas condiciones. Tienen buena organizaci6n,
habilidad suficiente y no se tienen problemas a excepcion de los presupuesiales.

En términos generales, el costo de mantenimiento serd estimado dividiendo el costo
de la construccién nueva durante ¢l periodo de disefio. En este caso, ¢l costo de
mantenimiénto es como se muestra en la Tabla 3.12 (Unidad: USS$)

Tabla 3.12 Costo de Mantenimiento de Proyecto Esperado (por aito en US$)

Cos‘to .de Costo de
mantenimiento y L . Tolal
. administracion
* reparacion
Pavimento 40,000
Hu minacllén 20,000
de la via
Pintura 2,000
Otros 16,000
Estructura de} 58,000
puente
Total 120,000 US$40,000 USS160,000
(enelperiodof (10060 000 US$25,000 US$85,000
inicial)

Se asumen 0.5km de via y 0.5km de puente

El costo de mantenimiento estimado para el puente es aproximadamente 1% y se
encuentra dentro de un rango razonable (El Presupuesto Anual del Departamento de
Puentes del MTC es 50 millones de soles).

Referencia; El costo de mantenimiento corresponde a sélo US$0.02- por vehiculo para
el volumen de trdfico estimado para el puente (34,000 por dia; 10 millones por aio).

Fl costo de mantenimiento de la ituminacién de la via serd garantizado como se
muestra a continuacion:

E! mantenimiento de la iluminaci6n de la vias en la ciudad de Lima es conducida por
una compaiiia privada autorizada siguiendo una determinada reglamentacién. La
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compaiifa administra todos los postes de la ciudad (alrededor de 10,000) y cobra una
tarifa a cada vivienda (alrededor de 10 soles por mes). El ntmero total de viviendas
en Lima ¢s de aproximadamente 1.5 millones y el total de las tarifas recolectadas es
alrededor de 10 millones de soles.  Este dincro se emplea para pagar el costo de la
electricidad (alrededor de 2 millones de soles) y otros costos de operacién.  Las

luminarias del Proyecto serdn mantenidas mediante el mismo sistema (de acuerdo con
¢l IMP).

Cast todos los materiales necesarios para €l mantenimiento se¢ encueniran a
disposicién en Peni como se mencion$ en el Capitulo 3.1.5.  Algunos especiales,
tales como torones de presforzado, mortero sin contraccién de fragua, apoyo de

caucho, junta de expansion, pintura para marcar 1a via, etc., serdn obtenidos de pafses
extranjeros tales como Brasil, Argentina v otros.
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'CAPITULO4 EVALUACION DEL PROYECTO Y RECOMENDACION
4.1  Prueba, Yerificacién y Beneficios de la Aproplacién
4.1.1 Efeclos directos del Proyecto

4.1.1.1 Mediante la ejecucién del proyecto, el trafico sobre el Rio Rimac se simplificard y
serd mds confiable lo gue contribuird con ¢l desarrollo de los distritos.

La poblacién mencionada en la siguiente tabla resultard beneficiada.

Tabla 4.1 Poblacién relacionada con el presente proyecto

Nombre del Distrito al Residentes  Empleados Observaciones
Norte del Rfo Rimac
Rimac 200,000 70,000 Gente comparativamente rica
San Juan de Lurigancho 600,000 210,000  Gente mayoriladamente pobre
Lurigancho etc. 100,000 30,000 ditto

4.1.1.2 La construccién de un puente mddcmo y SEgUIo como el materia del presé;ite
proyecto contribuira con el desarrollo de la infraestructura def sistema de transporte de
fa MLM. Por ejemplo, ¢t volumen de trifico en los siguientes pueates en la ruta
desde SIL y Rfmac serd reducido y se liberard a los pobladores de las congestiones de
tréfico en su camino hacia oficinas y escuelas.

Tabla 4.2 Cambio en los voliimenes de trafico al finalizar
la construccién del Puente Confraternidad.

Antes det proyecto

ce Después del
{condicion actual) espués del proyecio

Pte. Ricardo Palma 47,000pcu 34,000pcu
Pte. Hudnuco 41,000pcu 34,000pcu
~ Pte. Confraternidad ' - ~ 34,000pcu
Pte. Nuevo 51,000pcu 44,000pcu
Total 139,000pcu 146,000pcu

Unidad : peu : unidad de vehiculo de pasajeros

. Bisedo Bésico
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4.1.1.3 B némero lotal de descendientes japoneses actualmente en ¢l Perd es de

aproximadamente 80,000, Es de enfatizar que el presente proyecto se converlird en
un simbolo memorial del centenario de la primera inmigracidn japonesa hacia el Peru.

4.1.2 Efectos Indirectos del Proyecto

4.2

4.3

(1) Contribuird con el desarrollo de SIL incluida su zona de influencia y con las
oportunidades taborales.

(2) Contribuird con ¢l mejoramiento de a infraestructura de tréfico y el desarrollo
social de 1a MLM (poblacién de alrededor de 7.2 millones) en su etapa inicial y
su zona de influencia en el futuro.

(3) Permanentemente se presenta congestion en el Pte. Hudnuco en el punto donde
el trifico de la autopista PanAm y el de las vias comunes entra en conflicto. El
Puente Confratemidad resolverd esta congestién y contribuirs a recuperar la
funcién original de la autopista PanAm.

Relacién con la Cooperacién Técnica y otros Donantes
No hay en especial solicitud para la cooperacién técnica. |
El proyecto relacionado a la presente solicitud es como se explica en el Capitulo 2.2.1.

Existe e} proyecto de la red de transporte de la ciudad mctrdpoliiana de Lima y Caliao,
y ¢l proyecto especial de 1a circunvalacién norte donados por el Banco Mundial, y se a

llegado al acuerdo para intercambiar mutvamente informacién y Hevar adelante el
Proyecto. '

Recomendaciones

La culminacién del presente proyecto contribuird con ta poblacion regional en el
desarrollo econémico y social asi como en otros beneficios adicionales. Cabe

mencionar que la ¢jecucién del proyecto bajo e} sistema de Cooperacién Japonesa es
apropiado.

Pero para la ejecucion de! presente proyecto, después de la culminacién de esta ruta,
es necesario el arreglo del acceso por ambos lados donde existe la mayor posibilidad
de surgir problemas. La ampliacién de la Av. Sebastidn Lorente por el lado Sur como
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lo tiene programada la parte peruana deberd ser de un solo sentido hacia el sur, y para
el sentido hacia el norte ¢s necesaria la ampliaci6n y extensién de la Av. Locumba,

Por el ado norte, desde el punto de visla de la seguridad, es necesario ampliar de tos
dos carriles actoales a tres carriles mfnimo.

78






Anexo 1

! Pucnte Conlraternidad Japén - Pern

Lista de Miembros de la Misién de Estudio

Primera Misidn para la Investigacion del Lugar

—_..._Informe del Estudio de Disefio Résico

Cargo

Entidad a la que perlences

Nombre y apeltido

Jefe de ka misidn

Agencia de Cooperacidn Internacional de
Japén (JICA)

Ing. Yasuo MUKAL1

Ascsor téenico

Subjefe de Oficina de Manlenimiento de
Sakaide, Direccién de Mantenimiento No.2,
Autoridad de Puente Honshuu-Shikoku

Ing. Kouichi AMANO

Coordinador

2' Div. de Bstudios de Disefie Bésico, Dpto.
de Estudio y Disefio de Cooperacion
Financicra No Reembolsable, Agencia de
Cooperaci6n Enternacional de Japén (JICA)

Ing. Kenichiro
KOBAYASHI

Jefe det Consultor y
Planificador de
Mejoramiento Viat

Pacific Consultants International Co. Lid,

Ing. Koki KANEDA

Disefio de puentes

Central Consultant Inc.

Ing. Masakazu UOCHI

Disefte de carreteras

Pacific Consuliants Internationat Co. Lid.

Ing. Yoshinobu FUIH

Estudio de condiciones
naturalcs l
(Estudio topografico y
geoldgico)

Pacific Consultants Internationzl Co. Ltd.

Ing. Teruvo TAHARA

Estudio d¢ condiciones
naturales 11

(Estudio meteoroldgico
¢ hidroldgico)

Pacific Consultants International Co. Lid.

Ing. Takashi
FURUKAWA

Construccion
Estimacién Jde costos

Central Consultant Ing.

Ing. Atsushi
TERASHIMA

Segunda Misién para ta Investigacién del Lugar

Cargo

Entidad a la que pericnece

Nombre y apeltido

Jefe de la misién

2* Div. de Estudios de Disedio Bésico, Dpto.
de Estudio y Disefio de Cooperacidn
Financiera No Reembaolsable, Agencia de
Cooperacidn Internacional de Japdn (JICA)

Ing Takashi MORITA

Jefe del Consulior y
Planificador de
Mejoramiento Vial

Pacific Consultants [nternatiopal Co. Ltd.

Ing. Koki KANEDA

Disefio de puentes

Central Consultant Inc.

Ing. Masakazu UOCHI

Diseiio de carreteras

Pacific Consultants International Co. Ltd.

Ing. Yoshinobu FUMI
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Misién para ta Sustentacin del Informe Preliminar

Cnrgi; Entidad a la que pertengee Nombre y apellido
Jefe de la misidn 2" Div. de Estudios de Disciio Bdsico, Dplo. [ Ing Takashi MORITA
de Estadio y Discio de  Cooperacion
Financicra No Reembolsable, Agencia de
‘ Cooperacidn Internacional de Japén (JICA)
Ascsor (é¢nico Subjefe de Oficina de Mantenimicnto de | Ing. Kouwichi AMANO
Sakaide, Dircecidn de Mantenimiento No.2,
Autoridad de Pucnte Honshuu-Shikoku

Jefe del Consullor y Tacilic Consultants International Co. Ltd, lng. Koki KANEDA
Planificador de

Mcjoramiento Vial

Discfio de puentes Central Consullant Inc, Ing. Masakazu UOCHI
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Anexo2 Programa de las Investigaciones

Cronograma de la Primera Investigacién del Lugar

. | Jefetdenico | e Clima Construccin /
NimerofFecha| Dia | Misién del Gobicrno | Planeamiente | Pu Topo/Geolog/ | Estimacidn de
. . ente X .
. ‘ C y Discao Viat Hidefulico Coslos
1 4/18 | Dom | Movilizacién: Narita - Nueva York _
2 19 | Lun | Movilizacién: Nueva York - Lima - Visita de Cortesfa JICA/Embajada L
3 20 | Mar | Preparacidn de fa Investigacién del Lugar :
4 21 | Mier Explicacién y Discusién del Informe Inicial
Confirmacidén de la Organizacin det Pafs Receptor N
5 22 Jue léll‘ggada del Jofe del Visitas a los Ministros Involucrados {Discusién)
- yeclo
6 21 | Vie | Discusidn
7 | 2 Sab : .
8 25 | Dom [Investigacin del Lugar]
-9 26 | Lun | Minutas de Discusién .
10 27 | Mar | Firma de las Minuias - Embajada - Reporte para JICA
11 28 | Mier Moyilizacién (Recoleccion de informacién 7 Reglamentacion
12 29 | Jue (Li Narit Discusi6n con la C/P / Politicas | es relacionadas/
13 30 Yic . ima - Narita) para la Investigacién del Lugar) | o0 aen condiciones - de
4 s/t | Sab _ de E construccidn/
! Reunion def Bquipo de Estudio | 9¢11ugar condiciones  de
15 2 | Dom Compaifa de - -
: - oo suminisiro desde
i6 3 | Lun Reglamentaciones - Investigacién | - ‘
‘ b 2 crceros  pafses/
17 4 Mar Relacionadas con ¢l Plan| Local I N
- . estimacién de
18 5 Micr | Maestro de Ja Ciudad / Plan costas/
fan Relacional / costasr
19 1 6 lue Maes!ro tP A Al investigacienes
70 7 Vie Sistema  de Asistencia /[ ;
2 3 Sab Instalaciones Bxistentes £ | Movilizacién: Lima -  Narita
92D, Relacién  del  Sistema  de | (1500)
2 9 _} Dom Mantenimiento ~ con  Otras
23 10 | fun Agencias / Asislencia
24 | 1 ) Mar proveniente de otros paiscs /
25 42 | Mier Efectos Ambientales
26 13 | Jue Investigacidn
27 14 | Vie
28 15 Sab . . .
2 de E
20 16 T bom Reuni6n del Eq.mpo 2 Estudio
0 17 Lun
i 18 Mar
32 19 | Mier
kK] 20 | Jue Recoleceibn  de  Informacidn
k] 21 Vie Suplementadia /  Archivo [
Discusién Téenica con la CfP £
' Andlisis  inicial de  los
3 22 Sab resultados de la investigacidn
det lugar
36 23 | bom Reunion del Equipo de Estudio
Discusion Final con la G/P /
7 24 | Len Reporte para la Embajada
3
§ 1 B | Mar Movilizacién: Lima - Narita
39 26 | Mier (1500)
40 27 Jue
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Cronograma de la Segunda Investigacion del Lugar

L Jefe Téenico .
NimerojFecha| Dia Adn&'ﬂ‘:ﬁ:ﬁ:ﬁ:xm Piax]c::micn‘io D'ij?;; de Disefio de Puentes
y Diseilo Vial
1 711 § Dom Narita - Nueva York - Lima
2 12 | Lun | Movilizacién Visita de cortesfa EQJ, JICA y
3 13 | Mar |(Lima - Narita)
4 14 | Mier
: Discusidn con el lade peruano
5 15 | Jue | Washington
6 16 | Vie jLlima
7. 17 | Sab |lInvestipacion del lugar
8 18 1 Dom | Preparacién del borrador M/D - Documentacidn Narita - NY - Lima
9 19 | Lun | Discusién M/D - Anlisis de la informacion
10 20 | Mar | Discusién M/D
] 21 | Mier | Discusién M/D - Investigaci6n del lugar - Andlisis de la informaci6n
12 22 Jue | Investigacidn - Andlisis
13 23 Vie | Firma M/D - Informe EQMIICA - Investigaci6n - Andlisis
14 24 | Sab }Los Angeles - Narita | Investigacion - Andlisis
15 25 | Dom Documentacién
16 26 | Lun Discusién con el lado peruano
¥ 27 Mar Informe EQMIICA
18 28 | Mier Los Angeles
19 29 Jue Narita
Cronograma de Sustentacién del Informe Preliminar
‘ ‘ Jefe Téenico
Nidmero ] Fecha| Dia Admini;ﬁgf:;‘i’lefc del Asesor Téenico P}a?ea:ﬁlieqlo ¥ Disedfio de Puentes
: Disefio Vial
¥ 1122 Mac | Movitizacidn - Narita - Daltas - Lima
2 1 Mier | Visitade C.onesfé Embajada - JICA
3 4 Jue | Sustentacia dél Informe Preliminar
4 s vie | Sustentacién del Informe Preliminar - Discusidn
5 6 Sab | Iavestigacion del Lugar - Documentacidn
6 7 Dom | Investigacién del Lugar
7 8 Lun | Discasién M/D
8 9 Mar | Firma M/D - Retorao a Japén
9 10 | Mier § Dallas - Tokio
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Anexo3 Lista de las partes involucradas del pais receptor

Ministro de Transpoites, Comunicaciones,
Vivienda y Construccidn

Ing. Alberto Pandolfi Arbuli

Vice-ministro de Transportes, Comunicactones,
Vivienda y Construccitn

Ing. Carlos Nuiiez Barriga

Vice-niinistro de Vivienda y Construccién

Arq. Eduardo Chullén Dejo

Coordinador General

Sr. Augusto Bedoya Figueredo

Director General de Caminos

Ing. Moisés A, Mélaga M

Dircctora Ejecutiva Direccién General de
Caminos

Ing. Ana Maria Montti de Montero

Director de Puentes

Ing. Juan Morales Céspedes

Director de Puentes .

Ing. Joaquin Bonillo

Administradora de Proyectos de Puentes

Arg. Sara Martha Vassallo Salcedo

MTC - Puentes

Ing. Nilo Medina

Ditto

Ing. Luis Rosales

Abogado Consultor

Srta. Nancy A. Orrilo Cano

Teniente Alcalde de la Civdad de Lima,
Municipalidad de Lima Metropolitana

Dr. German Aparicio Lembcke

MLM Comisidn de Desarrallo Urbano, Regidor
Metropolitano Presidente

Arg. Jorge Ruiz de Somocurcio

Instituto Metropolitano de Planificacién,
Municipalidad de Lima Metropolitana

Sr. Luis Consigliere Cevasco

Ditto

Ing. Guillermo Tamayo Pinto-
Bazurco

Presidencia del Concejo de Ministros, Director
Ejecutivo de Cooperacién Técnica Internacional

Sra. M’égda!cna Fajardo

Ditto. Gerencia de operaciones

Econ. Eduardo Sal y Rosas Freyre
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Anexo 4 Minutas de Discusion

4.1 27 de Abiril de 1999

4.2 04 de Mayo de 1999

4.3 21 de Julio de 1999

4.4 23 de Julio de 1999

4.5 09 dc Noviembre de 1999
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Basic Design for the Study of Construction of Japan-Peru Feiendship Bridge, Lima
Minutes of Discussion

1. Date : 040599 10:30~13:10

2. Place : Institute of Metropolitan Planning Department{IMP), Lima Municipality(LM}

3. Agenda : Discussion of the Project of Friendship Bridge

4. Attendance : MTC, Py Pova \(N

Ms Marta
IMP, Mr, Tamoyu
Mr.Manuel Chamoro
JICA Kaneda
Uochi
Morckawa

5. Discussion _

(1) Mr. Chamoro explained the outline of Transportation matters of the City Master plan.

It includes the mass transportation plan, such as subway and light rail system as well as road network
plan. 700,000 population of SIL and total 2.5 million of northem part of Rimac river has not enough
transportation measures, Lima city is separated two zones, such as Northem part and Southern Part,
by the Rimac river and railway. He emphasized especially the importance of the route from San Jahn
de Luriganch (SJL) to Central Arca of the City as well as Carmen de la Legua district where new
another bridge is expected.

Conceming for Grau-Lokumba area, traffic volume is 25,000 vehicles @per day and 3x2 lanes roads is
expected.

(2) Mr.Tamoyo explamed the road network plan which includes two tunnels as the part of ring roads.
Grau-Locumba road needs 6 lanes for 1.7 million future population of SIL district.  He explained that,
after the completion of the new bridge of the extension of Grau-Lokumba, 50 % of traffic from SIL will
go to Abankay through R Palma, 20 % through Ponte Neubo and 30 % through the new planed bridge.
He explained that Peru government established new organization named “CONSERIO DE
TRANSPORTE” for the total management of Metropolitan traffic system, composed of 5 authorities,
such as Mummpahty of Lima, Callo, MTC, PNP(Police) and ME(Ministry of Economy). Total budget
for the C\ty Master plan is estimated to 3 billion US dollars,

(3) Mr. Kaneda appreciated their explanation and asked following matters:

- Detail of Term and Budget of the Master plan with the schedule of the foreign Ipans to realize the plan,
especially for short term plan.

- Traffic survey results for the Justlﬁcauon of Grau-Locumba road.

M. Tamayu agreed to supply us the necessary data in early chance,

{4) After the discussion IMP side agreed to accept and utilize the Grant bridge as apari of their Master Plan.
For the request to widen the biidge to 6 lanes from the first stage, Mr. Kaneda explained the traffic
volume problems of the south side of the project (Av. S. Lorente) and budgetary and study period limits
based on the request from Peru side,

(5) The width of the bridge is discussed. Peru side should supply the standard and the study team will
review considering the total budget.

(6) The location of the project routes received claims from Mr. Tamoyo because it needs the demolition of
existing buildings belongs to LM. It is agreed to discuss between MTC and LM, and could give us the
answer in very early chance considering the ver tight time schedule of the study team.

(7) Maintenance of the bridge structure will be conducted by the MTC, while the maintenance of road sign,
lighting and pavement will be managed by EM. LM will supply the justification of documents for the
maintenance, such as organization, stuff numbers, budget and equipment.

(8) Source of the necessary materials for the project is explained by Mr. Kaneda. Peru side agreed to have a
meeting for the discussion of utilizing the materials from Rimac river, under the Presidential degree No.

© 26737,

(9) LM is requesied to dispatch minimum one counterpart to the study team to exchange the information

and to corporate each other. LM agreed.
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Japan-Peru Friendship Bridge project

Minutes of Meeting
Date : July 21,99 15:00 - 19:30
Attendance MTC: Mr Bonilla, Mr, Rosales, Ms. Martha

IMP: Mr. Tamayo .
Mission: Morita, Kaneda, Fujii, Uochi
Others: Ms Naney (Administrator for land acquisition)

Discussed based on the letter submitted to MTC on July 19,89 by Mission.

1) Ttem 2) : Structural scope of roads. Mission requested again the clear reason of the necessity
of viaduct. IMP explained that first one is to avoid the separation of future park hy
embankment. Second is to shut out the peoples to avoid the accident by crossing road.
Mission explained that they are not enough to accept .

2) Item 3) : Future plan was explained by Peru side for widening of Av. Oct.9, concept of Route “A”,
Av. Malicon Rimac Plan and Railway plan. The conclusions are as follows:

3) Construction Limit ; Start from 10 m north.side of intersection of Plaza Malabias. Ending
Point is before the Pedestrian bridge at the boundary to San Juan de Lurigancho.

4) Shape of the access with Av. Oct 9 is one branch to meet with the future Plan of Bus lane (7.6 m)
by PROTUM project. Future road is expected to locate to the south side of the existing road to
meet wﬂ,h the modification of the sharp corper at the boundary with San Juan de Lurigaacho.
Pedestrian bridge shall be modifield by Peru side. Peru side agreed that the future expansion

of the road and bridge will not be taken into account in Lhe design of the Project.

5) Par Vial shall be proceeded by MTC simultaneously w"xth the Pro;ecrt Starting pomt is
Tntersection of Grau and Lorente. Traffic of Av. Cementerio will be strongly controlled.

B) Route “A” is expected to be used as an alternative of Route “B”. Usage as the Par Vial (as one
way) is not fixed yet. Design should be by MTC and IMP. Construction will be bj’ Lima city
with their finance,

7 Ring road plan was denied as the old plan of 10 years ago. Malicon Rimac plan is expected to
be realized by utilizing Av. Amazones (Width:22-25m). IMP promised to give the detailed road
plan to the Mission to reflect the design of The Project.

8) Future Railway de\"elepnient plan is promised to be given to the Mission by the End of coming
August to justify the height and width of the bridge by The Project.

9) Countermeasures to solve the worried traffic jam at Plaza Malabias. Direct connection road,
from the south end of bridge by grant to the extension of Locumba was denied even after the
opening of Route “A”. Av. Lorente and Av. Locumba will be used as Par Vial with almost same
function.

10) Peru side confirmed that there is no special code for the road structures in histrical area
in Lima for their shape, height and color ete.

1) Luis Consigliere Cevasco said that IMP has a project of 260m Viaduct near Jocky Plaza (2
lanes by US$ 250,000-) .
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Repiiblica del Peri
Estudio del Disefio Basico para el Proyecto de
Construccion del Puente Confraternidad Perti-Japén

Minuta de Discusidn

En respuesta a la solicitud del Gobierno de la Repdblica del Perd, e} Gobierno det Japén decidid
realizar ¢l Estudio de Disciio Béasico para el Proyecto de Construccién del Puente Confraternidad Pera-
Japén (cn adelante se denominard “el Proyecto”) en la Repiblica del Perd. Y confid dicho cstudio a fa
Agencia de Cooperacidn Internacional del Japdn (en adelante se denominara “JICA™).

JHCA envi6 al PerG del 19 de Abril al 25 de Mayo de 1999 una Misién de Estudio de Diseilo Basico.
que a {a vez que mantuvo deliberaciones con las autoridades del Gobierno Peruano, hizo estudios en la
zona matcria de este Proyecto. Como resultado de las discusiones y estudios, ambas partes, firmaron el
Acta de Acuerdo el 27 de Abril, luego de confirmar los puntas principales.

Sin embargo, posteriormente la_ Municipalidad Metropolitana de Lima presentd al MTC
Jusiificadamiente una modificacion de Ja ruta que habia sido acordada en ef Acta antes mencionada y se
detuva el avance de los estudios, Bsta ver por acucrdo entre ot ‘Ministerin de Transportes,
Comunicaciones, Vivienda y Construccién (MTC) y el Mummpahdad Metropolitana de- Lima, se
presentd la modificacion de una parte de la ruta, por lo que JICA envia nuevamente al Pert desde ¢l 11
de Jutio de 1999 at 29 de Julio a la Misién de Diseito Bésico, (en adelante se denominard “la Mlswn")
la cual ha sostenido una serie de conversaciones con las autoridades del Gobiera de la Reptiblica del
Perd, y ha realizado investigaciones en ¢l drea objeto del Proyecto. Como resultado de las discusiones
y los estudios en el terreno, ambas partes confirman ¢ 23 de Julio los items de esta Minuta y los
puntos del Anexo y procedieron a su firma. Del lado peruano, ef MTC y la Municipalidad
Mectropolitana de Lima estan negociando un acuerdo de paries que establecerd con claridad los
compromisos de cada uno de ellos en la realizacion de las actividades complementarias al Proyecto.

De acuerdo con los items acordados en esta Minuta, 1a Misién procedera a los trabajos posteriores y
preparara el Informe de Estudio del Disefio Bésico.

f/j_ k@?% ",% -

Lima, 23 de Julio de 1999

Pt —
Ing. Takahiro Morita _ Ing.Ca G&N&ﬁ??paﬁ‘@‘—
Jefe de Equipo ‘Viceministra de Transportes
Misién de Estudio del Disefic Basico

_ Ministerio de Transportes, Comunicaciones,
JICA \ \

Vivicndxy Construccion
D S

M

r Germdn Apa\ao Lembeke
Teniente Alcalde
Municipalidad Metropolitana de Lima




Documento Adjunto

1.0bjetivos

Iiste Proyccto ticnc como objelivo aliviar la congestion vehicular y eliminar los “cucllos de
botella” en la ciudad a través de la construccién de Puente Confraternidad Perd-Japdn.

2. Area objeto del Proycecto

El &rca objcto del Proyecto es ¢f Distrito el Rimac y el Cercado, en la ciudad de Lima.
(ver Ancexo )

3.0rganizacién responsable y cjecutora del Proyecto

El organismo responsable y ejecutor de este proyecto ¢s el Ministerio de Transportes,
Comunicaciones, Vivienda y Construceion (MTC) de ia Repablica del Perd {en adelante
“Organismo Ejecutor”). , S

El organismo encargado de administrar y mantencr el presente proyecto es la Municipatidad
Metropalitana de Lima, y la demarcacién de las labores en e} lado peruang entre el MTC y la
Municipalidad Metropolitana de Lima, para la realizacién del presente proyecto, se muestra en
el Anexo 2.

4.Contenido de la Solicitud del Gobierno de 1a Repablica det Pera
Después de las conversaciones con la Misidn, ¢! Gobicrno de la Repablica del Peci presentéd
el contenido de la Solicitud mostrada en el Anexo 3, como solicitud final. Esta lista fue
confirmada por la Mision. Respecto al contenido del Diseito Detallado, éste se muestra en las
Actas de Discusiones del Anexo 4.

Sin embargo, ¢l contenido final del Proyecto serd definido de acucrdo con los resultados de los
andlisis que se efectuardn en Japén,

S.Sistema de Cooperacida Financiera No Reembolsable del Japon

I} El Gobierno Peruano ha comprendido el sistema de Cooperacion Financiera No
Reembolsable del Japén, explicado por la Misién segiin el Anexo 5.

2) En caso de ser aceptada la Cooperacién Financiera No Reembolsable al Proyecto, el
Gobiemno del Perd tomard las medidas descritas en el Anexo 6, a fin de obtener una
buena ejecucion del Proyecto.

6.Programa del Estudio

1) La Misidn realizara sus estudios en la Repiblica del] Perdi hasta ¢! dia 28 de Julio de
1999,

2) HCA analizar4 los resultados del estudio para preparar ¢l borrador del Informe de Diseno
Bésico y enviard una misién a la Republica del Pery para la explicacién de! mismo
alrededor de Qctubre de 1999,

3) En caso que el borrador det Informe de Disefio Bésico sea aceptado por ¢l Gobierno del
Perd, JICA preparard el Informe Final del Estudio de Disefio Basico, el cual serd
entregado al Gobierno del Perti en Enero del 2000,

() | M
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7.0tros asuntos relevanics

1)

2)

3)

4)

3)

La ventana de comunicacion con ¢ lade Japdn serd ¢l MTC, el mismo que realizara las
coordinaciones necesarias con la Municipalidad de Lima,
El gobicmo del Perdl y la Municipalidad de Lima comprenden que fa condicion previa
para esie proyecto es la expropiacién de los terrenos en forma pacifica, y sc han
comprometido a terminar las expropiaciones necesarias antes del inicio de las obras del
proyccto. Por otro lado el Gobierno del Peri se comprometid a informar al lado japonés
acerca de los avances de las expropiaciones, a fines de cada mes, usando ¢f cuadro del
Ancxo 7.
La parte peruana, estuvo de acuerdo en que el Diseiio Detallado se estudiard
posteriormente en base al contenido de la Minuta del dia 21 de julio. Respecto a la forma
de la via, acordaron que aceptardn los resultados de las evaluaciones que realice el lado
juponés en Jap6n. El lado peruano comprendid asimismo que en principio, el contenido
del borrador del Informe de Diseflo Bésico no podré ser modificado.
El lado peruano confirmé que no hay regulaciones especiales para estructuras viales en el
drea historica de Lima, on cuanto a su forma, altura, color y otros. Asimismo s
comprometié a realizar los trdmites necesarios de solicitudes de construccién. B
Enlre la ruta de la margen izquierda del rio Rimac (Plan A), y la ruta de 1a Av, Sebastian
Lorente hacia el norte (Plan B), se tomard la ruta B como objeto del estudio de este
proyecto, y se evaluard su solucidén de trdnsito como Par Vial. La planificacién de
proycctos futuros en el drea que comprende el presente proyecto continuard siendo
estudiada entre el MTC y la Municipalidad de Lima,
%
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CUADRO Df TRABAJO DE DEMARCACION

Anexo 2

e TABLE OF THE WORK OF DEMARCATION Attachment 2

i .l e EMS C,rg;;@ggama MTC Mug;df'ahdad

AENOET £ Ling
o [ Lima Municipolity

1 [interfocutor ante el lado japonds — ® O

. - { Cootdingtlon with Ihe Japangseslde _ ... _L..u.. +/ _______________________
2 | Responsabilldades do la Rula “B” ' ] O O

___| Decislon of the detall of Route 8" / :
3 | Coordinacidn con ef Corredor Vitrina (refacionado con of PROTUM} Julio 22 ®

_ . { Goordinalion with the Vilrina Corrldor (refated to PROTUM) I ... _ . RN E e
4 |Coordinaciin con ef Plan Maestro (refactonado con fa Cludad de Lima} Julio 22 ®

Coordination wilh the Masler Plan [related to Lima City)

5 [ Normas de Diseiio de Puentes Julio 26 ®

.. |Bridges DeslgnStandad _ . U U E
& § Noiumnas da Diseiio Vial Urbano X Julio 26 ®

Urban Roads Design Standard
T | Mantenlinfento de 2 Estructura def Puenle Julio 26 @

- . {Maintenance of the Brldge Struchwre _ _ __ _ _________._ | S (SRR A R
8 ] Mantenimiento del Puente Jutio 26 ®

Maintenancs ol the Bridge {except No 7) :

q | Licoacla do Construccion Antas dalinicio da la Olva ®

Conslruction Licence Pricr to Consyuction Start
1Q | Tramites ante of INC Agosie 30 ®
. MBreeeduwres WihING e
1.y Tramiles ante Profima Agosto 30 @

Pracedures with Prolima .

12 ) Picparacion dol Plano de los Terrenos a adqulrr Juio 20 ® O
- . JPrcparation of the Land AcquisitionPlan _ . | D T A
13 | Plan de Adquisicion de Terrenos : Agaslo 20 i , ® | O

Land Acquisition Plan S .

14 | Bisposiciones legales para adquisicién de Terrenos Pooo?}:pgé‘:st ?ﬁsabﬁ:}&aa - ® O

Regulationat Process for Land Acquisition Soon afe Draf Misgion
R oo - ooty 1 U R
15 | Fenda pavqxfl\ffquisicfén do Tertenos . Mﬁ?ﬁfg rf:et‘;i?a Oralt ® ®

Land Acguisition Fund , Scon afier Dealt Misson
S, e e e Sooodo o Ubdmets) b ___.
16 | Tramite y Negociacion sobre Tercenos (Propledad del Estado)”’ Poco ‘d;:::és doia h:is::) Oral ® ®

Procedures and Negotiation with Land Owners {State Property) Soon a;"’;m;mﬁsm
o e e e e e e e e e ] oo o dGmeedstoyeay 1 e
17 | hamite y negociacion sobre Terrenos (Ocupados por ef Municipio) Poco daspués e fa Misida Dralt | o O ®

Procedures and Negotiation with L.and Ownors sWﬁ.:;“;"ér: ': ;‘:‘:s’m
.. yQcuppied by LimaMunicipatity - = - (Emonihs 1o 1 year -

t  Tiamite y Negociacion sobre Terrenos (Proiedad Privada) Poco despobs 0o la Misca Orafk |~ = 'é --------- (;) S

Procedures and Negotiation wilth Land Owners {do 6 mases a fao)

(Private Propesty) Soon sfter Cralt Mission
AN Oroatsiodyed) L |
19 piroune Mensual del Avance de los Tramites de Adquisicién de Somalde mensuaimentes 13 Olcina do ®

Teuecies _ _ . Jle& en Pard i
. | tonthly report aboul ihe Process of the Land Acquisition _ _ __ __| pEpseadinseil BEUNNNNEN BUSRR
20 | Coordina cfo_n con e! E!A {Estudio de Impacto Ambiental} Oanlro o b:J ?s {S:_sgrsagesmés dela ® ) O

EiA Coordination {Environmental Impact Assesment) Within 6 months afer Daf Mission
21 | Tramites de Exoneracién Tribularia Fines de Oclubre ®
- |ToxExemplionProcedures  _______________F___1 EodofQetober | Tl ..
22 | Fondo como Contraparle do fa Exoneracion Tributaria Finas de Oclubre o

Fund {or Tax Exemplion End of Oclober
23 | Consvuccion def Par Vial Fines del Proyecto @

_ | ConstuclionetParVial . §.._EndoltheProect ) T 1
24 | Eusanchaniiento de (2 Av, § de Octubre Fines de! Proyecio ® | ) ‘C;)- T
Widening of Av. 9 de Oclubre End of the Project

Leye@}teq@ 30, Agente Principal / Wain Agent

P . ‘Q{l , /

O Agente Auxiliar] Assistant Agent
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T Auexo 3
Aucxo 3: Lista de los contenidos de ln Solicitud

Localizacidn

El tramo que une la Av. Scbastidn Lorente y ta Av. 9 de Octubre. El limite sur de las obras serd a 10
m. al norte del cruce del Parque Maravillas, El l{mile norte serd en la Av. 9 de Octubre, antes del
puente peatonal, en el Hmite con el distrito de San Juan de Lurigancho. (Ver Anexo 1).

L}
Resumen de In solicitud (Las cifras corresponden a cdlculos estimados, y s¢ definirdn tucgo de los
cstudios ea el Diseilo Bésico).

1,050 m. de extensidn de via/puentes.
Mejoramiento de via actual en 500 m,

Pucnte

Serd una estructura de cuatro carriles, que pueda ser usada para el trénsito de transporte pablico y de
vehiculos grandes de transporte de carga.

Ancho total de la via

22.2 m. de acuerdo al plano de seccidn adjunto,

29 200

2002400 7200 600 7200 2400 1200
3600 3600 ; 3600 3600
Outef  Carrjageway ||| Carrilageway |Outer
Shoulder (2 lane) | (2-]ane)  Shouldgr
v A% | A A
|
7D - T
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Anexo 4

PROYECTO PUENTE CONFRATERNIDAD PERU - JAPON

ACTA DE CONVERSACIONES
Fecha 21 de Julio de 1999
Hora : 15:00 - 19:30 i
Alencion : MTC  : Ing. Joaquin Bonilla Gonzilez

e ¢ Arg. Luis Consiglicre Cevasco

Ing. Guillermo Tamayo Pinto-Bazurco
Misién 1 Ing. Morita, Ing. Kancda, Ing. Uochi, Ing. Fujii.
Otros @ Dra. Nancy Orrillo Cano

Discusion basada en ta carta dirigida por la Misién al MTC, ¢l dia 19 de julio de 1999,

1) Punto 2: En cuanto a la estructura de la via, el MTC y la Municipalidad Metropolitana de Lima
susientaron las diversas razones téenicas por las cuales se justifica la utilizacién del viaducto

clevado. La Mision explicd que esta posicidn deberd ser evaluada en Japén y comenicada
oporiunamente, '

2) Punto 3: Ellade peruano éxplicé que existen planes viales aprobados en la zona de influencia del

proyecto, lales como tratamiento del Malecén Rimac, 1a Via Férrea, la Av. 9 de Octubre y el trazo
“A™. Las conclusiones son como se detallan a continuacién.

a)

b}

Limite de construccidn: se inicia desde los 10 m. por el lado norte de la interseccidn de fa
Plazs Maravillas, Ul punto linal se ubica antes del Pueate peatonal que limita con San Juan de
Lurigancho.

£l acceso entre fa Av. 9 de Octubre y ef puente se realizard a través de una rampa cuya
ubicacién sc hard considerando los planes futuros de PROTUM. El puente peatonal serd
modificado por ¢! lado peruano. El fado peruano acordd que el futuro ensanche de la Av. 9 de
Octubre y dei puente no serdn considerados dentro del presupuesto para el diseiio del
Proyecto, . _ ]

Se procederd con la construccidn del Par Vial a cargo del MTC simultaneamente con el
Proyecto japonés. Ei punto de inicio es la interseccidn de las Av. Grav y Sebastin Lorente.
El trénsito de la Av. Cementerio serd fuertemente controfado.

La ruta “A” se espera sea utilizada como una alternativa de fa ruta “B”. Su uso como cl Par
Vial (como una via), ain no estd fijado. El diseiio serda efectuado por ¢l MTC. La
construceion estard a cargo de ta Municipalidad Metropolitana de Lima, de acuerdo con su
propio programa de inversiones.

El Plan Maestro de! Centro de Lima ha modificado los anillos viales propuestos en ¢! plan vial
de 1989, El cje viat del Maleedn Rimac utilizard ol actual cje del Jr. Amazonas. LEf IMP
proporcionard ¢l plan vial detallado en 1a zona.

- EI MTC gestionara ante el concesionario de la via férrea, se proporcionen los planes de

expansion, operacidn ¢ inversién a realizarse cn esa via,

La conexi6n directa desde ¢l extremo sur del puente con la Av. Locumba fue negada. Dicha

conexibn se ejecutard a través de la Av. Cementeric con un Par Vial constituido por las
avenidas Sebastidn Lorente y Locumba.

\(\ AV
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Anexo §: Cooperacidn Financiera No Reembolsable det Goblerao del Japsn

1. Procedimicato pava la Cooperacidn Financiera No Reembolsable

“El procedimiento para obtener la Cooperacién Financiera No Recmbolsable dol Japon e¢s el
siguiente:

En la primera ctapa s¢ debe presentar una solicitud oficiat por cf pafs beneficiario. Basade cn csta
solicitud, ¢l Gobicrno de Japdn {Ministerio de Relaciones Exteriores) estudia si ésta es apropiada o no
para la Cooperacién Financicra No Reembolsable. Si se confirma que la solicitud tiene una alta
prioridad como proyecto para la Cooperacién Financiera No Reembalsable, el Gobierno del Japdn l¢
ordena a JICA efectuar ¢l Cstudio Bésico.

Luego viene la segunda etapa, que se refiere al Estudio de Diseiio Bésico. JICA realiza este estudio
¢n principio, contratando una compaitia consultora japonesa.

Ln la tercera etapa ¢l Gobicrno Japonés evalia y conlirma que el proyecto es apropiado para la
Cooperacitn Financiera No Reembolsable, en base al informe de Diseilo Bésico elaborado por JICA
en fa segunda etapa, luepo envia el contenido del informe al Gabincte de Ministros para su aprobacidn.

En la cuarta ctapa, una vez aprobado el proyecto por el Gabinete, se firma cl Canje de Notas por los
representantes de los Gobiernos de ambos paises. ' ' ‘

Durante la realizacién de! Proyecto, JICA extenders la ayuda necesaria al Gobierno beneficiario en
los procesos de licitacian, conteato, cte.

¥

2. Estudio de Diseiio Bdsico
(1) Contenido del Estudio

El Estudio de Disefio Bésico conducido por HCA estd destinado a proporcionar ¢! documento
bisico necesario para que ¢l Gobierno del Japén evalie si el Proyecto s viable o no para el sistema de
Cooperacidn Financiera No Reembolsable. Ef comteido del Fstudio incluye:

a) Contirmacién de los antecedentes, el objetivo, la eficiencia del Proyecto, y' la capacidad de la

organizacion responsable de la administracién y mantenimiento deo! Proyccto,

b) Examen de la factibilidad téenico ¥y socio-econdmica.

¢) Confirmacién del concepte bdsico del plan Gptimo del Proyecto a través de la mutua

deliberacidn con el pais heneficiario.

d) Preparacién del Diseilo Bésico del Proyecto.

¢) Estimacién del costo del Proyecto,

E! contenido del Proyecto ya aprobado no necesariamente coincide totalmente con la solicitud

original, sino que se confirma en consideracién al esquema de la Cooperacidn Financiera No
Reembolsable, '

Al realizar e Proyecto bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable, ¢ Gobiemo del Japén
desen que el Gobierna del pals beneficiario tome todas las medidas NCCCSANias pard Proiover su uulo-
suticiencia. Esas medidas deberan asegurarse aunque estuvieran fuera de a jurisdiceidn de 1a entidad
¢jecutora del Proyecto en el pais beneficiario. Por lo tanto, la ejecucibén del Proyecto es confirmada
por todas las organizaciones relevantes en el pais beneficiario mediante las Minulas de Discusioncs.

(2) Scleccidn de Ja compaiiia consultora

Al realizar el Estudio, JICA selecciona una compaitia consultora entre aquellas registradas en ésta
mediante una licitacién cn fa que presentan suy propuestas. La compaiifa scleccionada cealiza ol
studio de Disefio Bisico y elabora el informe bajo supervision de MCA.
) Después de la firma del Canje de Notas, y con ¢! fin de asegurar coherencia técnica entre el Disedo
:zBésico y €l Disefto Detallado, y ademés tomando en cuenta que no hay tiempo suficiente para
scleccionar de nuevo una compailia, JICA recomienda al pals beneficiario emplear la misma compaiiia
consultora para el Diseilo Detallado y supervisién de Ia realizacion del Proyecto.

P\ . -
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3. Esquema de la Cooperacidn Financiera No Reembolsable

(1) Financicra No Recmbelsable

La.Cooperacién Financicra No Reembolsable consiste en fa donacién de fondos que no requieren fa
obh;,acaén de ser reembolsados por parte del pals benefictario, y permuen adquirir equupos materiales
y servicios (técnicos, transporte, cte.) necesarios para ¢l desarrollo socio-ccondmico del pw; Fsta

cooperacian se rige bajo las siguientes normas y leyes relacionadas del Japdn. La cooperacién no se
exticade a donaciones directas de bienes.

{2) Fivoa del Canje de Notas

Para la implementacidn de fa Cooperacién Financiera No Reembolsable, ¢s necesario of acucrdo y la

firma de! Canje de Notas (C/N) entre ambos Gobiernos. En el C/N se aclara ¢l objetivo, ¢! periodo
efectivo de la donacidn, las condiciones de realiza¢i6h'y et limite del monto de la donacién.

(3) Periodo de Ejecucion

El periodo efectivo de 1a donacién debe ser dentro det mismo afio fiscal de Japon {del 1 de Abril al 31
de Marzo de! siguiente ailo) en ¢l que et Gabinete aprobd la cooperacion. Durante este periodo debe
concluirse todo ¢l proceso desde la (irma del C/N hasta of contrato con la compaiia consuliora o
constructora, incluyendo ¢l pago final.

Sin embargo. en ¢l caso de uf retraso en ef transporte, instalacion o construccién por la condiciones
climdltivas v otros, existe I posibilidud de protongar el periodo a 1o mas por un afio {un ano fiscal).
previa consulia entre ambos Gobiernos.

(4) Adquisicién de productos y servicios

La Covperacion Financicra No Reembolsable serd ulifizada apropiadamente por ¢ Gubicrno del pais
beneficiario para la adquisicion de productos y servicios, japoneses o del pais beneficiario, para la

ejecucion del Proyecto. Aquli el término “nacionales japoneses” significa personas naturales japongsas
o juridicas japonesas controladas por naturales japaneses,

No obstante lo arriba mencionado esla cooperacion podré ser utilizada, cuando los dos Gobiemos lo

estimen necesario, para la adquisicion de produqtgs y servicios de transporte de terceros paises (otros
excepto Japdo y ol pais beneficiario).

Sin embargo, considerando el esquema de la donaciéa del Japén, los contratistas principales para la

¢jecucion del Proyecto, asi como los consultores, constructores y proveedores deberdn ser nacionales
japoneses,

(5} Neeesidad de Aprobacidn

Ll Gobieno det pais beneficiario o la autoridad designada por éste, concertard contratos, en yencs
Japoneses, con nuacionales juponeses. Tales contratos deberdin ser aprobados por ¢l Gobicmo del Japdn. Esta
aprobacidn sc debe a que ¢l fondo de donacidn proviene de los impuestos generales de los contribuyentes
japonﬁcs.

[
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(6) Respansabilidades del Gobierno Beneficlario

Ef Gobierno del pais beneficiario tomard las siguientes medidas necesarias:

L

2

Asegurar la adquisicidn y preparacién del terreno necesario para el Prayecto, limpiar y nivelar ¢l
terreno previo al inicio de los trabajos de construccidn.

Proveer de instalaciones para ¢l suministro de ¢lectricidad, agua, sistema de desagiic y otras
instalaciones adicionales dentro y fuera del Iugar det Proyccto.

Proporcmnar inmuebles y espacios necesarios para el resguardo de cqulpos

Ascgurar todos los gastos, ¢l pronto desembarco y despucho aduvanceo ¢n ¢l pals beacficiario, do
los bienes adquiridos bajo la Cooperacidn Financiera No Reembolsable.

Eximir del pago de derechos aduaneros, impuestos intemos y otras cargas fiscales a los nacionales
japoneses en el pais beneficiario con redpécto al suministro de los productos y servicios
estipulados en los contratos aprobados.

Otorgar a los nacionales j‘aponcscs, cuyos servicios sean requeridos en 1os contratos aprobados, tas
facilidades necesarias de ingreso y estadia al pais beneficiario para que puedan desempenar sus
{unciones.

Ed pais beneficiario deberd ascgurar que fas instalaciones construidas y los bienes adquiridos bajo
la Cooperacion Financiera No Reembolsable sean debida y efectivamente manteaidos y ulitizados,
asignando ¢! personal necesario para la ejecucién y mantencidn del Proyecto. Deberd también
cubrir todos los gastos necesarios, a excepeitn de aquellos cubiertos por la donacién.

Los bienes adquiridos bajo la Ccoperauén Financiera No Reembolsable no podrén ser
reexporiados desde el pais beneficiario.

Acucrdo bancario

a) El Gobierno del pais beneficiario o la autoridad desugnada por éste debera abnr una cuenta
bancaria a nombre del Gobierno det pafs beneficiario en un banco autorizado para ef cambio
de moneda extranjera en Japdn {en adelante referido como “el Banco”). Ei Gobierno
Japonés llevara a cabo los pagos, en yenes japoneses, para cubrir las obligaciones contraidas
por el Gobiemo del pais beneficiario o la autoridad designada por éste en base a los
conlratos aprobados. :

b) Los pagos por parte del Gobsemo del Japén se efectuardn cuando las solicitudes de pago
sean presentadas por el Banco al Gobiemo det Japén en virtud de una autorizacién de pago

/(réll’) expedida por el Gobierno del pais beneficiario o la autoridad designada por éste.

ot
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Anexo 6 : Medidas necesarias que deberd tomar ¢l Gobierao del Pera

L caso do aprobarse ta Cooperacidn Financiera No Reembolsable del Gobicrno del Japdn para este
Proyécto, el Gobicrno del Perl deberd tomar fas medidas que a continuacidn se enumeran, incluyendo
aquehlas mencionadas en ¢l Anexo IV parte 3.(6).

I. Pagar al Banco de Cambio Exterior de Japdn las comisiones requeridas en base al Acuerda

6.

Bancario (A/B).

Eximir del pago de derechos aduaneros, impuestos intemos y otras cargas fiscales a los nacionales
japoneses en ¢l pais beneficiario con respecto al seministro de los productos y servicios
cstipulados cn los contratos aprobados. En caso de que no sea posible eximir de estos impuestos a
los bienes miencionados anteriormente, ¢l Gobierno del Perd debera pagar estos impuestos.

Ascpurar todos los gastos, ¢l pronto desembarco y despacho aduanero en el pais beneficiario, de
los bicnes adquiridos bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable.

Otorgar a los nacionales japoneses, cuyos serviclos sean requeridos en los contratos aprobados, las
Facilidides necesarias de ingreso y estadfa al pais beneliciario para que pucdan desémpenar sus
funciones.

El pais beneficiario deberd asegurar que las inslataciones construidas y los bicnes adquiridos bajo
fa Cooperacién Financiera No Reembolsable sean debida y efectivamente mantenidos y utilizados.
Las instalaciones construidas y los bienes adquiridos bajo la Cooperacidn Financicra No
Recmbolsable sélo seran utilizados ¢n ¢ste Proyecto.

Adn cuando la Cooperacidn Financiera No Reembolsable del Japon no incliye la reparacion de los
muros de contencidn riberefios del rio Rimac ni de las obras de contro! de caudales, en caso de

cambios en ¢l techo del rio ¢ en los muros de contencidn debidos a este Proyecto, la parte japonesa
se hard cargo de la restauracion a su estado original.

El pais beneficiario deberd asegurar que las instalaciones construidas y los bienes adqumdos bajo
la Cooperacion Financicra No Reembolsuble sean debida y efectivamicnte mantenidos y utilizados,
asignando ¢l personal y ¢l presupuesto necesario para la ¢jecucién y mantenimiento de! Proyccto.
El gobierno peruano se compromete a efectuar los Estudios de Impacto Ambiental que sean
neccsayk;para la ejecucién del proyecto, antes del inicio de la obra.
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MESA DEL TRABAJO DE DEMARCACION Anexo 1
TABLE OF THE WORK OF DEMARCATION Attachment 4
N ITEMS Cronograma MIC Munlcipalidad
Calendar do Lima
Lima
Municipality
4 |/nterfocutor ante el lado Japonés / ® O
- - }Coordination with the Japanesestde . betTl oo ool ]
2 | Responsabllidades de la Ruta "8” O O
Decislon of the detail of Route “B"
3 | Coordinacién con el Corredor Vitrina Jutio 22 ®
(relacionado con el PROTUM) '
- . | Coordination with the Vitrina Corridor (related to PROTUM) _+ | . . ____b_ . _.__|
4 | Coordinaclén con el Pian Maestro Julio 22 ®
{relacionado con la Ciudad de Lima)
Coordination with the Master Plan (related to Lima City)
5 | Normas de Disefio de Puentss Julio 26 ®
. |Brdges Deslgn Standard . b ool
6 | Normas de Disefio Vial Urbano Julio 26 ®
Urban Reads Design Standard
7 | Mantenimiento de la Estructura de! Puente Julio 26 ®
Malntenance of the Bridge Structure. .. L. ... .. _..].- SR A
o | Mantenimlento del Puente Julio 26 ®
Maintenance of the Bridge {except No 7)
9 | Licencla de Construccion Anlos delinicio de fa Obra ®
Construction Licence Prior to Construction Start
10 | Trémites ante e INC Agosto 30 ®
__[|Procedureswith NG Lol
11 | Tramites ante Proiima Agosto 30 - ®
" 1Procedures with Prolima
12 | Preparacién del Plano de los Terrenos a adquirir Julio 20 ® O
- . |Preparation of the Land AcquisitionPlan_ _ ________ N ER IR SRR RIS
13 | Plan de Adqulsiclén de Terrencs ) " Agosto 20 ® O
Land Acquisition Plan _ . _ ,
14 | Disposiciones legales para adquisicién de Terrenos Poco dospuds dy fa Misidn ® O
Regulationat Process for Land Acqulsition Draf { de. 6 meses & 1 80) |
o . : Soon after Draft Mission
U R e me e e e SEUEUUE AR S (6monthstotiyean | _ L _p_______|
15 | Fondo para Adquislcién de Terrenos Culminado ® O
.. |tand AcquisitionFund ______________________.|_ __Completed __{ T _ __L.__T___
16 | Trdmite y Negaciacién sobre Terrenos {Propiedad dal Poco después de la Mision ® O ]
Estado) L Draft { de € mases & 1 aho)
Procedures and Negotiation with Land Owners Soon aher Draht Mission
- GteProperty) el [ (Gmonthstoyeand __ f | ______]
17 | Trdmite y negociaclén sobre Terrenos Poco daspuds de la Misicn O ®
(Octpados por ol Municiplo) Draft (ds 6 meses a 1 aoj
Procedures and Negotiation with Land Owners S‘;‘;“,:;‘;{,,‘;“,g“,”‘““’"
. . yoar)
- . }Qsuppied by Lima Municipality) ________________ L. ___ ... .. ...
18 | Trémite y Negoclacion sabre Terrenos (Propledad Privada) | Poco despuds de iz Misidn O ®
Procedures and Negotiation with Land Owners Draft{ge § mesas & 120} . |
{Private Propeity) S?:n after Oraft Mission :
B T S - monthstodyea) _ | ____ ..l _._____|
19 | informe Mensual def Avance de fos Trdmites de Adqulisicién | Somelido mensualmenlea s ® O
do Terrenos Oficina de JICA en Peri
Monthly report about the Process of the Land Acquisition Monm":,-zﬁub-‘g';:;w JHCA
20 | Coordinacion con el EIA (Estudio de impacto Ambiental) | DenfodsiosGmeses |~ ~ "@ """" é T
EIA Coordination (Eavironmental Impact Assesment) dsspuds de fa Mision Drat
within 6 months afer Oraf
: Mission
21 | Tramites de Exoneracion Tributaria Fines de Oclubire ®
- . )yTax Exemption Procedures _ ____________________|..EndofOctober | T ___|_______|
22 | Fondo como Contraparte de la Exoneracidn Tributaria Fines de Oclubre ®
Fund for Tax Exemption End of October

Leyenda/Legend : 0, Agente Principal / Main Agent
23

pIds

W & Twa 3R
VC;‘_(_.'TC? ATRE

i

108

O agente Auxitiar 1 Assistant Ag eg

"3



	Capítulo 2 Contenido del Proyecto 
	2.4 Composición para laImplementación del Proyecto 
	2.4.1 Organización 
	2.4.2 Presupuesto del Sector Vial 
	2.4.3 Nivel Ténico y Personal 


	Capítulo 3 Plan de Implementación 
	3.1 Plan de Implementación 
	3.1.1 Concepto de Implementación 
	3.1.2 Condiciones de Implementación 
	3.1.2.1 Medidas de Seguridad 
	3.1.2.2 Medidas Ambientales 
	3.1.2.3 Medidas para la Grava y Agua del Río 

	3.1.3 Alcance de los Trabajos 
	3.1.3.1 Demolición de las Instalaciones Existentes Debido a la Adquisición del Terreno 
	3.1.3.2 Suministro de Agua y Energía para la Construcción 
	3.1.3.3 Instalación de Señalización 
	3.1.3.4 Rehabilitación de las Vías de Conexión con el Proyecto en los Extremos Norte y Sur 

	3.1.4 Trabajos de Supervisión 
	3.1.4.1 Diseño Detallado 
	3.1.4.2 Preparación de los Documentos de Licitación 
	3.1.4.3 Procedimientos para la Licitación 
	3.1.4.4 Verificación Previa al Inicio de la Construcción 
	3.1.4.5 Control del Avance 
	3.1.4.6 Control de Calidad 
	3.1.4.7 Emisión del Certificado de Culminación de Obra 
	3.1.4.8 Remisión de los Informes 
	3.1.4.9 Organización para la Construcción 

	3.1.5 Plan de Suministro 
	3.1.5.1 Países Suministradores 
	3.1.5.2 Material para el Terraplén 
	3.1.5.3 Cemento 
	3.1.5.4 Varillas de Acero 
	3.1.5.5 Asfalto (Betumen) 
	3.1.5.6 Materiales de Acero 
	3.1.5.7 Cable de Postensado y Anclaje 
	3.1.5.8 Otros 

	3.1.6 Cronograma de Implementación 
	3.1.7 Obligaciones del País Receptor 
	3.1.7.1 Evaluación de Impacto Ambiental (EIA) del Presente Proyecto 
	3.1.7.2 Asignación de la Contraparte 
	3.1.7.3 Adquisición del Terreno y Costo 
	3.1.7.4 Exoneración de Impuestos 
	3.1.7.5 Seguridad para el Personal Japonés Involucrado con el Proyecto de Cooperación 


	3.2 Estimación de Costos del Proyecto 
	3.2.1 Costo a ser Asumido por el País Receptor 
	3.2.2 Costo de Operación y Mantenimiento 


	Capítulo 4 Evaluación del Proyecto y Recomendación 
	4.1 Prueba, Verificación y Beneficios de la Apropiación 
	4.1.1 Efectos directos del Proyecto 
	4.1.2 Efectos Indirectos del Proyecto 

	4.2 Relación con la Cooperación Técnica y otros Donantes 
	4.3 Recomendaciones 

	Anexo 
	Anexo 1 Lista de Miembros de la Misión de Estudio 
	Anexo 2 Programa de las Investigaciones 
	Anexo 3 Lista de las partes involucradas del país receptor 
	Anexo 4 Minutas de Discusión 
	Anexo 5 Costo estimado a ser asumido por el país receptor 
	Anexo 6 Información Hidrológica 
	Anexo 7 Resultados de la Investigación de Volumen de Tráfico 




