33
3.3.1
(1)
1

2}

Plan de¢ base

Orlentation de base
Installations de génie civil
Normes de conception

La Mauritanie n'ayant pas de normes de conception propres concemant les
constructions des ports de péche, on se conformera aux normes japonaises telles que
«Loi sur la conception standard des consiructions des ports de péche» et Normes
techniques des installations portuaires et leur explicatiomn.

Orientation de }a conception des installations de génie civil

Ies points suivants seront pris en compte pour la planification et la conception.

'Dragage du chenal d'accés et des bassins d'amarrage

Les frais de dragage d'entretien constituant une charge financidre importante pour
l'exploitation du port si les volumes a draguer sont importants, ils doivent é&tre
activement pris en compte dans le Projet. Le projet prévoira des mesures de
profondeur, des mesures courantologiques, des prélévements et analyses
granulométriques du sol du fond marin etc. Et un plan de dragage d'entretien adaplé
SEra proposé.

Pontons

La taille des pontons sera fixée le plus efficacement possible en tenant compte des
objectifs d'utilisation (débarquernent, préparatifs, veldche) sur la base du résultat de
'étude du nombre de bateaux concemés, des types de bateau et du temps de
débarquement,

Le plan sera établi en prenant pleinement en compte les conditions naturelles et 1a
situation dans le batiment sur place, '

Pour la conception des installations, on fera une étude comparée de diverses
structures, ei effectuera la sélection en prenant en compte lefficacité, la facilité
d'exécution et 1a maintenance. '
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(2) Batiments
1) Neormes de conception

Nous appliquerons les normics de construction des bitiments francaises largement
adoptées de Mauritanie, et invoquerons les normes japonaises.

2) Orientation concernant les conditions naturelles

@® Laloisurle traitement des caux usces etc. sera appliquée pour éviter la pollution
de l'cau de mer par le déversement des eaux usées polluantes.

@ Les dégits dus au sel et les vents du nord violents mélés de sable seront pris en
compte pour ta conception.

3) Orientation concernant ['utilisation des entreprises et équipements et
matérianx mauritaniens '

® Comme matériaux de construction, on utilisera en principe les matériaux
ordinairement utilisés en Mauritanie, compte tenu de la maintenance des
installations.

@ Les structures terresires de dimension relativement petite peuvent &tre exécutées
par des sociétés locales, qui seront autant que possible sollicitées.

4) Application de I'HACCP 2 la halle au poisson

Les caractéristiques de la halle au poisson seront conformes aux normes HACCP car
elle traitera des captures destinées au marché de I'UE. Comme V’indique te Tableau

3.3-1, les divers projets, qui sont prévus pour fonctionner par ajustement ¢n bloc,
seront établis pour la conformité & 'HACCP.
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Tableau 3.3-1 Programme d’application de 'HACCP pour Ja halle au peisson

Zong | Teneur duplan Teneur concréte
Plan des fiux - Le flux des caplures, de fa glace e des équipements de transpon se
fait dans un sens, sans retour,
Plan de niveau - On prévoit de faire do 'a zone do manutention de fa halle au poisson
g | d'épuration ung zone de «quasi-propretés (systéme fermé). La couleur du sol
£ p! op ys .
_ ;g variera selon les opérations pour faciliter 1a reconnaissance
§ |Plandhygiene |- De bottes spéciales seront utilisées dans la halle au poisson, et &
o enlrée, on passera par un poste de favage des pleds
Plan de - LUinclinaison du plancher sera de 1,5 4 2,0% pou'r 'évacuation des
construction eaux usées. Les murs sefonl lavables, el d'une couleur sur laquelle la
saleté sera verra bien.
Plan des flux - Les flux de transport des captures au débarcadere et les flux de
chargement/expédition des camions isothermes elc. seront nels el
g simplifiés.
g Plan - Linclinaison des sillons d'évacuation deau sera suffisante pout
o d'évacuation pemmelire sans probléme Févacualion & F'extérieur des eaux de lavage
n%‘ d'eau de la halle. On évitera ainsi la formation de flaques d'eau qui sont des
lieux de prolifération des bactéries.
Plan - On fera en sorte quatcune matidre polluante n'apparaisse 2
environnemental Vextérdeur et ne soit introduite dans fa halie,

Pour les mesures ci-dessus pour 'HACCP, des aménagements seront nécessaires au
niveau des installations, mais aussi la création d'un systéme de gestion pour son
exploitation etc. Généralement, il faudra que les gestionnaires de la halle au poisson
constituent un comite exécutif HACCP.

La halle au poisson sera divisée spatialement de maniére fonctionnelle, avec au rez-de-
chaussée les opérations de manutention et au ler étage les bureaux du gestionnaire de
1a distribution, des groupes concernés eic. Elle sera aussi dotée d'une clbture pour la
protection contre le vent fort du Nord et le sable. De plus, comme c'est une zone
cOtiére, un phénomeéne capillaire provoque le dépdt de sel marin sur la surface du
béton des fondations, qui devra ctre goudronné pour arréter 'eau de mer et éviter ta
rouille de ses armatures.

Conformément au plan HACCP précité, les opérations connexes, le responsable des

opérations, la classification par zones de degré de propreté sont indiqués par niveau de
distribution des captures.
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Tableau 3.3-2  Conception du déroulement de la manutention
(ce tableau indique l'ordre chronologique & partir du haut)

efc.
Supervision de fa
gestion du port

Fonctionnement de
ta fabrique de glace

Gestionnaire du port

Technicien fabrique da glace

Teneur des
Lleu Lien opétations Personnels en charge Zones Remarques
Ponton de Accostage, Les marins sortent les poissons da | Saleté Déchargement:
9 débarquemant | amarrage, la cale etles remettent aux agents manuel
) débarquement, transporteurs.
5 E dloignement :
ﬁ E| Passerelle Transport Les agents ransporteurs Saleté Outils de transport:
B transportent le poisson jusquau lieu chariot manue! ef
de pesage dans la hakle au calsses a poisson
poisson.
Ajres de Tri {marché Las caplures pour le marché Quasi- Les caplures pour
réception domestique et intérieur sont directement piopreté o marché intédeur
{marché exportation) transportées par camions. sont traitées dans
dom%tigue et Transactions directes avec les 1a zone «saletds,
exportation) fareyeurs pour 16s exportations
{conformérment & 'HACCP).
Notation du nom Le CNROP s'cceupe du Ciasi- Equipements de
des caplures, prélévement d'échantilions, la reste | propreté pesée: bascules,
poesée, préfavement | est effectus par les spécialistes ot calsses & poisson
d'échantillons, agents transporteurs de FEPBR. (égalernent pour ia
mesures, safle de lavage)
enragistremnents
Aire do Négociation avec les | Les agents transporeurs effectuent | Quasi- Parmettra aussi
manutention mareyeurs le transport, les mareyeurs pésent | proprelé Fintroduction de 1a
et fixent le prix vente aux
enchéres dans
Faveqir.
Stockage Les agents transporteurs employés | Quasl- Calsse & polsson
tetnporaire par les marayeurs mettent le propreld pour lo stockage
polsson dans la glace pour fe temporaira
stockage tempocaire. .
c €mballage {en cas La poisson mis dans la glace esl Quasi- Les malériaux
2 d'expeédition directe: | provisoirernent stocké dans des propreié d'emballage sont
§ vers fe Moyen- boites en styrofoam. stockés dans les
p Orient etc.) : bureaux des
: MAFEYeUrs.
F | Plateforme de | Expédition des Les caplures destindes 4 I'JE sont | Quasi- Le chargement
T | chargement caplutes, transport dirigées directernent vers les propreté dans les camions
: ateliers do transformation, Les isothermes pourra
aulres sont iransportées chez las se faire
sociétés dexportation. directement.
Fabrique de Vente de fa glace Responsable des ventes de FEPBR | Quasi- Sera vendue sur
glace pour ba distribution propret ticket.
dans fa halle
Bureaux instructions Employd FNP Quasi-
propretéd
Traiternent des tnstructeur doe CNROP Cuasi- Patit évier
€chantillons, propreté nécessaire
établissement de
documents
statistiques
Opérations de Directeur de la halle/EPBR Quasi-
gestion, directeur propreté
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3)

TJencur das
. z

Licw Lisu opérations Personnels en charge ones Remarques

Alimentation en | Glace, eau polable, | Eau courants, résemvoir da Extérieure
2 eay (eav toilettes réceplion, pompe da pressurisation
5 douce)

Alimentation en | Lavage des Forage d'eau de mer, 1ésenvoir Extérieure

eau (eau do pontons, de la halle | d'eau de mer, pompe de
a mer) pressurisation .
& | Traitemenides | £aux usées (eau Fosse septique + déversement Extérieure | Le gispositifde
s 8| eaux usées douce) Siphon + déversement déversement de
g Eau de Iavage (eau P'eau traitée actug!
£ de mer) sera remplacé par

LN nouveay.
Fabrigue de glace

La fabrique de glace-entrepdt 3 glace du Projet sera conforme aux normes de YUE
(HACCP) pour Vexportation des produits halieutiques, et les points suivants seront
pris en compte pour la conception.

@ Eviter la pénétration de matiéres étrangéres dans les produits halieutiques

@ Eviter la pollution microbiologique des produits halieutiques

3 Maintenir la fraicheur des produits halieutiques

Le Tableau 3.3-3 montre le plan de la fabrique de glace-entrepdt a glace conforme a

I'HACCP.
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Tableau 3.3-3 Fabrique de glace-entrepdt & glace conforme 4 FHACCP

Nom de
Féquipoment

Pian d'installation
(zone «quasi-propreté.)

Remarques

Equipement de
fabiication ds glace

~ Surle dessus de Fentrepdl &
glace '

Sélaction da maténaux résistant au sel ef A la
COMrosion

Entreplt & glace

- Dans 1a hafls au poisson,
permattant la venle de 1a glace
dans et en dehors de la halie

Emploi de matérdaux eésislant au sel et Ala
COTIOSIon &t aussi aux bacténes.

Une porte pour le transport vers Fextérieur
sera instailée a lintériaurextérieour, et on
évitera au maximym fentrée-sortio de
lextérieur.

Congélateur pour
fabrique de glace

- Instailation & un endroil sépard de
{aire de manutention {instaliation
prévue au ter &lage}

Los instruments exigeant une maintenance
quolidienne seront installés au 1er étage,
pour iimiter au minimum les opérations du
personnel de maintenance dans la halle au
polsson.

Tour de
refroldissement

- Instatiaion en dehors de fa halle

Les équipements seront sélectionnds et
installés en tenant compte de la pénétration
do sablg.

Résenrvoir d'ean
pour fabriique de
glace

- {nstaation en dehors de fa halle

On sélectionnera des matéfiaux permetiant
d'éviter l'apparition da mousses; la structure
sera simple pour faclliter {'inspection et le
neftoyage.

Pompe & eau do
1éirigération

- Installation en dehors de la halle

On sélactionnera das matériaux résistant au
sel el & la corrosion, et aussi élanches.

Tuyaulerie,
cablages

- Installaton dans 1a halle, de
maniére a étre exposés e moins
possitle, les parties exposdes
étant des structures lavables A
Yeau, des équipements

Cn sétectionnera des matériaux résistant au
sel et & {a corrosion, et aussi stanches.

Pannesu de contrble
automatique

- Installation au 1er étage

On sélectionnera des matériaux résistant au
set et & 1a comosion, et aussi ignifuges.

Equipements pour la halle au poisson

Les équipements qui seront utilisés dans la halle au poisson seront congus en tenant

compte du transport entrée/sortie des captures, ¢t des flux des manutentionnaires. Les

équipements 4 utiliser pour la halle au poisson (zone «quasi-propretén) seront réservés
4 la halle, et leur utilisation & l'extéricur de la halle (zone «saleté») sera interdite.
L'introduction d'équipements utilisés & l'extéricur sera limitée 3 ceux lavés dans la

salle de tavage.

Les équipements de la halle au poisson seront congus en tenant compte des points

suivants.

O  Matériaux et structures résistant au sel et 4 la corrosion
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@  Capacités cl tailles tenant compte de ta mode de manutention

De plus, le Tableau 3.3-4 indique lc projet d'équipements de la halle au poisson
conforme a 'THACCP.

Tableau 3.3-4 Equipement de la halle au poisson conforme a la norme HACCP

Nom de Péquipement Plan de dispositlon Remarques
{zone «quasl-propretés} N
Chariots pour 1o transport du Halle au poisson *  Sélection d'équipements résistant au sel
poisson Extérieur de fa halle {2008 et a fa oomosion '
«saletdn) * Staucture résistant aux impacts
*  Matériaux et structure lavables 4 l'eau
instruments de mesure Alentrée de la halle *  Sélection d'équipements résistant au sel
el & la corrosion

Structure résistant aux impacts
Matéraux et structure lavables & feau

Conteneur de transport de la Halle au poisson " Sélection d'éﬁuip-ements résistant au sel
glace et & ia corrosion

' Maténiaux et structure lavables & Feau
Caisses & poisson isothermes Halle au polsson *  Sélection d'équipements résistant av sel
:)oa_.ar la conservalion du poisson Bureaux des mareyeurs et la corrosion
rais .

Structure résistant aux impacts
*  Matériaux et structure tavables 4 l'eau

Caisses a poisson pous le Extéricur de a halle *  Sélection déquipements résistant au sel
débarquement et & la corrosion

Structure résistant auximpacts
*  Matériaux et structure favables & l'eau

Dispositif de 1avage Saile de lavage des *  Sélection d'équipements résistant au set
conleneurs el 4 la comosion, et étanches

3.3.2 Plan de masse

Le plan de masse du Projet doit étre établi en mettant les flux des bateaux et des
captures au clair, pour permettre l'utilisation la plus efficace possible des fonctions du
port de péche. Mais s’agissant d’un agrandissement du port de péche existant,
I’emplacement des pontons d’amarrage efc. se fixe de lui-mé&me. Tontefois, nous
étudierons ici I’emplacement de la halle au poisson et des pontons de débarquement,
qui sont aussi des éléments importants dans le plan des flux, et pour lesquelles une
certaing marge est permise dans le plan de disposition.

Le plan de disposition de {a halle au poisson comprend 4 pf_opbsitions: extrémité Ouest
du port de péche, arrid¢re-plan du réfrigérateur existant, partie OQuest du terrain réservé
aux activités connexes de péche et partie Est dudit terrain, qui ont été étudiées sur la
base de 1a Figure 3.3-1 Propositions de disposition et du Tableau comparatif 3.3-5. De

plus, les Figures 3.3-2 & 3.3-5 indiquent le plan de masse et le flux des captures pour
chaque proposition.
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Comme tec montre le tableaw comparatif, une évaluation d'ensemble incluant les flux,
les installations existantes, la facilité d'opération, l'environnement extérieur ot
'économic eifectuée a révélé que la proposition | était la meilleure et fa mienx
adaptée. De plus, les pontons de débarquement scront placés a 'avant de 1a halte au
poisson pour renforcer la fonctionnatlité.

@ Pour ltes bateaux de péche utilisateurs, le retour au port, le débarquement, et
'amarrage sans rctour an flux en mer se feront sans encombre.

@ Pour le flux & terre, I'accés aux ateliers de transformation et aux routes principales
sera le plus court.

® Pour les opérations de débarquement des captures, les le flux jusqu'aux pontons
de débarquement sera le plus court.

@ Clest la proposition la plus économique.
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3.3.3 Quantités de base pour la définition de la portée

(1}
1)

Quantité standard des captures débarquées

Yolume journalier standard débarqué

Le volume de captures annuelles de la péche artisanate & Nouadhibou a été estimé 2
20 000 tonnes (voir Tableaw 2.2-15, p. 2-54). Le volume journalier standard débarqué
a €t¢ calculé & partir des captures mensuelles (valeur corrigée avec 'application de’
'indice de correction: 0,8) du Tableau 2.2-15 {volume débarqué par des bateaux
collecteurs exclu). La Figure 3.3-6 indique les captures mensuelles (valeur corrigee).
Elle indique la moyenne mensuelle (1 658 t), le maximum (2 040 t) et le minimum
(1 276 1) de la déviation standard. Les débarquements sont les plus nombreux en juin
(2 534 ), suivi davril (2 002 t), aofit (1 935 t), janvier est le mois & captures minimales
{10831¢).

Le volume journalier standard débarqué est ta moyenne (1 933 t) des 6 meilleurs mois
(mars, avril, mai, juin, aolt, novembre), 4 savoir 64,4t (1 933 ¢ : 30 jours). 1l se répartit
en 14,3 tde poulpe et 50,1 t de poissons y compris espéces démersales et pélagiques.

La moyenne de 1933 t des 6 meilteurs mois pour le volume standard des captures
correspond & la 3e place des captures mensuelles (1ére place : juin avec 2534 t, 2¢
place: avril avec 2 002 t et 3¢ place: aolt avec [ 935 ©),
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2) Débarguements journaliers des bateaux collecteurs de poisson

@)

Au port de péche de Nouadhibou, outre les poissons débarqués par les 885 bateaux de
pc":ché_ artisanale, sont débarqués des poissons congelés achetés & des navires €trangers
par les 60 bateaux collecteurs de poisson. Les quantités débarquées par les bateaux
collecteurs ont été estimées sur la base d'une enquéte par interview. Le Tableau 3.3-6
indique le volume débarqué journali¢rement par les bateaux collecteurs.

Tableau 3.3-6 Volume débarqué journalidrement par les bateaux collecteurs
{total: 60 bateaux)

Mois Débarquement (tonnes) Valeur cerrigée (x0,8) Rang
JAN. 12 ‘96

- FEV. 14 11,2 B
MAR. - 20 16,0 @
AVR. 16 12,8 )

MA) 4 32

JUN. 12 ‘96
JUL. 8 6.4
AOU. 26 20,8 ®
SEP. 2 1.6
oCcT. . 2 1.6 -
NOV. 24 19.2 B3
DEC. 40 32,0 ®
Total 180 1440

Moyenne 15,0 12,0 18,67

Note: Données établies & partir de 'enquéte par interview

Ce tablean indique les valeurs comigées multiptiées par lindice de correction (0,8)
utilisées pour l'estimation des caplures ‘annuelles et les valeurs moyennes des 6
meilleurs mois. Les résultats de l'enquéte par interview ont été corrigés comme
T'estimation des captures annuelles, et la moyenne des 6 meilleurs miois a permis de
définir la quantité jounaliére débarquée par tes bateaux collecteurs 4 18,7 t.

Bateaux concerneés
Les bateaux objets du Projet sont les 945 barques de péche artisanale actuellement en
activité & Nouadhibou, dont le Tablean 3.3-7 indique les caractensthues Il s'agit des
moyennes des différents types de bateaux.
Tableau 3.3-7 Caractéristiques des bateaux de péche concermndés
Catégorie Nbre d'emb. Longueur {m) Largeur {m} Tirant d'eau {m)
Pirogue en bois 488 11 2.0 0,9
Pitogue en FRP 263 13 2,0 0.9
Piroque en aluminium 137 10 25 0,9
Vedetie 45 14 30 1,0
Navite 12 21 55 2.0
Tolal 945
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3.3.4 Plan de base des installations de génie civil

(1)
1)

Dragage du chenal et des bassins d’amarrage
Profondeur d’eau du chenal et des bassins d'amarrage
Le Tabicau 3.3-8 indique le tirant d'eau des bateaux concernés.

Tableau 3.3-8 Tirant d’eau des navires

Categorie Nbre d'embarcations Tirant d'eau (m)
| Pirogue en bois : 488 0,9 __
Pirogue en FRP 263 09
Pirogue en aluminium 137 0,9
Vedetie 45 1,0
Navire de péche artisanale 12 2.0
Total 945

Comme la plupart des bateaux de péche utilisant le port de péche de Nouadhibou sont
des pirogues et des vedettes, a tirant d'eau de 0,9 & 1,0 m, la profondeur d'eau prévue
pour le chenal et les bassins d'amarrage sera la méme qu'actuellement, 4 savoir -2 m.

Profondeur d'eau prévue

= 1,0 m + vagues produites dans le port 0,3 m + marge d'ensablement 0,5 m + marge 0,2 m
=2,0m '

Les bassins d'amarrage qui seront ajoutés aux eavirons des pontons d'amarrage seront
dragués de ta hauteur actuelle de +1,5 m 4 la profondeur prévue -2,0 m.

Pour Pextrémité Est des bassins d’amarrage actuels et la partic du chenal au sud des
pontons d’amarrage' aCtuéIs, on draguera toute la partie ensablée pour obtenir la
profondeur de --2,0 m. Par contre, dans les zones moins profondes comme au centre du
bassin, ou les profondeurs d’ean varient aujourd’hui entre -0,5 et -0,9 m, on fera en
sorte d’assurer -1,5 m. Cette zone d’amarrage est en effet réservée aux pirogues et aux
vedettes dont le tirant d’eau est inférieur & 1m, el donc il ne parait pas nécessaire de la
draguer, sauf au centre, o par endroits il n'y a que -0,5 m, d’ol des risques pour les
coques de toucher Ja vase. Sur ces endroits uniquement, des opérations de dragage

seront effectuées aprés avoir temporairement démonté les piles d’amarrage, pour
obtenir -1,5 m.

Le chenal sera, quant 3 lui, dragué pour obtenir partout jusqu’a la profondeur de -2,0

m notamment sur toute la zone maritime qui a perdu sa profondeur initiale du fait de
Pensablement
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2)

3)

2)

Les navires de péche artisanale, en nombre trés réduit, ont un tirant d'eau maximum de
2 m, mais par mesure d'économie, aucun dragage spéeial ne sera effectué, ot sous
pleine charge, ils entreront an port en fonction de la hauteur de la mer.

Tracé du chenatl

Comme Yindique la Figure 2.1-7 (p. 2-10) (Etat d'ensablement des bassins d'amarrage
et du chenal), l¢ chenal a tendance 2 s'ensabler vers ses rives (cOté nord). Par
conséquent, le nouveaun chenal sera déplacé de 20 m vers la mer (c6t¢ sud) par rapport
& Y'ancien, pour adoucir autant que possible 1a courbe & V'entrée du chenal.

Dragage nécessaire

" Le dragage nécessaire pour assurer la profondeur d'eau de -2 m (des emplacements

ponctuels de la zone maritime des pontons d'amarrage existants seront dragués 2 -1,5
m de profondeur} dans la conception sera d'environ 189 000 m?, dont la décomposition
est indiquée sur le Tableau 3.3-9 et la Figure 3.3-7. De plus, une marge de dragage de
30 cm est gardée et sauf pour a partie digue ¢t la partie cOté terrestre du chenal, 'angle
de 1a face de la pente de dragage sera de 1/10 pour éviter Veffondrement.

Tableau 3.3-9 Volume de la terre draguée

Zone Supegicie Volume de drasgage

{m°) nécessaire (m*)
Zone nouveaux bassing d'amarrage 40 000 145 500
Zone bassins existants 42 000 22 500
Zone nouveaux bassins de débarquement 17 000 13 000
Zone chenat d’accés 23 0600 48 000
Total 122 Q00 185 000

Aménagement du terrain de construction de la halle au poisson

Le présent Projet prévoit ]’amériagezﬁent d’un terrain remblayé de 5 600 m” pour la
construction de la halle au poisson, juste derriére la zone o seront construits les
nouveaux pontons de débarquement. On utilisera au mieux la vase et le sable exiraits
du dragage du chenal et des bassins d’amarrage pour aménager et remblayer le site de

fagon 3 P'élever 4 +3,2 m, pour se retrouver au méme niveau que les autres
installations portuaires.
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Q)

Aménagement d’un terrain réservé aux activités connexes de péche

Derridre ta zone ol seront construits les nouveaux pontons d’amarcage, il est prévu
d’aménager un terrain de 44 900 m? pour pexmetire aux marins d’effectuer toutes les
activités connexcs aux opérations de péche. On élévera ce temrain en utilisant au
maximum la vase ¢t le sable extraits du dragage du chenal et des bassins d’amarrage.
Le présent Projet comprenant la construction d’entrepdts pour engins de péche, d’une
¢ldture de protection contre le sable et de chemins d’accés entre les différentes
installations sur ce terrain, 10 500 m’ seront donc aménagés pour pouvoir accueillir
ces installations (terrassement avec les sables extraits du dragage, compactage,
roulage). Les 34 400 m® restants formeront un terrain vagne ol seront déversés les
vases et sables dragués. Le niveau de terrassement sera de +3,2 m, pour se retrouver au
méme niveau que les autres instatlations portuaires.

Le gouvernement mauritanien se chargera de démolir les baraques qui existent
actuellement,
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(4) Ponton de débarquement
1) Longueunr nécessaire des pontons de débarquement
(a) Nombre de bateaux déchargés

" Le nombre de batcaux déchargés sera défini 2 partir des résultats des relevés et de
Venquéte par interview effectués au cours de V'étude sur place. Les observations sur
place réalisées au cours de I'étude concemant les licux de débarquement des bateaux:
de péche artisanale (Tableau 2.2-12 p. 2-47) effectuée par 'EPBR en 1998 meontrent
que plus de 90% d'entre eux débarquent au port de péche de Nouadhibou et sur la
plage de Thiarka (plages de Sigp et Sopac incluses).

(@ Définition A partir des observations sur place (11 jours, du 8 au 18 avril 1999)

Le Tableau 3.3-10 et la Figure 3.3-8 montrent le nombre de bateaux de péche
déchargés selon les observations cffectuées (total du port de péche de
Nouadhibou et de la plage de Thiarka). La figure indique une moyenne de 171
bateaux sur les 11 jours, avec un maximum de 200 et un minimum de 143 de
déviation standard. Comme l¢s débarquements ont tendance & éire concentrés, le
nombre de bateaux déchargés obtenu a partir des observations sur place sera
défint & 200, le maximum de la déviation standard. Dans ce cas, plus de 200
bateaux débarqueront au port 2 jours sur 11 (soit 6 jours par mois).

Tableau 3.3-10 Nombre de bateaux par lieu de débarquement

" . Nombrg de bateaux déchargds Nive de bateayx
Caledelétude | Ligu Poulpe [ Poulps + Poissons Tolat coflacteurs Total
legawi  |Port de pécha NCB 12 a3 a1 156 13 149
Plage Thiaka 0 3 7] [ - 65
Total . 32 [ 128 201 33 214
le9avd  [Port do phche NDS 8 17 5¢ 84 is] _o8t-
Plage Thiaka [ 2 23 €5 — I 65
Total 8l 59 _8 143 i 184
fa 102wl |Pod de piche NDB 2 3 51 104 2 126
Piage Thizrka 0 43 31 72 — 72
Total . 22 72 82 176 22] 198
tettavil  [Pordde pdche NOB 4 16 i) El 14 105
Plage Thiarka } _3:4'l 21 541 - '{ 54
Tokal 4] 49 §2 sl 14] 1
le 12 awi  {Pod da pdche NOS o o 77 gﬁ] 20 106!
Flage Thizrka of 27 % &3 — 63] -
Tota! 0 % 13 149 20| 169
lo t32vel  [Pont ge piche NOB I3 4 45 53 12 70
[Plage Thiarka [ 26 33 6 - "t 60)
{Totat [ [ Fi] 118 12} 130]
fo t4 avrd lm_degwn NDB 0 17| 42 ) 3t [
Plage Thizria 0 55 31 B - 85
. Jiotal G 72 73 145 3t [}
let5awil  |Pod de picha NDB 1 19 81 101 25 i
Plage Thiarka 0 43 38 79 = 7%
Tola) V €0 18] 150 2 200
o1 avil [Port de pache NDB 2z 17 ) [} 15 [
Fort do x]
Plage Triarka G 50 13 63 — 63
Tctal 2z £7 20 147 15 152
172w |Porl gs phche NDB 13 12 T T 14 —55)
Plage Thiarka S 4 40 91 — 91
Total 23 s 51 1m 13 135}
e18awi  |Pod de phicha NDE D) ED 3 100 23 129)
Plage Thiarka 1 4 17 59 - 59
Total 35 73 52 159 23 183}
Mayerne | Port de pdcha NOB ] 20 52 [ 19 12|
Plage Thiarka 1 38 29 = — 69
Total 12 59] 81 _i52 18 171
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Fig. 3.3-8 Nombre de bateaux déchargés d'aprés I'étude des débarquements

@ Définition selon I'enquéte par interview

Le Tableau 3.3-11 indique les résultats de Yenquéte par interview sur le nombre
de débarquements mensuels par type de bateau. De plus, le Tableau 3.3-12
indique le résultat du calcul du nombre de bateaux déchargés par jour obtenu en
multipliant le nombre de bateaux immatriculés par le nombre de débarquements
mensuels par bateau. Comme expliqué dans le chapitre «Estimation des captures
annuellesn, les résultats de 1’enquéte par interview donnent les valeurs 1égérement
supéricures, elles sont comrigées en multipliant Pindice de correction (0,8) de
I’estimation du nombre de bateaux déchargés par jour, Ce calcul donne un

nombre de bateaux déchargés journalier de 159 4 259, soit 210 en moyenne {voir
Tableau 3.3-12).

Takleau 3.3-11 Nombre de débarquements par bateau d'aprés 1'enguéte par interview
(pendant 1 mois)

Nbre de débarquements par mois
Pircgues en bois 8~12
Pirogues en FRP 4~8
jPirogues en aluminium 4~8
Vedettes 4~8
Navires 3~5
Baleaux coliecteurs 8~12
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Tableau 3.3-12 Nombre de bateaux déchargés par jour

Pirogues en| Pirogues en| Pirogues en| Vedeltes Navires Bateaux Total
bols FRe alum. collacteurs
Nbwe d'emb. 483 263 77 45 12 &0 945
immatriculées
Nbre débarquements of w2 4 o 4 & 4 & & s o 12
mensuels par emb,
Nbre total de 3904] 5856{ 1052| 2104 3081 616] 180 360 36] 6¢| 480| 720] 5960| 9716
débarquements par mois
nbre demb. x fois} .
Nbre d'emb. déchargges | 1301 1951 35| 70| 10] 2t 6] 12 1 21 161 24] 198 324
par jour
Nbte demb. déchargées | 1047 158] 28] 56 8 18 5 10 i 2] 13| 19] 159] 299
par jours {indice de
correction: 0.8)
Nbre moyen par jour 130 42 12 8 2 16 210
Taux 61,6% 20,0% 5,7% 3,8% 1,0% 7.6% 100,0%

1) Nbre tolal de débarquements par mois
= Nbre d'embarcations immaltriculées x Nbre de débarquements mensuels par embarcation
2) Nbre dembarcations déchargées par jour
= Nbre tolal de débarquements par mois : 30 jours

(b) Répartition horaire des débarquements et nombre de bateaux déchargés

La Figure 3.3-9 indigue la répartition horaire des bateaux de péche déchargés le
Jeudi 15 avril. Ce jour-13, 209 bateaux ont débarqué leurs captures, principalement
en 4 heures, de 14:00 et 18:00, ol 151 bateaux ont débarqué.

Le Tableau 3.3-13 indique le résultat du calcul du nombre de bateaux déchargés
pendant celte période (4 heures) de débarquement concentré, pour les 200 bateaux
déchargés dans le cas des observations sur place et des 210 bateaux déchargés de
moyenne dans le cas de l'enquéte par interview. Le nombre de bateaux par type a
été calculé en utilisant les pourcentages par type de barque de I'enquéte par
interview (voir Tableau 3.3-12).

f.e nombre de bateaux déchargés pendant ta période de débarquement concentré est

de 145 d’aprés les observations sur place et des 152 dans le cas de Yenquéte par
interview.
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Fig. 3.3-9 Répacition horaire des débarquements {ie 15 avril)

Tableau 3.3-13 Nombre de bateaux déchargés pendant {a période de débarquement concentré

@ D'aprés les observations sur place

Le nombre moyen de bateaux déchargés par jour est de 200.
(Nbre de bateaux déchargés pendant ces 4 heures) : 200 x 1561 :209 =145

La décomposition des 145 embarcalions est comme suit

Pirogues Pirogues Pirbgues en | Vedettes Navires de | - Bateaux Tdta|
en bois FRP aluminium péche art. collecteurs
91 29 8 5 1 11 145

@ D’aprés enquéte par linterview

Le nombre moyen de bateaux déchargés par jour est de 210.
{Nbre de bateaux déchargés pendant ces 4 heures) : 210 x 151 : 209 = 152

La décomposition des 152 embarcations est comme suit
Firogues Pirogues | Piroguesen | Vedettes Navires de Bateaux Total
en bois FRP aluminium péche an. collecteurs
94 30 9 6 1 12 152
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(¢) Temps requis pour le débarquement par bateau et nombre de rotations de
postes d’amarrage

Le Tableau 3.3-14 indique le temps requis pour le débarquement par bateau et le
nombre de rotations de postes d’amarrage. Le nombre de rotations de poste d’amarrage
est celui calculé pour la période de débarquement concentré de 4 heures
(4 heures x 60 minutes : temps requis pour le débarquement par bateau).

Tableau 3.3-14 Temps requis pour le débarquement et nombre de rotations de poste

d’amarrage
Temps requis (minutes) Nbre de rotations de
. poste d'amarrage
| Pirogues en bois 20 | poissons 12,0
Pirogues en FRP 15 | poissons + poulpe 16,0
Firogues en aluminium 15 | poissons + poulpe 16,0
Vedettes 25 | poissons + poulpe - 96
Navires de péche arisanale 240 | poissons, plus de 4 heutes 1,0
Bateaux collecteurs 20 | achat de poissons 4 des navires 12,0
&lrangers

Note : Le temps requis pour le débarquement par bateau est donné par Fétude sur place,

(d) Longureur totale des pontons de débarquement

Le Tableau 3.3-15 indique la longueur nécessaire par poste d’amarrage et par type
d’embarcation. Les bateaux collecteurs sont des pirogues en aluminium. La longueur

requise par poste d’amarrage est calculée sur la base de la formule du «Manuel de
planification des ports» :

Longueur requise pour un poste d*amarrage
= longueur de bateau (L) + marge (0,15 L) = 1,15 L.

Tableau 3.3-15 Longueur nécessaire par poste d’amarrage

Longueur {L) Long. du poste
damarrage {(3,151)
Pirogues en bois 11 12,7
Pirogues en FRP i3 15,0
Pirogues en alum. 10 11,5
Vedeties 14 16,1
Navires de péche arisanale 21 24,2
Bateaux collecteurs 10 11,5
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Le Tablean 3.3-16 indiquc les résultats du calcul de la longucur nécessaire des pontons
dans le cas de l'étude des volumes débarqués et dans le cas de 'enquéte par interview,
La formule ci-dessous permet d'obtenir la longueur totale nécessaire des pontons de
débarquement.

Nbre de postes d’amarrage nécessaires = _
Nbre de bateaux déchargés : Nbre de rotations de poste d’amarrage

Longueur totale nécessaire des pontons de débarquement =
Nbre de postes d’amarrage nécessaires x Longueur de poste d’amarrage

Tableau 3.3-16 Longueur totale requise des pontons de débarquement

D D’aprés les observations sur place

Nbre de Nbca de . Nbrede Nbre de Longueurdu | tong. totale requise
baleaux rotations de postes postes poste das pontons
déchargés poste caleulé nécessaires (m) {m)
Pirogues en bois - 91 12,0 7.8 8 12,7 102
Pirogues en FRP 29 16,0 1,8 2 150 30
Pirogues en alum. 8 16,0 05 - 1 115 12
Vedetles 96 0.5 1 16,1 18
Navires 1 1.0 1.0 i 24,2 24
' IBateaux coliecteurs 11 12,0 0.9 1 11,56 12
[Total 145 196
@ Selon ’enquéte par interview
Nbre de - Nbrede §. Nbrede Nbre de tongueurdu | Long. tolale requise
bateaux rolation de postes postes poste des pontons
déchargés poste calculé nacessaires {rn) {m}
Pirogues en bois 94 120 7.8 8 127 102
Pirogues en FRP 30 16,0 1.9 2 15,0 30
Pirogues en alum. 9 16,0 0.6 1 5 12
Vedeties 6 9,6 08 1 16,1 16
Navires 1 i,0 1,0 1 24,2 24
Bateaux collecteurs 12 12,0 1,0 1 11,5 12
Total 152 196

D'aprés te Tableau 3.3-16, la tongueur nécessaire des pontons de débarquement est de
196 m, & la fois d'aprés les observations sur place et d'aprés I'enquéte par interview. La
longueur totale des pontons de débarquement a donc été définie & 200 m. Compte tenu
de 1a disposition et de I'assurance du chenal d'aceés, deux pontons (utilisables des deux
¢Htés) de 50 m sont prévus.
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2)

Largeur des pontons de débarquement

La largeur des pontons de débarquement actuels est fixée & 5,0 m pour permetiee le
passage des chariots élévateurs & fourche. Mais en fait ces chariots sont seulement
utilisés pour l'embarquement de !a glace sur les navires de péche artisanale, et les
captures sont transportées manuellement. Dans ce Projet, on prévoit que les bateaux
de péche accosteront des deux cdtés des pontons de débarquement, et que des caisses i
poisson pour le débarquement des captures seront disposées sur les pontons, comme.
l'indique la Figure 3.3-10, et transportées manuellement jusqu'a !a halle au poisson.

Par conséquent, on assurera une largeur de passage de 2 m au centre du ponton, et 1 m
de chaque c6t¢ pour le débarquement, ce qui fait 4 m.

Bateau de péche
e
A
Y Vi i DO
e| € Passage '
o |« Caisse & poisson )
____________________ S e e e e e
E_T (Espace réservé aux caisses 3 poisson)[ I l l m
Bateau de péche

3)

Fig. 3.3-10 Conditions d'utilisation des pontons de débarquement

Intervalle des pontons de débarquement

L’intervalle des pontons de débarquement est défini en fonction de la largeur
d’amarrage et de la zone maritime nécessaire aux opérations. Tel qu’indiqué 4 ta
Figure 3.3-11, les pirogues accosteront & I'intérieur des deux pontons, les vedettes du
coté ouest du ponton n° 1, et les navires de péche artisanale du c6té est du ponton n° 2.
I’intervalle des pontons de débarquement, LL, est &tabli 4 45 m, 4 Paide de 1a formule
suivante, tirée du «Manuel de planification des ports de péchen.

EL=2xB;+3Li+b=2x3,0m+3x 1lm+4,0m=43m=eav. 45m

ol LL : Intervalle des pontons de débarquement
B: : Largeur d'amarrage des pirogues en bois Bi=L5B'=1,5x2,0m=3,0m
B’ : Largeur des pirogues en bois 2,0m
3L,: Espace de manceuvre des pirogues en bois 3 x L, = I5m
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: Longueur des pirogues en bois 11m
: Largeur du ponton 4,0 m
: Largeur d'amarrage des vedettes By= 1,3B" == 1,5 x 3,0m =4,5m
: Largeurdes vedetles 3 0m
. Espace de manceuvre des vedettes IxL;= 42 m
: Longucur des vedettes : 14m

: Largeur d'amarrage des navires de péche artisanale
24 2

B;=15B"=15x55m= §25m

: Largeur des navires de péche artisanale 55m -
. Espace de mancuvre des navires de péche artisanale

Ixls= 63 m
: Longueur des navires de péche artisanale 2l m

Ponton de débarq’uement No. 1
Py

Fig. 3.3-11 Espace de manceuvre aux pontons de débarquement
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4) Plan structurel

Les pirogucs sont le type de bateaux utilisateurs prédominant des pontons de
débarquement, mais vu Pamplitude de la marée de 2,0 métres environ et le fait que le
sol & l'emplacement prévu est de nature sablonneuse relativement meuble (N inféricur
a 10 pour la couche superficielle de 10 m), ta méme structure 4 pontons & pieux que
celle des pontons actuels sera adoptée.

Pour ce Projetl, on a comparé la résistance, la facilité d'exécution, I'économie, la
période d'exécution et la maintenance pour les structures A pontons en béton, FRP et
acier. Le Tableau 3.3-17 indique les résultats de cefte étude, qui a mené 3 I'adoption
dun type en béton, remarquable sur le plan de la résistance, de I'économie et de la
maintenance. Les pontons de débarquement existants sont anssi 4 structure en béton.
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(a) Conditions de conception

Voici les conditions de conception des pontons de débarquement. Les conditions

de conception pour les pontons d’amarrage indiquées plus loin sont aussi incluses
ici.

@ Profondeur projetée 1 -2,0m

- (@ Niveau de la mer . Nivean de haute mer (H.W.L.) 424 m
“Niveau moyen de lamer (M.S.L) :+1,4m
Niveau de basse mer (LWL -~ :402m

(® Charges appliquées : Ponton de débarquement 250 kg/m®
(3,3 personnes par m? ou 8,3 caisses & poisson)
Ponton d'amarrage 100 kg/m”
(1,3 personne par m? ou 3,3 caisses poisson)

Ici, la charge est conforme au manuel de conception
et d'exécution des quais d'amarrage flottants

{proposition).
@ Bateaux concernés
Pontons de i Navire de péche artisanale 20 t (Jp)
debarquement Longueur 21 m, l'a:geur 5,5 m, tirant d'eau sous
pleine charge 2,0 m, hauteur sur I'can 2,0 m
Pontons : Pirogue 1t (Jg)
.d'amanage Longueur 11 m, largeur 2,0 m, tirant d'ean 0,9 m,
hauteur sur V'eau 1,0 m
®Force extérieures  : Force d'approche du bateau 0,5 m/sec.
lors de I’'amarrage Force des vagues Hin= 0,3 m, cycle 5 sec.
Force du vent de conception 25 m/sec.
Courant marin 0,1 m/sec,
Activité sismique Non prise en compte
® Sol : Couche de sable (N inférieur 3 10)
@ Charge : Bétonarmé  Dans l'air 2,45 ¢/m’
volumétrique Sous I'eau 1,42 ¥m’
unitaire

Béton non armé Dans Tair 2,30 t/m®
Sous l'eau 1,27 ¢/m?

Eau de mer Sous I'eau 1,03 ¥m®
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(b} Structure des pontons
La Figure 3.3-12 indique la structure des pontons de débarquement.

La longucur d'ancrage des picux pour ta fixation des pontons floftants de
débarquement a été calculée 4 11,52 m (13,52 m 2 partir des -2 m de profondeur du
projet) sur ta base des observations géologiques {voir p. 2-17), et leur longueur 4 18,5
m (de +4,5 m & -14,0 m a partir du C.D.L.). Pour &viter la corrosion des pieux
tubulaires en acier, ils seront enduits de peinture goudronneuse epoxy sur l'ean
(L.W.L.) et subiront un traitement antirouilte électrique sur la partie sous l'eau.
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&Y

Pontons d'amarrage

1) Longueur nécessaire des pontons d'amarrage

{2) Nombre de bateaux de péche concernés par les pontons

Vu que le nombre total de bateaux s'amarrant au pori de péche de Nouadhibou est
de 950, & savoir 945 bateaux de péche artisanale plus 5 bateaux de surveillance, le
nombre nécessaire de nouveanx pontons d’amarrage sera construit pour compléter
les & pontons existants. Mais I'étude sur place a révélé que les pirogues en bois
débarquaient périodiquement sur la plage pour renforcer la longévité de leur
coque, on supposera que 20% des 488 pirogues, soit 98 débarquent sur la plage.
Par conséquent, te nombre de pirogues en bois amarrées sera de 390 (488 - 98 =
390). De plus; vu l'entrée-sortic du port fréquente des pirogues (en bois, FRP,
aluminium), ¢lles comptent pour 90% des bateaux de péche utilisant tes pontons
d'amarrage. Le Tableau 3.3-18 indique le nombre de bateaux par type et la
méthode d'amarrage (sur la base de la situation réelle), et la lonpgueur des postes
d'amarrage (BB) a été calculée comme suit.

@ D'aprés le «Manuel de planification des poits de péchen, la longueur du
- poste d'amarrage pour les pirogues en bois, FRP et aluminium est de BB =
1,5B (largeur du bateau B + marge 0,5B) dans le cas de I'amarrage en

longueur, mais comme des piles d'amarrage sont installées aux pontons
d’amarrage, BB = 1,1B, '

@ D'aprés le «Manuel de planification des ports de péche», la longueur du
poste d'amarrage des vedettes est de BB = 1,151 (longueur de bateau L +
marge 0,15L), mais comme les vedettes ont une longueur relativement
réduite de 14 m, peu différente de celle des pirogues en FRP, et vu I'état

d'amarrage des vedettes dans le port de péche de Nouwadhibou, BB = },1L a
été adopté.

3 Conformément au «Manuel de planification des ports de péche», la longueur

d'amarrage des navires de péche artisanale sera BB = 1,15L en amarrage en
largeur.

@ Conformément au «Manuel de planification des ports de péche», la longueur

d'amarrage des bateaux de surveillance sera de BB = 1,151 en amarrage en
largeur.
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Tableau 3.3-18 Nombre de bateaux & 'amarrage et méthode d'amarrage

Nbegemb.| Long.de | Lageurde | Long.du | Méthoda Polnts & prendre en
amarrées bateau bateau poste damariago compta
L (m) B {m) 88 (m)

Pirogues en bols 351 11 2,0 2,2 en longueyr |BB=1,1B
Pirogues en FRP 237 13 20 22 | enjongueur |8R=1.18
Pirogues en alum. 123 10 25 28 en longueur IBB=1.1B
Vedettes 45 14 30 15,4 en longueur ]BBz1.1L(4-5 rangs)
Navires 12 21 55 24,2 enlargeur |B6=1,15L(3-4 rangs)
Bateaux de surveiliance B 7 30 8,0 enlargeur |BB=1,15L(1 rang)
Totat 773

Note 3:  Les 123 pirogues en aluminium du projet incluent les 60 bateaux coliecteurs de poisson.

Note 2. Le nombre de pirogues (en bois, FRP, aluminium) du projet comrespond 3 90% du total. Les
plrogties en bois représentent 90% du total de 390, soit 351.

(b) Navires de péche artisanale et bateaux de surveillance

Comme te montre la Figure 3.3-13, tes 12 navires de péche artisanale et 5 bateaux de

survetllance seront tous amarrés au ponton n® | existant.

o
-~
e
F

~r 24.2m 24.2m

\

253m

5.0r)
5.5y

e
l Batwaux de suneilance J
l o

€4.2em

Fig.3.3-13 Amarrage des navires de péche artisanale et bateaux de surveitlance
{ponton existant n® 1)




{c) Vedeftes

Comme l¢ montre la Figure 3.3-14, tes 45 vedettes scront toutes amariées au ponton
n° 2 existant.

13,8

11em

Fig. 3.3-14 Amarrage des vedettes (Ponton existant n° 2}

{d) Pirogues (bois, FRP, aluminium)

Les 351 pirogues en bois, 237 en FRP et 123 en aluminium seront amarrées aux 4
pontons d'amarrage existants (n® 3 & n° 6) et aux nouveaux pontons. Le Tableau
3.3-19 indique la longueur nécessaire des pontons d'amarrage.

Tableau 3.3-19 Longueur nécessaire des pontons d'amarrage (pirogues)

Nbre d'emb. Longueur du poste | Longueur nécessaire
amarrées {m) des pontons {m)
Pirogues en bois 351 22 772
Pirogues en FAP 237 2.2 521
Pirogues en alum. 123 28 344
Tolal 711 1637

La longueur nécessaire des pontons étant de 1 637 m, les quatre pontons existants (n®
3 a 6) ayant une longueur de 860 m (100 m x 4 pontons x 2), il manque 837 m. On
prévoit donc la construction de 4 nouveaux pontons d'amarrage (de 100 m chacun)
pour assurer 8060 m (100 m x 4 pontons x 2).
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2)

3)

La Figure 3.3-15 montre comment les pirogues powrront s’amatrer aux pontons.

100.5m

36 embarcations {plrogues en aluminium)
LJ'LJLJ‘LI'LJLJU\_JUUUULJLJLJ

11,9~13.5m °

98,.5m

Fig. 3.3-15 Amarrage des pirogues (ponlons existants et nouveaux pontons)

Largeur des nouveaux pontons d’amarrage

En prenant comme référence les pontons d’amarrage existants, dont la largeur de 2,4
m permet & deux pécheurs d'y transporter un moteur hors-bord de 40 HP, on établira a
2,6 m la largeur des pontons pour en assurer la stabilité structurelle. Cependant, le
premier module, situé 3 I’exirémité du coté de la rive, sera d’une largeur similaire &

celle des pontons de débarquement, soit 4 m, pour y assurer !a connexion d’une
passerelle de 2,5 m de large.

Espacement des nouveaux pontons d’amarrage

L'espacement des nouveaux pontons d'amarrage sera de 45 m comme pour les pontons
d'amarrage existants. La Figure 3.3-16 indique la largeur d'amarrage et espace de
mangeuvie en cas d'amarrage de pirogues en bois. L'espace de manceuvre nécessaire est
en général de 3L (L : longueur de bateau), mais on adoptera 1,8L (19,4 m), en tenant
compte de la taille des barques locales, Les bateaux de péche de type pirogue sont 4
moteur hors-bord permettant des virages 4 petit rayon, et comme les conditions de
manceuvre actuelles ne posent pas de probléme, il ne devrait pas y avoir de probléme.
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Fig. 3.3-16 Espace de manceuvre aux pontons d'amarrage

4) Plan de conception

Pour la structure des pontons d'amarrage, on adoptera des pontons flottants & piles en
béton, parce que, comme pour les pontons de débarquernent, la structure en béton est
supénieure a celle en FRP ou acier. (voir Tableau 3.3-17, p. 3-55.)

(a) Conditions de conception

Les conditions de conception des pontons d'amarrage sont indiquées sur la base de
cetles des pontons de débarquement précitées (voir p. 3-56).

(b) Structure des pontons
La Figure 3.3-17 indique la structure des ponfons d'amarrage.

La longueur d'ancrage des pieux pour la fixation des pontons flottants a été calculée a
10,25 m (12,25 m & partir du niveau de la mer prévu: -2,0m) sur la base des
observations géologiques (voir p. 2-17), t feur longueur 4 17,5 m (de +4,5 m 2 -13,0
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3)

m a partir du C.D.L.). Pour é&viter la corcosion des pieux tubulaires en acier, ils seront
enduits de peinture goudronneuse cpoxy sur I'cau (L.W.L.) et subiront un traitement
antirouille électrique sur [a partie sous {'can.

Piles d’amarrage

Pour éviter le déplacement des pirogues amarrées, des piles d'amarrage en bois seront
instatlées A intervalles de 4,5 m sur un ¢6té des pontons d'amarrage, comme pour les
piles d'amarrage existantes, et de 3,0 m de l'autre ¢6té.

Le nombre des piles en bois sera comme suit:

A intervalles de 3,0m : 33 piles x 4 pontons = 132 piles.
A intervalles de 4,5m : 22 piles x 4 pontons = 88 piles.

Les piles seront de la méme longueur que celles existantes, a savoir 18 m,
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(6)
1)

Digue

Longueur nécessaire de la digue

(a) BDigue Est

La longueur totale de la digue, prévue pour éviter I'ensablement des bassins, sera de
180 m, soit la largeur des bassins de 142 m plus la face de la pente de 40 m
(inclinaison de 1/10). Le sommet de la digue sera 4 +3,2 m, comme le niveaun du sol du
port de péche actuel. '

{b) Digue de la halle au poisson

Une digue de 135 m est prévue pour éviter l'affaissement de la face de la pente le long
de la mer sur le tetrain prévu pour la halle au poisson. Le niveau du sol du terrain
prévu sera de +3,2 m comme pour les terrains existants voisins. Le sommet de la digue
sera aussi 4 +3,2 m, comme les autres terrains remblayés.

(c) Réhabilitation de digue

2)

Sur le terrain o0 est prévue la construction d’entrepdts pour les engins de péche, se
dresse actucllement une digue de 320 m de long. Comme la zone maritime (220 m)
devant cette digue sera draguée pour obtenir la profondeur de —2 m, cela risque
d’affaiblir le pied de la digue actuelle. Afin d’empécher que les meelions du pied ne
s’effondrent, des travaux de renforcement sur 220 m de digue seront effectués. La
hauteur de la digue sera alignée sur la hauteur des terrains accueillant les entrepots,
¢’est-a-dire 3 +3,2 m. '

Structure des digues

Les digﬁes seront en meellons en pente comme la digee existante, la Figure 3.3-19
indique la coupe standard de chaque digue. Une bache de protection sera mise en place
pour éviter 'échappement du sable de remblai sous la partie enrochements.

” Digue de 1atille
\ au poi

Fig. 3.3-18

Emplacement des digues
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TTUREZROTT
Pierraille 12~100mm
=200

0
25080 Moellon 5~150
) ‘ | ARG
+3.20 _ oe’on "8 g HWL +2.40m

g LWL 40.20m

Bache de protection dy sable

L 2

1200
—2.00
\._. gy —2.50
g0
Section A-A _’;b T b S

Fig. 3.3-19 1) Section standard de la digue Est

Section B-B 1500

Fig. 3.3-19(2)  Section standard de Ia digue de la halle au poisson

+31.20 Moellon 5'-1501(9 .
IS - g HW.L +2.40m
= S Enrochement 12~100mm =
O 7 =200
{ \ < Bache de protsction du sable EL.W.L. +0.20m
R -
N -2.00
\\ ,\_.3 L.
Section C-C 1500

om 5m

bl

Fig.3.3-19(3})  Section standard de la digue réhabilitée
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(7) Balises de signalisation

6 balises seront mises en place, comme l'indique le plan de disposition des batises de
signalisation (voir Figure 3.3-20). U s'agira d'indicateurs & diode électroluminescente
intégrant une batteric solaire, avec marque supérieure, comme suit.

* Indicateurs n®

Distance d'¢clairement : 3,7 km (transparence de lair T = 0,74)

Qualit¢ de 'éclairage  : | flash toutes les 6 sec. (durée d’un flash: 0,5 sec.)
Couleur : Lumiére verte

* Indicateurs n° Cet @

Distance d'éclairement : 3,7 km (transparence de l'air T = 0,74)

Qualité de I'éclairage : 1 flash toutes les 6 sec. (durée d’un flash: 0,5 sec.)

Couteur :  Lumiére rouge
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3.3.5 Plan de base des bitiments
(1) Structure des installations
1} Locaux administratifs

Les locaux administratifs sont prcvus pour le personnel exécutif de 'Etablissement
Portvaire de la Baie du Repos (EPBR), mais le personnel général travaille

essenticllement & l'extérieur et ne dispose pas d'un bureau dans les locaux
administratifs.

Une fois complété Pagrandissement des installations du port du présent Projet, la
nomination de chefs de section aux postes actuedement vacants est prévue, afin de
renforcer la direction administrative de la gestion, Pour absorber cette augmentation
du personnel d’encadrement, un agrandissement de la partic ouest du bétiment
administratif existant est prcvu afin que les membres du personnel exécutif (chef de
service et postes plus é&levés) y possédent des bureaux personnels. Selon
Porganigramme aprés ta réalisation du Projet qui suit, le nombre de bureaux

nécessaires s’¢ldve A cing (voir Figure 3. 3-21). De plus, étant donné Paugmentation
du travail, une salle de dépét des documents et archives sera mise en place.

Directeur Général
* Directeur Général Adioint Attaché de Direction
# Contréleur de Gestion Secrétariat de Direction
Chet de Division Administrative o ! _—

ot Fi idce Chet de Division d'Exploitation
Chef de Serv. de la Chef de Serv. de la
Comptabilité Capitainerie
# Chef de Service du ¥ Chet Serv. Réparation

Recouvrement et Maintenance Portuaire
Chef de Service du _ # Chel de Serv. de
Personnel Facturation et Suivi
Remarques :

* Sans bureau personnel, utilisant en comimun dautres bureaux
# Postes vacants, 4 pourvoir une fois Fagrandissement du port terminé

Fig. 3.3-21 : Organigramme des locaux administratifs
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De plus, afin de favoriser V'efficacité de la communication avec le personnel
général, une antichambre sera installée. La dimension des nouveaux bureaux sera
la méme que celle des bureaux existants, soit 16 m’. La dimension du nouveau
bureau du Directeur Général sera environ la méme que celle du bureau existant,
30it 24 m’, '

<Détermination de ’ampleur des installations>

Bureaux existants, 9 ; bureaux nécessaires, 14 ; bureaux a ajouter, 5 (14-9=3).

Superficie des salles : bureau existant, 16 m’
nouveau bureay, 16 m’
(burcau pour le Directeur Général, 24 m?)

NaM&F; Cortriew de Sale de Chefde Chelds Chalde | Crefda Sarvice
Dirction Geston Réunion Senice oy Diision Serdcode | Répantionel
Pacsomel dEpldation | Factration gt | Mesvenance Dépit
Sum Poruairs
N
Anficharmbey Chef o Divigionf el da Chel o WG| We Chel de Cuicinethe
Administrave | Secvicedaty | Sevice Senice de
e e T .
AN B —
Diectour
Aot
Partie 4 construire \L Partie existante J

- Fig. 3.3-22 : Disposition des bureaux administratifs

2) Halle au poisson
(a) Conception de la halle au poisson

Le volume 3 traiter quotidiennement par la halle au poisson est établi de la fagon
suivante.

Tel qu’indique 2 la page 3-40, le volume moyen des prises quotidiennes est de
64,4 tonnes (14,3 tonnes de poulpe, et 50,1 tonnes de poisson).

Dans 1’aire de réception, les 50,1 tonnes de poisson sont divisées en fonction de
leur utilisation domestique ou de leur exportation. Les poulpes y sont pesés et
transportés 4 la PPA dans le port de péche.

La superficie de la halle au poisson a été calculée en fonction du volume de

3-71



poisson destiné & Pexportation. Quant aux proportions de poisson destiné au
march¢ domestique et A I'exportation, elles sont &tablies ci-aprés en fonction des
estimés quantitatifs de distribution (Tableau 2.2-20, p. 2-64).

Quantité annuelle de poisson distribué : 15 700 tonnes
Pour PPexportation © 12700 tonnes  (81%)
Pour le marché domestique ¢ 3000tonnes  (19%)

Par conséquent, les volumes de traitement quotidien de poisson pour te marché
domestique et pour ’exportation sont l¢s suivants :

Volume de poisson traité pour ’exportation: _ '
40,5 tonnes/jour (81% de 50,1 t.)
Volume de poisson traité pour le marché domestigue:

9,5 tonnes/jour (19% de 50,1 1.)

(b) Calcul de ta superficie de 1a halle au poisson pour I’exportation

Dans les c_ﬁtéres portuaizes japonais, la planification de la superficie de la halle
au poisson est &tablie selon la conception présentée ci-aprés. Toutefois, puisque
ceite planification est effectuée pour la vente aux enchéres, elle doit étre
modifiée ici en fonction des transactions individuelles. La Figure 3.3-23 indique
le plan d’utifisation de la halle au poisson.

<Détermination de I’ampleur des installations>

- Volume de poisson traité‘pour Pexportation : N = 40,5 tonnes/jour.
- Volume traité par unité de superﬁbie _ : R=30kg/m’ (Note?).
- Le nombre d’heures de travail effectif est

estimé & quatre heures dans ’aprés-midi; le

nombre de «tours de vente» est de 4 : S=4Note2).

- Quant au taux d‘occupatidn du plancher, il
est établi & une valeur élevée de 0,8 A cause

des transactions individuelles . P=038 (Note 3).
- La superficie requise pour la halle au
poisson est done : A=N:{RxSxP)
=40500:(30x4x0,9)
=422 m’,

Notel : Dans les critéres portuaires japonais, le volume de traitement par unité de
superficie pour les espdees démersales est de 27 kg/m? Les espéces de
poisson du présent Projet étant simitaires, le volume est établi 4 30 kg/m2

Note2 : Lamoyenne estde 2 tours au Japon, et 1a plus grande valeur de 4.

Note3 : Cette valeur se situe entre 0,27 €1 0,9 au Japon, et la valeur moyenne ¢st de
0,6 pour le poisson démersal en boite.
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Exemrple dutdisation d'une unitd de ka halle au poisson

Fig. 3.3-23 Plan d’utilisation de ia halle au poisson

{c) Plates-formes de chargemént

Ces plates-formes servent an chargement, dans les camions isothermes, du
poisson emporté de la halle au poisson pour exportation. La hauteur d’une plate-

. forme est établie & S0 c¢cm par rapport au niveau du sol, pour gu’elle soit ainsi
utilisable avec les camionnettes isothermes.

a) Plates-formes de chargement du poisson exporté

@ Volume de traitement pour I’exportation :
Volume de traitement dans la halle au poisson + 25% du volume de
traitement (glace, caisses a poisson).
40,5 x 1,25 = 50,6 {onnes.

@ Camions de transport :
2 tonnes, capacité effective d’une tonne.
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@ Nombre d’envois ;
50,6 tonnes : 1 tonne = 51 envois

@ Temps moyen de chargement/envoi ;
25 mimutes (en se¢ basant sur des installations similaires en
Mauritanie)

® Temps d’opération d’une plate-forme de chargement :
240 minutes (durée d’ouverture des installations = 4 heures)

® Nombre de plates-formes de chargement :
temps de chargement x nombre d’¢nvois : durée d’opération
=25 min. x 51 envois : 240 min,
= 3,3 = env. 6 plates-formes,

b) Plates-formes de chargement du poissen i usage domestique

et

(®  Volume de traitement pour usage domestique :
9,5 tonnes (sans utilisation de glace)

@ Camions de fransport
| tonne (chariots d’un¢ tonne, non isothermes)

@ Nombre d’envois :
9,5 tonnes : 1 tonne = 10 envois

@ Temps moyen de chargement/envoi :
40 minutes (travail continu i partir du moment de la pesée)

® Temps d’opération d’une plate-forme de chargement :
240 minutes (durée d’ouverture des installations = 4 heures)

©® Nombre de plates-formes de chargement :
= temps de chargement x nombre d’envois : durée d’opération
=40 min. x 10 envois : 240 min.
= 1,7 = env. 2 plates-formes.

(d) Bureaux des mareyeurs

Le Ministére des Péches et de I’Economie Maritime, afin &’introduire les critéres
d’hygiéne de ’Union Européenne, a mis en place un régime de licences pour les
entreprises exportatrices et a commencé 3 traiter les demandes d’enregistrement.
Actuellement, 35 entreprises sont ainsi enregistrées 4 Nouadhibou {voir Tablean
3.3-20). Pour exporter vers les pays de 1'Union Européenne, il est nécessaire
d’obtenir Pautorisation officielle du CNROP. Actuellement, parmi les trente-cing
entreprises enregistrées & Nouadhibou, dix P’ont déja obtenue. Lors de I’enquéte
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sur place, il a été confimé que plus de la moitié des entreprises souhaitaient
utiliser les bureaux de mareyeurs, aussi ta location de 18 burcanx est-clle prévue
pour environ la moitié des 35 entreprises. La dimension des bureaux est établie 4
12 m?, afin qu’ils puissent contenir les caisses isothermes, balances, tables et
caisses a expédition du poisson nécessaires (voir Fig. 3.3-23, p. 3-73).

Tableau 3.3-20 Exporiateurs enregisirés & Nouadhibou (35 entreprises)

n® Exportateurs enregistrés n® Exportateurs enregistrés

1 | cPAA 18 | AMAN PECHE

2 |PCA 206 | TINERT

3 | soracPP 21 | ETS MED LEMINE O. DELLAHI

4 | SCOPROM 22 | ETS BECHIR O. AHMED LABEID
5 .| ETS KERKOUB 23 | ETS CHEIKH O, MED SALEH

6 | PPA 24 | ETS RASCO

7 |ETSDAHI 26 | SRECAFRIGO.

8 | ETS BRAHIM FRERES 26 § ETS AHMED O. DENA

9 | ETS GUMAR YERO DIA 27 | EL HACEN O. MOUKNASS

10 | DEYE MED SGHAIR 26 | BAHO. ABOELLAHI

11 | MED O. AHMED YACOUSB 29 | ETS MED SALEM O. AHMED

12 | ESAHEL 30 | ETS MED SALEMO.SIDI

13 NAMA 31 |ETSAH MED SALEM O. DID}

14 | ESYMERT 32 | ETS DAHO. MOHAMEDEN

15 | FRIPECHE 33 | ETS DAH O. AHMED LEMRABOTT
16 | SOMACIR 34 | AHMED BABA O. AHMED YACOUB
17 | ETS AHMED O. BOIDYA 35 | ETS MED O. MED LEMINE

18 | ETS CHEfKH O. ABDERRAHMANE

(e) Installations li¢es 2 la halle au poisson

Conformément 3 la norme HACCP, un vestiaire et une salle de douche (toilette et
douche) sont prévus pour les manutentionnaires de la halle au poisson. De plus,
une salle de gestion sera installée pour y mettre I’équipement sanitaire et effectuer
I’enregistrement des conditions d’hygiéne des lieux.
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() Espaces pour le secrétariat et la gestion (1er étage)

Dans la halle au poisson, seront instaltés le bureau de Directeur de la halle au
poisson, un bureau de comptabihlé le secrétariat du Service d’Exploitation deta
halle au poisson, une salle de réunion, un magasin, des toilettes et une cuisinette.
De plus, pourront s’installer sur les licux le bureau du personnel du CNROP
(membre principal du Comité exécutif HACCP et chargé d’¢laborer les données
statistiques sur les captures, ainsi que de Pinspection de la quatité de la chair du.
poisson), le bureau du FNP (chargé d’orienter la navigation des bateaux
collecteurs de poisson), ainsi que le bureau de la coopérative des mareyeurs
(chargé des ajustements & effectuer enire les foumisseurs de poisson de 1a ville et
la halle au poisson). De plus, la salle de surveillance du Service de la Capitainerie
~ (qui supervise et oriente I'utilisation du port sous ta direction de la Division
d’Exploitation de I'EPBR) sera positionnée du ¢6té de 1’océan. Tous ces bureaux

seront situés au premier étage de la halle au poisson en fonction des flux et des
divisions du bitiment.

La taille de chaque bureawsalle &t¢ définie comme suit et la Figure 3.3-24 indique
le plan du rez-de-chaussée et de I'étage de la halle au poisson.

Saile du Directeur de 1a halle au poisson et salle de comptabilité :
Etant donré la nature du travail, il s’agit de salles individuelles, d’une
superficie identique & celle des bureaux administratifs existants, soit 16 m?.

Bureau de éomptabilité :
Le nombre d’employés étant de 2, le supesficie est établie & 16 m?.

Secrétariat ; _
Le nombre d’employés étant de quatre, la superficie est établic 4 24 m?.

Salle de réunion :

Pour pouvoir donner des cours aux manutentionnaires (environ une
trentaine), la superficie est établie 4 36 m?.

Bureau du CNROP :

Puisque des tables de travail pour le prélévement de la chair du poisson et

- des tables de travail général y seront installées, la superficie est établic 2
- 24m°.

Bureau du FNP :

Le représentant élu et son personnel y travailtant, 1a superficie est établie 4
16m’.
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Coopérative des mareyeurs :
Le représentant &lu et son personnel y travaillant, la superficie est établie &
16 m’.

Salle du personnet de surveitlance
La surveillance étant effectuée par groupe de quatre surveillants, ia
superficie est établie & 24 m’.
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Fig. 3.3-24 Plan de la halle au poisson
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X))

Entrepdts pour les engins de péche

Puisqu’il 0’y a pas de matériaux de base pouvant servir 3 la détermination de
’ampleur des instaliations, celle-ci est effectuée a partir de V’analyse des résultats
de I’enquéte menée sur place, La condition de P'utilisation des entrepdis déja
existants est présentée au Tableau 3.3-21.

Tableau 3.3-21 : Condition des entrepdts pour les engins de péche existants

s “ e 0 ¢
Lieu § :«gzé g‘% § §§'§§, g %‘ gg@ $
z |zs|25| 3 |588)| £ | ¢ | 8| & |58 3
Existants 614 | 437 | 363 | 233 | 187 | 22 6 i2
Sites prévus 672 | 579 | 311 | 2290 | 140 74 14
Total 1186 | tot6 | 680 | 462 | 327 | 22 [ 6 | 6 | 12| 74 | 5
Note: Les eﬁtrepﬁts «existants» de fa colonne «Lieu» sont des Secteurs 4 haute commodité situés

demidre les pontons d'amarrage existants. Les sites «prévus». sont des secteurs situés
derridre les pontons d’amamage prévus dans le présent Projet. Pour les «divisionsy, est
indiqué le nombre totat de divisions effectivement louables. Pour les «divisions en location,
est indiqué le nombre de divisions effectivement en location. Pour les «divisions utilisées»,
est indiqué le nombre de divisions o0 des batiments sont déja instaliés et wtilisés. Pour les
«bétiments», le nombre effectif de batiments est indiqué, certains d’entre eux occupant plus
d’une division. L’estimation du nombre de divisions utilisées et de batiments est fondée sur
les calculs effectués lors de 'enquéte sur le terrain. Quant aux bureaux de mareyeurs et aux
usines de fabrication de pi¢ges & poulpe, ils servent également d’entrepdis pour les engins de
péche.

Le licu ot se trouvent les groupes de baraques existants sera utilisé comme lieu de
déversement du sable produit par le dragage. Les entrepits pour les engins de

“péche qui seront éliminés par ces travaux seront ¢nsuite reconsiruits. Ces groupes

de baraques sont installés sur des terrains rectangulaires de 3 x 7 metde 4 x 7 m.
Puisque leur utilisation est prévue pour les artisans pécheurs, la dimension des
terrains sera unifiée i la petite valeur de 3 x 7 m dans le cadre du présent Projet.

Les entrepdts pour les engins de p&che seront d’une profondeur de deux métres et
d'une largeur de trois métres. Si, peu importe les utilisateurs, les entrepdts ont
uniquement pour objet les engins précieux et les engins dangereux, il est possible,
sur une surface de 2 x 3 m telle qu’indiquée & la Figure 3.3-23, de procéder au
rangement ¢t 4 I’entreposage distinctifs d’engins de péche. '

Concernant les divisions en location, les uttlisateurs des entrepdts pour les engins
de péche s’aidant eux-mémes, il est possible que soient améliorées les conditions
d’utilisation par la mise en place dé clétures pour la prévention du vol ¢t la
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protection contre te vent.

Dans Yenquéte sur le tereain, le nombre d’entrepdts pour les engins de péche qui
- seront-démolis lors de I’exécution du Projet s*élevait 4 214, ceci incluant les
enirepdts pour les engins de péche (140) et les ateliers de fabrication de pidges a
poulpe (74). Par conséquent, du point de vue du dédommagement accompagnant
la réalisation des travaux du présent Projet, 216 entrepdts seront installés
* (conséquemment 4 la disposition des bitiments : 24 entrepbts x 9 bitiments = 216
entrepdts).

y

JerTican pour ie moteur
hors-bord

Sal (sable}

Réservoirs de arspord {eau)

Porte en bois

Réservai anspart
Balisds (drapeatn )por les filets sk (el

a e
SR

Structure de bio de bédon Yger

2m

Remarque :  Culre les objets mentionnés plus haut, il y a également une ancre en fer, des sarraus
impenméables, des ustensiles de cuisine, des gilets de sauvelage, elc.

Fig. 3.3-25 Exemple de disposition des entrepdts pour les engins de péche
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Fig. 3.3-26 Plan et élévation des entrepdts pour les engins de péche

4) TForage d’eau de mer

A Nouadhibou, les conditions d’alimentation en eau douce étant mziuvaises, on
utilisera comme eau de nettoyage celle de puits profonds d’ou I'eau de mer est
filtrée. Si on évalue 1a quantité d’eau pompée aux environs dans les puits existants,
on obtient quelque 40 tonnes par jour {environ 30 litres/min.} dans le cas d’un

diamétre extérieur de 150 mm. Et la qualité d’eau de mer utilisée par jour a été
calculée & 20 m*/jour comme suit.

Calcul de 'utilisation d’eau de mer

A Pintérieur de 1a halle au poisson: 1000 m? x 10 Vm? =10 000 litres = 10 m®
A Uextérieur de Ia halle au poisson: 500 m’* x 10Vm’ = 5000litres = 5’
Pontons flottants : 1000m® x5Vm’ = 5000lires = Sm’

Total (par jour): 20 m?

Remarque : A la Société Japonaise d’Hygidne Atmosphérique, on établit la quantité
d’utilisation d’eau par unité de surface effective a 40 /m? dans le cas des
marchés de vente au détail. Ceci comprend toutes les utilisations de I'eau, dont
I"utilisation pour le lavage constituerait environ 25%. Par ailleurs, 'THACCP
recommande de conserver les planchers dans un état sec, et le niveau
d’utilisation d’eau pour le lavage est estimé 2 environ 10 Vm?,
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5)

6)

Réservoir d'eau de mer

L’eau de lavage du poisson devant &tre utilisée de fagon concentrée une fois le
travail terminé dans la halle, il est difficile d’assurer une telle alimentation
concentrée sur une courte période en pompant directement 4 partir d’un puits. On
résoudra ce probleme par Putilisation intensive d’eau de mer pompée et
accumuteée dans un réservoir.

Puisque le volumé d’eau pompée a partic d’un puits standard est de quelque 30
litres/min., on obtient 1,8 m¥h. Le nombre d’heures d’ouverture de 1a halle au
poisson €tant limité & quatre, la quantité d’ean pompée s’éléve a environ 7 m’, ce
qui est insuffisant. Par conséquent, il faudra un éservoir capable d’emmagasiner
quelque 20 m’ d’eau (quantité utilisée par jour). Le réservoir d’eau de mer sera en

béton et de type souterrain, et I'intérieur en sera revétu d’une couche de mortier

our empécher que n’y pénétrent les eaux sales environnantes.
P P

Réservoir d’eaun douce

Les conditions d’alimentation en eau & partir des canalisations publiques sont
instables; des interruptions et des périodes limitées d’alimentation étant
fréquentes, 'estimation qui suit établit 3 35 m’ la quantité que le réservoir doit
contenir pour gue soient assurées les réserves nécessaires équivalentes 3 deux
jours d’alimentation.

Catcul du \'élunne d‘eau douce utilisée

Fabriqguede glace : 6m’x 12 = 72w’
Eau réfrigérée : 250 Vh x 24h = 60m
Eau d’usage général (toilettes, lavage, lessive) = 4,0 m®

* Total =172 m’

Remarque : La quantité d’eau réfrigérée est établie par expérience a 250 Uh, et celle de

Peau d’usage général & 4000 litres 4 raison de 100 litres par personne x 40
personnes.

Systéme d’alimentation sous pression (ean de mer et eau douce)

C’est un systéme d’alimentation A la pompe a pression qui servira pour les
réseaux d’alimentation en eau douce et en ¢au de mer. L utilisation de réservoirs
d’eau surélevés est également possible, mais le systéme de pompage d’eau a été
adopté en considération des colits d’installation et de la hausse de fiabilité que
connaissent les systémes de pompage.
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8)

9)

Cléture de protection contre le sable

Afin de lutter contre la pénétration ¢t Paccumulation du sable dans la zone
portuaire et d’empécher que les vents n’apportent du sable dans le bassin
d’amarrage au risque de D'ensabler, le présent Projet d’agrandissement des
infrastructures a inclus la construction d*une nouvelle cldture de protection contre
le sable de 480 m de long autour du terrain réservé aux activités connexes de la
péche, ce qui devrait améliorer les conditions de travail pour les opérations en
plein air comme la réparation des filets, tant sur le plan de la sécunité que svr le
plan des rendements, d'autant qu’une tclle cloture aura également pour effet de
réduire la vitesse du vent dans I’enceinte portuaire. Une clture intérieure pare-
sable de 110 m de long au nord de la halle au poisson est également prévue afin
que les vents et te sable ne viennent pas géner le chargement des camions
isothermes transportant lés captures.

Dans la mesure ot le Sablc a tendance 4 s’accumuler & Pextérienr, la cloture de
protection ressemblera & un mur de souténement en béton armé. Sachant que le
sable est rarement soulevé au-deld de 2 m au-dessus du sol, et tenant compte
également des cofits qu’entraine une telle construction, il a été décidé que la
hauteur de la cloture serait identique a celle existante déja.

EQuipeménts d’électricité, d’alimentation en eau et d’éclairage

Pour la halle au poisson, un cable haute tension sera amené pour la connexion de
la fabrique 3 glace, avec un local de transformateur équipé d’un transformateur
abaisseur de tension triphasé de 380 V 50 Hz,

11 existe un probléme de gestion relatif 3 I’alimentation en ean douce. En situant la
sortie d’eau en un seul point de la base d’un nouveau ponton d’amarrage, on
facilitera 1a collecte des frais d’utitisation. Quant 4 1’eau de mer, il y aura une
sortie d’eau aux environs de la halle au poisson afin qu’elle puisse servir & des
usages multiples : lavage des pontons de débarquement, des bateaux de péche, etc.
Les alimentations en eau additionnelles, si nécessaires, seront assurées par le
gouvernement mauritanien.

Des installations d’éclairage sont prévues pour assurer la prévention du vol et
¢lever le niveau de sécurité des opérations d’accostage aux pontons pendant la
nuit. De plus, une lumiére pour I’éclairage des pontons sera installée sur chacun
des mats d’éclairage des six pontons existants. Tout comme pour I’éclairage des
routes sur place, ce sont des lampes a vapeur de sodium qui seront utilisées. Les
lampes seront recouvertes d’une boite pour augmenter leur résistance aux
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dommages causés par le sel et le sable, tandis que les mats seront en fer avec un
revétement époxyde les protégeant des effets du sel et du sable.

<Installations délectricité>

En périphérie du site des entrepdts pour les engins de péche
Aux alentours de la halle au poisson

A la base et & 'extrémité des pontons de débarquement

A 1a base des nouveaux pontons d’amarrage

A la base des pontons existants

[ N S S 6 R

La Figure 3.3-27 indique le plan des installations d’électricité, d’alimentation
hydraulique et d’éclairage.
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10) Installations dc traitement des eanx usées et toileites publiques

Concernant l¢ drainage des caux usées produites dans la halle au poisson, une fois

effectu¢ un premier traitement dans la fosse sceplique, elles sont d’abord

transférées au puisard d’eaux usées; pour étre ensuite pompées et rejetées dans

P’océan. Puisque c’est de I’eau de mer, dont l¢ traitement dans la fosse septique

est difficile, qui est utilise pour e lavage dans la halle au poisson, et puisque -
cefte cau n’est pas utilisée pour le lavage des entrailles, elle sera déversée

directement, une fois tes impuretés (&cailles, etc.) enlevées, dans le méme puisard

d’eaux usces et rejetée dans I'océan.

Puisque le puisard existant est situ¢ prés des bitiments de la halle au poisson, se
trouvant dans I'aire de chargement des camions isothennes, il sera déplacé plus
prés de la rive (voir Figure 3.3-28)

Puisard d'eaux usées existant

1

1 i

! 1

_ et Fosse Halle au poisson
septique

<

(Déplacement)

€~—-———————mmm

Nouveau puisard d'eaux usées

-

_'s_.‘:l_I-_ll“ll—-.utn-l..

—————

Fig. 3.3-28 Canalisation des instaliations de lraitement des eaux usées

-a::::.‘.:'.'.'.'.*.' L YA

3-86



(2) Conditions de conception pour les bitiments
1) Conditions de conception et conditions structurelles
(a) Conditions de conception

Tableau 3.3-22 Conditions de conception pour les biatiments

{tem Valeur Remarque
Vélocité éolienne 40 m/s Vitesse instanianée maximale de
maximate 34 mJs (trols fois, en janvier, avril et
septembre)

Sens duven! Tendance annuells : nord Vitesse du vent moyenne de

- 8,7m's ' -
Intensité sismigue Ne s'applique pas Zone de stabilité sismique dAfrique
Volume des Moyenne annuelle : 36 mm La tendance ost & la baisse pour
précipitations . les dix demigres années.
Températures Maximale :28°G {oclobre) Température basse due aux elfels

Minimale :5°C (janvAévr) | Gu Courant des Canaries (courant

Moyenne :22°C froid).
Sable Tempétes de poussitre environ | Soulévement du sable par les vents
250 jours par an dominants du nord. ‘
Humidité Maximale : 89% (juiltst) Hausse d'humidité due aux effels
Minimale  : 43% (janvier) du Courant des Canaries (courant
troid).

Hl n’existe pas de normes de la construction en Mauritanie, aussi les normes
francaises seront-elles en principe utilisées, et les standards japonais seront
adoptés selon les conditions. De méme, pour I'électricité et les installations,
seront utilisées de fagon approprice les normes de construction de la France et du
Japon.
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(b) Conditions structurelles

Tableau 3.3-23 Conditions structurelles

item

Valeur

Remarque

1 | Résistance

10 Um?, dans la partie du

Avec des précharges, le fassement du sol

du sol terre-plein & aménager sera favonsé sur le terraln prévu pour la
' : halle au poisson.
15 Um?, pour les fondations | Bureaux adrministratifs
actuclies
2 | Pression du | 200 kg/cm? P=QxC,
vent P : pression du vent,
Q : pression de la vitasse = 60/ h
H : hauteur du batiment,
G : coefficient de pression de vent = 1,2
3 | Charge 300 kg/em? '
4 | Béton 160 ~ 240 kg/cm? Béton de nivellement, de fondations et de
qQras celivre
5 | Amatures SD295A, SD345
6 | Structure Béton amé Pour la halle au poisson seulement;
autrement, magonnage
7 | Fondations Fondations directes

2} Conditions de construction et classe de bitiments

&)
1)

Puisque les locaux administratifs consisteront en un agrandissement des installations
existantes, on prendra soin d’éviter des difficultés d’utilisation en adoptant des
spécifications et des dispositions similaires 4 celles du batiment existant. Quant aux
autres constructions, on se référera aux installations de méme type se trouvant sur le
site du port de péche.

Conception des installations
Plan de disposition des installations

La composante la plus importante du plan de disposition, dans le présent Projet, est la
disposition de la halle au poisson. Pour la disposition de la halle, quatre propositions
ont été étudiées, i savoir 3 proximité de Pextrémité ouest du port, derriére les
réfrigérateurs existants, du cdté ouest du terrain réservé aux activités liées A la péche,
ou encore du c¢Oté est de ce demier. Afin d’assurer les conditions hygiéniques
nécessaires dans la halle, et en tenant compte de facteurs tels que les déplacements de
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batcaux ¢t de camions isothermes, il a &té jugé que la disposition de la halle &

proximité de I'exirémité ouest du port était la plus appropriée {voir Tableau 3.3-5, p.
3-34),

Quant aux cntrepdts pour les engins de péche, il seront prévus sur arriére-plan des
nouveaux pontons d’amarrage & construire dans le cadre du Peojet en tenant compte
de leur efficacité.

Conception détaillée de la construction

La conception détaillée de la construction est telle que décrite ci-aprés.
(a) Halle au poisson
a) Flux de traitement des captures

Les captures pour eprrtation ¢t pour le marché domestique seront déchargées
manuetlement et introduites dans la halle au poisson via les deux pontons de
débarquement installés sur la face littorale de la halle au poisson. Les captures
ayant ét¢ transporiées vers les aires de réception pour exportation et pour le
marché domestique, les poissons et poulpes destinés au marché domestigue seront
directement expédiés par les camions vers les ateliers de transformation une fois
pesés. Quant aux poissons destinés a I’exportation, une fois la pesce et la collecte
d’échantillons de chair effectuées, ils seront transportés dans la zone de «quasi-
pureté» que constitue la halle au poisson, o, une fois ’espéce, la taille et la
fraicheur vérifiées par les mareyeurs, les prix d’achat aup_rés des pécheurs seront
fixés. Concernant le flux des caphires,_ it sera disposé de telte sorte que le
cheminement des captures ne soit pas inutilement compliqué, les captures étant
dirigées en ligne droite vers le lieu de chargement/expédition, et les aires de
manutention respectives des mareyeurs étant situées de chaque ¢6té du flux central.
Les balances et caisses & poisson utilisées par les mareyeurs seront gardées a
P'intérieur des bureaux des mareyeurs. Les mareyeurs, en fonction des heures

d’ouverture de la halle, prépareront le matériel nécessaire dans leurs aires de
manutention respectives.

Au premier étage de la halle au poisson, sont prévues les salles du personnel de
gestion du port et de la halle au poisson. Afin que la situation daps la halle au
poisson puisse y étre observable, chacune de ces piéces sera située le long du mur
donnant sur P'intérieur de la halle.
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b) Plan détaillé pour 1a norme HACCP
<Plans pour I’intéricur>
@ Degréde pureté

L'HACCP considére Pextérieir comme une «zone polluéen, et établit une
séparation stricte entre la «zone de pureté» intérieure et ceite zone polluée. Dans la -
halle au poisson du présent Projet, méme si les captures sont temporairement
conservées dans 1a glace, une «one de quasi-pureté» est prévue pour assurer leur
qualité. Le concept de zone de quasi-pureté signifie un «espace pur sans microbes,
sans contrdle de la température & 1"aide d’un climatiseur». Les points de contact de
la zene de quasi-pureté avec la zone polluée extérieure seront fermés en
permanence i I'aide d’un rideau de vinyle et de portes afin d’éviter que ne
s’effectuent des déplacements de matiéres polluées. De plus, les manutentionnaires

passeront par un poste de lavage des pieds, ou les germes apportés de Vextérieur
seront éliminés par désinfection.

Afin que 1’air pollué de I’extérieur ne pénétre pas a Pintérieur du bitiment, on
envisagera ’installation d’un échangeur d’air pour que la pression atmosphérique
soit plus élevée A I'intérieur qu’a ’extérieur.

@ Ligne de circulation

L*HACCP établit comme principe, pour le flux, la circulation 3 sens unique. Afin
que le flux des captures destinées 3 P’exportation aille en ligne directe de I'aire de
réceplion & la halle et a la sortie de chargement/expédition, une voie centrale sera
disposée, les aires de traitement des mareyeurs étants répartis des deux cétés de
cette voie centrale. Puisque les chariots servant au transport des captures
effectueront I'aller-retour sur le flux central, ils devront &tre nettoyés de fagon
adéquate. De plus, les caisses 3 poisson transportées avec les camions isothermes
d’expédition, utilisées par les mareyeurs et introduites via 1’aire de réception,
devront d’abord y étre nettoyées avant d’étre transportées & 1’intérieur de 1a halle.
Quant aux captures deslinées au marché domestique, elles seront simplement
pesées, embarquées dans des camionnettes et expédiées.
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Fig.3.3-29  Plan du flux de la halle au peisson
- ® Contrdle de I'hygiéne

Le plan de contrdle de i’hygiéne constitue la base de I‘IHAC'CP, aussi un plan
détaillé est-il établi concemant les instruments et accessoires de lavage, les
méthodes de nettoyage des installations, 1’alimentation en eau pour le lavage,

“Péclairage, etc.  Du point de vue de la gestion, il est nécessaire de faire apprendre

& chacun des manutentionnaires le programme et les concepts de base du contrdle
de Phygiéne avant d’introduire la méthode HACCP.

Bitiment

Un plan détaillé retatif au batiment et aux éQuipcments sera élaboré pour que soit
rendue possible Pexécution des plans mentionnés plus haut. Concrétement, il est
nécessaire que soient installés, conformément aux normes HACCP, des finitions
aux coins des murs et planchers, un matériau de finition lavable pour les murs, une

surface de plancher en pente pour I’évacuation de I’eau, et des moustiquaires aux
fenétres.

<Plans pour I’extéricur>

@®

Flux
Il est planifi¢ pour que Putilisation des installations soit claire et facile pour les

captures qui entrent dans la halle au poisson, pour le personnel qui y travaitle, et
pour les camions isothermes qui expédient les captures. Ceci inclut la mise en
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place d'installations ¢t d'un systdme de conirble tels que les personnes non
concernées ne puissent y pénétrer facilement.

(@ Drainage des caux usées

La planification sera telle qu’elle assurera 1’évacuation des eaux usées, qui
deviennent le licu de propagation des germes, et empéchera la pénétration d’eau
polluée dans la halle au poisson.

@ Environnement

c)

(b)

On fera en sorte que les choses dont on peut craindre des effets néfastes sur la
halle au poisson ne puissent prendre naissance a sa proximité, 11 est également
nécessaire que te ménage soit bien effectué afin que des déchets ne viennent pas
s’y mélanger et étendre leurs effets néfastes, et, d’autre part, que I’on prenne des
mesures d’amortissement de la vitesse du vent a ’intérieur du site. '

Plan structurel

On s’assurera d’augmenter la résistance du sol 3 10 t/m? ou plus dans la partie
centrale du tervain préva pour la halle au poisson, en posant une précharge sur la
surface de remblayage aménagée avec le sable dragué. Quant aux fondations, en tant
que fondations isolées, elles seront peu profondes puisque le site est situé a
proximité de 1a mer, ol le niveau des eaux résiduaires est haut. La structure du gros
ceuvre sera en béton armé, compte tenu du fait qu’elle se trouvera prés de la mer et
que P’on utilisera de I’eau de mer de dans le batiment. Afin de réduire ta charge du
toil, la charpente métallique sera composée de «plaques pliées» (folded plates).

Fondations : Fondations directes (fondations isolées)
Structure du gros ceuvre : Structure de béton armé
Toit : Dalles de béton armé pour la partie du toit du rez-de-

chaussée, et charpente métallique pour la partie du
toit du premier étage, avec plaques plides.
Murs extérieurs : blocs de béton léger.

Entrepits pour les engins de péche

Leur installation est prévue sur la surface de remblayage aménagée avec le sable
dragué, une résistance de 10 t/m’ étant assurée en établissant I’&paisseur de la surface
de remblayage 4 1 métre suffisamment compactée. Structurellement, I’ouvrage
consiste en plusieurs modules continus, it s’agira d’une fondation sur semelle filante.
Quant aux parties du gros ccuvre, localement, les batiments de petite dimension sont
généralement constitués de blocs de béton 4 structure légdre, aussi le toit sera-t-il
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(©)

constitué de tdles ondulées en ciment. La surface du sof restera de sable afin de ne
pas abimer les hélices des moteurs hors-bord, Quant au mode de dépdt et accessoires
dans chaque salle, aucune planification n’cst effectuée puisque te mode d’utilisation
variera d’un utilisateur 4 autre.

Fondations : Fondations directes (fondations sur semelle filante)
Gros ceuvre : Structure de béton léger
Toit : Charpente métallique, toiles de téle

Murs extéricurs : Blocs de béton

Bureaux administratifs

La méthode adoptée consiste & construire séparément la nouvelle section et & la relier
par la suite au corridor du bétiment existant, afin de ne pas nuire 3 "utilisation des
bureaux existants au cours des travaux de construction. Quant a ia finition et &
I’arrangement final, ils seront & I'image des bureaux existants. Adjacent a celui des
bureaux existants, le nouveau batiment sera situé dans la région intérieure et sur un
sol ferme dont la résistance s’élévera & 15 tm’. La structure du gros ceuvre
consistera en un ouvrage de magonneric de blocs de béton léger, comme ¢’est le cas
des bureaux administratifs existants, batiment sans étage.

Fondations : Fondations directes (fondations isolées)
Structure du gros ceuvre @ Structure de béton léger

Toit ' . Dalles de béton armé

Murs extérieurs : Bloes de béton
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3.3.6 Plan de base des installations spéciales

Une fabrique de glace sera installée afin de remplic I'objectif d’une alimentation en
glace saine pour le maintien de fa fraicheur des captures transportées dans la hatle au
poisson,

(1) Dimension de la fabrique de glace
1) Fabrique de glace
(a) Capacl_té de la fabrique de glace

L'estimation de ta capacite de la fabrique de glace du présent Projet est effectuée
en tenant compte des considérations suivantes.

* Actucllement, si 'on considére que dans le volume de poisson en
circulation & Nouadhibou, de 15 4 20% environ de la masse des captures
est occupée par la glace utilisée, sera prévue une capacité de production
pouvant répondre a cette demande.

(b) Estimation de la capacité

* Volume quotidien de débarquement (volume standard de débarquement) :
Poulpe  : 14,3 tonnes
Poisson  : 50,1 tonnes

*  Surcette quaﬁtité ‘quotidienne, volume du poisson destiné & ’exportation :
50,1 tonnes x 81% = 41 tonnes
(voir Tableau 2.2-20, p. 2-64 pour cette proportion de 81%)

* Proportion de glacé nécessaire quotidiennement :
41 tonnes x 15% = 6,2 tonnes
(La proportion de glace nécessaire par rapport i la quantité de poisson
est etablie & 15% puisque la distance séparant 1a halle au poisson des

ateliers de transformation halieutique n’est que de 2 km au
maximum.)

Par conséquent, 6,2 tonnes de glace sont nécessaires quotidiennemnent. En tenant
compte des frais de conservation, d’entretien et de fonctionnement, on installera
deux fabriques de glace d’une capacité de production quotidienne de trois tonnes
chacune.
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2)

)

1)

Entrepot & glace
{a} Capacité de Pentrepdt a glace

Les fabriques & glace produiront et offriront de la glace 24 heures sur 24.
Cependant, I’introduction des captures s’effectucra sur une courte période
(pendant quatre heures Daprés-midi), au cours de laquelle 1a glace sera
consommée de fagon intensive. Un entrepot & glace est done prévu pour assurer
une alimentation en glace stable qui puisse répondre & ces périodes de forte
demande.

{b) Estimation de la capacité

Concernant la capacité de entrepdt & glace du présent Projet, il faut considérer
que la production quotidienne des fabriques de glace est de 6 tonnes, et que le
volume de glace nécessaire quotidiennement s’éléve & 6,2 tonnes. Afin de
pouvoir assurer la stabilité d’une alimentation en glace qui puisse répondre 4 la
demande, on prévoit un entrepdt a glace capable de contenir deux jours de
production, soit 12 tonnes.

Spécifications des fabriques de glace

11 s’agira de spécifications répondant 4 la nomme de 1'Union Européenne (HACCP) sur
les installations spéciales {installations de fabrication de glace) pour U’exportation de
produits halieutiques.

Sélection du type de glace

Parmi les types de glace utilisés généralement dans Pindustrie halieutique, on compte
les blocs de glace, ta glace en plaque et la glace en écailles. Le temps que prend la
glace pour se dissoudre est proportionnetl & sa surface et devient de plus en plus court
dans ’ordre suivant : blocs > plaques > écailles. La glace en blocs, dont le temps de
dissolution est le plus long, est donc la ptus appropriée pour les activités de commerce
halieutique. Par contre, ceci nécessite de gros équipements et des équipements
accessoires de concassage de glace. C’est 1a glace en écailles qui sera adoptée, en
basant notre jugement sur le fait qu’actuellement, foute la glace fabriquée en
Mauritanie est en écailles, sur le niveau de maitrise des équipements de fabrication par
tes techniciens locaux, et sur te bon contact avec le corps du poisson que la glace en
écailles procure.
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2) Sélection du type de fluide frigorigéne

Actueltement, les fluides frigorigénes utilisés dans tes dispositifs de réfrigération sont
principalement divisés en deux grandes catégories : fréon et ammoniac, L ammoniac
est toxique, et lorsque sa concentration dans Pair atteint une proportion de 28%, il
devient un gaz' explosif. Aussi est-il désigné comme produit dangereux, sa
manipulation étant réservée aux personnes spécifiquement autorisées. Cela ne cause
aucun probléme loisque 1'on peut s*assurer des services d’une personne autorisée ou .
d’un technicien versé en matiére de dispositifs de réfrigération, mais dans tes pays od
le niveau de développement technique est relativement bas, il s’agit d'un fluide
frigorigéne susceptible d’entrainer des accidents en chalne. De plus, 'une des
particularités de 'ammoniac étant de se dissoudre facilement au contact de Peau,
outre le fail qu'il risque évidemment d’affecter I’eau de la halle au poisson et
d’endommager les captures si survient une crreur de manipulation, il constitue
¢galement une menace pour Ia santé des manutentionnaires,

Par ailleurs, le fluide frigorigéne au fréon cause probléme A cause de la détérioration
de la couche d’ozone, et avec ta signature de la «Convention de Vienne pour ta
protection de la couche d’ozone» en 1985, ainsi que P’adoption du «Protocole de
Montréal retatif & des substances qui- appauvrissent la couche d’ozone» en 1987, sauf
une partie des fréons {fréons déterminés), les fréons tels que le R-12 et le R-504 font
désormais I’objet d’unc réglementation. Pour cette raison, la recherche pour le
développement d'autres types de fréons comme solutions de rechange se poursuit 4 un
rythme accéléré, n’ayant toutefois pas encore donné de résultats concluants. Dans de
telles circonstances, pour les instatlations de réfrigération mises en place daos le cadre
de la Coopération financiére non-remboursable du Japon, c’est soit I’'ammoniac, soit
le fréon (R-22) que P’on adopte, en fonclion de la situation du pays en guestion. En
Mauritanie, dans les équipements de congélation et de fabrication de glace
actuellement en opération, on utilise respectivement ’ammoniac pour les anciens
équipements et le ‘fréon (R-22) pour les équipements récemment installés. En
Mauritanie, il n’y a pas de restrictions légales relatives au fluide frigorigéne utilisé
dans les équipements de réfrigération et de fabrication de glace.

Par conséquent, tenant compte du niveau des techniques de réfrigération en
Mauritanie, du degré de facilité de I’approvisionnement local en fluide frigorigéne, de
la sécunté et des réglementations, I’adoption du fréon (R-22) en tant que fluide

frigorigéne pour les installations de fabrication de glace du présent Projet est jugée
appropriée.
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3)

{a) Conditions de conception

* Température ambiante

* Source d*énergie

* Fluide frigorigéne

¥ Alimentation en cau

* Volume de glace fabriquée

* Type de machine

(b) Fabriques de glace
* Nombre de fabriques installées :

* Type de machine
* Type de systéme

* Réfrigérateur

¥ Mode de condensation
* Accessoire

* Piéces de rechange

4) Entrepdt a glace

* Nombre d’entrepdts
* Type

* Matériau isolant

* Matériau externe

* Plancher

* Epaisseur d’isolant
* Porte isolée

* Accessoires

* Type
* Réfrigérateur
* Mode de condensation

Spécifications des fabriques de glace

Les spécifications ci-dessous sont conformes au Programine d'application de 'HACCP
{Tableau 3.3-3, p. 3-30).

. +32°C (humidité 95%)

: municipale (3 ¢, 4 w, 50 Hz, 380/220V, CA)
. R-22 (fréon)

: municipale (eau douce)

: 6 tonnes par jour

* Mode de fabrication de la glace:

en &cailles

: spécifications pour zone tropicale et résistance

au sel

2 f‘abﬁques produisant 3 tonnes par jour

. dispositif de fabrication de glace en écailles
: systéme de dilatation directe de

refroidissement R-22

: compresseur a piston, de type ouvert
:- condenseur i eau

: séparateurs d’huile

1 1jeu

(a) Spécifications de I’entrepdt a glace

: un seul, type 12 tonnes (2 piéces avec cloison)
: assemblage de panneaux préfabriqués

: mousse de polyuréthanne rigide

: plaque en acier inoxydable et antigerme

(sur les deux faces)

: tdle striée en aluminium

: 100 mm

;A glissement manuel

. éclairage, butée & glace, réchauffeur de porte

{b) Condensateur pour ’entrepdt i glace

: suspendu au plafond
: compresseur A piston, type ouvert
¢ ¢ondenseur a eau
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* Accessoire ; séparateur d'huile
* Pidces de rechange * 1jeu

3) Spécifications de la tour de réfrigération

* Type . type fermé
* Capacité : 50 tonnes refrigérées

6) Spécifications de réservoirs d’eau

* Matériau : panncau sandwich en FRP
(3) Disposition des fabriques de glace

La disposition des fabriques de glace et de l’entrepﬁf 4 glace est indiquée 4 ta Figure
3.3-30.

3-98



P————— ]

wg .

i

22e46 op onbrqe; 2 oD LOSOASID 3P uRld

oe-¢'¢ ‘Bid

L

[ At - i OIQAVOO e NeeUURd | T
n § © YO X W50 . prbussoy esnebueyos 1
un Y55 X VR - onbuwoy) ssnefiusyrg | W
Jun | sonbuauigud xnesluty - eembegdew3 | 9
ez | a0uid ¥ iptanue, mMog . wepinasepiosey | o
R L SBULOL ()L JUOOSSIPIONES op 1eY,) oD edwdd (3
L SOUUOL 05 WOETBIONe 8p NG, | &
whE ol Feouud) © sorese ve aouh ep enduged | O

G5 op LOIEIGE] 1@ SnoiuoDpg)
wny | anesuepuotsnecsItuod BONoI uonespbuier ep nosseidwod | g
65%[E &p voneouqe)
QNP | INBSUSRUOI-INOSSEICLID adnoss uoieipbugor o inessaiduiod | v
o | SuolEadS woN | oN

fde

o
] >
Jdeg ¥
-4

3-99



	Chapitre 3 Teneur du Projet 
	3.3 Plan de base 
	3.3.1 Orientation de base 
	3.3.2 Plan de masse 
	3.3.3 Quantités de base pour la définition de la portée 
	3.3.4 Plan de base des installations de génie civil 
	3.3.5 Plan de base des bâtiments 
	3.3.6 Plan de base des installations spéciales 





