2.2.3 Etat actuel de la péche artisanale

N

(2)

Bateaux de péche enregistrés et type de péche

Les 945 bateaux de péche artisanale enregistrés dans la zone de Nouadhibou se
subdivisent en picogues en bois, FRP et aluminium, en vedettes et navires de péche
artisanale (voir Tableau 2.2-13, p. 2-50). Comme 60 de ces 945 bateaux sont des
bateaux collecteurs (achetant principalement du poisson congelé aux navires de péche
étrangers, espagnols par exemple, opérant dans ta ZEE mauritanienne et aux navire de
péche commerciale mauritaniens), 885 pratiquent véritablement la péche, dont 488
pirogues en bois, 263 pirogues en FRP, 77 pirogues en aluminium, 45 vedettes et 12
navires de péche artisanale.

~Les poissons cibles sont principalement des poissons démersaux nobles (courbine,

mérou, sole) pour les pirogues en bois, dont moins de 10% péchent le poulpe. Presque
toutes les pirogues en FRP, aluminium et les vedettes péchent le poulpe. Pendant les
deux mois d'interdiction de péche du poulpe de septembre-octobre (la période de ponte
étant mai-juin), ils péchent des poissons démersaux en utilisant le filet maillant ou 2 la
ligne. Pendant 1a haute saison de péche du poulpe de novembre a février, beaucoup de
bateaux de péche péchent le poulpe. Les bateaux de péche artisanale péchent le poulpe
au piége a poulpe, alors que les navires de péche industrielle pratiquant !a péche au

chalut, mais comme la qualité du poulpe péché au piége est meilleure, son prix est plus
éleve. '

Tg-/pes d'opération. de la péche artisanale

La péche artisanale est définie comme suit en Mauritanie : {a) Pas de péche au chalut,
(b) Moteur de 200 CV maximum, (¢) Pas d'installations frigorifiques.

Les bateaux de péche artisanale utilisent 4 lieux de débarquement & Nouadhibou: le
port de péche de Nouadhibou, et les plages de Thiarka, Bountilla et Sigp (voir Figure
2.2-9, p. 2-51). Ils débarquent aussi 4 Languira. Languira est une petite zone de 3 km?
située & la fronti¢re entre la Mauntanie ¢t le Sahara Occidental, que la Mauritanie
cédera au Sahara Occidental 3 la fin des conflits politiques entre la Maroc et le Sahara
Occidental. Les lieux de débarquement des 945 embarcations sont comme indiqué

dans le Tableau 2.2-12, d'aprés 'enquéte effectuée sur les lieux de débarquement par
I'EPBR ¢en 1998.
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Tabteau 2.2-12 Lieux de débarquement de 1a péche artisanale

Ligu de débarquement Nombre de bateaux de péche Rappon (%)

Pon de péche artisanala 471 embarcations i 439 %
| Plage de Thiarka ' 207 embarcations 219%
| Plage de Sigp 24 embarcations 25%

Plage de Bountitla 20 embarcations 21%

Plage de Laguera 19 embarcations 20 %

Plage de Laguera 19 embarcations 20%

Sopac (Atelier de transiormation) 1S embarcations 2.0% |

Non fixé 185 embarcations 196 %

TOTAL 945 embarcations 1000 %

Parmi tes 945 bateaux de péche artisanale de Novadhibou, 471 (env. 50%) débarquent
au port de péche artisanale, et les 474 restants négocient leur poisson en dehors du
port. Les raisons sont comme suit:

@ Réduire le temps d'attente et éviter les risques de collision et contact etc. lors du
débarquement a cause de I'encombrement ;

Il n'a pas d'espace pour I'amarrage des bateaux de péche dans le port de péche
aprés le débarquement ;

Proche des ateliers de transformation, pratique, et réduit les frais de transport des
captures ; '

® © @

Eviter de payer la taxe portuaire de I'EPBR (0,35% du prix de débarquement du
poulpe et 0,9% du poisson) levée par 'EPBR ;

Nécessité de débarquer sur la plage (en particulier pour les pirogues en bois) ; et

® @

C'est une coutume traditionnelle ete.

Voici les opérations pratiquées par type de bateav.
Pirogues en bois

Effectif d'environ 4 pécheurs, sortie & 6 heures du matin et retour au port entre 12 et 16
heures. Les engins de péche sont ¢ filet maillant de fond et la ligne. Le moteur hors-
bord de 40 CV permet d'atteindre la pécherie de la Baie du Lévrier en environ 3
heures. Les débarquements sont de 8 4 12 fois par mois. Les principales espéces de
poisson sont des poissons nobles comme la courbine, le mérou, la daurade, le calmar
et la truite. Les acheteurs sont les ateliers de transformation et les sociéiés
d'exportation. Les licux de débarquement et d’amarrage sont au nombre de 3 : le port
de péche de Nouadhibou et tes plages de Thiarka et Sigp.
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Pirogues en FRP ef en aluminium

Avec un effectif de 6 a 7 pécheurs, pour la péche au filet maillant, les batcaux sortent
du port 4 8 heures du matin et reviennent vers 18 heures. Avec le moteur hors-bord de
40 CV, il faut environ 4 heures pour atteindre ta pécherie. Les principaux poissons
cible sont le poulpe, la courbine, le mérou et la daurade. Le poulpe est péché A la
palangre avec 18 4 23 lignes principales. La ligne principale a une longueur de 180 m,
et 60 pidges 4 poulpe sont fixés dessus 2 3 m d'intervalle, ce qui fait 1 080 & 1380
piéges par palangre, Pour réduirc la consommation de carburant et augmenter
l'efficacité, les bateaux partent généralement par groupes de 7 vers les pécheries.
Quand un cerfain volume de captures est atteint, un bateau se transforme en bateau
collecteur ¢t retourne au port. Les bateaux font 4 & 8 débarquements par mois. lls
emportent 1 400 & 2 000 litres d'essence. Pour la péche aux poissons démersaux, les
bateaux quittent le port 3 3 heures du matin, restent sur la pécherie 10 heures et
reviennent au port vers 16 heures. Les acheteurs sont des sociétés de
transformation/d'exportation, les mareyeurs et les poissonniers. Ces bateaux utilisent
moteur hors-bord et moteur in-bord. Les lieux de débarquement et d’amarrage sont au
nombre de 3 : le port de péche de Nouadhibou, et les plages de Thiarka et Sigp.

VYedettes

Ces bateaux avec un effectif de 8 marins en moyenne, utilisent un moteur in-bord
d'environ 90 CV et emportent 1 000 litres de carburant diesel pour une sortie. Leur
équipement est 1 GPS, VHF, compas, équipement de détresse. La péche se fait au
pidge A poulpe, au filet maillant et 2 la ligne. I faut 5 - 12 heures pour arriver 4 la
pécherie selon les espéces de poisson cible. Iis quitient le post entre 3 et 5 heures du
matin, et reviennent vers 17 - 22 heures. Le tieu de débarquement est le port de péche
de Nouadhibou, ils n'utilisent pas le port autonome. Ces bateaux font 4 a 8
débarquements par mois. Pour la péche au poulpe, ils emploient de 3 600 & 5 000
piéges & poulpe. Its utilisent environ 1,5 kg de glace par kg de poisson, soit 1 500 kg
par sortie. Le lieu de débarquement et le lieu d'amarrage sont le port de péche de
Nouadhibou. Le nombre de jours de séjour sur la pécherie varie considérablement
selon les périodes de péche: de 3 4 12 jours.

Navires de péche artisanale

L'effectif est de 12 & 13 marins en moyenne. Le moteur in-bord de 180 CV est le plus
ordinairement ufilisé. Les instruments de navigation sont GPS, VHF, compas, sonar,
radiotéléphone. Ils ne péchent pas le poulpe, mais des poissons démersaux comme la
courbine, la truite, la sole, et des poissons pélagiques comme le mulet et la sardinelle,
en utilisant fa seine tournante et le filet maillant. Les pécheries se trouvent 4 6 heures
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ou 12 heures de navigation. Le vent violent les empéche de sortir environ 5 fois par an.
Le séjour sur la pécheric varie seton les espéces de poisson: de 6 & 10 jours pour la
courbing, 4 1,5 heure avec retour dans la johméc pour le mutet et la twite. Le nombre
de débarquements mensuels est estimé 3 3 & 5. Les préparatifs sont fails au port de
péche: environ 10 t de glace par sortie et 3 500 1 de carburant diesel. Les acheteurs
sont des sociétés de transformation/d'exportation non fixées: le poisson est vendu au
plus offrant. Ces navires débarquent au port autonome une fois sur dix environ, cela
patce que le port de péche est embouteillé et quiil faut aitendre longtemps pour
débarquer. Ainsi, il faut environ 6 heures pour débarquer 25 & 30 t de captures. Hs
paient environ 12 030 UM pour débarquer une fois au port autonome. Les lieux
d'amarrage sont la plage de Bountilla et te port de péche de Nouadhibou.

3) Zones de péche

La Figure 2.2-10 montre la zone maritime de la partic Nord de ta Mauritanie, qui
inclut les pécheries essentielles pour les bateaux de péche basés a Nouadhibou. Les
zones 2 et 3 de la figure sont les principales pécheries des bateaux de péche artisanale.
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Périodes de péche

La Figure 2.2-11 indique la haute période de péche pour les principaux poissons
concernés 4 Nouadhibou. La période d'interdiction de la péche au poulpe est
septembre-octobre, la haute période de péche novembre-février. Pour le mulet et la
courbine, !a haute période de péche comrespond 4 leur approche de la plage pour la
ponte, les ceufs de poisson étant exportés séchés. Les poissons pélagiques (sardinelle,
chinchard) sont pratiquement péchés tout au long de I'année, la haute période de péche
allant d'avril & septembre,

Espice Périade principala de ta piche (haute saison)

jarw. | o | mars | awit | mai | juin | juilk | acid | sep. | oct. | nov | e

Poulpe
Selcha
Daurade
MérouwThiol
Cowxbine

Trite
Langouste
Muigt
Sardinetle
Chinchard

Note. RS} - Période de fa piche inlerdite
Fig. 2.2-11 Haute période de péche pour les espéces principales

Estimation des captures annuelles

Dans le port de péche de Nouadhibou, 'EPBR a fait une enquéte entre juillet et
décembre 1997 concemant le nombre de bateaux déchargés et le volume des captures
hebdomadaires. Ces données sont limitées an port de péche, les données de nombre de
bateaux déchargés et de volume des captures journaliéres n'ont pas été collectées. Par
conséquent, nous avons effectué une enquéte par interview auprés des pécheurs
concernant les’ captures mensuelles et avons estimé les captures annuelles & partir de
Vétude des captures effectuée dans le cadre de Pétude sur place. L'enquéte par
interview a été effectuée auprés de propriétaires de tous les types de bateaux de péche.

Le Tableau 2.2-15 (p. 2-54) indique les captures mensuelles par type de bateau
obtenues au cours de I'enquéte par interview.

Nous avons calculé les captures mensuelles en multipliant les captures mensuelles dun
bateau obtenues au cours de l'enquéte par interview par le pombre de bateaux
immatriculés par type. Le nombre de bateaux est de 885 (488 pirogues en bois, 263
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pirogues en FRP, 77 pirogues en aluminium, 45 vedettes et 12 navires de péche
artisanale), & savoir le total des 945 des bateaux de péche moins les 60 bateaux
collecteurs. Par caleul, les captures annuelles ont été¢ d'environ 25 000 t.

Par ailleurs, d'aprés les documents du FAO, les captures annuelles des bateaux de
péche artisanale de Novadhibou ont été de 12 000 tonnes en 1997. Ces 12 000 t sont
un chiffre relativement bas, et le chiffre réel devrait étre d'environ 20000 {. Par
conséquent, pour ce Projet, nous avons estimé les captures annuelles & 80% du chiffee
obtenu 2 l'enquéte par interview, en considérant que ces données de ’enquéte sont
relativement au-dessus de la réalité, 3 savoir environ 20 000 £,

La valeur estimée & partir de l'enquéte par interview supposant pour tous les bateaux
enregistrés le méme volume de captures par type est estimée proche du maximum,
c’est pourquoi 0,8 a été adopté en tenant compte des différences entre les bateaux,

Par ailleurs, comme environ 1000 bateaux de 'ijéche ont péyé tes frais de débarquement
des captures & 'EPBR en 1996 et 1997, on peut estimer que le taux de fonctionnement
des bateaux de péche (885 bateaux) est proche de 100%.

Le Tablean 2.2-15 indique les résultats de l'étude des captures débarquées faite
pendant 11 jours, du 8 au 18 avril. Le nombre de bateaux et le volume de captures du
tableau sont ceux pour le port de péche de Nouadhibou et la plage de Thiarka. Le
poisson acheté aux navires étrangers (flotte espagnole, etc.) par les bateaux coltecteurs
est débarqué sur des plages dans le port de péche. Le volume journalier moyen de
captures est de 12,9 t de poulpe, 57,9 t de poissons, soit un total de 70,9 t, et {¢ nombre
moyen de bateaux débarquants de 152, Les bateaux collecteurs sont en moyenne 19 et
débarquent 16,8 1.

D'aprés le Tableau 2.2-13, le volume Joumaller de captures est de 83,4 t (25031t:30
jours), ia valeur comrigée 66,7 t {2003 t : 30 jours), et comme la valeur moyenne de
I'¢tude des captures du mois d'avril de 70,9 t ¢st proche de fa valeur corrigée, on peut
penser que les captures annuelles estimées 2 environ 20 000 t en ufilisant le coefficient
de correction 0,8 sont pertinentes.

Par conséquent, le volume des captures annuelles au port de pechc artisanale de 1998 a
¢€té estimé comme suit dans le Tableau 2.2-14.

Tableau 2.2-14 Volume des captures annuelles estimé au pon de péche artisanale de

Nouadhibou (1998)
Captures annuelles Env. 20 000 tonnes
Poulpe Env. 4 300 tonnes
Poissons (démersaux) Env. 15700 fonnes

Mais le volume de distribution indiqué dans le Tableauw 2.2-20 (p. 2-64) differe du

volume des captures parce gque les données et la méthode de calcul employés pour
I'estimation sont différents.

2-53



MINLLGL e ety e
Rl - iednog

..»av.Wmn,_..... @wm. 000'285"L. | 006051 .So‘.kn.n‘ 026'L60'r : ‘tze'saveL | 000°EL'S. 006'#R0°L | 00TILL6'L- | OTE'966'Z. | 006'POR'S | Ovi'¥S0. 000'95S | 004'e | 009'62 ovL's o0e'2g  uossiod
- . . : POSPLEYT T - . oL
..an,n.non.v.\\ 00Y'OLS ] GLL'8RZ'LT| O . -] 0DLTE0sT o {vevsRe's 10 .. | OGO | vZE O (O ol LeRLE [ 2atier 1 O 04e'rL | Z160T ¢ 008'hh  {edined
:{ogoreia o [00Z'20C - [0OR'SE {0 . |08TELT | 00VOLZ -] 001'020's ) 000PEE T G0SIE |0 000'Lre | 000'€0Z | 0ov'be. | 000'ZE. [00L [O 00 Q00'L uosEny
- - - oLs'zos I— —— - - - it
Lleszaze oo - loov'est jeedzsi fo- - . o0 Jocaer - oo - loeszusk cloeier oj00 | 00FYSE JOIER 10 o5ty [0as'e 0 005" 1| edineg
T OWERL | 0ATL0E T 00seR 10 oveEz | COr'GiE . lestes  jooo'ens joszeE fo. .| 00eTe | 000'CoT .| oskve {000Ts |ow [0 009 000'L  ; (wossiod
- - OLL'80% - - - HIGUIAON
clevome (o T 1000wl jep0'0T |0 - | 00002 . - Jostroso’s jo ] ooooes |oeszer cjo 005’9 josse (0 - [oo'v |ogee - |0 . 1008'T :ifedmog
| oesrosen - |ooTi0c 00008 poeuuvi | O2e'viZ ] 00Z'iER Joozees’s | ooo'vat 1 008'ZLY ]008'vEY | 00K'BOZ.I [ 000'6RL . | 0sKOr | 000'ZE . | 005'Z | OGYE oS ooo'e.  luossiod
Q6068 L — - O0LFEL L s -~ - . Siq00
14 G0 e 0 o ¢ AU @ e gqett. e Tpe oo 00 |0 & ° ] - ednog
- Jovetooe't (007208 T{ 000U LOVWELRL  JO0OZE | 0019 - |oso'eze's [oo0'vee - {osZori [ O00R'YRL | 000TZL | 000'6RL ] 006'0F 000'ZE [ oST'E | 00K o5 000'e  juossiod
orR00L"L - - 050'929°¢ - esquedes
1o o o ° ¢ 0 [ 0 0 ] 0 je ] 0 0 0 0 ¢ edinog
S o0glsre'y, [00TL0E, | 000'00€ | Oversel 100689 | | 000°0TS 000'289'L . | 000'wEE { 00S2ee S | O0'veL | 0DZ'CL | 005'26 . | 0sg'se | 000'Z7E 1| 09'R | OON'T ot 0057 [uoseiod
L06'9E6'K — - - - 9ZIRILT |- —— - ' woy
eees - 10 |000'sy pLeseol 10 hezkele o feswess o |osZeg o600z |0 | 00MELY LT - [0 03z'L | eeo'z o 006’ |odinog
QTCORL'L. [ O0TLOG T {00008 LOVELpL .l 09506 | 02L'eLC - oow'ay't | 000WEC | 000°09€: 1| 00RIYEL . | ODZ'EL | 00K'ELL - J 0SSV | 0002C 1 000°F | 00'E 051 008's . Juossiog
198" 5L -+ - OZA'YES'L. - - - - woHine
Cjwssss {0 CloeeEs cleseer 30 - o lopeser | - i Rwesy e oscerilog'eoz . |0 T foeseez - fjecet (0 ) 06€ 99T 0 - | ooe odineg
| oouwerrz | 000022, 1 000VEZ. 00586 | 000°0RL | 00ROTY _ {ooraez [o00'00s | 0os'zez [00Z€2s - |00voLs. | 000025 10018 | 000°5L 110089 [009°L ooz ooz fuoweied
§owe'ene - - 92 LE - , - - e
§ LjlereE o 000'¢ - | LeS'enL 0. -] o0z's0L |eezere |6 - | 062ThE - 469010 00g'iel leer'e [0 T 08 | U8R +] 005 odinog
_ - { cowasr'y - | o000z {0002os - [oeesez ¢ fozses Cleovmiz | . | 00602RL. | 000006 | 00S'Z02: | 008'69E - 00vsE - | 00n'eoz:- Pupse | 000'SL | 00y | 0OB'Y 5Lt 000'L  Juossiog
1 oLzt - 20L2T0'T - - , i
] owene . o - fes'tt |os0ee. 0 L L jomne ©|azaez e T feseen iz jor  |oozsor beodl |0 -lose eSOl ] 00w adinog
. Jozvest. | 0007022 | 000'8Z: T 0BLL6E | | 00065 T 000GLE . 00r9RLT 10001006 (| 005'4SL: | OOENZ | 000'RRY T 00S'PSE . | 00Z'vE | O0U'SL - 005'E | 0OZ'E 000't 005'i  uessind
| c6Z'200°2 — - 200208 - - — e : sy
! Slecesz o loodTs oS - |0 | ozeest S fesvee o tlosewe | EeE 0 L L00P0IZ. |R0¥E |0 o[ 085 18500 o 002 edinod
f X N . .. .. .. " ». 1, ».
L . losZoeve F 000'024. - 000%TL . oBILeL | EsE ) 00R'0RY - |ozivess 00000 | 00006 T [0OF'OKE L | OZLHE T | 000'9TS- [iS8TTR [ 000'CL | G0 | 0OZ'C 59 o'z [uossiog
Larese'y - : - YRTLIET . . SV
w ey |0 o [omeZ. |esoor o | oesvez vli'ezs |0 1 foezez i peeesEy |6 - |ooe'sec aee's- |0t |050 | ZEO0L o gov't  |edinod
* < {oorori'. |00ZoE jooo'zz | 09e'es ovo'ocL Jo00ees | © Toos'seY'L | 000'EC T | 000°00 ¢ [00Z'EIL -] 00%'0LL |00s'ise Jodv'et | 000'ZE | 000'Z. 100071 ose  C|o0s'e  |uessig
I Lig'eest — vaL0Z6' — : - - sounpd
uzese {0 CO'er . [85'00r |0 T . JoevEse | - - peeTser C |D ‘Tooows | weg'szL 10 - |o09'ssE frEo'w |0 . (00T |00l 0 o0z |edinos
OZLBOL  (00ZL0E 1O0Eve . 095’86 | 09509 | 0OWOLZ - loovw'eze - |000'wet | 000'M8 - [00ZCZL [ 0OZ'CL -.]000'CSE |OSS'DE | 00O'ZE | O08TL | 009"k 051 000" [uossiog
1Lp'ER0’L - +oZ'vse'L - opauEp
iegere |0 ood'rs | 1ES'00L [0 098684 u'sZy 10 0os'ze | voR'sRk 0 . |oodesz . freo'y (O o o ] adnad
. (5e8) +4Y {or) e {war) | . (€02)
. wnvpine | - si0g odd
Eerpui | meg CUADN | SUBROA | WABUe d [SKGUR‘d [d34 U8 '3 | MOLpURID | O euneN | NepOA |Wnmue d [910QU0 d [duAue d | Moy | eineN |SUBPOA | yp onloud [ue onBond [ue enosiy |926dsa | SIOW
20 VOISO 8D URAHO0D X (BX) sepwnse Sejensue saindaD {0} wetse 4w Bignbue, 8P BSEQ ¥ NG EBAUARG SRHONGUEW SN {910ul/DN) melAtoI! JBG BlgNDUR, §0408,0 MIGIEY Jbd SeiMIRD

Mmajadag Jed agnbua mw.aw..u neoleq ap adA} Jed sajjansusw saunydes ¢L-Z'7 nealqeL

2-54




Tableau 2.2-16 (1) Résultals de I'étude des caplures débarquées
{tota! du port de péche de Nouadhibou et de Ia ptage de Thiarka)
Point de débarquement : Port de péthe do Nouvadhibou 21 Plage de Thiarka

[ RNombe de bateaux da pache Jéchargés Captues déba':pées (kg) Pateaux colectours Toral
Povpe | Passen | S2bas Yoo | Pougs | Poieson Tow | Nombrds ol :f;)‘”“ Rotb® 80 | youmaggs
8 awnl t2 64 125 20 13277 | "esase 81636 13 12 80O 2!}_ 04 435
2 awid 8 59 a2 49| 18186 457% 63 937 15 13350 164 I 381
10 awil o2 72 82 V76 853 41156 51009 22 19 200 198 10203
11 awrit 4 49 92 145] 15292] 56874 72166 14 12420 159 84 548
12 awil 0 36 13 143] 14569 64594 79183 20 26 450 169 105613
13 awril 1 40 77 18] 11954 55885 67 845 2 14950 130 82796
ﬁﬁ awril 0 12 73 1451 18782 69609 89 331 at 20370 176 108 161
15 awil 1 - 60 119 180 | 10744 6BGSY 77735 23 15700 209 93435
16 avel 22 &7 28 17 8218| 54136 . 62414 5] 12180 132 74 594
17 @il 23 58 51 132 8104 50425 58 529 " 15290 146 13619
18 avrit 35 3 53 153] t3428] ed4a23 76 851 29| e 188 agn
Tota! 1671 142414 | 637263 173677 2141 184830 1885 G664 507
Moyerne 152 12g947| 57933 70880 19| 6802 171 87662
Tableau 2.2-16 (2)  Résultals de I'étude des captures débarquées
(port de péche de Nouadhibou)
Point de débargquement : Pos de pache de Nouadhibou
Mombre de bateawx de pbcha déchargés Capturgs débarquées(kg) Bateawux cobecteurs Totat
Pobe | easson | Fobes Votal Podps | Poisson 'm:n 3 Nomtra 86 Vel ot Nombrede | vatmahg
£ awvil 12 33 91 136 9531 27147 36678 13 12 800 149 49 478
9 awil 8 17 59 a4| 13va0] 19130 32870 15 13350 199 46220
10 avt 22 39 51 104 2172| 24913 32085 22| 19200 126 $1285
11 awril 4 16 7 o1 13093 25901 38594 14 12 420 305 51014
12 awvril ¢ 9 7 86| 12003)] 40679 52682 20 26 450 106 79132
13 awil Q 14 44 58 8210 277286 35906 12 14 350 70 50 886
14 avrd ) 17 42 59 12000| 28437 30437 31 2037¢ 0 €0807
15 avi) 1 19 81 10 966e] 30z19| a9 94e 29| $5700 13 55648
16 awmit 22 17 48] €100{ 23821 29 721 151 12180 63 41501
17 awril 16 a2 1 45| 6940 16869 23809 147 15290 55 39099
18 awnt 34 30 36 100] 12636} 158622 23258 298 22120 125 50378
Totat gos| 111094 | 27992¢] 391018 214| te4330 1122 575848
Moyenne 83| f0093] 25448 35547 19| 16803 102 52 350

Tableau 2.2-16 {3) Résultals de rétude des captures débarquées (plage de Thlarka)
Paint de débarquement : Plage de Thiarka

Nombre ¢e bateaw de péche déchargés Caphres débarwées(kg) Bateaux colecteurs Total

Podpe | Poisscn | Gober Totsd Pouge | Poisson RC I Rireiiell Mo :’;‘]"P““ N | vomens
8 awril 0 L3 4 650 3745| 41242 489581 — — 5 44958
9 awni 0 42 23 65 4446} 26621 NoeT| — — 65 31067
10 awil [ 41 at 72| 2esr] 16243 18024 — — 72 18 924
11 awit 0 33 21 s4) 2199 31373 sase| — — 54 33572
12 avit ] 27 36 63) 2see| 23sis| - 25481 — 63 26 481
13 awil 1 26 a3 so| s751{ 28159 arsio] — — 60 31910
14 avril (3 §5 H 88| e7e2} #1172 aToss| — 8 47 954
15 awil 1] 41 38 79 1075 6712 3t 7 _ — 79 Jrrar
16 awil ¢ 50 19 e9] 2413]| 3058 sze03| — — €9 42693
17 pvril s 45 40 91 1164] 2asss 20| — — 91 34720
18 avit 1 41 17 59 72} 470 43533 . J 59 48593
Total 763 31320| 357339) 388659 0 0 769 388 659
Moyerne 69| 2847| 32485 35333 0 3 &9 35333
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(6)
1

Distribution ¢t volume
Traitement du poisson frais et état du sectenr de la transformation

Le poisson frais destiné & l'exportation est mis dans la glace sur le bateau, puis aprés
son débarquement, imﬁzédiatement enveloppé de glace par les sociétés d¢
transformation/d'exportation  (filets etc.). Clest pourquoi sa qualité est relativement
bonne. Pour assurer la qualité du poulpe et des poissons congelés pour I'exportation, la
SMCP (Société mauritanienne de commercialisation de poissons) a défini des points
de contrdle dans le processus allant des mati¢res premidres 4 la transformation, au
transport ¢t au stockage, et a introduit 'HACCP qui permet une supervision et des
relevés exhaustifs. Le poisson congelé acheté par les bateaux collecteurs aux navires
de péche étrangers et aux navires de péche commerciale mauritaniens est directement
débarqué sur la plage et vendu aux mareyeurs el poissonniers. Comme le soleil est
ardent, le poisson est protégé contre la pourriture en I'enveloppant de sable.

Le poisson destiné au marché mauritanien est celui péché par les pécheurs artisanaux;
le poisson est principalement vendu frais, et parfois salé-séché. Le poisson frais est
vendu par caisses de 35 & 40 kg aux petits poissonniers qui s'alignent sur la plage. 1l
est vendu par des détaillants en ville et expédié dans les villes de l'intérieur du pays. Le
transport se fait sur la caisse de petits camions, sur laquelle le poisson est embarqué et
recouvert de glace, ¢t te tout baché pour la protection contre le soleil et le sable. Le
transport se fait de nuit, et i faut de 4 & 8 heures pour armriver & destination. Aprés le
traitement ¢t la manutention des captures débarquées par les bateaux de péche
artisanale, I'état sanitaire du poisson frais, en particulier celui vendu sur les petits
marchés ¢t aux consommateurs est mauvais. L'amélioration de la fraicheur et la
gestion de 12 qualité du poisson destiné au marché intérieur sont nécessaires.

Les produits salés sont séchés au soleil sur grande surface sur la plage de Bountilla. Le
poisson transformé est expédié vers les marchés domestiques et d'autres marchés
africains. Environ 1000 t de poisson séché sont expédiés annuellement vers les
marchés africains (Nigeria, Sénégal, Mali etc.), mais convertis en poisson frais, cela
fait 1 500 t. La technique de traitement et transformation du poisson est une technique
traditionnelle simple. Le traitement des ceufs de poisson (mulet, courbine) se fait a
Sigp. De petits ateliers ont commencé ce traitement qui consiste & laver les ceufs, les
saler et les sécher par plaques. L'huile de poisson est extraite du foie. Le fumage du

poisson n'est pas trés développé, et le CNROP répéte les expériences sur poisson
pclagique.
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2) Lieu et méthode de négociation

Aprés le débarquement au port de péche de Nouadhibou, les captures sont rassemblées
aux centres de collecte des marcyeurs ¢t sociétés de fransformation/d'exportation par
les pécheurs et les manutentionnaires temporaires. Il arrive aussi qu'elics soient
directement débarquées par les bateaux de péche aux ateliers de transformation qui
s'alignent le long de 1a plage. Si le propriétaire du bateau a regu une avance d'un atelier
de transformation, il doit vendre ses captures a cet atelier, ¢t 'avance sera soustraite du
prix d'achat. Les méthodes de négociation et de réglement différent pour le poulpe et
tes poissons.

(a) Poulpe

Presque tout le poulpe est destiné & l'exportation. Les pécheurs confient la vente i la

société de transformation, qui a son tour confie Vexportation 4 1a SMCP. Le prix

d'exportation doit €tre convenu entre la SMCP et la coopérative des ateliers de

transformation. La SMCP ne possédant pas d'entrepdts frigorifiques, le poulpe est

conservé dans les entrepdts des sociétés de transformation, et une fois le contrat

d'exportation conclu, il est transporié par porte-conteneurs et navires marchands. Ces
- navires entrent dans le port autonome une fois par semaine.

Les bateaux de péche astisanale n'utilisent pas de glace pour ta conservation du poulpe,
ils le mettent dans des sacs de lin et 'emportent aux ateliers de transformation. Le
poulpe est alors trié, transformé et exporté. A I'atelier de transformation, te poulpe est
(a) classé par taille et degré de fraicheur, (b) pesé, (¢) facturé {c'est un regu pour le
pécheur indiquant {e poids et le grade), (d) emballé, (d) congelé et (f) conservé au froid.
Des Coréens engagés par des sociétés importatrices (sociétés commerciales
japonaises) effectuent l1a classification par grade. Deux inspecteurs gouvernementaux
assistent a cette procédure pour vénfier qu'il n'y a pas de violation de la réglementation
(dimensions trop petites) sur les poulpes (moins de 500 g). Le poulpe placé dans des
 cartons est congelé & —35 °C, puis conservé dans un entrepdt frigorifique & --10 °C. 35
ateliers de transformation environ s'occupent du poulpe & Nouadhibou. La SMCP
regoit chaque jour le rapport de chaque atelier de transformation concemant ses stocks

de poulpe, et négocie avec les sociétés importatrices étrangéres sur la base de ce
volume exportable.

Les sociétés de transformation font un rapport détaillé des ventes tous les 15 jours aux
propriétaires de bateau. Ce rapport indique le volume de ventes par grade pour une
méme période (volume exporté par la SMCP), le montant de 1a vente et le montant
total des ventes, ainsi que les taxes et commissions qui seront prélevées sur le montant
total des ventes. Si le propriétaire du bateau doit de Vargent a4 la société de
transformation, ce montant sera soustrait. Les taxes et commissions sontl comme suit.
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Taxes des statistiques = 3%, " Taxe portuaire de 'EPBR = 0,35%,
Taxe municipale = 400 UM, Commission de la SMCP = 2,85%,
Taxe portuaire du PAN =314 UM/t, TVA (taxe indirecte)= 14%,
Frais de transformation de l'atelier de transformation = 60 500 UM/,

Fonds de la Banque Centrale de Mauritanie = 1%.

Le Tableau 2.2-17 indique te volume des exportations (1995-98) par qualit¢ de poulpe
congelé de la SMCP. 1l monire que les exportations de poulpe congelé ont été

d'environ 11 000 tonnes en 1998, dont 7 §10 tonnes de poulpe de premiére qualité T-1
aT-9.

Tableau 2.2-17 Quantités de poulpes congelés exportées par la SMCP par qualité de

produit
Unité : tonnes
Qualit 1995 1996 1997 1598
- Q % Q % . Q % Q %,
T-1 . 80 € 154 i] 50 e 44 e
12 5871 3 375 2 409 3 232 2
T-3| 2351 . $5]| 1298 7 1115 7 794 7
| _T4] 2663 12| 1474 8] 1044 7 947 9
gl 15| 2647 i2] 1572 gl 1017 7 967 g
o| T6] 4094 19 2967 16] 1846 12] 169 15
2l 17| 38455 16| 3052 161 1858 2| 1728 16
T-8| 3242| 15| 2951 16| 2024 13] 149 10
T-9] 1363 6 30 2 151 i 259 2
Total | 20 492 95| 14143 76] 9514 63| 7810 71
28me 1 062 5| 4564 24| 5674 37| 3250 29
TOTAL | 21554 100 | 18707 100] 15188 100] 11060 100
e : 1% et moins

Source 1 SMCP, 1998

(b) Poissons démersaux etc.

La négociation sur les poissons démersaux efc. se fait grosso modo des deux maniéres
suivantes, par négociation directe et sans vente aux enchéres. L'acheteur effectue le
paiement en liquide dans les 24 heures, et aprés retrait des frais généraux, le

propriétaire du bateau regoit 50%, et les 50% restants sont répartis entre les membres
d'équipage.

@© Les pécheurs vendent directement leur poisson aux mareyeurs, marchandes de
poissons, détaillants et consommateurs etc. présents dans le port de péche de
Nouadhibou et aux environs du port. Les clients des mareyeurs sont les sociétés
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3)

de transformation/d'exportation, et d'autres consommateurs, des marchandes de
poissons et des détaitlants y compris. H arvive aussi que des mareyours conservent
eux-mémes le poisson dans la glace et 'exportent. La plupart des pécheurs qui
apportent leurs captures ont contracté un prét auprés du mareyeur, lc montant
Stant fixé a 80 000 4 200 000 UM par personne, sans intérét, a la condition de
fournir des captures et de rembourser dans les 2 ans.

& Sur la base d'un contrat, les p&cheurs vendent leurs captures directement aux
sociétés de transformationfexportation  dans le port de péche de Nouadhibou ou
sur les plages aux envicons.

Prix du poisson

Le Tableau 2.5-18 indique le prix sur la plage par espéce de poisson pendant la haute
saison et la basse saison. 1l montre que le prix sur la plage du poulpe et des poissons
démersaux nobles (méron, sole) est beaucoup plus élevé que celui des poissons
pélagiques (sardinelle, mulet, chinchard), et qu'il y a peu de différences entre la haute
saison et la morte saison.

La majeure partic du poutpe est destinée 3 I'exportation, et constitue une source de
devises importante pour la Mauritanie. La SMCP dirige I'ensemble des exportations,
collecte tout le poulpe, et le prix sur la plage est fixé d'aprés le prix d'exportation de la
SMCP. Comme le montre le Tableau 2.2-17 (voir p. 2-58), le volume des exportations
de poulpe a tendance A baisser, et il y a trés peu de produits de grade supérieur (T-1);
les produits les plus fréquents sont de grade T-6 & T-8, qui représentent envicon 60%
de l'ensemble. Le prix du poulpe par qualité (8 US/t) a &té comme suit entre [e er
février et le 31 mars 1999:

Tt=7200; T2=5500; T3=5300; T4=4550; T5=4100;
T6=4050; T7=3850; T8=3650; T9 = 3450

Le prix moyen du poulpe de la qualité la plus fréquente (T6 - T8) dans les exportations
de poulpe congelé par qualité est de 3 850 $ US/t (770 000 UM/t); aprés soustraction
des différentes taxes (total: 24,2%) et de 1a commission de la société (61 214 UM#R),
cela fait un revenu net d'environ 552 000 UM/t (552 UM/kg) pour e pécheur. C'est un
prix plus étevé que celui de ta courbine, mais moins élevé que celui du mérou ou la
sole. Le poulpe de qualité supérieure & T-3 est de prix plus élevé que le mérou ou la
sole (voir Tableau 2.2-18). Cela signific que pour augmenter le revenu des pécheurs, la
quatité du poulpe doit étre améliorée.

2-59



Tableau 2.2-18 Prix sur la plage des principales espéces de poisson

Espéce Haute salson (UMXg) Basse saison (UMXg)
Poulpe - - 550 550
Seiche ' 200 300
Daurade 180 250
Mérou / Thiof 760 850
Coucbine 120 400
Truite 150 150
Sole 700 800
Sardinelle 20 50
Mulet 50 1650
Chinchard 20 50

Note 1: lLes prix sur la plage ont é1é obtenus par fe biais de 'enquéte par intarview.

Note 20 Le prix sur la plage du poulpe a é1é estimé a pariir du prix moyen des qualités les plus

fréquentes (T-6 - T-8) & partir du montant des exportations par qualité de Ta SMCP en
1998

Expédition et déballage

{2) Transformateurs et expéditeurs

Quelque 35 sociétés ou particuliers s'occupant de la transformation du poisson opérent
parait-il actuellement @ Nouadhibou. Les sociétés d'exportation possédent des
installations de  transformation, de congélation et de réfrigération, et assurent te
traitement, te tri, la mise en conserve, la congélation, le stockage au froid et
Fexpédition. Il y a actuellement 12 grandes sociétés de transformation/exportation
(CPAA, ETS. BRAHIM, ETS. OMAR YERO, ETS. AIDA, FRIPECHE,
CORFRIMA, SOPAC, PCA, NAMIA, PPA, ETS DAHI et ETS DEY). 1l y a aussi
beaucoup de P.M.E. ne possédant pas d'instaltations de congé!aﬁon et de réfrigération,
et confiant la congélation et réfrigération de leurs produits aux grandes sociétés. Les
sociétés exportatrices de produits congelés sont toutes des sociétés possédant leurs
propres ateliers de transformation. En dehors des captures, elles vendent également des
matériaux pour la péche, de l'essence, de la glace, des piéges 4 poulpe etc. Il y a aussi
des sociétés de transformation qui construisent des pirogues en FRP sur commande
des pécheurs, qui possédent une station-service ELF et vendent de l'essence, du
carburant diesel aux pécheurs. En dehors des grandes sociétés spécialisées dans
exportation du poisson congelé, il y a aussi des sociétés spécialisées dans
l'exportation du poisson frais (conservé dans la glace) par avion s'occupant de poissons
nobles: daurade, mérou, courbine, sole etc. I y a actuellement 12 P.M.E. de ce type &
Nouadhibou (Dons-MCT, Battei, Ahmed Taleb, Abdella, Ets Nafe, IDK, Dons-SAT,
Ahmed Ibrahim, Eheikh Ahmed, MND Hamada, MNA, MCT Nouadhibou).
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(b) Mareyeurs

Environ 50 mareycurs, dont § principaux, fravaillent 4 Nouadhibou, ¢t achétent les
captures auprés de 10 & 15 pécheurs fixes ou d'autres marcyeurs. Les lieux de vente
sont le marché de Nouadhibou et les marchés &trangers, respectivement pour 20% ct
80%. Les poissons destinés 4 l'exportation sont la courbine, ta sole, la daurade, le
méroun etc. et ceux pour le marché domestique la courbine, le mulet, le mérou ete. Les
produits de qualité inférieure sont dirigés vers le marché domestique. Les achats
atteignent 2 800 kg par mois pendant la haute saison, et tombent & 800 kg pendant la
basse saison de péche. Les achats annuels moyens sont d'environ 35 t,

(c) Marchandes de poisson

Il y a 3 Nouadhibou un total de 120 marchands de poissons dont beaucoup sont des
fernmes de pécheurs, mais il y a aussi des étrangers venus travailler en Mauritanie (par
ex. Sénégalais, Gambiens). Tls achétent environ 20-30 kg de poisson par jour au port
de péche, & Thiarka, Sigp, ¢t le revendent aux consommateurs sur 1a plage, ou bien
transportent le poisson & dos de mulet (1 000 UM/]1 voyage) ou en pick-up (loué en
commun). Ils utilisent parfois de la glace. Les clients sont des consommateurs,
détaillants, restaurants, mareyeurs et sociétés de transformation.

(d) Détaillants

I y a environ SO détaillants 4 Nouadhibou, ¢t 25 poissonniers sur le marché de détait
prés de 'EPBR. IIs achétent environ 50-60 kg de poisson par jour et en font des filets
0,25 4 2 kg qu'tls vendent aux consommateurs.

(¢) Société Mauritanienne de Commercialisation de Poissons (SMCP)

Créée pour assurer le monopole de la vente des captures débarquées a2 Nouadhibou,
elle a d'abord acheté aux receveurs puis exporté aprés congélation; mais comme les
fluctuations importantes entre pertes et profits lui ont posé des problémes; elle est
passée & la vente commissionnée peu risquée en prélevant une commission selon le
montant des exportations. La privatisation de la SMCP a commencé en 1991;
actuellement (1999), I'Etat posséde 35% des actions de la société et le secteur privé
65%. Elte comprend S divisions: commerce extérieur, administration et comptabilité,
production et exploitation-maintenance, et a un effectif d'environ 100 personnes. Elle
dispose d'un bureau de liaison en Espagne et d'une annexe a Nouakchott. La SMCP ne
traite que les produits congelés, et principalement le poulpe, la seiche, les poissons
démersaux nobles des navires de péche industrielle et des bateaux de péche artisanale.
En principe, le poulpe péché par les navires de péche commerciale mauritaniens et les
bateaux de péche artisanale doit étre exporté par l'intermédiaire de la SMCP. Mais it y
a aussi des navires de péche industrielle qui, moyennant Yacquisition d'un permis
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5)

drexportation & prix Hevé, exportent directement. Les prix 4 I'exportation sont fixés
une fois par mois par un comité composé de la SMCP et des sociétés de
transformation/exportation. Pour améliorer la qualité des produits exportés, 1a SMCP
cftectue un contrSle sur échantillons en collaboration avec le Centre d'inspection de la
qualit¢ des produits du CNROP. La SMCP demande & environ 200 entreprises de
péche de lui apporter des échantillons de produits congelés, les décongele et les classe
par catégorie, avant de les envoyer au Centre d’inspection du CNROP. Les produits
qui ont £té refusés sont alors distribués sur le marché intérieur a bas prix.

Le Tableau 2.2-19 résume les quantités de produits halieutiques exportées par la
SMCP par destination. Alors qu'elle a exporté en 1993 63 600 tonnes de poissons
pour 134 millions de dollars, ce volume a chuté en 1998 pour atteindre 27 000 tonnes
ct 83 millions de dollars. Le Japon (40%) ¢t ’'UE (58%) constituent !a grande majorité
des debouchés pour les exportations mauritaniennes.  Les exportations vers le Japon
et FUE du Tableau 2.2-19 représentent principalement le poulpe et les poissons
démersaux, capturés par des navires mauritaniens de péche commerciale et des
bateaux de péche artisanale; elles ont baissé de 28 000 t de poulpe et 20 000 t de
poissons démersaux en 1994, & respectivement 11 000 t et 15 000 t cette année (1998).

Tableau 2.2-19 Volume des exportations par destination de la SMCP
: {Units : Q en tonnes, V en millions $ US)

Japon Pays d'Europe _Pays d’Afrique Total -

Année a [ v ] v 1 Q. v o Q v

1990 | 23504 | 936| 18546| 3290] 4204 1,9] 46344| 1284
1991 1 26840 1050| - 18125 386 2 760 1,2] 47689 144,8
1992 | 36382) 1212) '17685| 41.7| 1103 06| 55071| 1636
1993 | 38113| 921| 23716{ 453 973 o3| 62802} 1377
1994 | 28035 1146] 20184} 387 1174 04| 49393 163,7
1995 | 21554 | 1188| 201426 5321 1207 05| 42837 1725
1996 | 18707 | 110,1| 22457 49,4 940 05] 42104] 1600
1997 | 15188} 849| 18344 459 955 05| 34487 31,3
1008 | 11060] 4541 15961 37,0 407 02] 27428 82,8

Note ~ La plupart des exportations ver le Japon est le poulpe, et les poissons démersaux ver FUE.

Source : SMCP, 19938

Estimation du velume distribué

D'aprés les statistiques 1998 de la SMCP, [a production de poulpe capturé par piége a
poulpe ¢st de 2 671 ¢, et celle avec d'autres engins de péche est estimée & environ 300
t, la production totale de poulpe était estimée & environ 3 000 t. Ces produits sont
exportés a I'éiranger par la SMCP aprés transformation.

Pour le poisson, les destinations sont comme suit : @ Poisson exporté & I'état frais
(conservé dans la glace) (principalement & Las Palmas, en Espagne); @ Poisson
transporté par navire marchand ou porte-conteneurs aprés congélation-réfrigération
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{principalement destiné aux pays de I'UE);, @ Produits destinés au marché
domestique par lintermédiaire des mareyeurs, marchandes de poisson, détaillants; @
Produits transformés (salés et séchés, salés et réfrigérds, ct fumés) exportés au Sénégal
et au Mali etc. et consommés sur le marché domestique.

Le Tableau 2.2-20 montre le volume estimé de 1a distribution et la Figure 2.2-12 les
circuits de distribution de ces produits.
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{Note 1) { )indigue les estimations 1998 pour fa dislribution et les exportations.
(Note 2) Les volumes estimés de distibution/exportation et de caplures ne sont pas
dentiques.
Fig. 2.2-12 Circuit de distribution des captures
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Circuit de distribution des captures
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6) Pertes aprés capture

7N

L'enquéte par interview a révélé les points suivants,

®

Quand du poisson frais est débarqué au port de péche de Nouadhibou, les
pontons de débarquement sont encombrés et cela prend du temps. Comme il ya
beaucoup de personnes, mulets et voitures en arridre-plan des pontons, le temps
nécessaire an transport sous un soleil ardent jusqu'a Tatelier de transformation
fait perdre 10 4 20% de son prix au poisson, 4 cause de 1a baisse de son degré de
fraicheur; son achat peut méme étre refusé (env. 10 % du volume débarqué).

"Si une marchande de poissons achéte environ 30 kg par jour, elle a des pertes
d'environ 3 kg", a répondu quelqu'un. Si le poisson a perdu de sa qualité aprés la
capture, son prix baissera ou bien il constituera une perte parce qu'il ne sera pas
distribué,

Les pirogues péchem des poisébns démersaux comme la daurade, la sole, la
courbine, la truite au filet maillant de fond, mais ils attrapent beaucoup de
poissons bon marché comme le mulet dans leurs filets pendant la haute saison.
Les vedettes jettent parfois 20 4 30 kg de mulet noir par jour pendant la haute
saison.

1l n'y a pas de pertes aprés capture pour le poulpe, mais des produits sous-
dimensionnés (moins de 500 g).

Introduction de la vente aux enchéres

Le Gouvemnement Mauritanien envisage lintroduction de la vente aux enchéres pour
renforcer la transparence de la fixation des prix et améliorer la distribution en vue
d'augmenter le revenu des pécheurs, mais il semble que ce s0it encore un peu trop t6t.
La vente aux enchéres est prévue pour traiter de maniére fonctionnelle en pen de

temps de grands volumes de captures, et les conditions suivantes doivent étre remplies
pour son introduction.

©

De grandes quantités de poisson doivent étre débarquées de maniére concentrée
sur une courte période de temps. '

Les pécheurs n’ont pas d’emprunts auprés des acheteurs de poisson (par ex.
société de transformation), et ils ne sont pas obligés de leur vendre leurs

captures.

Il faut des personnes expérimentées dans la vente aux enchéres pour l'assurer.
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® 1l faut une halle au poisson permcttant la réalisation de ta vente aux enchéres, ¢f
I'¢space nécessaire pour le tri du poisson, la vente aux enchéres, le rangement
dans les caisses, le transport, le réfrigération, la congélation est nécessaire,

®  Le personnel doit élre suffisamment formé A la vente aux enchéres (pesée,
mesure des dimensions, rédaction des factures etc.)

Si l'on considére la situation actuelle au port de péche de Nouadhibou, il faudra
plusicurs années de préparation pour introduire la vente aux enchéres. Pour
l'orientation de base de la gestion de la halle au poisson demandée par la partie
mauritanienne dans ¢e Projet, et il est souhaitable que Ja distribution des captures s¢
fasse sous sa forme actielle; les premiers objectifs A réaliser sont aménagement de
Fenvironnement et 'amélioration des normes d'hygiéne. Toutes les ventes de captures
sont actuellement effectuées sur ta base d’un contrat entre te pécheur et le mareyeur, la
société de transformation ou la société d'exportation; il .y a aussi des négociations
directes entre pécheurs et marchandes de poisson sur la plage au moment du
débarquement. Autrement dit, les acheteurs sont pratiquement fixés au moment du
débarquement. Par conséquent, jusqu'd l'introduction de la vente aux enchéres et de la
gestion du marché par les responsables, la halle au poisson sera principalement utilisée
pour la mesure du volume des captures, le tri, et comme lieu de collecte des sociétés
de transformation/exportation, et des sociétés de distribution domestique.

Syndicats liés a la péche.
Les syndicats suivants sont présents et actifs & Nouvadhibou.

Fédération Nationale de Péche (FNP)

La Fédération Nationale de Péche (FNP) a &té fondée en 1995 par fusion du syndicat
des propriétaires de navires mauritaniens de péche commerciale, du syndicat des
propriétaires de bateaux de péche artisanale et du groupement de gestionnaires des
sociétés de transformation de produitS' halicutiques. La FNP, qui a son siége 3
Nouadhibou, joue le 1dle d'aide pour les négociations intérieures/extérieures pour la
distribution et l'exportation des produits halieutiques, et fait également des
recommandations aux organismes administrant la péche. La FNP comprend 5 sections:
Section Péche commerciale, Section Transformation des produits hatieutiques, Section
Péche artisanale, Section Péche de poissons pélagiques et Section Services, et la
Section Péche artisanale est gérée en autarcie. Les sources de revenu de la Section
Péche artisanale sont principalement de deux types: prélévement d'l UM par litre sur
le carburant vendu aux pécheurs, prélévement d'1,5 UM par kg de poulpe des pécheurs
etc. Il y a un syndicat de propriétaires de pirogues et un syndicat de marins, qui
comptent respectivement 705 et 4 500 membres.
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La cotisation anmuelle varic selon le type d'activité: 150 000 UM pour Les sociétés de
service, 200 000 UM pour les sociétés de transformation de céphalopodes, 130 000
UM pour les sociétés de péche de poissons pélagiques, 400000 UM pour les
gestionnaires de navires de péche commerciale et 3 000 UM par p&cheur artisanal.

L'une des activités des syndicats de péche est de négocier avec les organismes
administrant la péche. lls ont réussi & obtenir une baisse de 40 2 37 UM/ du prix du
carburant diesel, et une baisse de 40% du prix de location des terrains dans le port de
péche de Nouvadhibou.

Union nationale des crédits & la péche artisanale de Mauritanie (UNCOPAM)

L'Union nationale des crédits 4 la péche artisanale de Mauritanie (UNCOPAM) a &t
fondée en 1996 en vue d'assurer une aide financiére aux pécheurs propriétaires d'une
pirogue. Elle compte 380 membres 3 Nouadhibou et 220 & Nouakchott, tous
actionnaires, La cotisation annuelle est de 6 000 UM/mois pour les propriétaires de
bateau et de 1000 UM/mois pour les marins ordinaires. Les membres peuvent
bénéficier d'un prét 4 taux annuel de 5% de FUNCOPAM. On estime qu'il est possible
de rembourser sur trois ans une pirogue de 4 millions UM, filets, équipement de
secours et moteur y compris. la Caisse frangaise de développement (CFD) a prété 12
millions de F Fr. (soit 354 millions UM) (1996-1998) et a renforcé les bases
financiéres par un don de 3,5 millions F Fr.
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Orientation des ressources halientiques
Evaluation des ressources

Le 4éme Groupe de Travail concernant les ressources halieutiques a été réuni a
Nouadhibou en décembre 1998 par le CNROP dans le but d'évaluer les ressources
halieutiques de la ZEE mauritanienne. Du c6té manritanien, quelque 70 spécialistes de
la péche, chercheurs dans le domaine halicutique, personnes des organismes concernés
et représentants de groupes de pécheurs, de I'étranger, des représentants de 10 pays,
dont IEspagne et la France, et pour les organisations internationales, des représentants
du FAO, de la Banque Mondiale, de I'UE etc. ont participé & cette réunion. Les
discussions ont porté sur a) I'état actuel des pécheries, b 'évaluation des ressources et
¢} la gestion des pécheries, qui ont ét¢ abordés du point de vue de l'utilisation des
ressources, de l'effort de péche et du contexte socio-économique. Pour I'évaluation des
ressources, la comparaison entre la production maximale soutenable (MSY) et le
volume de péche actuel a permis d'évaluer 1a marge de ressources. Le Groupe de
Travail a signalé les problémes concernant la quantité de données disponibles et leur
qualité. Pour la gestion des ressources, il a insisté sur la nécessité de l'introduction et
de Vapplication de régles de gestion tenant compte du maintiea de la productivité des
ressources et de leur réle socio-économique.

Evaluation des ressources

'Le Groupe de Travail sur I'évaluation des ressouf_ces halicutiques a estimé les captures

réelles dans 1a ZEE mauritanienne 4 780 000 t, et la production maximale soutenable
(MSY)a 1530000 - 1740 000 ¢ (Tableau 2.3-1, p. 2-73). La décomposition du MSY
est: 51 000 t de céphalopodes, 28 000 t de poissons démersaux, 50 000 t de crustacés,
135 000 t de poissons pélagiques et 300 000 t de praires inexploitées.

Céphalopodes - poulpe

L'effort de péche est excessif, et le stock est certainement surexploité. Comme le
volume total de péche permissible est estimé & 35 000 t et que le volume réellement
péché est d'environ 50 000 t, il a ét€ recommmandé de réduire Veffort de péche de 25%
pour diminuer les captures, et de fixer le maill'age de chalut a3 70 mm pour réduire les
captures de poulpes juvéniles. Il a aussi ét€ recommandé d'obliger & 'amélioration des
engins de chalut, d'interdire 1a capture du poulpe de moins de 500 g et de définir une
saison d'interdiction de péche pour éviter la destruction des fonds des pécheries par le
chalut.

Céphalopodes - Seiche et calmar

Les ressources en seiche et calmar sont incertaines. Ils sont tous deux principalement
péchés accessoirement au chatut ciblant le poulpe. 11 faudrait interdire le chalut des
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seiches ct calmars. Llintroduction d'engins de péche sélectifs est nécessaire pour le
poulpe, la seiche et le calmar.

Poissons démersaux - Zone chfidre

Beaucoup des ressources de poissons démersaux cotiers jusqu'a une profondeur de 30
m sont pleinement exploitées ou surexploitées. L'incertitude des données ne permet
pas de saisir précisément le volume des captures, mais il est souhaitable que Veffort de
péche soit réduit. Les captures de poissons démersaux cOtiers seront réduites en
passant du maillage actuel de 68 mum & 70 inm pour le chatut et en limitant celtui de la
senne & 40 mm. '

Poissons démersaux - Zone profonde

Les captures de merlu dépassent 11 000 t, et il est nécessaire de limiter I’effort de
péche. Les captures de poissons démersaux de grande taille augmentent rapidement au
large (au-dela de 30 m de profondeur), et il faut appliquer les mesures pour éviter cette
augmentation de I’effort. La p&che au merlu dans les zones profondes de plus de 100
m dans le Nord de 1a Mauritanie sera limitée. La palangre, la péche & la ligne etc. sont
recommandées pour éviter 1a dégradation des fonds marins des pécheries.

Crustacés

Le taux d'exploitation des ressources en creveties profondes, crevettes cdtiéres, crabes
et langoustes varie, mais on signale en pariiculier une exploitation excessive des
ressources en crevettes. 1l est recommandé de réduire Peffort de péche concernant les
creveites et les crabes, et d'établir des permis de péche différents pour la péche cbtidre
et au large. Comme les ressources en langoustes roses estimées en 1993 sont toujours
considérées valables, et pour rétablir les ressources en langoustes vertes, il est
nécessaire de réduire 'effort de péche.

Poissons pélagiques

Le taux d'expioitatiori des safdinelles, maquereaux, chinchards et anchois sera
maintenu a son niveau actuel ou bien augmenté A la place, La péche i la petite senne
est proposée pour la capture des poissons pélagiques ctiers. Les débarquements de

grands poissons pélagiques du large (thon par exemple) augmentent depuis quelques

années dans la ZEE mauritanienne, et il est recommandé d’adopter l'ajustement établi

par I'ICCAT (Commission internationale pour la conservation des thonidés de
I’ Atlantique).
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7 Praires

Les ressources inexploitées de praires (Venus rosalina) sont estimées & 300 000 t, mais
ces coquillages ne sont pas consommés ¢n Mauritanic, el les sociétés de
transformation/exportation  indiquent qu'it est difficite de les mettre sur le marché
comune produit d'exportation sur une base industriclle,

(2) Seatistiques, recherches halieutiques et gestion de la péche

Les recommandations suivantes sont données pour les statistiques, la recherche
halieutiques et la gestion de la péche.

1) Statistiques halientiques

®

1I faut établir 4 tous les niveaux des structures d'étude et d'analyse des journaux
de péche concernant les débarquements et la qualité de ces données, et renforcer
la qualité des statistiques de péche nécessaires a I'évaluation des ressources.

Pour améliorer l'analyse scientifique des ressources, une structure et un systéme
de contrdle de la validité des données collectées doivent €tre mis en place.

Des données précises concernant ta production de la péche artisanale doivent étre

fournies au CNROP en incluant les principaux licux de débarquement de la péche
artisanale.

La commission nationale de mise en place du systéme statistique doit étre
renforcée.

Un systéme centralisé de collecte, de traitement et d'analyse des données socio-
économiques des villages de pécheurs (en particulier le prix du poisson et
I'emploi) doit étre mis en place.

2) Etude

@

@

©)]

I'évaluation des ressources des principates espéces de poisson doit étre faite tous
les ans. Le programme pour la collecte des données nécessaires i la mise au clair
de la nature des ressources, du point de vue biologique, doit étre renforcé.

L'impact des composantes environnementales sur la capacité de production des
ressources au large doit étre étudié€ au niveau régional et global.

Une étude des méthodes de gestion de la péche incluant des données socio-
économiques et anthropologiques doit &tre réalisée.
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®

Des études multidisciplinaires oricntées vers une meilleure compréhension des
mécanismes de fonctionnement des ¢cosystémes doit &tre faite pour protéger le
Parc National du Banc d'Arguin.

3) Gestion des ressources

0

®

11 faudra mettre au clair les moyens nécessaires au rétablissement du potentiel des
ressources. Les moyens efficaces pour la définition des plafonds pour les captures
doivent ére mis au clair. :

Un plan de gestion des ressources pour les principales pécheries doit étre défini,

1l faudra renforcer les échanges d'informations entre [l'administration, les
organismes de recherche et les milieux de la péche et poursuivre amélioration
des techniques de régulation de 'accés aux ressources.

-1l faudra étudier les possibilités et les mécanismes d'un zonage pour limiter les

conflits entre pécheurs concernant les pécheries.
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2.3.2 Captures par unité d'cffort de péche

Le Tableau 2.3-2 indique les captures par unité d'effort de péche (CPUE) des navires
étrangers et des navires mauritaniens de péche commerciale entre 1995 et 1997, Pour
le poulpe, il indique 44 kg/h (1995) et 16 kg/h (1996), ce qui montre une chute
sensible des CPUE de 19 kg/h (1997) en un temps relativement court. Le méme
phénoméne est visible pour les poissons démersaux (daurade) et les céphalopodes
(seiche). Si I'on prend I'exemple des chalutiers russes pour les CPUE des poissons
pelagiques, il y a un mélange de baisse (chinchard) et d'augmentation (sardinelle).
Dans le cas de la péche an merlu par les bateaux ¢spagnols, les CPUE avec chalut est
en augmentation et les CPUE avec palangre varient considérablement. Le Groupe de
Travail recommande aussi une étude et évaluation précise pour le meriu.

Tableau 2,3-2 Captures des navires de péche élrangers par type de capture cible
' (Unité . tonnes), CPUE {Unité ; kg/hr.)

(D Flottille mauritanienne

Typede | Hewres dephcha | Espéce 1995 1996 _ 1997
bateau - Caplures CPUE | Captures CPUE | Captures CPUE

Congé- | 1995 237751 | Dauvrada 1625 5 + 703 3 71 2
ateur 1996 531636 | Calmar 1627 5 2073 4 919 3
1997 317472 | Selche 3328 0 4535 9 1388 4
Poulpe 14 758 44 8561 16 5941 19
Glacier 1995 203 860 Davrade 85 0 2713 1 147 1
1996 338547 | Caimar 1105 5 974 3 842 3
1997 238683 | Seiche 1767 & 235¢ 7 964 4
: Poulpe 5662 28 4388 14 3750 16

2 Russle: poissons pélagiques (chalut)

Pays/ Heuwes de Espéce 1985 1996 1997
méthode péche Caplures CPUE Captures Captures  CPUE
CPUE
1995 47 713 { Chinchard 83706 1754 83911 1057 | 38384 950
Russle: | 1996 84 120 | Sardines 6 007 127 42091 584 7847 194
chalut 1997 40409 | Sardinelle 61527 1200 | 114981 1367 | 75134 1859
{sardinella
zunasi)
Maquereau 37522 786 €823¢ 811 | 27669 685
blanc
Sables 61150 1282 112213 1334 | 37516 928
@ Poissons démersaux_(Meru ; Espagne)
Pays/ Heures de 1995 1996 1997 1998
méthode péche Captures CPUE Captures Captures CPUE | Caplures CPUE
. CPUE
Espagne | 1995 25783 | 5634 141 6 864 186 | 7200 186 7209 227
rchalut | 1996 38978
1957 31781
Palangre | 1995 3682 240 &5 924 13t | 109116
1906 7074
1997 938

Source: Statistiques du CNROP 1998
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(3)

Dans Peftort de péche (le nombre total de bateaux, les heures totales d'activité) de la
péche industrielle (navires éirangers, navires d'entreprises mauritanicnnes) de 1997, le
chatut des poissons démersaux, incluant les céphalopodes, &tait dominant: cn
convertissant & 30 jours par mois, chaque navire mauritanien travaitlait 12 heures par
jour ¢t chaque navire étranger 14 heures. Ensuite venait te chalut des poissons
pélagiques, avee 4 heures, puis le chalut de la crevette avec 3 hewres. Les trois formes
de péche précitées représentent 94% (2 489 bateaux) du nombre total de batcaux en
activite (2 646) et 95% (781 880 h) du temps total de péche (820 143 h) dans la ZEE
mauritanienne.

Régles de péche

La loi sur la p&che océanique a été promulguée en 1988, puis amendée en 1996. Voici
le résumé des régles prescrites.

Régles de péche

La zone limite de pé&che est divisée en deux: la zone maritime au Nord du paralléte de
latitude 19'21" et la zone maritime an Sud (Coopération Mauritano-Allemande pour le
plan de limitation de la péche). Ce plan inclut également les engins et limites de
captures. '

A: Zone maritime  Nord : 7 zones : lignesde 9, 15, 20 ¢t 30 miles de la cote
B: Zone maritime Sud :2zones : lignesde 3, 6, 12, 15, 18, 20, 30 miles de la cote

Limitation des engins de péche

A : Interdiction de Pemploi dexplosifs et de poisons
B : Limitation des filets (maillage)

Limitation des captures

A: Interdiction de la capture des mammiféres marins

B: Taille et poids minimum des captures {ex. interdiction de péche du poulpe de
moins de 500 g)

C: Interdiction de la vente de langoustes portant des ceufs, interdiction de leur
conservation sur les navires
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Systéme de gestion de la péche dans 13 zone de Nowadhibou

L'estimation des ressources et les recommandations du Groupe de Travail réuni 3
Nouadhibou {décembre 1998) devraient servir de grandes lignes pour la promotion de
la politique de gestion de la péche du Gouvernement Mauritanien pour les 2 2 3 ans 3
venir. Les régles de péche concernant les navires de péche industrielle étrangers et les navires
mauritaniens de péche commerciale sont établies, mais le Ministére des Péches ¢t de
I'Economic Maritime vient seulement récemment de lancer un systéme de gestion de ta péche
pour la péche artisanale. Les mesures ci-dessous sont soit en cours d'exécution soit & I'étude.

@® Début de l'enregistrement des bateaux (1998)

@ Définition (1997) de la période d'interdiction de péche du poulpe
(septembre-octobre)

(® Définition des pécheries artisanales {voir Figure 2.2-10, p. 2-51)

@ Interdiction de la péche des poissons pélagiques dans la partie Nord du Banc
d'Arguin (1998)

® Maillage de 17,5 - 18 mm pour les filets pour le merlu, 12 mm pour ceux
pour les requins :

En mai 1999, le¢ Ministére des Péches et de U'Economie Maritime a notifié l'avis
suivant aux organismes concernés {marché an poisson de Nouakchott, EPBR, bureau
de gestion Trarsa, FNP) concemant les autorisations d'achat des bateaux de péche
artisanale, leur enregistrement ¢t Yautorisation de débarquement en vue de la gestion
efficace des bateaux de péche artisanale et de la protection des ressources halieutiques.

1)  Avis concernant la gestion des bateaux de péche artisanale mauritaniens

@  Formalités pour I'achat d'une coque

Nécessité d'obtenir 'approbation du Ministére des Péches et de 'Economie
Maritime, indiquant les spécifications et le lieu d'achat du bateau. Les bateaux
non autorisés ne peuvent pas pécher.

@  Enregistrement des bateaux de péche

Les bateaux de péche non enregistrés en novembre-décembre 1998 devront
étre enregistrés au plus tard pour le 31 aofit 1999.
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3  Pemis de péche

Le propriétaire ou le gestionnaire du bateau doit obtenir un permis de péche ¢en
joignant tes documents relatifs & l'achat du bateau (original).

@  Lieux de débarquement

Les débarquements de captures sont interdits aux emplacements non autorisés
par la Direction des Péches, sauf au port de péche de Nouadhibou et au marché
au poisson de Nouakchott. La Direction des Péches peut autoriser I'emploi dun
lieu de débarquement seulement aprés son €tude par le CNROP et la délivrance
d'un cedificat d'hygiéne valable 6 mois ¢t renouvelable.

2)  Avis concernant I'introduction des bateaux de péche artisanale étrangers

)

(en particuliers senneurs sénégalais)

® Bateaux affrétés; Les bateaux pontés de péche artisanale étra'ngers recevront un
permis de péche provisoirc en tenant compte de leurs moyens et capacité de
péche. Its devront préalablement &tre autorisés par le Ministére des Péc_hcs et de
I'Economie Maritime. Mais dans P'avenir, en principe, ils ne seront pas autorisés.

@ Certificat: Tous les bateaux de péche artisanale étrangers, quelle que soit leur
nationalité, doivent obtenir un certificat d'approbation de la Direction des Péches.
Pour cela, le propriétaire ou gestionnaire du bateau doit déposer une demande de

délivrance de certificat en joignant I'approbation du bateau afirété obtenue de la
Direction des Péches.

® Enregistrement: Les bateaux étrangers affrétés doivent étre enregistrés en
Mauritanie.

@ Autorisation de péche: Le bateau de péche doit payer la taxe régionale pour
obtenir le permis de péche.

Aménagement des pécheries

Seute la zone maritime du Banc d'Arguin est entiérement désignée zone protégée, et la
gestion de la p&che dans les autres zones maritimes se fait comme précité. L'organisme
responsable est la DSPCM (Délégation & 1a Surveillance des Péches et au Contréle en
Mer) sous tutelie du Ministére des Péches et de I'Economie Maritime, qui a son si¢ge &
Nouadhibou. Son effectif de 170 personnes environ est civil, quelque 100 employés
travaillent en mer, 4 sont étrangers, 20 sont temporaires, et le budget annuel est de 250
millions d'UM. Ses principales activités sont le contrdle de la péche illégale dans la
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ZEL, des rejets en mer ot du commerce illégal, le sauvetage en cas d'accident,
Pétablissement de statistiques de péche etc. 11 posséde 3 batcaux de surveillance et un
avion, pour contrdler Ia péche dans 1a ZEE.

Zoune du Banc d'Arguin

Ce parc national situ¢ & environ 160 km au Nord de Nouakchott se situe dans une zone
de remontée (upwelling area) composées par le courant froid des Canaries et le
courant chaud de Guinée venant de F'océan, et constitue pour les poissons un lieu de
ponte ¢t d'¢levage des jeunes poissons indispensable. I sert également d'habitat aux
oiseaux migrateurs venus d'Europe, est enregistré comme héritage mondial, et fait
l'objet de nombreux projets d'aide internationale et bilatérale. Actuellement, le
Ministére des Péches et de 'Economie Maritime et la DSPCM sont en train de définir
des zones de protection et des activités de surveillance, mais Veffet de surveillance
n'est pas considéré suffisant parce que la définition des pénatités et leur application ne
sont pas claires. L'Allemagne réalise un projet d'aide de 10 ans depuis 1988, et I'a
récerament prolongé de 2 ans jusqu'en I'an 2000. 11 est urgent d'établir un systéme tégal
incluant l'extension de la zone d'interdiction de péche et des périodes d'interdiction de
péche (la péche des poissons pélagiques par les bateaux de péche artisanale a été
interdite en 1998) et une structure d'exécution. La ville de Nouadhibow, qui prévoit le
développement de la zone du Banc d’Arguin en zone de tourisme écologique, est en
train d'aménager l'infrastructure routiére a cet effet.
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Chapitre 3 Teneur du Projet

Objectif du Projet
Problémes du Port de péche artisanale de Nouadhibou

Les problémes et questions a régler pour te Port de péche artisanale de Nouadhibou
liés au Plan de développement de la péche, aux ressources halieutiques, aux pécheurs
artisanaux, aux installations halicutiques, a la distribution, ont pu étre cemés sur la
base de l'enquéte par interview effectuée auprés des pécheurs artisanaux.

Problémes liés au Plan d¢ développement de la péche

Le Plan de développement de la péche définit les 5 grands points suivants, les poinis
& ® concernant directement te port de péche de Nouadhibou,

@ Renforcement du systéme de gestion des ressources halicutiques
@ Utilisation durable et rationnelle des ressources halieutiques

® Développement de la péche atisanale ¢otiére (y compris renforcement des
instaliations halieutiques dans la zone littorale)

@ Développement des exportations de produits halieutiques
®  Sauvegarde de I'environnement et protection des écosystémes marins.
Problémes liés aux ressources halieutiques

Pour la Mauritanie, la péche est 2 la fois une source d'emploi pour tes couches sociales
défavorisées et sa plus grande sources de devises étrangéres. Mais avec la baisse
évidente des ressources, le renforcement du systéme de gestion et l'utilisation durable
et rationnelle des ressources halieutiques sont devenus des thémes essentiels dans le
Plan de développement de la péche. Les problémes liés aux ressources halieutiques
des pécheurs artisanaux de Nouadhibou sont comme suit.

Baisse du volume des ressources halieutiques

Comme indiqué ci-dessous, les ressources halieutiques en poulpes et poissons
démersaux nobles (daurade etc.), qui sont les principales espéces capturées par les
pécheurs artisanaux de Nouadhibou, ont tendance & baisser, ¢t un systéme de gestion
de ces ressources est nécessaire d'urgence.
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P'estimation des ressources halieutiques (voir 2.3 Orientation des ressources
halieutiques, p. 2-69) réalisée par lc 4e groupe de travail chargé des ressources
halieutiques créé par ¥ CNROP montre une surexploitation des poulpes (nombre de
pécheurs, nombre d'embarcations, capacité des engins de péche ctc.). Les captures
maximales soutenables (MSY) sont estimées a 35 000 t, alors que les captures séelles
sont de 50 000 1; il est recommands de diminuer de 25% 'effort de péche pour réduire
les captures. La tendance est'a la péche excessive pour beaucoup des poissons
démersaux cdtiers, dont les poissons nobles, mais les données manquant, il est
impossible de saisir précisément le volume des captures, mais il est souhaitable que
l'effort de péche soit réduit. Par ailleurs, pour les captures par unité d'effort de péche
(CPUE), il n'existe pas de données concernant les bateaux de péche artisanale, mais
pour les navires mauritaniens de péche commerciale (congélateurs), le CPUE a
brutalement baissé en une période relativement courte: le poulpe passant de 44 kg/h
(1995) & 16 kg/h (1996) et 19 kg/h (1997) (Tableau 2.3-2, p. 2-74). La situation est la
méme pour les poissons démersaux (daurade) et tes céphalopodes (seiche).

Manque de données statistiques de péche pour les volumes de capture etc.

Les activités de péche doivent étre saisies avec précision pour permettre le
renforcement du systéme de gestion des ressources halieutiques, et il est indispensable
d'obtenir des données statistiques halicutiques concernant le nombre exact de bateaux
de péche opérant et les captures. Pour cela, les licux de débarquement ont étre fixés, et
& Nouadhibou, depuis mai 1999, les captures doivent obligatoirement &tre déchargées
au port de péche de Nouadhibouw, mais le manque de pontons d'amarrage et de
débarquement ne permet pas I'application compléte de cette mesure. Clest pourquoi la
collecte de données statistiques de péche nécessaires 4 la gestion des ressources
halieutiques n'est pas adaptée.

Problémes concernant la péche artisanale

La péche artisanale 4 Nouadhibou est représentée par quelque 950 bateaux de péche et
environ 6 000 pécheurs, dont les captures annuelles s'élévent & environ 20 000 t, mais
connait les problémes suivants.

Diminution des captures

Il s'agit de valeurs statistiques pour Pensemble de la Mauritanie, mais les capiures de
poulpes qui étaient de 46 000 t (tous débarqués par les navires mauritaniens de péche
commerciale et les bateaux de péche artisanale au port de Nouadhibou) et de 39 000 t
de poissons du plateau continental en 1987, ont été respectivement de 11 000 tonnes
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de poulpe et 21 000 t de poissons du plateau continental en 1997 (voir Tableau 2.2-1,
p- 2-30). Cela montre que la mise en place d'un systéme de gestion des ressources
halicutiques est nécessaire d'urgence pour la péche artisanate.

Augmentation brutale du nombre d'embarcations et du nombre de pécheurs

Le nombre des embarcations & Novadhibou est passé d'environ 400 {env. 2 000
pécheurs) en 1990 & 950 {env. 6 000 pécheurs) en 1997, soit presque un doublement
du nombre des embarcations (un triplement des pécheurs), ce qui dépasse largement ta
capacité actuelle des installations du port de péche de Nouadhibou qui est d'environ
400 embarcations. De plus, cela se traduit par 1a baisse des ressources halieutiques et
des captures, Ce phénomene est dd & l'afflux de beaucoup d’habitants de lintérieur
vers la cdte A cause de la désertification, qui pratiquent la péche pour gagner leur vie.
Vu la situation, le Ministére des Péches et de PEconomie Maritime a fait passer une
circulaire en mai 1999 concernant lobtention de l'autorisation pour les bateaux de
péche artisanale, I'enregistrement des bateaux, les permis de péche, la fixation des
lieux de débarquement (port de péche de Nouadhibou), mais son application est
incompléte parce que les installations du port de péche de Nouadhibou sont
insuffisantes.

Problémes concernant les installations du port de péche

Le port de péche de Nouadhibou actuel a 6t prévu pour quelque 400 bateaux de péche
artisanale, une capacité insuffisanie pour les quelque 950 embarcations actuelles, ce
qui donne lieu aux difficultés suivantes.

DInsuffisance des pontons de débarquement

Le port de péche de Nouadhibou est doté de deux pontons de débarquement (longueur
de 70 m x 2), dont l'un {ponton n° 1) est utilisé par les navires de péche artisanale et
les navires de surveillance, un seul (ponton n® 2) servant de ponton de débarquement
(Fig. 2.2-7, p. 2-34). Ce ponton de débarquement sert également & I'embarquement de
1a glace, et les activités de débarquement et de préparatifs pour les sorties en mer y
sont mélées. 8 bateaux peuvent accoster des deux ctés du ponton, et pendant V'étude
sur place, il a été observé que les opérations de débarquement se faisaient entre 154 18
heures, les bateaux restant amarcés de 20 4 40 minutes. En cas d'encombrement, les
bateaux de péche ont tendance 3 éviter le débarquement au port, et 3 débarquer leurs
captures sur une plage a l'extérieur. Le fait de rester longtemps au ponton de
débarquement se traduit par une perte de fraicheur des captures, et donc des pertes
aprés la capture.
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@Insuffisance des pontons d'amarrage

Le port de Nouadhibou compte 4 ponts d'amarrage (n° 4 A 6) (longueur de 100 m x 4),
auxquels sont amarrés environ 400 vedettes et bateaux de péche de type pirogue. Ainsi
environ 550 des 950 bateaux de péche, qui ne peuvent pas s'amarrer dans les bassins
d'amarrage du port, débarquent leurs prises sur les plages aux environs du por, et sont
obligés de s'ancrer dans des eaux en dehors du port.

(®Ensablement du chenal d'accés et des bassins d'amarrage

Le chenal d'accés et les bassins d'amarrage sont devenus plus étroits 3 cause de
I'ensablement (env. 76 500 m’ de sable entassé), ce qui fait obstacle & 1a navigation et
4 V'amarrage sirs des bateaux. En particulier, vers le milicu du chenal, la profondeur
d'eau de conception de -2 m est passée 4 -1,4 ~ -1,0 m et 1a largeur du chenal est
également réduite de 50 4 12 m (voir Fig. 2.1-7, p. 2-10). C'est pourquoi les navires de
péche artisanale sont obligés d'attendre 1a marée pour pouveir entrer au port, et méme

les pirogues A tirant d'eau faible, évitent de passer aux endroits & faible profondeur
d'eaun.

Problémes concernant la distribution

Les problémes de distribution au niveau du débarquement, du tri, du transport et de la
distribution des captures sont comme suit au port de Nouadhibou.

(DNon aménagement de }a halle au poisson

Les installations de réfrigération-congélation de la société PPA se trouvent a I'arriére
du ponton de débarquement, mais sont dépourvues de zone de manutention. Aprés le
déchargement des captures au ponton de débarquement, tes captures sont directement
transportées chez les mareyeurs, aux ateliers de transformation et aux centres de
regroupement des sociétés exportatrices par camionnette ou chamette. De plus, une
partic des captures est débarquée sur les plages voisines, et transportée en charrette
aux ateliers de transformation. L'arriére du ponton de débarguement est encombré par
les hommes, les charrettes et les camionneties etc. et il faut du temps entre le
débarquement des captures et leur arrivée aux installations de distribution; les produits
perdent ainsi de leur fraicheur a cause des opérations inefficaces et peu hygiéniques, ce

qui se traduit par des pertes aprés la capture (env. 10% de perte des captures et 10 ~
20% de baisse de prix).
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@ Rectard pris dans application des normes d'hygiéne HACCP

(6)

Les produits haliemiqucs exportés vers l'U_E doivent €tre aux normes dhygiéne
HACCP (Analyse des risques ¢t maitrise des points critiques) appliquées par ces pays,
et la Mauritanic doit d'urgence aménager son systéme de gestion des exportations de
produits halieutiques conformément 3 ces normes. Actuellement, les sociétés de
transformation/exportation de Neuadhibou ‘se préparent pour Papplication de ces
normes (voir Tableau 2.2-7, p. 2-40). Des mesures doivent également étre priscs pour
la phase premidre de la distribution des produits halicutiques, & savoir débarquement,
tri, transpord, mais il n'existe pas au port de p&che de Nouadhibou d'installations aux
normes d'hygiéne HACCP. Clest pourquoi il est A craindre que l'exportation des
poulpes et poissons démersaux devienne impossible dans Vavenir. Par ailleurs, des
ateliers de transformation qui ne sont pas aux normes HACCP ont été fermés, et les
exportations stagnent.

Résumé de 'enquéte par interview

Les objectifs de Fenquéte par interview réalisée auprés des pécheurs et des
distributeurs sont: (2) fournir les données nécessaires pour définir les dimensions des
installations sur 1a base de l'enquéte sur les volumes débarqués, le volume distribué et
les circuits de distribution; (b) sur la base de l'¢tude des probtémes actuels des pécheurs
artisanaux, étudier ta contribution et les effets du Projet sur ces problémes.

L'enquéte par interview a été faite auprés de propriétaires (ou des patrons de péche) de

bateaux de péche représentatifs {pirogues en bois, FRP et aluminium, vedettes et
navires de péche artisanale). Les questions ont ét& posées 3 au moins deux
proprictaires pour chaque type de bateau et les réponses vérifiées par recoupement.
L'interview a duré 2 heures par personne, mais les participants ont tous été trés
coopératifs. De plus, nous avons discuté deux fois avec 10 responsables des pécheurs,
le directeur de la FNP y compris, des objectifs du Projet, de sa signification et des
problémes. Nous avons également fait une enquéte par interview auprés des sociéiés
concemeées (sociétés de transformation/exportation, mareyeurs, poissonniers etc.)

Les problémes auxquels sont confrontés les pécheurs artisanaux (b) sont comme suit.

Baisse des captures

La baisse des captures est le plus gros probléme auquel les pécheurs font face
actuellement. Presque tous les pécheurs interrogés ont signalé ce probléme. Par
exemple, dans le cas du poulpe, pendant la haute saison vers 1990, sur une ligne
principale 4 60 pidges & poulpe, il y avait un poulpe dans chaque pidge; depuis
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quelques années, il W'y en a que 3 ou 4. Cela est confirmé par le fait qu'en novembre-
janvier 1990, tes sociétés de transformation achetaicnt ordinairement 25 t par jour.
Méme pendant la basse saison (juin-aofit), la moyenne était de 18-20 t; actuellement,
méme en haute saison, c'est 1 4 1,5 t par jour. Aprés la période d'interdiction de fa
peche du poulpe en septembre-octobre, la péche est bonne pendant les deux premidres
semaines de novembre, mais par la suite les captures baissent rapidement. Pour les
poissons démersaux, un propriétaire de picoguc en FRP a déclaré qu'il fallait
maintenant deux fois plus de temps pour obtenir un méme volume de captures.

Conflits concernant les pécheries

Les navires de péche industrielle pénétrent dans les pécheries des batcaux de péche
artisanale. Bien que les accidents en mer aient diminué récemment, 70 pécheurs en ont
été victimes en 1995. Les accidents arrivent de nuit, pendant l'attente des bateaux de

péche artisanale qui ne portent pas de lanterne, bateaux et engins de péche sont
détruits par les chalutiers de péche industrielle.

Pontons de débarquement et d'amarrage insuffisants

L'insuffisance des ponions de débarquement augmente le temps nécessaire au
débarquement, et les préparatifs avant la sortie exigent du temps. Parmi les 6 pontons,
2 sont prévus pour le débarquement, mais un seul est en fait utilisé a cet effet. Les
pontons d'amarrage sont aussi insuffisants, et seulement quelque 400 des 950 bateaux
de péche peuvent s'amarrer dans le port. L'insuffisance des pontons de débarquement
et d'amarrage provoque des encombreraents dans le port de péche, et réduit 1a séeurité,
Clest une des raisons pour lesquelles les bateaux débarquent en dehors du port de

péche, par exemple sur la plage de Thiarka ou au port autonome {pour les navires de
péche artisanale).

Nécessité de la halle au poisson

Des instaltations de manutention et de vente avec toit sont nécessaires. Le poisson
s'endommage vite, et il est nécessaire d'effectuer rapidement le traitement, le tri,
F'emballage ete. aprés le débarquement pour améliorer 1a qualité et augmenter les prix;
et pour produire des produits d'exportation conformes aux normes de I'UE, i! faut des
installations connexes 4 la halle au poisson (entrepét frigorifique, fabrique de glace
ete.). I est difficile de se procurer de 1a glace pour sortir du port en pleine nuit. De
plus, il n'y a pas de caisses 2 poisson, de chariots ni de balances.

Beaucoup de pécheurs souhaitent 'aménagement d'une halle au poisson hygiénique et
pouvoir vendre leur poisson un peu plus cher. Et du point de la conformité a I'HACCP,
beaucoup de sociétés de transformations/d'exportation souhaitent acheter des capiures
plus fraiches par l'intermédiaire de la halle au poisson.
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& Ensablement du chenal d'acceés

Le chenal d'accés au port de péche de 'EPBR est peu profond. Les navires de péche
artisanale doivent parfois attendre la marée pendant deux soirs pour pouvoir emprunter
l¢ chenal.

Absence d'installations pour la réparation des bateaux et engins de péche

It faut beaucoup de temps pour réparer les fuites, repeindre la coque des bateaux, ct
réparer les filets de péche.

L'atelier existant ne peut pas satisfaire les besoins.

Le Tableau 3.1-1 indique e nombre de jours nécessaires pour la réparation des
vedeltes, pirogues en FRP et des engins de péche.

Tableau 3.3-1 Nombre de jours nécessaires pour la réparation des barques de péche

&t des engins de péche

Teneur de fa réparation Vedettes en bois Pirogue en FRP

Fréquence Temps requis pour | Fréquence Temps requis pour

annuelle une réparation annuelie una réparation
Réparation de fuites 10 fois 10 jours 3 iois 1 jour
Peinture 2 fois 3 jours 1 lois 2 jours
Réparation du fond de la coque - - 1fois 7 jours
Réparation du motour .- - ' 3fois 1 jour
Réparation de filets de péche 4 fois 15 heures 20 fois 2 jouis

Frais d'utilisation des installaiions

La taxe portuaire d verser a 'EPBR (0,35% du montant des poulpes débarqués, 0,9%
des poissons) est élevée,

Méthode de négociation
En dehors du poulpe, la méthode de vente du poisson n'est pas systématisée.
Systéme financier pour la péche insuffisant

1l faut environ 10000 $ US pour la construction d'une pirogue en FRP, mais les
conditions de financement de YUNCOPAM (Union nationale des crédits 2 la péche
artisanale de Mauritanie) sont sévéres, et les préts aux pécheurs souhaitant s’établir &
leur compte ne s'effectuent pas régulidrement. Sur les 236 demandes déposées en
1998, seuls 24 pécheurs remplissant les conditions requises ont obtenu un prét.




Priorité des installations demandées

)

Pour la priorit¢ des installations a fournir (voir p. 1-5), l'ordre est pontons, halle an
poisson et atelier.

Priorité des matériels pour la halle au poisson

Pour les matériels pour la halle au poisson, ordre est caisses & poisson, balances et
chariofs.

Par ailteurs, beaucoup de problémes sont signalés : l'absence de place pour garer les
véhicules, Pencombrement de la route 2 l'aridre des pontons, le manque de
mécaniciens de bateau & niveau technique é&levé, les prix des poissons identiques
pendant Ia haute saison et la basse saison, les déchets sur les plages et la pollution de
Yeau, le niveau technique insuffisant des membres d'équipage, Fabsence d'instruments
de navigation, la sécurit¢ en mer, 'acces difficile aux sociétés d’importation étrangéres
etc. Larequéte pour ce Projet est une forte demande pour Faménagement des bureaux

de 1a FNP (Fédération Nationale de Péche) et des bureaux des mareyeurs dans la halle
au poisson.

Les avantages de la construction du port existant (projet du FADES) sont de protéger
les bateaux contre les risques naturels (vagues, vent), faciliter les débarquements, et

permetire l'utilisation des installations électriques, d'alimentation en carburant et en
eau.

Problémes du port de péche de Nouadhibou (aménagement)

Le port dc péche_de Nouadhibou joue un réle important comme base de péche

artisanale en Mauritanie, ¢t ses principaux problémes peuvent étre résumés aux cing
suivants (Fig. 3.1-1).

@ Par manque de pontons d’amarrage (seules 400 embarcations peuvent &tre
amarrées alors qu’on dénombre actuellement pres de 950 bateaux), ta totalité de
la flotte de péche ne peut mouiller dans le port en foute sécurité. Les autorités
mauntaniennes exigent que le débarquement des captures se fassent dans le port
‘de péche artisanale de Nouadhibou, mais dans la réalité, environ 550 bateaux
qui n’ont pas pu trouver de place dans le port débarquent leur poisson sur les

plages environnantes (Thiarka, Sigp, Bountilla} et sont obligés de mouiller en
dehors de Ia zone portuaire.

@  Sur les deux pontons de débarquement existants, P’un est entiérement réservé
aux navires de péche artisanale. Le ponton restant ne suffit pas pour recevoir la
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totalité des autres débarquements, provoquant des files de bateaux qui attendent
teur tour dans le port. De plus, comime il n’existe pas de halle au poisson, les
marins et lc personnel portuaire sont obligés de transporter les captures
débarquées & terre en charreties jusqu'aux entrepdts des mareyeurs, des
entreprises de transformation ou des exportateurs. Une partie du poisson est
également débarquée, par la force des choses, sur les plages éutou_r du port, puis
transportée en charrettes directement vers les usines de transformation. Ainsi la
zone de débarquement est congestionnée par le va-et-vient des hommes, des
mulets et des véhicules, Le temps nécessaire entre le moment ob le poisson est
débarqué et le moment od il arive sur le réseau de distribution est
particuliérement long. Ce mauvais rendement entraine une baisse de la fraicheur
du poisson, et donc des pertes importantes aprés la capture (soit environ 10% du
volume capturé, et 10 & 20% du prix d’achat potentiel).

Le manque de pontons d’amarrage et de débarquement, auquel s’ajoute
I'inexistence d'une halte au poisson, fait que la tofalité de la flotte ne peut
débarquer ses captures dans le port, et il devient impossible de connaitre le
nombre exact de bateaux de péche et le volume exact des captures, données
pourtant indispensables pour une bonne gestion des ressources.

Dans la mesure ot il n’y a pas de halle aux poisson conformes aux normes
d’hygiéne HACCP, la Mauritanie ne peut répondre & la demande croissante des
pays de I’'UE, et ses exportations stagnent.

' Le chenal d’aceés et le bassin d’amarrage sont ensablés par 76 500 m® de vase,
empéchant une circulation sfire dans le port.
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3.1.2  Objectif du Projet

3.2

3.2.1

L’objectif de ce Projet est donc de trouver des solutions aux problémes, ¢’est-a-dire
d’améliorer le degré de fraicheur des captures débarquées et d’assurer une utilisation
durable des ressources halieutiques, grice a4 un fonctionnement sans entraves des
installations portuaires et A une gestion appropriée des ressources.

(® La construction de nouveaux pontons d’amarrage permettra 2 fa totalité de la
flotte d’amarrer en toute sécurité.

@ La construction de nouveaux pontons de débarquement ¢t I’aménagement d’une
halle au poisson permettront d’améliorer le rendement pour débarquer et
transporter les captures, minimisant d’autant la baisse de fraicheur des produits.

® La mise aux normes HACCP de la halle an poisson devrait permetire de
promouvoir les exportations vers 'UE, La construction, dans la halle méme, de
locaux réservés aux mareyeurs, améliorera le rendement de la distribution du
poisson.

® Avec la totalité de la flotte débarquant ses captures dans le port, et les
aménagements apportés a la halle au poisson, il sera possible d’avoir une image
précise et compléte de activité du port de péche artisanale de Nouadhibou, afin
de mieux gérer les ressources halieutiques.

® Le dragage du chenal d’accés et des bassins d’amarrage ensablés devrait
maintenir la sécurité de la navigation et I’amarrage des bateaux de péche.

Concept de base du Projet
Principes de base pour Pagrandissement des infrastructures

Le présent Projet a pour concept de base de fournir au gouvernement mauritanien,
responsable de la mise en ccuvre d’un projet de réaménagement du port de péche
artisanale de Nouadhibou permettant de résoudre les problémes actuels, un
financement pour construire de nouveaux pontons, désensabler le chenal d’accés et les
bassins d’amarrage, se procurer et construire des entrepdts pour les engins de péche,
une halle au poisson et tous les équipements connexes.

Le présent Projet a été établi en se fondant sur les principes de base suivants :

@ Le gouvemnement mauritanien réglementera la péche de fagon & ce que tous les
bateaux de péche artisanale débarquent impérativement leurs captures dans le
port de péche de Nouadhibou, permettant ainsi de connaitre avec précision la
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taille de la flotte de péche ¢t les volumes des captures, et sur la base de ces
données, mettra en cuvie un plan appropri¢ de gestion des ressources
halicutiques, ayant pour objet les 950 batcaux de péche artisanale actuels
opérationnels.

11 s’agit également de gavantic une circulation stire des bateaux dans le chenal
d’accés et la zone d’amarrage.

Les ateliers de fransformation des produits halieutiques de Nouadhibou ont
effectué¢ récemment de nombreux aménagements pour é&tre aux normes
d’hygi¢ne HACCP (environ 80% des installations sont aujourd’hui déja en
conformité). 1l s’agit donc de construire une halle au poisson, c’est-a-dire la
premiére structure de distribution qui accueille les captures juste aprés leur
débarquement, qui réponde aussi aux normes HACCP.

Sur la base des points énumérés ci-dessus, le présent Projet a ét& établi en tenant
compte de ce qui suit ;

@

1l sera essentiel d'étudier dans I'ensemble les besoins en pontons d'amarrage et
de débarquement, leur ordre de priorité et les effets escomptés et d'établir un
plan & teneur et envergure adaptées en présupposant que la totalité des bateaux
de péche artisanale utiliseront les installations du port de péche.

Les aménagements du chenal d’accés et des bassins d’amarrage devront étre
planifiés minuticusement pour permettre d’améliorer la sécurité de la
circulation, et de I’amarrage des embarcations, aprés avoir étudié attentivement
les mécanismes d’ensablement {apport éolien de sable et écoulement du sable),
les besoins en dragage d’entretien, etc.

La halle sera congue de fag:oﬁ a ce que ses structures renforcent la fraicheur des
captures aprés le débarquement, et facilitent la collecte des données statistiques
nécessaires 4 une bonne gestion des ressources.

Les nouvelles installations devront étre cohérentes avec les anciennes, etle plan
de disposition des différentes structures devra tenir compte des fonctions

requises et des flux, afin d’assurer un fonctionnement rationnel et efficace du
port.

Les fonctions des installations existantes du port de péche devront étre

répercutées sur le plan des structures pour permettre l'utilisation efficace des
nouvelles structures avec les anciennes.



3.2.2 Etudede la teneur de Ia requéte

Le Tableau 3.2-1 indique ta comparaison de la teneur de la requéte ct du Projet.

Tableau 3.2-1 Comparaison de la teneur de ta requéte et du Projet

ND

Teneur de la requéle Podés Teneur du projet Potée

1 | Aménagement duterreplein | 30000m? { Aménagement d'un tesrain Env. 44 900 m®
1éservé aux aclivilés connexes
do péche
Aménagement du temain de Env. 5 600 m’
construction de fa haile au
polsson

2 | Dragage 200 000 m® | Dragage du chenal existant, £nv. 189 000 m’
des bassins damarrage et de {prefondeur d'eauv -2 m)
Fextension d'amarrage

3 | Appontement 100 m x Panton d'amatrage 100 m x 4 unités

' : § unités

4 | Quai de debarquement 30 m Penton de débarquement 50 m x 2 unités

5 | Digue Digue de fa halte au polsson 135m

Réparation de 1a digua 220 m
] exstante
Digus Est 150 m Digue Est 180 m (A 1Es1 ¢e la zone dextension
des bassins d'amarrage)

& | Imptantation des piles — Piles d'amamage pour les 220 unités

damarrage pontons d'amarrage

7 | Locaux agmiristratits 360m° | Extension des locaux 140 m?

administratifs

8 | Marché aux poissons 1050m® § Halle au poisson 1760 m’

Fabrique de glace 3 Vjour X 2 unités
Entrepét & glace 2t
. Marché de polsson au détail Non incius dans le Projet’

8 | Entrepdts pouries engins de | 450 unités | Entrepdts pour les engins de 6 mileatrepdt x 216 unitds

péche pécho '

10] Aletier — Atelier Non inctus dans le Profel, mais deux
grils de carénage sur roues seront
inclus dans l'équipement & foumir.

11| Forage d'eau de mer 1 unité Forage d'zau de mer 1 unité

12} Réservoir deau de mer 201 Réservoir d'eau de mer 20m®

13} Réservoir deau douce 101 Réservoir deau douce 35m’

14 Cidture de protection contre 700 m Cidture de protection contre le | 480 m {zone réservée aux aclivités

fe sable sable connexes de péche)
110 m (halle au poisson)

15§ Equipements d'alim. élec. et Eclairage extérieur 7 emp!a¢ements aux environs des

d'alim .-évacuation d'eaux entrepdis pour les engins de péche
2 emplacements aux environs de 1a
halle au poisson
Robinet d'eau douce 1 emplacement pras du ponton
d'amarrage
Aobinet d'eau de mer 1 emplacement pras du ponton de
debarquemnent
Toilettes 600 m? Toiteties pour les entrepdls

pour les engins da péche

Non inclus dans fe Projet
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NG

Teneur de la requéils Poride Tenew du projet Portée
1671 Barqués en caauichoue A 2 unités Barques en caoutchous Nonincluses dans 1a Projet
moleur hors-bord moleur hors-bord _
17 Equipement pour fe marchd —-— Equipement pous fa halls au
aux polssons poisson
Caissos A poisson pour le Caisses & poisson pour e 155 unités
débarquement débarquement
Calsses isothermes pour la Caisses Isothermes pour a 20 unités
conservation du poisson oonservation du poisson
Bac de {avage du poisscn Bac do lavage du poisson Noen inclus dans le Projet
Balances (bascules) Balances (bascules) 2 unités
Pesons & ressont Balance (A plateau) 6 unités
(& suspension)
Chariots de transport des Chariots de transpor des 20 unités
. caplures caplures
Eldvateurs hydrautiques A Elévateurs hydrauliques & Non inclus dans le Projet
main main
Palettes Palettes Non incluses dans s Projet
Bottes Bottes Non incluses dans le Projet
Tracteur avec remorque Tracteur avec remogue Non inclus dans le Projet
Boltes A ordures Boitas & ordures Nonincluses dans lg Projet
Conteneurs da transpon de 80 unités
laglace
Dispositit de lavage 1 unité
18] Générateur 1 unité Générateur Non inclus dans Is Projet
19} Structures nécessaires de — Aucune structure de protection contre f'entassement du sable en dehors
protection contre da la conslruction et de la réhabilitation de digue, résolution du probldme
Fentassement du sable par dragage d'entretien
20 | Dragage nécessalre & l'intérieur du chenal Dragage nécessalre Inclus dans n® 2 Dragage ci-dessus
existant
21| Balises - Indicateurs de chenal 6 unités
221 Equipements sur les pontons - Eclairage extérieur 4 emplacements, alabase et &
tols que I'éctairage Fextrémité des deux nouveaux pontons
de débarquemeant
4 emplacements, A la base des quatre
nouveaux pontons d'amarrage
€ emplacements, sur les lampadaires
situés a la base des pontons de
débarquement et d'amarrage existants.
23] Station d'épuration des eaux 1 emp. Station d'épuration des eaux Similaire 4 Iz station J'épuration des
usées uséas eaux usées existante

Les résultats abrégés de P’étude sur chaque composant de ta requéte sont comme suit.

(b

Aménagement du terre-plein

Les 44 900m’ (soit 930 lots de 21 m® ou de 28 m?) de terrain situés derriére
Pemplacement des futurs pontons d¢’amarrage sont aujourd’hui gérés par I’EPBR en
tant que zone réservée aux aclivités connexes de la péche comme suit : 580 lots sont
loués aux pécheurs pratiquant la péche artisanale pour la vente d’engins de péche
comme les piéges & poulpe, Ventreposage du matériel de péche ou la réparation des
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2)

(€))

moteurs hors-bord. 230 baraques s¢ dréssent aujourd’hui sur ces lots, dont 210 sont
utitisées pour Pentreposage des engins de péche. I faudra aménager les 350 lots
restants qui ne sont pas loués aujourd’hui en zone d’enteeposage pour les pécheurs qui
utiliseront les nouveaux pontons d’amarrage aprés la réalisation du présent Projet.

Ce terrain n'est surélevé qu’a +2m du niveau du sol, ¢’est-d-dire qu’il est non
seulement plus bas que les autres installations portuaires (+3,2 m), mais également que
le niveau moyen de la pleine mer de vive-ean (H.W.L.) (+2,4 m). Afin de garantir &
long terme un terrain viable pour toutes les activités connexes de la péche, il faut que
les aménagements d’évacuation des caux de pluies et des eaux usées, de méme que les
fondations des entrepdts pour le matériel de péche soient effectués 4 un niveau
supérieur & celui des eaux résiduelles : il est donc nécessaire de surélever I'ensemble
du terve-plein de | m. D’autre part, les terrains situés entre Pextrémité est des
installations portuaires actuelles (comprenant le terre-plein en question} et ta zone
aéroportuaire, sont aussi bas, 4 +2 m. Ces terrains constituent un site idéal pour
déverser tes vases et sables de dragage, dans la mesure ol ils sont relativement proches
des bassins d’amarrage et du chenal. Le niveau de P'ensemble de cette zone sera donc
relevé de la sorte,

Enfin, le gouvernement mauritanien se chargera de démolir les baragues existant
actuellement.

Dragage

Un dragage sera nécessaire initialement pour la construction du bassin pour les
pontons d'amarrage & consteuire a I'Est du bassin actuel.

De plus, comme la zone maritime existante, et en particulier le chenal, a tendance 2
Fensablement, les navires de péche artisanale sont obligés d'attendre la marée pour
naviguer, et méme les pirogues (petits bateaux de péche) empruntent la partic centrale
du chenal relativement profonde. Si le chenal est laissé tel quel, dans un avenir proche
il sera complétement obstrué, ce qui se traduira par la fermeture du port de péche de
Nouadhibou. ¥l est donc nécessaire d'assurer un dragage d'eniretien d'urgence pour
maintenir la sécurité de la navigation et la fonctionnalité du port de péche de
Nouadhibou. '

Appontement

Actuellement, 950 bateaux de péche artisanale opérent dans la zone de Nouadhibou,
dont 400 débarquent leurs captures au port de péche de Nouadhibou, et 550 hors du
port.
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Le gouvernement mauritanien limite le débarquement de tous les batcaux de péche
artisanale au port de péche de Nouadhibou. Mais la capacité d'amarrage des 4 pontons
d'amarrage existants est d'environ 400 bateaux, et les installations d'amarrage pour les
quelque 550 bateaux déchargés en dehors du port sont manquantes. 1l faut done
construire les nouveaux pontons du port de péche & une capacité permettant Vaccueil
des bateaux de péche débarguant hors du port.

Quai de débarquement

Un quai de débarquement a é1¢ requis, mais un ponton flottant convient micux au
déchargement des captures par les bateaux de type pirogue, adaptée aux différences de

hauteur de marée d'environ 2 m, qui représentent environ 90% (828 des 945 bateaux)
de toute l1a flotte.

Actuellement, 2 pontons sont aménagés pour le débarquement dans le port de péche de
Nouadhibou, mais comme I'un d'eux sert 4 'amarrage des navires de péche artisanale
et des bateaux de surveillance, un seul est utilisable pour le débarquement. Comme la
capacité de débarquement est insuffisante, il y a des encombrements.

Comme {a halle au poisson est prévue a Pextrémité ouest du port de péche, des
pontons de débarquement permetiant le débarquement des quelque 950 bateaux de
péche artisanale seront aménagés a I'avant de la halle au poisson. Les pontons de
débarquement actuels seront utilisés pour I'amarrage des navires de péche artisanale,
des bateaux de surveillance et des vedettes.

Digue

La construction de la digue Est, prévue a Pextrémité est de la zone d’extension du
bassin d’amarrage, est indispensable pour empécher que la pente du bassin d’amarrage
ne s’affaisse, cause évidente d’ensablement. D’autre part, I’ensemble du bassin
d’amarrage sera entiérement dragué pour étre désensablé, mais cela risque d’affaiblir
le pied de la digue actuelle qui longe la zone d’extension du bassin, car elle n’était pas
prévue pour cette nouvelle profondeur. Afin d’empécher que les meellons du pied ne

s’effondrent, des travaux de renforcement de la digue existante sont donc également
nécessaires.

De plus, si Pon prévoif de construire la halle au poisson 4 I’extrémité ouest du port de
péche, il faut d’abord remblayer 1a plage existante pour récupérer les terrains

nécessaires, et construire une digue de protection pour empécher que la pente ne
s’affaisse au fil du temps.
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Implantation des piles d'amarrage

Comme les vents du Nord sont fréquents dans e port de péche de Nouadhibou, des

- piles d'amarrage sont implantées aux pontons d'amarrage actucls pour assuwrer la

sécurité des bateaux de péche, Si de nouveaux pontons sont construits dans le cadre de
ce Projet, comme pour les pontons existants, des piles d'amamage deviont éire
implantées pour éviter les dégits par collision aux barques amarrées qui se déplaceront
sous Veffet du vent et des courants marins,

Locaux administratifs

La surface au sol des locaux administratifs actuels est insuffisante pour assurer une
bonne gestion administrative du port. Une fois les travaux dextension des
infrastructures tenminés, il faudra, aprés avoir étudié attentivement comment organiser
au mieux !a gestion administrative du port, agrandir les tocaux administratifs pour
au’ils soient en mesure d’accueillir la totalité du personnel d’encadrement, dont les
effectifs seront renforcés.

Marché aux poissons

1 est indispensable, pour disposer dfinstallations portuaires de qualité, de construire

‘une halle au poisson qui soit en conformité avec les normes d’hygiéne HACCP. Les

aménagements devront permetire d’améliorer la qualité du poisson destiné 2
Pexportation et de réduire les pertes aprés la capture, de disposer des normes requises
pour I’exporiation vers les pays de I'UE, et de collecter facilement les données

- statistiques sur e volume des captures.

Fabrique de glace

‘Le plan de base de la halle au poisson adopt_cra les normes d'hygiéne HACCP.

Actuellement, la glace pour les captures est fournie et transportée depuis les différents
ateliers de fabrication sur des camionnettes (pick-up), ou bien par containers depuis la
fabrique de glace des installations pertuaires. A Nouadhibou, le vent du Nord chargé
de poussitre de sable souffle tout au long de l'année, et Y'on peut penser que des
matiéres étrangéres, telles que poussiére, sable etc. se mélent & la glace pendant son
transport. De plus, les camionnettes et containers utilisés pour le transport de la glace
servent aussi au transport d'éléments divers, comme les déchets de péche aprés
transformation etc. C'est pourquoi une fabrique de glace est prévue & l'intérieur de la
halle au poisson, tenant compte des normes HACCP, pour éviter le mélange de
poussiére de sable et 1a poltution par des matiéres organiques.
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Réfrigératenr

Aprés le déchargement des bateaux  de péche, les captures sont transportées
directement chez le mareyeur on & Patelier de transformation. Les captures destinées &
la distribution dans le pays sont directement achetés par de petits margyeurs ou
détaillants, et seront vendus comme poissons frais, ou bien transportés et transformés
en produits fumés ou salés ¢te. Les poissons frais nobles destinés a l'exportation sont
mis dans la glace dans des containers spéciaux et transportés directement A l'atelier
d'exportation/transformation des entreprises, ou bien achetés par de gros mareyeurs et
transportés & des ateliers de transformation fixés. Si le volume de captures acheté & un
bateau de péche est réduit, les captures seront stockées dans des containers de
réfrigération au bureau de la société et transportés avec les captures achetées a d'autres
bateaux a Yatelier pendant les horaires de travail.

Comme il n'existe pas de vente aux enchéres & Nouadhibou, ¢t que la vente sc fait
directement, les captures débarquées sont transportées du poit 4 l'atelier pendant les
heures de travail de l'atelier de transformation. Le stockage provisoire des produits
halieutiques restants est donc inutile, c'est pourquoi le réfrigérateur est exclu du Projet.

Marché de détail

Un marché de détail prévu pour les consommateurs ordinaires est installé le long de Ia
route & environ 200 m au Nord du port de péche actuel. Quelque 40 détaillants y
vendent du poisson placé dans quetgues 300-500 glaciéres.

Vu la petite envergure de ces installations de vente au détail, leur degré de nécessité
dans le site du Projet a été jugé faible, elles ont &té exclues du Projet.

Entrepdts pour les engins de péche (450)

Beaucoup de gens de Vintérieur du pays et des zones désertiques, viennent s'installer &
Nouadhibou 4 fa recherche de travail, et la population de la ville augmente. Beaucoup
d’entre eux gagnent leur vie comme homme d'équipage de navire de péche, achétent
de petits bateaux de péche en commun, ou bien avec Y'aide de mareyeurs, pratiquent fa
péche avee leur propre petit bateau.

Dans la construction des installations actuelles du port de péche de Noeuadhibou, il
¢tait prévu d'assurer des facilités A ces pécheurs artisanaux en leur louant des terrains
pour permetire la préparation des sorties, le stockage des bateaux et engins de péche ;
mais comme les pécheurs artisanaux aisés ont signé en priorité un contrat pour les
terrains trés pratiques en arriére-plan des pontons de débarquement, il n'’y pas eu assez
de terrains pour construire des entrepdts pour les pécheurs artisanaux pauvres au
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moment de la construction du port de péche. Vu la situation, aprés la mise en service
des installations du port de péche, I'EPBR a prété les terains prévus pour la
construction des entrepdts pour les engins de péche du Projet aux pécheurs artisanaux
pauvres.

Ces terrains sont situés juste derriére I’endroit ol secront constrults les nouveaux
pontons d'amarrage prévus par le présent Projet, et aménagés en tant que zone
réservée aux activités connexes de péche. Au moment des travaux de rcmblayage pour
assurer la hauteur nécessaire, les entrepdts utitisés par les pécheurs artisanaux pour
ranger leurs engins de péche seront démolis, A titre de dédommagement pour ces
dégits entrainés par I’exécution du Projet, il faudra constiuire des entrepdts pour
engins de péche capables de reproduire 1a situation actuelie d’entreposage.

Atelier

Le port de péche de Nouadhibou est doté d’un atelier, mais comme la porte d'entrée de
l'atelier n'a que 3,8 m de hauteur, il est impossible de faire entrer les bateaux & moteur
in-bord dans le bdtiment pour la réparation. C'est pourquoi les réparauons sont faites
en plein air, sous le vent chargé de sable. Comme pour les batcaux en FRP, des
problémes comme la perte de la résistance préconisée, I'écaillement etc. peuvent
découler du mélange de sable avec la peinture, aussi on attend le beau temps, ce qui
réduit considérablement Pefficacité des opérations.

La nécessité d’un atelier pour la réparation sous toit des bateaux & moteur in-bord en
FRP est reconnue. Mais actuellement les ateliers privés sont dlsponlbles pour la
téparation de 1a coque, ¢t comme le nombre des bateaux FRP i moteur in-bord est
limité, la reparataon de leur coque est possible en plein air en évitant les périodes de
mauvais temps telles que vent et pluie, malgré 1a mauvaise efficacité. De plus, dans la
mesure ou fes pirogues ou des embarcations plus petites que les bateaux FRP 4 moteur
in-bord pourrent désormais amarrer sur les nouveaux pontons, le role que jouaient les
ateliers jusqu’a présent sera probablement appelé & changer.

Par aitleurs, il sera possible de loger les pirogues en FRP, qui sont beaucoup plus
nombreuses que les bateaux & motewr in-bord en FRP, dans l'atelier actuel, en
introduisant des grils de carénage mobiles ¢t en les tirant avec le 1&ve-bateau existant.
Cela permettra la réparation sous toit des pirogues en FRP et laisse espérer une
augmentation de lefficacité et de la qualité des opérations. Dans ce Projet, on
introduira des grils de carénage mobiles et utilisera efficacement cet atelier pour les
pirogues en FRP.
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Forage d'caun de mer

La capacit¢ d'atimentation actuclie du réscau d’cau courante est de 4 000 m*/jour, le
volume d'eau maximum pouvant &tre fourni par personne est de 50 Vjour, et des
coupures d'eau sont effectuées par tranches horaires cu zones pour ajustement.

Vu cette situation, les ateliers de transformation des produits halieutiques adjacents au
port de péche de Nouadhibou, qui emploient de grandes quantités d'eau, utilisent 'ean |
de leur propre forage d'¢au de mer. Comme la présence de bactéries a été confirmée
dans les puits peu profond, pour satisfaire les normes d'hygiéne de I'UE, 1a profondeur
des forages des ateliers de transformation 2 proximité est de 60 m minimum. Dans ce
Projet, aussi bien du point de vue de Fhygiéne que de I'exploitation, un forage d'eau de
mer sera nécessaire pour le lavage de !a halle au poisson et des pontons de
débarquement. |

Réservoir d'eau de mer

Comme l'eau de mer pour le lavage de la halle au poisson etc. est utilisée pendant un
temps trés court aprés les opérations de vente et que le pompage direct du puits
profond exigerait Femploi d'une station de pompage de grande capacité, un réservoir
de stockage temporaire de 'eau de mer sera mis en place.

Réservoir d'eau douce

' Comme précité, I'alimentation en eau douce de la ville de Nouadhibou est insuffisante.
L'alimentation stable en eau douce est indispensable pour la production de glace et

pour l'alimentation ¢n cau courante pour les installations. Un réservoir d'ean douce

sera mis en place pour assurer I'alimentation continue méme en cas de coupure
temporaire.

Cliture de protection contre le sable

A Nouadhibou, les vents du Nord sont dominants 4 90 %. De plus, 44 % de ces vents
dépassent 8 m/s en vitesse, ¢’est-a-dire qu’il sont assez puissants pour faire
tourbillonner le sable. C’est la raison pour laguelle la zone portuaire actuelle est
entourée d’une cloture de protection empéchant les vents de transporter le sable a
Pintérieur du port, mais en 4-5 ans, celui-ci s’est accumulé sur la facade nord le long
des 500 m de cldtures pour atteindre 1 m 4 1,5 m de haut (alors que le mur de
protection mesure 2 m de haut).
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Afin de lutter contre la pénétration el Paccumutation du sablc dans la zone portuaire et
d’empécher que les vents n’en apportent dans le bassin d’amarrage au risque de
Pensabler, . e préseui Projet d’agrandissement des infrastructures a inclus la
construction d’une nouvelle cldture de protection contre le sable autour de la zone
réservée aux activités connexes & la péche, ce qui devrait améliorer les conditions de
travail des activités en plein air cornme la réparation des fitets, tant sur le plan de la
sécurité que sur te plan des rendements, d’autant qu'une telle cloture aura également
pour effet de réduire la vitesse du vent dans I’enceinte portuaire. Une cldture intérieure
pare-sable est également prévue au nord de la halle au poisson afin que les vents et le
sable ne vicnnent pas géner le chargement des camions isothermes transportant les
captures.

Equipements d'alimentation en électricité et d'alimentation-d'évacuation
d'caux

Les équipements d'alimentation électrique actuels alimentent toutes les installations du
port de péche, mais la plus grande pariie de 'électricité est ulilisée par la fabrique de
glace et te réfrigérateur actuellement loués 2 la société PPA. La fabrique de glace et le
réfrigérateur loués sont actuellement en cours d'agrandissement et les lignes d'amenée
haute tension et le transformateur etc. n'offrent pas une puissance suffisante. Clest
pourquoi de nouveaux équipements d'alimentation électrique seront nécessaires dans

‘le Projet pour la halle au poisson et l'éclairage extérieur dans l'enceinte du port de

péche.

Le réseau d’alimentation en eau comporte deux types d’installations séparées : celles
pour P’alimentation en eaun douce destinée & étre consommée, et celle pour
Palimentation en eau de mer, utilisée pour le lavage. C’est juste avant les sorties en
mer que la demande d’eau douce est la plus importante, car les marins en ont besoin
pour avoir de I’eau potable 4 bord ; elle est donc aujourd’hui vendue au détail a des
robinets prés du carénage. Il faudra donc prévoir de nouvelles  installations
d’alimentation en eau douce pour les navires qui s’amarreront désormais sur les
nouveaux pontons d’amarrage prévus par le présent Projet. L’ean de mer est utilisée
pour laver les bateaux et les pontons de débarquement, garantissan{ ainsi un
environnement de travail propre autour des pontons.

La requéte demandait la construction de toilettes 3 proximité des entrepdts pour engins
de péche, mais il n’a pas été jugé utile d’inclure ces travaux dans le présent Projet,
dans ia mesure ol il n’y aujourd’hui aucune autre installation de ce type dans les zones
louées, et que si le besoin s’en fait réellement sentir, le gouvernement mauritanien
devrait pouvoir installer des toilettes dans le cadre des structures existantes
d’exploitation et d’entretien du port. Des toilettes seront cependant aménagées dans la
halle au poisson.
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Les eaux usées qui seront produites par les installations nouvellement constmites dans
le cadre du Projet seront soumises a un traitement primaire dans une fosse septique, et
l'cau traitée sera évacuée vers la mer extérieure par l'instaltation de pompage existante.

Deux barques en cacutchouc A moteur hors-bord

Le gouvernement mauritanien a demandé deux barques en caoutchouc pour assurer tes
instructions des pécheurs dans le port, le secours et 'ajustement du trafic des bargues
de péche, mais comme il est & craindre qu'elles soient utilisées pour le maintien de
l'ordre, elles ont té exclues du Projet.

Générateur

I/¢tude sur place a révélé qu'il n'y avait pratiquement pas de pannes de courant i
Nouadhibou, et que méme en cas de panne, le courant était rapidement rétabli. Comme
le magasin & glace de la fabrique de glace prévue pour la halle au poisson aura une
capacité corresponidant & 2 jours d'utilisation, les pannes de courant de courte durée ne
poseront pas de probléme. Comme des pannes d'électricité rares et de courte durée ne
devraient pas affecter considérablement la section de gestion comme les locaux
administratifs, le générateur ne sera pas inclus dans le Projet,

<Nouveaux items requis par la partie mauritanienne lors de ’étude sur place>

(1)

Structures nécessaires de protection contre I'entassement de sable

Il s'agit de structures pour éviter V'ensablement par le sable en mouvement aprés le
dragage du chenal et du bassin d’amarrage. Pour e bassin, 'entassement de sable par
destruction de la pente de dragage sera évité par la construction de la digue Est et la
réhabilitation de la digue existante. Pour te chenal d’accés, compte tenu du cofit élevé
des pierres pour les structures de protection contre Pentassement de sable
(protongement de 1’&pi anti-sable, ou protection par des pierres sur la pente du chenal)
et de Vincertitude de l'effet de ces structures, it est jugé plus adapté du point de vue
technique et économique d'assurer un dragage d'entretien périodigue. Lors de 'étude
sur place, nous avons confirmé auprés du gouvernement mauritanien qu'il étudiait la
possibilité d'acheter des équipements de dragage d'entretien. C'est pourquoi aucune
protection contre le sable autre que la construction de la digue Est et la réhabilitation
de la digue existante ne sera prévue dans le cadre du Projet. Pour 1a planification du
dragage d'entretien, on étudiera la composition du groupe de navires de dragage, le
programme d'opération annuel et les volumes a draguer etc.
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Q)

Dragage nécessaire A I'intérieur du chenal existant

D’aprés les relovés de profondeur effectués dans les bassins d’amarrage ot te chenal
d’accés actuels, 76 500 m® de vase sont venus ensabler les licux entre la fin de la
construction du port et aujourd’hii : le présent Projet prévoit done d’effectuer les
opérations nécessaires de dragage afin de garantir un mouillage et une circulation en
toute sécurité dans les bassins d*amarrage et dans Ic chenal.

A IPextrémité Est des bassins d’amarrage actuels et dans la partic du chenal au sud des
pontons d’arnarrage actuels, on draguera toute la partic ensablée pour obtenir la
profondeur de -2 m. Dans les zones moins profondes comme au centre du bassin, ol
les risques de heurts entre la coque et le fond sont importants 14 o il n’y a plus que -
0,5 m par exemple, on draguera pour obtenir la profondeur de -1,5 m aprés avoir
enlevé temporairement les piles d’amarrage.

Le chenal sera, quant & lui, dragué pour obtenir partout jusqu'a —2 m, notamment sur
toute la zone maritime qui a perdu sa profondeur initiale du fait de ’ensablement. De
plus, en déplagant de 20 m vers le sud {le targe) la trajectoire du chenal, on réduira la
partie en courbe, renforgant 1’cffet naturel de lavage, et ainsi limitant au minimum le
phénoméne d’ensablement (voir Figure 3.3-7, p. 3-45).

Balises

Des indicateurs de chenal étaient placés 3 la limite entre te chenal existant et les
bassins, mais ils ne fonctionnent plus du fout & cause la chute de la lampe, de la
destruction du pilier d'indicateur etc. Tous les indicateurs seront rétablis pour assurer
la sécurité des bateaux de péche dans le chenal.

Equipements sur les pontons tels que I'éclairage

En dehors des pontons de débarquement existants, il n'y a pas d'éclairage sur les
pontons. Si la halle au poisson est prévue dans la partie Quest du port de péche, de
nouveaux pontons de débarquement seront construits, et I'éclairage devra étre installé
sur les pontons pour renforcer l'efficacité des opérations de déchargement des
captures.

Sur les pontons d'amarrage, P'éclairage sera installé a la base de chaque ponton, y
compris ceux existants.

3-23



(5)

Station d'épuration des eaux usées

Dans les installations d'épuration actuelles, aprés wn premier traitement dans la fosse
septique, les eaux usées sont collectées dans un puisard de transport, et une fois une
certaine quantité obtenue, elles sont évacuées dans la mer extérieure par pompage.

L'installation & mettre en place dans le Projet qui produira des eaux usées est la halle
au poisson, mais il ne s'agit pas d'eaux usées  forte densité ou exigeant un traitement

spécial. Une station d'épuration spéciale ne sera donc pas nécessaire, et un systéme
d'¢puration similaire 4 celui existant sera installé.
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