_ N ... Capiio 13 Evaluarion Inicizl de Rulas Alcrmalivas.
13.2. LA SELECCION DE RUTAS ALTERNATIVAS

13.2.1. LA EVALUACION DE RUTAS ALTERNATIVAS

{1) Resumen de Rutas Aiternativas

Las tres (3) rutas allernativas se identificaron en el anterior Capitulo 5 del presente lnfom\c
considerando las caracteristicas y las condiciones de trénsito de ciudad dc Bogotd asi como
también !a cxistente y futura configuracién de red vial en la ciudad de Bogotd. La
ubicacién de rutas de cada alternativa se muestran en ta Figura 13.2-1, y las dimensiones

generales de cada ruta s¢ muestran en la Tabla 13.2-1 respectivamente.

Tabla 13.2-1 Dimensidn de Rulas Alternativas

ltems/Rutas altemativas Alternativa | Altemativa 2 Alternativa 3
Velocidad de Diseilo (kmvh) | 60-80 60-80 60-80
1. No.de carriles requeridos |4 carriles / sentido | 4 carriles / sentido | 4 carriles / sentido
2. Tipo de via adoptada Tipo Puente Tipo Puente Tipo Puente
Tipo Tunel Tipo Muro Tip Muro
Tipo a Nivel
3. Ndmero de intercambios G Lugares 5 Lugares 4 Lugares
4. No. de carriles en Rampa | 2 carriles / sentido | 2 carriles / sentido |2 / sentido
5. Ubicacién de rutas Av. 7 (116-100) | Av. 7 (116-100) Av. T (116-100)
Calie 100 Calle 100 Calle 100
Av. Quito Av. Quito Av. Quito
Calle 6 Calle 6 Calle &
- - Circunvalar Circunvalar
6. Tota! longitud de vias (km) 34.87 29.42 18.82
6-1 Longitud de pucnte (km) 25.89 29.42 18.82
6-2 Longitud de tunel (km) 684 . 0 0
6-3 Longitud a nivel (km) 2.14 0 0

Con anterioridad a la evaluacion del estudio para las Rutas Alternativas, ¢l disefic
preliminar inicial de cada segmento de via de la Autopista de Anillo Interior se efectiia
para reconocer las condiciones fundamentales de la estructura vial de cada Ruta
Alternativa. Los resultados del disefio preliminar inicial se muestran desde la Figura 13.2-2
hasta la Figura 13.2-14.
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figura 13.2-1 Ubicacion de Cada Ruta Altemnativa
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Figura 13.2-2 Disefio Vial General en la Calle 100
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Figura 13.2-6 Disefio Vial Generat en fa Av. Quito (4)
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Figura 13.2-7 Disefio Vial General en la Calle 6
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Figura 13.2-8 Disefio Vial General en la Av. 7a {1}
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Figura 13.2-0 Disefio Vial General en la Av. 7a (2)
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Figura 13.2-10 Diseno Vial General en Ia Av. 7a {3)
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45



e Capitulo 13; Exalyacion Iniciat do Rutas Alternativas.
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Figura 13.2-12 Diseiio Vial General en la nueva Circunvalar (1)
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: S e Proyecda de Autopista y Vias de Buses dg Santa Fé da Bogota.
(2} Volumen de Trafico en las Rutas Alteraativas

En la tabla 13.2-2 se resume, ¢l volumen de transito sobre dos diferentes tarifas de peaje
tales como 2,000 y 3,000 pesos ¢n ¢l ato 2015, para cada segmento de via de cadawna de
las rutas alternativas. Este volumen se obtuve a partir de los resultados del estudio de
asignacién de trdfico para cada ruta altetnativa. A pactir de esta Tabla 13.2-2, fas siguientes
condiciones de trdnsito sc destacan:

1) Elvolumen de trdnsito sobre la ruta alternativa -3 muestra ¢l volumen mds alto entre
las tres rutas alternativas.

2) La diferencia en ¢l volumen de trinsito sobre cada uno de los segmentos de via se
muestra segiin ¢l cargo de peaje respectivo de 2,000 y 3,000 pesos. {3 valor de peaje
¢plimo a cobrar se decidird después de revisar la evaluacién econdmica y financiera
en una etapa posterior.

3} El volumen de trdnsito en ¢! scgmento de la Av. Quito de las tres (3) rutas
_alternativas en el 2015 (cobro de peaje =2,000 pesos) se estima entre 30,000 y
75,000 pa/ dia. Considerando la capacidad de transito de la autopista de anillo
interior, se requerirdn 4 camriles en doble sentido.

4) El volumen de trdnsito en la Nueva ruta Circunvalar que cs parde de la ruta
alternativa | se estima alrededor de 38,000 pcu/ dia. La funcién dc esta via se
clasifica como paralela a la Avenida Circunvalar existente.

Tabla 13.2-2 Resumen de Volumen de Transito sobre Cada Ruta Alternativa

_ ' g Unidad; pcu/dia (afio de20!5)
Ruta Calie 100 | Quito (1)} [Quite (2) |Catle 6 Av.7a [ Nueva

alternativa/segmento Circunvalar
de via -
2015 (2.000 pesos)
Altenativa Ruta | 3600 44000] sicoo| i%.000] - 38.000
~Alternativa Ruta 2 79000 48.000| " 53.000] 10.000] 29.000] - -
Altesnativa Ruta 3 54000|  75.000] 82000 36000 | | -
7015 (3.000 pesos) ] ]
Altenativa Ruta 21000 26.000] 29.000 8000| - 25,000
L Alternativa Ruta 2 13.000] “28.000| 30.000|  4.000] 18.000
Alternativa Ruta 3 43000 46.000] 48000 19000} | -
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SO Capitulo 13; Evatyacion Inicial e Rutas Allernativas.
{3} Condiclones de Trafico sobre las mas Importantes Vias Troncales Existentes Sin

Autopista de Interior en el 2005 y ¢ 2015

L.as condiciones de transito sobre las mas importantes vias existentes cn cl 2005 y 2015 sin
la autopista de anillo interior se muestran cn la Tabla 13.2-3, La Figura 13.2-15 muestra la
ubicacién de esas vias importantes. Desde esta tabla, sc destacan las siguientes condiciones
de transito.

1) En el 2005, el grado promedio de congestidn sobre la casi mayorfa de las vias
troncales se excederan de 0.6 a 1.7 grados. Esto significa que la mdxima congestidn
de trdnsito ocurrir sobre las intersecciones principales.

2) Para ¢l aiio del 2015, ¢l grado promedio de congestién sobre la casi mayoria de las
vias troncales oscilard de 0.9 a 2.6 grados. Esto significa que el atascamiento del
trafico pesado ocurrird sobre las vias importantes durante casi todo el dia.

3) Il promedio de velocidad sobre tas vias imporiantes en ¢l 2005 s estima de 102 20
kmvh, y por el afio 2015 se disminuird de 5 a 7 knvh, Sin embargo, durante la hora
pico, la velocidad de circulacién se estima de menos de 5 kmv/h.

Tabla 13.2-3 Condiclones de Trafico en Yas Vias principales en el 2005 y 2015 sin el Proyecto

Nombre de Via 2.005 - 2015
Congéslién Velocidad Congestién Velocidad
Calle 100 0.6 46.9 0.9 333
Av.Quito 1.2 15.4 1.6 6.0
Ca® 16 (1.7 26 71
Calle 26 14 52 1.7 5.0
Av.Caracas 1.5 6.6 22 5;0
Circunvalar 1.7 5.0 2.5 5.0
Autopista Norte 1.1 222 ' 1.3 6.8
Calle 80 09 352 14 12.7

(4) Efectos de Autopista Interior de Anillo a Vias Importantes Existentes

Cuando la autopista de aniilo interior se construya, en esta seccién se examina cémo
cambiar ¢l volumen de frafico o las condiciones de transito sobre los vias exisientes. La
Tabla 13.2-4 muestra como cambiar las condiciones de trinsito sobre tos vias existentes en
2005 segin cada ruta alternativa, y la Tabla 13.2-5 muestra las condiciones de transito en
2015 respectivamente. A partir dc estas tablas, los puntos siguientes s¢ destacan.

1) El grado diatio de congestion promedio sobre las vias existentes en el 2005 y 2015
comparando con no tener ¢l proyecto (fa autopista de anillo interior no se construye)
y tenicndo el proyecto (la autopista de anillo interior si se construye) no cambia
nolablemente. Sin embargo, ¢l grado diario de congestién sobre las vias existentes
que se ubica a lo largo de la autopista de anillo interior ciertamente se mejorara.

2) [En el 2005, el promedio diario de velocidad en las vias existentes tampoco cambia
nolablemente comparado entre no tener ¢l proyecto y Con el proyecto. Sin embargo,
la velocidad de circulacion en el 2015 de las vias existentes en caso de tener el
proyecto se mejorara seguramente,
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— Proyecto de Autopista y Vias de Busas de Santa Fé da Bogula
3} Pcu-km y peu-hora sobre fas vias existentes mejorardn después de la terminacion de
la autopista de anillo interior, acorde con la mejora de velocidad de circulacion y la

reduccidn de la congestidn de trdnsito.

4) Futre tres (3) alternativas, la ruta altemativa - 3 es la que mas varla para mejorar las
condiciones de trinsito sobre las vias existentes.

Figura 13.2-15 Ubicacién de fas Vias Importantes Existentes
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Canitolo 13 Cvaluacion Inicial de Rutas Alternativas

Yabla 13.2-4 Comparacién de Condiciones de Transito Sin el Proyecto y Rutas Allemativas en ef 2005

[ No. [ Via Item Sin Alt- Alt-2 AlL3
1 _|Calle 100 | Congestion promedio 0.3 0.3 03[ 0.2
Velocidad Promedio 59.6 59.7 397 59.7
D=23 PCU -Km 1038389 104225.8 103790.5] 102603.9
| PCU - hora 1750.3 1754.8 1747.1 17265 |
2 |Av.Quito | Congestidn promedio 0.8 0.8 0.8 0.8
Velocidad Promedio 39.2 39.9 39.7 39.9
D=9.7  |PCU-Km 1180418.51 11624273 1165810.7] 11629614
PCU - hora 31415 30549.8 30805.5 30585.3
3 [Cra.? Congestidn promedio 1.0 0.9 0.9 1.0
1 Velocidad Promedio 30.8 32.7 32.7 309
D=13.3 PCU -Km 756961.2 7187603 719893.41 754997.4
PCU - hora 42408.8 36929.0 36877.0f  41903.5
6 |Calle26 | Congestidén promedio 1.2 1.1 L1 1.2
Velocidad Promedio . 146 14.8 14.9 146
D=22 PCU —Km 194826.6 193675.0 193765.6| 194480.2
PCU - hora _ 23057.7 227520 22790.8 22968.2
7 i1Calle 63 Congestién promedio 0.7 0.7 0.7 0.7
Velocidad Promedio 368 36.8 36.9 16.9
D=1.5 PCU -Km 67912.3 61972.2 676929 67695.2
PCU - hora 2516.8 2520.5 25073 2503.1
8 | Av. Caracas | Congestidn promedio 1.0 0.9 0.9 0.9
Velocidad Promedio . 284 28.8 28.8 28.6
D=82 PCU -Km 6106922.0] 604773.9] 604132.8| 607304.9
PCU - hora 28063.0 275328 28082.6| 27896.0
9 | Circunvalar | Congestién promedio - 0.7 6.7 08 0.7
Velocidad Promedio - 35.7 . 354 348 - 36.2
i D=88 PCU -Km 311891.2 3128253 316388.1| 3073352
L PCU - hora 9904.2 10301.0 10905.2 9600.1
12 | Aut. Norte | Congestién promedio 0.3 0.8 0.8 0.8
~ Velocidad Promedio .46.} 46.3 46.2 _46.1
D=3.8 PCU -Km 6213854 6192184 620009.4| 621986.0]
PCU - hora 14052.1 13960.2 139929 14092.0
13 {Calle 80 |Congestién promedio 04 0.4 0.4 0.4
Velocidad Promedio 57.1 57.0 57.5 57.0
D=13 PCU ~Km 74218.6 742542 726389 74262.1
PCU - hora 1378.8 1380.8 1340.9 13804
19 jAutopista | Congestién promedio 0.0 0.1 0.1 0.1
' Velocidad Promedio 0.0 78.8 78.0 78.5
PCU —Km 0.0 119299 114410.6 71039.6
PCU - hora 0.0 1524.0 14597 904.2
D: distancia (Kmts)
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Tabla 13.2-5 Comparacién de Condiciones de Transito Sin el Proyecto y Rutas Altemativas en el 2015

- Via 2015

No. ftem Sin | Altl AlL-2 Alt-3

1 |Calle 100 | Congestion promedio 0.5 051 05| 05
T Velocidad Promedio | 52,1 532 531 53.11
D=23 PCU -Km 194530.71 185437.8 187535.3 187697.7
e PCU - hora -~ 42074 38412 38933 3887.1
2 | Av. Quito | Congestién promedio 1.0 1.0 1.6 Lo
Velocidad Promedio 28.2 30.3 130.2 30.1

D=9.7 PCU -Km 1446222.7| 1402035.1} 1402836.1 14063%1.5

PCU - hora 6277411 5371352 54020.9 54870.7

3 |Cra7 Congestidn promedio 1.2 1.2 1.2 1.2

. - | Velocidad Promedio 1738 21.3 20.5 20.5

D=13.3 PCU-Km 959838.1| 932461.7| 9447458 946055.8

PCU - hora 7954450 748774 77339.7 78070.6

6 iCalle26 - | Congestién promecdio .14 1.3 1.4 1.4
Velocidad Promedio . 6.6 66 6.5 6.5

_|b=22 PCU -Km 231607.9] 227260.0] 228759.7 228145.8
. PCU - hora 43495.3] 426826 42923.7 42799.9

7 |Calle 63 Congestién promedio 1.0 1.0 1.0 1.0
Velocidad Promedio 238 _ 241 24.2 24.3

D=1.5 PCU -Km 08637.2] . 98186.9 97823.2 977363

_ PCU - hora 4953.1 4826.3 4792.6 47404

8 | Av. Caracas | Congestién promedio L1 1.2 1.1 1.1
| Velocidad Promedio | 17.21. 17.1 17.0 173
D=8.2 PCU -Km 737066.0| 738850.0|] 7384518 735903.8

PCU - hora 8077441  77304.0 79935.1 80739.9

9 | Circunvalar [ Congestién promedio 1.2 1.1 1.3 1.2

: Velocidad Promedio 16.0 18.9 171 16.7

D=38.8 PCU -Km 493424.4| 456291.1 4745704 4884949

PCU - hora 69393.9 60481.5 66925.5 69294.5

12 jAut. Norte | Congestidn promedio 1.0 1.0 1.0 1.0
Velocidad Promedio 346 34.7 34.8 345

D=38%8 PCU—-Km 7514496} 747604.4 747922.6 749929.7

PCU - hora 23501.8] 232720 231245 2362128

i3 |Calle 80 |Congestién promedio 0.7 0.7 0.7 0.7
Vetocidad Promedio 459 46.8 - 467 46.8

D=1.3 PCU -Km 128453.3] 1252683 1257183  125291.7

PCU - hora 34239 3268.7 3293.5 3305.5

19 | Autopista | Congestién promedio 0.0 03 0.2 0.3
Velocidad Promedio 0.0 78.8 79.0 - 76.5

PCU —Km 0.0] 528034.0] 468095.6 427413.5

PCU - hora 0.0 67294 59714 5640.5

D: distancia (Kmts)

423



{5} Condiciones de Trafico Sobre Rutas Alternativas
Las condiciones de trdnsilo sabre las tres (3) rutas alternativas con su segmento de via

correspondiente se resumen en la Tabla

siguientes puntos.

e Gapitibo 13: Evatuacion Inicial de Rulas Alternativas.

3.2-0.A pattir de esta tabla, s¢ resaltan los

1) Las condiciongs de transito talcs como ¢l promedio de velocidad diaria y ¢l grado
promedio de congestién diario, entre las tres (3) rutas alternativas no son
significativamente diferentes, '

2)

Peu-km y peu-hora entre las tres (3) rutas altemativas tampoco son notablemente

diferentes. Sin embargo, la figura de {a ruta alternativa -3 muestra los valores més
pequeitos, debido a que la longitud de la via ¢s més corta.

H

las tres (3) rutas alternativas.

Desde el punto de visla de condiciones de trénsito, no hay claras diferencias entre

Tabla 13.2-6 Resumen de Condiciones de Trénsilo en las Rutas Alternativas

Items/Alternativas Rulé alternativa | Rulé alternativa 2 | Ruta alternativa 3 | Observaciones
Aiio 2005
Congestidn 6.4 0.4 - 04
promedio
Velocidad 80.0 30.0. 80.0
Promedio
{Kmts/h)
Pcou - km 348.35_5 126908 151.847
Pcu - Hora 1.854 1.586 1.898
Afo 2.015
Congeslidn 0.6 0.8 1.0
promedio .
Velocidd 58.0 57.4 13.2
promedio
(kmts7Hora) : ‘ ;
Pcu-Km 1,181,509 1,077,602 1,200,076
Pcu- -Hora 20.382 18.853 90.664

13.2.2. LAEVALUACION INICIAL DE RUTAS ALIERNATNAS

La evatuacién inicial de !as tres (3) rutas alternativas se desarrolla basada en los siguientes
cuatro (4) puntos de vista, para seleccionar la ruta Sptima para la autopista de anillo
interior. La decision preliminar de diseiio se efectia segin la ruta alternativa seleccionada.

1)
2)
3)
4)
5)

Desde el punto de vista de aspectos de transito

Desde el punto de vista de aspectos ccondmicos

Desde el punto de vista de aspectos ambientales

Desde el punto de vista de tecnologia de construceidn

Desde el punto de vista de planes de desarrollo relacionados.
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R Proyecto de Autopista y Vias de Buszs d¢ Santa Fé dg Bogota.

(1) Desde el Punto de vista de Aspecto de Transito

b

2)

3)

Como resultado del estudio de la comparacién de condiciones de trausito entre tos
casos de Con el proyecto y Sin ¢l proyecto, los peu-km en las vias existentes sc
mejorardn después de la terminacidn sobre la autopista de anillo interior (En ¢l caso
de proyecto).

También, los pewhora sobre las vias existentes se mejorarin después de la
construccidn de la autopista de anillo interior (En ¢l caso de proyecto).

Especialmente, las condiciones de trafico sobre la Avenida 7a y la Avenida Quito
que se ubican cerca a la autopista dc anillo interior se mcjorardn después de la
construccion de dicha autopista.

{2) Desde ¢! Punto de vista de Método de Construccitn

1)

,2)_

3

Una parte del recorrido sobre la ruta alternativa - 1 (Nucva via Circunvalar) se ubica
cn la parte muy empinada dei drea de montaila, por lo tanto, s¢ requeriran tincles
largos y pucntes de trecho largo. Considerando estas condiciones topogrificas, ¢s
muy dificit la construccion de la via,

Una parte de 1a ruta de la ruta alternativa -2 (Sobre la Carrera 7a) s¢ ubica sobre ta
Avenida 7a existente, y también, la linea de! Mciro se ubica en la Avenida 7a con
estructura de tinel. Por lo tanto, es d¢ muy dificil la construccidn de la nueva via
sobre la Avenida 7a con estructura de viaducto.

La ruta altemativa - 3 se ubica en la Avenida Quito existente que se clasifica como
via V-2 (corredor = 60metros) por lo tanto, la autopista de anillo interior puede
construirse usando el espacio vial existente de la Avenida Quito,

(3} Desde el Punto de vista de los Aspebtos Econdémicos

)

.2)

En la actualidad, el disefio preliminar con la estimacién de costos no estd complelo
atin, sin embargo, ¢l costo de construccidon de la Altemativa -1 ¢s ¢l més alto
obviamente, y €l de la ruta Alternativa -3 es ¢l mis bajo, considerando las
condiciones topogréficas, la longllud de la via de cada alternativa, y ¢l método de
consimccmn

El costo de mantenlmlento de 1a ruta Alternativa - 1 es el més alto obviamente y el
dc 1a Altemnativa - 3 es el mas bajo, considerando las dimensiones de la
construccidén de cada ruta aliemnativa,

(4) Desde el Punto de vista de Aspectos Ambientales

1)

2)

3

Una parte del trayecto en la ruta alternativa -2 (Sobre la Avenida 7a) se ubica en la
Avenida 7a con via de 6 carriles {Corredor =30 de metros). Hay muchos edificios
que se han construido a lo largo de ambos lados de la via, y también es muy dificil
amptiar la via existente. Desde el punto de vista de conservacién de paisaje o del
espacio abierto en la ciudad, es muy dificil la construccién de la autopista de anillo
interior sobre 1a Avenida 7a. existente

La nueva ruta de Circunvalar que es parte de la ruta alternativa -1 pasa a través del
4rca de montafia sabre 2,800 melros sobre ¢l nivet de mar, y no hay estructuras para
ser preservadas en esta drea.

Sin embargo, a nueva ruta de Circunvatar pasa a través de dos pequeiias dreas de
vivienda existentes que se ubican en e} rea de montaiia de 2,800 a 2,906 metros
sobre el nivel del mar. Algunas casas deberian demolerse.
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_Capitlo 13: Evalyacion Inicial de Rulas Alternativas,

4) No hay esteucturas de conservacién en las dreas donde ta autopista de anillo interior
s¢ construita usando ¢l derecho de via existente (Corredor Vial). Por lo tanto, no
hay problemas con ta conservacion de estructuras histéricas.

5) Cuando la autopista de anillo interior de cualquicra de las tees (3) rulas alternativas
sc construya, s¢ pucde requerir ¢l corte o demolicién o re-plantacidn los dtboles de
Yado de la via. Por lo tanto, la conservacién de los drboles de lado de la via deberan
considerarse ¢n el diseiio preliminar tanto como sea posible.

6) Durante y después de la construccién de a autopista de anillo interior, se pueden
esperar problemas por la contaminacion del aire y problemas de ruido. Por lo tanto,
las medidas de mitigacién de estos problemas deberfan considerarse en el disefio
preliminar,

{5) Desde el Punto de vista de Potenciatidad de Desarrollo

1) Cuando se construya ta nucva via Circunvalar el que es parte de la ruta alternativa -
1, es posible construir nuevas Arcas de servicio a lo lazgo de la via para el espacio
pablico, considerando la buena perspectiva desde esta via.

2) También, la Nueva via Circunvalar puede conformarse como parte de Anillo Vial
Exterior (via futura) de la ciudad de Bogota.

I.as materias arriba mencionadas se resumen en la Tabla 13.2-7 respectivamente.

(6) Conciusidn de Seleccidn Alternativa de Rulas

Las tres (3) las altermativas tales como ruta -1, ruta -2, y ruta -3 estdn identificadas, en la
seccién previa. La evatuacién del estudio de rutas alternativas se orienta desde el punto de
vista de los diversos campos. Como resultado del estudio de evaluacion, la Ruta
Alternativa - 3 se selecciona como la ruta oplima para !a autopista de anillo interior, y
esta autopista seré construida para el aito 2005 que es el ailo objetivo de este estudio de
viabilidad. El diseiio preliminar se enfocard con base en la Ruta Alternativa - 3.

La Ruta Alternativa -1 ¢s también una via muy importante, considerando $a configuracion -
de red troncal vial en Bogota y la adecuacion del espacio piblico abieito. Tomando en
cuenta su importancia, la Ruta Alternativa -1 se construird después del afio 20035. Por lo
tanto, el disefo preliminar de la Ruta Alternativa -1 est fuera de alcance de este estudio de
factibilidad, porque, ¢l afo objetiva del Estudio es 2005 para la preparsacion del programa
de accion urgente.

La alincacién horizontal de Ruta Alternativa -3 sc localiza en las siguicntes vias existentes.

1) Enla Avenida 7a (seccion entre Calle 116 y Calle 100 L =280 km
2) Enla Calle 100 (seccidn entre Avenida 7a y Carrera 13) L=257km
3) Enla Avenida Quito (seccion entre Carrera 15 y Calle 6) L=11.20 km

4} En ta Calle 6 {(seccién entre Avenida Quito y Avenida Caracas) =225 km

Longilud total [L=%8.82 km
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Hems

Ruta

Alternativa i

Tabla 13.2-7 Comparacién de Rutas Altemativas

Ruta
Allernativa 2

Ruta

Altcenativa 3

Observaciones

{. Punto de visla del Tréfico

VerSS131

1.1 Efectos de decrecimiento de peu-km

1.2 Efectos dedecrecimicnto d¢ peu-
hora

1.3 Efectos de incremento de la

velocidad de circulacion

1.4 Efectos del decrecimiento de fa
congestidn

O | OO0

© 0|00

2. Punto de vista de construccion

2.1 Dificultad de construecion

2.2 Contro!
conslruceidén

de trifico durante la

2.3 Demolicion de
existentes

instalaciones

2.4 Seguridad

> DO D

3. Punlo de vista de Aspectos
Econdmicos

o0 |0

3.1 Costo de Construccidn,

3.2 Costo de Mantenimiento

> >

0|0

4. Punto de vista Ambiental

Ver SS 12

4.1 Afectacién del paisaje

4.2 Afectacion del espacio Urbano
Abierto

4.3 Afectacién de edificios histéricos o
de monumentos de preservacién

4.4 Preservacion de la vegetacidn

4.5 NWNomero de
efectuados

reasentamienios

446 Nomero
efectuadas

de dispersiones

4.7 Afectaciones por rvido

4.8 Afectaciones por contaminacion de
aire

>ipip|>>lolp|b

> B b>jOo > O

> > >1Oo|>Oo D> D>

5. Punto de visla de Desarnrollo

5.1 Desamollo potencial

>

5.2 Empate con ¢l proyecto de metro

>0

> >
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