Capitulo 12 Examen Ambiental Iniciat

"12.4. LGS RECURSOS VISUALES
12.4.1. INTRODUCCION DEL ESQUEMA DE PAISAJE URBANO

(1) General

Es importante considerar los siguientes puntos de vista, cuando se efectia la planificacion
del Paisaje Urbano. :

1} A fin de mantener un buen paisaje Urbano, las siguientes tres (3) condiciones deben
encontrarse. Iistas condiciones deberfan también armonizar ¢ntre si.

a) La lra, betleza de perspectiva de un elemento artificial tal como un edificio o un
camino.

b) La2da, ambiente natural tal como verdor, agua, y topografia.
c) La 3ra, la atmédsfera de vida cw:l reflcjada, cullura, historia y smnlares

Ademés de lo anterior, a fin de conservar un buen paisaje Urbano, la infraestructura cn la
ciudad deberia mantener unos espacios abiertos suficientes.

2) Il paisaje Urbano es formado principalmente por un espacio abierto publico, cf
espacio de un camino, ¢l espacio de un rio, un espacio de parque, estructuras
arquitectdnicas, y tierras privadas. Fi paisaje Urbano debe armonizar entre el espacio
abierto publico y espacio abierto privado.

12.4.2. CONDICIONES BASICAS Y PROCEDIMIENTO PARA PLANIFICACION GEL PAISAJE URBANO
(1) Procedimiento Planificador .
La planificacion del paisaje Urbano se conduce a lo targo de los siguientes procedimientos.

a) Comprensién de las caracteristicas existentes de las condiciones de paisaje Urbano
¢n el drea de estudio.

b) Identificar los objetivos de mejoramiento del paisaje Urbano

¢) Identificar el tema de disefio de las condiciones del futuro paisaje Urbano.
d) Seleccionar la metodologia para medidas de mitigacidn del paisaje Urbano.
e) Ejecucion

) Mantenimiento y supervision :

g) Conservar y desarrollar los recursos del paisaje Urbano

{2) Comprensién del Paisaje Urbano Existente

La vision del paisaje Urbano cambiard desde los puntos de vista individuales tales como et
dngulo del punto de vista, altura de punto de vista, y 4reas; por lo tanto, e} punto de vista
desde ¢l espacio abierto es muy lmporlante para comprender las condiciones de paisaje
Urbano. En este estudio, la comprensién de la condicion del paisaje Urbano se examina
desde los puntos de vista siguientes.

1) Puntos de vista de Espacio Abierto
a} Calle Calzada
Peatén
Arborizacion lateral a la via

Instalaciones
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b}  Areas de Bdificacion Cercados
Jardin
Edificio
2) Desde el Punto de vista de Instalaciones de edilicios

3) Desde Punto de vista de Tipo de Estructura, Color de Estructura

{3} Leyes de Contaminacion Visual en Colombia

Las leyes de contaminaci6n visual en Colombia se formularon recientemente en da ey 140
de 1994. Los contenidos principales de csta ley son los siguientes,

a) La publicidad Privada c¢n ¢l drea de espacios piblicos administrada por ¢l
municipio o por los distritos serd con base en la Ley 9 de 1989.

b) En lugares dentro de los distritos, distante 200 mts. de monumentos nacionales,

¢) En lugares prohibidos por regulaciones establecidas por Consejos de municipios
o por los distritos son con base en los numerales 7 y 9 del Agticulo 313 de la
Constitucidn Nacional,

d} FEnla propiedad privada sin la aquiescencia del propictario o posesor.

¢) Sobre Jas instalaciones de infraestructura tales como postes portantes de redes de
clectricidad y de teléfono, torres de clectricidad, y las otras estructuras que son
propiedad del estado.

12.4.3. CONDICIONES DE PASAJE URBANO EXISTENTE EN BOGOTA

La ciudad de Bogota sc ubica entre 2,500 y 2,700 mictros sobre ¢f nivel det mar, y ¢l drea
montafiosa se ubica del lado oriental de la ciudad de Bogota. Los cerros alcanzan una
altura de 2,600 a 3,000 metros sobre ¢f nivel del mar.

La Avenida Circunvalar corre a 2,700 metros sobre ¢l nivel del mar, y la Avenida 7a y
Avenida Caracas pasan a 2,600 meteos sobre ¢l nivel del mar. Los edificios altos de mas de
15 pisos se ubican a lo Jargo de la Avenida Circunvalar existente, la Carrera 7a y la
Avenida Caracas porque la condicion de suelo del lado de la montaiia es comparativamente
buena. No hay edificios altos sobre el Jado Occidental de la Avenida Caracas porque las
condiciones geofisicas de suelo de estas dreas son pobres.

El 4rea bajo los 2,800 metros de altitud se clasifica como area urbana en la ciudad de
Bogota y ¢l drea por encima de los 2,800 metros se clasifican como drea no urbanizable,
por lo tanto s¢ ha urbanizado debajo de los 2,800 metros de altura. El uso la ticrra de mas
de 2,800 metros de allura es area de bosque, sin embargo, algunos lugares son ocupados
por viviendas ilegates.

Como se mencionaba anteriormente, el paisaje Urbano de Bogot4, mantiene un buen
balance cntre ¢l drea de montaiia y as construcciones, sin embargo, esta buena perspectiva
es obstruida por algunos edificios altos. Especialmente, cuando la autopista urbana de tipo
viaducto se consiruya sobre ta Avenida 7a, el balance entre la perspectiva de ciudad y ¢l
tipo de via debera considerarse porque ¢l derecho de via (CORREDOR VIAL) sobre la
Avenida 7a es muy estrecho (28 a 33 metros).

{.a perspectiva urbana de desde ¢l punto de vista de la ciudad se muestra en la Figura
12.4-1 a Figura 12.4-3.
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Figura 12.4-1 Perspectiva de ciudad de Bogota
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Figura 12.4-3 Perspectiva del Area de Monlafia como se ve desde el Area Urbana

12.4.4. CONSIDERACIONES BASICAS DE LA PLANEACION EN PERSPECTIVA

(1) Planificacién de Perspectiva de la via

La planificacion o disciio en perspectiva de caminos s¢ hace con base en la estructura
disefio de la via. Las vias se clasifican como autopista urbana, via arteria, via distrital, y via
local, segin la funcidn y caracteristicas de cada una. Por lo tanto, la planificacién o disefio
de perspectiva vial deberia efectuarse considerando la funcidén y caracteristicas de fa via

para ser examinada. Los puntos a ser considerados en el discho de perspectiva la via son
como se indica a continuacion,

360



: : L __ Puoyedto de Autopista y Vias do Buses de Santa Fé de Bogota.
1} Diseftar sepim ta lancion y caracteristicas de la via.

2) Considerar los habitantes a la largo de la via y sus usuarios.
1) Mantener un buen balance del proyecto.

El disefio en perspectiva de la via deberia efectuarse para mostrar qué son dreas urbanas y
suburbanas, para identificar las condiciones ambientates a lo targo de Ia via, las costumbres
del drea, y su aspecto nataral. Por lo tanto. ¢l disciio de perspectiva de vias deberia
orientarse para cumplir con los puntos mencionados.

(2) Caracteristicas o Factores de Perspectivade la via

Las caracteristicas o factor de diseiio en perspectiva de ta via sc efectiian con base en tres
(3) puntos de vista que son: el facter de la via en si misma, el factor de las condiciones
ambicntales de la via, y e} factor de una vista a larga distancia. B} factor de via s¢ identifica
para interpretar 1a estructura de la via en si misma, y las instalaciones la via, Los factores
del medio ambicate de la via sc identifican para considerar los usos de la ticrra tales como
dreas residenciales, comerciales, ¢ industriales. El factor de la vista de larga distancia se
identifica sepiin las condiciones naturates a lo largo de la via que va a ser discitada.

{3) Perspectiva de la estructura vial

A continuacion sc indican los clementos para ser considerados para ¢l diseito de la
estructura vial en perspectiva como son:

a)} Laestructura misma de la via

b) Tipo yancho del separador central
¢) Anchura de andén

d) Tipo y ancho de fachada de vias

¢) Tipo y ubicacién de paradas de bus
) Arborizacién a la orilla del camino
g) Instalaciones de la via

h) Tipo y ubicacién de ciclorutas.

“El disciio en perspectiva de la via debe oricntarse para incluir las materias arriba
mencionadas.

{4) Planificacién Verde

L.a funcion de planificacién verde para la construccidn de la via es para reforzar la funcion
de la perspectiva, para mantener la conservacion de espacio verde, para mantener la
funcién de seguridad de trinsito, y para mantener una condicion ambiental natural buena a
lo largo de la via. Las métodos importantes de construccion asociados con la planificacion
verde son como se indica a continuacion,

a) Plantio de 4rboles a la orilla del camino

b) Plantio del separador ceniral

¢) Plantio debajo del viaducto

d) Plantio de pasto para la proteccion de rnido.

La planificacion verde deberia implementarse sobre fas troncales y autopista de anillo
interior para mantener un ambiente natural y social en buenas condiciones en la cindad de
Bogota.
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12.5. ESTUDIO DE CAMPO: CALIDAD DEL AIRE
12.5.1. DiSERODEL ESTUDIO

Con ¢] fin de comprender el estado de la calidad del aire cn Bogot4, la medicién de campo
sobre las principales vias de la cuidad fue desatrollada por ¢l Grupo de Estudio de JICA,
Dentro de este estudio, los siguientes cinco puntos son de impoitancia: Polve (particulas)
{PM-10), CO, NO, NO2 y SO2. Cincuenta y seis puntos fucron scleccionados inicialmente
basados ¢n ¢l Estudio de Trdfico, conducido por ¢! cquipo de JICA cn junio de 1998.
Después de varias obscrvaciones campo y entrevistas con residentes locales, se escogieron
cincuenta y dos puntos para esta medicién, Dentro de ellos, cuarenta y nueve puntos fueron
usados para la medicién de} medio ambiente y tres para el respaldo técnico, Las tablas
12.5-1 y 12.5-2 resumen los puntos méis destacados de este trabajo de medicion de calidad
del aire.

Tabta 12.5-1 Calidad Medida de Aire

Namero Total de puntos de muestreo = 52
Periodo de medida: -~ Julio 23 - Julio 31/98
Pardmetro Instrumento
i Palvo Modelo P5H2, Shibata- Kagaku Kikai Co.
2 Cco Modelo COM4, Kohmei-Rikagaku Co.
3 NOx & SO02 Tomador de muestras de tipo de Difusidn,
B Kanapori
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Tabla 12.5-2 Ublcacion de Puntos de Medida

Localizacién aprox — Coslado | Localizacién aprox - Costado

i Avenida 100 Calle 163A-20 Columna Casa| 3l Avenida Quito, Calle 13 Occidente,
Occidente. I amarille

Avenida 100 Calle 144 Mura O 32 | Aveanida Quito, Calle B-3$ Occidente

2

3 Avenida 100 Calle 131 Col O 13 jCalled-Carcra 19A-49-s L
4 Avenida 100 Calle HIRO _ 34 Avenida Caracas No.9-035-Occidente

5 Avenida 7 Seminario O 35 Avenida Quito, Calie 2-138 Occideate. .
) Carrera 7, Calle 82 Occidents. 36 | Avtopista Sur Calle 38-233 Oeeidente

? Carrera 7, Calle. 60 - Calle 63 Occidente, 137 | Calie 445 - Avenida2T0ccidente,

8 Cairera 2, No. 34 - 70 Occidente. 38 | Autopista Sur, Trv. 53A-06 Occidente. o
9 | Cancelado ' 39 {Cancelado

10 | Cancelado 40 | Autopista Sur, Carrera 70 Occidente. N
11 . | Cancelado . 1 Autepista sur Carreral Qccidente

12 | Avenida Caracas - Calle 36-320 42 Calle 170 Transversal 58

1} { Avenida Caracas - Calle 59-Calle 5%A -0 43 | Tv. 52Calle 128A-0

14} Avenida Caracas - Calle 63 -80 - O 41 - JAvenida Suba Calle 11830

5 - | Avenida Caracas Calle 34 - 02 - Op 4% | Avenida Suba Peatonal 166

16 { Avenida Quite,Calle 93 Bis Occidente, 46 Avenida Suba Calle 92-83 Occidente P

17 | Avenida 100 Carresa 11— S o . 147 | Avenida 68 Cafanm La Floresta

18 | Avenida Quito, Trv. [0, Calle 116-30 Occidente. = |48 Avenida 68 Meirbpoli - O (Calle 73)

19 | Avenida Los-Liberiadores-Calle 166-38 - P-0 49 Avenida 68 Calle 62A -0

20 | Avenida Los-Liberiadores-Dg 147-GH - O 50 | Avenida68Calle23-0

23 A\'enida Los-Libedadores-Calle 131 -~ TFrenic| 54 Avenida 68 Calle 10-28-O¢-Poste
almacén Sentry- O ‘

22 | Avenida Los-Libedtadotes-Calle 106-28 P. E1 hotet | 52 Calle 1 Sur - O Caseta

-0
23 | Avenida Los-Liberiadores-Calle 95 - 08 POR 53 Calle 38A-40 SurQ - P
24 | Avenida Quito, Dg. 86 Un Occidente. 54 Parque Sta Barbara Calle 119-Carrera2(
25 | Avenida Quito, Calle 75A-51 Occidente. 55 U. Nacionat dz Col
26 | Avenida Quito, Calle 63 Occidente. 56 | Parque Ciudad Montes

27 | Avenida Quito, Campin Occidente,

28 | Avenida Quito, Calle 47 Occidente. .

29 | Avenida Quito, Calle 39A-14 Occidente.

30 | Avenida Quite, Calle 22-20 Occidente. .

Nota P; Poste, O: Criental, S: Sur, Col: Colegio, Trv: Transversal, Occ: Occidente, Av: Avenida,
Crr: Carrera, Cli: Calle, GH: Conjunto Residencial Granada de Colinas.

12.5.2. DISCUSIONES

Las figuras 12.5.1 a 12.5.5 muestran la variacion espacial de polvo (PM10), CO, NO, NO2,
y SO, medidas dentro de este estudio, respectivamente. Los datos obtenidos varian dentro
de los siguientes rangos respectivos

PMI0: 0.0001 - 0.062 Mg/m3

CO: I- 325ppm
NO: 0.03 — 0.448 ppm
NO,: 0.008 - 0.044 ppm
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SO, 0.0005 — 0.075 ppm

Comparande con otras medicioncs de calidad del aire obtenidas por ¢! DAMA en sus 12
estaciones {ver tabla 12.2-1, los datos del DAMA cstin ancxos en un apéndice), se¢ ha
encontrado un buen nivel de concordancia entre ambos resultados, de manera que puede
decirse que los resultados obtenidos en este informe son un buen reflejo de la situacion y
que igualmente son viélidos. ‘

Las figuras 12.5-6 a 12.5-10 resumen la informacién sobre las condiciones de NOX y
SO2 a lo largo de las vias principales, tespectivamente. Durante este estudio de campo, la
relacion entre NO y NO, es refativamente amplia. Esto indica que ¢l proceso de oxidacién
del NO (principalmente una reaccién fotoguimica) no es significativa a lo largo de dichas
vias, En Bogol4 csta establecido un solo criterio para NOX (76.8 ug/m3  para ¢l NOX
anuat) donde la norma WHO especifica un criterio ambiental més estricto para ¢l NOX
(400 ug/ m3 (6 195 pph) para el NO2 de 1 hora) . Nétese que Ia informacidn de campo
del NOX y del SO2, medido en este estudio, es un promedio de medicién diario; de manera
que seria dificil comparar la condicién normal del aire con este criterio ambiental, pero
serfa bueno obtener algunos estimativos basicos que puedan ser refevantes para un futuro
trabajo de medicién. Basados en estos datos se puede decir que la mayorfa de los datos
obtenidos de NOX estén por encima del criterio ambiental de la ciudad, de manera que las
condiciones actuales de ta Bogotd Metropolitana, y en particular las de las dreas en torno a
la Carrera 72, la Avenida Cindad de Quito y varios puntos tales como ¢l #13 (Avenida
Caracas), K14 (Avenida Caracas), #46 (Avenida Suba) y #50 (Avenida 68) estin
severamente deteriorados.

‘Todos los valores medidos de SO, estin por debajo del criterio ambiental de la ciudad (116
ppb para cl SO, de 24 horas). Las figuras 12.5-11 a 12.5-15 muestran la informacion
obtenida de las condiciones de PMI0 y CO en la actualidad en las vias principales,
respectivamente. Todos los valores de medicién de PMI0 estan por debajo del criterio
ambiental de la civdad, (307.2 ug/m3 para el pM10 de 24 horas), Nétese que e} tiempo de
medicién del PMI0 es de solo cinco minutos, por lo que no tendria sentide juzgar la
condicién de polvo ambiental por la comparacion directa con este criterio ambiental.
Tampoco seria una medida inteligente e} hacer una extrapolacion empleando la
infonmacién obtenida en perfodos tan cortos de tiempo para obtener una estimacion diaria.
Sin embargo, basados en la informaci6n presentada aqui, es probable que los valores de
varios puntos excedan el criterio ambiental de la ciudad para 24 horas de PMI0, por lo que
se necesita un trabajo adicional para mejorar la credibilidad del trabajo de medicion.

En Bogot4, el criterio para una hora de CO esta establecido en 10 ppm, y la condicion del
aire en varios espacios viales de la ciudad, exceptuando la Avenida Suba, no es de buena
calidad, en particular, algunos valores exceden las 20ppm. Se puede identificar un patron
similar de distribucién (#6, 7 y 8) al patrén de distribucién del NOX. Nétese que la
medicion de CO fue efectuada cuando la condicién de lectura del instrumento era estable
(las lecturas actuales de CO para este estudio son inferiores a 5 minutos), luego no seria
apropiado evaluar la condicién actual del CO, seglin este criterio ambiental.
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Figura 12.5-1 Mediciones da campo en la Carrera 72 (PM10, CO, en julio de 1308)
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Figura 12.5-2 Mediciones de campo en la Avenida Caracas {PM10, CO en jufio de 1996)
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Figura 12.5-3 Mediciones de campo en la Avenida Quito (PM10, CG en julio de 1998)

Ar Quality # .'w enids 68, MMy 98

oo |- L _ e
0.04
add |- -
002
oot

[=me L2 B R
Tew i €O lppmd R

PM10 [mg/m3)

" a7 " o
Samplisg Poit

Figura 12.5-4 Mediciones de campo en fa Avenida 68 (PM10, CO enjufio de 1998)
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Figura 12.5-5 Mediciones de campo en fa Avenida Suba (PM10, CO en julio de 1998}
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Figura 12.5-8 Mediciones de campo en fa Avenida Quito (PM10, NOX y CO, en julio de 1998)
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Figura 12.5-10 Mediciones de campo en la Avenida Suba (PM10 NOX y CO, en julio de 1998)

12.5.3. CONCLUSIONS

Las mediciones de la calidad det aire fueron desarrolladas en 52 puntos distribuidos a lo
largo de las vias principales. Dentro de esta medicidn, los siguientes cinco parametios,
tales como polvo (PM10), CO, NO, NO,, y SO, fueron de importancia. Por la comparacion
con los resultados de ta medicion del DAMA, se recanocen buenos resultados y en
consecuencia puede decirse que la medicion efectuada en este informe ha sido bien
organizada y sus resultados son vélidos. A pamr de esta medicién se encontré que las
condiciones de calidad de} aire a o largo de las vias principales tales como la carrera 7 y
Avenida Quito son malas, especialmente los valores de NOX y CO que exceden las
normas de la ciudad en varios puntos. '

12.6. ESTUDIO DE CAMPO: RUIDO
12.6.1. DiSERO DEL ESTUDIO

Con ¢l fin de obtener la informacion basica sobre la condicidn actual de ruido a lo largo de
las vias pnnmpales la medicién de ruido a o largo de las rutas propuestas fue desarrollada
por el equipo de estudio de JICA. Fueron desarrollados cuarenta y nueve puntos de
medicion que son idénticos a los de la medicién de Ja calidad del aire descsitos
previamente. Entre ellos, tres puntos son usados para la medicion continua duraate nueve
horas. La tabla 12.6-1 resume los principales resullados de esta medicion,
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Tabla 12.6-1 Medicién de Ruido.

[Instumento: —— ModeloNL-04,RION ]
Iin Movimiento
Nimero total de puntos de medicidn o 49 o
| Perlodo de medicién 10 min,

Fijo

Numero total de Puntos de Medicidn k)

Perddo de Medicién 9 horas
e 9.00-18:10

12.6.2. DISCUSIONES

‘Las figuras 12.6-1 y 12.6-2 muestran la variaci6n espacial de LAS0 y Lacq medida en este
estudio, respectivamente. La informacion obtenida para cada pardmetro varia dentro de los
TANEOS QUE S¢ FeSUMen como sigue:

LA50:65.5-77.8dBA 'y LAcq: 68.2--83.4dBA

Una tendencia similar de medidas fue identificada en los resultados del reporte del estudio
del Plan Macstro (23 puntos de medicion).

Las normas para ¢l nivel del ruido en horas diurnas, para las dreas comerciales y
residenciales de Bogot4, han sido fijadas entre 65 y 70 dBA, respectivamente; de manera
que ta mayoria de la informacién obtenida estd muy por encima de esta norma, con lo que
puede decirse que la condicidén actuat de ruido en la mayoria de los puntos de medicién
estd en una mala condicién. La figura 12.6-3 mugstra la variacién de ruido segin la hora (9
AM -- 6 PM, LASO y Laeq) en tres puntos: (#7: Carrera 7°, #12 Avenida Caracas y #26,
Avenida Quito, respectivamente. Los niveles medidos de ruido estdn siempre por encima
de 70 dBA. No puede reconocerse un patrén especial de variacién diaria. Sin embargo, ¢l
nivel de ruido tiende a incremeritarse alrededor de las horas de la tarde en las Avenidas
Caracas y Quito mds no en'la Carrera 7°, Esto puede deberse a las regulaciones sobre tas
“condiciones de trafico en dichas rutas, En ¢l estudio actual, (Reporte del Plan Maestro), Se
efectud una medicion de 12 horas en un solo sitio. (Avenida Quito entre calles 53 y 53B).
En ¢se estudio no se observd ninguna variacién significativa,
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Figura 12.6-1 Medicion de ruido (LAS0), en julio de 1993
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Figura 12.6-2 Medicion de ruido Laeq, en julio de 1998
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Figura 12.6-3 Medicién continua de ruido, en julio de1998

12.6.3. CONCLUSIONES

Sc efectué una medicién preliminar en 49 puntos a lo largo de las principales vias, y se
hicicron mediciones continuas de 9 horas en tres de esos puntos. A partir de este estudio, sc
encontrd que ¢l nivel de ruido a lo largo de las principales vias, tales como la Carrera 72,
Avenida Caracas y Avenida Quito, excede los limites permitidos ¢n la ciudad y en
consecuencia, la condicidn de ruido de las vias es peor.

12.7. ENCUESTA COMUNITARIA SOCIO - CULTURAL
12.7.1. INTRODUCCION

La participacidn comunitaria tiene un papel importante en la apropiada planificacién y
gestidn del proyecto de infraestructura. Es esencial examinar cada aspecto del proyecto con
base en las necesidades actuales o prioridades de la comunidad. La encuesta Sociocultural
tiene que ser hecha a fin de captar adecuadamente la opinidn de las comunidades de la
ciudad de Bogota sobre esta nueva autopista y via de bus, Las descripciones detalladas

sobre la metodologia de ia entrevista desarrollada dentro de este estudio se presentardn mas
adelante.

§2.7.2. Disero peL EsTunio

Una encuesta de opinidn socio cultural, efectuada por el Equipo de Estudio JICA entre
abril y agosto de 1998, registro fa opinidn de 1000 residentes a lo largo de trazados
alternativos para ia autopista y ¢l carril de bus. Las entrevistas eran efectuadas por un
socio-economista y diez asistentes téenicos entrenados durante tres de semanas de trabajo

de campo incluyendo todos los fines de semana. La Tabla 12.7-1 enumera diez tugares de
entrevista dentro de esta encuesta,
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Tab!a 12 ?-1 Smos do Enlrevasla

_No, - Logar |
1 Hacienda Sta. Barbara Carcera, 7
2 Centro Administrativo Distral Carrera. 30 Cwllc
26
3 |Callc 80 con Avenida 68 (anto)
4 Avenida dec Américas con Avenida 68
5 Parque Nacional Carecra. 7
6 Centro Internacional Carrera. 10
7 Avenida Caracas con Calle 27 Sur B
8 Calle 116 con Avenida Suba
9  |Calle 170 con Autopista Norte (Exito) |
10 Carrera. 30 con Avenida 1° de Mayo

Esta encuesta enfocé cuatro temas importantes de estudio como se indica a continvacién:
a) Preocupaciones ambientales Generales por la actual condicion del trénsito.
b} Opiniones sobre las instalaciones destacadas que se deben conservar.
¢) Preocupacién General por la nueva autopista proyectada.
d) Preocupacién General por el nuevo carril de bus proyectado.

Los resultados sc usardn ¢n la evaluacidén potencial de impacto a fin de lograr un
equilibrado plan de gestién del proyecto.

12.7.3. DiSCUSIONES

(1) informacién de Antecedentes

El equipo de estudio seleccions 1,000 entrevistados en forma de muestreo aleatorio. La
edad de los entrevistados varia desde menos de 20 a 60 afios. IEl 81.6% dc los entrevistados
pertenece a fa gama de 21 a 40 aiios de edad. El balance de género se toma lgualmcme
524 hombres y 476 mujeres, y 33% de entrevistados tiene trabajos regulares. El ingreso
mensual varia desde meénos de $210,000 a sobre $2,100,000. La mayoria de los
entrevistados (89.8%) vive en Estrato 1-3. La mitad de la gente vive en la residencia actual
desde hace mas de 10 afios. El 59.6% manifesté poscer uno o més automéviles en el hogar,
de los que 48% son propios.

(2) Opinién sobre la Contaminacién Ambiental ocasionada por Ia Congestion de Transito

La mayoria de entrevistados reconoce el problema actval de contaminacién ambicntal (p.
¢j., ruido y gases de combustién) como un asunto muy serio. Como solucién para esie
problema, ellos primariamente esperan ¢l mejoramiento de sistemas de transporte. La
cxpectativa para la provisién del servicio del metro es la més akta (74.1%), seguida por el
mejoramiento de vias (63.8%) y la renovacién de vehiculos (53.5%). Medidas de
Regulacidn tal como ¢l control de demanda de transporte o el horario de Tarifas no son
consideradas efectivas (23.8% y 2.9%, respectivamente).

{3) Conservacitn de instalaciones/Natural/Cultural/Histérico/Arqueolgica

Hay muchas edificaciones de conservacién en Bogot, y el 75% de los entrevistados
muéstra interés fuerte sobre alguna edificacion de conservacion cerca de sus residencias.
Las instalaciones de interés son los parques, iglesias, escuelas, monumentos, bosques etc.
Cuando se pregunté cémo se sentirian respecto a levantar estructuras modernas en lugares
como la Candelaria, la mayoria de los entrevistados (74%) estd en contra de csos planes
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dcsde ¢l punto de vista de la preservacién del paisaje, y 87% de los entrevistados considera
que fa conservacion de csas instalaciones es importante. Entre esas instalaciones, ellos
ponen la més alta prioridad en ta conservacion del espacio abictto verde tal como parques
(58.5%) mientras que otras inslalaciones tales como edificios, iglesias y drboles vigjos son
priorizados casi de la misma manera (15.3%, 13.5%, y 12.7%, respectivamente).

Generalmente, los enfrevistados estdn contra la remocidn o la reubicacion de las
instalacioncs de conscrvacion asociadas con ta construccidn de instalaciones de transporte,
Mis del 40% de la gente se oponc a la remocion de cualquicra de las alternativas
propucstas (edificios vicjos, espacio verde, drboles viejos, -iglesias y escuclas). Los
entrevistados muestran la oposicion mas fuerte a la remocién de espacio verde (79%) y
43 % a favor de la consetvacion de los drboles viejos. .

(4) Construccion de la Autopista Urbana de Péaja

El 95% de los enlrevistados pcrc1bc la necesidad ‘de 1a awtopista urbana alin cuando esta
ltlegue a ser autopista de peaje. Et cargo razonable por | trayecto es “de 1,690 pesos en
promedio, Dada la suposicién de que de un viaje toma 60 min. usando un recorrido
ordinario, y que la nucva autopista construida acorta significativamente el tiempo de viaje
(sc dice, 40, 30, 20 min, respectivamente), se les pide a los entrevistados que si ellos estan
dispuestos a pagar 3,000 pesos de tarifa plena por el servicio, El 82 por ciento de los
entrevistados acepta pagar 3,000 pesos por la reduccién de 40 min. mientras el 49 por
ciento por 30 min. y Unicamente 21 por ciento por 20 min, de reduccién, Es claro que
cuanto mas acorte 1a autopista el tiempo de viaje, méas cstdn dispuestos a pagar.

Luego, ¢l equipo de estudio preguntd las impresiones de los entrevistados acerca ¢l paisaje,
suponiendo que todas las Secciones de autopista se cleven como en las intersceciones
elevadas. Como residentes, el 55% de entrevistados contesta que serd muy incémodo,
mostrando fuerde preocupacién por el cambio de atmésfera. Como conductor o como
peaton, tos entrevistados muestran menos interés (3% y 15%, respectivamente).

(5} Construccion del Sistema de Bus Expreso

El equipo de estudio asumi6 que ¢l sistema de bus Expreso haria su via propia y pidié que
los entrevistados dijeran cudnto dinero extra de peaje estarfan dispuestos a pagar por el
tiempo que s¢ ahorra en el transporte, que- actvalmente toma- 60 minutos. Sobre el
promedlo, los entrevistados pagarian $160.3 para 20 min, $255.1 para 30 min, y $356 para
40 min de reduccién, respectivamente.

Desde ¢l punto de vista del plan de tarifa, casi fa mitad de los :enlrevistad(is' estan contra Ja
tarifa por kilometro mientras que el 40% esta de acuerdo. 8% de entrevistados no estén
seguros del plan de tarifas.

Preguntamos si hay algin problema o duda respecto a la operacion actual de buses, ¢l 85%
de entrevistados muestra fuerte interés, y los problemas principales son la mata conduccién
(32.6%), incomodidad de los asientos del vehiculo (31.4%), y servicio muy lento (29.8%).

12.7.4. CONCLUSIONES

La mayoria de los entrevistados considera la contaminacién relacionada con el transporte
como un problema serio y sienten la necesidad de acciones efectivas. Ellos esperan
primariamente la solucién mediante la construccion del metro y de las instalaciones viales.

Ellos son conscientes de la importancia de conscrvar instalaciones historico/culturales.
Entre elias, la preservacién del espacio abierto verde tal como parques es su interés
principal. Generalmente, la gente estd contra la remocién o la reubicacion de las
instalaciones de conservacion asociadas con la actividad de construccién de instalaciones
de transporte. Desde el punto de vista de 1a autopista urbana y el sistema de bus expreso,
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apoyan la constn10¢16n de estas instataciones, pero desde ¢f punto de vista de conservacion
de paisaje, su actitud es més bicn negativa,

La mayoria de ellos ticnde a comprender la imporlancia de esta nucva via de bus y del
proyecto de autopista y estdn dispuestos a pagar costo extra por la reduccion de ticmpo del
transporte lograda mediante la construccién de nuevas estructuras de transito.

12.8. PROYECCION Y ALCANCES
12.8.1. INTRODUCCION

I3 plan completo de ruta de autopista y solobus considerado dentro de este estudio consiste
dec los siguientes siete componentes viales importantes: (1) Avenida 7a, (2) Avenida
Caracas, (3) Avenida Quito, (4) Avenida Suba, (5} Avenida 68, (6) Calle 170, y (7) Nucva
Circunvalar. Luego, ¢l examen preliminar ambicatal de cada Avenida sc efectuard

_separadamente, y los puntos ambientales potenciales asociados con cada Arterta
importante s¢ resumen como sc indica a continuacién .

12.8.2. AVENIDATA

I.a mitad norte d¢ la Avenida 7a se ubica en ¢} pié de los Cerros Orientales, y la via misma
¢s adyacente a esta linea por lo que hay un riesgo considerable de daiio por sismo a o largo
de csta via. Asimismo, csta via s¢ ubica en el piedemonte, por lo que hay un ricsgo de
inundacién local cuando la Huvia torrencial golpea Bogota. No se reporta ninguna especie
rara de flora o fauna a lo largo de esta ruta. Ninguna invasidn itegal sc encuentra a lo targo
de este camino. La Tabla 12.8-1 resume ¢l examen prelimminar ambiental de ta Avenida 7a,

12.8.3. AVENIDA CARACAS

La Avenida Caracas - Autopista Norte se localiza en la Sabana de Bogotd y corre a través
de toda ¢l drea comercial de la ciudad. La mitad Sur de esta via es easi paralela y cercana a
la Avenida 7a (es decir, cerca de la Hinea de falla), luego hay un riesgo de dafio por sismo a
lo Yargo de este camino. Ninguna florafo fauna rara se reporta a lo largo de esta ruta. No
hay invasores llegales a lo largo de esta via. La Tabla 12.8-2 resume el examen preliminar
ambiental de la Avenida Caracas.

12.8.4. AVENIDA QUITO- AUTOPISTA SUR

La Avenida Quito - Autopista Sur s¢ ubica en la Sabana de Bogotd y conecta entre Jas
Zonas Norte y Sur. Ningin elemento raro de flora/o fauna se reporta a lo largo de esta ruta.
Ningiin Invasor Ilegal se encuentra a lo largo del &rea de este camino. La Tabla 12.8-3
resume el examen preliminar ambienial de la Avenida Quito - Autopista Sur.

12.8.5. AVENIDA SUBA

La parte norte de la Avenida Suba pasa sobre la colina rocosa de Suba pero la mayor parte
de esta Avenida se ubica en la parte plana de la Sabana de Bogota y corre a través de la
zona Nor-occidental. Ninguna flora/o rara fauna se reporta a lo largo de esta ruta. Ninguna
invasién llegal sc encuentra a lo largo de esta via. La Tabla 12.8-4 resume ¢l examen
preliminar ambiental de la Avenida Suba.

12.8.6. AVENIDAGS

L.a mayor parte de ta Avenida 68 se localiza en la Sabana de Bogotd, y conecta las Zonas
Neorte y Sur circulando a través de la zona Nor-Occidental y Zonas de Occidente, Ninguna
flora o la fauna rara se reporta a lo largo de esta ruta. Ninguna invasion ilegal se encuentra
a lo largo de esta via. La Tabla 12.8-5 resume el examen preliminar ambiental de la
Avenida 68.
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428.7. CALLETO

La Calle 170 ¢s una ruta plancada relativamente corta dentro de este estudio y la mayor
parte de esta via ¢s plana y ubicada cn la Sabana de Bogotd. Principaimente, esta via corre
a través del drea residencial, por lo que el medio ambiente de la via es de relativa quictud
comparada con otras rutas. Ninguna flora o la fauna rara sc teporta a lo largo de esta ruta.
Ninguna invasion ilegal se encuciitra a lo largo de esta via. La Tabla 12.8-6 resume el
examen preliminar ambiental de la Catle 170.

12.8.8. NuevA CIRCURVALAR

La nueva Avenida Circunvalar transcurre desde ¢l norte hasta el sur a lo large de los
Cerros Orientales. Se inicia al norte en la parte baja del cerro y tucgo va cquidistante hasta
¢l nivel de 2,800 metros y conserva fa misma elevaciéon hasta bajar al 4rea urbana del
centro. A medio camino de los Cerros Oricntales presenta una inclinacidn rocosa muy
empinada mientras que la falda es una fonna menos acantilada de montaita, que se ha
formado por los productos de sedimentacion, Debido a la fuerte pendicente, tiende a ocurrir
una inundacién regional cuando la lluvia torrencial golpea Bogotd. Varias zonas de
invasién ilegal estan muy cerca de esta ruta, por lo que un estudio mas detallado se
requerird en un proceso adicional. La vegetacién alrededor de esta ruta fue afectada
altamente por actividades humanas desde 1a edad precolombina, de manera que no hay ya
bosque natural excepto por unos pocos bosques secundarios. La mayorfa del bosque sc ha
plantado con especies extranjeras (p. €j., el cucalipto y los pines), y ¢l area remanente son
las pasturas, arbustos etc. Ninguna flora o fauna rara se reporta a lo targo de esta ruta. Hay
un 4rea conservada de bosque cerca la base militar de la Avenida 7a, llamado Sierras del
Chicé. Nucvos complejos de apartamentos se construyen altededor la mitad norte de esta
ruta, Ademas existen viviendas de clase media y de bajo ingreso, escuelas particulares y
univessidades. Varias viviendas de invasion ilegal se encuentsan alrededor de la zona

superior de esta ruta. La Tabla 12.8-7 resume ¢l examen preliminar ambiental de la nueva
Avenida Circunvalar.
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Tabla 12.8-1 Alcances (Avenida 7a}

9

[ Elemento | B Incide | Importancia
Ambiente Natural R o
L Suelo Potencialidad para la crosidn de suclo durante y después del D

: periodo de construccién. ]
p Sismicidad | Riesgo de daito por sismo debido a la existencia de una falla A
(Falla Picdemonte Llancro).
1 | Vegetacién Deslruccién de vegelacién de piec'lcmontc. : D
Destruccion de vegetacién a la orilla del camino. C
4 | Avenidaes | Perturbacién a habitats de pdjaros durante la construccion., D
5 |inundacidn | Local o inundacién debido a la lluvia torrencial. B
Ricsgo de contaminacién de agua a tributarios importantes D
16 |Fluvial durante la construccién.
El exceso de agua bloguea el sistema de drenaje. B
Degradacién de calidad de aguas subterrdneas durante la B
construccion. o
Disminucién de nivel de aguas subterrineas durante la B
Aguas construccion.
7 | Subterrdnea |El drenaje de aguas subterrdneas descargadas durante la B
5 construccion. :
Perturbacidn al flujo regional de Aguas Subterrdneas. B
La consolidacién mejorada debido al drenaje de nivel de B
Aguas Sublerrincas durante/y después de la construccién.
Socioccondmico
Adquisicién de predios debido a la alineacién de vias. B
8 Toma de | La interrupci6n at plan de desarrollo local B
Tierras La demolicidn de casas a la orilla de la via. B
La demolicién de lotes de invasores ilegales. D
9 |Educacién |interrupcion de la escuela durante y después de la B
construceion. _
10 {Seguridad |Aumentd ricsgo de accidentes debido al incremento de B
vial trafico durante la construccién. .
11 | Arqueotogia | Conflicto histérico con el paisaje de monumentos histéricos A
histérica’o | o edificios monumentales.
monumental
Conflicto visual con comunidad circundante. A
12 | Paisaje Ef recorte de colina o picdemonte/ uso de terraplén. D
' La pérdida de continuidad visual de! paisaje Urbano. B
Ruido Ruido, polvo y vibracién durante la construccion B .
13 Y Aumento de la vibracién y el ruido debido al incremento del C
vibracion AR .
nivel de transito.
{4 |Contaminac | Aumento de la contaminacién del aire debido al incremento C
ion del aire | de! nivel de trdnsito
Nota:  A: importante, B: mayor, C: menor, D: menos signiﬁba!ivo, U: Pesconocido
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Tabla 12.8-2 Alcances (Avenida Caracas)

Blemento | Incide | Importancia
Ambicente Natural
I |Suclo Potencialidad para la crosién de suclo durante y después| D
1 |del periodo de construccion,
2 |[Sismicidad |Riesgo de dafio por sismo ‘debido a la existencia de una B
falla (Falla Piedemonte Llanero).
. Destruccion de Vegetacion de piedemonte. D
3 | Vegetacion v > n :
|~ | Pestruccién de vegetacion a la orifla del camino. c |
4 |Avenidas | Perturbacién a hébitats de pdjaros durante la construccion. D
5 {Inundacién {Local o inundacion debido a la lluvia torrencial. C
Coriente Riesgo de contaminacién de agua a lnbutarms lmportanlcs D
6 . durante la construceidn,
Fluvial S : -
o ) El exceso de agua bloquea el sistema de drenaje. C
| Degradacién de calidad de aguas subterrineas durante la D
construccion.
Disminucién de nivel de aguas subterrdncas durante la R
Aguas construccion, | .
7 Sub El drenaje de aguas subterrdncas descargadas durante la|’ B
ubterraneas e
construccion.
Perturbacion al flujo regional de aguas subterrineas. B
La consolidacién mejorada debido al drenaje de nivel de B
| Aguas Subterrdneas durantefy después de la construccidn.
Socioecondniico ]
Adquisicién de predios debido a la alineacidn dé vias. B
g Toma de | La interrupcion al plan de desarrollo local B
Tierras La demolicion de casas a la orilla de la via, B
La demolicién de lotes de invasores ilegales. D
9 |Educacién |Interrupcién de la escuela durante y después de la C
construccidn.
10} Seguridad | Aumentd riesgo de accidentes debido al incremento de B
Vial trafico durante la construccion.
11| Arqueologia | Conflicto histérico con el paisaje de monumentos B
/ histdérica/ y | historicos o edificios monumentales.
monumental .
Conflicto visual con comunidad circundante. C
12 | Paisaje El recorte de colina o piedemonte/ uso de terraplén. D
| I.a pérdida de continuidad visual del paisaje Urbano. C
. Ruido, polvo y vibracién durante ta consiruccion B
13 R'u;dot Aumento de la vibracién y el raido debido al mcrememo C
vibracion
del nivel de trdnsito.
t4 | Contaminaci [ Aumento de la contaminacién del aire debido al C
&n del aire | incremento del nivel de trénsito
Nota:  A:importante, B: Mayor, C: Menor, D: menos importante, U: Desconocido
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Tabla 12.8-3 Alcances{Avenida Quito).

Proyecio de Aulopista y Vias de Buses de Santa Fé da Bogald

Elemento llmpacto R B ] lmpomncn ]
Ambiente Natural L
1 |Suelo Potencialidad para la crosidn de suclo durante y b
después del periodo de construccidn, o
2 |Sismicidad | Riesgo de daito por sismo debido a la existencia de una C
- | falla (FFalta Piedemonte Llancro). L ~
3 | Vogetacién | Destruccidn de vegetacion de picdemonte. D
| Destruccion de vegetacion a la orilla del camino. c
4 |Avenidas Perturbaciéon - a  hibitats de pdjaros  durante  la b
construccion. R
5 |Inundacién | Local o inundacién debido a la lluvia !orrencm! . D
6 |Corrientc - |Riesgo de contaminacion de agua a tribwlarios D
Fluvial importantes durante la construccién. u S
El exceso de agua bloquea el sistema de drenaje, b
i Degradacion de calidad de aguas subterriineas durante C
la construccion. |
Disminucion de nivel de aguas subterrineas durante la C
construccion. )
7 Aguas El drenaje de aguas subterrdncas dcscnrgad'is dur'mte C
Subterrdneas | la construccidn. -
Perturbacion al flujo regional de aguas subterréneas. c
La consolidacion mejorada debido al drenaje de nivel C
de Aguas Subterrdncas durante/y después de Ia
construccion. o
Socio-ccondmico o
Adquisicion de predios debido a la alineacién de vias, | c |
P Toma de | La interrupcion al plan de desarrollo local C
Tierras La demolicién de casas a la orilla de fa via. C
La demolicion de lotes de invasores ilegales. b
9 |Interrupcion |Interrupcién de la escuela durante y después de la C
construccidn.
10 | Seguridad Aument6 riesgo de accidentes debido al incremento de B
Vial trafico durante la construccion. I
11 | Arqueologia/ |Conflicto histérico con el paisaje de monumenlos C
histéricos o edificios monumentales, -
Conflicto Visual con comunidad circundante. C
12 | Paisaje El recorte de colina o piedemonte/ uso de terraplén. D
La pérdida de continuidad visual del paisaje Urbano. B
13 |Ruido, Ruido, polvo y.vibracién durante la construccién B
vibracion Aumento - de la vibracién: y el rido debido al C
. incremento del nivel de trinsito. o
14 | Contaminaci [Aumento de la contaminacién del aire debido al C
o6n del aire incremento del nivel de tednsito
Nota:  A:importante, B: Mayor, C: Menor, D: menos importante, U: Desconocido
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Tabla 12.8-4 Alcances {(Avenida Suba).

Elemento | Impacto - Importancia
Ambiente Natural . - _
1 |Suclo Potencialidad para la erosién de suclo durante y D
. | después del periodo de construccion, '
2 |Sismicidad ~ |Riesgo de dailo por sismo debido a la existencia de C
una falla (Falla Picdemonte Llanero). ‘
3 | Vegetacién Destruccion de Vegetacion de picflemonte. : D
Destruccion de vegetacion a la orilta del camino. C
4 |Avenidas Perturbacion  a  habitats de  pajaros durante la D
construccion.
5 |Inundacién | Local o inundacidn debido a 1a Huvia torrencial, - D
6 |Corriente Ricsgo de contaminacién de agua a tributarios D
Fluvial importantes durante la conslruccidn, ]
| El exceso de agua bloquea el sistema de drenaje. D
Degradacion de calidad de aguas subterrdneas durante C
la construccion, ]
Disminucion de nivel de aguas subterrdneas durante C
la construccién.
7 Aguas El drenaje de aguas sublerrdneas descargadas durante C
Subterraneas | la construccion.
Perturbacién al flujo regional de aguas subterrineas. C
La consolidacion mejorada debido al drenaje de nivel C
de aguas subterrineas durante/y después de la
construccidn.
Socioeconémico
Adquisicién de predios debido a la alineacion de C
T d vias. .
g T(i):;rz;s “lia interrupcion al plan de desarrollo local C
La demolicién de casas a la oriltla de la via. C
La demolicién de lotes de invasores ilegales. D
9 [lInterrupcion |Interrupcién de la escuela durante y después de la C
conslruccion. |
10 { Seguridad Aumentd riesgo de accidentes debido al incremento B
Vial de trifico durante la construccion, '
11 | Arquectogia/ | Conflicto histérico con el paisaje de monumentos C
histéricos o cdificios monumentales.
Conflicto Visual con comunidad circundante. B
12 | Paisaje El recorte de colina o piedemonte/ uso de terrapién. D
La pérdida de continuidad visual del paisaje Urbano. C
Ruido Ruido, polvo y vibracién durante la construccion B
131 ., % Aumento de la vibracion y el riido debido al B
vibracién
incremento del nivel de transito.
14 |Contaminaci |Aumento de la contaminacidén del aire debido al C
on del aire incremento del nivel de transito
Neta:  A: importante, B: Mayor, C: Menor, D: menos importante, U: Desconocido
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_ Proyecio de Autopista y Vias de Buses de Santa Fé da Bogotd

Tab!a 12 8 5 Alcances (Avemda 68).

Elemento

| [mpacto

Ambicnte Natural

[ importancia

1 {Suclo Potencialidad para la crosidon de suclo durante y D
despuds del periodo de construccion. o
2 |[Sismicidad |Riesgo de daito por sismo debido a la existencia de una D
falla (Falla Piedemonte Llancro).
. Destruccion de Vegetacién de piedemonte, D
3 | Vegetacion : : : - : ]
" Destruccion de vegetacion a la orilla del camino. C
4 | Avenidas Periurbacion a hébitats de  pdjaros  durante  la D
construccidn. L :
5 {Inundacién | Local o inundacién debido a ta Huvia torrencial, D
6 |Corricnte Riesgo de contaminacidén de agua a tributarios D
Fluvial importantes durante la construccion,
El exceso de agua bloquea ¢l sistema de drenaje, | D
Degradacién de calidad de aguas subterrineas durante C
la construccidn.
Disminuci6n de nivel de aguas subterrdneas durante la C
 construccién.
7 Aguas Bl drenaje de aguas subterrineas descargadas durante C
Subterrdneas |{la construccidn.
Perturbacidn al flujo regional de aguas subterréneas C
La consolidacién mejorada debido al drenaje de nivel C
de aguas subterrineas durantely después de la
construccion.
Socio-econdmico
'Adquisicion de predios debido a ta alineacién de vias. C
3 Toma de | La interrupcion al plan de desarrolto local C
Tierras La demolicidn de casas a la oritla de la via. C
La demolicidon de lotes de invasores ilegales. D
9 |Interrupcion |Interrupcién de la escuela durante y después de la C
construccién.
10 | Seguridad Aumentd riesgo de accidentes debido al incremento de B
Vial trifico durante la consteuccion.
1t { Arqueologia/ |Conflicto histérico con el paisaje de monumentos C
histéricos o edificios monumentales.
Conflicto Visual con comunidad circundante. C
12 | Paisaje El recorte de colina o piedemonte/ uso de terraplén. D
La pérdida de continuidad visual del paisaje Urbano. C
Ruido Ruido, polvo y vibracién durante la confstruccién C .
13| . 2, Aumento de la vibracidn y el rnuido debido al C
vibracién . . .
- incremento del nivel de transito.
14 | Contaminaci JAumente de la contaminacién del aire debido al C
| |éndelaire  |incremento del nivel de transito
Nota: A: importante, B: Mayor, C: Menor, D: menos importante, U: Desconocido
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___Capitulo 12 Examen Ambleatal Inical

Tabla 12.8- 6 Afcances (Ca!le 170)

Jlemento . |Impacto B [ mportancia
Ambiente Natural _ .
1 [Suclo Potencialidad para la crosion de suclo durante y D
) después del periodo de construccidn, ‘
2 |Sismicidad | Ricsgo de dafio por sismo debido a la existencia dc una C
falla (Falla Piedemonte Llancro). . 7 |
3 [ Vegetacion Destruccidn de Vegetacién de piedemonte, D
Destruccién de vegetacion a la oritla del camino. C ~
4 |Avenidas Perturbacion a  habitats  de  pdjaros durante la - D
construccion,
5 [Inundacién  jLocal o inundacién debido a la Huvia !orrencml C
6 |Corriente Riesgo de contaminacién de agua a tributarios D
Fluvial imporiantes durante la construccion. ' »
El exceso de agua bloquea ¢l sistema de drenaje. C
Degradacién de catidad de aguas subterrdneas durante C
la construccién.
Disminucién de nivel de aguas subterrincas durante {a C
| construccidn,
7 Aguas El drenaje de aguas sublerraneas descargadas durante C
Subtertdneas |la construccion. -
Perturbacién al flujo regional de aguas subterréneas C
La consolidacion mejorada debido al drenaje de aivel C
de aguas subterrancas durante/y después de la
construccion,
Socioecondmico :
Adquisicién de predios debido a la alineacion de vias. C
3 Toma de | La interrupcion al plan de desarrollo local C
Tierras La demolicién de casas a la orilla de la via. C
' La demolicidn dc lotes de invasores ilegales. D
9 |Interrupcion | Interrupeion de la escuela durante y después de la C
. construccion.
10 | Seguridad Aumento riesgo de accideates debido al incremento de B
Vial tedfico durante la construccidn. B
t1 | Arqueclogia/ | Conflicto histérico con el paisaje dec monumentos C
historicos o edificios monumentales.
Conflicto visual con comunidad circundante. - C
12 | Paisaje El recorte de colina o piedemonte/ uso de ferraplén. D
La pérdida de continuidad visual del paisaje Urbano. D
. Ruido, polvo y vibracién durante la construccién B
3 |Ruido, Aumento de la vibracion y el ruido debido al|  C
vibracién
mcremento del nivel de trnsito.
14 | Contaminaci |Aumento de la contaminacién del aire debldo al C
éndel aite | incremento del nivet de transito s
Nota:  A:importante, B: Mayor, C: Menor, D: menos imporiante, U: Desconocido

382




Proyedlo de Autopista y Vias de Buses de Santa Fé da Bajotd

Tabla 12.8-7 Alcances (Nueva Circunvalar).

Elemento [ Impacto o I Imporlancm
Ambicnte Natural B ,
t |Suclo Potencialidad para la crosién de suclo durante y B
: ___|después del periodo de construccion. )
2 |Sismicidad |Riesgo de daio por sismo debido a la existencia de C
una falta (Falla Piedemonte Llancro).
3' v . Destruccién de Vegetacién de picdemonte. C
egelacidn
i Destruceidn de vegetacion a ta orilla del mmmo R
4 |Avenidas Perturbacidon  a  habitats de  pajaros durante la C
§ - jconstruccién. L
5 |Inundacidn | Local o inundacién debido ala Huviatorrenciat, |  C¢
|6 |Corriente Riesgo de contaminacion de apua a tributarios C
Fluvial importantes durante la construccidn. .
El exceso de agua bloquea cl sistema de drenaje. B
Degradacién de calidad de aguas sublerrdneas durante B
ta construccion. _ ~
Disminucién de nivel de aguas subterrdneas durante B
 la construccidn.
7 Aguas L drenaje de aguas subterrdncas descargadas durante B
Subterrinecas | la construccion. B
Perturbacion al flujo regional de A;_.,uas Subtcrrancas B
La consolidacién mejorada debido al drenaje de nivel C
de Aguas Subterrineas durante/y después de la
construccidn. _
Socioecondémico -
Adquisicion de predios debido a la alineacion de ()
T d vias. ~
8 T?:rers “ILa interrupcion al plan de desarrollo local D
La demolicion de casas a la orilla de la via. D
La demolicion de lotes de invasores ilegales. B
9 linterrupcion |Interrupcién de la escuela durante y después de la D
. construccién. o
10 | Seguridad Aumentd riesgo de accidentes debido al incremento C
Vial de tréfico durante la construccién. - B
11 { Arqueologia/ | Conflicto histérico con el paisaje de monumentos D
histéricos o edificios monumentales. . o
Conflicto Visual con comunidad circundante, B _
12 |Paisaje El recorte de colina o piedemonte/ uso de terraplén. B
La pérdida de continvidad visual del paisaje Urbano. | B
Ruido Ruido, polvo y vibracién durante ba construccion C
31, Aumento de la vibracién y el ruido debido al C
vibracidn . . .
incremento del nivel de trénsito.
14 |Contaminaci | Aumento de la contaminacién del aire debido al C
on del aire incremento del nivel de trdnsito
Nota:  A: importante, B: Mayaor, C: Menor, D: menos importante, U: Desconocido
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12.9. LA EVALUACION AMBIENTAL INICIAL (EAl)
12.9.1. LAINGENIERIA ] PROBLEMA AMBIENTAL

llay tres posibles trazados de rutas allernativas para ¢l proyecto de la Autopista de Anillo
Interior. La ruta de Autopista preferida se seleccionard entse esas alternativas, reflejando
varios factores de evaluacion tales como caracteristicas estructurales, impacto social y
ambicntal, adquisicion de ticrras y compensaciones, concordancia con las instalaciones
existentes, etc.. Aqui, con base en la informacion resumida anteriormente, los aspectos
para cada plan sc evaluardn, y en consecuencia, el mejor plan para cada clemento se clegird,
scparadamente. Se presenta una tnica ruta alternativa de lincas solobus, por lo cual se
desarrollard en los capitulos siguicentes, un EIA completo con base en esta ruta propuesta.

12.9.2, OPCIONES DE INGENIERIA

{1) Rutas Alternativas de Autopista Interior de Anillo

Las siguientes tres opeiones de ruta de Autopista estaban inicialmente bajo consideracién
(Figuras. 11.1-1a11.1-3);

1) Ruta Alternativa | Quito-Circunvalar: tipo cerrado
2) Ruta Alternativa 2 Quito-7a: tipo cerrado
3) Ruta Alternativa 3 Quito: tipo abierto

“Con base ¢n ¢} conocimicnto del ambiente local biofisico y socio/cultural que circunda el
drea de estudio, resumida en las secciones previas, se encontrd que los ‘impactos
ambientales sobre los recursos visuales, histdricos, o instalaciones monumentales para ser
conservadas, el efecto del balance hidroldgico regional, la ubicacién de la linea de falla
geoldgica, y los mencionados puntos de reasentamiento, llegarian a ser la discusién més
critica a lo largo de la evaluacién ambiental inicial (proceso EAl). Como resultado de este
EAl {ver Tabla 12.9-1), se selecciond la Ruta Alternativa 3 como la opcidn preferida, y
esla opcidn ahora se esta desarrollando y ¢l EIA se ha esmprendido de lleno.
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Proyecto da Autopista y Vias de Buses de Sarta Fé de Bogotd.

Tabla 129-1 Resumen de impaclos amblentales idenlificados para tres opciones de rla

(Autopista)
Etemento Impacto W I ligoﬂancm o |
- . Al A2 [ A3
Ambiente Natural 3 ]
| }Suclo Potencialidad para la erosidn de suclo durante y| B D D
- después det periodo de construceion, o o
2 |Sismicidad Riesgo de daito por sismo debido a la existencia de| € A C
falla (Falla Piedemonte L.1ancro). L
3 | Vegetacién Destruccién de vcggggién de piedemonte. B D D
T Destruccidn de vegetacion a la orilla del camine. C | b | b
4 | Avenidas Perlurbacion a hibitats de Phjaros duwrante laj D D D
B construccion. ' -
5 |lhundacién Flujo Local o inundacién debido a la Huvia| C C C
torrencidd.
6 |Corriente Riesgo de contaminacién fluvial a tributarios| D D b
Fluvial importantes durante la construceidn,
Bloqueo excesivo de aguas del sistema de drenaje. B D D
Degradacién de la calidad de aguas sublemrdneas| B B C
durante 1a construccidn.
Reduccion del nivel de aguas subterraneas durante fa B B C
construccion, |
A Drenaje  de  aguas  descargadas  durante  la B B C
£UAS . -
7 Subterréneas construccion. b
La pesturbacién a corrientes reg:onales de agnas{ B B C
| subterrineas. ‘
La consolidacién mejorada debido a dcscargue del B B C
nivel de Aguas Subterrincas durante y después de la
construccion.
Toma de Tierras debido a Ja alineacidn de vias. D B D
g Toma de | La interrupeidn al plan d¢ desamrolio local D B D
Tierras i.a demolicién de casas a la orilla de fa via. D B D
La demolicién de lotes de invasores ilegales. B D D
9 {Educacién Interrupcién de la escuela durantely después de la] C C C
construceion.
10 | Seguridad Vial | Aumento del riesgo de accidentes debido al]l B B B
) incremento de tréfico durante la construccitn,
11 Arqueologia/ | Conflicto con el paisaje de monumentos histéricos o| D B D
edificaciones monumentales, i :
Conflicto Visual con la comunidad circundante. B A | B
12 | Paisaje Recorte de colina o piedemonte/ uso de terraplén. 3 D D
La pérdida de continuidad visual del paisaje Urbano. B B B
Ruido, polvo y vibracién durante la construceién C C C
13 | Ruido, La vibracién y ruido aumentado debido al aumento| C C C
de nivel de trdnsito.
14 | Contaminacion | Aumento de la contaminacién del airc debido alj C C C
de! aire aumento de los piveles de trinsito
15| Otro Mcjora en la economia Iocai por la induccidn de| A A A
desarrollo
Nota:  A: importante, B: Mayor, C: Menor, D: menos importante, U: Desconocido
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Capitulo 12: Examen Ambiental Inicial

(2) Tipos Alternativos de Estructura do la Auloplsta Interior de Anillo

Aqui, hay dos tipos alternativos de estructura plancados para la Autopista de Anillo
Iaterior, reflejando diversas condicionces ambicntales a la orilla de'la via en cada ruta: la
estructura clevada y cl sublerrdnco. Con base en la condicién ambiental descrita en las
Sccciones previas, la comparacion se hizo para dos o tres Secciones tipicas de cada vh
separadamente.

1) Avenida7a

Bl Bquipo de Listudio JICA ha preparado dos alternativas estructurales para la nucva via
sobre la Avenida 7°, para cada una de las tres secciones diferentes {es decir, cstructura
elevada y subterrdnca uno para las Secciones a-a’, b-b’ y c-¢’, respectivamente). Con base
en la informacién ambiental resumida anteriormente, la evalvacién ambicntal se hecho
para tres Secciones diferentes, mostradas en esta figura, ( Tabla 12.9-2 hasta 12,9-4,
respectivamente).

Tab!a 12.9-2 Resumen de impactos ambientales identificados para las dos opcuones de diseiio.

_ Seccidén a-a‘ (Avenida 7°)
Altemativa t (Elevada) Altemativa 2 (Subtersinco)

Drenajes 1. Ricsgo de drenaje  incontrolado | Menor perjuicio para ¢l drenaje de la

desde la autopista Superficie,

2. Interferencia con ¢l drenaje '
regional de  superlicie e

hidrologia de Aguas
i Subterrineas,
Aguas Menor perturbacion a las corrientes| 1. Degradacnén de la calidad de
Subterréneas |regionales de aguas subterraneas. aguas subterrineas durante el

periodo de construceidn.

2. Descenso  del nivel de apuas
subterrdneas durante o después de
la construccion,

3. Consolidacién mejorada debldo a
la reduccidn del nivel de aguas
subterraneas durantefy después de
ta construccion _

El paisaje 1. Pérdida de la continuidad visual [Menor conflicto viswal con la
del paisaje Urbano y del valor|comunidad circundante.
pintoresco.

2. Conflicto wvisual con Ia
comunidad circundante.

Ruido y|1. Riesgo de incremento del nivel |Ninguno

Vibracién de mido a la comunidad,|
causado por la reflexién de ruido
en la estructura del puente.

2. Riesgo de aumento de sonido o
vibracién causada por ¢ paso de
camiongs grandes. .
Calidad delTiende a ser facil ta dispersion de|Requiere sistema de Aireacién
Aire gases.
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Tabla 12.9-3 Resumen de impactos ambientales Identificados para Dos Opciones de Disefio.

Scecidn b-b' {(Avenida 7a)

Proyeclo da Avlopista y Vias de Busss de Santa Fé de Bogatd.

- Alternativa | (Elevada) __Alternativa 2 (Subtertinco)
Drenajes |1. Riesgo de drenaje  incontrolado | Menor perjuicio para el drenaje de la
desde la autopista Superficic.

2. Interferencia con cl drenaje de
superficic  regional ¢ de
hidrologia aguas sublerraneas,

Aguas Menor perturbacion a las corricntes| 1. Degradacidn de la calidad de
Subterrdn |regionales de aguas subterrancas. aguas subterrdncas  durante el
¢as periodo de construccion.

2. Descenso del nivel de  aguas
subterrancas durante o después de
la construccion.

3. La consolidacién mejorada debido
ala reduccién del nivel de
aguas subtcrrincas durante vy
despuds de ta constniccion

El paisaje 1. Pérdida de la continuidad visual | Menor conflicto visual con comunidad
del paisaje Urbano y del valor|circundante.
pintoresco.

2. Conflicto visual con Ja
comunidad circundante.

Ruido y{l. Riesgo de incremento del nivel | Ninguno

Vibracion de ruido a la comunidad,
causado por la reflexién de ruido
en la estructura del puente.

2. Riesgo de aumento de sonido
o vibracidn causada por el paso
de camiones grandes.

Calidad Tiende a ser fécil la dispcrsién.de Requiere sistema de Aireacion
del Aire | gases.
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Capitulo 12; Examnen Amblental Inicial

Tabla 12.9-4 Resumen de impactos amblentales ldentificados para Dos Opciones de Disefio.

Seccidn ¢-¢” (Avenida 7a)

Alte

causado por la reflexién de
ruido en la estructura del
puente.

2. Riesgo de aumento de sonido
o vibracién causada por ¢l
paso de camiones grandes,

_ mativa | {EElevada) Alternativa 2 (Subtesréneo)
Drenajes 1. Riesgo de " drenaje | Menor perjuicio para el drenaje de la
incontrolado desde la{ Superficie.
autopista
2. Interferencia con ¢l drenaje de
supetficic regional ¢ de
hidrologia aguas subtersineas. .
Aguas Menor  perturbacién & las| 1. Degradacidn de la calidad de aguas
Subterrdnca |corrientes  regionales de  aguas |sublerrineas durante el periodo de
s subterrineas. construccion.
2. Descenso del nivel de aguas
subterraneas durante o después de la
construccion. _
3. Consolidacién mcjorada debido a
la reduccion del nivel de aguas
sublterraneas durante y despuds de
B : _ la construccién :
Ll paisaje | 1. Pérdida de la continvidad visual [Menor  conflicto  visual con la
de paisaje Urbano y del valor|comunidad circundante. -
pintoresco.
2. Conflicto visual con la
comunidad circundante. a
Ruido yil. Riesgo de incremento del|Ninguno
Vibracidn nivel de ruido a la comunidad,

Calidad del
Aise

Tiende a ser ficil la dispersion de
gases.

Requiere sistema de Aireacién
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Proyecto de Avtopisla y Vias de Busas da Sanla Fé de Bogold.

2} Calle 100

Il Equipo de Estudio JICA ha prepatado para la Calle 100, dos planos estructurales
alternativos de la nueva via, para tas dos Seeciones diferentes (es decit, estructura clevada
y ¢l subterrdnco para Secciones a-a* y b-b', respectivamente). Con base en la informacion
ambiental, recsumida anteriormente, la evaluacién ambicntal se ha hecho para dos
Secciones diferentes, mostradas en esta figura (Tablas 12.9-5 y 12,9-6, respectivamente).

Tabla 12.9-6 Resumen de impactos ambientales ldentificados para Dos Opciones de Disefio.

1

Seccidn a-a’ (Calle 100)

Alternativa 1 {Elevada)

Alternativa 2 (Subterraneo)

Drenajes 1. Riesgo de drenaje | Menor perjuicio para el drenaje de la

incontrotado desde la) Superficie.

aulopista ‘

2. Interferencia con el drenaje de

superficic  regional ¢ de

hidrologia aguas sublerrancas. o
Aguas Menor perturbacién  a  las|l. Degradacion de la calidad de aguas
SubtercAneas  {corrientes rcgionales de aguas [subterrdncas durante el periodo de

sublerrdneas.

construceion.
2. Descenso del nivel de aguas
subterriineas durante o despuds de la
construccion,
3. La consolidacion mejorada debido
a la reduccién de nivel de aguas
sublerrdneas durante y después de ta
conslruccion

El paisaje

1. Pérdida de ta continuidad visual
del paisaje urbano y del valor

Menor conflicto  visual la

comunidad circundante.

con

pintoresco.
2. Conflicte visual con la
comunidad circundante.
Ruido y[1. Riesgo de incremento delNinguno
Vibracién nivel de ruido a la comunidad,
causado por la reflexion de
ruido en la estructura del
puente.
2. Riesgo de aumento de sonido
o vibracién causada por el
paso de camiones grandes.
Calidad del | Tiende a ser fécil la dispersion de | Requicre sistema de Aircacién
Aire gases.
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Capitulo 12, Examen Amblental Infcial

Tabla 12.9-6 Resumen de impactos ambientales Identificados para Dos Opciones de Diseiio.

Alternativa I (Elevada)

Seccién b-b (Calle 100)

~ Aliemativa 2 (Sublerréneo)

subterraneas.

Drenajes 1. Riesgo de drenaje | Menor perjuicio para cl drenaje de fa
incontrolado desde  la|superficie.
autopisia
2. Interferencia con ¢} drenaje de
superficic  vegional ¢ de
i hidrologia aguas subterrdneas. o
Aguas Menor  perturbacién  a  las| 1. Degradacién de la calidad de aguas
Subterrdneas  |corrientes regionales de  agunas|sublerrdneas durante ¢l periodo de

construccion,
2. Descenso de nivel de aguas
subterréneas durante o después de la
construccion,

-13. Consolidacién mejorada debido a

la reduccion de nivel de aguas
subterrdneas durante/y después de la
conslruccioén

il paisaje

I. Pérdida de la continuidad visilal
del paisaje Urbano y del valor

| pintoresco.

2. Conflicto visual con comunidad
circundante,

Menor conflicto visual con la
comunidad circundante.

Ruido
Vibracion

y

1. Riespo dec incremento de}
nivel de ruido a la comunidad,
causado por la reflexion de
rwido en la estructura del
puente.

Riesgo de aumento de sonido

paso de camiones grandes.

o vibracibn causada por el]

Ninguno

Calidad
Aire

del

Tiende a ser facil la dispersidn de
gases.

Requiere sistema de Aireacién
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Peoyecto da Autopisla y Vias de Buses de Santa £& de Bogota,

3} Avenida Quito

1l Equipo de cstudio JICA ha dispucsto para la Avenida Quito dos planos estructurales
alternalivos para la nucva autopista, para‘cada una de las tres Sceciones diferentes (es decir,
estructura elevada y subterrdnea para Secciones a-4, b-b' y ¢-¢', respectivamente). Notese
quc s6lo hay un plano estructural preparado para la seccidn c-c. Con base en la
informacién ambiental, resumida anteriormente, la evaluacién ambiental s¢ ha hecho para
las tres Sccciones diferentes, niostradas en esta figura, ( Tabla 12.9-7 hasta Tabla 12.9-9,
respectivamente). '

Tabla 12.9-7 Resumen de impaclos ambientales |denlificados para Dos Opciones de Disefto.

Seccidn a-a’ (Avenida Quito)

Alternativa | (Elevada)

Alternativa 2 (Subterrineo)

| Drenajes 1. Riesgo de drenaje incontrolado | Menor perjuicio para el drenaje de
desde la autopista la superficic.
2. Interferencia con ¢l drenaje de
superficie regional ¢ de
hideologia aguas subterséneas, |
Aguas Menor perturbacion a las corrientes | 1. Degradacion de la calidad de
Subterrdncas  {regionales de aguas subterrdneas.  |aguas  aubterrdneas  durante el
' periodo de construccion,
2. Descenso del nivel de -aguas
subterrineas durante o después de la
construccion.
'|3. Consolidacién mejorada debido a
la reduccién de nivel de Aguas
Subterrdneas durante y después de
la construccién
El paisaje 1. La pérdida de la continuidad | Menor conflicto wvisual con la
visual del paisaje wrtbano y del jcomunidad circundante.
valor pintoresco.
2. Conflicto visual con la
comunidad circundante. B
Ruido y|1. Riesgo de incremento del nivel | Ninguno
Vibracion de ruido a la comunidad,
causado por la reflexién de
ruido en la estruciura del
puente,
2. Riesgo de aumento de sonido
© o vibracién causada por el paso
: de camiones grandes. - o
Calidad  del|Tiende a ser ficil la dispersién de | Requiere sistema de Aireacidn
Aire gases.
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Tabla 12.9-8 Resumen de impactos ambientales Idenlificado para Dos Opciones de Daseno

Seccidn b-b’ (Avenida Quito)

~ Alternativa 1 (Elevada)

"7

Alternativa 2 (Subterrineo) N

Drenajes

Subterrineas

regionales de aguas sublterrineas.

1. Riesgo de drenaje incontrolado | Menor perjuicio para el drenaje de
desde {a autopista la superficie.
2. Interferencia con el drenaje de
superficie  regional ¢ de
hidrologia aguas subterrineas. _ .
Aguas Menor perturbacion a las corrientes [ 1. Degradacion de la calidad de

aguas subterrdncas durante el
perfodo de construccidn.

2. Descenso del nivel de aguas
subterrneas durante o después de
la construccidn.

3. Consolidacién mejorada debido
a la reduccién de nivel de aguas
subterraneas durante/y después de
la construccién

El paisaje

1. Pérdida de la continuidad visual
del paisaje urbano y del valor
pintoresco.

2.  Conflicto visual
comunidad circundante.

con la

Menos  conflicto  visual
comunidagd circundante,

con

Ruido
Vibracion

1. Riesgo de incremento del nivel
de rido a la comunidagd,
causado por la reflexién de
rido en la  estructura  del
puente. |
Riesgo de aumento de sonido
o vibracién causada por el paso
de camiones grandes.

Ninguno

Calidad
Alre

del

Tiende a ser facit la dispersion de

£35€S.

Requiere sistema de aireacién -

Tabla 12.9-9 Resumen de impactos ambientales ldentificado para Dos Opcionés de Disefio.

Seceion c-¢' (A\?enida Quifo)

La alternativa 1 {(Elevada)

 Drenajes 1. Riesgo de drenaje incontrolado desde {a autopista
2. Lainterferencia con el drenaje de Superﬁcm rcglonal e hidrologia
dec aguas subterrdneas.
Aguas Menor perturbacidn a las corrientes reglonales de aguas subtertdneas
| Subterrdncas
Paisaje Menor conflicto visual con la comunidad circundante.

Rutdo y Vibracion | 1.

camiones grandes,

Riesgo de incremento del nivel de ruido a la comunidad, causado
por la reflexion de ruido en la estruciura del puente.
2. Riesgo de aumento de sonido o vibracion causada por el paso de

Calidad del Aire

Tiende a ser facil la dispersién de gases.
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(3) Nueva Circunvalar

En esta seccidn, sc efectiia la evaluacion ambiental de la Nucva Ruta Circunvatar can base
en Yos conceptos propuestos de discito estructural. Esta ruta propucsta se ubica alrededor de
la cota de 2,800 metros, y principalmente consiste en una seccidn de tincl. La Tabla 12.9-
10 resume los pros y los contras de esta evaluacion.

Tabla 12.9-10 Resumen de impaclos ambientales Identificados para ta Nueva Circunvalar,

I "Finel Abierto
Suelos La Exposicion de suclo a la|Menor importante.

erosion, causa crosidn excesiva de

suelo. -

Drenaje {. Riesgo de drenaje | Menor  perturbacion  del  flujo
incontrolado de carretera. superficial.

2. Interferencia con el drenaje de
superficie regional y las aguas
subterrincas. B

Aguas 1. Degradacion de la calidad de | 1. Degradacidn de calidad de
Subterrdneas aguas subterrdneas durante el | aguas subterraneas durante el
periodo de construccion periodo de construccion

2. Reduccién de nivel de aguas | 2. Reduccion de nivel de aguas
subterrineas durante/o subterrdneas durante/o después de
después de la construccion. ta construccion.

3. Perturbacion al flujo regional | 3. Perturbacion al flujo regionat
‘de aguas subterraneas. de aguas subterrdneas.

4. Mcjora la consolidacién del | 4. Mejora la consolidacién del
suelo o cambio d¢ la suelo o cambio de la vegetacién
vegetacidn debido al debido al descargue de aguas
descargue de aguas subterrdneas durante y después de
subterrdneas durante y la construccion
después de la construccioén _

Corrtente Fluvial [ 1. Degradacién de la catidad de | Ninguno
agua ded Rio abajo ocasionada
por la erosion de suelo.

2. Blogueo excesivo de agua del
sistema de drenaje ocasionado
por la erosién de suelo.

3. Lasedimentacién aumentada
ocasionada por la erosién de
suelo, :

Vegetacién 1. Remocién de la capa vegetal | 1. Cambio de la vegetacion

2. Cambio de la vegetacidn debido a la reduccion dc nivet de
debido a la reduccién de nivel |aguas subterraneas durante y
de aguas subterréneas durante |después de la consteuccion
y después de la construccion

El paisaje 1. Pérdida de la continuidad Menor conflicto visual con la
visual del paisaje Urbano y comunidad circundante.
det valor pintoresco.

2. Conflicto visual con la
comunidad circundante.

El ruido y I. Riesgo de inceemento del Ninguno.
Vibracion nivel de midoalas

comunidades circundantes

Calidad del Aire

Tiende a ser facil de dispersar
gases de combustidn.

Requiere sistema de aircacion.
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- Pioyecto de Autapista y Vias de Buses de Santa Fé de Bogota,

13. EVALUACION INICIAL DE RUTAS ALTERNATIVAS

13.1. ASIGNACION DE YOLUMEN FUYURO DE TRANSITO
'13.1.1. ASIGNACION DE TRAFICO PARA LA AUTOPISTA DE ANILLO INTERIOR

(1) Condiclones de Asignacién

L.as demandas de trafico futuras del 2005 y del 2015 para la antopista de anillo interior son
el prondstico realizado con base en los resultados de ta encuesta personal. Esta encuesta
fuc conducida por ¢l grupo de Estudio de JICA en 1995, durante Ia ctapa de Plan Maestro
de Transporte Urbano de Santa Fe de Bogota. El resumen de las metodotogias del estudio
de transito futuro esta descrito ¢n ¢ Capitulo 6 en cste informe.

Considerando las funciones y caracteristicas de la autopista de anillo interior, esta via
deberia establecer un completo sistema de control acceso con el sistema de peaje. En la
actualidad no puede decidirse, qué tanto se le cobre al trénsito que acuda a la autopista de
anitlo interior. Por 1o tanto, algunos esquemas alternatives de cobro de peaje se identifican
para ¢} examen del costo de peaje y de escata de infraestructura para la autopista de anitlo
interior. El monto 6ptimo del valor de peaje de transito se decidird después del examen de
la evaluacion econdmica y financiera que se conducird cn la etapa posterior, Ademis de lo
precedente, algunas rutas altemnativas de la autopista de anillo interior se identifican
también para la seleccién de la ruta dptima. Tomando en cuenta las condiciones arciba
mencionadas, los diversos casos de asignacion de trdnsito se efectitan para evaluar las rutas
alternativas, conducir el disefio preliminar, y analizar la evaluacién ccondémica y
financiera.

| {2) Resultados de la Asignacién de Transito

El estudio de 1a asignacién de trénsito se orienta sobre diversas alternativas, tales como tres
(3) de las rutas alternativas, tres (3) diferentes valores de peaje (1,000, 2,000, y 3,000
pesos), y dos posibilidades de aifo, en 2005 y en 2015. Los resultados principales se
muestran en las figuras siguientes. Para el caso de la alternativa “sin el prayecto™, no sc
construye la autopista de anilio interior. '

1) Sin el proyecto en 2005: ver Figura 13.1-1
2) Sin el proyecto en 2015: ver Figura 13.1-2
3) Ruta Alternativa - 1 en 2015 (2,000, 3,000 pesos): ver Figura 13.1-3 a Figura 13.1-4
4) Ruta Alternativa - 2 en 2015 (2,060, 3,000 pesos): ver Figura 13.1-5 a Figura 13.1-6
5) Ruta Alternativa - 3 en 2015 (2,000, 3,000 pesos): ver Figura 13.1-7 a Figura 13.1-8
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!

~.

Existing Road (pcu/day)™)

¢ Volume of

Trdff

Without Project
year 2005

Figura 13.1-1 Asignacion de Transito Sin el Proyecto en el 2005 (pcu/ dia)
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Figura 13.1-2 Asignacion de Transilo Sin el Proyecto en el 2015 (pcu/dia)
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193re [ 2004

o inad
Sy

Traffic Volume of

Existing Road (pcu/day)}

* Al

* yeoar 2015

* pesos $2000

Traffic Volums of o 53,556

Inner Ring Express W 1102

lpewdan) vz as "'}s

Figura 13.1-3 Asignacion de Trénsito en Altemativa 1 en el 2015 (2,000 pesos) (pcufdia)
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Figura 13.1-4 Asignacién de Transilo en Alternativa 1 (3,000 pesos) (pcu/dia)
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Traffic Volume of
Existing Road {pcu/day)

* Alt2
* year 2015
* pesos $2000

Tratfic Volume of 1
Inner Ring Express Way
{pcw/day)

Figura 13.1-5 Asignaci6n de Transito en Alternativa 2 (2,000 pesos) {pculdia)
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I
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Figura 13.1-8 Asignacion de Transito en Alternativa-2 (3,000 pesos) (pcu/dia)
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Traffic Volume of
Existing Road {pcu/day)

* Alt3

* yoar 2015

* pesos $2000
Teatfic Volume of

inner Ring Express Way
pewdey) 4 gos

Figura 13.1-7 Asignacion de Transito en Altemaliva 3 {2,000 pesos) {peufdia)
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Traffic Volume of
Exlsting Road (pcu/day)

* A3 _
* year 2016
* pesos $3000

Traffic Volume of
lnner Ring Expross Way
(peuldey) 3262

%
v

Figura 13.1-8 Asignacion de Transito en Alternativa-3 (3,000 pesos) (pcuidia}
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