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Ground rope for Bottom trawl

§.25ax2 1ST.2ND WING

TIRE -+ 120mn x 20mm

B.m...f A *

o b Eiom TR é%é%%%éé,r%g%é P

. WIRE CLIF {4y

SRD WING

P g\%_%é%a- T I e

RUBBER BOBBIN 121mnx 430mm

|

Wi e

%F%@?@%ﬁ%@t%%% é.@k%@% R DA

3.4n CENTER WING

FIOAT

HeR =

0

24 A.B0kg
2.10kg

CT-242 240 B0

e M T D i

1o - . 1st. 2nd wingl  3rd wing Center wing
Rubber bobbin 121X 180mm 10x2 5xX2 4
Tire 120 X 20mm 320x2 128x 2 64
rubber tube 80 X 40mm 60X 2 28X 2 16

{wire clip 14mm. 45mm- 4X2 Ix2 4
Chain N-9 . 32x2 19%2 10
Sinker 90 X 50mm 12X2 Tx2 5
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Ground rope for Continental slope trawl

,. 1st, 2nd wing|  3rd wing Center wing

Rubber ball 300mm ex2 3Ix2 2

Rubber bobbin 121 X 180mm 10%X2 Sx2 4

Tire 120 %X 20mm 244% 2 99 x 2 44

rubber tube 80 X 40mm 48x2 22%X2 10

wire clip 14mm 45mm 6x2 3x2 4

Cr-2415 24ge 1500 Chain N-9 32X 2 15%2 10
4.8, ‘ Sinker 90 X 50mm X2 S5x2 5
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Bottom, Continental slope, shrimp trawl
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Main attached device for Bottom trawl
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Mid water trawl net
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Trawl door for Mid water
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Main attached device for Mid water trawl

Q
h
o

5 SHACKLE

< SHACKLE
. INDEPENDENT WIRE =~

1 $325
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Chapitre 3

Plan des Travaux
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Chapitre 3 Plan des travaux

Plan d’exécution
Orientation

Si le présent Projet est mis & exécution, Porientation relative au plan d'exécution sera
telle que décrite ci-aprés,

Orientation de base

La planification d’exécution des travaux se fera conformément au régime de
coopération financiére non-remboursable. '

Le Consultant supervisera les fravaux ct sassurera que la construction et
I’approvisionnement par I'entreprencur s’effectuent dans le respect des délais, des
spécifications et des quantités spécifiées dans les documents d’appel d'ofires; lorsque
nécessaire, il devra également faire rappori A la partie sénégalaise.

Pendant les essais et tests de fonctionnement afin d’assurer une utilisation cfficace des
divers équipements (de navigation, de communication, de recherche; de péche, etc.),
et machines (mmachine principale ¢t générateurs) et de plus, au cours de la période
précédant la remise du navire a la partie sénégalaise, un transfert de technologie sera
effectué (techniques de navigation, de maintenance et de géstion).

S’assurer qu’une fois la construction du navire compléiée, il a €té transporté
conformément aux plans; si nécessaire, contacter la partie sénégalaise. Une fois le
navire transporté, s’assurer sur place du fonctionnement normal (navigation ct
recherche halieutique).

Faire en sorte que tes paiements soient effectués rapidement d’une banque a Iautre, ¢t
que les formalités administratives soient compléices dans les délais prévus ct dans le
respect du schéme de la coopération financiére non-remboursable.

Orientation de la construction
Le navire du présent Projet sera construit au Japon
(Concernant la possibilité d’une construction sur place)

Une enauéte a été effectuée sur les chantiers navals sénégalais afin de vérifier la
possibilité d’effectuer la construction du navire sur place, mais mis a part les docks de
réparation nationaux, tous les chantiers navals ayant ¢1¢ congus pour la construction

-61 -



de petits navires de peche cbtiere {en bois on en aluminiumy), la construction ¢’un
navire correspondant aux dimensions ct aux spéeifications du présent Projet y ¢st
impossible.

(Possibilité d’approvisionnement auprés d’un pays tiers)

- Par ailleurs, "approvisionnement auprds d’un pays appartcnant a I'Union Européenne,
y compris PEspagne et la France, comporic certains avantages d’un point de vue
géographique. Cependant, ceci apparait peu pertinent, pour les raisons qui suivent.

® En ce qui concemnc les installations de construction navale situées & proximité du
Séndgal A Las Palmas, activité y était autrefois fort intense, mais lorsque nous
y avons eftectué une enquéte il y a deux ans, les commandes de construction
s’avérant & pen prés nulles, le chantier naval y avait déja cessé ses travaux de

construction navale; actucllement, les installations servent uniquement aux
travaux de réparation.

@ Les pays de I'Union Européennc n'ont dexpéricnce qu’en matidgre de
construction de navires de patrouille, n’ayant jamais construit de navire de
recherche halieutique pour e Sénégal.

® Les colits d’expédition du navire seraient avantageux, mais les colits de
construction seraient d’un niveau égal ou supérieur & ceux du Japon, ct les
dépenses entrainées par les frais de conception et de supervision du contractant
dépasseraient largement celles d’une construction effectuée au Japon

(Pertinence d'une construction effectuée au Japon)

A Dopposé, une construction ecffectuée au Japon s’avére particuliérement
souhaitable parce que le Japon posséde une expérience en construction de navires de
recherche halieutique, parce que la partic sénégalaise elle-méme connait bien les
navires construits au Japon, est habituée 4 la manipulation des équipements dont la

plupart sont de fabrication japonaise, et, qui plus est, a confiance en la qualité des
navires japonais.

Nous jugeons également souhaitable, du point de vue de la supervision de
I'exécution des travaux pour le navire du présent Projet, que ¥a construction et la
fourniture s’effectuent au Japon, puisque des connaissances techniques spéciales
sont particuliérement nécessaires pour le travail de précision que constitue
I'installation de I'écho-intégration sur les navires de recherche, ainsi gué pour la
connexion des interfaces accompagnant I’ informatisation des divers instruments.
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3-1-2

Nécessité de 'envoi de techniciens avant 1a livraisen

Le CRODT, auquel scra affecté e navire du présent Projet, n’cn a pas regu depuis A
peu prés quinze ans. Or, au cours de celte période, les conventions internationales
concernant tes navires ont subi de grandes modifications, et la technologic des
instruments de bord a connu un développement remarquable.

Par conséquent, I'envoi de techniciens apparait essenticl anx réglages a effectuer pour
le bon fonctionnement ct la navigabilité aprés la livraison du navire du présent Projet,
ainsi que pour les préparatifs de misc en service des équipements de recherche.

i est nécessaire que les sphéres de spéceialisation des techniciens cauvrent entre autics
les instruments de recherche océanographique, la construction, armement et la
mécanique navals, les équipements radio ¢t instruments de navigation, ct I'utilisation
des engins de péche; plusieurs techniciens de la part du Consultant ¢t de Pentreprencur
(société de construction navale} seront prévus, dont le chef de service de la mission
d’étude du concept de base.

Méthode de transport du navire du présent Projet

Puisque le navire du présent Projet est congu pour navigucr pendant trente jours
consécutifs en haute mer et répond aux normes internationales de navigation maritime,
il peut se rendre 4 son port de destination par ses propres moyens. Puisque I'adoption
de cette méthode est plus économique que tenvoi par transport maritime, clle a été
jugée pertinente (de 55 3 60 jours sont prévus pour la traversée du Japon au Sénégal).

Points & prendre en considération pour Ia construction et Vexécution

Le navire du présent Projet sera construit au Japon. Le Sénégal n’ayant pas encore
établi de lois maritimes en matiére de construciion navale, le navire sera soumis ¢n
cours de construction, tel que spécifié dans le concept de base, aux diftérentes
inspections qui s"appliquent 4 la classe des navires internationaux (BV ou NK).

Concernant les divers équipements, incluant les équipements de sécurité, la
construction sera conforme aux réglementations, soit japonaiscs, soit internationales.

En particulier dans le cas du présent Projet, ol il s’agit ¢’un navire de recherche muni
d’un systéme d’écho-intégration, les travaux d’insonorisation, de prévention des
vibrations et de réduction des bruits sous Y’cau revétant une trés grande importance,
une trds grande attention doit étre portée a U'exécution et & la supervision. Pour cela, le
Consultant, au cours de a période de travaux, porera suflisamment attention &
’é1ablissement d'un systéme de véritication comprenant évidemment les fravaux
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reliés & la coque et les travaux d’armement (y compris les insiruments de recherche
maritime), ainsi que, sclon le besoin, les tests dans le bassin d'essai, afin que ne sc
manifestent pas de vices de fabrication difTiciles & réparer une fois ta construction du
navire terminde,

Pendant la période de construction du navire du présent Peojet, un superviscur des
travaux scra délégué en permanence sur le chantier naval pour la confinnation du
contenu des travaux; pendant les travavx d'aomement du navire, il effectuera
également tous les contrdles par l'intermédiaire des responsables de la conception qui
seront présents & toutes les inspections chez les fabricants d'équipements. De plus, un
programime de stage est également prévu, au cours des travaux d’armement et des
essais de fonctionnement, pour permettre Ie transfert technologique au responsable de
la navigation du navire du Projet. En outre, on examinera la question d’un fransfert
technologique encore plus efficace en mettant & profit la période de traversée du Japon
au Sénégal (On the Job Training).

De plus, comme nous I’expliquons plus loin, la constniction ct la fourniture locales
d’une partie des équipements et matériaux sont prévues; dans ces cas, scra établi un
systéme permettant la communication et le suivi pour les concertations minutieuses et
I’entente mutuelle avec Pentreprencur.

3-1-3 Répartition des contributions

La contribution nécessaire des deux gouvernenients scra comme suil, si ce Projet est
extcuté dans le cadre de la coopération financidre non-remboursable du Japon.

Contribution du gouvernement japenais

(1) Tous les frais relatifs a la construction et aux cssais de fonctionnement au }apon du
navire du Projet.

(2) Engins de¢ péche, équipements, pi¢ces de rechange, dessins, modes d'emploi qui
seront remis avee le navire.

(3) Services de consultation concemant le plan d'exécution, Vassistance pour les
activités d'appel d'offres et 1a supervision de la construction.

(4) Frais de traversée du navire, frais d’expédition par bateau des équipements, et frais
d'assurance afférents.

Confribution du gouvernement sénégalais

(1) Obtention de toutes les autorisations nécessaires 4 la possession du navire du
Projet, ct de toutes celles nécessaires 4 P'exécution du Projet.
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1)

(2) Asswrance des formalités douaniéres rapides pour tous les équipements, y compris
le navire du Projet, qui seront lvrés au Sénégal dans le cadre du Projet, ainsi que
les frais aftérents. '

(3) Frais pour I'assistance anx inspections par les personnes concemées du Sénégal
pendant la construction et apeds 'achévement du navire du Projet.

(4) Autres articles ne figurant pas dans les items pris en charge par le gouvernement
japonais nécessaires  I'exécution du Projet.

(5) Prisc d'une assurance maritime pour fe navire da Projet aprds son arrivée au
Sénégal

Plan de supervision de ’exécution des travaux
Orientation de base

Lors de la construction du navire du présent Projet, tenant compte du fait que de
nombreuses considérations techniques seront nécessaires pour chacun des procédés,
ainsi que du fait que la période des travaux est limitée, on établira un plan d’exécution
conforme au régime de coopération financiére non-remboursable. On ¢laborera un
programme & exécution et de supervision basé sur ce plan, supervisant et confirmant la
construction dans le respect des délais, spécifications et quantités indiqués dans les
Documents d’appel d'offres. Concrétement, Foricntation de base des opérations sera
comme suit.

Les opérations de base du plan d’exécution, et leurs orientations

1) Echange de Notesel | Compréhension de PEchange de ‘Notes (E/N)’ conclu ¢t, en

-compréhension de particulicr, confirmation d¢ la teneur de la contribution ct des
son conteny travaux a la charge du pays bénéficiaire.
2) Examen des Compréhension du contenu du Concept de Base.

spéeifications

. reee Réexamen de la teaeur des travaux et proposition finale.
détailldes _ _ :

3) Réexamen du colt Calcul de Pensemble des coits de construction, incluant les frais
des travaux et accessoires, sur la base des procédures d’examen spécifides dans
confirmation du PEchange de Notes ¢t la Conception Détailiée.
programme de

Elaboration du programme de construction de telle sorte que le
Projet soit entidrement réalisé & Vinléricur de I'année fiscale, cect
comprenant 1a livraison du navire, en tenant compte des délais de
conception, d’exécution, de fourniture des équipements, de la
formation et du transport.

construction




4) Contratavec le
- Consultant

Elaborer une ébauche de contrat pour le Consuliant, en s¢ basant sur
les directives de rédaction de countrats de la JICA, ¢t ¢n obtenir
confirmation. Se rendre sur e site avec fa fetlce de recommandation
d2 1a JICA pour le Consultani, ¢t, aprés avoir expliqué son contenu,
signer te contrat avec le gouvemenent sénégalais. Une fols de retour
au Japon, ledit contrat est vérifié par le Ministére des Affaires
Elrangdres.

5) Elaboration des
Documents d’appel
d'offres (¢bauche)

Les Documents d’*appel d'ofites seront élaborés en se basant sur le
contenu établi dans V'Lchange de Notes. Ceci comprend Yappel
d'ofires lui-méme, les qualifications de candidature, 1a tencur et la
durée des travaux du contractant, ta proposition de contrat de
construction, les documents de spécifications et dessins techniques,
conformément aux dircctives de la JICA, Quant aux conditions de
I'cxamen de préaualification (P/Q), on consultera la JICA.

6) Explication et
confirmation sur
place des Documents
d’appel d'ofires
{¢ébauche)

Explication sur place des Documents d’appel doffres au
gouvernement sénégatais, et ce en particulier s’il y a des différences
entre ¢es Documents et le Concept de Base. Confinnation, &
nouveay, des travaux 4 la charge du pays bénéficiaire.

7) Procédure d*appel
d'oftres

En fonction du calendrier des Documents d’appel d'offres confirmés,
ta procédure d’appel d'ofires est lancée. Ceci comprend Pappel
public dans les journaux, la préqualification des soumissionnaires, la
tenue d’une séance d'information sur Pappel d'offtes et la réponse
aux questions, la lancée de Pappel d'ofites en présence de
représentants du gouvernement sénégalais, I'examen des offres, la
sélection du meilleur soumissionnaire, la rédaction et fa soumission
du rapport de I*appel d'offres, I'étaboration et Ia confirmation de la
proposition  d'utilisation du  reliqual, recommandation  de
entreprencur ainsi sélectionné et -confirmation par le pays
bénéficiaire, ¢l assistance 4 la passation du conlrat avec
Pentrepreneur. Le contrat conclu avec Pentrepreneur est ensuile
raptdement soutnis au MAE pour vérification.

{2) Les opérations de base de la supervision de I'exécution, et leurs oricntations

(1) Approbation des
dessins et
spécifications

Examiner si le projet des travaux de construction du navire, le
tableau du programme et les dessins de construction foumis par
l'entreprise de construction coincident avec les Documents d'appel
d'offres (dessins, spéciﬁcaiioné techniques), puis les approuver. De
plus, ére en communication étroite avec ’entrepreneur, retousner
rapidement ses plans contirmés et répondre rapidement & ses
demandes de renseignements afin qu'it n'y ait pas de répercussions
sur la période des travaux.
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{2) Supcrvision du
programme

Vérifier la progression des travaux eficctués par Pentreprise de
construction, ¢f donner les instructions ¢t conseils nécessaires pour

(3) Contrdle de qualitd

Sur le chanticr, véritier si la précision de Vexdeution, les
équipements ¢t les travaux d'armement sont conformes aux plans et
spécifications du contral, ¢t aux plans approuvds. D¢ plus,
concermant la coque ¢l les  divers équipements, vérifier s'ils
répondent aux réglements et normes d’utilisation, ou aux critéres de
vérification interne de Pentreprise de canstruction; en cas de besoin,
procéder préalablement A une inspection sur place.

(4) Transfert
technologique

Au cours de la construction et 3 Vintéricur des limites établies par
’Echange de Notes (E/N), un transfert technologique et une
direction technique seront eflfectuds auprds des stagiaires techniques
délégués par la partie sénégalaise, afin qu'ils puissent, de manidre
efficace, utiliser les équipements d'observation et de recherche, les
instruments de navigation et de communication radio, les
équipements de péche, ainsi que les machines principale et
auxiliaire.

(5) Essai de
fonctionnement en
mer {navigation et

péche)

Afin d’effectuer une vérification finale du rendement du navire une
fois tous les tests complétés (centre de gravité), un essai de
navigation et des tests de péche seront effectuds en mer en présence
du Consultant, ¢t des données officielles seront établies tout
particulizrement concernant cet essai ofticiel de navigation en mer.

(6) Achdvement C’est lorsque les travaux et lests auront été confirmés comme
complétés par le représentant de l'organismie d'exéeution de la partie
sénégalaise et par la JICA qu’ils seront achevés.

{7} Transport maritime Aprés son achdvement, et une fois effectudes les formaliiés

concernant Pexporiation ¢t le (ransport maritime, le navire de
recherche naviguera rapidement vers Ie port de Dakar, au Sénégal
{durée de la traversée: environ 50 jours).

(8) Livraison

La livraison sera faite en présence et aprés inspection du Consuliant
sur place; on recevra du gouvernement sénégalais un cerifical de
livraison complétée, et les certificats nécessaires seront émis pour fa
société de construction.

(9) Soumission des
rapports el autres
documents

Des rapports mensucls seront remis A la JICA et au gouvernement
sénégalais, et un rapport final sera rédigé et remis a la JICA dans la
période d'un mois suivant I'achévement des travaux. On rédigera et
soumettra également, Fun aprés V'autre, tes divers autres documents
nécessaires.
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2. Systdime de supervision de I’exécution

A i'éiapc du plan d'exéeution ¢t de la supervision de l'exéeution, les prestations ci-

dessous seront effectudes.

(1) Equipe ¢chargée du plan d’¢xéention

Puisquc le navire du présent Projet est un navire de recherche halicutique, il importe
d’assurer, outre sa sécurité et son ¢conomie de fonctionnement ¢n tant que navire,
P'eflicacité et la bonne marche de ses actlivités d’obscrvation et de recherche. A cette fin,
ct tel que décrit plus bas, scront affectés comme responsables de la conception des
spéeialistes dans fes domaines de la coque, de Parmement et des machines, des divers
équipements d’observation pour la recherche, et des méthodes de péche.

lngéni gici b

Domaine

- Qualification

Chef de service

Ingénicur ou technicien de 2° degré aumoins

Planification de programmes de recherche
halicutique

Docteur ou technicien de 3° degré auw moins

Planification de construction navale

Planification d’armewment et de machines

| Planification d'engins et méthode de ptche

Soéciali

Domaine

Plan de a coque {coque, équipement
d’armement, dispositifs hydraulique )

Plan des machines (machines principale et
auxiliaires, machine propulsive)

Plan de V'électricité (générateur, tableau de
distribution, moteurs)

Outillage de péche (irevils)
| Plan des engins de p&che (chalut)

Equipement d’observation et de recherche
(écho-intégration, CYD)

Equipement radio (GPS, SMDSM)

| Estimation des cofits, ¢tablissement des dessins

| technicien de 3° degré au moins

Chef-ingénieur en construction de petits bateaux ou

Ingénieur ou technicien de 3° degré au moins

—— _ Qualification

Ingénieur maritime ou technicien de 3* degré au moins
« Ingéaieur maritime ou technicien de 3* degré au moins
Ingénicur maritime ou technicicn de 3° degré au moins

Ingénieur maritims ou lechnicien de 3¢ degré au moins

Ingénieur maritime ou leéhnicienﬁ_d_;_@_‘_d_egg_ au moins |

Officier radio ou technicien de 3® degré au moins

Oflicier radio ou technicien de 3° degré au moins

Technicien de 3° degeé aumoins.
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(2) Equipe chargée de la supervision d¢ Pexécution

Fondamentalement, pour assurer une supervision rationnelle de Pexécution des travaux,
sera adopté e systéme de gestion de exéeution déerit ci-aprés, qui entre cn continuits

avee le systéme de plan d'exéeution.

{neénicur hoici b}

Domaine

Chefdeservice

Planification de programmes de recherche
| halieutique

. ___Qualification

| tngdnieur ou technicien de 2° degré au moins

Docteur ou technicien de 3° degré au moins

Planification de construction navale

Planification d’armement ¢ de machings

Chef-ingénicur de la construction de petits bateaux ou
technicien de 3° degré au moins

Ingénieur maritime ou technicien de 3¢ degré au moins

Planification d’engins et méthode de péche

Ingénicur ou technicien de 3° degré aumoins

S',.l.

Domaine

___ Qualification

Plan de la coque (cogue, équipement
d'armement, dispositifs hydrauliques )

Plan des machines {machines principale et
auxiliaires, maching propulsive)

Plan de I'électricité (générateur, tableaun de
distribution, moteurs)

Outillage de péche (treuils)
Plan des engins de p&che (chalut)

Ingénicur maritime ou technicien de 3° degré au noins
{ngénicur maritime ou technicien de 3° degré au moins
Ingénieur maritime ou technicien de 3° degré au moins

Ingénieur maritime ou technicien de 3° degré au moins

Ingénieur maritime ou technicien de 3° degré au moins

Equipement d’observation de recherche
{écho-intégrateur, CTD)

Equipement radio (GPS, SMDSM)

Supervision des travaux (superviseur
responsable)

Officier radio ou technicien de 3< deged au moins

Oilicier radio ou technicien de 3* degré au moins

Ingéaicur maritine ou technicien de 3 € degré au moins
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3-1-5

Prajet de fourniture d'équipements et de matériaux

Comme nous 1'avons dé&ja dit plus haut, les réparations et Pentretien fulurs & apporter
an navire du présent Projet sont rendus plus faciles par le fait qu’il cst consinuit an
Japon et qu'il existe, & Dakar, des installations de réparation des navires. Cependant,
puisqu'une grande partic des instruments, des outils et des matériaux sont de
fabrication japonaise, on prévoit la foumiture de pi¢ces de rechange adéquates en
quantité appropriée pour le navire du Projet, dans le cadre limite défini du montant total
d'achats prévu dans le budget pour les équipements et les pidces de rechange. De plus,
concernant la sélection des instruments, du point de vue de ta facilité d’acquisition des
pi¢ces de rechange et des biens consomptibles, on prévoit ta fourniture des modéles
pour lesquels existent tocalement des distributeurs ou un réscau de service.

Les instruments d'étude, la table de traitement des échantillons, les réservoirs ete., dont

le laboratoire humide doit &tre équipé, sont disponibles & Dakar, et seront donc de
fourniture locale,

Les engins de péche du Projet scront des engins pour '¢tude, et bien que de tailic plus
petite que ceux utilisés réellement pour la péche, leur conception devra étic faite
minuticuscment en fonction des espéces de poissons et des objectifs d'étude. Des tests

* dans le bassin seront donc effectués & I'étape de la construction a I’essai, pour permetire

3-1-6

1a conception des engins sur mesure, en tenant compte de la cohérence avee la capacité
de trafnage du filet du navire et des différents équipements 3 installer sur fe pont.

Ce navire devant étre construit au Japon, il cst pertinent que les engins de péche pour
I'étude soient aussi fournis du Japon.

Programme d’exécution

Au cas ou le Prbjeﬁ serait réalisé, il faudra compter eaviron 12 mois pour
I'é1ablissement du plan d'exécution, la construction dw navire du Projet ct sa livraison &
la partie sénégalaise, comme indigué dans le «Tableau 3-1».
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Tableau 3-1: Prograrmme d'exéculion

Mois | 0 i [ 2 3 1 ST 6 VT 7T s T o T w i
_g - d - (Confirmation sur placc)
% £ |(Etude sur place)
’U b=
E §_ ] } {Travaux au Japon)
& g R
3 Total: 3,5 mols
[ 0 ] hpprotation s s
A 4 (Approbation des dessing et
j [ spécifications)
8
b3
2 |¢
E § (Structure de la cogue)
] ‘
-§ E {Travaux d'armement}
-3 c
£ 2
x|
§. '2 O |0 O Q| QO |Divers essais)
L B
& 3 ©oje®
g (Navigation)
© - {Orientation)
v v vV IVV A%
=5 3 2 1: 3 5
¥ g g £ g § B
2 4 % s\ E 3
%5 s 818 & =
8 : S |8 B
s o
£ e
.'g Total: 12 mois
“"Ij

3-1-7 Mesures 4 prendre par le Sénégal

Si la coopération financi¢re non-remboursable du Japon est accordée pour le Projet, fa
contribution nécessaire de la part du gouvernement sénégalais sera comme suit.

+ Assurer les installations d'amarrage ct le dépdt pour les équipements, cte. pour le
navire de recherche halieutique

« Pour le navire du Projet et ses équipements fournis dans le cadre de la coopération
financiére non-remboursable, exempter toutes tes taxes et assurer la rapidité de la
livraison et des dédouanements.

» Exonérer des droits de douane, des impdts et autres prélévements qui pourront &tre
imposés au Senégal aux personngs morales japonaises ou aux persennes physiques

-7 -




japonaiscs fournissant les services ct les équipements du Projet, conformément au
contrat vérifid.

+ Facititer l'entede ct le séjour an Sénégal du personncl japonais nécessaire aux services
¢l 3 1a fourniture des équipements exécutés conformément au contrat vérific.

+ Obtention préalable des certificats de nationalité nécessaires & 'importation et & la
navigation du navire du Projet nécessaires pour Iexécution du Projet, cf des
autorisations de code radio de navire, ete.

+ Dés Famrivée du navire an Sénégal, obtention des autorisations pour les emplois du
navire ¢t des approbations de qualification, ¢t exécution rapide du dédouanement, de
Penregistrement, de la prise d'unc assurance et des autres formalités d'usage.

« Faire fonctionner et entretenir efficacement ¢t correctement le navire, ainsi que les
équipements acquis dans le cadre du Projet. '

« En c¢ qui conceme l'importation ¢t la navigation du navire du Projet, prendre en
charge tous les frais autres que ceux compris dans le cadre de la coopération
financiére non-remboursable.

« Résoudre tous les litiges avee un tiers, s'il y a lieu.
« Arrangement bancaire (A/B)

L¢ gouvernement sénégalais ou son "représentant désigné” ouvrira un comple 3 son
nom dans une banque japonaisc.

+ Le gouvernement sénégalais ou son "représentant désigné" émettra 'Autorisation de
Paiement.

Frais de maintenance et de gestion
Systéme de gestion du CRODT

Le programme annuel de navigation du navire du Projet est établi par un «comité
conjoint sur la navigation du navire de recherche», formé de membres de la CRODT et

de ta DOPM. C’est sur la basc de ce programme annuel que le CRODT effectue la
gestion de la navigation.

Actuellement, ce sont le capitaine du navire et des responsables du CRODT qui
effectuent concrétement la maintenance et la gestion du Louis SAUGER. On prévoyait
que le personnel de navigation du navire du Projet serail composé des quatre officiers
frangais actucllement délégués sur le Louis SAUGER (un capitaine, un officier de
navigation de 1° classe, un chef mécanicien et un officicr mécanicien de 1° classe).
Mais puisque cette détégation par la France se terminera i la fin de Van 2000, il est
indispensable, pour "exécution du programme, que I'on puisse les remplacer par des
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Sénégalais.

De plus, fa mise en place d’un «Service de gestion maritime» (appellation provisoire)
est & ’étude. Celui-ci, en s¢ basant sur le bro_grammé de recherche établi par e «comité
conjoint», élaborerait le programme annuel de navigation et s¢ chargerail du travail de
gestion ¢t de maintenance du navire. Ce travail comporterait principalement les taches
suivantes,

®
@
@

e e

Taches liées & la réparation ct & Pentreticn; achats ct dispositibns concernant les
pi¢ces de rechange ct réparations, programme de mise en cale.

Gestion des frais de navigation tel que le carburant ct les articles de bord.

Gestion du personnel: élaboration d’un plan de distribution de Péquipage, caleul

des salaires des membres de I'équipage, cte.,

Gestion maritime: formalités d’entrée ¢t de sortie du port du navire de recherchie.
Elaboration d’une proposition de budget de navigation, dec maintenance et de

gestion pour le navire du Projet.

Recommandations au «comité conjoint», incluant le programme de navigation.

COMITE CONJOINT CRODO TDOPM

DIRFECTION DU CRODT
SERVICE COMPTABILITE (4) ! SERVICE DE GESTION MARITIME ¢
: {nom proviseire) :
_ PROGRAMMES DI
SERVICE ADMINISTRATIF ] RECHERCHE (64)
ET FINANCIER {I5) NAVIRE EXISTANT
Ressources ef milizux LOUIS SAUGER (14)
Mynamique des Systémes
d'exploitation
SECRETARIAT (2) ¢ Gestion ot aménagement des . '
pécherics ¢t de Teurs milicux SERVICES VECIHINIQUES
' ET LABORATOIRLS
CONVENTION DE RECHERCHE
¢ Programme eéphalopodes *  Documentation
o Proprammes Mattes & Carncurs . Burean Caleut
. uris
. Laboratoires
Fig. 3-1: Systéme de gestion maritime pour fe navire du Projet  (les chiffres entre parenthéses

indiquent le nombre d'employés réguliers, celui d'employés tempaoraires non compris).
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2. Estimation des frais de navigation du navire du Projet

Lorsque I'on procéde A Pestimation des frais annuels de gestion et de maintenance du
navire du Projet, on obtient la somme de 215 000 000 F CFA (voir Tableau 3-2).

Tableau 3-2: Frais annuels de fonctionnement et de gestion du navire du Projet  (mille F CFA)

Item Matidre Montant
Frals du Louis Sauger Evatuation pour

g (1997 le navire du Projet {2002)
Frais de matériel | Carburant i 6 000 42 160 |

Lubrifiant o 1 800 2108

Atticles de bord 825 2339

Engins de péche 6 649 5668

B (Sous-total) (15 274) (52 275)

Frais de Salaire de Féquipage | 150081 . 16 164

personnel Salaire des ofticiers — 24 489

Alimentation — 7064

Bien-étre — 38

(Sous-{otal) o (15 008) (47 755)

Frais de Atticles de réserve : -1 465 2859

réparation [nspection du navire 1279 1339

Mise ch cale 79 000 5494

(Sous-total) {81 744} : (9 692)

Frais d'assurance du navire 40 000 104 895

Total 152 026 214617

[Remarques]

- On suppose ici que c’est le CRODT qui assuine les salaires des officiers.

- Le partage des frais est le suivant : frais de matériel, MPTM ; frais de persdnnel ¢t de réparation,
CRODT ; frais d’assurance du navire, iISRA.

Pour {’annéc 2002, on prévoit des frais de maintenance et de gestion s’élevant & 215
miilions de francs CFA, soit 41% dc plus que les 152 millions de francs CFA du Louis
SAUGER. Pour ce demier, les divers frais sont partagés entre le MPTM (frais de
carburant et de matériel) le CRODT (frais de personnel et de réparation) et PISRA (frais
d’assurance). Au cours des derniéres années, les budgets annuels du MPTM et du
CRODT n’ont subi, de fagon a peu prés semblable, que peu de modifications. On estime
donc, en supposant pour I'année 2002 des budgets d’un méme niveau que ceux de 1997,
que la part occupée dans les budgets du MPTM et du CRODT par les frais de
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maintenance ¢t de gestion du navire du Projet sera d’environ 8,3%. Puisque les frais de
navigation, de maintenance ¢t d’entretien d*un navire de recherche halieutique occupent
enviton 10% du budget total d’unc organisation, on peut dire que le fardeau de ces deux
organisations cst tourd. Cependant, méme en ce qui conceme les frais de navigation, de
maintenance ¢t d’entretien du navire existant Louis SAUGER, ils occupent 2,5% du
budget du MPTM, ¢t 14,1% du budget du CRODT; on peut donc affirmer que la
couverture des frais de navigation, de maintenance ¢t d’entretien, bien que tourde, cst
possible.

Pour le calcul des frais de navigation ci-dessus, sur la baéc des informations obtenues au
cours de P'étude du concept de base, en paragraphe (1) nous avons défim 3 prémisses:
"Programme annuel de navigation”, "Programme du personnel de navigation et du
personnel de recherche” et "Autres”, ot cn paragraphe (2} effectué e calcut concret par
type de frais, qui est indiqué ci-dessous.

(1) Prémisses de ’estimation des frais de navigation
1) Programme de navigation

Tableau 3-3: Programme de navigation

Par sortie ¢n mer Par année : -

Jours de navigation, 6 jours 30 jours | Fraisdecarburant: 4,673 kifjour

aller-retour ' '

Jours de recherche 24 jours 120 jours | Frais de carburant: 1,983 klfjour

{Sous-total) {30 jours) (ISOjours) 1T o o ]

Mise en cale 30 jours

Mounillage 183 jours | Frais de préparation pour les entrées
¢t sorties de port 0,178 kljour

Total 365 jours

Le nombre de jours de navigation de ce navire de recherche (150 jours) sera plus
¢levé que la moyenne de celui du navire de recherche existant, mais ce nombre nous
semble adéquat, étant & peu prés tdentique 2 celui des navires de recherche des
agences japonaises. De plus, il est possible d'inclure dans ce nombre 30 jours' de
navigation continue. 11 y a une assez bonne marge de manceuvre pour le nombre de
jours de mise en cale et de mouillage, ct en prévoyant les dispositions d’entrée et de
sortie du port, le remplacement du personnel de recherche nécessaire, et les analyses
effectuées sur terre, ce nombre de jours de navigation nous scmble adéquat.
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2)

3)

Programme du personncl de navigation ¢t du personnel de recherche

La composition ct les fonctions de Véquipage nécessaire au navire du Projet sont
indigués dans te «Tableau 3-4» Comme P'indique ce Tableau, le nombre de membres
de I’équipage nécessaires a la navigation est estimé & dix-huit,

Tableau 3-4;  Programme du personnel du navire {équipage sevlement) et fonclions

Equipage Nbre de Fanction
o personnes | L L
Capitaine H Administrateur du navire du Projet, responsable général des
activités de navigation, péche et communication.
_Second capitaing 1 Administrateur du navire en Pabsence du capilaine.
Chef mécanicien 1 Gestion générale de 'opération des machines du navire du
Projet.
Second mécanicien ] Assistance au chef mécanicien.
Matelol 10 Yravaux sur le pont et activités de piche
Marins aux 2 Opération et entretien des machines
machines ‘ _
Cuisinicr : 2 Préparation de¢s repas de Péquipage
Total 18

En outre, Péquipage de recherche sera composé de huit chercheurs, qui cffectueront
leurs travaux & bord du navire en fonction d’un programme de recherche annuel.

Les S_alaircs ¢t frais de repas pour le personnel de recherche ne sont pas compris dans
les frais de navigation du navire du Projet; ils sont 4 ta charge du bureau principal de
I'ISRA. -

Autres prémisses

- Les estimations sont effectuées pour Pannée 2002, c’est-d-dire celle suivant
P’année de la livraison du navire du Projet.

- Le calcul des cotlits principaux cst effectué avec comme base de calcul les frais de
navigation du Louis SAUGER (voir Tableau 3-5) ; jusqu'a Pan 2000, ce calcul
intégre la moyenne des six derniéres années (1992-1997) ; 4 partir de ’an 2001, il
tient compte d’un taux d’augmentation des -cofits de 2,3% (cf. Human
Developpement Report, 1998) par rapport & cette valeur moyenne.

- Le calcul des frais de carburant ¢st basé sur les résultats obtenus dans la section «2.
Ptan pour la coque (Réscrvoir a carburant)».

- L’estimation des salaires des officicrs sénégalais est basée sur ceux du personnel
de navigation des navires privés sénégalais, en tenant compte du taux d’inflation.
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Tableau 3-5: Evoltion du budget da fonctionnemant au cours des six dernigres années
{Navire existant Louis SAUGER)

Mem | Matitre t992 | 1993 | 1991 [ 1995 | 1996 | ‘1997 | Moyen |
Fraisde | Carburant | 8750 6650| 11000 8530 6000| 6000f 7822
matériel | Lubrifiant 560 705| - 840| 1200| 1200| 1800| 1051]
Articles & bord 2350 | 2114 3354} 1784} 2983] 85| 2235
Engins de péche 2063 2535 9150| - 2300 G 598 6649 5416
Fraisde | Salaire de léquipage | 15988 | 16117 | 15348 15198 | 15008 | 15008 | 15445
personnel | Alimentation B R |
Bien-étre : .
Fraisde | Adiclesderéserve | 6560 | 3179| 2465[ 1180| “1541] 1465| 2732
ffpf“'“" Inspection du navire 1279 1279 1279 1279 1279 $2791 1299
tion | Misc en cale o aim|  of 3337 0] 79000| 26081
Autres | Assurance 14839 | 155801 19219 23121 | 33178] 40000 | 24323
Frais divers o
Total 523911 72330 | 626551 108109) 70787 | 152026 | 86383 |
{2) Estimation des frais de navigation par item et bases de caleu!
1) Frais de carburant et de lubrifiant
@ Carburant
Tableau 3-6: Consommation annuelle
Nbre de jours Consommalion par jour (ki) Sous-tofal (k1)
Navigatien aller-retour 3o 4,673 L 140,19
Au cours des recherches 120 - 1,983 23796
Mise en cale 30 ~ 0 0
Mouiilage 185 _ 0,178 32,93
Toial 3635 . 411,08
(Montant dc la consommation annuelle)
Prix unitaire 9 800 F CFA/kl (excmption fiscale pour pécheurs)
Total 40 286 000 F CFA x (1,023Y 42 160 000 IF CFA
@ Lubrifiant
(Consommation annuelle)  Consommation de carburant x 1% 4. 1108 ki
(Montant de 1a consommation anauelle)
Prix unitaire 490 000 F CFA/KI
Total 2 014 000 ¥ CFA x (1,023)’ 2108 Q0D F CFA
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2) Frais d’articles de bord du navire
Valeur moyenne des frais du navire existant (1992-97)
2235000 ¥ CFA x (1,023)° = 2339000 F CFA
3) Frais d’eagins d¢ péche
Valeur moyenne des frais du navire existant (1992-97)
5416 000 F CFA x (1,023) = 5668 000 F CFA
4) Salaires de I'¢quipage

i) Equipage (14 pers.)
Valeur moyenne des frais du navire existant (1992-97)
15 445 000 F CFA x (1,023) = 16163 GO0 F CFA

ii) Officiers (4 pers.)
8 400 000 CFA x | pers. + 6 000 000 CFA x 2 pers. + 3 600 000 CFA x | pers.
= 23400000 F CFA

23 400 000 F CFA x (1,023)? = 24,489 000 F CFA
5) Frais d’alimentation
Frais d’al‘imentalion par personne par jour
=2 500 F CFA x 18 pers. x 150 jours = 6750000 F CFA
6 750 000 F CFA x (1,023) = 1064000 F CFA
6) Fraié de «bicn-étre» (frais de médicaments a bord, ete.) .
2 000 F CFA par pers. par année x 18 pers. = 36000 FCFA
36 000 F CFA x (1,023) = 38 000 ECFA
7) Achat des piéces de rechange

Valeur moyenne des frais du navire existant (1992-97)

2 732 000 F CFA x (1,023) = 2859000F CFA
8) Frais d’inspection du navire
Valeur moyenne des frais du navire existant (1992-97)
1 219000 F CFA x (1,023) = 1339000 F CFA
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9) Frais de mise ¢n cale

x 1000 F CFA

10)

Frais du navire existant (1992-97), indiqués dans le graphique suivant.

1 Tau augrentation anticpd [ f 7
150000 rmememmm e e

Dans le graphique, les frais annuels de
misc e¢n cale pour la premiére année
suivant Pachévement du navire sont
estimés 4 5 000 000 F CFA, ¢t A 7 000 000
F CFA si on tient compte d’une hausse
des prix de 2,3%.

e plus, si on établit que a mise cn cale
pour inspection sera cffectuée une fois
tous les deux ans, les frais de niise en cale
pour ccs années sans inspection (peinture
sculement) sont estimés a 3 500 000 F
CFA.

Ainsi, la moyenne annuelle des frais de mise en cale prévus s’éléve-t-clle 3 § 250 8090
p

francs CFA.

Frais d’assurance du navire

Si on effectue les calculs en appliquant les taux d’assurance du navire existant, on
obtient les résultats suivants (unité = mille ¥ CFA).

Tableau 3-7: Frais d'assurance dd navire

Catégorie Valeur de base Taux Frais Commentaires
drassurance | d’assurance e
Navire et 4 000 040 2,400% 96 000 | Valeur du navire:
machines 800 millions de yens
Engins et matérizl L5590 000 1,675% 2 513 | Basé sur Passurance du
de péche navirg existant
Indemnisation 1 375060 0,125% 1 719 | Basé sur Passurance du
‘_ navire existant
Total 100 231 B
100231 000 F CFA x (1,023 = 104 895 000 I CFA

-9 -







Chapitre 4

Evaluation du Projet et recommandations






Chapitre 4 Evaluation du Projet et recommandations

4-1 Vérification de la pertinence et effets bénéfiques

L'objectif de ¢ce Projct est de construite un navire de recherche hatieutique en vue de la
promotion des études et recherches, non sculement par une évaluation industrielle, en
définissant des  indices  scientifiques  principaux, concrétemicnt le  mécanisme
ontogénétique, lc processus de croissance, P'évalnation des stocks etc., mais par létude

“des relations entre les ressources halicutiques qui forment  Pécosystéme ¢t
Feavironnement naturel tout en maintenant la biodiversité.

La péche est un secteur essenticl au Sénégal, sur te plan du revenu national, de
I'obtention de devises étrangdres, comme source de protéines animales, pour Femploi,
etc. et les hauts et les bas du secteur influent dircctement sur la vie des habitants. Le
Ministére de ta Péche et des Transports Maritimes a demandé au CRODT d'effectuer des
éludes et recherches sur les ressources halicutiques du Sénégal en vue d'établir ct
d'appliquer une politique de gestion des ressources efficace sur la base de son rapport.

Si ce Projet est réalisé, un navire de recherche doté des fonctions avancées permettant les
activités d'étude et de recherche précitées sera ainsi fourni au Sénégal. Et la répercussion
des résultats des recherches réalisées sur les mesures qui seront prises laisse espérer
I'avancement du Plan de développement de la péehe du Ministére de la Péche et des
Transports Maritimes comme la mise en place d'un systéme pour lintroduction de la
péche de type gestion des ressources. Concrétement, on espére des résultats tels que
"Stabilisation et rétablissement des ressources démersales cblidres” et "Etude et
évaluation des ressources en poissons pé!agiques cotiers (sardines)".

1) Stabilisation et rétablissement des ressources démersales coti¢res

Le CRODT a averti dune diminution des ressources démersales cdtiéres,
concrétement des machoirons, soles-langues, capitaines, sparides, badéches, thiofs
etc.

Tableau 4-1  Propoition des 6 espéces dans la caplure totale
(Résultats Généraux de la Péche Maritime Sénégataise en 1996}

Unité Capture lotale Capture des 6 espdees %
Débarquement | (tonnes) 327 894 11911 36
V.C.E. (miile F CFA) 44 657 398 10 170 913 23,1
Prix unitaire moyen | (mille F CFAkg) 1344 8359 6353
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La surexploitation de ces espéees, vendues & prix ¢levé, est due & la compétition que
tes pécheurs se sont livrds pour leur capture. Pour remédier A la sitnation, te CRODT
doit d'abord effectuer unc cstimation adaptée des ressources concemées, puis sur 1a
base de ces résullats, 1a DOPM doit limiter la péche en définition des périodes ¢t
zoncs de péche interdite ot en restreignant les engins et méthodes de péche
utilisables.

Le navire du Projet est indispensable dans ce processus de gestion des ressources, ct
cctte évatuation des ressources & base scientifique et I'exécution suivie des mesures
administratives qui en découtent laissent espérer la stabitisation ct le rétablissement
des ressonrces démersales ctidres.

Etude el évaluation des ressources pélagiques edtiéres (sardines)

Les pays voisins possédant la ZEL qui constitue {itinéraire de migration des
ressources pélagiques cbti¢res migrantes composées principalement de sardines sont
conjointement responsables de leur gestion.

Comme rapporté dans te Plan directeur concernant le développement de la péche du
Ministére de la Péche et des Transports Maritimes, la surexploitation des ressources
en sardines au niveau initial de leur croissance correspond 4 une baisse de la
reproduction de l'ensemble de ta ressource. Notamment la sardine étant un poisson
migrateur, qui grandit et se développe pendant sa migration, la péche excessive des
xufs et larves juste aprés leur apparition, se traduit par une baisse des ressources
pour les pays voisins qui se trouvent sur leur itinéraire de migratioh, et en définitive,
par une baisse des captures. Pour cela, les 6 pays dont la ZEE constitue 1a zone de
migration des ressources pélagiques cdti¢res (sardines), (A savoir la Mauritanie, le
Sénégal, la Gambie, la Guinée, la Guinée-Bissau ¢t le Cap-Vert) ont formé le 16
octobre 1976 la CSRP (Commission sous-régionale des péches) actuellement en
activité, en vue de la gestion conjointe des ressources. Mais seuls deux pays, le
Sénégal et la Mauritanic, disposcnt des navires de recherche halieutique jugés
nécessaires pour réaliser les travaux sur le terrain d'étude des ressources, autrement
dit Ia premicre étape pour la gestion des ressources.

Le navire du Projet sera complet sur le plan des équipements de recherche ¢t d’élude
et dot¢ dinstruments de mesure comme [écho-intégration, d'instruments
d'observation  océanographique, comme le CTD et le courantométre Doppler,
d'instruments de prélévement d'échantillons comme le chalut pélagique et semi-
pélagique, et d'installations de recherche comme les laboratoire sec et humides.

Ce navire, doté des capacité d'étude et de recherche lui permettant de couvrir la ZEE
des 6 pays membres de la commission, el dont le nombre de jours de sortie, lo
nombre de membres d'équipage ct {'habitabilité seront augmentés, qui sera livré au
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4-2

1.

CRODT, confribucra bicn entendu aux &tudes ¢t recherches sur les ressources
pélagiques cdtidres (sardines) du Sénégal, mais aussi 4 celles des pays voising
partageant les mémes ressources.

Coopération technique et collaboration avec d'autres donateurs
Collaboration avec d'antres donateurs

Le CRODT bénéficie actuellement de la délégation de 6 chercheurs et 4 ofiiciers de
I'RD (ancien ORSTOM), organisme d'aide internationale frangais. Mais I'IRD prévoit
d'interrompre la délégation d'ofYiciers frangais a la fin de 2000.

L.a disponibilité d'efficiers est nécessaire pour le bon déroulement de ce Projet, et il est
donc essenticl d'étudier la collaboration avec I''RD 4 partir de 2001.

Coopération technique

Des officiers frangais délégués &lant actuellement sur place, la cbopéralion technique
japonais est peu nécessaire. Mais du point de vue du renforcement des cfforts propres en

vue de la sénégalisation des officiers de la pattie sénégalaise, I'étude de la coopération

technique du Japon, s'appuyant sur Vorientation de IIRD, etc. cst égatement nécessaire.
Et comme indiqué en "i. Collaberation avec d'autres donateurs”, si VIRD interrompt sa
délégation d'officiers frangais, fa coopération technique japonaise deviendra trds

" nécessaire.

Questions A résoudre

Le navire de recherche halievtique du Projet joucra un téle pilote pour 'administration de
la péche, et sera le point de départ pour Futilisation durable des ressources halicutiques
sénégalaises et leur développement dans l'avenir. La stabilisation ct le développement de
la péche sénégalaise accélérés par la foumiture de ce navire contribucront directement a
Pamélioration des besoins fondamentaux de 'homme (BHN}, ce qui rend la céalisation de
ce Projet trés pertinente dans le cadre de la Coopération financiére non-remboursable et
la construction de ce navire trés significative.

Mais la réalisation de ce Projet pose les problémes ci-dessous qui devraient faire obstacle
au bon déroulement du Projet s'ils ne sont pas résolus.
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2)

S’assurer de la couvertore des Frals de navigation

Pour te MPTM et le CRDOT, les frais de navigation, de mainicnance et d’entreticn
du navire du Projet constitucront une lourde charge. De plus, les droits de péche et
Passistance financidre étraﬁgx’:rc sont assignés aux budgets de ces deux organisations,
Or, sc posent deux problémes: d’une part, concernant assistance ¢trangére,
nombreux éiant les cas ou clle est affectée a des projets, le MPTM ne peut Puliliser
pour mener ses propres recherches ; d’autre part, concernant les droils de péche, lcs
négociations menées, fa période de paiement, ainsi que le traitement inteme effectué
par le gouverncment sénégalais lui-méme, font en sorte que les dispositions
budgélaires prises par e Sénégal ne correspendent pas au Programme de Recherche.

Pour que la navigation du navire du Projct puisse se faire de fagon juste et maintenue,
conformément an Programme de Recherche, il est nécessaire que ces deux
organisations soicnt assurées d'un budget qui, non affecté par les délais entrainés par
les négociations sur lcs droits de péche, leur permet de couvrir les frais de navigation,
de maintenance et de gestion du navire.

S*assurer de disposer du personnel de navigation

Concernant les techniques de navigation, un niveau technique déterminé est assuré
sur le navire existant grice 4 la présence des officiers frangais délégués par I'IRD.
Cependant, la délégation de ces officiers frangais se terminant & la fin de 'an 2000,
on prévoit les remplacer par des officiers sénégalais.

Au Sénégal, la navigation de nombreux navires marchands et navires de péche de la
méme classe que le navire du Projet est assurée par des navigateurs de ce pays, ctil y
a des gens possédant un permis de navigation. Cependant, puisque ta navigation d’un
navire de recherche nécessite des connaissances particuliéres, il est indispensable que
1’on s’assure de disposer de personnes munies du permis de navigation et d’une riche
expéricnce du travail en mer, personnes 4 qui seront inculquées des connaissances
techniques particuliéres. On peut mentionner, en tanl que méthodes concrétes
d’acquisition desdites connaissances, le fait de confier leur formation & des
universités ou instituts de recherche sénégalais, ou encore la coopération technique
des pays avancés tels que le Japon et divers pays de 'Union Européenne.

Il est nécessaire que soit mis en place, dés la hivraison du navire du Projet, un
systéme permeltant sa navigation sans entraves par les officiers sénégalais. It importe
aussi que ’on dispose d'une période de préparation nécessaire pour Pembauche du
personnel de navigation ¢t 1a transmission des connaissances techniques particuliéres.
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Concemant celte néeessité de s*assurer du personne! de navigation, au moment de la
rédaction du présent rapport (ke 4 juin 1999), lc directeur de {a Direclion de
P'Océanographic ¢t des Péches Maritimes du MPTM préparait une tettre adressée a
' Ambassade du Japon, dans laquelle it promet d'assurer e personnel ct le budget
nécessaires.

Mettre en place un régime de gestion de la navigation

Aciucllement, tl n’existe pas au sein du CRODT de section chargée de gérer la
navigation des navires. Ainsi, ¢’est le personnel de recherche du Louis SAUGER qui,
en plus dc ses activités premiéres d*étude el de recherche, en effectuc la gestion. 3 est
donc souhaitable, afin que la navigation du navire du Projet puisse s’effectuer de
fagon plus efficace et économe, que soit misc en place une scction spécifiquement
chargée de I’élaboration du plan de navigation et de recherche, de la direction de
I’équipage, de la préparation ct de la maintenance des équipements, et du plan de
mise ¢n cale.

Concrétement, il est souhaitable que soit ainsi largement défini le contenu des tiches
qui seraicnt confiées 4 cetic nouvelle section provisoirement appelée «Service de
gestion maritimey, et doni la mise en place cst actuellement & ’étude.
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Membres de la mission d*étade

[Mission d*¢tude du concepl de base}

M. MIFUI\O Ke;SuLc

AK.»\OI\A Twmlo

M. MORITA Takahito

Chef de mission

{conseiller technique

Zc Division dc I'Etude des Projets,:
Département de I'Etude des Projets de la
Coopération Financidre Non-Remboursable,
Agence Japonaise de Coopération

Internationale

Cootdinateur’ supencur de rechercheb,
Département du développement des
ressources,

Agencb des Pu;hes Mm:stére de

(‘hcf du (,onsultant I Dépamment de Nou\cl!cs Aﬂasre:,
Planificateur de étude de la - | Kyokuyo Co., 1ud.

— o pgehe U

M. KOYANAGI Yasunari | Planificateur de conslru«.uon Département de Nouvelles Affaires,
navale / Estimateur du colit | Kyokuyo Co,, Lid, L

M. KiTAMURA Michio | Planificateur d*équipements de | Département des Nouvelles AfVaires,

la péche

M. KlMOTO H ideaki

Planificateur d*équipements

M. NOMURA Shigeto

M. SASAKIMasayuki

Planificateur adjoint
d*équipements

Interpréte franco-japonais

_i Kyokuyo Co., Ltd,

{1 Kyokuyo Co., Ltd.

| Kyokuye Co., Ltd.

Département de Nouvelles . Aﬂ“ams

Directeur,
Département de Nouvelles Affaires,

Département de Nouvelles A ﬂaircs

Kyokuye Co., Lid.

1-2. Membres de la mission d’étude
[Mission d’explication du rapport abrégé de I'étude du concept de base]

M. MORIMOTO Masaru

M. MizUNO Keisuke N

Chel de mission

Conse:ller lechn[que

M. AKAOKA Tamio

Chef du Consultant /
Planificateur de ’'étude de la
Sche

M. KOYANAG! Yasunari

Planificateur de construchon
navale / Estimateur du colit

M. SASAKI Masayuki

Interpréte franco-japonais

Directeur administratif, .
Département des Approvisionnement,
Agence Japonaise de Coopération
internationale

Coordinateur supéneur de rec hcrchc
Département du développement des
ressources, ‘

Agence des Pches, Mimstgre de

I’ Agriculture, des Fordts et des Péches

Département de Nouvelles Affaires
Kyokuyo Co., Ltd.

l)éparlemem de Nouveﬂes Affaires,
Kyokuyo Co., Ltd.

Département de Nouvelles Affaires,

Kyokuyo Co., ftd.
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2-1. Programme de Pétude sur place  [Mission d*étude du concept e base]

R I _ Mombies Consvltant il

n° | Dote § Jour __._].IL'}}Q*L@ ol Acwies | weewie ] Aeiies
Chef de mission: Chefdu Consultant. MM Koyanogi, Kitarra, Nomura
M. Morita Takahiro {JICA) M. Alaoka et Kimoto
Conseiller technique: Imerpeste:
M. Mizuno Keisuke M. Sasahy
{Agence des Pdches N
b 2800 fsam, 13230 DNpant de Narita | Déplaceaweat
G (AF RSy
b o amgenbais 3
2 |2 [dis, [ 1600 Depart de Paris | Diplacement
i JAFNES)Y
b E b n0sAdihiedDakar | e . .
N | e | Dokar Visite d\ courtoisie av Bureau de JICA, ¢t :H Ambassade du Japon
Visite de ¢ourloisie & ta DOPM, MPIM {en présence dos regponsables du CRODT)  (explication du rapport de
| b V| commencement £t prisentation du Cuestioeraire) o _
a |z L mae | Dabar Visite 2u poct de Dakar {voir 1e ravire existank: Loais Sau»r)
e e} YisTe AVENEM (cnquile) U
3 | 212 [mer | Dakar Discussions avee fe CRODT {discussions péadrales et thématigues)
§ 1312 ljes | Dakar D;ccusswﬂs avee e CRODT ot s D'OI‘M {discussions géndrales et :hém:mqm ]
T 1412 |aen § Dakar Ftabhsscment & uar projet da procés-verbal et discussions avec la DOPM,
L Visite de cowrtoisie aupeds du Ministre de 1a Péche et des Transports Maritimes . ]
g8 |12 Exakar Visite au centre ORSTOM ag Sdnépal (enquate),
e Misite au point de debarquemcat de Kayar {sfgion nord de Dakar} e
3 &2 Thakoar Réunion intarne,
S N G0N R Visite au point de ddoarquement de Han (dans 1a ville d Dakar) ¢t eaquéte A
10 7 12 Jun. 2330 Départ 2 Dakar Signature du procds-vechal, Uiscussions avec % CRODT
{AF 749) Compte-renda de I'étinde 20 Bureao de JICA et 31" Ambassade du Japon
avan? | retour au Japes :
182 | mar | 06:30 Arrivéz 4 Paris Déplacement Dukar Discussions avec e CRODT  § (M Nowura) 2330 Départ g Dakar
13:30 Dépant de Paris ctle MPIM
(AF216) N o o L o
0310 Arrivée A l\anla Déplacement Diakar (MM Akacka et Kimoto) (MM Koyanagi ct Kitamura)
1 . e | Biscussions avec le CRODT £ Frudg surle aanvire existant stenqudte
13 | 1002 | jew Dalar (MM Alacka ot Kinoto) (MM, Koyanagi et Kitamura)
Discussions avec Je CRODT | Enquéte au bureas de 8Y 2t & atelier
i | derfparation R
4] rne | vea Drakar g\lM Akaoka et Kimato) (MM, Koyanagi ei Akacka)
I e Discussions avec ke CRODT  ; Navigation du pasire existantete.
15 Missira Visite 2u poing de ™M Kimoto) Analyse des rappons de
dibarquement de Toubakouta | recherche du CRODT -
I «f au'petitbulcau de recherche _
16 : Dakar Visite au point de (M. Kimoto} Jdern.
B SR SI .. ._..}j&barguementdeMissia  § — —
17 {1412 Hun Drbar {Tous) Discussions avee le (M. Kitamura)  Frade sur le navice
CRODY &ustant
(MM Akaoka et Koyanag) {M. Kilnoto)  Analyse des rapponts e
o o | Discussions avee la DOPM secherche e CROODT
I8 ) 1512 | mar Dakar Dascussiong aved ke CRODT, Réunion interne e coondinztion de 1
e . hmission —m S ]
1911642 { mer Dakar Piscussions avec le CRODT 1 (M. Kineto)  Analyse d«Ls dox.umcm:
Dis¢ussions sor les du CRODT
spicafications du davire du
Pyojut & bord du navire du
I pavieesistant I
20 FA712 | jeu Dakar Confirmation des points étedids par fa mission avee lt CRODT ¢t le
[ D R e A MEIM o
211892 | ven. Dakar Visite di countoisie auprds e Directeur Géncral de VISRA,
) i Compte-rendu de Ya o Oe étede auburcan de ICA
s36m. Dalar Discussions avee k2 CRODT sur les spécifivations du navite du Projet
b1 3 a0 113 dm; 22 55 Ixpart de Ddar | Réunion interne ot fudes suppimentaires
B FO e RSy
22 | 2102 | b G630 Armriviée 3 Pans Deplacemart
3330 [Wpart de Paris
B N LGP L) [ S,
25 12202 | mar 0 10 Artivee & Narita D«F}!}u meni
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2-2, Programme de I’¢tude sur place

[Mission d'explication du rapport abrégé de Pétude du concepd de base]

Membres e ta mission

JOCV : Volontaires 2aponais pour {a Coopération A V' Etranger

-89 -

Membres gouvernementaux: Membres Consuitant;
Chef de misslon {(JICA) M. MORIMOTO Masaru Chef du Consultant M. AKAOKA Tamio
Conseiller technique M. MizuNO Keisuke Planificalion de construction navale /
(Agence des Péches) Estimation du coiit M. KOYANAG! Yasunari
Interprite M. SASAKI Masayuki
No { Date | Jour - Itindraires f Activités __ | Séjour
Membres gouverne meniaux Membres Consultant
1 15/3 | ton. | 12:20 Dépant de Tokyo (JL. 405) - £2:30 Départ de Tokyo (A¥ 275) — Paris
1655 Acrivée 3 Paris 1720 Asiivéde 4 Paris . s
2 1643 | mac 16:10 1x¢part de Paris (AF71B) — 21.05 Arrivée 4 Dubar Dakar
3 1743 | mer. | Visite de courtoisie au bureau de JICA, A ' Ambassade du Japon, ¢t 2 la Direction | Dakar
de la Coopération Economique ¢t Firancidre du MEFP
Visite de courtoisic au MPTM ¢t coordination du'programme de 1"élude
Visite aux villages de péche artisanale dans 1a ville de Dakar
4 18/3 | jev. | Discussions avee le MPTM ¢t le CRODT Dakar
5 1943 | ven. | Discussions avec e MPTM ct le CRODT Dakar
Discussions synthéliques et éablissement d’un projet du procés-verbal avee le
MPTM ¢t le CRODT
6 2¥3 [ sam. | Réunion inteme ¢t correction du procs-verbal Dakar
7 21/3 | dim. | Réunion interne, Dakar
Offre des fleures en hommage de 'ancien velontaire JOCV* mort sur place
{THIES) o |
8 2243 | lun. | Discussions finales avec e MPTM Dakar
Signature du proces-verbal el visite de courdoisic & FPIRD {ancien ORSTOM)
9 233 | mar. | Comple-rendu de la fin de 'élude au Burcau d¢ MCA ¢t 2 I’ Ambassade du Japon | Dakar
10 12473 | mee |} Visiic aux halles centrales de Pakar A bord
i
! Eude sur les frais de maintenance des
| socidiés résidant i Dakar
23:30 Départ de Dakar (AF719) -»
1 {253 licu. | 06:00 Amivée  Paris £ 06:00 Arrive a Paris 1dem
19:25 Départ de Paris JL.406) > : 16:25 Départde Paris (AI288)» |
12 12643 | ven. | 15:10 Arrivée A Narita = E1:45 Arrivée & Narita
*



3. Liste des personnes concernées au Sénégal

[Misston d’¢tude du concept de base / Misslon d’explication du rappor( abrégé)

(* personnel IRD)

Ministire de la Péche et des Transports Maritimes (MPTAL}

M. Alassane Dialy NDIAYE

Ministre

Direction de ’Océanographie et des Péches Maritimes (DOPM)

Dr. Ndiaga GUEYE

M. Elhadj CISSE

Dr. Ibrahima NIAMADIO
M. Omar Ly

M. Tahirou BODIAN

M. Shunichiro AONO

Directeur

_ Chef de Division

Burcay des Etudes, de 1a Programmation et du Froid

Conseilles

Centre de Recherches Océanographiques de Dakar-Thiaroye (CRODT)

Dr. Diafara TOURE
Dr. Taib DIOUF
Dr. Modou THIAM

Dr, Alassanc SAMBA
M. Masal FALL
M. Mamadou DIALLO

Dr, E. Charles-DOMINIQUE (%)
M. Alassane OQumar BA

Dr. Bassirou DIAW

Dr. Madiagne DIAGNE

Dr. Papa Samba DIOUF

M. Babacar NGOM

M. Adama DIOP

M. Mor SYLCA

Mme SONNKO

Directeur

QOcéanographe-Biologiste (péche thonidre)

- Océanographe-Biologiste (péche chalutizre et programme

céphalopodes)

Océanographe-Biologiste (péche artisanale maritime)
Océanographe-Biologiste (programme céphalobodcs)
Océanographe-Biologiste (péche artisanale maritime ¢t
programme céphalopodces)

Gedanographe-Bioltogiste (péche artisanale continentale)
Océanographc—?hysicien (enviconnement)
GOccanographe-Physicien  (environnement)
Responsable de P'Unité de Télédéection (UTES)
Océanographe-Biologiste (ichtyologic)

Chef Scrvice administratif o1 financier

DOPM, Burcau des licences

Océanographe-Biologiste

Bibliothécaire
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Navire océanographique 1.ouis SAUGER

M. Alain ROUX (¥} Conmmandant

M. Hérve RIOU (1) Commandant adjoint
M. Pierrick FRIGENT (*) Chel mécanicien

M. Patric LAMBERT {¥*) Chef adjoinl mécanicien

M. Pluc HERND
Ecole Nationale de Formation Maritimic (ENFM)
M. Aliounc Abi Talch NGUER Dirccicur
M. Doudou NDOYR Surveillant général

M. Babacar FAY Professcur

Minlsidre de !'Economie, des Finances et du Plan (MEFP)

M. André NDECKY Chef de la Division des Commissions Mixtes,
Direction de a Coopération Economique et Financidre
Mne Dioh Aminata B Chef du Bureau Asie, Moycn-Orient,

Division des Commissions Mixies,

Direclion de la Coopération Heconomique et Financitre

Institut 8énégalais de Recherche Agricole (ISRA)
M. Moussa BAKHAYOKHO Directeur Général
Dr. Mamadou MBAYE Conseiller Spécial

Union Européenne (UE) / Délégation de la Commission Européenne au Sénégal
M. Andreca NICQLLAIJ Consciller

Institut de Recherche pour le Développement (IRD)
M. Jean-Rend DURAND Direcicur de 'R Séndgal
{Représentant de 1"ancicn ORSTOM au Sénégal)
Dr. Patrice CAYRE (Chef de I'Unité de Recherche "Ecosystémes marins el hitloraux™,
Départerent Ressources-Eavironnemeol- Développement de
I'ancicn ORSTOM)

Commission Sous-Régionale des Péches (CSRP)
M. Nabi Soulcymane BANGOURA Sccrétaire Perrmaneni
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M. Gérard BIESSY Dirgcteur
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M. Kyota AOK1 Personnel
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Procds-verbal des discussions
[Misslon d’Etude du coneept de base]

ETUDE DU CONCEPT DE BASE
POUR
LE PROJET DE CONSTRUCTION
'UN NAVIRE DE RECHERCHE HALIEUTIQUE
EN REPUBLIQUE DU SENEGAL

PROCES-VERBAL DES DISCUSSIONS

En réponse 2 Ia requéte du gouvernement de la République du Sénégal (ci-aprds abrégée
“l¢ $énégal”), le gouvernement du Japon a décidé d’exéeuter une éude du concept de
base pour le Projet de construction d'un navire de recherche halieutique en République du
Sénégal (ci-aprés abrégé “le Projet” }, el & confié sa réalisation & I'Agence Japonaise de
Coopération Internationale (ci-aprés abrégée “1aJICA™).
La JICA a délépué au Sénégal une mission d’élude sur place dirigée par M. Takahiro
MORITA, 2¢ Division de I'Etude des Projets, Département de I’Ftude des Projets de la
Coopération Financidre Non-Remboursable, JICA, et ta mission d’étude séjourncra dans
ce pays du 29 novembre au 20 décembre 1998.
La mission d’étude a procédé A une série de discussions avec les responsables concernés
du gouvernement de la République du Sénégal, et a effectué des enquétes sur la zone
faisant I"objet du Projet.
A lissue des discussions et de I'éude sur place, les devx parties ont confirmé les points
essentiels mentionnés dans ' ANNEXE-1. La mission d'étude continuera son (ravail,
pour rédiger le rapport de I’étude du concept de base.

Fait 2 Dakar, le 7 décembre 1998

ot B P

M. Takahiro MORITA M. Ndiaga GUEYE

Chel de Mission Ditecteur de 1'Océanographic el des Péches Maritimies
Mission d"étude du concept de base Ministere de la Pache et des Transporis Marntimes
Agence Japonaise de République du Sénégal

Coopération Internationale (JICA)

(Ve

M. Papa Saila MBOUP

Directeur de fa Coopération Economique et Financidre

Minist2re de P'Economie, des Finances et du Plan
République du Sénépat
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ANNEXE-1

1. Objectif du Projet

L'objectif du présent Projet cst de contribuer, grice A I"affectation d’un nouveau
navite de recherche halicutique au Centre de Recherches Qcéanographiques de
Dakar-Thiaroye (ci-aprés abrégé "CRODT™) en Réptibliquc du Sénégal (ci-aprds
abrégée “le  Sénégal™, 2 IP'amélioration de ses activitdés de recherche
océanographique et d’'étude des ressources halieutiques.

2. Organisme compétent et agence d’exécution

L'organisme compétent ¢t I'agence chargée de la mise en ceuvre du présent Projet
sont les suivants. Leurs organigrammes sont présentés dans PANNEXE-2.

Organisme compétent :  Ministere de la Péche et des Transports Maritimes

Agenced’exécution  :  Direction de ’Océanographie et des Péches Maritimes
(DOPM) en relation avec le Centre de Recherches
Océanographiques de Dakar-Thiaroye (CRODT)

3. Site du Projet

Le présent navire sera basé au port de Dakar.

4. Contenu de la requéte sénégalaise pour la Coopération financidre non-
remboursable du Japon

Les principaux éléments de |a requéte sénégalaise sont les suivants:

1. Type de navire: Chalutier péche amidre
2. Vitesse de croisiére: 11 nceuds au maximum
3. Durée de Pautonomie: Environ 30 jours réels
4. Effectif 4 bord: Eaviron 26 personnes

Le navire sera doté d’un jeu des Equipements de recherche, de péche ct de
pavigalion.

En raison de la pertinence du Petil bateau & multi-fonction, 1a partic sénégalaise
souhaite que fedit bateau soit maintenu dans te Projet, et la partie japonaise a énoncé
gu'il est difficile d’inclure ledit bateau comme composante du Projet.

%

PXt
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Le choix de composants définitifs du Projet sera conditionné par "étude ultéricure.

&. DPoints divers

ey

@)

3}

“

La partie sénégalaise a accepté que ha teneur du Projet soit décidée sur la base des
résullats de "analyse au Japon par la patie japonaise.

La partic sénégalaas» a cxpnmé son intention de prcndrc les mesures budgélaires
us lo Csuvtebure & u [ nrﬁm rleunt
néccssalrcs au cas ou le présent Projet scrait réaltsé dans l¢ cadre de la

Coopération financitre non-remboursable.

La partic sénégalaisc a consenti & prendre en charge les frais de transformation
du navire existant.

La partie sénégalaise a réexprimé le besoin d'une assistance technique ¢t d'un
programme de formation maritime.

6. Systéme de la Coopération financitre non-remboursable du Japon

(1) La pariie sénégalaise a compris ’explication faite par la mission sur le systéme

de la Coopération financiére non-remboursable du Japon indiqué en
ANNEXE-3.

(2) La parlie sénégalaise a pris connaissance de la nécessité des dispositions a

prendre par elle, mentionnées en ANNEXE-4, au cas ol la Coopération
financidre non-remboursable serait accordée, pour faciliter 'exécution du
Projet, et exprimé son intention de les prendre.

7. Calendrier fatur

(1} La mission d'étude du concept de base continuera son étude sur place

jusqu’au_20 décembre 1958.

(2) 1alICA établira un rapport abrégé de P'étude du concept de base, enverra uic

mission d’explication sur place vers mars 1999, infonmera la paitic
sénégalaise dudit rapport, et confirmera tes préparatifs nécessaires auprés de
la partie sénégalaise.

(3) Une fois I"abrégé du concept de base confirmé aupiés de fa partic sénégalaisc,

la JICA achivera son rapport final de I’étude du concept de base ¢t l'enverra a
la partie sénégalaise vers juin 1999.

.95 .
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ANNEXE.3 Systéme de Paide financitre non-remboursable du Japon

f. Procédure de 'aide financidre non-remboursable

(N

(2)

3)

4)

(5}

(©)

Le programme d*side financidre non-remboursable est exéeuté selon la procédure
suivante,

¢ Demande (requéle effectuée par le pays bénéficiaire)
e Ftudes (éude préliminaire / éude du concept de base effectuées par la JICA)

 FEstimation ¢t approbation (estimation par le gouvernement du Japon et
approba{io;i par te Conseil des ministees du Japon)

¢ Dé&ermination de ’exécution (Echange de Notes entre fes deux
gouvernements) |

Lors de la premidre étape, la requéte présentée par le pays bénéficiaire, est examinée
par le gouvernement du Japon {(Ministre des Affaires étrangeres) afin de déterminer
si elle est pertinente dans le cadre de I"aide financidre non-rembourséble. Au ¢as od
il serait confirmé que Ia requéte est priositaire en tant que projet d'aide financitre

non-remboursable, le gouvernement du Japon demande A la JICA de procéder & une
étude.

Lors de la seconde étape, 1'étude {(étude du concept de basc) est eficctuée par la

JICA ayant conclu un conirat avec une société de consultation japonaise chargée de
I"exécution.

Loss de la troisiéme étape {estimation ct approbation), fe gouvernement du Japon

décide, sur labase du ré.ppon d’étude du concept de basc €laboré par la JICA, si le
Projet convient au cadre de I'aide financidre non-remboursable. I est cusuite
soumis pour approbation au Conseil des ministres.

Lors de la quatridme &tape (détermination de Pexécution), Pexécution du Projet
approuvé par le Conseil des ministres est officicllement déterminée par la signaturc
de I'Fichange de Notes entre les deux gouvemements.

Au fur et 3 miesure de P'exécution du Projet, la JICA accélérera le processus
d’exécution en apportant son soutien au pays bénéficiaire pour la procédure d'appel
d’offres, les signatures des contrats el les autres opérations nécessaires.

2. Contenu de 1’étude

(1) Contenu de I’étude

Lc but de I’éude (étude du concept de base) effectuée par ta JICA est de fournir un
4
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(2)

document de base peamettant de déterminer si un projet est exécutable ou non dans

te cadre du Programme d’aide financidre non-remboursable du Japon. Le contenn
de 1'étude est le suivant:

s confirmer 'arridre-plan de la requéte, les objectifs of les effets du Projet ainsi que

les capacités de maintenance du pays bénéficiaire nécessaires & exécution du
Projet

¢ ¢valuer la pedinence de i'aide financidre non-remboursable du point de vue
technologique et socio-économique

¢ confirmer te concept de base du plan convenu aprés discussions entre les deux
parties

+ préparer un ptan de base du Projet

Le contenu de la requéte n’est pas obligatoircment approuvé en tant que contenu de
{’aide financitre non-remboucsable, Le concept de base du Projet doit &re confirmé
par rappoit au cadre d'aide financitre non-remboursable du Japon.

Le gouvernement du Japon demande au gouvernement du pays bénéficiaire de
prendre toutes les mesures qui pourraient s’avérer nécessaires pour assurer son
indépendance lors de Pexécution du Projet. Ces mesures doivent &tre garantics
méme si elles n'entrent pas dans la juridiction de I’organisme du pays bénéficiaire
en charge de ’exécution du Projet. Par conséquent, I'exécution du Projet doit &tre
confirmée par toutes les organisations concemées du pays bénéficiaire par la
signature des minutes des discussions.

Sélection des consultants

Fn vue de la bonne exécution du Projet, & I'étape de conclusion du contrat entre le
consultant et le pays bénéficiaire aprés I'Echange de Notes, la JICA recommande le
méme consultant que celui qui a participé & {'étude du concept de base afin d’assurer
une cohérence technique entre I’étude du concept de base et le plan détaillé.

3. Plan de¢ PPaide financitre non-remboursable du Japon

(1) Qu’est-ce qu'une aide financi¢re non-remboursable ?

Le programme d’aide financiére non-remboursable accorde au pays bénéficiaire des
fonds non-remboursables qui permetiront de foumir les installations, les
équipements et les services {main d’ceuvre ou transpomt, efc.) pour le
développement socio-économique du pays, selon les principes suvivants et
conformément aux lois et réglementations afférentes du Japon. L’aide financitre

non-remboursable n’est pas cffectuée sous forme de don en naturc au pays
5
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(2)

3)

)

(6)

béndéficiaire,
E:hangc de Notes (lEIN)

L.’aide financidre non-remboursable du Japon est accordée conformément aux Notes
échangées entee les deux gouvernements ¢t dans lesquelles sont confirmds, enice
autres, les objectifs, la durée, les conditions et le montant de 'aide.

La "durée de 1'aide” s'inscrit dans Pannée fiscale dans laquelle le Conscil des
ministres a approuvé le Projet. Toutes les procédures d'aide, Echange de Notes,
conclusion des contrats avec le consultants ct le contractant et paicment final 3 ceux-
ci, doivent &tre achevées durant celte année fiscale,

Toutefois, en cas de retard lors de la livraison, de Pinstallation ou de la construction
due 3 des €léments incontrolables tels que les conditions météorologiques, la durée
de I'aide financidre non-remboursable pourra étre prolongée d’une année fiscale
supplémentaire aprés accord entre les deux gouvernements.

Fourniture des produits et services

L’aide doit &tre en principe réservée exclusivenent 2 'achat de produits provenant

du Japon ou du pays bénéficiaire, el aux services des ressoriissants japonais ou du
pays bénéficiaire.

Le terme “ressortissants japonais" signific les personnes physiques japonaises ou
les personnes morales japonaises dirigées par des personnes physiques japonaises.

Lorsque les deux gouvernements le jugent mécessaire, Vaide financitre non-
remboursable peut £tre utilisée pour les produits ou tes services tel que e transport
d’un pays tiers (autre que Ie Japon ou le pays bénéficiaire).

Toutefois, dans le cadre de P'aide financitre non-remboursable, les principaux
contractants, & savoir le consultant, I’entreprencur et la société de commerce

nécessaires 2 V'exécution de I'aide doivent en principe &ure exclusivement des
ressortissants japonais.

Nécessité de la vénfication

I gouvernement du pays bénéficiaire ou son représentant autorisé conclura lcs
contrats ¢n Yen japonais avee les ressortissants japonais. Ces contrats seront
vérifi€s par le gouvemement du Japon. Cette vérification est nécessaire car les

fonds de Vaide financidre non-remboursable proviennent des taxes des citoyens
japonais.

Dispositions A prendre par le gouvernement du pays bénéficiaire

Lors de 'exécution de l'aide financi¢re non-remboursable, le pays bénéficiaire

o A7

/mﬂ



devia prendre les dispositions suivantes:

(1

(2)

3)

(4)

(5)

©

0

@

9

Acquérir, dégager ¢ niveler le terrain nécessaire pour les sites du Projet,
avant le comniencement des travaux de construction,

Assurer les installations de distribution d*électricité, d’approvisionnement e
d’évacuation des caux ainsi que les autres utilités nécessaires & intéricur o
aux alentours du site,

Prévoir les bitiments nécessaires avanl ics travaux d'installation dans le cas
oi le Projet consiste A foumir des équipements,

Prendre en charge la totalité des dépenses el P'exéeution rapide du
déchargement, du dédouancment dans le port de débarquement ct le transport
terrestre des  produits achetés dans le cadre de Paide financidee non-
remboursable,

Exonérer les ressortissants japonais de droits de douane, taxes intéricures et
ou autres levées fiscates imposées dans te pays bénéficiaire eu égard & la
fourniture des produits et des services spéeiftés dans les contrats vérnifids,

Accorder aux ressortissants japonais dont les services poumaient Cire requis
en relation avee la fourniture des produits et des services spéeifiés dans les
contrats vérifiés, toutes tes facilités nécessaires pour teur entrée et leur séjour
dans le pays bénéficiaire pour I'exécution des travaux.

"Usage adéquat”

Le pays bénéficiaire st requis d’entretenir et d’utiliser les instalations
construites et les équipements achetés dans le cadre de [aide financidre non-
remboursable de manidre adéquate et efficace et de désigner le personnel

nécessaire pour le fonctionnement et la maintenance.

"Réexportation”

Les produits achetés dans le cadre de f"aide financiere non-remboursable ne
doivent pas étre réexportés & partir du pays bénéficiaire.

Arrangement bancaire (A/B)

a) Le gouvernement du pays bénéficiaire ou son représentant autorisé devra
ouvrir un comple i son nom dans une banque au Japon (ci-aprés
dénommée la "Banque"). Le gouvemement du Japon exécutera I'aide
financi¢re non-remboursable en procédant aux paiciments en Yen japonais
pour couvrir les obligations du gouvernement du pays bénéficiaire ou de

son représentant autorisé conformémenlt aux contrats vérifiés.
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b) Les paiements seront effcctués lorsque les demandes de paiement seront
ptésentées par la Banque au gouvernement du Japon conformément
I’ Autorisation de Paiement émise par le gouvemnement du pays bénéficiaire
ou de son représentant autorisé.
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ANNEXE-4 Mesures & prendre par la partic séndégalaise si Ia Coopération
financit¢re non-remboursable est accordée,

1. Conformément & I"arrangement bancaire, payer des commissions bancaires telles
que comnission de notification de 1"Autorisation de Paiement (A/P) et commissions
de paiement, A une banque de change agrée au Japon.

2.  Prendre les mesures nécessaires au dédouanement ¢t & 'exonération de taxes et
droits de douane rapides des équipements ot matéiiaux destinés au Projet

3.  Exonérer les personnces morales ou physiques japonaises des droils de douane, des
taxcs intérieurcs et d'autres charges financidres qui pourraient Etre imposé& au
Sénégal A V'¢gard de la fourniture des produits et services en verlu des contrat
vérifi€s. A cet effet, il prendra ses responsabilités pour I'information des
exonérations auprés des organismes concemés.

4. Prendre toutes les mesures nécessaires 3 I'entrée et au séjour au Sénégal des
personnes physiques japonaises, ou des membres de personnes morales japonaises

qui sont liées aux services et aux équipements fournis conformément au contrat
vérifié.

5. Délivrer tes autorisations ¢t permissions nécessaires a I'exécution du Projet.

6. Assurer la gestion et D’entretien adéquats des installations construites et des
équipements fournis dans le cadre de fa Coopération financitre non-remboursable.

7. Prendre en charge tous les frais non couvests par la Coopéralion financidre non-
remboursable du Japon dans le cadre du Projet.
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4-2,

Proces-verbal des discussions

{Mission d’explication du rapport abrégé de I'éude du concept de base)

ETUDE DU CONCEPT DE BASE
POUR
LE PROJET DE CONSTRUCTION
D*UN NAVIRE DE RECHERCHE HALIEUTIQUE
EN REPUBLIQUE DU SENEGAL

PROCES-YERBAL DES DISCUSSIONS

In novembre 1998, l"Agencc Japonaise de Coopération Intemationale {ci-aprés abrégée
"la JICA") a envoyé & fa République du Sénégal (ci-aprds abrégée “le Sénégal"), une
mission d’étude du concept de base relative av Projet de Construction d’un Navire de
Recherche Haticutique en République du Sénégal (ci-aprés désigné "le Projet™). Suite a
une série de discussions entre les deux parties, & des études sur place au Sénégal ainsi
qu'a Panalyse technique au Japon, ta JICA a préparé le rapport abrégé de 1’élude du
concept de base pour le présent Projet.

En vue d’expliquer la teneur dudit rapport i la partic sénégalaise, et de se concerter avec
clle, la JICA a délégué au S6négal unc mission d'étude dirigée par M. Masaru
MORJMOTO, Dirccteur Administratif, Département des Approvisionnements, pour la
péricde du 16 au 24 mars 1999.

A I'issue des discussions, les deux partics ont confirmé les points essentiels mentionnés

dans les pages ci-jointes. La mission approfondira ses études et ach&vera son rapport
final de I"étude du concept de base.

Fait & Dakar, te 22 mars 1999

M. Masaru MORIMOTO Dr. Ndiaga GUEYE

Chief de la mission d’élude chargée de Directeur de 'Océanographie
I"explication du rapport abrégé : ct des Péches Maritimes
Agence Japonaise de Coopération Ministére de la Péche
Internationale (JICA) el des Transports Maritimes

République do Sénégal
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COMPLEMENT

I. Objectif du Projet

1.'objectil du préscnt Projet est de contribuer, griice A I’affectation d'un nouveau
navire de recherche halicutique au Centre de Recherches QOcéanographiques de
Dakar-Thiaroye (ci-aprds abrégé "CRODT”) en République du Sénégal, i
" Pamélioration de ses activités de recherche ocdanographique el d’étude des
“ressources halicutiques.

2. Tencur de I’abrégé du concept de base

Le gouvernement sénégalais a accepté en principe la teneur abrégée du concept de
base présentée par la mission d’8tude en ANNEXE-1.

3. Organisine compdtent et agence d’exéeution

L'organisme compétent et I’agence chargée de la mise en aeuvre du présent Projet
sont les suivants.

Organisme compétent

Ministere de la Péche et des Transports Maritimes

Agence d’exécution
Direction de 'l’()cé'anogr'aphic et des Peches Maritimes (DOPM), cn
collaboration avec le Centre de Recherches Océanographiques de Dakar-
Thiaroye (CRODT)

4. Systeme de la Coopération financi¢re non-remboursable du Japon

(1) La partic sénégalaise a compris P’explication faite par ta mission sur le systéme
de la Coopération f{inanciére non-remboursable du Japon indiqué en
ANNEXE-2.

(2) la pastic sénégalaise a pris connaissance de la nécessité des dispositions 2
prendre par elle, mentionnées en ANNEXE-3, au cas on la Coopération
financiére non-remboursable serait accordée, pour faciliter D'exécution du

Projet, cl exprimé son intention de les prendre.
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8, Catendrier futur

La JICA achdvera son rappori_ﬁnal de I'élude du concept de base ¢t e présentera  la
partic sénégalaise vers juin 1999,

6. Yoints divers

(1) Lapartic sénégalaise a exprimé son intention de prendre les mesures budgétaires
nécessaires A 1a gestion du navire du Projet, au cas ol le présent Projet serait
réalisé dans le cadre de la Coopération financidre non-remboursable.

(2) La partic sénégalaise a consenti & prendre en charge tes frais de transformation
du pavire existant.
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A

ANNEXX-1 Tencur abrégée du concept de base

1. f navive de recherche halicutique
(1) Coque
Type ¢t matidre Chalutier arridre A long gaillard en acier
imensions principales L(Lpp)xBxD=env.37,5(31,5)x 8,1 x 3,5m
L= Ldngucur totale, Lpp = Longueur ea ligne droite,
B = largeur lypique, D = Profondcur typique
Machine principale env. 1.100CV
Machine auxiliaire env. 150CV x 2
Propulscur I hélicec a 1 arbre
TIB enVv. 310 tonnes
Vitesse de croisiére env. 11 noeud (sans marges madﬁcs)
Durée de ’autonomie max. 30 jours
Nombre maximum de personnes 2 bord
' 26 personnes
Classe de navire NK ou BV
(Générateur 120KVA X2
Cale i poisson env.35m’ (-20°C)
Réscrvoir A carburant env. 95 m®
Réservoir d’eau douce env. 30 m? (muni d’un générateur d’eau douce
d’une fabrication de 3tfjour)
(2) Instruments de navigation |
Gyro-compas x 1, Compas magnétique X 1, Piio(e aﬂtomalique x 1, Timon
(systéme hydraulique électrique) x 1, Radar x 2, GPS
x 2, Traceur GPS x 1, Echo-sondeurx 1,
Courantométre Dopplerx 1
(3) Instruments pour la péche
Fish-finder x 1, Sonar scanning x 1, Netsonde x 1
(4)  Instruments de radio {correspondant 3 GMDS3)
Emetteur-récepteur ME/HF x 1, Radio VHE x 2, INMARSAT Cx 1, EPIRB x 1,
SART x |, NAVTEX x I, Radio intersective x 3, Télécopic météo x 1, Dispositif
de commande 2 bord x 1, Dispositif de communication des données x
Téléphone 3 bord x 1 jeu
(5) Instruments el appareils pour Ja piche

“ F
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Treuil de chalut x 2, Fune de chafut (dia. 18m/m x 3.000 m) x 2, Enrovleur de
filet x 2, Systdme de commande x 1

(6)  Dispositifs d’amarrage et de cargaison
Guindeau x 1,
Cabestan x 1,
Palan électrique (0.9t) x 2,
Grue de pont x 1,

Ancre, chanes d’ancre ¢t aussidre x 1 jeu

(7)  Dispositifs de séeurté

Radecau de sauvetage x 1 jeu, Gilet de sauvelage cte. X 1 jeu, Dispositifs de lutte
- contre l'incendie x 1 jeu

(8)  Laboratoires

[aboratoire acoustique

Iaboratoire se¢ : Instruments de recherche ¢t d’¢tude
océanographigues portables x | jeu

" 1aboratoire humide : Table de tris des poissons x 1

Balances x 1 jeu
Caisson de congélation x |
Caisses de classement des poissons échantillons X
200 |
Equipement du laboratoire humide x 3 jeu

(9)  Instruments et appareils pour I’ observation océanographique et 1a péche
Echo-intégraion x 1, CTD x {, Treuil océanographique (dia. 4 mm x fong. 3
000m) x 1, Indicateur de vitesse et direction du courant Doppler x 1, Filet &
plancton etlarve x 2

(10)  Instruments et appareils pour ’observation océanographique & usage universel
Indication de vitesse et direction du courant (AANDERAA) x 3, GPS portatif x 1,
f:cho-sondeur portatif x }, Bouteille de prélévement d’eau Niskin x 20,

Thermometre & renversenient x 15 jeux, Instruments d’observation sous-manne X
1jeu

(11}  Systéme d’analyse de données

Projecteur universel x 1, Ordinaleur x 2
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{12)  Engins de peche pour I'étude
Chalutage

Filet complet : Chalutde fond x 2
Chalut pélagique ¢t semi-pélagique x |
Chalut de fa crevette (zone peu profonde) x 1

Panncau divergent :  Pourte chalut de fond A usage comnwn (fond
ircégulier et crevetie) x 1 jeu

. Pour le chalut semi-pélagique x 1 jeu

Bowrelet 1 Pour le fond ordinaire (usage commun avee
crevelte) x 1,
Pour le fond irrégulier x 1
Pour le chalut semi-pélagique x |

Asticles i bord et pi¢ces de rechange : Equipement standard

(13)  Dispositifs de prévention de la pollution de ’océan

Séparateur d’eau x 1 jeu, Toilettes A circulation x 1 jeu, Couplage intemational x |
ieu

(14) Autres

Dispositif de climatisation x 1 jeu, Vedelte de communication x 1, Barométre x 1
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ANNEXE-2 Systtme de 'aide finanrcitre non-remboursable du Japon

1. Procédure de 1'aide financi¢re non-remboursable

(D

(2)

3)

C))

(5)

(6}

Le programme d’aide {inancigre non-remboursable est exécuté selon la procédure
suivante.

e Demande (requite effectuée par le pays bénéficiaire)
¢ Etudes (¢tude préliminaire / étude du concept de base clfectuées parla JICA)

*  Estimation et approbation (estimation par le gouvernement du Japon et
approbation par le Conseil des ministres du Japon)

¢ Délermination de "exécution (Echange de Notes entre les deux
gouvermnements)

Lors de la premiére étape, Ia requéte présentée par le pays bénéficiaire, est examinée
par le gouvernement du Japon (Ministere des Affaires étrangeres) afin de déterminer
si etle est pertinente dans le cadre de I'aide financitre non-remboursable. Au cas od
il serail confirmé que la requéte est prioritaire en tant que projet d’aide financitre
non-remboursable, le gouvernement du Japon demande a la JICA de procéder & une

étude.

I.ors de la seconde élape, 'élude (Stude du concept de base) est effectude par la

JICA ayant conclu un contrat avec une soci€té de consultation japonaise chargée de
P’exécution.

Lors de 1a troisidme &tape (estimation ¢t approbation), le gouvernement du Japon
décide, sur labase du rapport d’étude du concept de base élaboré par la JICA, si le
Projet convient au cadre de Paide financiére non-remboursable. Il esl ensuite
Soumis pour ap.p‘robalion au Conseil des ministres.

Lors de la quatiidme étape (détermination de iexécution), Pexécution du Projet
approuvé par le Conseil des ministres est officicHement déterminée par la signature
de P'Echange de Notes entre les deux gouvernements.

Au fur ¢t & mesure de Pexéeution du Projet, la JICA accélérera le processus
d’exéeution en apportant son soutien au pays bénéficiaire pour la procédure d’appel

d’offres, les signatuses des contrats et les autres opérations nécessaires.

2. Conteau de 'éfude

(1} Contenu de Pélude

e but de I"étude (€tude du concept de base) effectuée par la JICA est de fournir un

7
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document de base permettant de déterminer si un projet est exécutable ou non dans
le cadse do Programme d'zide financidre non-remboursable du Japon. Le contenu
de 'étude est te suivant:

¢ confimmer I"arvidre-plan de ta requéte, les objectifs ot les effets du Projet ainsi que
les capacités de maintenance du pays bénéficiaire nécessaires 4 Pexécution du
Projet

¢ ¢valuer la pertinence de I'aide financidre non-remboursable du point de vue
technologique et socio-économique

e confirmer le concept de base du plan convenu aprés discussions entre les deux
parties

¢ préparer un plan de base du Projet

Le contenu de la requéte n'est pas obligatoirement approuvé en tant que contenu de
V'aide financidre non-remboursable. Le concept de base du Projet doit &tre confirmé
par rapport au cadre d’aide financidre non-remboursable du Japon.

Le gouvernement du Japon demande au gouvemcment du pays bénéficiaire de
prendre toutes les mesures qui pourraient  s'avérer nécessaires pour assufer son
indépendance tors de I'exécution du Proje't; Ces mesures doivenl étre garantics
méme si elles n’entrent pas dans la juridiction de I'organisme du pays bénéficiaire
en charge de I'exécution du Projet. Par conséquent, Pexécution du Projet doit @tre
confirmée par toutes les organisations concemées du pays bénéficiaire par la
signature des minutes des discussions. |

(2) Sélection des consultants

En vue de tabonne exécution du Projet, a 1'étape de conclusion du contrat entre le
consultant et le pays bénéficiaire aprés I’Echange de Notes, 1a JICA recommande le
méme consultant que celui qui a participé A I'étude du concept de base afin d’assurer
une cohérence technique cntre ’étude du concept de base et le plan détaillé.

3. Plan de I’aide linancitre non-remboursable du Japon
(1} Qu’est-ce qu’une aide financitre non-remboursable ?

1e programme d'aide financiére non-remboursable accorde au pays bénéficiaire des
fonds non-remboursables qui pemettront de fournir les installations, les
équipements ¢t les services (main d’ccuvie ou transport, etc.) pour‘ le
développement  socio-économique du pays, selon les principes suvivants et
conformément aux lois et réglementations afférentes du Japon. L’aide financidre

non-remboursable n’est pas effectuée sous forme de don en nalure an pays

| Y
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(2

&)

)

(6)

bénéficiaire.
Echange de Notes (F/N)

1.’aide financidre non-remboursable du Japon est accordée conformément aux Notes
échangées entre les deux gouvermnements et dans lesquelles sont confirmés, entre
autres, fes objectifs, la durée, les conditions et le montant de I"aide.

la "durée de I'aide” s’inserit dans I'année fiscale dans laquelle le Conseil des
ministres a approuvé e Projet. Toutes les procédures d'aide, Echange de Notes,
conclusion des contrats avece le consultants et le contractant et paiement final A ceux-
ci, doivent &tre achevées durant celte année fiscale.

Toutefois, en cas de retard lors de la livraison, de Pinstallation ou de la construction
due A des €léments incontrdlables tels que les conditions météorologiques, 1a durée
de 1’aide financitre non-remboursable pourra &tre prolongée d'une année fiscale
supplémentaire aprds accord entre les deux gouvernements.

Fourniture des produits et s¢ivices

1.’aide doit étre en principe réservée exclusivement A P'achat de produits provenant

du Japon ou du pays bénéficiaire, ¢t aux services des ressorlissants japonais ou du
pays bénéficiaire.

Le terme “ressorfissants japonais” signifie les personnes physiques japonaises ou
les personnes morales japonaises dirigées par des personnes physiques japonaises,
Lorsque les deux gouvernements le jugent nécessaire, 1'aide financidre non-

remboursable peut étre utilisée pour les produits ou les services tel que le transport
d’un pays tiers (autre que le Japon ou le pays bénéficiaire).

Toutefois, dans le cadre de Vaide {inancigére non-remboursable, les -principaux
conlractants, 3 savoir le consultant, I'entrepreneur et la société de commerce

nécessaires A 'exécution de Iaide doivent en principe &tee exclusivement des
ressorlissants japonais.

Nécessité de ta vénfication

Le gouvernement du pays bénéficiaire ou son représentant autorisé conclura les
contrats en’ Yen japonais avec les ressortissants japonais. Ces contrats scront
vénliés par le gouvernement du Japon. Celte vérification est nécessaire car les

fonds de P'aide financiére non-remboursable proviennent des taxes des citoyens
Japonais.

Pispositions & prendre par le gouvernement du pays bénéficiaire

Lors de Pexéeution de 'aide Nnancidre non-remboursable, le pays bénéficiaire

9
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devra prendre fes dispositions suivantes:

Q@

(2)

(3)

4

&)

(6)

0

@&

&)

Acquérir, dégager et niveler le terrain néeessaire pour les sites du Projet,
avant le commencement des travaux de construction,

“Assurer les instailations de distribution d'électricité, d'approvisionnement et

d'évacuation des caux ainsi que fes autres utilités nécessaires a Pintéricur et
aux atentours du site,

Prévoir les batiments nécessaires avant les travaux d'installation dans le cas

ol le Projet consiste & foumir des équipements,

Prendre en charge la tofalité¢ des dépenses et I'exéeution rapide du
déchargement, du dédouanement dans le port de débarquenient et le transport
terrestre des produits achetés dans le cadre de 1'aide financiére non-
remboursable,

Exonérer les ressortissants japonais de droits de douane, {axes intéricures ot
ou autres levécs fiscales imposées dans le pays bénéficiaire eu- égard  la
fourniture des produits et des services spécifiés dans les contrats vénfiés,

Accorder aux ressortissants japonais dont les services poum_aiént élre requis
en relation avec la fourniture des produits ct des services spéceifiés dans les
contrats vérifiés, toutes les facilités nécessaires pour leur entrée et leur séjour
dans le pays bénéficiaire pour exécution des travaux.

"Usage adéquat”

le pays bénéficiaire est requis d'entretenir et d’wtiliser les installations
constrvites et les équipements achetés dans le cadre de I’aide {inancigre non-
remboursable de manidre adéquate et efficace ¢t de désigner le personncl

nécessaire pour fe fonctionnement et la maintenance.
"Réexportation”

l.es produits achetés dans le cadre de 1'arde financiére non-remboursable ne

doivent pas Etre réexportés a partir du pays bénéficiaire.
Arrangement bancaire {(A/B)

a) Le gouvernement du pays bénéficiaire ou son représentant autorisé devra
ouvrir un comple & son nom dans unc banque au Japon (ci-aprés
dénommée la "Banque"). e gouvernement du lapon exécutera {Maide
financiére non-remboursable en procédant aux paiements ¢n Yen japonais
pour couvrir les obligations du gouvernement du pays bénéficaire ou de

son représentant autonsé conformément-aux contrats vérifiés.

10
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b) les paiements seront effectués lorsque les demandes de paiemient seront
préscntécs par la Banque au gouvermnement du Japon conformément 3
1’ Autorisation de Paicment émise par §e gouvemement du pays bénéficiaire
ou de son représentant avtorisé.

Il
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ANNEXE-3 Mesures i prendre par-la partic sénégalaise si In Coopération

financi¢re non-remboursable est accordée.

Conformément & I'amangement bancaire, payer des convmissions bancaires telles
quc commission de notification de I’ Autorisation de Paicment (A/P) et commissions
de paiement, 3 une banque de change agrée au Japon,

Prendre les mesures nécessaires au dédouanement el A I'exonération de taxes et
droits de douane rapides des équipements et matériaux destinés au Projel

Exonérer les personnes morales ou physiques japonaises des droits de douane, des
taxes intérieurcs et d'autres charges financidres qui pourraicat &tre imposés au
Sénégal A P'égard de fa fourniture des produits et services ‘en vertu des contrat
vénfis. A cet effet, i prendra ses rcsponsabiii'lés pour Pinformation des
cxonérations auprés des organismes concemnés.

Prendre toutes les mesures néeessaires A 'entrée et au séjour au Sénépal des
personnes physiques japonaises, ou des membres de personnes morales japonaises

qui sont li€es aux services et aux équipements fournis conformément au contrat
vénifié.

Délivrer les autorisations et permissions nécessaires & I'exéeution du Projet. |

Assurer la gestion et I'cntretien adéquats des instaliations construites et des
équipements fournis dans le cadre de la Coopération financitre non-remboursable.

Prendre en charge tous les frais non couverts par la Coopération financidre non-
remboursable du Japon dans le cadre du Projet.

12
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Bibliographie (documents collectés sur place)

Titre

Editeur

Année de publication
Titee

Bditcur

Année de publication
Titre
Editeur

Aunnde de publication

Tilre

Editeur

Année de publication

Titre
Editeur
Année de publication

. Péche

Titre
Editeur
Année de publication

Titre
Editeur
Année de publicaltion

Titre

Editeur
Annéc de publication

: PLAN

. Sur les politiques et plans

D'ORIENTATION POUR LE  DEVELOPPEMENT
ECONOMIQUE ET SOCIAL 1996-2001 (IX' PL.LAN)

: MINISTERE DE L’ECONOMIE, DES FINANCES ET DU PLAN,

DIRECTION DE LA PLANIFICATION

o février 1997

: PROGRAMME TRIENNAL D'INVESTISSEMENT PUBLICS (1999-

2001)

: MINISTERE DE I’ECONOMIE DES FINANCES ET DU PLAN,

DIRECTION DE 1A
FINANCIFRE

COGPERATION ECONOMIQUE  EV

. octobre 1998

: PLAN STRATEGIQUE DE L'ISRA (1998-2001)

: INSTITUT SENEGAILAIS DE RECHERCHES AGRICOLES
: 1998

¢ RAPPORT DE LA IERE CONFERENCE DE TABLE RONDLE AVEC

LES PARTENAIRES AU DEVELOPPEMENT

: COMMISSION SQUS-REGIONALE DES PECHES
: mars 1997

. ROUND TABLE CONFERENCE
 COMMISSION SOUS-REGIONALE DES PECHES
: mars 1997

: BILAN DU PLAN QUINQUENNAL DE L’ ISRA 1990-1995
: INSTITUT SENEGALAIS DE RECHERCHES AGRICOLES
: 1998

: RAPPORT ANNUEL 1995-1997
: INSTITUT SENEGALAIS DE RECHERCHES AGRICOLES

: Incertaine

: PLAN DIRECTEUR DES PECHES MARITIMES VOLUME ¢

{ANALYSE DESCRIPTIVE & POLITIQUES ET STRATEGIES)
PLAN DIRECTEUR DES PECHES MARITIMES VOLUME Il
(INTERVENTIONS PRIORITAIRES)

¢ MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES
1 octobre 1998
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Titre
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Editeur
Aanée de publication

Titte .
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Année de publication
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Année de publication

¢ INSTITUT

: BUREAU DE CONTROLE

: COMITE INTERMINISTERIEL SUR LE PLAN DIRECTEUR DES

PECHES MARITIMES

: MINISTERE DR LA PECHEET DES TRANSPORTS MARITIMES
1 novembre 1998

: PLAN STRATEGIQUE UNITE DE RECHERCHE HALIEUTIQUE
1 INSTITUT SENEGALAIS DE RECHERCHES AGRICOLES
¢ mars 1997

: ACCORD CADRE PORTANT SUR LE HNANCEMENT ET

L’EXECUTION DES PROGRAMMES DE = RECHERCHE
SCIENTIFIQUE DANS LE SECTEUR DES PECHES MARITIMES

SENEGALAIS  DE RECHERCHES  AGRICOILES,
DIRECTION DE L OCEANOQGRAPHIE ET DES PECHES MARTTIMES

1 incertain
: FICHE TECHNIQUE ENFM i(}C‘TOBRE 1998)
: ECOLE NATIONALE DE FORMATION MARITIME (ENFM)

T incértain

. COMPTE RENDU DE LA REUNION TRIPARTITE SUR LA

COOPERATION EN MATIERE DE RECHERCHE HALIEUTIQUE
ENTRE LE MAROC, I.A MAURITANIE ET LE SENEGAL

. 1SPM (MAROC), CNROP (MAURITANIE) ET CRODT (SENEGAL)
s juillet 1993

. COMPTE RENDU DE LA RENCONTRE ENTRE LES DIRECTEURS

DU CRODT/ISRA (SENEGAL) ET DU CNROP (MAURITANIE)

. CNROP(MAURITANIE) ET CRODT (SENEGAL)
: avril 1994

: CONVENTION DE L.A CSRP
: COMMISSION SOUS-REGIONALE DES PECHES
T Incertain

: CATALOGUE DES ENGINS DE PECHE ARTISANALE DU SENEGAL
: FAO '
T janvier 1980

: SEMINAIRE / MISE EN PLACE PRATIQUE DU SYSTEME HACCP

DANS LA FILIERE PECHE SENEGALAISE

‘ DES PRODUITS HALIEUTIQUES,
DIRECTION DE 1."OCCEANOGRAPRIE ET DES PECHES MARITIMES

. mars 1999

17-



(13)

(14

(H

(2)

m

(2)

(D

2)

(3

Titre

Editcur
Année de publication

Titre
Editeur
Année de publicalion

Titre

Editcur
Année de publication
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Editeur

Année de publication
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Editeur
Année de publication

Titre

Editeur
Année de publication

Titre

Editeur
Année de publication

Titre
Editcur

Annde de publication
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: RECENSEMENT NATIONAL DU PARC PIROGUIER ET DES

INFRASTRUCTURES LIEES A LA PECHE VOLUME ] : RESULTATS

1 MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES
: janvier 1998

. THIOF NEWS

. OBSERVATOIRE ECONOMIQUE DE 1A PECHY AU SENEGAL
1 juitlet 1998

‘Sur les autres bailleurs de fonds

: PROGR.AMMH D'APPUL A LA GESTION DES RESSOURCES

HALIEUTIQULS EN AFRIQUE DE L’OUEST (AGREH)

: CANADA INTERNATIONAL DEVELOPMENT AGENCY
1 aofit 1995%
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. OFFICE DE RECHERCHE SCIENTIFIQUE BT TECHNIQUE

D’'OUTRE-MER

: juillet 1997

sements

: VIREMENT DE CREDITS DU BUDGET D'INVESTISSEMENT DE LA

GESTION 1958

: MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES
1 octobre 1998

: RAPPORT DE PRESENTATION DU PROJIET DE BUDGEY POUR

L.’ ANNEE 1995

: MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES

1995

.7 Sur le Ministere d¢ 1a Péche et des Transpor(s Maritimes

. RESULTATS GENERAUX DE LA PECHE MARITIME SENEGALAISE

EN 1997

. MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES

1998

: POLITIQUE DE DEVELOPPEMENT DE LA PECHE MARITIME
: DIRECTION DE L’OCEANOGRAPHIE ET DES PECHES MARYEIMES,

MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES
1956

: TEXTES LEGISLATIFS ET REGLEMENTAIRES SUR 1LA PECHE
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Editeur
Annde de publication
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Fditeur
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Editeur

Année de publication
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Editcur

Année de publication

Titre
Editeur

Année de publication

: PLAN STRATEGIQUE THEMATIQUE 1999-2004,

MARITIME AU SENEGAL DE 1957 A 1993

: MINISTERE DE LA PECHE ET DES FRANSPORTS MARITIMES
: Inceitain

: ORGANIGRAMME T BUDGET DU MINISTERE DE LA PECHE KT

DES TRANSPORTS MARITIMES

: MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES

1998

. ORGANIGRAMME DE LA DIRECTION DE 1."OCEANOGRAPHIE ET

DES PECHES MARITIMES

1 MINISTERE DIE LA PECIE BT DES TRANSPORTS MARITIMES
: Incertain

- Rapports d’études du CRODT

«PRODUCTION
HALIEUTIQUE»

: CENTRE DES RECHERCHES OCEANOGRAPHIQUES DE DAKAR-

THIAROYE

: Incertain

: EVOLUTION SUR 20 ANS (1969-1992) DES TAILLES ET DES

MORTALITES DES PRINCIPALES ESPECES DEMERSALES AU
SENEGAL

: CENTRE DES RECHERCHES OCEANOGRAPHIQUES BE DAKAR-

THIAROYE

: avril 1997

: PROSPECTION DES STOCKS DE POISSONS PELAGIQUES
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: CENTRE DES RFCHERCHES OCEANOGRAPHIQUES DB DAKAR-

THIAROYE

: juillet 1992

: NOTE DE PRESENTATION DES FICHES TECHNIQUES DU BUDGET

1999

: CENTRE DES RECHERCHES OCEANOGRAPHIQUES DE DAKAR-

THIAROYE

. Incerain

: REPERTOIRE DES PUBLICATIONS DU CRODT 1966-1997
: CENTRE DES RECHERCHES CCEANOGRAPHIQUES DE DAKAR-

THIAROYE

: Inceriain
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Titre
Fditeur

Année de publication
Titre

Editcur

Année de publication
Titre

Hditcur

Année de publication

Titee

Editeur
Année de publication

Titre

Editcur
Année de publication

Titre
Editeur
Année de publication

Titre
Fditcur

Année de publication

Titre
Editcur

Année de publication

: QRGANIGRAMME DU CRODT
: CENTRE DES RECHERCHES OCEANOGGRAPHIQUES DE DAKAR-

THIAROYE

: Incertain

: CENTRE DES RECHERCHES OCfiANOGRAP}llQUIES DE DAKAR-

THIAROY# (brochure de préseniation d"activités)

: INSTITUT SENEGALAIS DE RECHERCHES AGRICOLES,

CENTRE DES RECHIIRCHES QCEANOGRAPHIQUES DE DAKAR-
THIAROYE

1 Anndes 1990

: TAILLES MOYENNES ET TAUX D’EXPLOITATION APPROCHES

DES PRINCIPALES ESPECES DE POISSONS DEBARQUEES PAR
LES CHALUTIERS GLLACIERS ENTRE 1973 ET 1989

: Inconnu

1993

: INDICES D’ABONDANCE ET NIVEAUX D’EXPLOITATION DES

ESPECES  'DEMERSALES’ DU PLATEAU  CONTINENTAL
SENEGALAIS, ESTIMATIONS A PARTIR DES RESULTATS DES
CAMPAGNES DE CHALUTAGE STRATIFIE (1986 - 1991)

1 INSTITUT SENEGALAIS DE RECHERCHES AGRICOLES

1992

.. Sur e navire océanographique

¢ EVOLUTION PAR RUBRIQUE DU BUBGET DE FONCTIONNEMENT

DU N/O LOUIS SAUGER 1592-1997

: Inconnu
: Incertain

: RELEVE DES CAMPAGNES DU L. SAUGER EFFECTUEES DEPUIS

1994 :

: MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES,

DIRECTION DE L’OCEANOGRAPHIE ET DES PECHES MARITIMES
1993

: FICHE FINANCIERE BUDGEY 1998
: MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES,

DIRECTION DE L'OCEANOGRAPHIE ET DES PECHES MARITIMES

1 février 1998

. AVENANT DE RENOUVELLEMENT N°® 0005
: COMPAGNIE SENEGALAISE D'ASSURANCES & DE

REASSURANCES (C.S.AR)

: février 1998
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Hditeur

Aunnée de publication
Titre

Editeur

Année de publication
Titre

Editeur

Année de publication

Titee

Editeur
Année de publication

; RULES AND REGULATIONS FOR THE CLASSIFICATION OF SHIPS
¢ BUREAU VERITAS
: janvier 1997

: 1.OINO. 87-27 DU AQUT 1987
: CHAMBRE DE COMMERCE ET I’INDUSTRIE DE LA REGION DE

DAKAR

1 aolt 1987

: DECRET MODIFIANT LE DECRET N. 871045 DU 18 AOUT 1987,

PORTANT APPLICATION DU CODE DE LA PECHE MARITIME
RELATIF AUX ZONES DE PECHE

. MINISTERE DES RESSOURCES ANIMALES
: scpiembre 1990

: PROJET DE DECREYT FIXANT LES MODALITES D'APPLICATION

DE LA LOI KO 93-32 hU 14 AVRH. 1998 PORTANT CODE DI LA
PECHE MARITIME

: MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES
:avril 1698

: DECRET NO 98-498 DU 10 JUIN 1998 FIXANT LES MODALITES

D' APPLICATION DU CODE DE LA PECHE MARITIME

: MINISTERE DE LA PECHE ET DES TRANSPORTS MARITIMES
1 juin 1998
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[Appendice-1} Carte de fransect de I'écho-intégration effectuée par Louis SAUGER

(Etude sur les ressources pélagiques daus la zone ma ritime Gamble -Dakar)
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