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AVANT-PROPOS

En réponse A la requéte du Gouvemnement de la République du Sénégal, le
Gouvernement du Japon a décidé d’exéeuter par I'entremise de son Agence Japonaise
de Coopération Internationale (JICA), une éiude du concept de base pour le Projet de
Construction d’un Navire de Recherche Halieutique en République du Sénégal.

Du 29 novembre au 20 décembre 1998, la JICA a envoyé au Sénégal une
mission d'étude du concept de base.

Apres un échange de vues avec les autorités concemées du Gouvernement
sénégalais, la mission a effectué des études sur le site du Projet.  Au retour de fa
mission au Japon, ’étude a €€ approfondie et un rapport abrégé de Pétude du concept
de base a été préparé.  Afin de discuter du contenu dudit rapport, une autre mission a
€t¢ envoyée au Sénégal du 16 au 24 mars 1999. Par la suite, le rapport ci-joint a été
complété,

Je suis heureux de remettre ce rapport et je souhaite qu’il contribve 3 la
promotion du Projet et au renforcement des relations amicales entre nos deux pays.

En terminant, je ticns & exprimer mes remerciements sincéres aux autorités
concernées du Gouvernement de la République du Sénégal pour leur coopération avec
les membres de la mission.

Mai 1999

e

Kimio FUJITA

Président

Agence laponaise de
Coopération Internationale







Mai 1999
Objet : Lettre de présentation

Nous avons le plaisir de vous soumettre le rapport de I'étude du concept de
base pour le Projet de Construction d’un Navire dc Recherche Halicutique en
République du Sénégal.

Cette élude a été réalisée par KYOKUYO CoO., LTD. pendant 5,5 mois du 20
novembre 1998 au 28 mai 1999, sur la basc du contrat signé avec volre agence. Lors
de cette étude nous avons tenu pleinement compte de la situation actuelle au Sénégal,
pour étudier la pertinence du Projet susmentionné ¢t €tablir le concept de projet le
micux adapté au cadre de la coopération financiere sous forme de don du Japon.

En espérant que ce rapport vous sera ulile pour la promotion de ce Projet, je
vous prie d’agréer, Monsieur le Président, ’expression de mes sentiments respectueux.

Tamio AKAOKA

Chef des ingénieurs-conseils

Mission d’étude du concept de base

pour le Projet de Construction d’'un Navire de
Recherche Halieutique en République du Sénégal
KYOKUYO CG., LTD.
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BY
CAEP

CEPIA
CRODT
CSR?
CTD

DBT
DCP
DOPM

FCFA
GPS

HK
IACS

IRD

ISRA
JIS
MSY

NK
SMDSM
SOLAS
STD

ZEE

Liste des abréviations

BUREAU VERITAS

Centre d*Assistance et ’Expérimentation de la Péche et de
Vulgarisation

Caisse d’Encouragement de la Péche et des Industries Annexes
Centre de Recherches Océanographiques de Dakar-Thiaroye
Commission Sous-Régionale des Péches

Enregisireur de la température/profondeur d'eau par conductivité
(Conductivity Temperature Depth Recorder)

Batho-thermométre numérique
{Digital memorial Bathy Thermometer)

Dispositif de Concentration de Poisson
Direction de YOcéanographie et des Péches Maritimes
Franc CFA

Systéme de positionnement global
(Global Positioning System)

Association Japonaise d‘Approbatidn des Articles de Navire

Association intemationale des soci€tés de classification
(Intemational Association of Classification Societies)

Institut de Recherche pour le Développement
{ancien ORSTOM : Office de Recherche Scientifique et Technique d*Outre-Mer)

Institut Sénégatais de Recherches Agricoles
Standard Industriel Japonais

Production maximale soutenable

~ {Maximum Sustainable Yield}

Association des Affaires Maritimes Japonaise
Systéme Mondial de Détresse et de Sécurité en Mer
Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

Enregistreur température-salinité-profondeur d'eau
(Salinity-Temperature-Depth Recorder)

Zone Economique Exclusive
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- Arriére-plan de la requéte






Chapitre 1  Arritre-plan de la requéte

La République du Sénégal (dénommée  —— - -
ci-apres "le Sénégal") est I'un des rares i PR I
pays d'Afrique Occidentale ayant une
production  halicutique  annuelle
d'environ 400 000 - 500 000 t annuelle;
la péche fournit des emplois aux
habitants de la cte, ¢t le poisson est
une source de protéines animales . I ;
iremplacable dans la vie alimentaire A AR mo,gm
des habitants., Depuis quelques années, . s

le Sénégal exporte une partie de ses Fig. 11 Principaus prockfs dexpartation

poissons nobles et céphalopodes vers bobiaibisaiidlidiibebioinadibiiblond
I'UE, et surtout vers le Japon, ce qui

constitue une source de devises précieuse comme le montre la «Fig. 1-1»,

Mais au Sénégal méme, la population s’est concentrée dans la région de Dakar, la capitale, qui
devient un énorme consommateur de poissons; d'avtre part, la généralisation de Fautomobile
et I'aménagement des réseaux de transport ont relié les lieux de production et les licux de
consorimation, et régularisé les circuits de distribution du poisson, et la consommation de
poisson augmente également A l'intéricur du pays.

Ce développement du marché intérieur et extérieur du poisson a fait augmenter !a demande de
poisson, ce qui s'est traduit par une dilatation de la production halicutique, ¢t a eu pour
conséquence une forte pression des captures sur les ressources halieutiques, qui maintenant se
traduit par une baisse de ressources pour certaines especes.

Cette situation fait craindre une diminution des ressources suite 4 la péche excessive 2 la
Direction de I’Océanographie et des Péches Maritimes (DOPM) du Ministere de la Péche et
des Transports Maritimes, qui a prévu lintroduction d'une péche de type gestion des
ressources en vue de lutilisalion durable de ces ressources. Pour la gestion totale des
ressources halieutiques, une étude précise des stocks actuels €iant avant tout nécessaire, elle a
chargé le CRODT (Centre de Recherches Océanographiques de Dakar-Thiaroye) d'une étude
des ressources halieutiques dans la ZEE du Sénégal.

Mais le CRODT se trouve dans une situation spéciale qui ne lui permet pas de répondre
simplement 2 la demande du Ministére de la Péche et des Transports Maritimes. A savoir, il
posséde actuellement un navire de recherche halieutique, le Louvis SAUGER. Mais ses
instruments en panne non réparables, aux fonctions dépassées, I'absence des instruments
minimum indispensables pour I'étude quantitative des ressources comme I'écho-intégration



eto. montrent la teds grande faiblesse de ses fonctions d'étude en tant que navire de recherche
halicutique .

Cela a amen€ le Gouvesnement Sénégalais A conclure 2 Ia nécessité d'un navice de recherche
hatieutique doté d'équipements de recherche avancés i I'étape de I'exécution de sa politique de
développement du secteur de la péche sénégalaise,

Par ailleurs, le Sénégal, conscient d'étre un pays de péche avancé parmi les autres: pays
d'Afrique du Nord-Ouest, participe 3 la Commission Sous-Régionale des Péches (Sénégal,
Mauritanie, Gambie, Guinée-Bissau, Guinée, Cap-Vert) qui prévoit de gérer en commun les
ressources halieutiques des ZEE des pays concernés.

Comme le navire océanographique actuel du $énégal, pays leader de cette commission, n'est
pas €équipé des fonctions nécessaires pour effectuer les €tudes et recherches sur les thémes
communs aux 6 pays, et pour prendre en charge les études communes avec les pays voisins, le
Ministre de la Péche et des Transports Maritimes considére depuis quelques années qu'il faut
un nouveau navire de recherche halieutique permelitant de couvrir toute Ja zone maritime de
1'Afrique du Nord-Ouest et d'obtenir des résultats d'étude précis.

Pour ces raisens, le Ministére de la Péche et des Transports Maritimes a €tabli le projet de
construction d'un nouveau navire de rechesche halieutique, qui remplacera le. navire de
rechecche halicutique actuel Louis SAUGER, qui sera attribué comme navire-€cole 3 'ENFM
(EBcole Nationale de Formation Maritime) sous tutelle de ia DOPM, mais les difficultés
financi¢res empéchant le Gouvernement Sénégalais d'assurer les fonds pour la construction de
ce navire, il a demandé la Coopération financi¢re non-remboursable du Japon i cet effel.



Tableau 1-1:
Sénégalais

Spécifications du navire de recherches halieutiques dans la requéte du Gouvernement

1. Items principavux

4,

Engins de péche de recherche

Longueur

TIB

Effectif

Durée de I'autonomie
Vitesse do croisitre

Machine principale

env. 40 m

env. 3501

24-28 équipages
30 jours

12 neeuds
1200-13500CV

Chalut {grandes profondenrs)

Chalut (fond cbtier}

Chalut {talus contineatal)

Chalut (pélagique ¢t semi-pélagique)
Palangre de thon

5.

Instruments de navigation ct de péche

Maching auxiliaire env. IS0CV x2 Radar 2
Généraleur env. 120 KVA x 2 GPS 2
Cale A poisson eav, 40 m’ Gyrocompas 1
Fabrique d'eau douce 2-3 tjour Radio ME/HE 1
Réscrvoir do carburant env. 150 ki Radio VHF t
Réservoir d'eau douce env, 30 m’ Loch Doﬁpler 1
2. Laboratoires Sonar scanning 1
Laboratoire acoustique | Sonde de filet 1
Laboratoire humide 1 Fish Finder |
Laboratoire sec 1 6. Instruments de recherches océanographiques
3. Equipements Echo-intétration 1
Treuil de chalut 1 Treuil d’océanographic {
Enrouteur de filet 1 Sonde STD i
Haleur de ligne 1 Testeur de Ia qualité d’eau 1
Fleches avee palans i Boufeille a renversement 1
Grue de pont 1 Filet A plancton, Filet 4 larve 1 de chaque

Appareiliage pour laboratoires

{microscope biologigue, etc.) 1 jeu

7. Autres

Instruments de sécurité 1jeu

Petit bateau 3 multifonctions 1
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Teneur du Projet






Chapitre 2 Tencur du Projet

2-1 Objectif du Projet

Au Sénégal, la péche, assurant 2 la fois 'apport alimentaire aux habitants ct I'obtention
de devises étrangéres, joue un réle important dans le développement £conomique du
pays.

Mais l'utilisation des ressources haticutiques du pays est déséquilibrée. Autrement dit, la
tendance ¢st A aftacher trop d'importance 4 la capacité de capture des ressources
démersales chtidres comptant beaucoup de poissons de prix élevé; des signes de péche
excessive sont apparus pour les principales espéces, et cette péche-1a risque méme de
disparaitre dans l'avenir suitc d la diminution des ressources. Par contre, les stocks de
poissons pélagiques cGtiers, dont la plupart sont bon marché, sont énormes, et lteurs
captures comptent pour environ 70% de l'ensemble; mais la valeur ajoutée est faible a
cause du non-aménagement de la transformation et de la distribution, et bien que les
captures soient importantes, leur effet économique reste limité.

Les objectifs & court terme de ce Projet sont I'assistance matérielle pour la mise en place
d'un systéme de "lutte contre la réduction des ressources démersales cOtidres” et de
"saisie des stocks pélagiques cbtiers", considérés comme des questions urgentes par le
Ministére de !a Péche et des Transports Maritimes .

S'appuyant sur les bases scientifiques du CRODT, le Ministére a demandé {étude précise
des ressources halieutiques afin de définir e volume total de p&che permissible (TAC) ¢t
en vue de passer de "la péche en toute liberté" & "la péche de type gestion des ressources”
(orientation qui donne la priorité au maintien des stocks et limite les captures au-dessous
du niveau de reproduction).

Mais, le CRODT, chargé de I'étude des ressources halicutiques, dispose seulement du
navire de recherche Louis SAUGER foumi par le Japon en 1983 et dont les instruments
sont détériorés et dépassés comme indiqué plus haut, pour Itude des ressources et
I'observation océanographique.

C'est pourquoi, le Japon a décidé de construire et fournir au Sénégal un nouveau navire

de recherche halieutique pour effectuer les études nécessaires 4 la place du navice
existant.

Les études nécessaites du Sénégal sont d'abord I'évaluation précise des stocks de
poissons démersaux et pélagiques dans la zone économique exclusive (ZEE) du pays, et
la mise au clair des causes des variations des ressources halieutiques, telles que les
activités de péche, la variation de l'environnement maritime etc.



Mais beaucoup des ressources halicutiques du pays sont des ressources pélagiques
chtidres comine la sarding, et des ressources commge le thon qui migrent, sont distribuées
el se déplacent dans toute la zone maritime d'Afrique du Nord-Ouest. Par conséguent, il
faut une étude non seulement de la ZEE sénégalaise, mais sur la zone élargie de
Pensemble des ressources d'Afrique du Nord-Ouest pour &valuer précisément les
ressources sénégalaises et teurs tendances. Le Sénégal a prévu des &tudes conjointes
avee les pays voisins 4 cet effet. Et la CSRP (Commission sous-régionale des péches)
devant exécuter ces études a établi son si¢ge & Dakar, ce qui met le Sénégal en position
de leader de ce groupe. L'un des objectifs & court terme de ce Projet est une aide sur le
plan matériel non seutement pour les études du Sénégal, mais pour faire face aux études
conjointes avec les pays voisins.

Aussi l'objectif final de ce Projet est-il, par le biais de la fourniture de ce nouvean navire
au CRODT, de patticiper a la résolution des problémes du secteur de Ia péche du Sénégal
précités, d'assurer l'utilisation appropriée des ressources halieutiques du pays et le
développement durable du secteus dans son ensemble, ¢t de contribuer 2 la stimulation de
I'économie du Sénégal et des pays voisins qui n'arrivent pas A sortir de la stagnation.

2-2  Concept de base du Projet

2-2-1 Concept de base

Comme précisé plus haut, Pobjectif de ce Projet est d'offrir une assistance matérielle
pour résoudre ce probléme urgent du Ministére de la Péche et des Transports Maritimes
par la construction et la foumiture d'un navire de recherche halieutique, afin de
permettre I'utilisation adaptée des ressources halieutiques et le développement durable
du secteur de la péche du Sénégal.

Le concept de base pour la réalisation de ce Projet est la construction d’un navire de
recherche halieutique, tenant compte des pomts suivants:

@ caracténsthues adaptées aux capacltés el au niveau techmquc sénégalals et
permettant d'assurer les fonctions de base du navire, & savoir la sécurité,
I'habitabilité, la navigabilité et I'économie de navigation ;

@ spécifications permettant de régler les 3 pomts ci-dessous sur la base des objectifs
précités et des études requises ;

1) permettre I'évaluation précise des ressources halieutiques du pays

2) contnibuer & mettre au clair les causes liées 2 l'environnement océanique qui
influent sur la variation des ressources halieutiques

3) permettre 1'étude conjointe dans la zone maritime de I'Afrique du Nord-Ouest
pour I'évaluation des ressources en poissons migrants



Concrétement, le CRODT, qui est l'organisme d'exécution du Projet, a défini les thémes
d'élude et recherche suivants pour son programme d'étude et de recherche 4 moyen terme
(1999-2001). Hs sont classés dans le «Tableau 2- I» avee les équipements nécessaires,

Tableau 2-1 Principaux themes d'étude du CRODT et &quipements requis

N° Thame d'étude ot recherche Pdncipaux équipements nécossaires A
T'étude
Instrumanis | Instruments ¢'étude Engins
do pacha de pdche
ot attres
1|Struclure océanique Couranto- | CTD, Gourantomatrs,
. EH instruments
Etude de fa struclure physique da l'océan par exemple, m "
température de l'eau, teneur en set, courants maring ete, pour gﬁ%ﬁmﬁeﬁgﬁg
salslr Fécosysidme des polssons pélagiques ste. orélbvement d'eau

2 | Structure de production de I'ocdan Couranto- | CTD, Bouteille de
Etude de la production de base de plancton végétal, qui est a | ToTe el avormalt deau,
base du réseay alimentaire pour salsir l'environnement ophyl
nutritionnel deos larves et alevins, et prévoir la processus da
rélablissament des ressources.

3 | Mouvements des bancs gv poissons Fitet & osufs et larves Engins
Salsie de la répartition spatiale par niveay de crolssance des de chalut
ressources

4 | Mode de reproduction des principaux poissons obiets | Sonar, Engins
de la capture Fish-finder de chalul
Salsle des lieux de ponte.

§ | Influence de l'envircnnemen sur les variations das Bio-t816métrie
ressources 3
Sajsie de lespace vital, y comprs les déplacements st
migrations des poissons, par sulvi de leurs mouvements par
bio-téiémétrie.

6 | Développement dune technique d'astimation dela Echo-intégraticn
blomasse de ja ZEE
Une méthode d'astimation du stock sera développde sur la
base de la méthode directe en utilisant i'écho-Intégration.

7 | Développement d'une méthode destimation des Sonar, Engins
ressources rejetées Fish-finder, de chalul
Une méthoda destimation des poissons juvéniies des
ressources utiles rejetées en mer sera développde pour
estimer linfluence de cos rejets sur les ressources.

8| Estimation des ressources par la méthode directe Sonar, Echo-intégration Engins
Salsle du stock par espdce de poisson dans [a zone marnitime ;L'e'h* 'ﬁ"dlj" de chatul
concernge en utilisant Fécho-intégration et Fétude par chalut.

9 | Comportements habituels des principales espéces de Sonar, Engins

iSS0NS oblets de la pAche Fish-finder, da chalut
Mise au clair des comportements d'évasion des poissons | Netsonde
seion les engins de péche pour salsir fes formes de péche
optimales.

10 | Sélection des engins de péche Sonar, Engins
Misa au clair des angins de pdche adaptés pour corriger los :,fggﬁ:" de chalut
captures irationnelies de poissons da petite taille et d'eutres

11 | Environnement de la zone cdtidre et du plateau Sonar, CTD, Courantomatre, Engins
continental, ressources el utilisation Fish-finder } Instruments de chatut
Etude de l'envimnnement et des ressources existant dans la i: con: > ubit;on des points
zone c8tidre et sur le plateau continental pour mettre av clair
fes rassources inutiisdes at Ingxgdoitdes.




Les thémes d'élude du «Tablean 2-1» seront positionnés en relation avee les objectifs de
ce Projet, comme l'indique le diagramme ci-dessous,

1) Estimation précise des stocks halieutiques du pays

3 M.—" 7
Evaluation des stocks
4 8
i o Estimation des ressources
6
10

2) Mise au clair des causes liées a l'environnement océanique qui influent sur les variations da

ressources
1,
) > Relation entre los ressouices
5 J | et l'anvironnement
5
11

3) Evaluation des stocks de poissons migrants sur une zone large

Evaluation des slocks sénégalais

Relation entre les ressources ot

Penvironnement Evaluation des stocks migrant sur une zone large

Etude conjoints trinationnale des
rassources halieutiques

Fig. 2-1 Objectifs du Projet el les theémes d'étude

2-2-2 Concrétisation du concept de base

S’appuyant sur les 7 idées fondamentales ci-dessous, le concept de base du Projet sera
rendu concret.

1. Faire face non pas en réhabilitant le navire existant, mais avec un nouveau navire

Comme précité, il est urgent d'équiper ce navire de recherche des équipements d'étude
adaptés aux besoins d'étude, y compris un écho-intégration, en vue de l'introduction de
la péche de type gestion des ressources au Sénégal et de la réalisation des projets



d'études et de recherche adapté aux activités sur zone large dans la zone maritime de la
CSRP; d'autre part, pous I'évaluation des ressources en poissons pélagiques au cours des
activités multinationales, il sera nécessaire de comparer les données d'écho-intégration
avec ceux des navires d'autres pays, mais 'aménagement du navire existant impose des
limites pour I'équipement en instruments de recherches tels qu'écho-intégration, et les
mesures contre le bruit et la vibration pour les instruments acoustiques.

Par conséquent, parmi les deux possibilités considérées initialement pour la mise en
place de ces instruments d'étude, & savoir la réparation/transformation du navire existant
ou la construction d'un nouveau navire, la construction d'un nonveau navire a &té choisie
comme demandé dans la requéte.

. Assurance des fonctions de base d'un navire de recherche

Le concept de base de la construction de ce navire porte sut 4 points: @ sécurité,
@ efficacité, ® économie et @ effet de la fournituré. Autrement dit, le concept de base
comprendra 4 points: pouvoir effectuer des ¢tudes et recherches en mer en toute
sécurité, pouvoir naviguer efficacement et réaliser les projets d'étude ct de recherche,
&tre économique sur le plan des frais de navigation, de maintenance et de gestion, et
obtenir des résultats d'étude et de recherche satisfaisants, ce qui se traduira par le
renforcement du syst2me d'étude du CRODT, et obtenir des effets de foumiture
conformes aux objectifs des plans en amont, autrement dit des mesures importantes du
Gouvernement Sénégalais.

Dimensions presque ideatiques A celles du navire existant

Compte tenu entre autres du’ transfert de Péquipage, le nouveau navire aura des
dimensions similaires & celles du Louis SAUGER existant, chalutier arridre.

Toutefois ® Yespace nécessaire pour les équipements d'étude incluant 1'écho-
intégration;
@ Tlaugmentation de Feffectif de I'équipage;
@ l'espace nécessaire pour l'installation d'un enrouleur de filet sur le pont
pour abaisser le centre de gravité, efc.;
eniraineront une certaine augmentation des dimensions par rapport au navire existant,

. -Le chalutage en grarde profoudeur n'est pas prévu
Suite aux discussions sur place, ce Projet ne tiendra pas compte des opérations de chalut

4 des profondeurs de 2 000 m inscrite dans ia requéte.

Clest parce que la gestion des ressources 2 des profondeurs de 2 000 m n'est pas prise en
compte par l'autorité concernant la péche pour le présent, et qu'il n'existe pas A cette
profondeur de poissons intéressants du point de vue de I'économie de la péche. Ce



navire aura donc pour objectif une profondeur atant jusqu'a 1 000 my, généralement de
200 4 400 m caviron.

5. Accent sur la navigabilité

La zone d'élude prévue pour ce navire ne présente pas de phénomenes maritimes
susceptibles de faire obstacle A l'étude et A la navigation d'un navire de cette taille. Par
conséquent, les conditions pour les capacités du navire ne sont pas spécialement
sévéres, mais la navigabilité et Ia capacité de rétablissement devront &ire suffisamment
prises en comple en considérant les opérations de chaluts semi-pélagique et de fond, et
la navigation du navire du Japon jusqu'au Sénégal.

6.  Accent sur les mesures antibruit pour les instruments acoustiques

D'autre pant, on s'efforcera de faire les vérifications nécessaires pour éliminer autant que
possible influence néfaste du bruit, de la vibration et de la cavitation dus a la coque,
aux machines, & 'hélice, etc. que subissent toujours les navires de recherche équipés
d'équipements d'étude acoustiques, tels qu'écho-intégration.

L'installation du laboratoire acoustique ol seront placés les équipements acoustiques
sera étudiée dans I'espace du niveau supérieur pour réduire l'influence des vibrations.

7.  Exclusion du "bateau & muitifenctions” et du propuiseur d’étrave” de la portée du Projet

Le bateau A multifonctions et l¢ propulseur d’éirave ont é1é exclus de la requéte de la
partie sénégalaise,

(1) Petit bateau & multifonctions

Comme "Du point de vue de la biodiversité et de la gestion des ressources, le
navire doit pouvoir évaluer aussi bien les ressources de la zone cdliére (zone peu
profonde) qu'au large” et que "la saisie et la gestion des fonctions de reproduction
de la faune (ressources halieutiques) sont nécessaires”, la partie sénégalaise
souhaitait vivement la fourniture d'un batean polyvalent.

Mais, l'objectif de ce Projet est de fournir un navire de recherche de remplacement
du Louis SAUGER existant en vue de renforcer les capacités d'étude de la partie
sénégalaise sur une zone maritime large, incluant la zone cotiére.

Mais tobjectif de ce bateau polyvalent est la recherche en eau péu profonde, ce qui
est totalement différent des études que le Louis SAUGER a effectuées jusqu'ici.

Autrement dit, l'exigence d'activités d'¢tude non réalisées par le navire existant est
contraire aux objectifs de ce Projet.

Clest pourquoi ce bateau a été exclu,
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(2) Propulseur d'étrave

Lors de I'étude du concept de base, fa partic sénégalaise a demandé Fadoption d'un
propulseur d'étrave ¢n vue de la sénégalisation de I'équipage dans l'avenis, mais
cette demande ne sera pas satisfaite pour les raisons suivantes.

* Bien que le port militaire et de marine marchande qui servira de port d'attache
au navire du Projet soit particllement &troit, il ne I'est pas au point qu'un
propulseur d'étrave soit nécessaire pour l'entrée/sortie du port.

* L'influence du propulseur d'étrave sur les instruments acoustiques comme
I'écho-intégration dont le navire est équipé, A savoir le bruit et la vibration
réftéchis dans Yeau du propulseur d'étrave lui-méme, et l'apparition de bulles
d'air & l'orifice du propulseur d'éirave, sont inévitables.

* e propulseur d'étrave s'utilisant peu en dehors de lentrée/sortie du port, il est
pen nécessaire pour '¢tude de la péche.

2-2-3 Etude du concept de base
1. Nombre de personnes i bord et jours de sortie nécessaires A 'étude
(1) Personnes 3 bord (équipage et chercheurs)

L'augmentation de l'effectif du navire se répercute sur les dimensions de I'habitacle, la
capacité du réservoir d'cau douce et les dimensions de la coque, et bien siir sur les frais
de navigation du navire, et sera étudie en considérant I'équipage du navire actuel.

L'effectif du navire existant était de 24 personnes 4 la construction, puis le nombre de
couchettes a été augmenté pour un maximum de 26 personnes, et pour les ¢tudes en
commun avec d'autres pays, Yinfirmerie a été utilisée pour pouveir embarquer un
maximum de 28 personnes, ¢'est pourguoi la partie sénégalaise souhaite un cffectif d'au
moins 28 personnes. (Voir te «Tableau 2-2»).
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Tableau 2-2 : Etude de Peffectit du navire

Navire existant Navire du Projet Remarque
{Nbre de personnes) {Nbre de pers. requis) .
Equipage Capitaine 1 I L'habitacle sur le pont supéricur
(officlers) Sccond capitaine | 1 doit sufiire pour les officiers et
Chefmécanicien | 1 les chercheurs (12 personnes)
_________ e Second méeanicien | | - .
Chercheurs b 8
Marins Matelot 10 10 L'habitacle sous le pont doit
Marins aux machines? ) suffire pour tous les marins (14
Cuisiniers 2 2 personnes)
Total 24 26

Mais pour les raisons ci-dessous, Ueffectif du navire, membres d'équipage inclus, sera
de 26 personnes.

(a) Comune pour le nombre de jours de sortie indiqué plus loin, Faugmentation de
I'effectif est un élément déterminant pour l'agrandissement du navire,

(0} Conformément 3 la demande ferme de la partie sénégalaise, la priorité sera donnée

2 l'implantation de I'habitacle pour les officiers et chercheurs et de celui pour les
membres d'équipage sur des ponts séparés.

{c} Vu les résultats obtenus par le navire existant, il est souhaitable de permettre
Yembarquement d'au moins 8 chercheurs, sur la base des raisons de @ et ® ci-

dessous.

<Nombrse de chercheurs A bord>

® Les themes d'¢tude indispensables pour I'étude des ressources bcéanogréphiques
du navire du Projet sont I'étude des ressources par écho-intégration (méthode
directe), étude des ressources avec le chalut et e filet A ceufs et larves (méthode
indirecte) et I'étude océanographique générale pour saisir I'habitat.

@ Pour chaque théme d'étude, il faudra au moins 2 chercheurs pour chacune des

principales opérations ci-dessous, soit un total de 8.

L]

Etude par écho-intégration:

calibrage, opérations de P’écho-intégration, analyse des données

Etude avec filet de chalut:

enrcgistrement des opérations, prélévement d'échantillons des captures,
ti sur la base de la classification approximative des échantillons,
mesure des dimensions extérieures d'une partie des captures,
prétévement de 'estomac et de Yotolithe etc.




+  FEtude des ccufs ¢t larves: ‘
_enregistrement des opérations, traitement des échantillons
'+ Etude océanographique générale: _
opérations CTD, traitement de Feau prélevée, ¢tude d'autses rubriques de
base, traitement des données

@ Comme te navire d'étude sénégalais a ¢t¢ requis pour les éludes conjointes
"dévaluation directe par chalut et écho-intégration” déja prévues par la CSRP,
il faudra aussi tenir compte de l'espace 4 bord pour les chercheurs d'autres
pays. Comme au paragraphe @ l'espace pour 8 chercheurs doit déja étre
prévu, lors de ces études conjointes, il faudra ou bien réduire le nombre de
chercheurs sénégalais ou bien assurer l'espace nécessaire pour des chercheurs
d'autres pays en limitant les thémes d'étude (par excmple étude des cufs et
larves). '

(2) Nombrede jours de sortie

Si l'on considére le service du navire existant depuis sa construction, il y 4 des cas
particuliers de sorties 80 ct 90 jours, mais en dehors de ces deux cas, les sorties ont &té
d'un maximum de 33 jours, en général ! ou 2 sorties de 30 jours environ en moyenne
par an.

Les sorties d'étude sont largement définies par la teneur de 'étude et Fimportance de la
zone maritime concernée; par exemple, pour '"étude de transect de i'écho’—intégratidn, les
opérations de 10 4 15 jours 4 24 heures sur 24 sont courantes au Japon, et en général des
études de 20 4 25 jours sont normalement réalisées au total (navigation aller et retour
exclue).

© Mais au Sénégal, il est trds rare que les opérations d'étude soient faites 24 heures sur 24,
et il est donc pertinent de supposer des opérations d'¢tude de 8 a 12 heures par jour. Par
conséquent, il faut donc deux fois plus de temps que pour les opérations 24 heures sur
24. De plus, tes opérations expérimentales de chalut se font aussi sur 8 & 10 heures
pendant la journée, et il faut donc 2 & 3 semaines d'étude minimum, soit environ 4
semaines si {'on inclut la navigation aller et retour.

[Appendice-1] indique la zone de transect (étude de quadnillage} pour la navigation
d'étude des poissons pélagiques effectuée de février 3 mars 1986, ce quadrillage a une
longueur maximale d’environ 64 milles marins (1 185 km).
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Actuctlement, P'étude des poissons benthiques et pélagiques se fait par cho-intégration
et chalut conformément au quadrillage établi, et le calcul du nombre de jours de sortie
nécessaires a donné le résvitat suivant,

Etude avec écho-intégration
- Durée des opérations d'écho-intégration ......... 8 Wfjour
- Vitesse de navigation tors de I'étude uniquement par écho-intégration

......................................................................... 8 neuds (ki)
Etude avee chalut
- Temps de tratnage ..o vivicnininiencrens 30 min/fois, vitesse de 3,5 nccuds
- Temps de jet et de relevage du chalut ....... 30 min/fois, 6 jets/jour

Distance parcourue par jour dans ce cas
(8 kt x 2,0 h) + (3,5 kt x 1,0 h/fois x 6 fois) = 37,0 milles marins

Nombre de jours nécessaires 2 l'étude de 640 milles marins
640/37 = env. 17,3 jours

De plus, la moitié sud du pays de la pointe Sud de Ziguinchor 3 Dakar peut étre
couverte par une étude en une sortie, et si l'on résume proportionnellement a la longueur
de la ligne cOtidre, on obtient:

640 x 1,4/37 = env. 24,2 jours

Il faut 25 & 26 jours si I'on inclut l'alier et le retour.

Par ailleurs, si la CSRP commence ses activités concrétes, des sorties de longue durée
sont 4 envisager, la partie sénégalaise prévoyant des sorties de 45 jours dans sa requéte;
le Cap-Vert, la Mauritanie et la Guinée, refativement éloignés, se trouvent A environ
350 & 470 milles marins, et il faut 2 jours pour y aller, soit 4 pour l'aller et retour i la
vitesse de 9 3 10 noeuds, ainsi, une 30 jours de sortie permettrait facilement une
recherche de 3 semaines; ce chiffre a donc été jugé perfinent par rapport aux résultats de

navigation du navire existant, ¢t le nombre de jours de sortie maximum a été fixé 4 30
jours.

Etude des dimensions de ia cogue

Comme précité, le nouveau navire devrait avoir des dimensions similaires a celles du
Louis SAUGER actuel. Le navire de recherches existant &tait un chalutier d'environ 282
tonnes d sa construction, mais a été transform¢ aprés sa fourniture de maniére différente
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au plan initial, et devrait avoir actucliement un total de 300 fonnes avec son long
gailtard. . :

Par ailleurs, ce navire effectuera des études principalement dans la zone économique
exclusive (ZEE), mais devrait aussi trés fréquemment participer a des &tudes de la
CSRP, ¢t des études en collaboration/communes avee d'autres pays. Par conséquent, des
dimensions ¢t caractéristiques extrémes ne sont pas souhaitables compte tenu du
probléme de l'analyse et évaluation des données d'étude par correction entre navires des
Squipements acoustiques {écho-intégration) et du probléme de la navigation, parce qu'il
est prévu de transférer 'équipage du navire actuel sur le nouvean navire & fournir.

Ainsi, il faudra étudier ¢t comparer les navires de recherche des deux pays veisins qui
effectucront lcs recherches en commun, et la comparaison est comme suit.

Tableau 2-3 Comiparaison des principales caracltéristiques des navires de recherche des pays

voising
Items ' Spécifications | N/R existant Maroe “Mauritanie Dimensions et -
delarequéte | Louis Sauger | C.A. Idrisst |  Al-Awam | spéc. dunavire
. : du Projst
Longueurtoale  (m) | env.4000| 3663 | 41,00 [3617(703) env.37,00
Longueur enire 29,00 30,50 35,00 30,50 env. 31,50
Perpendicutaires  (m) 1l S I
Largeur sans membres_(m) ) 300 1880 | 78 | env.810
Creux sur quille (m) - Laso 380 b 33 f env.3,50
Tonnage intemational _ () {350 282 1397 ) 301t ] env.310 )
Machine principale  (CV) | 1200-1500] 800 | 1100 | 1000 | env.1100 |
Vitesse de croisi¢re (neewd) | 32 v — | 108 | 165 ). _max. 11 |
Durée de Yautonomie (jour) | 30 30 L 30
Effectifmaximum (pers) | 2428 | 24 | 25 4 30 1.2
Cale & poisson (m’) 40 env. 32,5 41,35 40,64 env. 35

* Evaluation

Comme indiqué dans le «Tableau 2-3», en comparant les navires de recherche des trois
pays, y compris le navire existant, ils sont de dimensions similaires. Vu que I'équipage
et les chercheurs devant monter 4 bord sont habitués aux dimensions et 3 la disposition
du navire de recherches existant, les conditions de conception seront &tudiées sur la
base du navire existant.

Etude de la dimension des machines

Vu la combinaison du trainage des engins du chalut, qui est la méthode de péche
essentielle pour ce navire d'¢tude, et de la vitesse de navigation du navire, si une
puissance nominale continue de 1100 CV permettant d'assurer la puissance nécessaire
au trainage du filet est définie, on peut obtenir une vitesse de navigation de 10,5 nceuds
(marges maritimes de 15% y compris) & {a puissance de sortie sous charge de 85% (935
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CV) de la machine principale, & savoir la puissance assurant la plus grande cfficacité du
carburant. Cette vitesse de 10,5 nouds sc situe sur la plage de 10 4 12 neeuds jugée
pettinente pour a 1aille du navire, du point de vue de I'dconomie, et en tenant compte de
Peflicacité de Yétude et des frais de carburant qui représentent unc grande part des frais
de navigation.

Equipements de recherche et engins de péche

Pertinence de I'installation des équipements de havigation et de péche non utilisés pour
cauge de parne sur le navire actuel (Netsonde etc.)

1l a ¢té confirmé qu'une partie des équipements ct instruments de péche et de navigation
installés au moment de la construction sur le navire existant étaient inutilisés et laissés
tels quels, suite & des dommages ou a la fin de leur vie de service.

Cela est di au fait que la vie de service des équipements et instruments de péche et de
navigation est plus courte que celle de ta coque, et méme si le remplacement a été
souhaité, il a été impossible A cause de compressions budgétaires, ou bien parce que les
fonctions générales du navire ayant baissé par rapport au moment de sa construction, le
remplacement d'une partic des instruments et équipements serait resté sans cffet.

Mais les équipements ¢t instruments de péche et de navigation installés sur le navire au

moment de la construction étaient tous indispensables aux études prévues, et les

supprimer lors de la construction du nouveau navire équivaudrait 4 fournir un navire qui
dés le départ manqueraitl des équipements et instruments d'étude nécessaires.

Le pays concerné doit en principe par ses propres moyens assurer le remplacement des
équipements et instruments de péche et de navigation 4 la fin de leur vie de service, et
bien qu'un engagement formel doive étre pris sur c¢ point, vu l¢s objectifs de la

construction de ce navire, il n'est pas jugé pertinent de supprimer ces équipements et
instruments au moment de la construction.

Etude des engins et méthodes de péche

Ce navire de recherches a pour bul principal la collecte de données scientifiques
conceinant les ressources dans la zone économique exclusive (ZEE) du Sénéga] etdes o
pays de la CSRP. Au cours des discussions avec le CRODT, la partic sénégalaise a
déclaré qu'il fallait privilégier les études et recherches concemant les ressources et a
abandonaé la demande de palangre du thon, considérant que les recherches concernant
I'amélioration des engins et méthodes de péche pour T'augmentation de la production
halicutique devait une pricrité secondaire dans la requéte.

En conclusion, pour la sélection des engins et méthodes de péche, Vobjectif de premidre
priorité est ta mise en place des capacités de collecte des échantilions et données
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indiqués dans @ A @ ci-dessous, nécessaires a la gestion des ressources dans la zone
maritime concernée. '

® échantillons de processus de croissance allant des ccufs aux farves, aux alevins et
aux poissons adulles

@ données par profondeur d'eau sur les couches pélagique, semi-pélagique ¢t du
fond

® données concernant les eaux des estuaires, du plateau continental, du talus
continental, ete.

2. Résultats pour le concept de base

Le Tableau ci-dessous indique les caractéristiques de conception du navire dont te plan
de base a été étudié dans ce chapitre en étudiant l'orientation de ta conception et la
définition des conditions de conception. Les idées de base, la définition des dimensions,
les raisons des choix des équipements et instruments sont indiquées plus loin.

Tableau 2-4 Caractéristiques de conception du navire du Projet

Spécifications dans e concepl de base
1.1tems Type de navite Chalutier arridére a long gaitiard
principaux | patidre Adler
tongueurs Longueur totale env. 37m,
Longueur entre perpendiculaires _ env. 31,50m
Largeur et creux Largeur sans membres env.8,1m
Creux suf quiile env.3.5m
TJB (ton. inlemational) env. 310 tonnes
Effectif 26 équipages
Classe de navire NK ou BV
Vitasso de eroisiéra max. $1 nceuds {sans maiges marnes)
Durée de I'autonomie eny, 30 jours
Machine principala env. 1 10D CV -
Propulseur 1 unité, hélice & 1 arbre
Machine auxliaire env. 160 CVx2
Générateur env, 120 KVAx 2
Cale & polsson env. 35m° (-20 °C})
Unité de surgélation sans équipée
Réservoir de carburant env. 95m®
Réservoir d'eau douce env. 30m°
Fabrique d'eau douce 3 Vjour
2.Section Cabine pour officiers cabine individuelia x 2
d'habitation pour officiers et chercheurs cabine A 2 pers. x5
pour &quipage cabine & 6 pers. x 1 {sous Yo pon)
e ... _cabined8pers x1(souslopont)
Cantine pour officiers 1 {sur la poril}
.| POUréQuipage T{souslepont)
Cuisine pour officiers (avec réfrigérateur) x 1 {sur s pont)
pour équipage (avec réfrigéraleur} x 1 (sur le pont)
3. Labora- Laboraloire sec 3
loires { aboratoire humide 3
Laboratoire acoustique 1
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2-3  Conception de base
2-3-1 Orientation de }a conception de base

L’orientation de base du plan de construction du navire du Projet s’appuyant sur 4
points ; @ séeurité, @ efficacité, @ économie et @effet de ta fourmniture.

1. Orientation de base de la conception pour la sécurité
(1) Orientation concernant les conditions naturelles

Comme précité, les conditions océaniques dans la zone d'étude de cc navire ne font pas
obstacle & I'étude et & la navigation des navires de ta taille de celui-ci. Mais comme ce

- navire devra par s¢s propres moyens faire la traversée du Japon au Sénégal, it devra
donc posséder la stabilité, la navigabilité et la résistance nécessaires en tenant
suffisamment compte des conditions climatiques ¢t océaniques des zones maritimes &
fraverser.

(2) Eguipage et habitacle

Un plan de disposition assurant la sécurité des activités des chercheurs du CRODT qui
ont peu d'occasions de sortir en mer sera adopté, et les instruments et équipements
sélectionnés seront positionnés de maniére A assurer la sécurité; de plus, des dispositifs
de sécurité et d'avertissement seront mis en place de sorte qu'if n'y ait pas d'accidents,
tels que blessures ou brillures par contact avec les parties chaudes ou saillantes dans les
espaces restreints de la salle des machines ou du pont de péche.

{3) Structure du navire

Le Sénégal n'a pas de loi marifime concemnant la construction des navires. Par
conséquent, pour les éléments concernant la coque, comme la résistance et la structare
du navire, l'armement de la coque, on appliquera les normes des sociétés de
classification NK ou BV affiliées a I'IACS, et obtiendra le cettificat d'approbation
desdites sociétés sur la base de tests pendant {a construction. Les équipements du navire
auxquels les nonmes et critéres de ces deux sociétés sont inapplicables seront soumis
aux normes JIS (Standard Industriel Japonais), et les £quipements de sauvetage,
d'amarrage et de lutte contre Vincendie seront conformes aux lois sur la sécurité des
navires et aux normes spéciales pour les navires de péche (navires de péche de type 3)

du Japon et en accord avec SOLAS (Convention internationale pour la sauvegarde de la
vie humnaine en mer).
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Systdme de sauvetage ef de lutte contre Pincendie

Les dispositifs de sauvetage ct de lutte contre Pincendie scront conformes 2 la loi sur la
sécurité maritime, 4 la réglementation spéciale sur tes navires de péche et aux normes
sur les équipements du Japon.

Stabilité du navire

La réglementation sur la stabilité des navires du Japon servira de critdre pour la stabilité
du navire (force de rétablissement du navire en cas d'inclinaison).

Orientation de base de la conceptlon pour renforcer I'efficacité
Sénégalisation de I'équipage

Actuellement, 4 officiers frangais délégués par I'RD (ancien ORSTOM) assurent 1a
navigation. Mais comme dans un avenir proche, le Sénégal devra assurer la navigation
uniquement avec du personnel sénégalais, la sénégalisation va se faire en donnant la
priorité & la simplicité pour la structure, au fonctionnement régulier pour les opérations

et 4 la facilit¢ pour la maintenance, quant aux normes de sélection des équipements et
instruments.

Orientation concernant les installations et F'équipement

Pour I'équipement nécessaire au navire du Projet, on adoptera des instruments d'une
capacité, d'un type ¢t en nombre conformes au plan d'élude du CRODT, en tenant

compte du niveau technique et scientifique du CRODT, ¢t du niveau technigue de
'équipage.

Orientation coacernanpt {e plan de disposition

Comme 1l s'agit de sorties en mer d'étude de durée relativement courte tout au long de
lannée, les entrées/sorties du port seront nombreuses, et la fréquence de
montée/descente du navire par Péquipage et les chercheurs, dembarquement du
combustible, de leau potable, du matériel ctc. sera élevée. La disposition devra
également prendre en compte le fait que tes postes d'amarrage du port de Dakar sont

réservés aux navires accostant sur tribord, et permettre ces opérations de manidre rapide
et efficace.
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Orientation de base de 1a conception pour renforcer I'économie
F.conomic d'énergie ct politigue de gestion et de maintenance

I.a conception visera 1a réduction des frais d'exploitation, et pour la sélection de chague
instrument/équipement, un modele & économic d’énergie sera adopté. Notamment la
machine dicsel, on sélectionnera un modéle économique en carburant pour lequel
Yapprovisionnement en piéces ne pose pas de probléme au Sénégal ¢t & maintenance
simple, pour réduite les frais de combustible ¢t de maintenance.

Equipement minimal et disposition, résistance ¢t interchangeabilité

Le grade et le nombre des équipements seront minimum, et leur disposition
fonctionnelle. Pour chaque équipement/instrument, on choisira des siructures et
matériaux résistants, et s'efforcera au maximum d'assurer l'interchangeabilité des piéces
de rechange.

Orientation de base au niveau de la conception pour augmenter les effets

Sélection des instruments et équipements d'étude

On s'efforcera d'adopter des instruments et équipements d'étude dans une vision 4 court
et moyen terme, tenant compte de la teneur des études des chercheurs et de leur niveau
technique, et d'introduire un systéme permeftant l'envoi rapide des données aux
équipements nécessaires depuis les instruments/équipements du navire. On prendra
aussi ¢n compte un systéme facilitant le traitement des données pour ta répercussion
rapide des résultats d'étude au niveau administratif.

Coaception tenant compte des é¢tudes en commun avec d'autres pays

Vu la nécessité des études en collaboration avec d'autres pays, 4 commencer par les 6
pays de la CSRP et tes 3 pays sous-régionaux, nous étudierons ta possibilité d'adopter le
plus possible des instruments/équipements identiques 3 ceux des pays avec lesquels des
études en commun sont prévues, comme le Maroc, la Mauritanie et également la
Norvége, pour assurer une méthode d'analyse des données identique, pour les
instruments d'étude en particulier, 'écho-intégration.
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2-3-2 Plan de base

L

Cette proposition de plan de base a €i¢ éablic sur la base de 'étude effectuée sur place

suite A la requéte sénégalaisc, ct a l'analysc de ses résultats ot & d'autres ¢udes faites au
Japon.

Régles et normes applicables

Sur le plan légal, le Sénégal ne posséde pas de normes ni d'organisme s'occupant de la
construction ¢t de 1a réparation des navires. Par conséquent, les polices d'assurance des
navires contractées sont approuvées principalement sur la base des tests du Burcau
Véritas (BV) affilié a 'IACS (Association internationale des sociétés de classification).
Les normes ci-dessous seront appliquées & ta conception de ce navire, compte tenu de la
sécurité et de la résistance au nivean de la structure pour la navigation, et la sécurité en
mer des personnes & bord. Ce navire élant un navire de recherches halieutiques, on
appliquera la convention SOLAS et se conformera au SMDSM (Systéme mondial de
déiresse et de sauvegarde de la vie humaine en mer).

1) On appliquera les régles des sociétés adhéeées a I'IACS: NK (Association des
Affaires Maritimes Japonaise) ou BV (Bureau Véritas), gaour ta pariie de basc de la
conception de la coque, telle que la résistance de la coque et sa structure, le nombre
d'instruments, les installations, 'armement, ete.

2) Les navires seront soumis 3 linspection des sociétés ci-dessus pendant leur
construction, et devront obtenir les marques NS* et MNS* (marques indiquant le
passage réussi des inspections de la structure et des machines, y compris les
matériaux métalliques de la coque, obtenus avec les certificats) ou équivalentes de
BV.

3) Pour les installations de sauvetage, d'amarrage et de lutte contre I'incendie, on
appliquera la loi sur la sécurité des navires du Japon, les régles spéciales des navires
de péche (navires de peche type 3), les normes concernant les installations, etc.

4) Pour la capacité de rétablissement du navire, on appliquera les régles de stabilité des
navires du Japon.

5) Pour les autres ferrures de navires auxquelles les normes ci-dessus ne s'appliquent
pas, on appliquera les normes JIS (Standard Industriel Japonais), ¢t les normes HK
(Association Japonaise d'Approbation des Articles de Navire).

Comme précité, le Sénégal ne possédant pas de lois sur la construction des navires, on
peut proposer "I'application des régles japonaiscs” ou bien "{'application des régles d'un
pays tiers, par exemple la France, ancien état suzerain du Sénégal” pour les régles en
dehors de la convention SOLAS et normes de classification de navire {paragraphes 3),
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4) ct 5) ci-dessus], mais comme lindigue le paragraphe ™2. Orientation de¢ la
consiruction, 3-1-1 Orientation, Chapitre 3 Plan des travaux" plus loin, comme ce

navire sera construit au Japon, tes "régles japonaises” scront appliquées pour les raisons
ci-dessous,

® Frais de conception el de gestion et période

Les chantiers navals japonais connaissent évidemment parfaitement bien ics régles

japonaises, ¢t fa conception et l'exécution sont systématis¢es conformément aux
régles japonaises.

Par conséquent, les ouvriers des chantiers sonl aussi habitués aux travaux
. conformément aux régles japonaiscs, ce qui a l'avantage de réduire les frais de
conception et supesvision du chantier naval, ainsi que la période d'exécution.

@ Contrdlc du pays d'escale

Le projet de ce navire présuppose la navigation dans les eaux intemationales. Les
régles appliquées importent peu pour la navigation d'¢iude dans les eaux
sénégalaiscs, mais si le navire participe & des études conjointes de la CSRP, etc., et
reliche dans des ports étrangers, il subira un contréle du pays d'escale (port state’s
conirol : obligation d'un navire reldchant dans un port étranger de respecter les
lois du port d'escale). Les régles japonaises (concernant les navires naviguant dans
les eaux internationales) définies cn supposant des escales dans tous les pays du
monde, s'appliquent aussi dans ce cas. Quant aux régles de pays tiers, certains pays
appliqueni des mesures similaires 4 celles du Japon, mais actucllement, nous
n'avons pas pu confirmer suffisamment le traitemnent prévu pour ces navires de cette
classe. Par ailleurs, l'application des régles des pays voisins du Sénégal, qui ne
remplissent méme pas les conditions de ratification des conventions internationales

et ne permettent certainement pas de satisfaire le contréle du pays d'escale, n'a pas
¢t¢ jugée pertinente.

Plan pour 1a coque
Plan pour les dimensions priacipales et le tonnage
Longueur enfre perpendiculaires

Pour définir les principales dimensions du navire, son type et sa taille y compris,
comme la méthode de péche pratiquée sera essentiellement le chalut, ce navire sera en
principe un chalutier arri¢re A long gaillard comme le navire actuel. Toutefois, le navire
existant est doté de deux enrouleurs de filet pour combiner d'autres méthodes de péche
(palangre, péche a la ligne etc.) en position élevée sur la potence arri¢re; comme on
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souhaite abaisser le centre de gravité du nouveau navire, ils scront placés 4 ta posilion
normale, A savoir sur le pont supérieur ou 2 Pexirdme arridre du pont du gaitlard.

Si 'on continue Iétude en adoptant donc pour le nouveau navite le type du navire
actucl, pour le logement, conformément & la tencur des aclivités des personnes 2 bord,
spéciales & ce navire de recherche, Yhabitacle des officiers et chercheurs sera divisé en
petites cabines et on évitera de faire une grande cabine pour I'équipage afin de gagner de
Fespace, compte tenu de 1a forte opposition locale. Pour les mémes raisons, les cantines,
les toilettes et les douches seront séparées.

Compte tenu des détails des dimensions ci-dessus et des volumes nécessaires indiqués
plus loin, et de la fonctionnalité et des flux d'activités, les laboratoires (3) ct Fhabitacle
des ofTiciers et chercheurs (les cabines, la cuisine, la cantine, les toileites et les douches
etc.) seront placés sur le pont supérieur ou sur le pont du gaillard, et la disposition ci-
dessous sera adoptée sous le pont.

Tableau 2-5 Disposition sous e pont

Local de Fappareil 2 gouverner et magasins d’engins de péche (longueur totale: env. 3,5 m) 2,0 m
Longueur de 1a cale 4 poisson : (env. 35 m’") 50 m
Longueur dé la salle des machines (cales A carburant ct 3 lubrifiant & double fond) 9,5 m

Habitacle sous le pont

(1 cabine 4 6 pers. et | cabine & 8 pers. pour 14 pers. au total, dépdts alimentaires etc.) 105n
Réservoir d'eau douce et puits aux chaines 2,5m
Partie avant la cloison d'abordage (FPT d'une longueur totale de 2,5 m) 2,0m

Total 31,5

Autrement dit, 1'étude du npavire sera faite en supposant une ltongueur entre
perpendiculaires de 31,50 m.

Les abréviations utilisées dans ce paragraphe sont comme suit.

Tableau 2-6 Abréviations employées dans la conception navale

Lop |: longueur entre perpendiculaires du navire (m)
B : Targeur hors membres du navire (m)
D : creux sur quille du navire {m)
Ca : coefficient au carré (indice indiguant fe degré de corpulence du navire
Cg=___ V V : déplacement (m”)
LppxBxd d : tirant d'eau en pleine charge (m)

GM | : hauteur métacentrique transversale {m)

{distance entre le point de départ de roulis et le centre de gravité de la coque)
GoM | : hauteur mélacentrique transversale avec Yeau libre {(m)
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2) Largeur hors membres et creux sur quitle

Les dimensions Lpp, B ct D et leur rapport Lpp/B, Lpp/D ¢t B/D sont similaires au
projet de disposition et 3 la détermination dc la position du centre de gravité, ce sont des
caractéristiques qui influent considérablement sur les fonctions du navire. En
paticulicr, B/D influe directement sur ta capacité de rétablissement et sur ta force de
propulsion,

Actucltement, nous avons prévu comme indiqué ci-dessus une tongueur entre
perpendiculaires Lpp de 31,5 m, et un creux sur quitle du navire D de 3,5 m, compte
tenu de la hauteur de l'habitacle sous le pont (2,3 mv/hauteur libre 2,0 m) et du réservoir
4 double fond {(env. 1,2 m) et conformément a ta norme "Critéres pour les fonctions des
navires de péche motorisés” (mais navires gouvernementaux exclus) de I'Agence des
Péches du Ministére de I'Agriculture, des Foréts ct des Péches japonais. La
comparaison des spécifications des navires de cette norme et de cetles des navires de

recherche des deux pays voisins Mauritanie, Maroc et du navire existant du Sénégal
donne les résultats suivants.

Tableau 2-7 Comparaison des spécifications des navires de recherche des 3 pays el des
critéres de I'Agence des Péches [aponaise

Nom du navire | Nom du pays Lppx B x D (m) LppB | BD | LppD | dm) | s
AL-AWAM Mauritanie 30,50x7,80x3,30 | 391 236 | 924 | 285 | 067
C.A.IDRISSI | Maroc 3500x880x3,92 | 398 | 226 | 893 | 320
LOUIS SAUGER | Sénégal 30,50x800x3,50 | 3.8t | 220 | 871 | 300 | (036
Navire du Projet 31,50x8,10x3,50 | 389 | 231 | 900 | (3,001 (066)
Critéres pour les fonctions des navires de péche moinsde | 1,90 ou | moins de
motorisés (Japon, TIB : 300 1) 60 | plus § 1300

Nous avons prévu une largeur B de 8,10 m, compte tenu de l'espace requis pour les
opérations sur le pont amiére et des Lpp/B et B/D des navires similaires. Elle sera
définie finalement aprés la détermination de la position du centre de gravité dans la
conception détaillée. Les spécifications des navires similaires laissent prévoir qu'avec
KG (distance entre la quille ct le centre de gravité) = 2,95~3,00 environ, la largeur de

8,10 m est une valeur suffisamment slire qui permettra s'assurer la capacité de
rétablissement du navire.

Par conséquent, les principates dimensions de ce navire ont été prévues comme suit.

lppxBxD{m)=31,50x 8,10 x 3,50
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3)

3)

Franc bord ¢f stabilité

Le navire du Projet est un navire de recherche, qui sera doté dune cale & poisson
d'environ 35 m?, trés petite comparée & celte des grands navires de la péche industrielle.
Par conséquent, le déplacement sera maximum 4 la sortic du port en pleine charge, ct la
diminution de carburant ¢t d'eau douce pendant la navigation &étant beaucoup plus
iniportante que le poids des captures en plus, le poids du navire aura tendance & baisser
jusqu'au retour au port. Autrement dit, le franc bord sera le plus petit au moment du
départ en pleine charge. On a calculé ¢ poids & ce moment-13, et si Cp pids de la ligne
de flottaison en plcine charge est fixé & 0,66, le tirant d'eau maximum cn pleine charge
sera d'environ 3,0 m ¢t le franc bord scra plus de 500 m/m environ.

Tableau 2-8 Déplacement 4 la sortie du port en pleine charge

Déplacement en pelite charge o ey, 360 tonnes |
Effectif, affaires personnelles, denrées env. 6 tonngs
Carburant, lubrifiant, huile pour la salle des machines env, 90 lonnes
Eau douce env. 30 tonnes
 Engins de péche, pidces de rechange, aulres articles env. 34 tonnes
Déplacement au dépast du port env. 520 tonnes

Confirmation du tonnage

Le tonnage du navire du Projet ne sera pas limité par des questions de réglementation et
des problémes de navigation sénégalais. Mais comme il faudra indiquer le tonnage
international pour la navigation, il faudra confirmer les valcurs abrégées.

D'aprés te calcul du poids, du centre de gravité et de Vassiette, pour assurer les capacités
de carburant et Jubrifiants nécessaires, le fond du navire sera la cale & double fond. Par
ailleurs, 1a hauteur de ia partie habitation sous le pont supéricur et entre les ponts sera
en moyenne de 2 350 m/m pour assurer environ 2 $00 m/m de hauteur sous plafond
pour la partie d'habitation.

En prenant cette hauteur comme critére, et en recherchant les autres capacités des
parties fenmées du navire, la capacité totale sera d'environ 1 190 m’. Par conséquent le
tonnage international sera G/T :

G/T=1 190 x (0,2 + 0,02 logip | 190) = env. 312

Ce qui confirme qu'on pourra faire un projet de navire 4 tonnage inféricur & 310 fonnes.
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(2) Capacité des réservoirs et de la cale A polssons
1) Réservoir A carburant

La tongueur maximale d'une sortic cn mer de ce navire sera de 30 jours pour le nombre

de jours de navigation nécessaire pour 'étude de quadrillage précitée (24 jours, base a
Dakar).

Les différents éléments nécessaires pour le calcul du carburant ont été déduits ci-
dessous de I'estimation de 1a consommation de combustible des machines prévues.

Tableau 2-9 Conditions du calcu! des trais de carburant

Puissance moyenne supposée | 1 109 CV {Vitesse max. de croisidre : 11 nauds)

Nbre. de jowrs d'aller-retour | 6 jours  (pavigalion seulement: fonclionnenient de la machine
principale et du groupe électrogine)

Nbre. de jours d'étude 24 jours (I'écho-intégration fonctionne 8 heures par jour sans arrét, ¢l
' pendant ¢e temps le trafnage de chalut fonctionne 6 heures)

Le «Tableau 2-10» ci-dessous indique le volume de combustible nécessaire pour Yaller-
retour et I'étude dans les conditions ci-dessus.

Tableau 2-10  Calcul de la consommation de carburant pendant la navigation de recherche

® En navigation aller-retour

Générateur diesel

Machine principale {Machines auxiliaires)

Puissance
SISCV_ (") 105CYV__ (*R2

Consommation de carburant

160 gr/ CV = heure 170 gr / CV » heure
Densité de carburant

086ke/1 0,86kg/1
Consommation de carburant . A :
{1} 935x0,160x24+0,86=4175] 105x0,170x24 + 0,86 =498

Consommation de carburant

totale {klfjour) 4,673kl
(*)1 Machine principale de 1 100 CV x 85 % de puissance sous charge
(*)2 Générateur dicsel de 150 CV x 70 % de puissance sous charge
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@ Période do recherche

{Puiszance moyenne de la machine principale el des machines auxitialres pendant la rechercha)

Tieures

Puissance dela | Puissance dela | Puissance dela | Puissance deta)

dopdration | M/P M/P «heure M/A M/A s heure

{ jour (% de charge) ) (o de charpe) ]
A I'utilisation de Pécho- 2 880 (80 % 1 760 105 (70 %) 210
intégration L . ‘
Au lancement du filet L5 770 (70 %) b §55 105 (70 %%) 158
Au relevage du filet 45 | 990 (%0 %) 4455 | 128(85%) | 576
Pendant Fobservation 4 220 (20 %) 830 105 (70 %) 420
Aumouillage 12 0 0 75 (50 %) 900

Sous-total 24 8250 22064

Consommation de - 3250x0,16/0,86=1535] 2264x0,170/0,86 = 448
carburant (Mjour)
Consommation de 1,983 ki
carburant au total (kl/j)

* M/P: Machine principale, M/A: Maching auxiliaire
Le volume minimum de combustible nécessaire pour une sortie de 30 jours pour le total
de la navigation aller-retour et de la période d'étude cst:
4,673 k1 x 6 jours + 1,983 kl x 24 jours = 75, 63 kl
En admettant un coefficient de stockage, par exemple le reste de carburant pon pompé

de 0,90, et un espace perdu de 10% pour Feau, la ronille, les matidres solides ete. dans
le combustible, on obtient:

75,63 m*/ 090 x 1,1 =924 m?

Par conséquent, en assurant une cerfaine marge, le réservoir 4 combustible devra avoir
une capacité de 95 m’,

Réservoir  eau douce

Seton les nonnes des instaliations japonaises, le volume d'eau pour l'alimentation est de
plus de 20 litres par personne et par jour. Et si I'on considére un méme velume pour
l'eau pour les différents besoins de la vie quotidieane, donc 20 | par personne et par
jour, cela fait 40 | par personne et par jour.

La capacité du réservoir & eau douce {I/jour) sera:

40 ¥ x 26 pers. x 30 jours =31 200 1.

Comme une production d'eau douce quotidienne d'environ 3 000 | était prévue, mais
que la fabrique d'eau douce de type évaporation ne fonctionne pas quand la machine
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3)

3)

1)

principale est A Vareét pendant le mouillage de nuit, et pour répondre an vif souhait de la
partie sénégalaisc pour éviter tout probléme, un réscrvoir 4 cau douce de 30 m’ sans
&quipé d'un systeéme de production d'cau douce scra prévu.

Cale 3 poissons

Les captures quotidiennes de poisson ont été calculées sur la base des résultats obtenus
par le navire de recherches existant. Comme il s'agit d'un chalutier prévu pour I'étude
des ressources, un trainage du filet sera grosso modo de 30 minutes, ce qui devrait
permettre en moyenne de capturer 150 & 200 kg/filet. En incluant la comparaison avec
d'autres études, le nombre de jets/relevages de chalut par sortic est estimé & 45-50
fois/semaine, ct si I'on utilise 1é nombre de 6 fois par jours, 4 savoir 42 fois par semaine,
utilisé pour le calcul du combustible, et suppose 24 jours d'¢tude par chalut par sortie de
30 jours, on obtient:

0,200 t x 42 fois/semaine x 24 jours/7 jours = env. 28,8 ¢,
Mais comme les captures ne sont en fait que des échantillons pour I'étude, et que le filet
n'est pas trainé 24 heures par jour, la capacité de la cale 4 poissons a été définie en

supposant un maximum de 28,8 x 0,8 = env. 23,0 tonnes par sortie, ¢t avec un taux de
stockage de 0,65 (stockage de 0,65 t par m’) il faudra un espace de stockage de

23,0 /0,65 = env, 35,4 m’,
La capacité de la cale A poissons a donc €t¢ fixée a environ 33 m’,

Le refroidissement de la cale & poissons se fait par tuyaux en grille, et la conception de

base prévoit le réglage de la température dans la cale & poissons 4 -20 °C ou moins.

Plan pour la coque

Les dimensions principales de la coque et les principales rubriques étant comme
précitées, nous allons passer ci-dessous au plan abrégé pour les habitacles et
installations.

Passerelle

La passerelle sera placée 4 I'avant du gailtard, et comprendra le kiosque de timonerie, le
laboratoire acoustique, Yespace pour les instruments de navigation, la cabine du

capitaine, ainsi que lespace de rangement de la batteric pour les instruments de
navigation sans fil.

i) Kiosque de timonerie:

Installation efficace des équipements de timonerie, ¢t des instruments de
navigation et de péche.
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if) Cabine du capiiaine:
sera placée 4 Yarridre de la passerelle, avec toilette et douche atlenantes.

iif) Laboratoire acoustique: .
Le laboratoire acoustique ot s'effectucront ta réeeption et l'analyse des
données d'écho-intégration, sera placé au centre de la passeccile sur le pont
du gaillard, & lendroit subissant le moins linfluence des bruits ot
vibrations. Et un dispositif de climatisation sera mis en place pour éviter
autant quc possible la poussiére.

2) Equipements sur le pont, dispositifs d'amarrage etc.

i) Gouvernail: .
Un systéme de gouvemnait électrique hydraulique scra adopté, et Tunité
pompe hydraulique sera placée dans le local de I'appareil & gouvemer ct la
console de commande dans te kiosque de timonerie.

ii) Guindeau:
Un guindeau pour le treuil de l'ancre/d'amarrage sera placé sur le pont
supérieur & 'avant du navire,

ili) Ancre et chaine de P'ancre:
Conformément aux normes de sa classe, le navire scra doté de 2 ancres et
de chaines et cibles d'ancre, et un puits aux chaines sera placé sous lc pont
a l'avant du navire.

iv) Grue de pont:
Une grue de pont servant & la manipulation des captures, aux opérations de
positionnement des engins de péche, au levage/abaissement de a vedette
de communication sera placée & l'arridre du pont du gaillard. Elle sera relide
par conduite 3 l'unité de pompe hydraulique électrique, non influcncée par
e fonctionnement de la machine principale, qui lui servira de force
motrice.

3) Installation de 'habitacle
i) Cabines

Comme indiqué au paragraphe "2-2 Conception de base du Projet”, Vhabitacle scra
congu comme suit, compte tenu de des espaces définis selon les fonctions: d'une
part, officiers et chercheurs et d'autre part, I'équipage, et pour permeltre la
concenteation sur les activités d'étude.
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Tableau 2-11 Pian de I'habitacle

Nbre d¢ Nbrede | Pers. Personncs concerndes Emplacement

personngs/cabing | cabines | totales

Cabine 2 2 | Ofticiers (eapitaine ¢t officier | Passerelle,
~|individueile mécanicien) Sur le pont supérieur |

Cabing a2 5 10 | Officiers (second capitaine ¢t Sur fe pont supdricor

personngs second mécanicien), Chercheurs

Cabinca § 1 6 Matelots Sous le pont

personngs

Cabined 8 1 8 Idem,

personnes

Total 26

Il n'y a pas de lois et nonnes définissant clairement la surface de P'habitacle des
navires de ceite classe. Toutefois les critdres des installations des navires japonais
proposent unc surface unitaire, qui serve de base au calcul de 1’effectif de cabines
pour I'¢quipage. Bien que cela puisse servir indirectement de norme, dans la
réalité, Yhabitacle est beaucoup plus grand, sauf sur les navires de péche exergant
dans les zones moins profondes que 1a zone maritime littorale.

Tableau 2-12 Surface unitaire, base du calcul de l'effectif de cabines

Type de navire surface unitaire (m*/personne)
Navire A tonnage de moins de 8001 1,85
| Navires 4 tonnage de 800 3 3 0001 ' 2,35

De plus, d'aprés les "critéres pour les fonctions des navires de péche matorisés”, un
espace d'une largeur de plus de 0,7 m (sous la ligne de flottaison sous pleine
charge du projet/sous le pont 0,9 m) est défini pour les navires a double pont de
350 ¢ & couchettes superposées. Par ailleurs, les couchettes sont placées dans le
sens de la longueur du navire et non dans celui de !a largeur parce que la
périodicité et Pangle d'inclinaison du routis sont plus élevés que ceux du tangage.
Par conséquent, tes cabines pour deux personnes, les plus nombreuses, seront-elles
aussi placées dans le sens de fa longueur comme indiqué ci-dessous.

La tailte des couchettes étant de 2,00 m (L) x 0,90 m () pour les officicrs ct de
2,00 m (L) x 0,76 m () pour Véquipage, 1a partie sénégalaise a exprimé le souhait
qu'au moins ces dimensions soient assurées. Le projet a donc &6 établi pour des
couchettes de 2,00 m (L) x 0,76 m (1) (1,52 m?) pour {équipage, et d'une largeur de
0,90 m pour les officiers. De ce fait, "les critéres pour les fonctions" 1,800 x 0,600
m (1,08 m?) est dépassé.
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ii)

iif)

Les cabines pour deux personnes préeitées étant des cabines pour officicrs ou
chercheurs, et non pour I'équipage, il faut au moins 'espace pour mettre un bureau.
Si I'on adopte tes 0,7 m de largeur préeités, tient compte de l'espace pour la poite,
et installe des burcaux, cela fait une surface totale de 6,0 m” pour la cabine pour
deux personnes, autrement dit 3,0 m¥/personne.

Par conséquent, cette cabinc n'est pas jugée p'articuliércmcnt' grandc, mais de taille
pedinente, ¢t les cabines pour U'équipage sous le pont seront de 5,0 m x 3,0 n/8
personnes = 1,87 m¥personne.

- 2.0 m -
~— e ‘\‘\ P YA S e )
-~ . ”I ’><: A Y I "}t.’ .
- -, - AN VA B ali s
"’ \\" -.’ - “al 4 = = q.-
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@ e ®) Tl
el el
-~ "\\ . Il
o 50m .
Cabina pour les officiers Cabine pour 'équipage

Fig. 2-2 Dimensions des cabines et emplacement de couchettes

Caatine

Comme pour l'habitacle, cantine des officiers ¢t chercheurs (1) (sur le pont
supéricur) et cantine de I'équipage (1) (sous le pont) seront séparées.

Tableau 2-13 Surlace des cantines
Cantines Effectif | Surface de plancher | Surface/pers
Careé des officiers ¢f chercheurs 12 pers. 12,30 m® LD m’
Canting de I'équipage 14 pers. 11,39 m? 0,8 m?

Installations de caisine

Les cuisines seront instaliées a c6té du carré des officiers sur le pont supérieur. It
comprendra une cuisinidre électrique pour assurer la sécurité, un distributeur d'eau
froide, un chauffe-ean, un évier, une table de travail et des étagéres 4 vaisselle ete.
Le dépbt aura les caractéristiques suivantes compte tenu des 26 personnes  bord et
des 30 jours de sottie.
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Tableau 2-14 Spécifications des magasins alimentaires

Dénomination Capacité - Température
____Magasin & viande env. 4,0 m’ -18°C
Magasin & Kgunies env. 4,5 +4°C

iv) Climatisation

L'habitacle scra climatisé par climatiscur centralisé. L'aération se fera par
ventilateur ¢t adration naturelle dans la cuisine. 1.a saile de climatisation scra
placée A bibord sur lc pont supéricur & l'avant pour éviter autant que possible les
dégits provogqués par lc sel aux orifices d'évacuation de chaleur ct de prise d'air.

v) Toilettes-douches

Les toitettes-douches combineront des toilettes & sidge de style occidental et des
douches. Conformément aux coutumes sociales locales, les toitettes-douches
seront séparées pour les ofliciers et chercheurs et les membres de I'équipage.
Comme ce navire naviguera dans des eaux intemnationales et pour protéger
'environnement du port de Dakar, 'une des salles sera de type réscrvair, et ne
rejettera pas les eaux usées & extérieur pendant le mouillage au port.

4) Laboratoire

Les trois laboratoires suivants sont prévus. Le laboratoire acoustique sera situé comme
précité, mais les laboratoires sec et humide seront placés vers l'arriére du navire sur le
pont supérieur pour faciliter l'intreduction des échantillons etc. Ces deux laboratoires
seront voisins, séparés par le couloir, pour assurer la flexibilité nécessaire aux diverses
¢tudes et recherches a effectuer par ce navire.

Les éiudes, le nombre de chercheurs et la surface de chacun de ces laboratoires sont
comme suit.
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Tableau 2-15 Spéciﬂcations des taboratoires

M;'Stériel d'étude Activitds Nbre de Surface

chercheurs
-+ nécessaires L
lL.aboratoire - Balan¢e Traiterent d'échantillons |2 ichtyologistes | 10,6 m®
humide - Evier d’ceufls ¢t farves,
. Table de travail Traitement des échantillons
« . de captur
- Caissoir de congélation | ©° pluires
n " pour &chantillons ~ 1 L
Laboratoire sec | - Equipement CTD - Echantillonnage de ¥eau |2 océanographes] 8,0 m?
- Equipements _ prélevee,
d'observation portables | - Traitement des données,
- Projecteur universel - Observation des
- Ordinateur, imprimante |  OFganismes prélevés,
- Rédaction dg rapports
Laboratoire - Echo-intégration - Rédaclion de rapports 2 chercheurs en) 9,6 m?
acoustique - Enregistreur couleur | - Collecte des données  {acoustique
{; 2“;‘2:)§::ec - Imprimante pour work acoustiques,
5P station - Traitement des données
instruments de ]
navigation) acoustiques, des résultats
de chalutages
expérimentaux et des
donndes
d'environnement ¢te.,
- Rédaction de rapport

En principe, le nombre de chercheurs requis par laboratoire est estimé a 2, soit un total
de 6. Mais si 'on considére par exemple une étude a des points fixes, I'écho-intégration
est utiliséc entre les points fixes, l'observation océanographique par CTD etc.
commence dés l'arrivée a un point fixe, ¢t dés qu'clle se termine, la collecte des ceufs et
larves, et les opération de péche pour 'étude.

Dans ce processus d'étude en série, les ichtyologues et les océanographes (chimiste)
travaillent dans les deux laboratoires sec et humide. Autrement d'it, tes chercheurs ne
travaillent pas uniquement dans teur laboratoire, mais utilisent aussi les autres en cas de
besoin. I faut donc assurer un espace suffisant pour qu'au moins trois chercheurs
puissent travailler en méme temps dans un laboratoire.

En particulier, comme les travaux d'échantillonnage de I'eau prélevée et de traitement
au formol des ceufs et larves sont indispensables dans te laboratoire humide, il faudra
prendre en compte un espace pour Yinstatlation d'un caissoir de congélation pour
échantillons (env. 2 m’).

De plus, V'évier et la table du laboratoire humide seront c¢n inox pour assurer la
résistance aux produits chimiques et faciliter le lavage a l'eau.
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§) Espace pour lcs équipements de recherche ocfanique, les échantillons et le traitement des
caplures

Les équipements de recherche remontés avec le treui! océanographique placé sur le pont
supéricur scront ramenés sur le pont supérieur (sous le pont du gaitlard) en utilisant un
cadre en A pour assurer la séeurité ct l'efficacité des opérations. Les échantillons

prélevés par ces équipements et les captures failes pendant Pétude seront traitées dans
l'espace de traitement prévu sur le méme pont.

6) Batean de communication (vedette)

Ce navire sera équipé dunc vedette dont les principales applications seront la
communication avec la terre, le remplacement et le transfert des personnes et
marchandiscs lorsque le navire ne peut pas directement &tre amarré 4 des installations
portuaires ou quand il mouille au large.

Les zones maritires objets d'étude de ce navire sera bien les eaux sénégalaises, mais il
faudra également prendre en compte le mouillage au large, le trés petit nombre
d'installations portuaires aménagées dans les pays signataires de 1a Convention d'étude
halicutique tripartite, de la CSRP (Commission sous-régionale des péches).

 Une vedette trés petite, compte tenu de la maniabilité, semble avantageuse, mais une
vedette plus grande semble mieux adaptée pour les sites sans installations portuaires.
Comme il faudra aussi accoster sur les plages de sable (beaching), it faudra une vedette
longue pour pouvoir assurer la communication méme quand Ia houle est forte.

Vu les points ci-dessus, le bateau de communication aura }a taille maximale possible
pour c¢ navire, a savoir une longueur totale de 7 m.

Tableau 2-16  Dimensions et caractéristiques du bateau de communication

Coque en alliage d’aluminium,

longueur X largeur x creux = env. 7,0 x 2,2 x (0,6)m

-{ vedette ouverte 4 carter moteur (avee plancher de fond)
Systtme de propulsion | in-bord, démarrage extérieure (ouf drive) env. 75 CV

Instruments compas magnétique, émetteur-récepteur, batterie 24 V
équipements de sauvetage (gilets de sauvetage, boudes etc.), équipements
d'amarrage (ancre, chaines d'ancre efc.)

(4) Plan des machines
1} Machine principale

La machine principale sera diesel, réfrigérée par eau douce (réfrigération indirecte par
eau de mer) pour assurer la résistance de la machine. La vibration et le bruit de Ia
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machine principale seront réduits grice & un dispositif assourdisseur installé pour
réduire te bruit d'évacuation d'air ¢t A sa fixation sur un support élastique en caocutchouc
anti-vibration. Par ailleurs, tes pompes hydrauliques pour les 2 treuils de chalut et 2
enrouteurs de filet seront menées par le systéme de prise de force pour renforcer
Pefficacité de 'aménagement de la salle des machines et des ¢quipements.

(Définition de la puissance de la machine principale)

La puissance de la machine principale doit étre fixée en tenant compte de "la
charge pendant la navigation® et de "la charge pendant le chalutage
cxpérimental”. La puissance nominale maximale de la machine principale scra de
1 100 CV, comme indigué au paragraphe "Réservoir A carburant”.

L'état de la machine principale lors de la sortic du port & pleine charge cst
comme suit.

~ LppxBxD=31,5x8,10x3,50m

(1.pp : Longueur entre perpendiculaires, B @ Largeur sans membres, D : Creux
FAN : Déplacement = env. 520 tonnes
< d : Tirant d’eau lors ¢n pleine charge =env. 3,00 m
Cs : CoefTicient au carrée = env, 0,66
. Sw :Surface immergée = cnv. 370 m?

Dans cette situation, la courbe estiméc de BIIP (puissance de contrdle) - Vs
(vitesse de navigation) a été établie comme indiqué dans «Fig. 2-3» avec une
marge maritime (augmentation de la résistance du navire suite A I'adhérence de
saleté sur la coque et & I'état de la mer) de 15% par rapport aux résultats des
navires similaires tels que résistance de la coque, efficacité du groupe
propulscur, efficacité de la transmission de la puiésan’ce etc. Cette figure inclut
également la courbe similaire lors de Yessai de fonctionnement ofticicl cn mer
{ A =env. 390t).

Cette courbe montre la relation suivante entre fa vitesse et la puissance.

Tableau 2-17  Relation entre 1a vilesse et la puissance

BHP (85%) 8HP ]
(puissance nominale continue 10030}
Vitesse de 10,0 neuds env. 780CV env. 920CV _
Vitesse de 10,5 nceuds env. 940 CV eav. 110QCV
Vitesse de 11,0 noeuds eny, { 200 CY env. 1410CV
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Autrement dit, en incluant fes marges marines de 15%, si 85% de la puissance
nominale continue du navire est fixée comme puissance nécessaire 3 la vitesse
de navigation et en prenant une marge de charge de 15%, il faudra une puissance
nominale ‘continue d'environ 920 CV pour assurer une vitesse de 10 nceuds,
eaviron 1 100 CV pour une vitesse de 10,5 neeuds et environ 1 200 CV pour une
~vitesse de 11,0 noeuds. Autrement dit, si la vitesse dépasse 10,5 neeuds, la
puissance nécessaire augmente brutalement, comme le montre la courbe
ascendante; il est donc souhaitable, par mesure d'économie, de fixer la vitesse
du navire & moins de 10,5 nceuds. Par conséquent, unc puissance sous charge
100% de 1 100 neeuds sera prévue pour la machine principale, compte tenu de 1a
puissance de frainage du filet de chalut du paragraphe svivant, et la plage
d'économic sera respectée si le navire navigue  la vitesse précitée, sous taux de
charge de moins de 85%.

Pour progresser dans la conception détailiée, il est nécessaire de connaitre et de
calculer la puissance et 1a vitesse de rotation de la machine principale, le rapport
de démultiplication de 1a boite de vitesses, ainst que la vitesse de rotation, le
diamétre ¢t le pas de I'hélice, et la résistance totale du filet de chalut,
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La résistance du filet varie & tout moment en fonction des conditions climatiques
en mer et du volume des caplures, mais on a appliqué ta "force de trainage
d'enwviron | t pour 100 CV* ordinairement utilisée, ct calculé qu'il fallait une
puissance de 190 CV pour la charge sur la pompe hydravlique dc_ systéime de
prise de force de la machine principale, et une puissance de 100 4 200 CV pour
assurer la vitesse du navire au moment du chalutage (3,5-5,0 nccuds) ; et que la
puissance de ta machine principale nécessaire au trainage de chalut était alors de
1 080 CV. (Voir te «Tableau 2-18»),

Tableau 2-18 : Puissance de la machine principale nécessaire au trainage des chaluls

Rubrique Puissance nécessaire | Remarques

Trainage du chalut env. 690 CV Résistance au chalut pélagique et semi-
pélagique a vitesse de 5,10 neeads

Entraingment de la env. 190 CV Pompe A vis pour viter le bruit

pompe hydraulique

Navigalion env., 200 CV Assurance d'une vitesse de 5,0 nocuds

‘Fotal cnv. 1080 CV

Tableau 2-19: Engins de péche expérimentale et la résistance selon la vitesse de

navigation
Engin de péche Vitesse de Résistance de
_ navigation filets
Chalut de fond - 30nzuds | 2,81tonnes |
(longueur de fune 400m) | 3,5 nceuds 3,67 tonnes |
4,0 neuds 4,54 tonnes _ | Résistance maximale
Chalut pétagique etsemi- | 4,0 neuds 4,64 tonnes _| dos engins de péche
pelagique _dSnouds | 583tomes | SHIAIMEAGOCY
(fongucur de fune 400m) 5,0 nceuds 6,90 tonnes

Compte tenu de la charge générale de 1a machine principale i) pendant la
navigation et ii) pendant le chalutage expérimental, une puissance maximate de
1 100 CV (puissance nominale continue) a ét¢ prévue pour la machine
principale du navire.

2) Hélice

L'hétice du navire du Projet sera une hélice & pas variable (CPP) permettant I'ajustement
de la charge de remorque du filet par I'angle d'attaque. Cela permet d'augmenter/réduire
facilement la puissance de remorque du filet et la vitesse de navigation en modifiant
I'angle d'attaque, ce qui rend possible d'obtenir une charge efficace de la maching, tout
en maintenant constante la vitesse de rotation de la machine principale, et d'améliorer
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3)

1)

surtout l'efficacité de remorque du filet équipé dans le navire du Projet, et la facilit¢ des
opérations, autrement dit d'ajuster facilement la vitesse de remorque du filet aux
particularités de la pécherie.

La forme de I'hélice assure ta bonne efficacité de propulsion, ¢t réduit la vibration et la
cavitation apparaissant dans la partic aile de propulsion; un¢ hélice 2 pales obliques a
&té sélectionnée pour réduire av minimum l'influence sur I'écho-intégration,

Dispositifs d’entrainesnent hydrauliques, etc,

Le systtme hydraulique sera en principe le systéme d'entraincment par la pompe
hydraulique avec P'unité de prise de force de la machine principale. Mais pour les
équipements ayant des objectifs, capacités ¢t temps d'utilisations différents, on a prévu

2 systémes d'entrainemnent, en tenant compte de l'efficacité et de ta réduction du bruit et

de Ia vibration, et de la possibilité d'entrainement méme pendant 'arrét de 1a machine
principale.

Tableau 2-20  Systémes d'entrainement hydrauliques

Systéme | Treuil de chalut (3/1,87 x 60/80 m/min) 2 unités
{entrainement par unité de
prise de foree) Enrouleur de filet (37 x 45 m/min) 2 unités
Systéme 2 Guindean (25" x 12ev/min) 1 unité
(entrainement par 'unité de . T A )
pompage hydraulique Hateur de ligne 2/t " x 10/20 m/min) 1 unité
électrique) Grue de pont (12,07, 2,8/1,25 x 3,9/8,6 m) | 1 unite
Treuil d'océanographie | (0,4 T x 70m/min) 1 unité

Générateur et dispositifs dieset pour générateur, etc.

Le courant électrique & bord sera comme & terre de 385 V, 50 Hz, triphasé, tes petites
sources électriques et V'éclairage seront 220 V, en partie 110 V monophasé avec
transformateur, I'électricité de secours en courant continu 24 V,

Si l'on calcule la consornmation étectrique abrégée sur le navire, il faut des installations
de production ¢lectrique de 200 kW environ, on installera donc deux générateurs d'une
puissance de 120 KVA (96 kW) pour mener les machines diesel, utilisables en
paralléle. La puissance d'entrée axiale nécessaire pour cette capacité élecirique de 120
KVA ¢{tant un critére standard de construction navate japonais (KVA/CV =0,8), on
prévoira 2 machines diesel & 4 temps, 150 CV, | 500 tr/m.
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§) Moesures confre te bruit ¢t la vibration

Pour améliorer la fiabilité des instruments 3 bord, et en particulicr des instruments de
recherche acoustique, ¢cho-intégration par ¢xemple, le projet et la conception scront
faits en tenant compte d'un bruit et de vibrations faibles, pour ne pas faire obstacle aux
aclivités d'étude en mer.

Concrétement, des mesuees seront prises en considérant surfout es points surtout.

® On utilisera des supports anti-vibration pour 1a machine principale, le moteur du
groupe ¢lectrogéne, ete. les autres principaux équipements dans la salle des
machines, ¢t en particulicr utitiscra des supports empéchant la vibration verticale
pour les machines principale et auxiliaire, pour réduire la vibration et fe bruit.

@ Les pompes hydrauliques pour te chalut, I'observation océanographique ete. seront
autant que possible des pompes A vis de type silencicux. -

® Présupposant qu'il n'y aura pas d'étude avec les instruments acoustiques, I'écho-
intégration quand I'état de la mer est mauvais, I'avant du navire sera congu pour
réduire les vagues frappant sur I'avant et éliminer les bulles. '

@ Bien qu'il s'agisse d'un navire de grande largeur, la poupe aura une forme de
conception hydromécanique, l'amrivée d'eau A Fhélice sera autant que possible
uniformisée pour réduire le bruit de I'hélice, et 1a force de vibration de I'hélice sera
réduite par l'adoption d'une hélice a pales obliques et d'une marge suffisante entre
I'hélice ¢t Ia coque.

Concernant  I’écho-intégration, lefficacité de 1'étude peut &tre augmentée
proportionncllement A 1a vitesse du navire, mais dans ce cas, les bruits localisés (bruit
de Ja coque, bruit de I'hélice, bruit des machines, bruit du courant ctc.) ont tendance 2
augmenter,

Bien que la fixation de la vitesse varie selon la profondeur de Y'cau, les types de
poissons a étudier, l'élat de la mer, dans le passé, des cas de navires de méme niveau
que celui-ci ont montré que I'écho-intégration était {a plus efficace 4 6-8 nceuds, c'est
pourquoi ce navire a aussi ¢té congu selon ce critére.

A ce propos, le fabricant indique un niveau de bruit standard au récepteur de 54,5 dB
(standard sortie d'usine) pour 38 kliz et 64,1 dB (idem) pour 120 kHz (valeur calculée
avec le niveau du bruit de fond du menu de test réglé & -140 + dBW). Par conséquent,
nous ferons tout notre possible pour nous rapprocher de cette valeur cible pour le bruit
localisé de ce navire.
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6) Disposilil‘é de refroidissement de la cale & poisson et de 1a chambre de congélation

Le bac de la cale & poisson sera d’une capacité d'environ 3sm’ et équipé d’un

compresseur de refroidissement correspondant A sa capacité. L'étude sur place a permis
de saveir que la température de l'air extéricur/eau de mer était de 35/32°C, et lon a fixé
la température dans la chambre de surgélation & moins de -20°C par le systénic de
refroidissement & tuyaux en grille.

(5) Plandes équipements de recherche ct de péche

$) Treuil de chalut
i} Type:

Le treuil de chalut sera installé sur le pont dunctlie pour assurer la sécurité et
Pefficacité des opérations de capture. Le trevil comprendra un "tambour de fune
(warping drum)” et un "tambour de poupée (warping end drum)" qui seront placés
indépendamment 3 bbord et tribord.

La func sera de 18 m/m, compte tenu de la résistance d'ensemble de trainage
nécessaire et suffisante de 3 t indiquée ci-dessous. Pour un trainage dans les caux &
une profondeur maximale de 1 000 m, la longueur de fune nécessaire serade 243
fois la profondeur, soit une longueur sans jointure de 3 000 m, marge comprise.

Un ”disposiﬁf de libération automatique” sera installé pour sa libération en cas
d'application d'une puissance excessive sur la fune, afin d'éviter autant que possible
les accidents par accrochage du filet sur des projections sur le fond marin ete.

it) Capacité, puissance:

La vitesse d'enroulement de 60 m/min est prévue pour le treuil de chalut. Mais on
prévoira le treuil & double vitesse (3% x 60 m/min. et 1,8" x 80 m/min.) selon les
conditions d’opération et les engins de péche ulilisés. La puissance de treuil sera de
3 tonnes par un jey, soit 6 tonnes pour les deux.

2} Enrounleur de filet

On utilisera un dispositif & un tambour d'une capacité de 3,5 m® pour enrouler le filet,
compte tenu de la capacité totale des engins de péche de chalut de fond ot semi-
pélagique. La puissance sera de 3" x 45 m/min.

3) Treuil d'océanographie

Un cible de 3 000 m (en inox de 4 mm de diamétre). Un treuil hydraulique électrique
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(©6)

1)

2)

de 0,47 x 70 m/min scra équipé en tenant compte du poids d'instruments d'obscivation,
etc. permettant '¢tude sur le tatus continental en pente.

Equipements d*étude ¢t de recherche

Conformément 4 Vorientation de base précitée, les équipements & fournir ant €té
sélectionnés suite & I'étude de la pertinence des équipements d'étude figurant dans la
requéte sénégalaise. Les dinensions et les caractéristiques des équipements sélectionnds
ont été définis comme suit compte tenu des plans d'étude et de la zone maritime
concernée.

Echo-intégration

Modéle permettant Péchange de données avec e Maroc ¢t la Mauritanie. La zone
d'étude étant la zone économique exclusive (ZEE), il devra permettre 'étude au moins
jusqu'a une profondeur de 2 000 m.

CTD (Digital memorial Bathy Thermometer)

Un CTD & mesure synchrone utilisant un cable spécial (cable blindé) a &té étudié, mais
cornme Y'observation par CTD n'est pas faite depuis le début des années 1990 parce que
le CTD du navire actuel est irréparable{probléme de capacité de maintenance), le type
auto-enregisireur est acceplable. Avec le type auto-enregistreur, si Y'on ajoute I'étude des
sels nutritifs etc. il faut simultanément prélever de leau avec une bouteille de
prélévement Niskin, et la précision est moins bonne qu'avec un cdble blindé (ics,
précision signifie la qualité de I'application des données mutuelles & cause du délai entre
la profondeur absolue-licu de mesure CTD et le moment du prélévement, la précision
de mesure étant de méme niveau), mais la principate raison de la fourniture de ce navire
étant l'étude des ressources océanographiques pour la péche de type gestion des
ressources, la méthode d'auto-enregistrement a été jugée pouvoir fournir les résultats
suffisants pour atteindre cet objectif.

Le cdble du CTD sera un cible d'observation océanographique ordinaire parce qu'anto-
enregistreur. '

Comme indiqué dans le paragraphe précédent "Echo-intégration, fa zone de recherche
&tant ta ZEE, fe cible devra permetire Fobservation jusqu'd au moins 2 000 m de
profondeur, un cible de 3 000 m (parce que le cible ne s'allonge pas cn ligne droite,
mais selon la courbe de réflexion) généralement utilisé au Japon sera installé. Le
diamétre sera de dimension nécessaire pour supporter de maniére siire le poids de 10 a
20 bouteilles de prélévement Niskin.
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3)

4)

Autres équipements ct outils

Les autses équipements ct outils sont indiqués dans la liste des instruments plus loin,
mais les raisons de la non-fourniture de cedains des équipcinents figurant dans la
requéte sont données ici.

® é&quipements principalement utilisés A teire
auto-analyscur, chromatographe en phase gazeuse, spectrophotométre
d'absorption atomique ¢t de flamme en émission

@ non jugés indispensables sur ce navire de recherches

systéme de mensuration/pesée automatique, DCP (dispositif de concentration
de poisson), bio-télémétrie, petit écho-sondeur

Dispositif de transmission des donndes

Un dispositif de transmission des données cst essentiel pour transférer en temps réel les
données de Pécho-intégration etc. aux installations & terre. Mais ce type de dispositif ne
sera pas adopté sur ce navire pour les raisons suivantes, et un dispositif de transmission
utitisant INMARSAT C est proposé a la place.

® A Theure actuelle, deux systémes INMARSAT B et IRIDIUM peuvent satisfaire
les exigences sénégalaises quant a la transmission de données, mais les frais de
transmission sont élevés pour les deux, et st 'on considére la situation financiére

du gouvernement sénégalais, il est trés possible que les mesures budgétaires du
CRODT ne permettent pas d'y faire face,

@ Comme le nombre de techniciens responsables de I'écho-intégration est limité, si le
responsable est 4 bord, et qu'il n'y a pas de techniciens pour effectuer I'analyse des
données 3 terre, la nécessité du transfert de données est faible.

@ Comme I'écho-intégration qui doit étre installée est accompagnée d'un ordinateur
capable de stocker de grandes quantités de données, 1a collecte et V'analyse des

données aprés le retour au port du navire permettra parfaitement de remplir les
objectifs de I'¢tude.

Les 3 points précités ont fait juger que ladoption d'un systéme de transmission de
données sophistiqué comme INMARSAT B ou IRIDIUM n'était pas de caractére urgent
ou nécessaire,

Par contre, bien que 'INMARSAT C ait une capacité et une vitesse de transmission
insuffisantes (capacité de 20 kb en une fois, vitesse de transmission de 600 bps), et qu'il
ne permette pas de véritable transmission de données parce qu'if ne peut pas étre relié
un terminal d'ordinateur, FINMARSAT C sur lequel la partie sénégalaise a été d'accord
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scra ulilisé efficacement puisque ¢'est un dispositif obligatoire pour SMDSM, ¢t qu'it
permet la transmission de télex.

Engins de péche pour I'¢tude

Les engins de péche & foumir pour le Projet seront des engins de chalut. Cela parce le
changement de filet et d'accessoires permet d'utitiser largement une méme méthode de
péche : des poissons pélagiques aux poissons démersaux du large, ct aux poissons
démersaux cdtiers d'eaux profonde vivant aux limites du platcau continental.

Les espices de poissons objets des études du navire ont été classés comme l'indique le
tabteau ci-dessous, et les engins et accessoires pour les diftérentes cspéees scront
fournis.

Le «Tableau 2-21» indique concréles les engins de péche composants ct feurs

combinaisons.

Tableau 2-21 Composantes des engins de péche pour 'étude
Especes cibles de Vétude Filets Bourrelets Panncaux divergents
Poissons démersaux du Chalut de fond Bourrelet pour le Panncaux de fond {en
plateau continental (pour les fond ordinaire acier)
(daurades, mollusques) mollusques) _
Poissons démersaux du Chalut de fond Bourrelet pour le Utilisation en commun
talus continental {pour les poissons | fond irrégubicr des panneaux de fond (en
démersaux) acier)

Creveltes et poulpe {espece | Chalut de fond Utilisation en Utilisation en commane
important aux estuaires de | (pour les crevettes | commun du bourrelet | des panneaux de fond (en
Casamance) ¢t poulpe) du fond ordinaire acicr)

{mais avec chalne de

creveties)
Poissons semi-pélagique et | Chalut semi- Bourrelet fixé au Panneauyx semi-
pélagique pélagique chalut pélagiques {en
(sardines et chinchards) aluminiumn)

(8) Plan d’équipement (équipements montés)

Les équipements & monter sur ce navire ont &€ sélectionnés aprés U'analyse des résultats
des discussions avec la partie sénégalaise et de I'étude sur les points (1) - (7) précédents.
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* Conditions do sélection *

<Liste des équipements montés:

0] équipements minimums nécessaires A la navigalion et aux manmuvres du navire
@ conformes aux régles do socuritd ot rormes de classification appliquées pour ce Projet
® conformes aux réglementations, normes internationales susceptibles d'étre appliquées dans un
avenir proche
@D nécessaires aux activitds do recherches prévues
Section Déslgnation Cond. Normes et spécificatlons aé Utilisation
FPoptiico T
1} Instruments ol apparails
______ pourtapache
Treuit do chalut @ | 3.01iparunild ‘ 2utds | Etode des ressources
{avec décaleur de cible) ol dala piche
Fune de chatut ®_ | 18mmx3000mx2 11
. @ | Marquage (intervalede 50 m )
Envovteur do filet @ | 3.01x2unités 2 utés
{Systéme do @ Systéme de commande cenlraliséd sur
commande} la pont du gaiftard (le compteur doit
_.._} Ete éludié)
2) Dispositits d'amariage et de
cargaison
Guindeau @ | Entvainernent hiydraulique 1w | Sorfiefentrée dans le
Ancie, chaines darcre, | ® iJeu PC":I amariage du
assibre navire
Cabestan @ | Entrainement hydrautique 1uté
Dispositf de cargaison 0] Patan élecirique (0,9 1) 2utés | Opérations da péchs,
_ cargaisoa
Grue da pont @@ | Type a 3 niveaux d'extension-rapli (& tuté | Cargaison,
tribovd) observation
N ocdanographique
3) Dispositis de sécudild
Radeau de sauvelags @ Mise en disponibilitd automatique 1 jeu Sauvetage
Gilet do sauvetage @ | Avxnormes SOLAS (avec lampes et 1 jou
. sitflet)
Dispositifs de utte @ | Extincteur portable & poudre, tuyau et 1jeu Lutts contre lincendie
contra Vincendie lance dincendia
4) Instrumnants da navigation
Gyro-compas AC 220V & 24 V, avec répéteur 1jeu Masura da Fazimut
: réel
Compas rmagnétique Posé sur la table 1uté Confirmation da
l'azimut, de secours
Pilote automatique @ futd | Alde 4 la navigation
| Timon | @@ | systtmahydrauliqua &lectrique 1jeu | Manceuvras du navite
Raday @D | Type lumidre du jour (daplight), {type futé Reconnaissanca des
OM}), portée de 64 milles mouvements des
aulres navires
@O | Typelumidra dujour {daylight), poéa | tuté | Mesure ds la position
de 36 milles du navire
GPS @O | {avec logiciel d'envoi de donnédas & un | Zulds | Confirmationds fa
oidinateur, avec oomectewr dune pasition du navire
dérivation)
Traceur GPS Type 14 pouces coulgur 1 ulé | Enregistrement ds
‘1 Fitinéraire du navire
Echo-sondeur Installé sur la coque fué | Mesuredala
profondeur d'eau
Loch Doppler Instalté sur fa coqua 1uté | Confirmationdala
vilesse de navigation
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S*-’Clioﬂ] Désignation | Cond. Normes et spécifications Qlé Utitisatlon
| 5) Instruments pourlapdche | — .
ish-firsder @ | Type 14 pouces coulour 1utd | Délection des bancs
de poissons & ia
U O U, | verbeale
Sonar scanning @ Typo 14 pouces touleur 1uld | Détoction des bancs
de poissons a
| _ _ | |ihodzontats
Netsonds @ | Nelsonda tjeu | Confirmation du
L o D [ comporiement du fitel
6} Instrumaents do
communication sans fil
£metleur-récepleur @ | Assiste SMDSM 1 uté | Communications &
MFMHF — . - longue distance
Radio VHF @ Assists SMDSM 2 utés | Communlications &
I proximitéd
INMARSAT C @ {avec fonctions intdgrées) 1uté | Communication tatex
_ | parsatelte |
EPIRB @ | Assista SMDSM 1uté | Emettaur do signal do
L délresse
SART @ | Assiste SMDSM 1 uté | Indicateur da position
da la vedette do
communication
Réceptour NAVTEX @ | Assiste SMDSM T utd | Réception des
informations sur la
sécuritd en mer i
Radio intersective @ Assiste SMDSM 2 utss | Comenunication entre
ca navire et fa vedetta
Télécopie météo @ Posé surla lable oy mural 1utd | Collectades
Informations météo
Dispositif de commande Sur bureau, radio, casselte fud | Sécurtddela
a bord navigation,
géroutement des
opérations
Téléphone & bord Commutation automatique 1jeu | Communication surle
navire
Cispositif da @ Utitisation de INMARSAT C 1 uté | Communication de
communication des données entre fa terre
donndes ¢tla naviro
7) Autres
Dispasitif de 0] Air extérieur :35°C, 1jeu | Maintien de
climatisation Air dans Vhabilacle - 28 °C Fenvironnement dans
Fhabitacla
Vedette de @ Alliage daluminim 7 m 1uté | Lialson entre la terre
communication et §a navire o
Indicateur de direction @ | Type girouette 1uté | Observations méido
ot vitessa du vent
Baromblre OD 1 uté | Observations météo
1) Groupe motopropuiseur o
Machine principale ol @ Motewr  moyenne-grande  vitesse, | 1 utd | Navigation
boite de vilasses diese!,_anv. i 100CY
Dispositif dhéficedpas | @@ | Hélica 2 4 pales obliques 1jeu
vanable ]
Artrs ot paliers o Systdme de Teau da mer dans les | 1jeu
wbesdarbyes -~} ¥ _
Dispositif anti-vibration @ | Couplage caoulchouc élastique (Rato) tieu | Maintiendate
d'arbre et paliers anli-vibeation de fa machine principale précision des
instruments
acoustiques da
précision
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[Socicn|  Désignation Cond. Hormes et spécifications Qté Utifsation
2) Groupa Slectrogbne o
Motsur d'entrainenient @ Moteur moyenne-grande vitasse, 4 2utés | Production d'élactricité
| du groups éloctogdne tomps, diase!, 160 CV o )
Motaur sur courant 0] 120 KVA 2ulds
. \otenatit - ——
Transformateur m 1]eu | Source d'électdcité
B pour fa navire
Batlterie 0] 1 [ou pour Iss machings elunjeu pour { 2lots | Secours
les dispositifs da communlcation sans
—— | fil [sup. & 200)
Tableau do distribution @ 1jeu | Alimentation électrique
des différents
o N I - dispositifs
3) Dispositits de prévention da
la poliution de l'océan —
Séparateur d'eau Conforme aux normes da ja ijeu | Préventiondela
Convention MALPOL pollution de Focéan
Toilsttes A circulation @ | dam. 1jeu
Couplags intermnational @ | Conforme aux normaes de la 1jeu
Convention MALPOL i1
4) Maching auwdlialte ]
Compresseur d'ait O] Démarrage autormatique tjeu | Démarragedela
principal . machine principale
Compresseur d'alr L0 tjeu | Ddmamage durgence
auxiliaire de fa machine
] principale
Résevoir d'alr tjev | Démarragedefa
machine princiga!e
Pompas diverses fjeu | Pour carburant et
lubrifiant, transfert
| _ 7 cale, elc. |
Débitmdiia o© 1jeu | Confimnation de la
consomimation de
. L carburanl
Fabrique d'eau douce @ Uiilisa la chaleur de 'eau de ijeu @ Foumiturs d'eau
retroidissement de la machine douce
prircipale )
Indicateur de temps de ® 1jou | Confirmation et
fonctionnement enegistrerment du
temps da
fonctionnement
§) Dispositif de congétation
Compresseur de @ | Caracténistique R22, avec dispositif tjeu | Congélation des
congdiation anti-vibration, 4 démarrage-amét caplures
automatique
Condensateur @ 1 jeu
Récepleur @ 1jeu
Vanne da dilatation @ 1 jeu
Divars échangeurs © 1 jeu
| thenmiques .
6) Dispasitifs hydrauliques
Systéme de prise de e 1jeu | Entrainement des
forca dispasitifs
fompes hydrauliques Q@ tjeu | hydrauliques
Moteurs hydraoliques O® ijeu
Diverses vannes de oD ijeu
contidle .
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Désignation

Cond,

__Normes el spécifications

de format A4 {avec micrombtre 50
mmy}, 3 types da lentille de projection:
10x, 50x 2t 100x, 10 ampoules &
halogéne do rechange

Section Qté_ | Utilisation
7) Dispositifs de contrGle
autormalique e . .
Divers pannoaux de @ Contrdle automatique,
_ contrdla o 1étécommands de
Divers panneaux da @ divars dispositifs
sueveillance _ ]
Divers panneaux @
— ] dalfichaga ]
Oivers thermomelres VIl _
3. Instruments et spparelis pour Lobservation 00éanographiGue of ta plchs o L
Echo-intégration @ | Type & double faisceau, fréquence Etuda du volume dos
supérieure & 2, plage de 19SSQUICES
synchronisation ilimités, capacité de
détaction & plus de 2 000 m de
profondaur, corraction de la plage
ilimitée, donndes de navigation
programmables, fonction d'analyse et
rapport
cid ® | Auto-enregistreur, Plage et précision 1utd | Observation
de mesure: conductivité de 0 -65 ocanographique
mmha/0,05 rrmho, température de
Feau da -2 4 32 °C, profondewr do 03
2000 m -0,05%
Treull océanographique @ | Diamatre du cabla 4 m/m, longueur du iuté | Observation
| ¢able 3000 m océanographique
Indicateur do vitesse et @ | Surlatabls, 14 pouces, mesuie sur 1jeu | Obsecrvation
direction du courant 128 couchses océanographigua
Dopplar ]
Caméra de surveillance @ 1 jeu | Surveilance et
des opérations contréle des
opérations & Yariéa
_| du navire .
Filel & plancton, filet & @® | Bongo nat, mallles de 0,33 mm, 2 jeun | Pdse d'échantiions
farne ouvedure de B0 cm d'eufs et da tarves
Equipement du @ | Trousse & dissection: ciseaux, scalpel 3lots | Efudae des rassourcas
1aboratoire humide (lames grande, moyenns et petite et de l'acéan
intarchangeables) de dissection, avec
pincettas, grand couleau pour la
dissection des poissons de grande
taille
Table de trides @ 1ué | Etnde des ressourcas
poissons L ]
Instruments de @ 1 indicateur de températura d’eau- tde | Observation
rachercha et d'étuds salinomitre- oxymata portatil, 1 pH- chaqua | ocdanographique
océanographiquas matra porlatif, 1 turbidimétre poslable,
pottablas 1 indicateur da hauteur des vagues-
niveau d'eau portable, 1 fluorometre
portatif
Instruments @ | 1 dispositif de plongés scuba, bouteille 1 jeu | Etude des ressources
d'observation sous- (12 lires, prassion d'alr 200},
marine régulateur, régulateur pleuvre, gitet da
sauvetage, indicatewr de prassion
restante, indicateur de profondeur et
compas combings ]
Projecteur universel ® Ecran de dia. 300 mm environ, plateay tuté | Etude dos ressources
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Section

Déslgnation

renversement

thermomitre nomal)

. Normes el spécifications | Q4 Wtitisation
Indicateur de vitassa ot Type aux spécifications el nonnes 3 utds | Obsarvation
direction du ootirant Iinternationales, & malntenance simple, océanographique

auto-enreqgistreur, permeat
l'orwogistrement de 10000 donndes
dintervalla environ, raitement des
L donndas sur ordinatewr possible e
Balances Pour 1 kg, pour 10 kg, pour 5¢ kg et tde | Etude des ressources
| _ pour 100kg chaque
Calsson de congdlation Capacité do 2 m®, env. -40 °C 1ulé | Steckage des
échantilions
Caisses de classement Capacité da 30 2 40 kg. contensur 200 | Classement des
das poissons carrés en plastique empilables calsses { échantlions
| échantilons
Ordinateur Appareit (da bureau: systéme 2jeux | Traitement des
daxploitation Windows), avec données
imprimante
Equipemenis Produits disponibles dans lo 1ds | Confirmation de la
dobservation poilables commaerce (GPS, {cho-sondeur) chaque | positionetdela
profondeur
Bouteilla da 20 Prétévement da'eau
prétévement deau uvles | pour I'étude
Niskin
Thermomatre & 1 lol (2 thermomatres anti-prassion et 1 | 15Jots | Mesures de fa

ternpdrature de feau

R fiiar ]

Chalut da fond ordinaire

Fitel complet x 2, 1 jeu de panneaux

1 jou

Etude par péche ds

maldriel compiémentaire

divargents, boumslel, matériel poissons benthiques
complémentalre Inclus |
Chalut da fond irrdgutier Bourrelet, matériel complémentalre 1 jou
inclus ]
Chalut pélagique et Filst complet, 1 jeu de panneaux ijeu | Etude par pdche
semi-palagiqua divergent, plateau élévateur, matérel pélagique et semi-
compidmentalire inclus pélagiqus
Chalul & cravetta ol & Fifet complet, bourrelet pour ta chalut 1jeu | Etude par pdche do
poulpe da fond {utilisation en commun), crustacés
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2-3-3 Dessins de la conceptlon de hase
Sur ta base de ’éude ci-dessus, on a Stabli des dessins de 1a conceplion de base ¢t des
plans des engins de péche du navire prévu dans les pages suivantes.,

Le contenu des dessins et des plans est comme suit

[Dessin de ta conception de base (plan de disposition général}]

I, Plan de disposition général

{lans des engins de péche]
I.  Plan du chalut de fond
1. Plan du chalut pour le talus continental
HI. Plan du chalut scmi-pélagique

IV. Plan du chalul 2 creveite
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