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AVANT-PROPOS

En réponse 3 la requile du Gouvernement de la République Centrafricaine, lc
Gouvernement du Japon a décidé d’exécuter par Uentremise de son Agence japonaise de

coopération internationale (JICA) une étude du concept de base pour le projet de bitumage
de la route nationale N°3 (Phasc 11I).

Du 10 avril 1998 au 4 mai 1998, JICA a envoyé en Centrafricaine une mission.

Aprés un échange de vues avec les autorités concernées du Gouvernement, la mission a
cifectué des études sur le site du projet.  Aw retour de la mission au Japon, 'étude a été
approfondie ¢t le présent ci-joint a ét¢ préparé.

Je suis heureux de remettre ce rapport ¢t je souhaite qu’il contribue & la promotion du
projet et au renforcement des relations amicales entre nos deux pays.

En terminant, je tiens A exprimer mes remerciments sinctres aux autorités concernées du

Gouvernement de la République Centrafricainc pour leur coopération avec les membres de
la mission,

Juillet 1998

oo i

Kimio Fujita
Président
Agence japonaise de coopération internationale




Juillet 1998

Objet:  Lettre de présentation

Nous avons le plaisir de vous soumettre le rapport de I'élude du concept de base pour le
projet de bitumage de la route nationale N°3 {phase JiI) en République Centrafricaine.

Cetic étude a &€ réalisée par Construction Projet Consultants, Inc., du 30 mars 1998 au 14
juitlet 1998, sur la base du contrat signé avec votre agence. Lors de cette étude nous
avons tenu pleinement compte de la situation acluelle en Centrafrique pour étudier la
pertinence du projet susmentionné ct établir le concept de projet le micux adapté au cadre
de la coopération {inanciére sous forme de don du Japon.

En espérant que ce rapport vous sera utile pour la promotion de ce projel, je vous pric
d’apréer Monsieur le Président, ’expression de mes sentiments respectueux,

Shozo INOUE

Chef des ingénicurs-conseils,

Equipe de I’étude du concept de base pour le
projet de bilumage de la route nationale N°3
(Phase [} en République Centrafricaine
Construction Projet Consultants, INC.
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CHAPITRE 1. ARRIERE-PLAN ET APERCU DE L’ETUDE DU CONCEPT
DE BASE

1.1 Avritre plan de P’étude du concept de base

La République Centrafricaing €tant un pays continental caclavé, les acces a Pocéan sont
cssentiels. Les moyens principaux de lranspbrt passent des voies fluviales aux voics
terrestres.  En ce qui concerne le transport fluvial, 'Oubangui et le Sangha sont les voics
intcrnationales principales. Toutefois,le transport fluvial cst d’une efficacité limitée; d’une
part, scule la parlic sud du pays autour de Bangui peut étre desservie ct, d’autre pad, le
tirant d’cau pendant P’éliage de saison séche ant si faible, la circulation des barges
devient impossible. Pour ce qui cst du réscau routier national, sa longueur totalc est de
Pordre de 24.000 km. Mais seulement 2,3% de ces voics sont bitumées (fin 1997). 1o
gouvcrnement de la République Centrafricaine a requis auprés de la Banque Mondiale, unc
coopération {inanciére pour lc secteur des transports afin de renforcer son sysiéme de
transport, d’accroitre sa production agricole et de développer Pexportation. En 1989, la
Banque Mondiale a établi le “Projet Sectoriel de Transporis™ : PST. Dans e PST qui a été
mis 3 exécution A partir de 1990, sont mentionnées en tant gquc mesures principales :
Paménagement des voies inlcrrationales de transporl, I’établissement d’un systéme
d’entretien des routes, Paménagement des réseaux rouliers régionaux ct la réforme du
mécanisme pour élaborer et metire ¢n ocuvre de fagon continue les plans d’aménagement,
de budget et de construction des réscaux routiers. En 1996, le premier projet, PST-1, s’est
terminé et actuellement, PST-2 est en cours de préparation.

S’étendant sur une longueur d'environ 450 km de la ville de Bossemb(lé au nord-ouest de
{a capitale Bangui, a Garoua boulai & la frontiere du Cameroun, la Route Nationale N°.3 est
I’artére routidre principale du pays. Cette artére mene ensuite & Douala, port du Caméroun
et constitue pour la République Centrafricaine, le plus important acces routier vers un port
maritime. Le port de Douala est un port vital ol transitent 90% des marchandises ¢l bicns
exportés ‘par ‘la République Centrafricaine a Pexclusion du mazout importé par voie
fluviale. Cependant ceite artére routiere, non bitumée, est unc voie en latérite, cause
d’importants probtémes tels notamment que lc blocage de la circulation, assez [réquent,
pendant fa saison des pluies. Par conséquent, vu I’importance de la Route Nationale N°3,
son amélioration a été prise en compte dans le projet PST.

Dans ce contexte, le Gouvernement de la République Centrafricaine a €tabli en 1989 1e
“Projet d’ Aménagement de la Route Nationale N°3”, et a requis aupres du Gouvernement
du Japon, sa coopération financiére non-remboursable pour le revétement de cette artére. A
1a suite de celte requéte, une étude préliminaire en 1989 puis une étude du concept de base



en 1990 ont été exécutées. De 1990 & 1992, le bitumage a ét€ clfectué entre Bossembélé et
Yaloké (66 km). Ensuite, la République Centrafricaine a fait clle-méme une étude de
faisabilit¢ pour un bitumage cntre Yaloké ¢t Bouar (219 km) avant de requérir en 1993
aupres du Gouvernement du Japon, une nouvelle coopération financidre non-remboursable.
En réponse a celte requéte, une ¢étude du concept de base pour le bitumage du trongon
Yaloké - Bouar (217,5 km} a été misc cn ocuvre en 1994,

Cette €lude de plan de basc avait proposé le bitumage du trongon projeté, en cing (5)
¢tapes, mais pour différentes raisons, la route faisant initialement ’objet du bitumage a été
taccourcie, si bien que, entre 1995 et 1997, scul le trongon cntre Yaloké et Bossemtélé sur
unc fongucur de 69 km a ¢té revétu en trois (3) élapes, ceci dans le cadre du Projet de
Bitumage de la Route Nationale N°3 Phase-1I.

Etant donné que le bitumage du trongon restant était prévu dans un projet suivant, Phase 111,
une €tude d’actualisation a été envisagée en novembre 1996 dans le but de revoir le plan
d’cxécution en ¢tudiant la variation des conditions d’approvisionnement el d’estimation
quantilative des travaux de construction de la Phase III. C’est alors que la situation
s€curitaire en République Centrafricaine a été détériorée 3 un tel point que ’élude en
question a €€ reportée.  Par la suite, ce pays étant en bonne voie de rétablir ’ordre
interne ,permettant méme de recevoir la mission d’étude du Japon, étude, objet du présent

rappott, a alors €1¢ réalisée pour le trongon entre Bossemtélé et Baoro sur une longueur de
89 km.

1.2 Apercu de ’étude du concept de base

1.2.1 But de Pétude

Le Gouvernement de la République Centrafricaine a requis en 1993 auprés du Japon, une
coopération {inanciére non-remboursable. Unc étude du concept de base a été faite en 1994
¢l Tes travaux, pour une partic de ta Route Nationale N°.3 ont été exécutés pendant les
années de 1995 & 1997. A la suite de Pétude précédente, la présente éfude a pour but non
sculement d’estimer & nouveau le coit du bitumage pour le trongon Bossemtélé-Baoro (89
km) dont lc revétement a été interrompu du fait de désordres socials, mais aussi de vérifier
les effets résultant de la réalisation des projets successifs précédents,

1.2.2 Contenu de ’étude

La mission a étudié sur place les points suivants, discutés préalablement au Japon, afin de
mener a bien la présente étude.



(O
()
()
(4)
)
(6)
(7
&

Saisic de Iarritre plan et du contenu du Projet

Projets superordonnés d’ob découle le présent Projet et moyens d’appui
Trongon faisant I’objet du bitumage et trongons d¢ja bitumés
Organisation ¢t compétence de I'organisme d’exécution

Plans d’aménagement du réscau routicr

Plans d’exéeution ¢t d¢’évaluation des travaux

Vérification des effets produits par le bitumage déja réalisé

Collecte et analyse de diftérentes données, informations ¢t documents

De retour au Japon, les résultats obtenus suite & I"élude sur place ont &€ analysés el

examingés, ct 1o présent rapport sur I’étude du concept de base pour le Projet de Bitumage
de la Route Nationale N°3 Phase-111 a &€ alors &tabli.

En annexe 2 ce rapport, la composition de la Mission, le calerdricr de la mission sur place

ct la liste des personnes concernées en République Centrafricaine.
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CHAPITRE 2, CONTENU DU PROJET
2.1 Ohjet du Projet

Le présent Projet a pour objet de soutenir la polilique de développement économique
poursuivie par le Gouvernement de Ja République Centrafricaine, en réalisant le bitumage
d'un trongon de la Route Nationale N°3 cntre Bossemtété et Baoro sur une longueur de 89
km, dans le prolongement des deux projets conséeutifs précédents, Phase 1 (66 km entre
Bossembélé et Yaloké) et Phase 18 ( 62 km eantre Yaloké et Bossemtcle); le tout, dans le
souci de stabiliser le transport routier ¢t d'en réduire le colit.

11 est rappelé qu'en 1994, P'élude du concept de base pour le projet de bitumage de la Route
Nationale N°3 sur une tongucur de 217,5 km entre Yaloké et Bouar, avait déja ¢t¢ mis en
ocuvre mais, qu'en raison d'un désordre social, le revétement bitumin¢ux pour la scction
Bossemtélé-Bouar d'une longueur de 148,5 km, ne fut pas réalisable.

C’est dans ce contexte que la présentc révision d’élude scra conduite pour le trongon
Bossemtélé ~ Baoro (Phasc 1)

2.2 Concept de base du Projet

Le présent travail élant relié A la précédente tude du concept de base, la vérification du
contenu du projet sur le trongon visé a été effectuée sclon cette dernicre. Le Tableau 2-1
reprécise le contenu de ce piojet.



Tablean 2.1

Désignation

Confirmation du contenu du projet

Contenu du projes

Points de confirmalion

Trongon projelé

89 km

De Bossemtété (point darrivéePhagse ) av
point de jonction de Ta R.N. No.3 ctde la
R.N. No.11 3 I’entrée de Baoro

Largeurde la
chaussée

6.0 m (2 voics/3I m)

D’apriés la norme de référence (poste 4), Ia
largeur de chaussée correspondante 3 un
trafic inféricur & 500 véhs ¢t A la vitesse de
réféience de 60 km/bh ou 80 kin/h est de 6 m

Tracé de la roule

Respect du tracé actuel en général

Amélioration du rayon de courbe pour les
virages brusques ol Tes accidents sont
fréquents

Nerme de référence

“Guide pratique de
dimensionnement des chaussées
pour les pays {ropicaux™ par
Laboratoire National des Travaux
Publics (France Edition 1984

Aucune norme spécifique n’est pas encore
établic. L’¢tablisscment d’un propre
standard centrafricain est prévue dans le
cadre du PST-2.

Vitesse de référence

La vitesse de référence sera fixée A
60 km/h ou 3 80 knv/h suivant la
section

Drapres la norme de référence, la vitesse de
iéférence pour les routes principales dans la
zone d¢ collines est de 80 km/h.

Cependant i} existe des declivités allant
jusqu’a 7 ou 8%.

Il sera appliqué pour ces pentes la vitesse
de référence de 60 knvh pour une economie
en volume de terrassement.  Lcs vitesses
de rélérence A appliquer seront donc de
deux catelories: 60 km/h et 80 km/h.

Revétement

Couche de surface: bi-couche
{asphalt: DBST)

Pour 1a raison de 1a supériorité technique,
don’t la durabilité, Pépaisseur de 1a couche
dec surface sera fixée 3 30 mm: la couche
supéricure en graves concassés de 102 14
., et Ia couche inférieure en graves
concassés de 14 3 20 mm.

Couche de base: Stabilisation au
ciment

Epaisseur: 15 cm

Couche de fondation: Laténite

Epaisscor: 10 sur 26 km

Epaisseur: 15 cm sur 63 km

Stabilisation au
ciment des
accotements

Sur toute la tongueur de la route

A I'issue de Iz comparaison du (rongon
siabilisé au ciment de la Phase II avee celui
non-stabilisé de Ta Phase 1, il st confirmé
que 1a stabilisation produit des effets
tangibles sur le passage sur les accotements
de dewux véhicules lourds se croisant.

Amérioration des
auvrages
fransversaux de
drainage

Réfection de tous les ouvrages de
drainage

Les 66 ouvrages transversaux de drainage
existanis seronl remplacés par de nouvelles
buses en tdle ondulée.




Suivan! la vérification ct confirmation ci-dessus, le concept de base ¢laboré dans le cadre

de 1a Phase 11 sera suivi pour c¢ présent projet. La chaussée d'une largeur de & m, sera donc
P 4

revétue d'asphalte ¢n bi-couche, ¢t paralltlement, les ouvrages de drainage seront
améliorés pour atteindre le but du Projet.

23

Etude de base

2.3.1 Orienfation d’étude

(1)

2)

&)

Conditions natureiles

Le troncon, objet du projet, se situe dans une zone de collines d'une altitude d'environ
800 m. En coupe, le tracé de la route décril des ondulations d'intervalles assez sereés.
L'cau de pluie, se concentrant dans les parties concaves ou creuses, entraing pour
certaines d'entre elles une inondation. Une étude sur  I'amélioration de drainage scra
donc faile avec unc précaution particuliére en tenant compte notamment de la
fréquence des pluies torrentielles intensives pendant la saison des pluics. L'étude
veillera & ce que le drainage superficiel se fasse sans a-coup méme en cas de tres
forte pluie, en exploitant simultanément la pente transversale de la route ct des
ouvrages a capacité appropriée d’évacuation de Y'eau.

Conditions sociales

La zone comprenant le trongon projeté est parsemée de villages se déployant le long
de la Route Nationale N°3. La commodité d'accés des véhicules de transport  a ces
villages en faveur des habitants étant primordiale, un ouvrage appropri¢ permetlant
de traverser le caniveau sera envisagé.

Situation dans le milien de la construction et particularité de I'industrie du génie
civil.

1) Sataire

Comme dans le cas de la phase 11, le droit du travail promulgué en 1980 reste
en vigucur et est applicable dans les mémes conditions pour I'exécution de ce
présent projet. La grille de salaires des travaux de construction a €t& ¢tablie
d’un commun accord entre le syndicat et Vassociation de batiment et des
travaux publiques, avec pour référence le salaire minimum artété en 1992. 1



@

2)

n’¢st toutefois pas envisagé que le salaire effectif soit estimé an nivean do
salairc minimum. e salaire de base devra &tre révisé et fixé en fonction de la
situation ¢conomique ct sociale actuelle. A ce salaire de base viendront
s'ajouter les différentes primes et allocations usuelles (heures supplémentaires,
jours féri¢s, bonus, défraicment, licenciement, cte) sans oublier les différentes
contributions sociales dont notamment la séeurité sociale, & payer auprés du
burcan de travail, du centre de formation professionnelle et d’autres organismes
publics chargés du dévcloppement social. Ce paiemient exigible contribue &
I'exploitation des établissements d’enscignement, du service de la santé
publique, ctc.

Disponibilité de la main d’ocuvrc locale

1’engagement de terrassicrs ayant de I’expérience en aménagement routicr est
possible & Bangui, capitale de la République Centrafricaine, ¢t a Bouar,
deuxiéme grande ville du pays.

Cependanl, Pexpérience en matiére de bitumage €lant limitée dans le pays, il
est nécessaire de faire venir du Japon, un ‘minimum de techniciens du génie
civil qualifiés en revétement d’asphalte ainsi que des méeaniciens qualifiés cn
entretien des engins de construction, dont la quantité sera importante,

Lois et réglementations concernées

iin dehors de celles sur le droit du travail, il n’existe ni loi ni réglementation
devant étre respectées dans I’exécution des travaux.

Approvisionzement en éguipements, matériels, et matériaux de construction

Agrégats & utiliser pour la couche de roulement et matériaux pour la couche de

fondation; les principaux matériaux conformes a la norme applicable peuvent ére

obtenus a pariir des carrieres se trouvant le long de {a route 2 bitumer, bien qu’ils

soient tout de méme nécessaire de produire sur place des agrégats, avec du matériel

de concassage importé du Japon .

Ciment, asphalte, armature; les principaux produits industriels, qui ne sont pas
fabriqués dans ce pays, sont tout de méme disponibles par 'intermédiaire de certains
fournisseurs locaux ayant le canal d’importation.  Ainsi ces matériaux pouront faire
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(5)

®)

Pobjet d’un approvisionnement local. Les buses mélalliques en ol ondulée
(diamétee 1,0 m & 3,0m) dont la quantité nécessaire cst équivaleate & une longueur de
1,342m, ct qui sont destinés aux ouvrages d’assminissement, scront totalement
impottés du Japon; meilfcure solution sur ke plan du prix, du délai de liveaison et de
la qualité. Les équipements de construction dont la location n'est pas possible sur

place, seront également mobilisés du Japon..

Capacité d’entretien de Porganisme d’exécution

Dans Pétude du concept de base sur les onvrages a réaliser dans le cadre du présemt
Projet, seront retenus la méthode de construction et les matériaux permettant un
entrelien facile et économique de ccux-ci, et scront prises des disposilions pour

permetire I’agence centrafricaine d’assurer lcur entreticn par elle-méme.

L étendu et la critére des fravaux
1) Kilométrage

Dans le préseat Projet, le point de départ qui est Bossemtélé (point d’arrivée
dans la Phase 10), sera représenté comme PKO + 000,

2}  Tracé

Etant donné que 1’objet principal du présent projet est le bitumage de la roule
existante, le tracé actuel sera suivi ¢n principe. ‘Foutefois pour des raison de
sécurité de circulation, un certain nombre de modifications nécessaires, sur

quelques sections susceplibles d’étre améliorées, seront apporiées au tract.

3) Largeur de laroute

La route projetée aura une chaussée de 6m de large ¢t un accotement de 1,0m
de large sur chaque cdté.

4)  Revétement de Ja route

Le revétement de la route comprendra une couche de surface de 3 ¢m en bi-
couche, une couche de base stabilisée au ciment et vne couche de fondation
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dont I’Cpaisscur ¢st sujette a des variations selon les lrongons, notamment cn
fonction de la poriance de la matitre de la couche de forme.

5)  Accotemend
La stabilisation au ciment sera effcctuée sur toute la longueur de la roule &
bitumer.
6)  Ouvrage de drainage
l.cs ouvrages existants, ponts ct dalots, seront wtilisés tels quels. La totalité des
conduits d’évacuation d’cau traversant la route, seront remplacés par des buses
métalliques neuves ondulées.
7)  Délai d’exécution des travaux
Les travaux de terrassement et de pose des couches de base, et des couches de
surface sont difficiles a exécuter pendant la saison des pluies, de juin 3 octobre.
Le délai effectif d’exéculion des travaux est donc limité & 7 ou 8 mois pendant
la saison séche. De ce fait et d’aprés I'expérience aquise au cours des  deux
phases précédentes | et II, il est important de détcrminer maintenant un délai
d’exécution raisonnable et 1éaliste pour la Phase 1H. La cadence annuelle des
travaux est estimée a 20 a 25 km; le présent Projet sera divisé en quatre (4)
€tapes selon le programme d’exécution des travaux résumé dans le tableau 2-2,
ci-dessous.
Tableau 2-2 Programme d’exécution des travaux
1ére année 2¢me année 3Eme année 4¢me annfe
Préparatifs ——
Terrassement
Drainage
Couche de fondation
Couche de surface
Auxiliaites




2.3.2 Concept de base
(1) Critéres de calcul pour la structure géométrique

De méme que dans la Phase 11, scront retenus pour le présent Projet, les criicres de
calcul décrits dans le “Guide de la Conception des Routes Bitumées dans les Zones
Tropicales (Tome I1)” publié par le Ministére de la Coopération ct du
Développement du Gouvernement Frangais. Cependant, pour les trongons objets du
Présent Projet qui ne comprennent aucun passage a travers une ville, la vitesse de
référence se Jimilera 3 60 km/h ou d 80 km/h. Ci-dessous, les différents trongons
correspondant aux vitesses de calcul de 60 km/h et 80 km/h, ainsi que le Tablean 2-3
récapitulant les critéres de calcul pour la strucure géomélirique.

iiiiiii Trongon ELongueur (km) _ Vitesse de référence (km/h)
PK 04000 2 PK254000 25 60
PK254000 & PK86+000 61 80
PK86+000 a PK89+000 3 60

Tableau 2-3  Critéres de calcul pour la structure géométrique

Rublique Unité Criteres adopids
Vitesse de caleul ~ kmth &0 80
Dévers maximum % 7 7
Rayon de courbe minimum m o 120 o ?40
Rayon de dispense du dévers m 600 500
Pente longitudinale maximum % 7 )
Courbe de profil en Creux m 1,500 3,000
long Sommet m 1,600 4,500
Distance de visibilité m 80 120
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(2) Coupe standard

I.a composition du profil ¢n travers sera idenlique a celle retenue dans la Phasc 11
pour lc trongon catre Yaloke et Bossemtélé,  Sereporter @ la Figure 2-1 ci-aprés:

o Fassd BLOD see Chaesée 8,002

P
Afeotenend Chawsée 6,000 Accotemeng
i ——— _H.‘..>€.._._;
1.089 Voicdecirculatien | Votedecirculaticn 1.000
= e
3,000 i 3,000
i
!
i
'
!
i
i
I
i
' 5 %
i -
i
i
!‘Q] vpoda o = 3 (R
| _Couche ¢¢ base 1 = 15 cm (siabilisation ap cimept)
Couche de fopdation ¢ = 10~35 om (Yatérile)
Couche de foree  (batériie)

Figure 2-1 Coupe Standard

{3) Conception de la structure de la chaussée

Deux facieurs délerminan! la structure de la chaussée sont étudiés dans la suite du
présent rapporl.

1) Classification des couches de forme

D'aprés le Guide de la Conccption' des Roules Bitumées dans les Zones
Tropicales, applicable au préscm Projet, la relation entre CBR de calcul de la
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2)

couche de forme ¢t la classification des couches de forme est telle qu’indiquée
dans lc Tableau 2-4 ci-aprés:

Tableau 2-4: Condition de calcut de la couche de forme

. Clas;:;- ) CER d; p}ojet de ta muchc-Jc fom}—e
Sy CepRes |
Sy S5<CBR<1D
Sa 10<CBR<1S
54 15<CBR<30
S5 30<CBR

Les résultats de Uanalyse effectuée dans le cadre de la Phase 11 ¢t portant sur Ia
composition du sol, font apparaitre denx trongons de portance différente dans la
couche de forme, entre Bossemtété el Baoro.

Trongon _ Longucur (km) CBR de calcul (kni/h)
PK 0+000 4 PK264000 26 32
PK26+000 a PK89+060 63 16

Classification des charges de trafic

D’aprés le Guide précité, la classification des charges de trafic est fondée sur le
trafic cumulé 18 kip (charge équivalente de P’essicu simple 18 kip) pendant une
longévité du revétement de 15 ans. Le Tableau 2-5 montre 1a classification des
charges de trafic,

Tableau 2-5 Condition de calcul de la charge de trafic

Classes Charges équivalentes de 1’essicu simple 18 kip
']‘1_ Ti<3.1X10°
T2 31X 10%<T2<1.0X 10
T3 1LOX107<T3<2.5X 10
T4 2.5X 107<T4<6.0X 107
Ts 6.1 X 1 <T5<1.0% 10 ]

Ledit trafic cumulé 18 kip est calculé avec comme variable, le volume du (rafic
journalier. Etant donnée T=2,3 x 10%, la charge de trafic de calcul dans I’étude
du concept de base Phase II pour e trongon entre Bossemtélé et Baoro, la
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classc correspondante cst T1,  En ce qui concerne la situation routidre dans les
trongons projetés, le volume de trafic estimé est de 'ordre de 80% par rapport &
cclui prévu dans la Phase 1.  La classc & considérer dans la Phasc 1 cst &
nouveau T1. Cetle classe représente le volume de tiafic le moins imporlant, &
savoir 500 véhicules maximum circulant chaque jour.

3)  Détcrmination de la structure de la chaussée

Des points 1) et 2} ci-dessus il suit que la structure de la chaussée propre au
présent Projet est telle qu’indiguée dans le Tableau 2-6 ci-apres:

Tableau 2-6 Structure de la chaussée

! Trori(;)r; 2 oxécuter avee l_cﬁg;cﬁrm ‘Classe de la | Classe Couchede | Couche | Couche de
une épaisseur uniforme de couchecde | de trafic surface de base | fondation
la chaussée forme
A _ (ko) (8) (M) (cm) {(cm) {em)
de PK 04000 a PK264000 26 Ss Ty 3 15 10
de PK26+000 4 594000 64 Sa Ty 3 15 15
Couche de surface : DBST -
Couche de base : Couche stabilisée au ciment (Résistance 3 la compression par essicu simple 30
kgiem?® ou plus)

Couche de fondation  : Graveleux latéritique (CBR 40 ou plus)
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(4) Conception des instatlations de drainage

La scction des instaltations de drainage sera calculée d’aprés la procédure svivante:

Détermination
des précipitations
journalidres

7 =96mmiday

Calenl de
termps de concentration
de l'ean de pluie

D'aprés le Formule de Kyaven:
Temps de concentration d'ean de

Pluie (T}
(M= LW (h)

1: Distance horizontale entre
le point le plus en amant
formant une vallée
permanante et le point
anguel le débit est i caleuler

D’aprés le Formule de
Mononobe:

Coefficient de ruissellement:
0.6 (0.8 toutefois pour la
surface de 1a route et les talus)

Détermination de critére
d'intensité des pluies de projet
et du coefficient de
ruissellement

Calcul du débit

D'aprés la formule
de I'eau de pluie

rationnelle

Détermination de la
section des installations
&'assainissement et de

Sur tous les trongons faisant I’objet du présent Projet il existe 66 dalots traversant la
route. Ces ouvrages de drainage existants seront tous remplacés par des busecs
méltalliques en tole ondulée complétement neuves. Le Tableau 2-7 montre pour
chaque diamétre, les ouvrages de drainage transversaux qui ont été déterminés &
Vissue de ’étude représentée par la procédure ci-dessus.
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Tableau 2-7 Conduits transversaux de drainage retenus dans le Projet

:m”c " Type & busc unique en 16lc ondulée _Type abusc double cn ol onduldc |
(o) Focalité Type d'entrde Type de sostic | Localité Type d'enteée | Type de sortic
(nombre) o | (nombrey | |
GLO00 | 27 | TAPEA TaPEB | o | taeEaA TAPEB
61,500 | 17 TAPEB | TAPER | 10 | TAPEB TAPEB
620001 4 | TAPEB TAPEB | 2 | TAPEB TAPEB
(o250 | o | mapnc | TAWBC | 4 | TAWC | TAPEC
#3000 o TAPEC | TAPEC 2 | rarec | rarEc
_;_Ij‘?,‘a} 5 #_,_______m__’__ | 18 -

Types d'entrée el de sorlie

TAPE A : ea béton

TAPL B | Magonncric en picrie
TAPE C : Perré magonné

La Figure 2-2 montre le plan récapitulatil des ouvrages de drainage de référence de
différents types.
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Plans de concept de base

Les Figures 2-3, 2-4 ¢t 2-5 montrent respectivement le tracé en plan, te profi! en long,
les ouvrages d’assainissement et de drainage, 1a géographie, etc, tout cela obscrvé sur
la route actoctle. “Un recueil des plans de concept de base” est en Anncxe.

1)
2
3)
4)
5)
6)

Plan d’emplacement (€chelle: 1:4.000.000)

Plan transversal type (€chelle: 1:50)

Plan planimétrique indiquant la situation actuclle (échelle: 1:10.000)
Profil en long (échelle: 1:1.000, 1:10.000)

Plan général d’ouvrages de drainage

Ouvrages auxiliaire
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CHAPITRE 3 PLAN DE REALISATION DES TRAVAUX

3.1 Plan de réalisation des travaux
3.1.1 Directives pour la réalisation des (ravaux
(1) Organisme de réalisation

Si le présent projet est mis en oeuvre dans le cadre de la Coopération Financitre
Non-Remboursable du Gouvernement du Japon, les organisations  respectives
chargées du Projet auront la structure relationnelle illustrée dans la Figure 3.1 ci-

dessous:
Echange de Notes {(F/N) )
Gouvernement Japonais »| Gouvernement Centrafricain
T / &
- Approbation de V' étude d'exéeution
- Approbation du dossier d"appet d'offres Contrat de consuliation Contrat des travaux
- Vérification des contrats
- Compte-rendu des lravaux
‘ Maitrisc d'ocuvre ¥
Société Japonaise Ingénieur-Conseil { des travaux > Entreprencur Japonais
- Etude d’exécution - Approvisionnement en matérie] e
- Préparation des documents matériaux
d’appel d'offres - - Transposl
- Orientation de 1a soumission - Construction des installations
- Maitrise d’ocuvre des travaux

Figure 3-1 Relations entre les organisations pour I’exécution du Projet

L’Organisme Centrafricain interlocuteuwr responsable de la réalisation du présent
Projet est le Ministére des Travaux Publics et du Désenclavement. Conformément
au systéme de la coopération financiére non-remboursable du Gouvernement du
Japon, ce sera a l'lngénieur-Conseil japonais de procéder A Pélude d’exécution ainsi
qu’a la maiirise d’ocuvre. Les travaux de consliuclion seront effectués par une
société de construction générale, personne morale dans le droit japonais, au tilre du
contraclant principal.

La coopération financidre non-remboursable du Gouvernement du Japon Clant
réalisée dans le cadre du budget d’un exercice unique, I’Echange de Notes, le contrat
de consultation et le contrat d’exécution des travaux de construction seront conclus
pour chaque exercice, si le Projet s’étend sur plusieurs exercices,
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2)

&)

L)

)

Ingénicur-Conseil

Tout projet faisant 'objet de la coopération financitre non-remboursable du
Gouvernement du Japon, comme le présent Projet, nécessitant un consultant ou
ingénicur-Conscil; le Ministére des Travaux public ¢t du Désenclavement passera
avee cc consultant un contrat de fourniture des prestations (contrat de consultation)
sans tarder, dés la signature de PEchange de Notes.

Celui-ci jouera alors un rdle important dans le Projet en fournissant des services
d’ingénicrie tels que ’étude d’exécution pour les installations et les éqﬁipemenls
faisant ’objct du Projet, la préparation des documents d’appet d’offres, ’orientation
dc la soumission, la maitrise d’ocuvre, etc.. Il assumera ainsi celte responsabilité

principale jusqu’a I’ach&évement des travaux de construction des installations, objet
du présent Projet.

Entrepreneur

L’Enteeprencur adjudicataire, qui a &té sélectionné a la suite d’un examen de sa
capacité technique d’exécution des travaux et du prix proposé dans la soumission
ouverle avec préqualification des soumissionnaires, passera un contrat d’exécution
des travaux avee le Ministére des Travaux Publics et du Désenclavement pour la
mise cn ocuvre des travaux en vue de réaliser les installations prévues dans le cadre
du présent Projet.  L'Entrepreneur sera tenu d’effectuer de bonne {oi la construction
des installations dans le délai des travaux de construction stipulé dans ledit contrat 2
la satisfaction du Ministére des Travaux Publics et du Désenclavement.

Participation des techniciens locaux

Du point de vue du tranfert de technologie , I'Ingénieur-Conseil s’efforce de former
sur le tas, de bons techniciens en gestion des travaux de constructions, en invitant les

partcnaires ou les collaborateurs locaux & participer activement a la réalisation du
Projet du débul jusqu’a ta fin.

Détachement de techniciens qualifiés du Japon

L’exécution mécanique occupe une parlic importante dans les travaux du Projet. En
effet, Pavancement des travaux de construction dépend fortement du pourcentage des
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engins de construction fonctionnant. C’cst pourquoi ¢n vue d’assurer une bonne
mobilisation decs équipements de construction, il sera préférable non seulement
d’organiser unc équipe chargée de la réparation des machines en panne ainsi que de
Pentreticn courant, mais aussi de prévoir le systtme de maintenance préventive,
Pour cela, scront cnvoyés du Japon sur le site, dewx mécanicicns qualifics,
spécialistes qui scront responsables de la réparation des ¢ngins de conslruclion, dcs
unités (de concassage) et machines cn général.

3.1.2 Considérations sur la situation locale de construction et points & retenir pour
Pexécution des travaux

Pour Pexéeution, il est particuligrement nécessaire de tenir compte des points suivants:

- Exécution des travaux en respectant la loi ¢t les réglementations en vigueur dans la
République Centrafricaine.

- Prendre soin de nc pas géner les habitants des alentours par Ic bruit, la vibration,
Peffluent, etc., tout le tong de ’exécution des travaux.

- Elaborer un calendrier d’exécution des travaux ¢t des horaires de travail ¢n tenant
coniplc des coutumes locales.

- Faire attention 4 ne pas endommager les routes et ouvrages existants tors du transporl
des malériels, matériaux el éguipements de construction.

- Ftablir un programme d’exéculion des travaux, de fagon & ne pas cntraver, pendant Ja
construction, la circulation courantc des utilisateurs de la route objet du Projet :
véhicules, piétons, elc .

- Prendre soin d’assurer la sécurité pour tous ticrs notamment par crainte d’accidents
éventuels de la circulation.

- Prendre une précaution particuli¢re pour le transport des matériaux, matériel et
équipement importés, jusqu’a pied d’ocuvre afin de ne pas affecter ni cndommager les
installations existantes .

3.1.3 Répartition des activités

Le Ministére des Travaux Publics et du Désenclavement ne prendra en charge aucune
activité quant aux travaux de construction. Cependant le maintien et la gestion des
installations aprés leur réalisation seront & la charge de ta partie centrafricaine.



114 Plan de maitrise @’ ocuvre de PPexécution

(1

2)

Orientations de base pour la maitrise d’oeuvre

En cas de mise en oeuvre du présent Projet dans le cadre de la coopération financigre
non-remboursable du Gouverncment du Japon, il sera nécessaire, pour I’étude
d’exécution et la maitrise d’ocuvre, d’établir un systéme d’exécution adéquat ca
considérant particuli¢rement les points suivants:

- Comprchension de Parritre-plan du Projet
- Connaissance du contenu du rapport de I'étude du concept de base

- Compréhension du systéme de la coopération financiére non-remboursable du
Gouvernement du Japon

- Compréhension du contenu de ’Echange de Notes signé entre les deux pays
- Concordance avec le Plan de développement national et les programmes
d’aménagement routier de la Républigue Centrafricaine

Contenu de la maitrise d’oeuvre

Aprcs la signature de PEchange de Notes, I’ Ingénicur-Conseil concluera un contrat
de consultation avec le Ministére des Travaux Publics ef du Désenclavement pour
Pétendue des aclivités spécifiées dans P’Echange de Notes. Une description
générale de ces activités est donnée ci-dessous:

1) Service d’étude pour Pexécution des travaux

- Etude d’exécution ¢t préparation des documents d’appel d’offres

- Obtention de Papprobation du Ministére des Travaux Publics et do
Désenclavement pour les documents d’appel d’offres

- Mise en oeuvre de la soumission, évaluation et rapport des résultats de ta

soumission, témoignage de la conclusion du contrat d’cxécution des travaux
de construction

- Contirmation, avant le démarrage des travaux, des fravaux i la charge de la
partie centrafricaine

2)  Service de maitrise d’ocuvre

- Emission de 'ordre de commencer les travaux

- Préparation d’un rapport de service avant le commencement des travaux
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- Consullation avec les parties intéressées par les travaux, avant le
commencement des travaux

- Obtention de I’approbation pour le programme d’exécution des travaux ct
organisation d’unc réunion sur e programme

- Approbation des plans d’exécution

- TInspection, controte du matéricl, des équipements ¢t des matériaux, contrdle
technique et instructions pour I’exécution des travaux

- Contrdle inlermédiaire de la situation quantitative des travaux, inspection de
Pachévement et délivrance du certificat d”achtvement

- Rédaction de rapports réguliers {mensuels) de service pendant la
conslruction

- Accomplissement des formalités refatives & la livraison des installations

- Préparation du rapport général de scrvice et remplissage des formalités
d’achévement

- Inspection de P’absence de vices de construction ¢t rédaction du rapport
d’inspection

(3) Considération sur les activités de maitre d’oeuvre
1)  Etude d’exécution

- Reconfirmation des conditions d¢’approvisionnement en matériel et
matériaux de construction

Etant donné que I’approvisionnement en matériel et matériaux s’effectuera
dans la mesure de possible, sur le marché local, il est nécessaire de véritier
si les produits concernés sont bien conformes aux conditions arrétées dans
te concept de base.

- Préparation ¢t explications des documents d’appel d’offres

Le cahier des charges devra correspondre 3 Pobjet des conditions d’un
projet de réalisation au titre de la coopération financitre non-remboursable
du Gouvernement du Japon. De ce fait, lors de la mission sur place pour
arréter 1’élude d’exécution, des discussions seront conduites avec la partic
Centrafricaine en vue d’obtenir Vapprobation de cette dernitre pour le
dossier d’appel d’offres comprenant les plans d’exécution.
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2)  Maitrise d’ocuvie
- Contsdle du programme d’exéeution des fravaux

Le programme d’exécution du Projet, actucllement concevable, cst tel
qu’indiqué dans le Tableau 4-1 “Programime d’exécution des travaux”.
Compte tenu qu’il s’agit d'un Projet fondé sur la coopération financitre
non-remboursable du Gouvernement du Japon, ainsi qu’il est mentionné ci-
dessus, on préparcra, dans la phase de Pétude d’exécution, le programme
d’exécution le micux adapté et on effectucra le contréle de fagon 2 ce que
I’exécution du Projet 8’y conforme.

- Coniréle de la qualité

Les matériels el matériaux locaux peuvent préscenter certaines dispersions
qualitatives, ce qui pourait sc fraduirc le cas échéant par une petile
modification des spécifications de malériaux, elc,, telles qu’elles avaient &té
prescrites lors de P'étude d’exécution.  Auquel cas, on effeclucra un
contréle qualitatif pour ne pas altérer I’objet propre de Vétude.

- Supervision de I’exéeution

L’cxécution du présent Projet nécessitera la présence permanente sur le site
d’un superviseur d’exécution pendant la période des travaux de construction,
Par ailleurs, pour donner des conseils ou participer A différeentes inspections,

un chef de projet sera envoyé sur le site en temps voulu au fur et 3 mesure
de Vavancemenl des travaux.

3.1.5 Plan d’approvisionnement en matériels et matériaux

(1) Matériaux de construction

Comme le montre te Tableau 3-2 ci-dessous, fa épartition d’approvisionnement en
matériaux définie dans le Projet précédent Phase I est suivie telle quelle pour le
présent Projet, & part toutefois pour les buses métalliques en tole ondulée. Bien que
disponibles sur le marché centrafricain d’aprés certains importateurs locaux, ces

produits cnropéens s’avérent moins intéressanls par comparaison avec Ceux
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provenant du Japon.

marché japonais.

I cs buses métalliques en question seront donc obtenues sur le

Tableau 3-2 Répartition d’approvisionnement e matériaux et matériel

e, ——_——

. Marché Marché | Autres .
Matériaux : - < Remarques
 Jocal japonais myarchés

Ciment O Matériau imposié disponible
sur le marché focal

Armature O bito

Bois de construction, C Dito

contreplagqué

Poudie, méche, détonateur O n scul fournisscur

Buse en tdle ondulée O Approvisionnement au
Japon

Garde-fou, plaque indicatrice O Produits importés
disponibles sur le marché
local |

Bitume O Monopole par PETROCA

Casburant, huile lubrifiante O Dito N

Instruments d*arpentage, O Approvisionncment au

apparcils de télé- Japon de meilleur qualité ¢t

communication naniabilité

(2) Equipements de construction

Les principaux équipements de construction seront obtenus au Japor pour les raisons
suivantes:

- Parmi les pays voisins de la République Centrafricaine figurent la Céte d’lvoire,
le Nigeria, le Cameroun, cic., pays ol les travaux publics sont relativement actifs.
Cependant il n’y a pas, en Afrique, de fabricants spécialisés dans la production
des engins de construction de routes. Dans ce domaine, méme les pays africains

précités n’ont recours qu'aux Equipements de construction en provenance de

I"Europe, des Etats-Unis, ou du Japon. De ce fait, I"approvisionnement direct au

Japon présente un avantage économigue sur I’approvisionnement indirect dans les

pays voisins.

- Mécaniciens et conducteurs d’engins, ainsi que le personnel local ayant participé
aux Phases précédentes I ¢t 1§, s¢ sont familiarisés avec les €quipcments japonais
dont ils détiennent désormais te savoir-faire de la conduite.
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1l est & noter en ce qui concerne les véhicules et les équipements de construction
utilisés dans la Phase H, restant toujours sur place, que leur réutilisation sera prise
en considération dans le cadre du présent Projet Phase 111

(3) Transport du matériel et des wmatériaux provenant du Japon

Iin cc qui concerne la durée du transport, 3,5 mois sont nécessaires pour Pemballage,
le transporl marilime, le dédouanement et le transport terrestre,  Voici ci-aprés le
détail de la durée du transport:

Détails de Ja durée du transport

@ Préparation au Japon

Sortics ¢’usine, cmballage, Faviron 3 semaines =
transport, dédouancment, 21 jours
embarquement sur bateau
@ Transport maritime 30 4 60 jours
(Port de Yokohama- Port de Douala, Cameroun)

@ Débarquement 3 Douala, dédovanement (lransit) 7 jours
@ Transporl terrestre 20 2 30 jours
(Port de Douala, Cameroun - Site en Cenlrafrique) _
® Dédovanement (site du projet) 7 jours

Total En moyenne 105 jours

3.1.6 Programme d’exécution

Le programme d’exécution applicable au présent Projet est divisé en 4 étapes, comme
Pindique le Tableau 3-3. Par ailleurs, unc période de 4 mois est nécessaire depuis

’Echange de Notes jusqu’a la signature du contrat d’exécution des travaux pour chaque
étape.

Etape Longueur (km) Longueur cumulée (km} Durée (mois}
I 15 15 12
| PATEEE 40 12
[tH] 23 63 12
v 26 89 12
Total 89 89 48
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Tableau 3-3

Programme d’exécution du Prejet

a2 T3] ey s } 6 |7 [s Lo | e | w2 ]
a F (Frode suz place) - 7
E % g ; ! . - r {Travail au jopond
i ‘ i ﬁ(\'&dﬂcalbn sur plice)
T 17 | (4 mois au total) ] N I S P
A Peéparations des travaux}
P_ {Dsfrichermat ¢l dessonchage)
E g (Temasseneat}
| % (Travauxde drainage)
(Travauxde couche de fordation}
Qgi | {12 mois au toral} (Travauxde bicone _
1 2 3 4 5 6 7 | 8 e | 1w | n 12
a (f1ude sur place}
B gé'- g g ek © vy (Travad an japon}
: §' o ‘ l H(\'ﬁrﬁﬁcatbn sup phice)
T {4 mois au fofal) | I . e .
A (Préparations des travauxd
P {Défrichement et dessouchage)
B g- (Yerassenwat)
5 §. (Travauxde drzinage) .
l Trzvaux de couche de foadation)
(12 MOis au total) | {Travauxde bicouche et auxliaires) _
1 | 2 | 3| 4] s 6 1 7 | 8 | 9 [0 | 1 | 12
a {FInde sur place} 1
B %_ g O . crezes oot {Travad au japon)
: §' ® I I (Vénification sur plice}
T (4 mois au total) t i o l l 1
A '(Pl'éparaﬁcns des travaux) o
P (D¢ frichament et dessouchage)
B § (Femassercat)
3 § (Trevavnde drainage)
Travaux de couche de foadation
{12 mois auv total) {Travauxde bi-couche ¢t auxitisires)
1 | 2 | 3 4 5 6 7 8 9 110 | n | 12
5, {Bludc surplece)
% E e P (Trzvail au japon)
g° | l {vérihcation sar place)
E - (4 mois au total) o ) 1. I T
T {Préparations des travaex?
A (D Ficheaent el dessouchage}
4 (Terrassemenl)
E g (Trzvauxde drainage)
E
4 g (Travaux de couche de fondation}
(Travauz de bicovche et auxiliaires)
{12 mois au tolal) m
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3.1.7  Activités & la charge du pays bénéficiaire

Si f¢ présent Projet cst mis cn ocuvre dans le cadre de la coopération financitre non-

remboursable du Gouvernement du Japon, la partic centrafricaine assumera les opérations

suivanics cn ce qui concerne I’étendue de la prise en charge, 1o commodité & assurer ct les
nesuies a prendre

(1)

@

)

(4)

(5)

©

()

@)

@)

Assurer les terrains pour roule, voic d’aceds, carriéres, vnité de concassage de pierre,
parcs a matériaux, burcaux de chantier, hébergement, etc.

Coopérer au déroulement rapide du débarquement, du dédovanement ct du transport
terrestre du matériel et des matériaux nécessaires & la réalisation du présent Projet,

Exonérer des droits de douane, des taxes intéricures et des autres charges financigres,
ctc. imposables par le gouvernement centrafricain, les Japonais ¢t les entreprises
japonaises qui introduisent le matéricl et matériaux et fournissent les prestations dans
le cadre d’un contrat d’exécution des travaux et d’un contral de fourniture des
prestations.

Accorder aux Japonais el aux entreprises japonaises gui introduisent les matériels et
les matériaux, et qui fournissent les prestations dans le cadre d’un contrat
d’exécution et d’un contrat de fourniture des prcslatioﬁs, des facilités pour I’entrée ct
le séjour dans la République Centrafticaine pour toute la durée de teur service.

Prendre en charge les commissions mentionnées ci-dessous pour les services
bancaires d’une banque de change japonaise agréée:

1} Commission de notification d’autorisation de paiement
2) Commission de paiements

Entretenir, gérer et utiliser correctement et efficacement les routes bitumées 2

construire dans le cadre de cette nouvelle coopération financiére non-remboursalbe
du Gouvernement du Japon.

Supporter tous les frais nécessaires 3 la réalisation du présent Projet sauf ceux pris en
charge par la coopération financiére non-remboursable du Gouvernement du Japon

Coordenner et résoudre les problémes qui pourraient se produire par des tiers etfon
par les habitants dans la zone du présent Projet durant 'exécution du Projet.

Autoriser I’utilisation des appareils de communication radio  fréquences
déterminées, qui sont indispensables 2 la réalisation du présent Projet.
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(10) En cas d’urgence, fournir, pour une courte durde,  titre gratuit, le matéricl disponible
appartcnant aux Administrations (grues, camions-remorques, camionnettes de
dépannage, ¢tc.)

32 Colt approximatif de réalisation du Projet

La partic centrafricaine n’a rien & supporter pendant la période d'exéeution des travaux,
mais aprés I’achévement de la construction, les frais de gestion de la route comprenant les
entretiens courant et périodigue, qui scront A la charge de la partic centrafricaine.  Ces
frais totaux sont estimés & 69 000 000 FCFA par an.

3.3  Frais d’entretien

Pour les frais d’entretien nécessaires au maintien des trongons bitumés au titee du présent
Projet, on distingue deux catégorics: entreticn courant et Ientretien périodique (intervalle
prévue: 8 ans environ). La naturc de ces opérations, le volume de travail annuel requis et
la décomposition des frais approximatifs occasionnés par elles sont indiqués dans lo
Tableau 3-4 ci-dessous, dans lequel:

L = 89.000 m {prolongement de bitumage projeté)
W = 6 m (largeur de la chaussée projetée)
H = 1 m (accotement)



Tableau 3-4

Estimation des frais d’entretien du trongon du présent Projet
{892 km au total), aprés sa réalisation

. Entretien | Fréquen Nature Volume Basc de caleul du Unité Prix Montan
o des volume des travaux unitaire (mille
lravaux {(FCFA) FCFA)
| requis
Défrichement ot 17.800 | Lk H®2% 10% m? 282 5019
dessouchage
Nettoyage des 5.340 | L% 24 30% % 10% () 145 803
caniveaux
X (fossées)
Courant Chaque
année Neutoyage des 1.256 { 2.000m% 7 * (Em)%S m? 1.833 2.302
buses
Réparation des 178 | 2m’ km m? 70.700 12.585
nids de poule
Total 20.709
Réparation des 8900 | LA H*®2%35% m 930 8722
Tous les | 2ccotements
Périodique 3
ans Réparation  du 5340 | L¥ W 1% m? 70.700 377.538
revétement
Total 386.260

D’aprés le calcul approximatif ci-dessus, les frais occasionnés par la gestion et Pentretien
de la route faisant P’objet du présent Projet s’éldvent annuellement 3 20.709.000 FCFA
pour l'entrelicn courant, et tous les huit ans a 386.260.000 FCFA pour I’entreticn
périodique. Les frais afférents & Pentretien périodique sont équivalents & une dépense
annuelle en moyerne de 48,282.500 FCFA. Par conséquent, le montant global 3 prendre en

charge pour les entretiens courant et périodique est de 68.991.500 FCFA par an.

-32.-




CHAPITRE 4  EFFET DE LA REALISATION DES PROJETS






CHAPITRE 4 EFFET DE LA REALISATION DES PROJETS PRECEDENTS

Ce chapitre est consacré & la vérification des effets du bitumage de la Roule Nationale N°3
notamment pour le trongon entre Yaloké et Bossemtélé, sur une longucur de 69 km.

4,1  Effets économiques directs (sur le coit de circulation ct les frais d’cndretien de
{a route)

Lors de V’étude du Concept de Base pour le Projet de bitumage de 1a Route Nationale No.3
Phase 11, il a été procédé A unc ¢évaluation économique de Peffet d’investissement par
référence au “Highway Design Model =  Modéle standard pour I¢tude de V'autoroute et
son entretien” (HDM-HI), établi par la Banque Mondiale, Cette &valuation est de nature &
mesurer quantitativement U'effet d’investissement du bitumage d’une route en considérant
3 la fois les frais de gestion et d’entretien résultant de la réalisation du bitumage, et
Pinfluence de celui-ci sur le cotit de circulation des véhicules. Il en résulte que l¢ taux
interne de rentabilité limité audit trongon Yaloké-Bossemtélé, se¢ chiffre & 16,1%,
dépassant largement 12%, valeur de référence d’investissement recommandée par la
Banque Mondiale au Gouvernement Centrafricain.

1es effets d’investissement dans un projet routier dépendent pour I’essenticl du volume du
trafic. FEntre 1996 et 1997, Ic volume de tralic journalier sur le trongon Yatoké-
Bossemtélé a diminué an niveau de 60% de la prévision faite dans I'étude du concept de
base du Projet Phase 11 sous I'influence de 1a stagnation économique due aux désordres
internes du pays en 1996.

Avec le rétablissement de [ordre social, le volume de teafic a augmenté jusqu’a atteindre,
lors d'un recensement en janvier 1998, le niveau de 70% du volume de trafic estimé dans
la prévision du projet ci-dessus pour PPannée 1998 (119 véhicules). Les resultats de
I’étude du concept de base nous permet d’estimer 3 12% environ le taux de rentabilité
interne en cas de d’une baisse du trafic de 30%.

Quoiqu’il en soit, du point de vue du volume de trafic, le taux de rentabilité est considéré a
I’heure actuelle plus faible que la prévision, mais en ce qui conceme 1a 'composi.lion des
véhicules circulants, le pourcentage des véhicules lourds passe de 45% 2 51% entre I’étude
Phase Il el un recensement en janvier 1998. De 13, on pourrait déduire que Deffet

-----

bénéficiaire est plus positif sur le plan de la réduction du coiit de circulation.
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On peut conclure de ce qui préctde, que le Projet de Bitumage de 1a Route Nationale N°3
Phase I, produit un cffet économigue qui, méme aujourd’hui, est & peu prés équivalent au
taux de rentabilité de 12%, valeur de référence. Il va sans dire que la rentabilité du projet
deviendra encore plus importante avec Paugmentation du volume de trafic, qui
accompagncra un regain ¢’aclivité économique sous ’effet de la stabilisation politique.

Outre Peffet économique direct mesuré en taux interne de rentabilité basé sur le plan du
coilt de circulation et des frais d’cntreticn de la route, la mise en ocuvre du projet précédent
¢t sa réalisation apportent d’autres effets tangibles sur a circulation.  1es effets a signaler
sont les suivants :

(1) Diminution des accidents de la circulation

Avant le bitumage, la routc en latéritc subissait une ondulation superficielle et unc
fissuration. Pendant la saison des pluics notamment, Uétat de la route était
sensiblement mauvais et éait la cause d’accidents de la circulation. Aprés le
bitumage, la diminution du nombre d’accidents est trés nette. Le Tableau 4-1 montre
I’évolution des accidents sur le trongon Bossembélé-Yaloké (Phase I) et sur le
trongon Yaloké-Bossemtélé (Phase 11).

Tableau 4-1 : Nombre d’accidents produits sur la route Route Nationale N°3

1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997

Bossembélé-Yaloké 6 11 18 14 15 8 7 6 - 6 8

Yaloké-bossemiélé 16 29 19 22 5 7 19 13 13 14 16

Souice:  Gendarmeric de Yaloké ct de Bossemtété (au mois de novembre 97)

Pour le trongon Yatoké - Bossemtélé, Peffel du bitumage se manifestera 2 pa.rtir' de
I'année 1998, suite & son achévement. Quant au trongon Bosenibélé-Yaloké, le
lableau montre bien que le nombre d’accidents diminue dés 1992 et 1993, dates ob ke
Projet Phase I a commencé et a €té achevé. Ce qui signific que 1’amélioration, non
seulement de 1’€tat superficiel de la route par le bitumage, mais aussi du tracé en plan
et du profil en long, contribue probablement 4 un tel phénoméne favorable.

A noter que la plupart des accidents sont produits par des véhicules lourds. La
diminution de tels accidents permet de réduire les frais de réparation des véhicules,
d’éviter la suspension du transport des marchandises ou ’endommagement de ces
marchandises, etc. L’cffet économique est donc important.
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(2) Réduction du temps de voyage

D’aprés I'investigation par le Ministére des Travaux Publics ct du Désenclavement,
le temps de parcours a 6 réduit de 3 heures & 1 heure sur le trongon Bossembélé ~
Yaloké ¢t de 2.5 heures & 1 heure sur le trongon Yaloké ~ Bossemtélé.  Unc
réduction de 2/3 du lemps de parcours 'pcrmet auvx conducteurs ¢t voyageurs
d’économiser largement leur temps. Tel est un autre effet important. A ¢ela vient
s’ajouter encore Peffet suivant, Avant bitumage, pour parer a I’endommagement de
la route cn terre, la route a été barcée a la circulation pendant la pluie ¢t pendant
quelques temps aprss la pluie (2 heures pour les véhicutes 1égers, €t 6 heures pour les
véhicules lourds). Ce barrage se répercutait donc sur le salaire des conducteurs, le
colt du transport des marchandises en raison du retard, clc, Ceei  ait
particulitzement vrai pendant la saison des pluies de juin & octobre. Le bitumage de
1a route apporte la solution 4 ce probléme, et permet d’éviter la perte économique qui
en découlail.

4.2  Effets indirects

La mise en ocuvie et la réalisation des projels précédents produisent aussi quelques effets
indirects, dont notamment le transfert des technotogies .

Les techniciens cngagés dans la réalisation des projets précédents ont obtenu le savoir-faire
sur la technigue et la gestion des travaux & travers Pexecution des travaux de construction.
Le Gouverncment de la République Centrafricaine poursuil sa politique consistant 2
confier la réalisation des projets d’aménagement des réseaux rouliers au secteur privé, et
chacun desdits techniciens pourra alors employer son savoir-faire dans une entceprise
privée. Ainsi 1a contribution des projets 4 1’amélioration technique des techniciens relévent
de Vintérét général.

Parmi les autres effets indirects, il convient de noter ua effet sur ’environnement : les
habitants du long de la route qui étaient importunés par des nuages de poussiére soulevés a
chaque passage d’un véhicule en scront libérés.
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CHAPITRES EVALUATION DU PROJET ET PROPOSITION



CHAPITRE S

5.1

Bénéfices et effets du Projet

EVALUATION DU PROJET KT PROPOSITION

Les effcts socio-économiques du bitumage de 1a Route Nationate N°3 sont indiqués dans le

Tableau 5-1 ci-dessous.

Tabteau 5-1

Effets du Projet et Améliorations de la situation actuelle envisagés

Situation actuelle et problémes

Mesures prises dans le
préseat projel

Lifels et améliorations attendus

O

Pour la République
Centrafricaine, pays enclavé, la
Route Natjionale No.3 a un
caractére de plus en plus
importaid en tant que voie
d’accds unique & un pont
maritime, Or, sur une longueur
totale de 450 km, seuls les
trongons entre Bossembélé et
Yatoké (66km achevés en 1993)
el entre Yaloké ¢t Bossemtélé
(69 km achevés en 1998) ont &6
revétus grice & la coopération
financiére non-remboursable du
Gouvernement du Yapon.

Le reste de la route est toujours
en latérite, et entrave la bonne
circulation en raison de sa
submersion pendant la saison
des pluies, de barrages des
routes pendant la pluic, de
Yexistance de certains points
dangereux , elc.

L’entretien’ de la route aciuelle
qui est en latérite est coliteux.

La distribulion nationate et
internationale des marchandises
esl entravée el les frais de
transport sont élevés, ce qui
entraine une augmentation des
prix

Tout cela fait obstacle au
développement des activités
socio-économiques régionales

O Sur la tongueur totale

des trongons non
revétus, soit environ 315
km, bitumage DBST du
trongon prioritaire de 89
km entre Bossemtéld et
Baoro.

Amélioration approprie
du tracé pour les
trongons ayaot tendance
a &tre immergés ou ceux
comprenant des sections
dangeurcuses pour la
circulation
Amélioration des
ouvyages d’ari de
drainage

Renforeement des
accolements par une
stabilisation au ciment

) La route bitumée 2 viabilité

permanente offrira un accds
fiable ot permetira d'espérer une
réduction du temps des
transports, une diminution du
colit de voyage, une diminution
du nombre d'accidents , un
meilleur confost sur ta route
donc moins de fatigue pour les
conducteurs, ¢tc.

Le bituntage devrait entrainer
une réduction des frais
d’entreticn

Un renforcement de ta capacité
de transporl ¢l la réduclion du
cofit de ces transports sont
possibles

Un approvisionnement régulicr
ainsi qu’une réduction et une
stabilisation des prix sont
escomptés

Animation de I'économic
régionale, accs permanent aux
aclivités socio-Educatives pour
les habitants des régions
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5.2 Vérification el examen de a pertinence du Projet

Ce projet a pour objet lc bitumage de la Route Nationale N°3 qui est I’axe routier le plus
impottant de la République Centrafricaine.

La République Centrafricaine dont I'économic a stagné suile & un désordic social, tente
d’accélérer sa croissance économique visant un taux annuel de 5%. Pour la République
Centrafricaine, pays continental cnclavé, la condition primardiale pour une croissance
¢conomique cst Paménagement de Pinfrastructure des transports, et la gouvernement
affecte au sccleur des routes 24% du budget des investissements. Surtout ’aménagement
de la route reliant Bangui ¢t Douala via la route nationale N°3, qui es! la roule principale
pour exportation et I'importation, ¢st devenu un probléme de grande importance. les

organisations inicroationales telles que PUnion Européene sont de plus en plus conscientes
aussi de ce probleéme.

Dans cc contexte, les phases | et 1{ du Projet de bitumage de 1a Route Nationale N°3,
exccutées dans le cadre de la coopération financitre non-remboursable du Gouvernement
du Japon, ont beaucoup contribué & I’amélioration de cet axe de transport. En ce qui
concernc ces projets déja exécutdés, des effets économiques directs suite A une réduction du
coiit de parcours des véhicules et du codt d’entretien des routes sont constatés ainsi qu’ils
sont décrits dans le Chapitre 4. De plus, des effets additionnels - diminution du temps de
transport, diminution du nombre des accidents - ¢t des effets indirects - contribution
I’économie locale - se sont fait ressentit. Pour le trongon Bossemtélé - Baoro, objet de ce
projet, qui est le prolongement de 1a Phase 11, les mémes effets sont attendus,

La mise en ocuvre du présent Projet transforme davantage la Route Naﬁoné\lc N°3 en route
& viabilité permanente indépendante des conditions climatiques.  On peut donc attendre
de la réalisation du Projet, que la nation, 3 commencer par les habilants des régions
centrales et ouest que traverse la Route Nationale N°3, mais aussi les habitants de ta zone
métropolitaine, bénéficiera largement des conséquences qui découleront de Vinfluence
positive de 'amélioration de ’infrastructure routire, sur ’ensemble de 1’économie de ce
pays.

D’aprés ce qui a €té exposé ci-dessus, il conviendrait de réaliser ce projel avec la
coopération financidre non-remboursable du gouvernement japonais.
53  Probléme a résoudre

En République Centrafiicaine, la totalité des artéres revétucs atteint en juin 1998, une
longueur de 575 km. Hors la section bitumée par la coopération du Gouvernement du
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Japon (136 km), lc bitumage du reste du trongon (440 km/DBST) date de plus de 15 ans,
longévité moyenne d’un fel revétement, ¢t des travaux de réhabilitation de grande
cnvergure sont en cours. Avant Paménagement, les conditions de circulation sur ces routes
bitumées &taient les pires, au point que les routes non revétucs mais bien entretenucs
offraient un usage plus facile ¢t vwne séeurité meilleure. Clest justement & cauvse de
I’absence d’entretien pendant la durée de teur vie économique.  Ainsi fa rowte bitumée
ctait dévalorisée et sa circulabilité réduite.

Pour maintenir Y’avantage d’unc route bitumé, c’est-a-dire assurer la bonne circulabilité
qu’clle offre suite 3 son amélioration par bilumage, un minimum d’entretien est nécessaire.
Parmi les trongons bitumés dans le cadre de la coopération non-remboursable du
Gouvernement du Japon, celui de ta Phase 1 (Bossembélé - Yaloké) nécessite justement
aujourd’hui un premicr entretien minimum { 6 ans écoulés depuis sa construction).  Clest
le temps, cn cffet, ob des nids de poule commencent & se former ¢a et 1a sur la roule ct,
s’ils sont laissés tels quels, ces nids de poule finiront par sc ler les uns aux autres, cn
chaine, entrainant 2 1a longue, un détachement de 1a surface de la chaussée.

1l serait donc souhaitable que le Ministére des Travaux Publics ¢t du Désenclavement,
chargé du mainticn et de Veniretien des réseaux rouliers reconnaisse I'importance de
premiéres interventions, dresse un budget minimum a cefte fin en consuitation avec le
Fonds Routicr et mette 3 exécution les travaux appropriés dans I'exercice budgétaire. Etant
données les difficultés pour obtenir des fonds, la ceéation d’un systéme d’entretien basée
sur unc philosophie d’entreticn minimum et la mise sur pied de obteation du financement
pour Pexécution de Ientretien suivant ce systéme sont nécessaires. Plus précisément, il
pourrait y avoir des mesures pour assurer et renforcer le financement des entretiens des
routes comme par exemple, 1'amélioration de la fonction du Fonds Routier, la perception
des droits de passage, etc. En ce qui concerne le systéme de I’exécution de ces eniretiens, il
faudrait davantage avoir recours & des entrepriscs privées, lequel contribuera au
développement des petites et moyennes entreprises. Enfin, if faudrait envisager un systéme
de location du matériet nécessaire pour I’entretien des routes bitumées. Désormais, il serait
souhaitable que ces mesures soient renforcés dans le cadre du PST2.
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1. COMPOSITION DE LA MISSION SUR PLACE

Charge Organisation Nom

Chef de mission Ministére des Affaires Etrangtres HZAWA Yoshitaka
Consciller de I’ Ambassade du Japon en

République Ceatrafricaine

Chef du projet/ Construction Projet Consultants, inc.  [INOUE Shozo
Planification de Paménagement

routier )
Plan d*exécution Construction Projet Consuitants, inc.  |ANDOQ Akira

/ Fstimation des colts

Interpréte Construction Projet Consultants, ine. | YAMAMOTO Mizuko
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2, CALENDRIER DE LA MISSION SUR PLACE

Déplacement

Nao Date Hébergement Programme

1 [10avri, ven.  IDépart Tokyo Avion Départ Tokyo (11:25 NH205)
Arrivée Paris (16:40)

Départ Paris (23:00 RK251)
2 |11 aveil, sam.  |Arrivée Bangui  [Bangui Artivée Bangui (06:05)

3 |12 avril, dim. Bangui Réunion interne

4 |13 avril, lun. Bangui Réunion interne (jour {érié, Paques)

5 |14 avril, mars Bangui Visite de couttoisic auprés de I’ Ambassade du
Japon, Dxplication sur lc rappport de
commencement au MTPD

6 |15 avril, mer. Bangui Délibération sur le procés-verbal

7 116 avril, jeu Bangui Signature au procés-verbal

8 |17 avril, ven. Bossemtélé .. {Etudes sur site

9 |18 avril, sam. Bossemtélé  |Etudes sur site

10 |19 avril, dim. Bossemtélé  |Etudes sur site

11 120 aviil, lun. Bangui Eiudes sur site

12 |21 avril, mar. Bangui Visite de¢ courtoisic auprés de Union
Europenne

13 {22 avril, mer. Bangui Visite de courtoisic auprés de conseiller
technique(FED-MTPD) et de banque
mondiale

14 123 avril, jeu. Bangui Collection des documents

15 |24 avril, ven. Bangui Visite de courtoisie auprés de ta Primature,
Collection des documents

16 |25 avril, sam Bangui Analyse des documents

17 |26 aviil, dim. Bangui Réunion interne

18 (27 aviil, lun. Bangui Visite de courtoisie auprés de la Presidence,
Coilection des documents

1% |28 avril, mar. Bangui Collection des documents

20 |29 avril, mer. Bangui Collection des documents

21 130 avril, jeu. Bangui Délibération avee le MTPD
Rapport & I’ Ambassade du Japon

22 |1er mai, venp. Bang:ui Réunion interne (jour £érié, Féte du Travail)

23 |2 mai, sam. Départ Bangui  [Avion Départ Bangui (22:45, RK262)

24 |3 mai, dim. Arrivée Paris Avion Arrivée Paris (07:50)

Départ Paris (20:00 NH206)

25 |4 nrai, lun Arrivée Tokyo Arrivée Tokyo (14:25)




3. LISTE DES PERSONNES RENCONTREES

Gouvernement de Ia Républigue Centrafricaine

M. Ange-Félix PATASSE
M. Michel GBEZERA-BRIA
M. Cristophe BREMAIOU

M. Ancinel Georges DOLEGUELE

M. Andre GOMBAKO

Président

Premier Ministre

Ministre de la Réforme Beomonique,
Du Plan ¢t de la Cooperation

Ministre des Finances et du Budget
Ministee des Transports et de I Aviation Civile

M. MAZETTE Jacquesson
. GBEBA Nok}
. KANGHAIL WOINNA S

. ISSA Philippe J.Claude
. KOULAHOUTAM Vicior

. NAMBEA Auguste

. NGOLE Joseph

. BELAKASSO

.KITHE Jacques

. NGOYA Noél

. WODOBODE J. Prosper

ZTZERX ZZZX

TEZXXE

.NDJIOKPOYQ Mathias
. BADESSO Manacet
. DJADDE Jerry-Abel

ZEE

Ambassade du Yapon
M.ASAHI Hideki

M.IIZAWA Yoshitaka
M.MAEKAWA Hidenobu
M.ONO Tatuwo
M.SANEHISA Yasuo

Union Européenng
M. Carl Bertit LOSTELIUS
Dr. Hubertus SCHWARZ

Bangue Mondiale
M. Guy Joseph MALEMBIETI

. DOBAYA — FENEKAMI Judes
. GOUYASSA GBAGA Jerome

Ministre des MTPD

Secrétaire Général des MTPD
Ditectenr Générat des MTPD
Directeur Général Fonds Routier
Charge de Mission en Matiére des

Travaux Publics
Inspecteur Central des MTPD

Inspecteur Central des MYPD
Inspecteur Central des MTPD
Inspecteur Central des MTPD
Expert Cabinet

Expert Cabinet

Expert Cabinet

Direcieur Des Ftudes de la

Programmaltion el du Contedle
Chef de Service des Etudes Technigues et d° Exploitation

Chef de Service de la Gestion Routigre
Cabinet PS.T

Ambassadeur
Conseiller
Deuxiéme secrélaire
Deuxiéme secrétaire
Troisigme secrétaire

Chef de Délégation _
Conseilter Technique CAONFED-TP

Chargé de la Passation des Marchés



4. PROCES-VERBAL DES DISCUSSIONS



PROCES-VERBAL DES DISCUSSIONS RELATIVES A
L'ETUDE DI REPRISE
POUR -
LI PROJET DI BITUMAGE
DIE LA ROUTE NATIONALE NO.3 - PHASLE 1!
EN REPUBLIQUE CENTRAFRICAINE

En réponse 4 la requéte du Gouvernement de la Répubtique Centrafiicaine, le Gouvernement du
Japon a dé&idé d’exéeuter une Ltude de Reprise relative au Projet de Bitunage de Ja Route
Nationale No.3 {Phase il1) (désigné ci-aprés par «le Projety) comme suite A ' Etude du Concept de
Base relative au Projet de Bitumage de la Roule Nationale No.3 (Phase 1) qui a été exéculd en

mai 1994, et a confié sa réalisation & PAgence Japonaise de Coopération Internationale {«la
HCA»).

La JICA a délégué en République Centrafiicaine une mission d’étude conduite par M. HZAWA
Yoshitaka, Conseiller de 1’ Ambassade du Japon en République Centrafricaine afin de finaliser le
présent projet, pour la période du 11 avril au 2 mai 1998,

La mission a eu des discussions avec les Responsables concernés du Ministére des Travaux
Publics ct du Désenclavement de la République Centrafricaing el a effectué 1'étude sur place dans
les régions concernées du projet.

Sur la base des résultats des discussions ¢t de I’étude sur place, les deux paitics ont convenu de ce
qui est décrit en appendice ci-joint.

La mission poursuivra |’étude suivant les points convenus et établira un rapport.

Fait 4 Bgngui, le [6 avril 1998

L‘-——-.__'___'/.
HZAWA Yosbitaka GBEBA Noal ™~
Chef de Mission d’Etude de Reprise Secrétaire  Géndral du Ministére  des

Travaux Publics ¢t du Désenclavement



APPENDICE

OBJECTIES DU PROJET

L¢ présent Projet a pour objet d’éliminer par le bitumage d’une section de 89kin ¢alre
Bossemtélé et Baoro sur {a route nationale No. 3, f¢ blocage pendant la saison de pluics.
Cect pennettra de 1éduire le délai de transport ¢t de minimiser les collis de transport,

d’cntreticn des routes et d’assurer la stabilité du transport des passagers et des matéricls
sur la route nationale No. 3.

SITE DU PROJET

Le site faisant I'objet du préseat projet est 1a section de 89kin entre Bossemtété et Baoro
sur la route nationate No. 3 comme indiqué en Anncxe-1.

ORGANISME D’EXTECUTION

L’organisme d’cxécution du présent Projet ¢st le Ministére des Travaux Publics et du
Désenclavement. (Voir Annexe -2)

CONTENU DE LA REQUETE

Le contenu de la requéte du Gouvernement Cenlrafricain déhini sur la base des discussions
est lel qu'il est présenté ci-aprés.

Travaux de bitumage d’unc section de 89km entre Bossemtélé et Baoro sur la route
nationafe No. 3, comprenant:

- bitumage par DBST (revétement bicouchc) sur une largeus de 6,0in ;

- amélioration du tracé en plan, du profi} en long et de la structure péométrique ;

- amdélioration des puvrages de drainage.

Cependant, fes composanies définilives du Projet seront déternminées en fonction des
résultats des études ultéricurces,

SYSTEME DE LA COOPERATION FINANCIERE NON-REMBOURSABLE DU
JAPON

Le Gouvemement Centrafiicain a pris bonne connaissance du systéme de la coopération
financi¢re non-remboursable du Japon préscnté en Annexe-3.

PRESTATIONS DU GOUVERNEMENT CENTRAFRICAIN

Le Gouvernewent Centrafricain s’engage a prendre les mesures nécessaires présentées en
Annexe-4 pour un bon déroulement du présent projet au cas ol ¥ serait exécuté dans fe



cadre de 1a coopération financiére non-remboursable du Gouvernement du Japon.
7. PLANNING ULTERH:UR
(1) Les membres consultants de la mission poursuivront I'étude en République
Centrafricaine jusqu’au 2 mai 1998 ¢t analyscront les résullats aprés leur retour au

Japon.

(2) LalICA &aboreraun rapport d’étude et le soumctira au Gouverncrent Centrafricain
vers 1a fin du mois de juillet 1998.

3. POINT DIVERS

L’application de la stabilisation au ciment de Paccolement sera timitée aux seuls eadroits
nécessaires qui scront décidés au Japon suivant le rapport de la misston.

Annexc-1 Carte de situafion du projet

Annexe-2 Organigramme du Ministére des Travaux Publics et du Désenclavement
Annexe-3 Systéme de la coopérdlion financiére non-remboursable du Japon

Annexe-4 Mesures a prendre par le Gauvernement Centrafricain en cas d’octroi de la

coopération financiére nion-remboursable du Japon
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ORGANIGRAMME DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS ET DU DESENCLAVEMENT

ANNEXE 2

|

1 =
|wk at
£3 ik
4 L3 sﬁ
(< _] g

J
r
|

.g,
[-%
=
vl
- 3
e 3
5 f, -
AB0 ; ;
H 53 3
2y s E 3
vy P B 3
_____ ] b 2
R o
{;1 T o é_ x
T N T I e
245 gﬁg n} é
AR =) ? E -% g
56 28 g Jges <
ERA b} E5
AHO= g BBy <4 M
g R g
wl
2 K @
X3 4
., EA N —
oy § Az A 4
w3 o é E
aa g | [E¢
[ E o2
-85 1| I e—
b3 =2 [ .
Bz | sranpavesans
3 E - SOLLW AW A
13 . e m —_
f
a 4 mmNossm
L . g % | 17} nousza v e0 1oLAws
g B A
- g' g (& a RIAVITAOT ¥ 3
E g & - ROUSZO Y1 Bd Al NS
S~ . ﬁ ] MIONVALT  aodauas
ot § Q %5
. T | Eg | T
ng 2113 FMIVA WANYES o - )
- ] g A 15
2 f L] smomsmnso m-.»_.mm Nm_m:nm) $OVHAND FRINA €
5 L% 520 NELLIHINA] smwasj r — —
3 SR TN i . N
“ l EEE L R RATE L), 413k e __-—}
- { 153 52vE ROAWIS i T
n 15300 | PR
E;' R [rhm-m_w FOLLZI 4K I 4 s TioiJ
] gg ~4m._-u ava ;:v.ussl
a *{ 15200 SOVE 3MANES l
B - 28 g T EONANd XYAYEL
g afl — S8 EREIYO HUSI 13
s g 3 T ) LEPERIOBI Y SHAYRS
SEE stk
") g b $% SHIHE L3 ST
nE s ) SEOIINTRA WALV ZANRIS
= g . - I;
& e ]
NALTLLNA 13 KO HIENOO =
rr %E BINRS B NS g
w [l
X o
- st gﬁx | NOUVNIGHOOO 30 i
= g 23 NOWYDLINY W 39 B0 TS 2
L : a
— g§ 2
B X ';'.-Z | RO ATES a
gg L1 £330 FIOUNGO 30 AOAMIS 5
" 2 ¥
‘Eg F3 SINAWISRESIAN . g
R 2] g | | 530 wuns no ws Housao
""" 9 § 50 ROLLYINYHOO R V1 30 3008 a5, =
mi E 1 [
a3 & | ety L X0 13 S ANHO L 3
‘_ﬁ k4 §3CNLA §3A TAHAAIS §
g 3 =
STV SRP L ]
STELIW STV 5IQ THANTS g
FUALK E
E ROISIO VI 30 3ANFS z
= 8 _ RO “
L ﬁ [ _ROILNIANILNT  BHANES 34
18 E N SUALEATY  SRINOY 5
3 E [+
o2 _[ §30 NNLIALED IOl I . &
\‘ E ] BT DL LDV ¥
- L VLW AR



ANNEXE 3

Systeme_de principe de Uaide financidre non-remboursable
1. PROCEDURE DI LA COOPERATION FINANCIERE NON-REMBOURSADBLIEE

Lots de la premitic ¢tape, la requéte présentée par le pays bénéficiaire cst examinée
par Ic gouvernement du Japon (Ministére des Affaires étrangdres) alin de délerminer
st clle est pertinenle dans le cadre de I'aide financiére non-remboursable.  Au cas ol
il serait confirmé que la requéte cst priotitaire ¢n tant que projet de coopéralion
financiére non-remboursable, lc gouvcmcmcnt du Japon dcmande & la JICA de
procéder a une étude.- : : -

Lors de la deuxidme élape, I'étude (étude du concept de base) est effectuée par la

JICA ayant conclu un contrat avee une sociéié de consultation japonaise chargée de
I"exéculion.

Lors de la troisi¢me &tape (cstimation ¢t approbation), le gouvernement du Japon
décide, sur la base du rapport d"étude du concept de base étaboré par la JICA lors de
la dcuxi¢me étape, si le Projet convient au cadre de l'aide financitre non-
remboursable. 11 est ensuite soumis pour approbation au Conscil des ministres.

Lors de la quatriéme ¢tape (détermination de l'exécution), Vexéeution du Projet
approuvé par le Conseil des minisires est officicllement déterminée par la signature
~ de I'Echange de Notes entre les deux gouvernements.

Au fur el & mesure de lexécution du Projet, la JICA accélérera le processus
d’cxéculion en apportant son soulicn au pays bénéficiaire pour la procédure d'appel
d'offres, les signatures des contrals et les autres opérations nécessaires.

2. Contenu de "étude

1) Contenu de U"¢étude _
Le but de 1"¢tude (¢tude du concept de base) effectuée par la JICA est de fournir un
document de base permeitant de détenminer si un projet est exécutable ou non dans le

cadre du Programme d'aide financitre non-remboursable du Japon. Le contenu de
1"étude est le suivant;

a) confirmer l'arri¢re-plan de la requéte, les objectifs el les cffets du Projet ainsi

que les capacilés de maintenance du pays bénéficiaire nécessaires & 1"exécution
du Projet

b) évaluer la pettinence de 17aide financiére non-remboursable du point de vue
technologique et socio-économique

¢) confirmer le concep! de base du plan convenu aprés discussions catre les deux
pariics

d) préparer un plan de base du Projet
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e) estimer les colits du Projet

I¢ contenu de la'requéte n'est pas obligatoirement approuvé en tant que contenu de
Paide financitre non-remboursable.  Le concept de base du projet doit &lre confirmé
par rapport au cadre daide financidre non-remboursable du Japon.

Le gouvernement du Japon demande au gouvernement du pays béncliciaire de
prendre toutes fes mesures qui pourraicnt s'avérer pour assurer son indépendance lors
de I"exécution du Projet,  Ces mesures doivent étre garanties méme si clles n'enteent
pas dans la juridiction de Yorganisme du pays bénéficiaire en charge de 'exécution
du Projet. Par conséquent, Yexécution du Projet doit étre confirmé par toutes les
organisations concernées du pays bénéficiaire par la signature des minutes des
discussions.

2) Sélection des consultants
En vue de la bonne exéeution du Projet, la JICA cffcctuc une sélectior parmi les
consultants cnregistrés auprés de fa JICA aprés avoir procédé a un-examen des
proposilions soumises par ces derniets. Le consultant sélectionné procéde a I'étude
du plan de base et élabore le rapport sur la base des références fournies par la JICA.

A I'étape de conclusion du conteat entre le consultant ct le pays bénéficiaire aprés
YEchange de Notes, la JICA recommande le méme consultant que celui qui a
parlicipé & I'élude du concept de base afin d'assurer une cohérence. technique entre
i"étude du concept de base ¢t le plan détaillé et d'éviler tout détai indu provogqué par
1a sélection d'un aulre consultant.

3. Plan de la coopération financitre non-remboursable du Japon
1) Qu'est qu'une aide financiére non-remboursable?

Le Programme d‘aide financiére non-remboursable accorde au pays bénéficiaire des
fonds non-remboursables qui permetitont de fournir les installations, les équipements
et les services (main d'oeuvre ou transport, etc.) pour le développement s0cio-
économique du pays, selon les principes suivanis et conformément aux lois et
réglementations afférentes du Japon. L'aide financitre non-remboursable a’est pas
effectuée sous forme de don en nature au pays bénéficiaire.

2) Echange de Notes (E/N)

L'aide financiére non-remboursable du Japon est accordé conformément aux Notes
¢changées entre les deux gouvernements et dans lesquelles sont confirmés, entre
autres, les objectifs, la durée, tes conditions cl te montant de 1 aide.

3) La “durée de 17aide” s’inscrit dans lannée fiscale dans laquelle le Conseil des
ministres & approuvé le Projet. Toutes les procédures d“aide, Echange de Notcs,

conclusion des contrats avec le consultant et le contractant et paiement final ceux-ci,
doivent étre achevées durant celle année fiscale.
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Touteflois, en cas de retard lors de 1a livraison, do l'installation ou de la construction
duc A des éléments incontrdlables (els que les conditions météorologiques, ta durée
de [aide financiére non-remboursable pourra €tre protongée dune année fiscale
supplémentaire aprés accord cntre les deux gouverncnents.

4) Approvisionnement des produits et des services
La coopération doil &lre en principe réservée exclusivement & l'achat de produits
provenant du Japon ou du pays Lénéficiaire, et aux services des ressortissants
japonais ou du pays bénéficiaire.
Le terme "ressortissant japonais” signific {es pcrsonncs phys1qucs japonaiscs ou les
personngs morales japonaises dirigées par des personnes physiques japonaises.

Lorsque les deux gouvernements le jugent nécessaire, fa coopéralion financi¢re non-
remboursable peut étre utilisée pour les produits ou fes services (el que le transport
d'un pays ticrs (autre que Ic J: apon ou le pays bénéficiaire).

Toutcfo;s, dans le cadre dec la coopération financidre non-remboursable, les
principaux conlractants, 4 savoir le consultant, l'entreprencur et la société de
commerce nécessairés 4 l'exéettion de la coopération doivent en principe Etre
exclusivement des ressortissants japonais.

5) Nécessité dela vénﬁcatlon :
Le gouvernemeni du pays bénéficiaire ou son repr\,sentant autarisé conclura fes
contrats cn Yen japonais avee les ressortissants japonais. Ces contrats seront
vérifiés par l¢ gouvernement du Japon. Cette vérification cst nécessaire car les

fonds de la coopcrallon financi¢re non-remboursable prowcnncnt des taxes des
citoyens Japon'us

~ 6) Dispositions & prendre par le gouvernement du pays bénéficiaire
Lors de lexécution de la coopération financiére non-remboursable, lc pays
bénéficiaire devra prendre les dispositions suivantes;

{1) Acquérir, dégager et niveler le terrain nécessaire pour fes sites du Projet, avant le
commencement des travaux de construction,

(2) Assurer les imstallations de distribution d'électricité, d'approvisionnement et
d'évacuation des caux amnsi que les autres utilités nécessaires a'l'intéricur ¢l aux
alentours du site,

(3) Prévoir les batiments nécessaires avant les travaux d'installation dans le cas ol le
Projet consiste 4 fournir des équipements,

(4) Prendre cn charge fa totalité des dépenses et I'exécution rapide du déchargement,
du dédouvancment dans le port de débarquement et le transport terrestee des
produits achetés dans le cadre de la coopération financigre non-remboursable,

(5) Exonérer les ressortissants japonais de droits de douane, taxes intéricurcs ¢t ou



(0)

O

(8)

()

autres levées fiscales imposées dans le pays bénéficiaire cu égard & la fourniture
des produits et des services spécifi€s dans les contrats vérilics,

Accorder aux ressortissants japonais dont les services pourraient €lre requis en
relation avec la foumaiture des produits ¢t des services spéeifiés dans les contrals
vérifis, toutes les facilités nécessaires pour leur ¢nteée ¢t leur séjour dans le
pays bénéficiaire pour Uexécution des travaux,

"Usage adéquat” o

Le pays béncficiaire cst requis d’enlrelenir et d'utitiser les installations
construites ot les équipements achetés dans le cadre de la coopération financi¢re
‘noi-remboursable de maniére adéquate ci efficace et de désigner le personnel
nécessaire pour le fonctionnement ct la maintenance ainsi que de prendre en

charge: toutes les dépenses autres que celles couvertes par la coopération
financidre non-remboursable,

“Réexportation”
Les produits achctés dans le cadre de la coopération financiére non-

remboursable ne doivent pas étre réexportés a partir de la République
Centrafricaine.

Arrangement bancaire (A/B)

* Le gouverncment du pays bénéficiaire ou son représentant autorisé devea ouvrir
un compte' a son nom dans unc banque de change agréée au Japon {ci-apris
dénommée la "Banaue"). Le. gouvernemenl du Japon exécutera aide
financitre non-remboursable en procédant aux paicments en Yen japonais pour
couvrir les obligations du gouvernement du pays bénéficiaire ou de son
représcatant autorisé conformément aux contrats vériliés.

Les paiements scront effectués lorsque les demandes de paiement scront

" présentées parla Banque au ‘gouvernement du Japon conformément 2
{'Autorisation de Paicment émise par le gouvernement du pays bénéficiaire ou
de son représentant autorisé.



ANNEXE 4

Mesures a prendre par le Gouvemnement de la République Centrafricaine

(1)

(2}

(3)

(4)

(5)

(6)

{7

(8)

(9)

(10}

Acquéric unc parcelle de ferrain nécessaire ot "aménager pour I'emprise, Ies déviations
temporaires, les licux d’empiy, fes carriéres, les installations temporaires, los logements
et burcaux de travall, elc.

Assurer le déchargement ¢t 1e dédouanemient rapides et le transport & Pintéricur du pays des
matériels et matériaux nécessaires a I'exécution du Projet.

Exondrer les nationaux japonais des droits de douane, des taxes intéricurcs ¢t d’aulres
charges financiéres qui pourraical &tre imposés por le Gouvernement de fa République
Centrafticaing, & I’égard de la foumnilure des produiis et des services effectuée en vertu des
contrals vérifiés.

Accorder aux nationaux japonais dont les scrvices scront nécessaires & propos dc la
foumniture des produits et des services effectuée en vertu des contrals vérifiés les facilités
nécessaires pour leurs entrées ot séjour dans le pays afin qu'ils puissent exécuter leur

travail.

Prendre en charge les commissions suivantes de fa banque de change japonais pour les

_services bancaires basés sur les anrangements bancaires.

1) comumission de notification de I'autorisation de paicment ;

2) commission de paiement.

Assurer que la route bitumée construite par ta Coopération Financiére Non-Remboursable
du Japon sera entretenue et utilisée correctement et eflicacement.

Prendre en charge tous les frais nécessaires pour ’exécution du Projet, & part les frais qui

sont couverts par Ia Coopération Financiére Non-Remboursable.

Coordonner ¢t tésoudre les problémes qui pourraient s¢ produire par le tiers et/ou les

habitants dans la zone du Projet durant I’exéeution du Projet.

Autonser I'utitisation des équipements radioélectriques avec la fréquence spéeifique qui

sont indispensables pour I'exécution du Projet.

En cas d’urgence, s’enpager a préter pour une courfe durée les matericls disponibles du
24 p P

Ministare concemné atitee gratuit au' Projet.
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