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ANEXO 1 (Volumen 3/8)

I -1 Formulario de Inspeccion de Puentes y Pauta de Uso

- I-=2 Lista de Puentes Inspeccionados

~ E-3 Programa de Inventario de Puentes

I-4 indicés Sociceconémicos |

I -5 Desglose de los Costos U_tiitafios de Rehabilitacién
I-6 Costos de Rehabilitacidn dé la IX Regidén

I-7 Método Alternativo Pa_ré los fndices de Prioridad
1-8 fudices para cada Efecto al Rehabilitar los Pde_ntes

1-9 Estimacion del Ingreso Promedio én las Comunas



|  ANEXOI-1
' FORMULARIO DE INSPECCION DE PUENTES Y
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Pauta de CiaSiﬁcacién de Ia Condicién del Puente ------- 16
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FECHA DEINSPECOION INSPECTORES

NOMBRE DEL PUENT

| 05-11-1395 I TUENO/JLKOYAMA

] o

Fotos -qoo.mo.\maacﬁ_m%u , ~Earo/Grade Aee.

/Grado ﬁwm._.u )

GENEPv Dafo aroiGrade el §

‘Sg.szQn\pr. .:m..m.um:m_sm._m._.._aum_.mwwa.._.. 1 = ot R S
CTIPO o U B B e — R
PISO ﬂ_ada_‘ S - [ATEsTRIBO T Ty R —
PAVIMENTO | Timber - et o o T
NODERSTAS | ] eera e e

OF TALLES . e :
ITEM DIMENSIONES "UNID |-
LONGITUD DEL PUENTE 248 - - - PR Y V s

LONGITUDES TRAMOS 0,3+8.048.5 ML

| LUZ MAXIMA : 85| M e S TIPO TIPO
v
M

CONTROL

| AZESTRIBO Concrate Wall

ANCHO TOTAL : 4 .- . W ESTRIBO Concrete Spread - - | JAPOYOS Smd..gmz._.m -None

ANCHO SOLERA-SOLERA. o 38  Leps (22| conerete Spreed | PIERS None
NO.DE VIGAS PRINGIPALES 5 IND _ _ _ CANTONERAS None

ALTURA DEVIGAS PPALES. 0.35 M R . S 1 BARANDAS Z.osm
- - . IZESTRIBO " Concrete Spraad . SOLERAS Timber

(I-1)-2
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Hoja No. 2 Superestructura, Infraestructura, Fundacién, Accesorios y
Perfi/Seccién Transversai
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CLASIFIC. DE CONDICION

| SUPERESTRUCTURA

— Wz | Trame | ANCHO ELEMENTOS MATERIAL | TIFOESTRUCTLRA DARCHGRACD CONDICION
L FAM cALZADA ELEMENTLS TR CTY LRaFALL AFRECACIDH]
LUDHZQ_u}rmm VIGAPPAL | Timber Simple Beam Case _
DIAFRAGMA § NA |
CALZADA, Timber BR/? _
B LT PASILLO NA | N
R - [SECUNDARDIsoLERA | Timber coR |
, | METODOYREPARAGION | © [BARANDA_INA |
| HBICACION PAVIMENTO | Timber BR?2
o Hess Q_U}r_m: MIGA PRAL. | Timber Simple Beam - COf2
2 _ [FABLADE CODIGOS Y N S owFragma [Na _
o CALZADA | Timber BR2 |
_,mﬂmNJ_ B0 4,00 PASILLO NA ! T
SECUNDARIO| SOLERA __ | Timber cosz R
T BARANDA  {NA m
m_ : @_ PAVIMENTO | Timber BR/2 !
] VIGAPPAL | Timber Simple Beam €0/2 |
[Informacion General] [ Detalie PRINCIPALES o e v, 1 NA
{Estucturat § " - -~ -
CALZAD, imber !
_ . f . ]
= mw.a* prAe ) B55 “_N..,%J_L PASILO  Ina | e
—— | SECUNDARIO| SOLERA | Timber co? |
L Fotos i [ Dafio/Grade m :
_ (Subestructura} |- | BARAND NA |
mN..mw _ ; PAVIMENTO | Timber BR/2 ,
[ Defio/Grado (Accesonos) | : PRINCIPALES MIGA PPAL,
; DIAFRAGMA |
CONTROL : e - _ - ,,
bl | PASILLD _ [ ,
. | SOLERA m
e - SECUNDARIO _
[ MENU _ PAVIMENTO | u,

Hoja No. 4 Clasificacion (Superestructura)
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NOMBRE PUENTE

DOLLINCO

CLASIFIC. DE CONDICION

ESTRUCTURA

TSUBESTRUCTURA

ELEMENTO

DANCIGRADD

CONDICION
CLAZIFC

MURO FRONTAL

ALAS

FUNDACIONES

METODO REPARACIONY |-

' | lcuaicacion

2
|_ TABLADE CODIGO §
ol B
! [nforrmacian Dm:m_.m_ TDetalle
mwﬂenﬁa_—

- Domg‘oﬁao
{Superestrucural

)
, nmo\oﬁao
“ n\Pnnmqu_O)u
S —
bAE T ﬁamﬂll;!)r Km...ad;—

CASEZAL

J§ ELEVACIONES

FUNDACIGNES

n e;;:. a5

CABEZAL

ELEVACIONES

FUNDACIONES

CABEZAL

ELEVACIONES

FUNDACIONES

| G

ooy S ——

“ _o_usn_.ﬂm fca_ -

MURQ FRONTAL

ALAS

FUNDACIONES

Hoja No. 6 Clasificacion (Infraestructura)
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1

e

f  NOMBRE PUENTE B

DOLLINCO

CONTROL i

¢ _ [TABATE 8.0._.8.

% & [& [@'[ﬁt’*

i

e

o e ettt . e

:+  Dafio/Grado
i (Subestrycture)

i Foto — :

Hntormacidn General |

s

. Detalle Estructural | :

e e aeAmm

Ta

RV “ﬂu_.ﬂ.mn?gmzc_

CLASIFIC. DE CONDICION

ACCESORIOS - APCYO

METODO REPARACION PROFUESTO Y CLIBICACION
B - .
f_w_up TIRD - DAROGRADD CONDICION " T
CASIFIC, b mpo  |voLuMmeN] TIPO  IVOLUMEN] TIFG u, AL _aml
: . i
|
I ,
I3 |
I
_ i
_ |
] |
|
| |
ﬁ ﬁ
a | |
| | i
| _ ”
| :
ACCESORIOS - CANTONERA
o METODO REFARACION PROPLESTG Y CUBICAGION
DB e DARIQ/SFADO Jeonocion _ .
‘ CLASIFIC, o )
TIRD VOLUMEM - TIPO - WOLUMEN| TIPD ”W<_urr_§m?
— “ _
_
rlL i
— |
.rL _ i
! i .
- 1 | |
rL _ i .
[ | _ |

” Hoja No. 8 Qmm:« cacion de Condicion y Método de Reparacion/Cubicacion

(Accesorios)
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Pauta de Uso

IDATOS ADMINISTRATIVOS

1) CAPACIDAD DE CARGA

2) ANO DE CONSTRUCCION

4) REGION

5) PROVINCIA
6) ROL RUTA
7)RUTA

8) SECTOR No.
9) UBICACION

10) CAMINO APROXIMACION

GEOGRAFIA

1) SISMO

2) TOPOGRAFIA

(Hoja'No. 1)

Si existe una sefial de transito de capacidad -

 de carga, indicar el limite. Si no, los ingenieros de!

MOP juzgarén la capacidad de carga y lo mdwaran
(Ej: 8 TON.)

Indicar el aiio en que ¢l puente ﬁJe :
construido. Si ¢l puente fue reconstruido, indicar el

S o ~ Ultimo afio de reconstruccién. (Ej: 1977)
3) NOMBRE DEL PROYECTISTA
' ' _disefios, las cuales disefiaron el puente en detalle,

Indicar el nombre de la organizacion de

puede ser una consultora, constructora o el MOP.
(Ej: CONSULTORA ABC)
Indicar el nimero de la regidén donde existe

¢l puente. (Ej: IXREGION).

Indicar el nombre de la provincia donde
existe el puente. (Ej: CAUTIN),
- Indicar ¢ nimero del camino al cual

; pertenece el puente. (Ej: $-225).

- Indicar {a ruta a la cual pertenece ¢l puente.
(E] PUROLON - LA LEONERA). o
Indicar ¢l ndmero del sector donde esii el -
puente. El nimero es definido por un ingeniero de
transito. {Ej: 35) ‘
Indicar ia distancia donde se encuentra el

puente en km. desde el orlgen del camino. (Ej: 5,10

KM.) -
ANCHO Ind:car el ancho del camino de

. aproximacién en m. conectado directamente. (Ej:

3,80 M) .
SUPERFICIE: Indicar la condrcmn del camino de
aproximacion. (Ej: GRAVA, ASFALTO, etc)

Preguntar a los residentes locales si el puente ha
experimentado sismos y si ha sufrido dafios con él.

- (Ej: S1 o NO).

Observar la condicion del terreno alrededor del
puente y escoger una de las 3 siguientes opciones.

(Ej: DE MONTANA, ONDULADO O LLANO)

(I-D)-10



SUPERESTRUCTURA]

GENERAL
11PO

1) VIGA PRINCIPAL

2) PISO
3) PAVIMENTO
4) NUMERO DE PISTAS

DETALLE

1) LONGITUD DEL PUENTE

2) LONGITUD DEL TRAMO

' 3) LUZ MAXIMA

4) ANCHO TOTAL

5) ANCHO SOLERA-SOLERA

(Hoja No. 2)

Indicar el tipo de estructura de las vigaé pﬁncipales
Primero niimero de tranios, si es simple o continuo,
luego, el material de las vigas y finalmente la clase

~ de vigas, como armadura o arco. Si hay més ded un
~ tipo en ¢l puente, indicar el otro tipo en la segunda

linea. (Ej: 2 Tramos Simples Viga de Madera o 3
Tramos Continuos Armadura Acero)

Indicar el material del piso. (Ej Madera, Hormlgon
o Acero)
Indicar el malenal del pavimento. (Ej: Madera,

* Asfalto, Hormigén)
~ Indicar el numero de pistas en numeros (Ey: 2)

Indicar la distancia entre ambos espaldares en m.
(Ej: 24.8)

- Es la distancia entre dos puntos de apoyo, sean

ellos cepas o estribos, por lo tanto la longitud total
del puente sera la suma de las longitudes de cada
tramo. (Ej: 8,3 + 8,0 + 8,5) o

De todos los tramos indicar el de mayor lougnud en
m. (Ej: 8,5)

Indicar fa distancia en m. entre los lados externos
de las barandas, o soleras en caso de no existir
barandas (Ej: 4,00)

Indicar la distancia en m. entre los lados internos de
las soleras. (Ej: 3,60)

- 6) No DE VIGAS PRJNCIPALES Indicar el nimero de vigas en un numeral (E_] 6)
 7) ALTURA DE VIGAS PRINCIPALES Indicar la altura de las vigas prmcnpales en

m. {Ej: 0,35)

8) ESPACIO ENTRE VIGAS PRIN(,IPAJ ES EspaClo de centro a centro de las

vigas principales. (Ej: 0,5)

(l-i)-il



INFRAESTRUCTURA

1) TIPO

2) ALTURA

FUNDACION

DTIPO

ACCESORIOS

1) APOYOS

2) CANTONERAS
3) BARANDAS

4) SOLERAS

EPER‘EIL!

[SECCION TRANSVERSAL]

FOTOS|

vrt s,

{

1) VISTA FRONTAL
2) VISTA
3) DANO

4) COMENTARIO

Indicar primero ¢l material y luego el tipo de
estructura. (Ej: Muro Hormigdn) |
Indicar la altura de la infraestructura en m. La

- aliura significa la distancia entre la parte alta del

astento del puente y el nivel del suelo. (Ej: 4,5)

Indicar primero el material y luego el tipo de
estructura. (Ej: Hormigén Esparcido o Pilote de
Acero)

Indicar ¢l tipo de apoyo, si no existe, entonces
indicar “ninguno”. (Ej: Elastomérica, Placa de
Acero, Cilindrica, Esférica o Ninguna) _
Indicar el tipo de cantoneras. Si no existe, escribir
“ninguna”. (Ej: Elastomérica, Dentadaonguna)

- Indicar e! material de las barandas, si no existen,

escribir ninguna. (Ej: Madera, Hormigén, Acero,
Ninguna)
Indicar €l material de las soleras. (E_] Madera

" Hormigdn, Acero)

Dibujar un bosquejo de! perfil completo del puente.

- Dibujar un bosquejo de la seccion transversal del
puente. _

(Hoja No. 3)

" -Se adjunta una foto lateral def puente.

Se adjunta una foto frontal de! puente.

Se adjunta una o dos fotos color de dailos, si
existen. -

Escribir un comentario breve en la foto de daiio,

. incluyendo ubicacion y tipo de dafio.

d-n-12



(Hoja No. 4)
., |

CLASIHCACION DE CONDICION t

SUPERESTRUCTURA

| 1)'IRAMO

2) LONGITUD TRAMO
3) ANCHO CUBIERTA
4) MATERIAL

5) ESTRUCTURA

6) DANO/GRADO

lnd:car los nombres de la infraestructura que
sostiene ambos lados del tramo Los estribos son
los denominados “A” con un nimero sufijo como
“AlY y las cepas “P” corn el sufijo como “P1”, El
principio de la numeracién de sufijos es viendo el
puente desde rio arriba, el estribo a Ia izquerda es'el
“I" y el de la derecha es el “2”. Las cepas se
numeran desde izquerda a derecha; 1, 2, 3, y as
sucesivamente. En caso de tres framos, las
infraestructuras son denominadas desde la izquierda

Al ‘Pl” P2y “A2" (Ei: A1-P1, P1-P2, P2-

A
Indicar la misma longitud de tramo que fue indicada
en {SUPERESTRUCTURA] DETALLES, 2)

LONGITUD DE TRAMO. (£j: 8,3)
Indicar ¢l mismo  ancho que fue indicado en

~ {SUPERESTRUCTURA| = | DBTALLE§ 4)
ANCHO TOTAL. (Ej: 4,00) =
' Indicar material, en caso que un elemento no exista

escribic ' NA que significa ‘No = Aplicable. (Ej:
Madera Acero, Hornugén Asfalto, Roca, NA)
Para la “VIGA PRINCIPAL” séleccionar una de las

'.eslmcturas mostradas abajo en el ejemplo y

escribirla. (Ej: Viga Simple, Continua, Armadura

~ Simple, Continua, Arco, Puente Colgante)

Para el “DIAFRAGMA” seleccionar una de las
estructuras, mdlcada abajo y escnblrla (Ej: Solida,

~ Armadura)

Para los miembros secundarios mcluyendo ¢l piso,

| pasillo, solera, barandas y pawmento no es

necesario indicarlas aqui.

. Seleccionar uno de los tres dafios de la Tabla

“TIPO DE DANO” adjunta en la- Hoja No. 9, y

- escribir la abreviacion correspondiente a los dafios

considerando el grado, éste estd informado en la
seccién 2.2.2 (1) de este Informe Principal. Cada

. dafo debe ir seguido det grado insertando */” entre
~ dafio y grado. Cuando el dafio es. fractura o
- desprendimiento y el grado del dafio es considerado

como “2” por un inspector del MOP, entonces la
abreviacion del dafio es “FD/2* de acuerdo a la
Tabla, de modo que sera escrito FD/2 (Lj: FD/2,
C0/3) :

(I-1)-13



)] CLASIFICACIO‘\I DE CONDICION El peor grado de los miembros primarios

8) METODO DE REPARACION
" PROPUESTO Y CUBICACION

representa ta clasificacion de condicion del tramo.
(E" GG]“ ¢(2“ <G3?1 h4" “Sn)

(HojaNo.5)

“TIPO” Significa el tipo de método de
- reparacion propuesto y su abreviacion esta incluida
en la “Tabla de Cddigos” de la Hoja No. 9.
Seleccionar uno de tres métodos de reparacién al
cual corresponda cada dafio ya definido en el punto
“DANO/GRADO”, y escribir. la correspondxente
abreviacion. (Ej: BP; CD; 1C).

“VOLUMEN” sngmﬁca fa cantidad a ser

reparada o reemplazada La unidad de medlda

INFRAESTRUCTURA

1) No.

2) MATERIAL/ESTRUCTURA

3) DAﬁOfGRADO |

puede ser m, m’, m’, o segmento.(Ej: 25 m, 10 m" m’,
25 m’, 3 segmentos) o

{(Hoja No. 6)

Indicar los fombres de la infraestructura definidos
en la Hoja No. 4, SUPERESTRUCTURA, 1)

- TRAMO. (§j: AL P1) |

Indicar matenal y estructura del MURO
FRONTAL, ALA y FUNDACION del estribo, y

CABEZAL, ELEVACION y FUNDAClO\! de

cepa de la misma 'manera que se explicé en la Hoja
No. 2, INFRAESTRUCTURA, 1) TIPO. (Ej: Muro

~ Hormigdn, Hormigén Esparmdo)

Indicar exactamente de la misma forma como en la'
Ho;a No. . 4 SUPERESTRUCTURA 6)
DANOIGRADO o ‘

4) CLASIFICACION DE CONDICION  El peor grado en medio de! MURO

FRONTAL, ALA y FUNDACION representa la
clasificacion de condicién del estribo. En el caso de
la cepa, el peor grado de los CABEZALES,
ELEVACION y FUNDACION representa fla
clasificacion de condicion de las Cepas. (Ej: “17,
“2” lt3’) ({4" LIStJ)

(1-1)-14



(Hoja No. 7)

- 5) METODO DE REPARACION -
PROPUESTO Y CUBICACION  Exactamente igual como lo de la Hoja No 5
' _ ‘ SUPERESTRUCTURA, '8) METODO DE
REPARACION PROPUESTO Y CUBICACION. _

: - (HojaNo. 8)
 ACCESORIOS Y APOYOS | o
- 1) UBICACION - Tndicar el nombre de Ia mfraestructura como Al o
' : - P2, donde estd localizado el apoyo. :
2) TIPO . _ m apoyo explicado en la Hoja No. 2
‘ - o { pero ¢l nombre del tipo puede ser

acortado si es necesario, porque falta espacio para
rellenar. (E): Elastomérico, Placa de Acero,
' : CiIindrico, o Ninguno).
1) DANO/GRADO _ o
4) CLASIFICACION DE CONDICION -
- S)METODO DE REPARACION Indicar de la misma forma como en las
. PROPUESTO Y CUBICACION . Hojas No4y S

ACCESORIOS-CANTONERAS

UBICACION . Indicar del mismo modo coino en APOYOS,
2) TIPO . _ Indiqar el tipo de cantoneras de la misma manera
~ queen la Hoja No. 2, [ACCESORIOS}

3) DANO!GRADO N y : _ ,
4) CLASIFICACION DE CONDICION Indicar de la misma forma que en las Hojas
5) METODO DE REPARACION No.4y S.

- PROPUESTO Y CUBICACION P
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Pauta de Clasificaciéon de la Condicién del Puente

{1} Como clasificar cada elemento del puente
- La clasificacion de las condiciones es realizada por una inspeccion visual detallada de
- cada elemento de la estructura, en un rango de distancias cercanas {no simplemente
buscando una mera dcscnpcnon como por ejemplo con binoculares a mucha
distancia). -
- La superestructura s¢ observars tramo por tramo, y las infraestructuras una porunay
los clementos accesorios también uno Por uno. _
- Los principios de la clasificacién por condicién se establecieron en el punto 2.2.2
- (1) del Informe Principal.
- Algunos ¢jemplos de criterios de clasificacién estan dados en detalle abajo.

Clasificacion - Condicién

S Una carpeta en buenas condiciones sin desprendimientos,
descascaramientos ni grietas.

4 Comienzo de un problema de desprendlmlento o desgajamiento. No
més de dos o tres zonas aisladas, con desprendzm:entos moderados 0

: descascaramientos presentes. _ :

3 Un serio problema de desprendimientos, aunque una gran drea del
tramo permanezca sin estar afectado.

2 La condicion donde el drea afectada de alguna p1sta s¢ aproxime a la
mitad del drea total de las pistas. ~ - :

" (Losa d¢ Hormigén) .

5 Condicion “como nueva”, -

4 Grietas angostas y al gunas eflorecencia, pero no hay sngnos de
filtraciones.

3 Extensamente deteriorada. Hay grletas alolargo de la losa, mostrando
signos de eflorecencias. Filtraciones c0n51derables que obviamente
atraviesan la losa.

2 Seriamente deteriorada, evidenciada por pérdidas de Ia cublerla de
hormigén, gnetas filtraciones y desprendlmlentos
(Viga de Hormigén)

5 Libre de deterioros. _

4 Tiene deterioros menores con alguna muestra de humedad y
grictas angostas o '

3 Ha ocurrido un serio detenoro El hormigdn muestra signos de
considerables efforecencias, grietas dispersas, y humedad.

2 Las armaduras estan completamente expuestas y tiene serias pcrdldas
de seccion. El hormigén remanente no esté sano y muestra signos de
extensas grietas y humedad. '

(Viga de Acero)

5

No hay perdldas de seccnon 0 gneta funciona como originalmente
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fue disesiado. : , ‘ ‘ :
Han ocurrido deterioros localizados. Cerca de un 5 % de pérdidas del
metal en una zona aislada, pero Ia porcmn remanente de la viga no
tiene pérdidas de seccion.

Tiene un serio problema de detenoro Las alas y alma tienen
deterioros en varios grados, pero algunas zonas de ellas estan
cxtremadamente deterioradas debido a la corrosion.

Extensamente dafiada en numerosas partes y polencmlmente

- peligroso.

{Viga de Madera).
Condicidn como nueva,

- Ligerantente deteriorado. Tiene grietas angostas o matenal podride

solo superficialmente.

Extensamente y seriamente deteriorado. Debido a la pudnmén del
material, todas las vigas se vuclvcn ¢sponjosas, débiles y altamente
absorbenles _

Practicamente no ticne capacndad de soportar carga debrdo a fracturas

- orajaduras que penetran casi toda la seccion.

(Cepas, Estribos y Fundaciones)

Se desempefian a plena capacidad de su disefio y no prescntan
evidencia de material déteriorado.

Exhibe 4reas aistadas de material detencrado en un grado menor, pero

~ aln no ilega a un grado significativo que afecte al elemento en su

capacidad original de diseflo.

Muestra evidencias de serios delerloros por ejempfo el horrmgcm
tiene expuesto fas armaduras principales, ‘causando su oxidacioén y
presentando una pérdida critica de seccion, o grietas considerables.
Ha perdido pricticamente toda la capacidad de soportar cualquier
carga y presenta un aparente peligro de colapso bajo cualquier uso
futuro de la estructura, por ejemplo todas la armaduras principales
estdn expuestas y no estan adheridas al hormigén. v

Un movimiento aparente de la fundacion deberia ser clasificado como

62}
: (Camoneras) o
+ Condicién como nueva

Buenas condiciones con algunos signos de delenoros menores.
Condicién donde las filtraciones causan serios deterioros.

Partes de la cantonera y losa se han perdido, o la cantonera se ha
quebrado, provocando que el transito deba desv:arse para evitar el
peligro. -

(Apoyos) |

Functonando como nuevos y estén en la posicidn apropiada para la
temperatura ambiental.

La posicién en donde estén los apoyos ¢s la aproplada y s¢
encuentran operando
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No estd funcionando segin el disefio, pero no hay peligro inmediato de
falta.

Estin casi desintegrados ¢ moperantes por ¢l deterioro, o no
funcionan completamente. Como ¢s una situacion peligrosa debe ser
corregida sipidamente.

@) Como clasificar un puente totalmente
- Esuna forma de ordenar los puentes objeto y clasifi carlos como un total, la siguiente
determinacion del grado de cada elemento en el formulario de inspeccion. (Ver
Formulario de Inspeccion en el Apéndice 2.1.1)
1) Primero que todo, la superestructura de cada tramo es clasificada. La forma de
clasificacion de cada tramo es:
~ «El peor grado de dafto de las vigas pnnclpales y diafragmas son adoptadas como
una representacion de los elementos primarios.
« El grado de cada tramo se escribird en ¢l casillero corrcspondiente de
" clasificacién de condicidn en la Hoja de clas:ﬁcacnén de condtcion
* {Supetesiructura).
2) Luego cada infraestructura es clasificada como se describe abajo. (Ver la parce de
Clasificacion de Condicion Infraestructura): ‘ _
« El peor grado del “MURO FRONTAL”, “ALA” Y “FUNDACION” para' el
estribo, y ¢l peor grado del “CABEZAL”, “ELEVACION” y “FUNDACION”
~ para la cepa representa ¢l grado de cada infraestructura. '
« Indicar el grado de cada infraestructura en el correspondiente casillero en la
. Hoja de Clasificacién de Cendicion. '
- El grado de la clasificacion de condicion de los puentes objeto como un todo estd
~ determinado de tal forma que el peor grado de cada tramo ¢ mfracstructura es el
grado repreccntante del puentc objeto. . :

(3) Delermmacmn del Metodoyel Volumen de Rehabllltaclon _ L
- Los tipos ‘de rehabilitacion se categorizan como se¢ muestra mas adelante Un

inspector decidira el método de rehabilitacion mas apropiado para la deficiencia det

elemento del puente de acuerdo a su experiencia, tomando en cuenta no sdlo el tipo

de deficiencia, sino también el volumen y ubicacién, el orden del trabajo de =

reparacion y la dlspombihdad de los materiales. Y entonces sus abrewaturas estan
para ser anotadas : '

. Proteccmn del Terraplén (Estnbo)

«Correccion de la Deformacién (Acero)

+ Inyeccion a Grietas (Honmgén Madera)76

« Recarpeteo (Asfalto, Hormigén)

« Pintura / Recubrimiento (Honmgon Acero, Madera)

» Estucar en caso de Desgajamiento y Descacaramiento (Concretm

. Reumpiam Parcial con Nuevos Miembros o Nuevos materiales {Asfalto,
Hormigén, Gabiones, Acero, Mampostcﬁa Madera)
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+ Refuerzo con Viga o Columna Adicional (liormigén, Gabiones,
~ Mamposterfa, Madera) o
+ Plancha de Refuerzo (Acero, Madera) -
s Encamisado o Encajonamicento (Hormigén, Gabiones, Mampostena Madcra)
« Restitucion de la Seccién (Hormigdn) : :
» Refuerzo de Post - tensién (Hormigdn, Acero, Madera)
+ Enrecado contra ta Socavacion (Estribo, Cepa)
+ Volver a Soldar {(Acero)
+ Empalmes (Acero, Madera) ‘
« Reemplazo de Materiales o piezas destruldas ( Asfalto Horrmgon
Gabiones, Acero, Mamposteria, Madera)
- El volumen aproximado de deficiencias que debe ser rehabilitado puede calcularsc en
_fomla directa (midiendo) o por una estimacion visual.
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CONDICION DEL RIO

1) NOMBRE DEL RIO

2) ANCHO DEL RIO

3) VELOCIDAI?.DI:EL AGUA
) MEANDROS

5) EROSION DEL TERRAPLEN
6) OBSTACULOS EN EL RIO
7) ARRASTRE

8) CONDICION DEL LECHO

Indicar el nombre del rio pbr el cual el puente
atraviesa. (Ej: BIC-BIO).

.Indicar ¢l ancho del rio en mt. en et punto donde ¢!

puente lo cruza. (Ej: 11,80 M)

Determinar visualmente la velocidad del agua en
nvseg. (Ej; 0,5 M/SEG).

Observar si el rio tiene menadros y contestar Si o
No. {Ej: SI o NO)

Obséwaf si‘el terraplén élrededof de los estribos ‘
han sido erosionados por la corriente del rio y
conteste St oNo (Ej: SI o NO)

Observar si hay obsiacuios en el cauce del rio,
indicar no si no existen, y si existen indicar el tipo
de obstaculo. (Ej: NO, MADERA, ROCA,) |

‘Preguntar a los residentes locales si flotan o no
_troncos o arboles cuando el rio estd en su cauce

méaximo y corre rapldamente (Ej Ste NO)

Observar el lecho del rio en T cercania del puente '
¢ indicar ¢l tipo de suelo. (Ej: ROCA, PIEDRAS
GRAVA, ARENA o BARRO) :

9) REVANCHA MAXIMA DE AGUA Mcdlda en m. del m_vel de agua, e indicar la

distancia entre la cota mas alta de la losa de! puente
y el nivel de la superficie del agua. (Ej: 41 m.

. DESDE LA LOSA DEL PUENTE),

10) REVANCHA MINIMA DEL AGUA  Preguntar a los residentes e nivel mas aIto:

que ha tenido e! puente en el pasado, e indicar la
distancia entre la cota mas alta de la losa del puente
y ¢l nivel mas alto del agua en m. En caso que el
nivel del agua sea superior a la losa, entonces el
nimero debera ser negativo. (E): 1,20 m. 0 -1,0 m.
DESDE LA LOSA).
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- ANEXOI 2
LISTA DE PUENTES INSPECCIONADOS

‘ Cont_eliidos' Pigina
Tabla(1) VI  Regi6n --eeeeeeeereseee 1
" Tabla (2) IX  Region «---eeeesceeceenes 4

Tabla (@) X Regién -eeseocrcermseees 10
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 ANEXOI-3
~ PROGRAMA DE INVENTARIO DE PUENTES






ANEXOI1-3
MENU (Pantalla Inicial)

SELECTION BUTTON

E;TB GEMERAL INEORMA 1ON

Brivce Inve

;] STRMCTURAL GETARS

1 ProtoGRARS

3 COMDITION AUATTING - SURERSTURCTURES

2} COMERTION RAITING - SUBS TAUCTURES

COMDITION PAITINGG - ACCESSORES

2] SORTING FOFUGENERAL INFOFIMA 110M

SOFTMG O CONDITION RAITRG

El Programa comienza haciendo clic en el icono de acceso directo en el escritorio de Windows 95 para
mostrar ta pantalla inicial. Luego, ¢l usuario puede scleccionar un botén para ir a cualgquier formulario.

Para cerrar o salir del Programa, s¢ oprime el icono "STOP”.

Formutarios
Al sistema de inventario [A] 1. Informacidn gencial

2. Dctalles estructurales

3. Fotografias
Al Sistema de Clasif. de Condicién [B] 4. Categoria de condiciones - Superestructura

5. Catecgoria de condiciones - Infracstructara

6. Categaria de condiciones - Accesorios

Al Sisterna de Blsqueda [C] 1. Clasificacidn para informacion general

El método para los datos estd explicado en el Anexo [-1.

(13)-1



[A] Sistema de Inventario

o

. Informacién general

Frroar .

R SR
R RO T
E

5

\{ e
% ‘E“E‘igﬂ ;
X
oS

R e
=
> R

%
5

'

Este formulario entcega datos administeativos, geogrificos y la condicidon del rio con respecto al

puente junio con un mapa de su ubicacién.
El formulario contient la siguiente informacion:

03 Datos Administrativos
Limite de Carga, Ano de Construccién, Nombre del Proyectista, Region, Rol del Camino, Sector
de Camino, Namero del Sector, Ubicacién y Caminos de Acceso (Ancho y Condicién de la

Superficie).

0 Geografia
Sismos, Topografia

0 Condicidn del rio
Nombre del Rio, Ancho del Rio, Velocidad del Agua, Meandros, Frosidn del Teraplén,
Obsticulos en el Rio, Arrastre de Maderas, Tipo de lecho del rio, Revancha Maxima y Minima de

Agua.
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Formulario Emergente o Pop-up

Cuando se hace clic en ¢l botdn de detalles estructurales, aparecen fos formularios que a continuacion
se muegstran. Sin embargo, ¢} usuario no puede ingresar nuevos datos © modificar los datos existenics

en cstos formularios emergentes.

Hoja emergente para la superestructura Hoja emergente para la infraestructura

(1-3)-3



2. Detalles Estructorales

201 NEZTOLE |3, UERD £ KOYAHA 5
5

Aeg S g A eg A |

COANTROL

L1 usuario puede ingresar los datos de puente de la misma forma descrita en 1. Formulario de

Informacion General

% Generatidades y Detalles de la Superestructura

&

General y Detalles de 1a Infraestructura

£ Fundacion
2  Accesonos

(1-3) - 4

Viga Principal, Piso, Pavimenio, Nimero de
Pistas, Longitud del Puente, Longitud del
Tramo, Luvz Maxima, Ancho Total, Ancho de
Solera a  Solera, Numero de  Vigas
Principales, Altura de Vigas Principales,

Espacio entre Vigas Principales.

Lugar, Tipo y Altura
Tipo

Apoyos, Cantoneras, Baranda, Soleras



3. Fotografias

Dadt bl INSPLLUITON INGIELIUHY

155 1000 R T UERA LGYVAA |

Este formulario contienc Ias fotografias de la vista lateral, frontal y de los danos del puente. El usuario

pucde pegar directamente las fotografias del puenle inspeccionado.

Cualquier dafo o problema del puente puede ser anotado en la seccién de comentarios.
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{B} Sistema de Clasificacién de la Condicién

4. Superestructura

SR

LION RASVING FUSHRERSYT R

) ) : . . LOMXT Y
o e | opege . -
ANIDGE HAME MEHIASN il ELEMENT RATERR: sTRICTURAL IVPE | CAMRGEAT GREE PTG

00 0
. \ i BEA § Vinmbat © | Simpda Baaem L2 - 3
HIRH I M2 m 71“,,,,:_ g

CECy Suid,

) F
SECCNEr| iy

PF- MeFeT

E o) FOLIPATH
sECECarr [0
FALNG
FAVEMT T
MAD BLAN,
AR

FALNG
FayTMESD

Fa U'-G_ o
EAVEMENT

e

5. Infraestructura

i ' - fa: 7 ) -
RIDIGE NAME 3| - eyt ELEVENT EAMABEAESER ORI
o .

: QOLLINCO
STEM witih

"procc no ETD
- oroce o IEEEE A

FOURCATIGN

CarpgaM

BLLY MO UM N

FOUNCAT LGN

BOCY QUM N

AT

FOAM-LATI0N

TarEEs

BECYATUMIN

S

FOUREATION
LOHTRMH

T STEM WL

WING WALL
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En estos formularios se ingresan los tipos y grados de dafios inspeccionados haciendo referencia a la
tabla de cédigos.

Para referirse al fa tabla de ¢0digos haga clic en cl botén “Tabla de Cédigos”

wrresu e 1 04 rrx] AL aTE SENSEE

i:th:n?-u
AT

[% L T o gy
(m"ﬂ‘“rﬁ-'\:ﬂ.ﬁr :
b iazin $C A%
Doty of T2 oqerd
Mt-u!uw"h:luan il
Faichirg S e g 4rd A A
Fota P taacict T
oot ik SA%r § Be oo e
Prirks i £ oll gt o 0 0
Rerksoomet g Saheng 7 £ eaomend
Py 4 B Coer S e Lons
) : BN m?‘ﬁlm

i .-m-l-“wvucmnr.fp; .
. 3] Mot i m Cagrady B : :‘;’“” : :
(] Pt o e, Cuigt | . f 4yt 8 Sy Mkn,

[ [P Tl Sopc
taom S R “imm'__

E‘.(lﬁlﬁ
FCRIFRTH

LCENT RS
LEET
Fagu]

Fehsed
Fa st

Formulario Emergente (Pop-up) de Significados dec cédigos

Para ingresar el método de reparacidn y las cubicaciones, hacer clic en ¢l botén “Método de

Reparacién y Cubicaciones”. El método de reparacion se ingresa mediante el cédigo dado en la tabla
de cddigos.

0 Lo :

WAERSATALOIAL | ELisenT ko
3 AN =
S WAL B
i [T T 7Y T T

A Ay
HATatln

i e B s AVRSUEROS SO,

B AN

FounIaPCh

Formularios Emergente (Pop-up) para el Método de Reparacién y Cubicaciones
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Accesorios

PROPOSED REPAIY METHID AND QUANTITY
OaMALE L EGEEE CONDITON | . e e e

RAITING e [voime | e |voweme | Tvre | vouowe

FFDPOHED REPAR METHDOD 25D QUANTITY

315 DAMASENSFEE CONDIT ON
FATING

ree Jvouee | e [vowgwe | wee {vowme

FEXE

AR

SRR

LILIH

e

PL;:

LE

IEste formulario incluye tanto los dahos con su codigofgrado y las reparaciones con sus

cédigos/eubicaciones patea los apoyos y las juntas de expansidn.
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[C] Sistema de Biisqueda

L Bisqueda de Informacién General

SORT FOR BRIDGE INFORMATION

- x: ry

"BE LOS (A50S
_GELOS EATDS
DELOSASLS
DE LOFLAGOS

BELOSIASCE
CELDS LAGOS |
_LEtOsuLGos
U BE LOSEAGDS

SORT OF BRIDGE DAMAGE AND GRADE

SR
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Para la biisqueda de informacién del pucnte, las siguientes combinaciones se han preparado:

Tipo de Pucnte + Longitud de Puente + Luz de} Tramo
Tipo de Puente + Longitud de puente + Limite de Carga
Tipo de Puente + Regidn

Tipo de Puente + Ancho del Puente

Tipo de Puente + Rol Ruta

o oo o o o

Olros

Liste formulario ticne un botdn de "Informacién general”, haciendo clic en €l se obtiene un "informe”

resumido que puede ser impreso,

Para la bisqueda de la cla&ﬁcamén de la condicidn, se hace clic en el icono “Tabla de Catcgonas "

obteniéndose las tablas respectwas quc pueden ser impresas.
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~ ANEXOI-4
iNDICES SOCIOECONOMICOS

C_{)ntenidos ' Péigina
Tabla (l) 'Prdyeéciones de la Poblacion --ercomemmemevemiiiiienen e I
Tabla (2) PIB 'Proyectado POr Region --e-ereesremomcnmmciieiieae e 2
Tabla (3) Propietarios de Ve_hiculoé por‘ Region --«-ecmmmmmmmcmeneneeees 3

Tabla (4) Propietarios de Vehiculos por‘Comuna en la IX Regién ------- 5
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Tabla (1)
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Proyeccion de la Poblacién
Tabte HI-b o -
POBL. Actow ESTIMADA POR REGION
: ANOS 1390 AL 2010 - B
REGION . .
ProvComuns 1990 1991 1992 | 193 1994_ 1495 1000 . *ocn 010
TOTAL PATS 13.099.513] 13.319.726] 13 5H96 13 7r.81] 13 694 385 14210429 15.214.308 wmm 17.189 500
1 | Tarapack [ 331038]  3380M] 345172 352300 3s9412]  366257] 398947 429203] $64.150
] Anofagasia [ _a02a55] 409.287] 416235 4n203[ 430087 43674] _a8an] _a9789s]  saiae0
[l Atacama T el n5i] DaS6] 239863 245.097] 250.163] 313516 2953211 319.910
IV Coquimbo [ a03s1s] 5014335 S10236] 519061 52.178]  536.216] 5778811 e1is7t]. 662160
V[ Valparalco [ 1369556] 1.365.989] 1406498 1.421.193] 1.448 806] 1.465.148] _1.561.408] " 1.636086] 1742310
V[ Libertador . - , . o T S _ o
Gral. Bemardo 682.376) 693213  704.299 715430  726.404| 737.047] 785814  £37300] 892650
0" Higgins IR R : B s o
VD Maule | s45n] 305  B43See  $sIngl - 852.735] B73.011] S15.246]  952.101]  594.130)
W Bio-Bio [ 1711678 1735.261] ' 1,155.383] 1.783613] 1.807.513] 1.830.631] 1936 m[ 2.033.931f 2.143.060/
1] Araucanla [ 7713002 ~733_f561i 793377 805.238]  sisan] .826‘308.I "8, z45| 917921 968330
[Mafieco [ 302733 709481 0633 201501] 20078 - 200431] zlsmsl —223084] 229510
Angol 46060] . 46821 - 42.665) 48389 . 49.163] 49912 54003 . 57619 T 61870
Enag 5.108 G188 - 9265 5356F 8443 .95 IR 9988 - 10200]
Collipuisl 22518 22.978 233 (23393 - - 24.190] - 24,583 20.589] - 22 4)% 30 520
Longuimay 9301 9245 909119138 - - 9082 -~ o027] | . -8662] . 858l 7.860
utin 18384} 18,377 18251 | 1EI90 - 18127 “7466] 16601 14010
Ercilia §.846 8826 $8100 . 879 8,771 8755 £.546 TR466F 8 200
Victena 3271 32993 33.383] T3 568] T TTIARS6] T 34130 348760 735903 - 35740
Traigotn 2059 30.385) 20786 20893 T 209921 21085 - 2119 212000 21730
Lomaco 12.18 2 1237 431 2509 - 12586 127236 - }2805! T 12890
T#n 13817 4014 14714 4413 4612| " 14.805 S8 16289 12.040
Los Szuces 2.452 G112 K X03k) 9.032 899 5954 8623 82471 2590
[Cautin [ $70265] . 579.104] . S88.16] 59?.235[ 606203] 614887 656.!67!‘3 694.?43] 13882
Termuco 337.104] _ 243.504] - 250004 256454 msso 269.063]_ 302816] 336741 376180
[Lzutiro pIROT) IE&AS) " IXTER TR0 29.084 25.215 29.56M . 29650] 19760
3943 SOIB  SEN - ssael - SBasl ¢ se48l . SR 5350
Vilcén - 20769 20881 20,938 o 2LE09 - AL EM] 201.335) - 21.616] 2] 683 21.760
Cuago 1R 746 18337 1842 TABSH| 3612 - - iR696) 18950] . - jo0se] 35150
Melipeuco 5.42] 535507 - S.a68 - &1 5310 5286 "5.106] " 490] 4 560
urarrehoe 6060 S8035] T 6009 - S9sEl - 5057 . 5934 5752] 552 5170
Pucdn 14,153 439y - HGU 1488 15,128 15.37 16414) 1235 18300,
Villarica _35.704 16003 16 4%B - 3688 37.282] © 7 37.664 39.103] ~ a0]33 41320
Freire” 32,963 2313 1353 23,58 1749 21935 24507 25 (159 25.540
Petrufquin 20007 20.096] T 30,91] . 20.283] - - 20.350 20.465 20567 “onadd) 20300
Gorbea 14,555 . 14.651) 14.746] 14849 - 14944] + 13040 5.19 15208 15.200
Loncoche 73.493 23,648 ILI53 T 03048 . 24008] . 24.242 245130 - 24600 24610
Toiltn o0 12138 . 12320 250 12615 2848 (D415 13 14470
eodord SchrmidL P L I ] 15138 SZ3_ - 18326 5423]  15.59% 15617 15,200
Saavedra in 14,426 14373 §614] . 14.708 4.79 4989 15.068 15,100
Carahue 33307 pLET)] T894 25583 76,063 26.247 25747 27.007 27.260
Nueva imperial 36744 37.184 I7E 38.084 18.529 38957 5055 41.940 43430
AV RTIRG 1392 13,047 14.163 T4 781 14.300 515 14915 15206 15470
X]Los Lagos [ o045y 55aal] S85In] 97083 SoLiss] LOoi9i] T06498] 1 1isadi] 117645
X1 Aisen deb Gral. ’ - . .
Carlos Itafiez 78.766) $0.554 £2.384 84221 85,037 87,789 65015 105663 110,080
del Campo
X1l Magallanes T N ‘ ' , :
y de la Antartida 1425400 144.287)  145074] 147872 148840 131355 157769  ren23|  170.280
Chllena ! ) e —
Regidn i . : :
Metropotitana 51321060 52331531 5336478 5430280] 5542660 5641811 6102211] 6527903 7.024 210




PIB Proyectado por Region

Tabla (2)
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Tabla(3)  Propiciario de Vehiculo por Regidn (1/2)

Autemoviles Comunes

REGION 1990 1991 1992 1993 - 1994 ¢ ‘li995‘ 2000 ] 2005 (2010

-] . 26337] 30181  39550| .~ 43428] 43355 - s6584] < ' sR3n | 108005) 129301
1] 26355y  2841S| - 33798  35324f 233082 i -36643| - 47433]  50133) 61376
i 1216)  14854]  16148]  15240¢  14412]  16193] dozes| 22983} T asiss)
v 24613 27757] . 26475 26578| . 28045} . 33390| - 142575] - 48277| sS4
v 90101} __934s| 99530 103366 107033 _116809) . 144821[ 162208 181010
Vi 312331 42336] 45306]  45874] - 485021 55901 - 75482 87637] 100781
vi? 43340|  s173]  51051) - 601731  62115] - 58992] - 75410] ~ 85601] T gsam)
Vi 710581 71358 75441} 80717|  81728]  86964] - 9735s|  103804] 110770
IX 216371 - 27301|  29742] - 30447]  32497]  34727]  48457) " 56980] 66197
X 38143| - 39309 42665] 46707}  47913] ~ 48871|  e0124] " 67109] 74662
Xt_ |~ 3073 3526 34 3 4443 4763 6536 7636] - 8826
X1t 15957  17299]. 176501  18996|  19618]  29851]  25084] . 29171 32617
RM. 380304  410166) 440955 48I34S{ 485404] 5552661 7387881 852707] 975891
TODAS | 7963901 858420 ©922225] 995017{ 1008110] 1125954] 1471642] 1686222] 1618258

y 40% IOG{GDP!PouIauon)l 2633
0 9897 ‘ _

Vehiculos de Carga (Camionéta)

REGION| 1990 1991 1992 1993 |- 1994 1995 2000 1005 © 2010
[ 9793 H1238F  14037] 0 14856 13036 148578 © . 20913 25848] 31970
1 S HI420] 125631 14791 T 16465| . 17897 - 19419) 0 -28985) - 36717] - 4e452
]} L T107] 88661 10144| - AISEA|-  9777]  10744f  15094)  18636] 23036
v 13299 15872 154660 0 16328 174641 19795) 0 275641 33892) 41749
¥ 28146]  31480[ - 35625] ~38584] - 395111 @ 44430| 63904 - 79767) 99463
Vi 20300| " 23368[. - 25093] 26788 - 27665 - 30921} © 43633} °  53969] " 66816
Vi 25274 28818 - 31260] - 36624 42729 40470 si643)  73446] 91826

“ VI ‘39287 40335 445481 U s50450]  52600]  s6704] 7753 345001 115566
1X 16223] - 1858t] 21118 23468] 24648 26033] 37985 47638{ - 5963s
X 20579 23908 26301 29689 30954]  33057|  47980f 60135 . 75227
X1 2053 .. 2531] . 3068 :3070) - 3651| . 4063] 6467 8425 10856
X4l 6500 7766 7897 8078  R298 g509] - 107192] 17852 14961
RM. 86628 57907]  112359] 125380f  13cis1|  14958s) 221gel 279604 352218

TODAS | 2897090 3232331 361704} 4012730 418302 4586831 6607720 25377l 1029763

y =0.0005 (GDP) 38
R?=0.9939
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Busgs

Tabla (3)

Propictario de Vehiculo por Region (2/2)

REGION| 1990 1991 {1992 199} 1994 1993 . 2000 2005 . 2010
I 578 459 - 669| - 1327 501 1124 1664 2516F - 3359
1l 870 668 842 962 903 758 647 472 195
mn 283 483 552 5i8 545 486 687 1004] - 1507

v 609 700 766 710 - 887 1037 1460 2028 3189
v 3056 2993 3360 3805 4424 4754] - 6433 .. 9083 13261
V1 1285 1316 1409 1423 1653 1900 2508 3468| 4992
Vil 1041 1070 1284 1634 1827 1870 2690 3984 . 6038
VI 2044 2143 2497 2641 2693 3476 4892 7127 10676
X 865 896 883|993 1156 1253 1637} - 2242 3204
x 1036 1038 1154 1455 1441 1761 2478 3610 5406
Xi 65 80 16 122 174 210 353 - 580 9319
XIl 223 340 461 519 561 616 1005 1618 2592
RM. 19695 11822 12153 13348 15455 18347 259217 37858 56818

TODA'S 22650 24008 26146] 20547 32620 37592 52371 75690! 112716

y= 80><10‘"(Pou1auon)“m

R?=0.9803

Otros Vehlculos (Olros)

REGION 1990 1991 1992 T 1993 1994 11995 2000 | 2005 2010 |
1 1319 2240 3175 3092 2796| . 3268] 5217 1166 ‘9115
TS 934 1053 1246] -'Mos Ca722] 1970|3006 - 4042] 5078}

2 567 1224] - s26l 724 771} - 1180l 1793 - 2406] - 3019
1v 1106 1272] - 13s4fc cu3f - 41781 1471 . 1336] - 2201 2566
\ 4478 4985] -~ 5538] - s5053| - s5764{. - 6140 - 7802] - 9464} 11126} -
VI 2639] - 3528] 31791 3487l 3351]  3166] . - 3693 4220} . - 4747

VI 3237 3763)  40331] - 5455|3972 03524 3811 4098) - 4385
Vil 3o44] 3182] 0 3314] o 3589) - 3766 3975 4506 5837 6768
X 1492 2094 20 2267 - 2673 2692 3892 5092 6292
X 1804 2254 2266 2455 2576 2276 2748 3220 3692
Xl 83 110 147 149 213 187 _3i1 - 435 559
Xil - 508 494 590 652 720 205 1105 1405 1705

R.M. 13694 18535 18472 20672 20933 25788 37882 49976 62070

TODAS 34882 44754 46428 50311 498335 56442 78002 99562] 121122

C(14)4




Tabla {4) Propietario de Vehiculo por Comuna en la IX Region (l/‘d)

| Automobil

1996 2000 - 2005 2010
Region : 1X Araucania _ 48457 56980 66197
Province : Malleco . 9788 11510 13372
Comuna : Angol 1866 C 4548 5283
Reralco : ‘ kX - 380 : 441
© Collipullt - : 675 4 923
Lonquimay : . 78 : 92 . 107
Curacautin : _ - 724 852 990
Encilla| B 207 241
Victoria - 2251 2647 3076
Traigutn ' , 910 1670 1244
Lumaco : 137 161 187
Purén ' 355 - 414 480
Los Sauces} 293 us | 400
Province : Cautin : 38669 . 45470 52825
Comuna : Temuco ' ‘ . 26071 30657 35613
' Lavtano| 1199 1410 1638
Perquenco oM 318 310
Vilcdn 651 773 898
Cunco ' 464 | 546 634
Meligseuco o ' 193 227 264
Curarrehue o ‘ 232 273 317
Pucén 1005 1182 1313
Vitlarica| - Cooase | 3092 3592
Fueire| - 773 909 1057
Petrufquén o o - 967 1337 1321
Gorbea - 503 59y 687
Loncoche ' 812 955 1109
Tolten 153 82 211
Teodapo Schmidt : 116 - 136 158
Scavedra - 3t 36 42
Carahue so3 | . s 687
Nueva Lmperial ' 1895 2228 . 2588
Galvarino 193 21 | 264

(1-4)-5



Tabla(4)  Propietario de Vehiculo por Comuna en la IX Region (2/4)

Camioneta

- 1996 2000 2008 2010
Region : IX Araucania 37985 47638 | 59625
- Province : Malleco 10484 13148 16456
Comuna : Angol 345 | 3945 4937
Reralco 440 552 691
Coltipullt 860 | 1078 1349
Lonquimay| - 18 | 237 296
Curacaulin ' 933 1170 : 1465
Encilla 189 250 33
Victoria : 2265 2840 3554
Traigutn| 1059 1328 1662
Lumaco e - 660 328 1037
Purén . 315 ‘ 394 494
Los Sauces 7 49y 526 658
Province : Cautin| = ' 27501 34490 43169
Comuna : Temuco 14756 18528 23172
Lautano ' s | 1448 1843
Perquenco ‘ 413 S 517 648
Vilegn{ -~ 608 152 | 950
Cunco| 440 5% 691
Meligseuco o 248 - 310 - 389
Curarrchue| ' 228 281 353
Pucdn 688 862 1079
Villarica . 1623 2035 2547
Fueire 825 1035 1295
Petrufquén| - - 1183 1483 1856
Gorbea j 605 759 950
Loncoche - 915 | . 113 1468
Tolten| 220 276 345
Teodapo Schmidt 413 513 648
. Soavedra | 83 103 130
Carahue _ 850 . 1104 1381
* Nueva Lmperial ' 1898 2380 2979
Galvarino o i 179 475
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Tabla (4) Propictarid de Vehiculo por‘con'mna enlaiX Regidn (3/4)

Buses

1996 2000 2005 2010

Region : 1X Araucania © 1637 242 3204
Province : Mallcco 290 39 56’1—

Comuna : Angol 187 256 362

Réralco 2 3 5

Cotlipullt 31 42 60

Lonquimay 2 3 5

. Curacautin .0 0 0

Encilla 14 19 28

Victoria 25 34 49

" Traigudn 14 19 28

Lumaco 0 0 0

Puren 15 21 30

Los Sauces 0 0 .0

Province : Cautin 1347 1845 2637

"Comuna : Temuco 826 1142 - 1632

Lautano 38 52 74

Perquenco 28 39 55

Vilciin 39 54 76

Cunco 31 "42 61

Meligseuco 3 4 5

Curarrehue 0 0 0

Pucén 14 20 29

Viliarica 81 il 158

Fueire 34 46 &6

Petrufquén 27 37 53

Gortbea 5 7 ]

Loncoche 22 30 42

Tolten 5 7 11

Teodapo Schmidt g 1 16

Soavedra 15 20 29

Carahue 34 46 66.

Nueva Lmperial 112 157 224

Galvarino 15 20 29
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Tabla (4)  Propietario de Vehiculo por Comuna en IX Region (4/4)

Otros

1996 2000 2005 2010
Region : EX Araucania 3892 5002 6292
Province : Malleco 1335 1716 2158
Comuna : Angol . - 803 1034 1299
Reralco| . 7 _ 9 12
Collipullt ‘ . g5 122 153
~ Lonquimay : o4 5 6
© Curacautin| .29 38 47
“Encilla] - 13 SRV 2
Victoria : e 254 319
Traigwn| . Y 89 YY)
Lumaco b 3 3 50
Copua] o 55 70 ' 88
Lo§ Sauces o ' .3l 39 50
Province : Cautin{ . 2557 3286 4134
Comuna : Temuco ' 1675 2150 2705
Lautano ' : 61 19 ' 99
Perquenéo o 18 23 29
Vilciin S 46 59 74
Cunco 15 20 ' 25
Meligseuco h i 2 2
" Curarrehue - ' : 3 -3 4
Pucén 107 138 174
Viltarica . ' 164 a0 | 268
Fueiie] - 66 85 107
Petrufquén| B ) Y 116
Gorbea| - P! 30 37
i.oncoche _ 46 59 _ 74
Tolten ' R [ 13 17
Teodapo Schmidt| - - 28 36 45
Soavedra - ' .0 0 0
Carahue : 28 37 46
Nueva Lmperial _ - 184 237 298
Galvarino : 10 _ 13 on

(1-4)-8



~ ANEXOI-5 |

" DESGLOSE DE LOS COSTOS UNITARIOS DE LA
REHABILITACION

- Conténidés

A Costos Unitarios para la Reconstruccién (d1-5)-1

B. ' Costos Unitarios para las Reparaciones 1-5)-9



” - ANEXOI-5-A |
COSTOS UNITARIOS DE RECONSTRUCCION

Contenidos _ . Pigina

A-1  Costo Unitario de Reconstruccién de Puentes _
A-2  Costos Unitario de Construcciéon Camine de Acceso - 7
A-3  Costos Unitarie de Proteccion del Rio
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