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Micmbros del Equipo de Estudio

1-1 Estudio en Sitio

Sr. Susnmu ISHIYAMA

Jefe del Equipo

Birector, Pivision de Constnucsidn,
Deparamento de Acrddromos, Oficina de
Aviacién Civil, Ministerio de Transpoitcs

' Sr. Masashi NAGAISHI

Coordinador del
Proyecto

Segunda Division de Estudio de Proyectos,
Depariamento de Estudio de Proyectos de
Cooperacidn Financicra no Reembolsable

Agencia de Cooperacion Internacional de Japdn
(JICA)

Sr. Shigenori HAYASAKA

Espocialista ¢n
Proyectos de Obras
civiles

Asistente Espocial det Director, Division de
Construccidn, Departamento de Acrodromnos,
QOficina de Aviacion Civil, Ministerio de
Transpoitcs

Sr. Tatsuya 1TO

Espccialista en
Proyectos de
Construccidn,

Yefe de la Tercera Scccidn de Planificacion,
Divisién de Planificacion, Departamento de
Aerddromos, Oficina de Aviacion Civil,
Ministerio de Transporics

Sr. Makoto TANAKA

Jefe de Consulioria

Planificacion de
Aerbdromos

Pacific Consultants Internalional

Sr. Masato TAMURA

Discio de
Instalaciones dg Obras
Civiles

Pacific Consultants International

St. Keiichi TAKEDA

Disefio de Facilidades
Aeroportuanias

Pacific Consuliants Intermationat

Sr. Hiroshi SHIMURA

Planificacidn,
Comunicaciones y
Control de Trifico
Aéreo

Pacific Consultanis International

Sr. Kanji EHIRA

Planificacién de
Construcciones

Pacific Consultants International

Sr. Shinichi SAKABE

Planificacion de
Obras, Coordinacién

Pacific Consullants International

Sr. Harushi KOBAYASHI

Intéiprete

Pacific Consultants Intcmational

Sria. Eiko MORI

Apoyo en Disciio de
Construcciones

Pacific Consultants Intemational

Sr. Hugo Komeri

Apoyo Logistico
Local

Pacific Consultants Inlernationat
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-2 Mision de Explicacién del Borrador det Proyecto

[ Sr. Susuim: ISTIEYAMA Jefe del Bquipo Dircctor, Divisién de Construccion,
Departamento de Acrddromos, Oficina de
Aviacion Civil, Ministerio de Transportes
St. Takahiro YAMAUCHI § Cooperacidn Ministerio de Relaciones Exleriores,
Financicra no Dircecidn de Cooperacidn Econdmiica,
L Reembolsable _| Cooperacion Financicra no Reembolsable
Sr. Tatsuya 170 Ispecialista en Jefe de a Tercera Seecidn de Planificacion,
Proyectos de Divisidn de Planificacién, Departamento de
Construecidn, Acrédromos, Oficina de Aviacidn Civil,
Ministerio de Transportcs
St. Masashi NAGAISHI Coordinador del Scgunda Division de Estudio de Proyectos,
Proyecto Departamento de Estudio de Proyectos de

Cooperacidn Financicra no Recmbolsable

Agencia de Cooperacion Intemacional de Japén
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Sr. Makoto TANAKA

Jefe de Consulioria

Planificacion de

Pacific Conseliants Interrational

Acrddromos

Sr. Keiichi TAKEDA Disciia de Facilidrdes | Pacific Consultants Internationat
Acroportuarias

St Kanji EHIRA Planificacién de Pacific Consuttants Intermational
Construcciones
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2. Cronograma del Estudio
2-1 Estudio cn Sitio

No.} Fecha Etapas del Estudio Pernocte Conienido de! Estudio
¢ | Agolll | Salidade Tokio (1012) | MéxicoDF | Traslado o
2 | 12{mar) México ~ Tegucigalpa 'i‘cguc igalpa Traslado o o T
{TA211) 7
3 1 13(mic) Tegucigalpa Visitas a Embajada, JICA, Seceetaria de Planificacidn
Econdmica, Secretaria de Obras Piblicas, Transporte y
Vivienda, Digeccion Generat de Obras Pablicas, Piceccibn
General de Aerondutica Civil.
4 | 14(uc) Tegucigatpa lixplicaci_bn y discusion sobre el Informe Inicial )
5 1 15(vic) ‘Tegucigalpa Reunidn en DGAC, Estudio del acropuerto o
6 | 16{sab) Tegucigalpa Reunidn cn DGAC, Estudio local |
T § Yi(dom.} Tegucigalpa Proceso de datos, Reunidn interna de equipo -
g | 18(tun) Tegucigalpa Reunién en DGAC, Estudio local
9 1 19%(mar) Tegucigalpa Discusién sobre las Minutas
10 | 2¥{mic) Tegucigalpa Firma de Minutas, inforine a Embajada y JICA
11§ 21Gue) {Grupo Oficial) Tegucigaipa {Grupo Consultores) Estudio foca y recoleccion de datos
Salida hacia México
12 | 22(vie) (Grupo Oficial) Salida de { Tegucigalpa Fstudio local y recoleccidn de datos
México (J1O61)
13 | 23(ssh) Arribo a Tokio Tegucigalpa Fstudio local y receleccidn de datos
14 | 24{dom.) Tegucigaipa Proceso de datos, Reunidn interna de equipo
15 | 25(lun) Tegucigalpa Estudio local y recoleccidn de datos
16 | 26{mar) Tegucigalpa Estudio local y recoleccidn de datos
17 | 27(miz.) Tegucigalpa Estudio local y recoleceidn de datos
18 | 28(ue) Tegucigalpa Estudio local y recoleccion de datos
19 | 2%(vie) Tegucigalpa Estudio local y rocoleccion de datos
20 | 30(sab) Tegucigalpa | Estudio local y revoleceidn de dalos B
21 | 3l{dom.) Tegucigalpa Proceso de datos, Reunién intema Jde equipo
22 | Sepid Tegucigalpa Estudio local y recoleceidn de datos
23 | 02(mar) Tegucigalpa Estudio local y recoleccidn de datos
24 { 03(mic} Tegucigalpa Estudio local y recoleccién de datos
25 | 04(jue) Tegucigalpa Estudio local y recoleccidn de datos
26 | 05(vie) Tegucigalpa Informe a Embajada y JICA
27 | 06(sab) | (Consultores) MaxicoDF | Traslado h
Salida de Tegucigalpa
28 |0%dom) | MéxicoLos Angeles Aetonave Traslado
(MX00/ILO61)
20 | 08(un) | Arrivo a Tokio |

A-3




2-2 Mision de Explicacion del Boreador del Peoyecto

[ No.

Fecha Etapas dcl Estadio Pemocie Contcnido det Estudio
"1 o2t | Selidade Tokio (AADK0) | Médco DF | Trastado ) )
2 | 22(mic) | Daltas— Tegusigalpe Tegucigalpa | Visitas a JICA, Sceretarfa do Obras Poblicas, Transporte y |
(AA953) Vavienda, Dircecidn General de Acrondutica Civl.
3 23(ue.) Tegucigalpa Explicacién del borrador del Proyecto T
4 | 24(vie) Tegucigalpa Explicacién det borrador del Proyecto
5 | 25(sab.) Tegucigalpa Reunidn interna de equipo, Estudio adiciona)
6 | 26(dom.) Tepucigalpa Reunidn interna de equipo
7 1 27un) Tegucipalpa (Misién Oficial) Visitas a Embajada, HCA, Sccretarfa de
Obras Publicas, Transporie y Viviends, Direccién General
de Acrondutica Civil,
{Consultores) Explicacién del borrador del Proyecto
28{mar.} Tegucigalpa Reunibn de discusionss con lado Hondureflo
B 25{mic.) Tegucigalpa Fiima de Minutas, informe a Embajada y JICA
10 | 30(ue..) Tegucigalps -~  México | México DF Traslado
(TA210)
11 | 31(vic) | Sadidade México (JLOID) | Avién Traslado
Hlj Nov/01 Llegada a Tokio Traslado
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3 Lista de Personas relacionadas con €1 Proyecto por ¢l fado Receptor

Rosa Maritza Salinas Z.

candro Rene Andara
Salvador M. Rodrigucz
Femnando Soto H.

Luis R. Leiva
Geovany Sauceda
Marco A. Acosta A.
Gustavo Zeron

Hector Flores

Luis Manuel Coello
Rigoberio S. Hode

Luisa Aracely Atvarado

Depuly Minister, Ministry of Public Works, Transport and

Housing (SOPTRAVI)

Direetor General of Public Works, SOPTRAVI

Chicf, Airport Facililics, SOPTRAVi

Dircctor General of Civil Aviation, SOPTRAVI

Dupuly Director General, DGAC, SOPTRAVI

Chief, Airport, DGAC, SOPTRAVI

Chicf, Aircraft Accident Investigation, DGAC

Chief, Air Communication, DGAC

Chief, Electrics, DGAC

Chicf, Equipment Maintenance, DGAC

President, Tegucigalpa Airpori Corporation (CAT)

Adiminstraion Director, CAT
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4  Minutas de Reuntones
ACTA DE'REUNION

DEL
ESTUDIO DE DISENO BASICO
PARA
EL PROYECTO DEL MEJORAMIENTO
DEL

ALROPUERTO INTERNACIONAL DE TONCONTIN

Ll Gobierno del  Japon  decidio reatizar ¢} Estudio da Disedio Bisico para el Proyecto de Mejoraniento del
Acropuedto Internacional de Toncontin en |a Repiblica de Honduras en base del resultado del Eswudio Preliminar
que se realizd en marzo del afio corriente -

La Agencia de Cooperacion Intemacional dal Japén (en adelante “JICA™) envié ta Misidn del Estudio de Disedio
Bdsico a la Repiiblica de Honduras encabezada por &l Sr. Susume Ishiyama, Disector de Ja Divisién de Construccicn
del Departamento de Aecédromo, Gerencia de Aviacion Civit del Ministetio de Transporte, y su estadia serd desde
el 13 de agosto al 5 de seprienibie de 1997,

La Misidn tuvo una sedz de conversaciones con fos funcionarios carrespondientes del Gobierno dz Honduras y
realizd los estudios del silio del Proyecto, el Aeropuerto Internacional de Toncontin y sus alrededores.

Como consecuencia de las conversaciones v los estudios, ambas partes confirmaron los items principales descritos
en los documentos adjunics.

La Misida continuard el estudio sobre los resultados del estudio en Honduras y luego preparard el informe del
Disefio Basico.

Tegucigalpa, 20 de Agosto de 1997

sy B e
Ing. Susumu Ishiyama ——tgRosaMaitzaSalinas 2

Jefe de la Misioa del Estudio de Sub-secretanio de Transporte,

Diseno Bésice, eccetarja de Obras Puiblicas,

Agencia de Cooperacion Interacional Transporte y Vivienda

del Japdn

by

U

—__/ /

.-_\-— Dr ‘ uiI_ffng Molina Chocang
Alinistro,

Secretaria Téenica y

d2 Cooperactin Inferna ional

A O via 19

Ing. Leandro René afidita Lic. Luis Rolandoa Leiva

Cirector General de Olras Pabhicas, P Brrector General da Aeronaditica Civil
Secreraria de Obras Publicas, Secretaria de Obras Publicas,
Transporte y Vivienda Transporte y Vivieada



ADJUNTO
1. Objetivo

El objetivo del Proyecto ¢s mantener tas funciones de la capital honduretia, Tegucigalpa, y contribuir
1a activacion de la cconomia del pais a través del mejoramiento de la seguridad y estabilidad del wansporte
aéreo en et Aeropuerto Intemmacional de Tenconim.

2. Ageucia Ejecutiva

El Proyecto serd efectuado por la Direccion General de Obras Pablicas y ta Direccion General de
Actondutica Civil bajo responsabilidad de Secretaria de Obras Piblicas, Transporte y Vivienda.

3. Sitio del Proyecto
Aeropuztto Internacional de Toncontiny sus alrededores. (Véase Auexo - T )
4. Concepto Bisico del Proyecto en base de la solicitud del Gobierno de Honduras

De acuerdo con la solicitud del Gobierno de Honduras y como resultado de las conversaciones entre la
Misidn y los funcionarios comespondicntes del Gobiemo de Honduras, ¢l concepto bisico y las medidas
concretas del Proyecto se han definido como sigue:

4-1. Concepto Bisico

Ei Proyecto tiene como objetivo principal ¢l elevar el nivel de seguridad y estabilidad de fa navegacion
adrea. v en base de eltas wmejorar los servicios a los pasajeros del aeropueito para asi mantener y
coadyuvar al desarrollo de las funciones de la capital Tegucigalpa. De esta manera, el Proyecio tratard
de realizar Jas mejoras que minimamente se requieran para lograr resultados efectivos.

El Povecto serd levado adefante bajo fa colaboracion mutua de ambos piases que realizardn 2l irabajo
que les corresponda de forma adecuada.

(1} El Gobicmo de Honduras realizard el recorte de los ebsticulos topogrificos en &l lado sur dcl
asropuerto.

También, eliminard ¢} camino proximo en ¢l fado sur de la pista, y construird ¢l desvio correspondiente.

(2) Micntras se realizan las obras mencionadas en (1), £l Gobierno del Japon, como primera ctapa del
Proyecto, tomard algunas inedidas de urgencia que sean efectivas y factibles para mejorar la seguridad
y estabilidad de las operaciones de navegacion adrea.

Luego, de acuerdo con ¢l avance de fas obras mencionadas ea (1), el Proyecto gjecutard las medidas de
la segunda etapa para mejorar fa seguridad y estabilidad de las operaciones de navegacion aérea de forma
mis efectiva.

(3) Adamds, mejorando la seguridad, la estabilidad y las fimitaciones que tenia el transpoite adreo en base
a los wubajos indicados ea los punios (1) y (2}, s¢ incrementara el servicio de ranspoite alreo por o que
para estar acorde con dicho inccemento, Gobieruo de Japon tomard medidas para mcjorar fas

instalaciones de {a tenminal de pasajeros.

y
4-7. Medidas Concretas del Proyecto ¢
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4-2-1. Medidas que debe tomar el Gobicmo de Honduras,

(a) Recorte de obstdculos topogprdficos en el lado sur del aeropuerto,

El Gobiemo del Honduras, ademds de tenminar la negociacion de expropiacidn de terrenos e
indemnizar a los pobladores del drea de corte de la colina en forma pacifica lo mds temprano posible
enel aiio 1999, también comenzard tas obras de recorte del obstdculo topogréfico en la medida que
Ie sea posible. |.as obras deberdn ¢star concluidas de manera que los trabajos de la segunda etapa del
Proyccto a ser realizados por ¢l Gobicmo del Japdn no se vean afectados. La definicion de Ja fecha
tope para la negociacion de expropiacin ¢ indemaizacidn se dard en base a conversaciones entre
ambas paries.

+ &t volumen a recortarse en las colinas que obstaculizan las operaciones serd tal que se pueda ascgurar
un dngulo de descenso de 4 grados en vuelos segun las reglas de vuclo visual de la FAA (Agencia de
Aeranavegacion Fedecal), ademds se debert poder asegurar una superficie de aproximacion de 1:20
para atertizajes en la pista 01,

+ El volumen cxacto de recorte se definird en base a cstudios y comversaciones posteriores entre ambas
parles.,

(b) Eliminacién del camino en el tado sur de la pista y construccion del desvio.

El Gobierno de Honduras deberd concluir este trabajo durante ¢l perfodo de obras de Ia pnmera elapa
que realizard ¢l Gobierno del Japén.

4-2-2. Medidas que tomari e{ Gobierno del Japdn.
(1) Pnmera ctapa

(a) Instalacion de balizas de obstruccion

+ Se instalarin en los sitios que se consideren recesarios en fa mta de aproximacion sobre obsticulos
y sobre las instalaciones del VORDME.

{b) AGL (Luces Guia de Aproximacidn)
* Se instalardn a fo largo del recorrido en la operacicn de aproximacion.

En cuanto a los sitios de instatacion de balizas de obstruccién v AGL v sus estdndares se definiran
en base a estudios posteriores entre ambas parcs.
(¢} Re-encape y estriado de la pista(“grooving”).

(2) Segunda etapa

{Medidas relacionadas con la seguridad y estabilidad de las operaciones de navegacion adrea)

{a) Instalacion y mejoramiento de las luces aeronduticas.
- SALS (Sistema Simple de Luces de Aproximacion)
» Se instalardn en la ruta de aproximacidn debajo del drea a ser recortada,
- PAPI para la aproximacion a la pista 01 y 19.
- Luces de borde de pista.
- Luces de umbral y [inal de pista.
- Luz de la zona de seaundad.
- Trastado de las luces aeronduticas tates como AGL y luces de umbral de pista.
- Instalacion del sistema de swninistro elécirico y su casela.

(b) Extensin de [a pista
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*Después de establecer ¢l método de aperacion mds adecuado como resultado del recorte de los
obstaculos en el sector sur de la pista, se procedend con la extension de ta mistna en la proporcidn mas
efectiva para despegues por la 01 (drea de parada para aterrizajes por e lado 19).

(¢} Construceidn de calle de rodaje para la parte de extension de la pista.

(d) Mejoramiento del pavinento.,
*La acronave tipo para el disciio del pavimento serd el B-737, sin embargo, se tomardn en cuenta las
acronaves B-757 que actualmente operan en este aeropuerio, de manera que se les otorgue ¢l minimo
necesario de seguridad en su carreteo.

(¢} Instalacion de LLZ/DME
*Si bien estos equipos sirven como altermativa en casos de averia de VOR/DME de ruta y ayudan a
confirmar la posicion de la aeronave cn su aproximacion final, en este caso serian equipos

complementarios, por esta razdn se verd su priavidad con otros ¢quipos y se definird posterionments
si se instalan o no.

(Medidas relacionadas con el mejoramiento de {os servicios al pasajero)

(a) Mejoramiento del edificio terminal de pasajeros
*Como medidas de mejoramiento ante la obsolescencia y falta de espacio en la terminal de pasajeros
y €l congestionamiento de trdfico en fas vias de acceso y estacionamiento de vehiculos, se realizara

ta rehabilitacion del edificio tenminal incluyendo su ampliacidn y se re ubicardn las vias de acceso v
el estacionamiento.

+ Ahora bien, las mgjoras que s¢ mencionan amba se llevarin a cabo manteniendo la funcionalidad de
la terminal y, debido al poco espacio del que se dispone para ampliaciones y re ubicaciones, s¢ hardn
fas mejoras minimas necesarias para lograr efectividad.

* £l Gobierno de Honduras planificard que el acuierdo con los locatarios y personas relacionadas con
la terminal sobre las refonmas que se realizarin, concluya to antes posible del afio 1999,
Los detalles de la época y tiempo adecuados se definivén de mdtuo acuerdo entee las partes,

(b} Mejoramiento de la plataforma delante de fa tenminal de pasajeros
*Es necesario hacer reparaciones por obsolescencia y deficiencias de drenaje, sin cmbargo, se deberd
considerar su premura y efectos en caso de mejorarse v s¢ deberd ver primero otras prioridades para

definir si dichas mejoras se realizan o no.

En cuanto al contenido de los trabajos o medidas que debe tomar el Gobiemeo de Japon se definicin de
acuerdo mutuo entre ambas partes.

4-3. Las solicitudes adicionales del Gobiermo de Hondurs

Enel oo ceso del Estudio, El Gob:z2: no de Honduras hizo ka solisitud en dos puntos que 52 ndican en
lo siguiente;

(1) Coastruceitn de la torre de control.

(2) Comenzar las obras del mejoramicnto del edificio terminat en el periodo de ta primera etapa del

L0
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Provecto.
5. Regulaciones de ta Cooperacién Financiera no Reembolsable del Japén

Lamision de Estudio de Discilo Basico explicd al Gobiemo de Honduras sobre procedimicnto ded
sistema de cooperacion Financiera no Reembolsable de Japan {Anexo- )y cl Gobierno de Honduras
entendio dicha explicacion.

6. Trabajos que debe realizar el Gobierno de Honduras

Respecto de este Proyecto, en caso de Hlevarse a cabo la Cooperacion Financiera no Reembolsable, el

Gobierno de Honduras deberd ejccutar los siguientes trabajos, ademds de tomar las medidas que se
enumeran en el Anexo-H,

(a) Eliminar el camino en el lado sur det aeropucrto y contruis ¢l correspondiente desvio.
(b) Recortar los obstdculos topograficos en el sector sur del accopuerto.
(¢} Re ubicar en forma pacifica a los pobladores del drea afectada por ¢l punto b} y correr con los
gastos de indemnizaciones.
(d) Proporcianar un suministre estable de energia eléctrica para mantener encendidos tanto las luces
como el equipo a instalarse.
(e) Llegar a acuerdos con los locatarios y personas relacionadas con la terminal de PAsajeros y correr
coa los gastos de indemaizaciones si se requicren en relacion con las mejoras de la terminal.
(f) Adquirir o conseguir terreaos si las mejoras del acropuerto asi lo requicren, o hacer traslados o
mejoras de fustataciones que et Gobicmo de Honduwas segunird usando pero que estdn relacionadas con
el mejoramiento.

(g) Llevar a cabo las verificaciones en vuclo de tas ayudas z la acronavegacion que se nstalardn.
7. Items a confirmar con el Gobierno de Honduras

Coma resultado de las reuniones de la Misidn de Estudio de Diserio Bdsico y las pecsonas del Gobierno
de Honduras relacionadas con ¢l Proyecto, ambas partes acerdaron lo siguiente:

(a} No estamos en el dmbito para tratar sobre un Provecto de construccion de wn acropuerto
alternauvo al actual Acropuerto Internacional de Toncontin,

{b) Se tieren intensiones de privatizar el mangjo del agropuerto Internacional de Toncorntin, sin
embargo tannto ¢l edificio terminal como las instalaciones de pista y olros penmanecerdn como
propiedad def Gobierno de Honduras.

{c) El Aeropuerto laternacional de Toncontin no se usard para objetivos nulitares.

(d) No hay proyectos de otros paises u organizaciones nuliilaterales relactonados con el aeropuerto
Internacional de Toucontin.

S. [tems especiales

(1) La mision de Estucic continuard sus investigaci mes hasta ¢l 5 de septieinl-e del presente ano.

(2} NCA preparari un infonme general en borrador sobre ¢ diseiio bisico y paca explicar f contenido
del mismio caviard otra mision durante ta primera parte del ines de noviembre.

(3) En caso de que el Gobiemo de Honduras esté de acuerdo con ¢l contenido del mencionado
wtonme. JICA elaborwid un Infonne Final, o mismo que serd enviado al Gobiemo de Honduras hasta
bnes def mes de encro de 1998,

L.p
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ANEXO- N
LA COOPERACION FINANCIERA NO REEMBOISABLY DEL JAPON
SISTEMA DE LA COOPERACION FINANCIFRA NO REEMBOLSABLE DEL JAPON
1. Procedimiento de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japsn.
El procedimiento de la Cooperacisn Financiera No Reembolsable del Japsn es el siguiente.

1} Solicitud (Presentacion de una solicitud oficial por el pais receptor)
Estudio (Estudio de Diseio Bisico conducida por JICA)
Evaluacion y Aprobacion (Evaluacion del Proyecto por el Gobierno del Japén y aprobacidn
por el Gahinete)
Decision de Realizacion (Firma del canje de notas por ambos gobiernos)
Reahizacién (Realizacién del Proyecto)

2) En la primera etapa, el Gobierno del dapén (el Ministerio de Relaciones Exteriores)
estudia la solicitud formulada por el pais receptor st ¢l Proyecto es apropiado para la
Cooperacién PFinanciera No Reembolsable. Si se confirma que la éoh‘citud tiene alta
prioridad como Proyecto para la Cooperacién Financiera No Reembolsable, el Gobierno clel

Japén ordena a JICA a electuar el Estudio,

Luego viene 1a segunda etapa, que se refiere al Estudio de Diseiio Bisico; JICA realiza

este Estudio. en principio. contratando una compania consultora japonesa.

En la tercera etapa, la Evaluacion y Aprobacion. En ella el Gobierno del Japon evalia y
confirma que el Proyecto es apropiado para la Coopéracién Financiera No Reembolsable,
sobre la base del informe de Disefio Bisico elaborado por JICA en la segunda etapa, luego
envia el contenido del Informe al Gabinete para su aprobacion,

En la cuarta etapa, la Decision de Realizacion. Una vez aprobado el Proyecto por el

Gabinete se firma el Canje de Notas por los representantes del Gobierna del Japén v del
Gebierno receptor.

Durante la realizacién del Proyecto. JICA extenderi ayudas necesarias al Gobierno
receptor en los procesos de licitacion, contrato, etc.

L.(D W
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2. Estudio de Disefio B4sico

1} Contenido del Estudio

El Estudio de Diseo Bisico conducido por JICA esta destinade a proporcionar el
documento bisico necesario para que el Gobierno del Japdn evalie si el Proyecte es viable

0 no para el sistema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable .de! Japsén. El
contenido del Estudio incluye;

2) Confirmacién de los antecedentes, el objetivo, la eficiencia del Proyecto, y la capacidad
de la organizacion responsable para la administracion y mantenimiento del
Proyecto.

b) Examen de la viabilidad técnica y socio-econdmica.

¢} Confirmacién del concepto bisico del Plan Optima del Proyecto a través de la mutua
deliberacion con el pais receptor.

d) Preparacian del Diseiio Basico del Proyecto.
e} Estimacion del costo del Proyecto.

El contenido del Proyecto aprobado arriba mencionado no necesarviamente coincide
totalmente con la solicitud original, sino que se confirma en consideracion al esquena de
la Cooperacién Financiera No Reembolsable.

Al realizar el Proyecto bajo }la Cooperacidn Financiera No Reembolsable, el Gobierno del
Japon desea que el Gobierno del pais receptor tome todas las medid'aé necesarias para
promover su auto-suficiencia. Esas medidas deberdn asegurarse aunque estén fuera de
la jurisdiccion de la entidad ejecutora del Proyecto en el pais receptor. Por lo tanto, la
ejecucion del Proyecto es confirmada por todas las organizaciones relevantes en-el pais
receptor mediante las Minutas de Discusiones.

Seleccion de la compania consultora

Al realizar el Estudio, JICA selecciona una de as compaiias consultoras - entre aquellas
registradas en JICA - mediante una licitacién en la que presentan sus propuestas. La

compadia seleccionada realiza el Estudio de Diseiio Bisico y elabora el Informe bajo la

L. P
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supervision de JICA. Después de la firma de Canje de Notas, con el fin do asegurar
coherencia téenica entre el Diseo Basico y el Disedo Detallado, y tomando en cuenta que
n6 hay tiempo suficiente para seleccionar la compania consultora nuevamente, JICA
recomienda al pais receptor emplear la misma compaiia consultora que se hizo cargo del
Diseilo Basico para el Disciio Detallado y supervision de la realizacién del Proyecto.

3. Esquema de la Cooperacién Financiera No Reerabolsable

1}

2)

Cooperacién Financiera No Reembolsable

La Cooperacién Financiera No Reembolsable consiste en la donacién de fondos que no
requiere la obligacién de veembolso por parte de los paises receptores, y permiten a traves
del fondo adquirir equipos, materiales y servicios {técnicos, transporte, etc.) Necesarios
para el desarvollo econémico y social de las paises, bajo las normas y las leyes velacionadas
del Japén. La Cooperacion no se extiende a donaciones en especie.

Firma de Canje de Notas

En la realizacién de la Cooperacion Financiera No Reembolsable, se necesita ¢l acuerdo
y la firma del Canje de Notas (C/N) entre ambos gobiernos. En el C/N se aclaran el

objetivo, el periodo efectivo de la donacién, las condiciones de realizacién y el limite del
monto de la donacisn.

Periodo de ejecucion

El peviodo efectivo de la donacién debe ser dentro de mismo ano fiscal del Japén (del I de
abril hasta el 31 de marzo del siguiente ano) en el que el gabinete aprobé la cooperacion.
Durante este periodo debe concluirse todo el proceso desde la irma del CfN hasta el
contrato con la compaiiia consultora o constructora, incluyendo el pago final.

Sin embargo, en el caso de un retraso en el transporte, instalacién o construccion por Ia
condicién de clima u otros, existe la posibilidad de prolongar a lo mds por un aro (tn aio
fiscal) previa consulta entre ambos gobiernos,

Adquisicidn de los productos y servicios

La Cooperacion Financiera No Reembolsable seri utilizada apropiadamente por el
Gobierno del pais receptor para la adquisicion de los productos japoneses o del pais
receptor y los servicios de nacionales japoneses v nacionales del pais veceptor para la

cjecucion del Proyecto. (Bl término “nacionales Japoacsas significa personas fisicas

Lp
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5)

6)

japonesas o persenas juridicas japondsas controladas por personas fisicas japonecaas.)

No obstante, lo arriba mencionado, 1a Cooperacién Financiera No Reembolzable podrd sex
ulilizada, cuando los dos Gobiernos lo estimen necesario, para la adquisicién de productos
de 't_,erceros paises (excepto Japon y el pais receptor) y los servicios para el {ransporte que
no sean de los nacionales japoneses ni de nacionales del pais receptor.

Sin embargo, considerando el esquema de la donacién del Japon, los contratistas
principales para la ejecucion del Proyecto conio consultores, constructoresy proveedores

deberin ser nacionales japoneses.

Necesidad de Aprobacién

Fl Gobierno del pais receptor ¢ la autoridad designada por €}, concertard contratos, en

yenes japoneses, con nacionales japoneses. A fin de ser aceptable, tales contratos deberdn
ser verificados por el Gobierno del Japén, Esta verificacién se debe a que el fondo de
donacion proviene de los impuestos generales de los nacionales japoneses.

Responsabilidad del Gobierno Receptor
El Gobierno del pais receptor tomard las medidas necesarias como sigue:

(1) Asegurar la adquisicién y preparacién del terveno necesavio para los lugares del
Proyecto, limpiar y nivelar terreno previamente al inicio de los trabajos de
construecion.

(2) Proveer de instalaciones para la distribucion de electricidad, suministro de agua. el
sistema de desagiie y otras instalaciones adicionales dentro y fuera de los lugares del
Proyecto.

(3) Proporcionar les edificios y los espacios necesarios en caso de que ¢! Proyecto incluya
}a provision de equipos.

(4) Asegurar todos los gastos y la pronta ¢jecucién del desembarco y despacho advwanero
en el pais receptor y en el transporte interno de los productos adquiridos bajo Ia
Cooperacion Financiera No Reeinbolsable.

{5) Eximir del pago de devechos aduaneros, impuestos internos y otras cargas fiscales que

se impongan a los nacionales japoneses en el pais receptor con respecto al suministro
de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados.

A.(Q
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(6) Otorgar a nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexion con el
suntinistro de los productos y los servicios bajo los Contratos Veri ficaos, las facilidades

necesarias para su ingreso y estadia en ol pais receptor para el desernpeio de sus
funciones.

(7) Uso Adecuado

El pais receptor debera asegurvar que las instalaciones construidas y los productos
adquiridos bajo }a Cooperacién Financiera No Reembolsable scan debida y

efectivamente mantenidos y utilizados asignando el personal necesaric para la
ejecucién del Proyecto.

Deberd también sufragar todos los gastos necesarios, a excepcion de aquellos gastos
a ser cubiertos por la Donacidn.

(8) Reexportacion

Los productes adquiridos bajo la Cooperacion Financiera No Reembolsable no deberdn
ser reexportados del pais receptor.

9) Arreglo Bancario
a) ElGobierno del pais receptor o la autoridad designada por él debera abrir una cuenta
bancaria a nombre del Gobievno del pais receplor en un banco autorizado para el
cambio de moneda extranjera en el Japén (en adelante, referido como “el Banco), el
Gobierno del Japén Hevari a caho la Cooperacién Financiera No Reembolsable
efectuado pagos, en yenes japoneses, para cubrir Ias obligaciones contraidas por el

; Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por ¢l, bajo los Contratos
2 Verificados.

b) Los pagos por parte del Japon se efectuardn cuando las solicitudes de pago sean
presentadas por el Banco al Gobierno del Japon en virtud de una autorizacion de pago
(A/P) expedida por el Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por &l.

e
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EXO-H

Table 5.2 Major Undertakings to be taken by Each Government

) SlaAalabeds
No. fterns 36%2%% :c;g;}:ﬁ’ﬁ
e |SCTROA | PRGN
1 |To secure tand - i . L
2 |Toclear, level and reclaim the site whenneeded ] | . i
"3 |To construct gates and {ences inand around the site 1 1 =
4 [To construct the parking lot 7 i A
"5 |To construct roads - ﬁﬁ: 7 ) I Y
1) Within the site T . e
2) Outline the site T .
6 | To construct the buildings )
7 To provide facilities for the distribution of electricity, water supply, drainage and other
incidental (acilities S __ - .
1) Electricity o B
a, The dnsmbutmg g ling o the site T e
b, Fhe drop winng and internal wiring within i in the sitz e o
| <. The main circuit breaker and ransformer R ;_Ti o
2) Water Supply T ; L
a. The city water distribution main to the site o o I .
b. The supply system within the site (receiving and elevated tanks) . - . N -
3) Drainage - B -
a. The city drairage main (for storm, sewec and others) e )
b. The drainage system {for toilet sewer, ordinary waste, stor?ii E:;mave and cthersi—_ * o
4) Gas Supply
a, The city gas main to the site o 1 e
. The gas supply system withis hesite_ AT
5) Telephane System T . -
a. The tetephone trunk line 1o the main distribution frame/panel (MDF) oi E;Banldmz ..
b, The MDF and the extension aiter the frame/panel . ]
6} Fumniture and Equipment I o
a. General Rmiture o e
b. Project equipment .
g To bear the following comamtissions to the Japanese foreign exchange bank for the
banking services basad upon the B/A _ L
1) Advising comumission of A/P T i T .
2) Payinem commission .
9 | To ensure unloading and customs clearance at port of disembarkation in recipient country| ]
1) Marine (Air) transportation of the products from Japan to the recipient country B K "_ ) o
2) Tax exemption 2ad custom cleasance of the products at the port of dissmbarkation *
3) Internal transporiation from the port of disembarkztion to the projAégl—;ite e |
supply of the products and the services under the verified contact such l‘acmues as may
10 tbe necessarv for .
their enlry into hs recipient ccu.nlry and siay thercin for the petformam:g, of their work. |
To exempt Jajanese nat=0nala troin custorns duties, nternal taxes and other fiscal levies
11 fwhich oy ¢ imposed i in the recipient colntry with re:pcct {0 the supply of the products .
and services undei the verified contracts,
1 Te maintain azd use properly and effectively the facilities constructed and eqmpmenl .
" |provided under the Graat. 4 A 1
To bear all the expenses, other than those to be bome by the Grant, necessary for ﬁ'
13 |construciion of the facilities as well as {or the transpodtation and installztion of the b /
eqmpmcni.
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MINUTA DE REUNION
DEL
ESTUDIO DE DISENO BASICO
PARA
EL PROYECTO DEL MEJORAMIENTO
DEL
AEROPUERTO INTERNACIONAL DE TONCONTIN

1. FEl 20 de Agosto La Misién de! Estudio de Discfio Bdsico enviada por La Agencia de
Cooperacién Internacional del Japén (JICA) firmé la Acta de Reunidn del Estudio de
Diseiio Bdsico para el Proyecto del Mejoramiento del Aeropuerto Internacional de Toncontin
con el Gobierno de Honduras.

La parte consultora de la Misidén, basando en la Acta, continué el estudio del Disedio Bisico
hasta el 4 de septiembre y tuvo una serie de conversaciones técnicas con las contrapartes
del Gobierno de Honduras.

2. Las contrapartes del Gobierno de Honduras y el Equipo consultor de la Misién de JICA
confirman que amabas partes Hegaron a un acuerdo sobre la orientacién y el concepto del

disefio hdsico que se indican en los documentos adjuntos

Tegucigalpa, 4 de septiembre de 1997

—
BT s
/ng. Makoto Tanaka Lic. Luis Rolando Lé_iva
Jefe de Trabajo, Miembro Contréparte Gobierno de Honduras,
Mision de JICA, Subdirector General de Aerondutica Civil,
Agencia de Cooperacion Internactonal Secretavia de Obras Publicas, Transporte y
del Japén Vivienda, Honduras
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MINUTA DE REUNION

DEL
ESTUDIO DE DISENO BASICO
PARA
EL PROYECTO DEL MEJORAMIENTO
DEL

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE TONCONTIN
(Relacionada con las Obras Civiles)

Las contrapartes del Gobierno de Honduras y el Equipo consultor de la Misién de JICA
confirman la orientacién y el concepto del diserio basico sobve las obras civiles que se indican en
los documentos adjuntos.

Tegucigalpa, 2 de septicmbre de 1997

R N

Ing. Masate Tamura

)4 L!A«-/ ‘
< /o Afanue Rodei
Ing. Salvador'Manuel Rodriguez

El Equipo Consultor,

Mision de JICA,

Agencia de Cooperacidn Internacional
del Japon

Jefe Departamento de Infraestructura
Aeroportuaria,

Diveccion General de Obras Pdblicas.
SOPTRAVI, Honduras

ST

efe Departamento de Aeropuerto,

Direccion General de Aerondutica Civil,
SOPTRAVI, Honduras
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Abff

{Obras Civiles)

. Definicion del Area de Recorte de Obstrucciones en el lado Sur del Aexopuerto (Véase el
plano-1 elaborado por la Misién del Estudio de JICA)

(1} Elvecorte de los obstdculos topogrificos en el lado sur del aeropuerto deberd asegurar un
dngulo de descenso de 4 grados, y conforme al criterio del vuelo con visibilidad de Agencia
de Aeronavegacion Federal (la superficie de aproximacién : borde interno 150m., borde
externo 450m. y la longitud 1.500m. y el pendiente 1:20, la superficie transitoria : el
pendiente 1:7 y altitud 45m.) se definivd la superficie de aproximacion al final de la pista
01 existente (al final no trasladado).

(2)  Eldrea del recorte que se realiza por el Gobierno de Honduras, como se indica en el Plano-
1, coincide fundamentalmente con el resultado del estudio de Brown & Root, sin embargo,
deberd estudiar mds a fondo tomando en cuenta los factores de la realizacion de obras y el
manteniniento y control (la precisién de obras, instalacién de cerco, etc.,). Ademds, aparte
del vecorte de las colinas, es indispensable eliminar Jos obsticulos tales como edificios v
drboles, por lo tanto, en base de la realizacién de! levantamiento topogrifico no sélo para
el recorte de las colinas sino para los otros obstdculos por el Gobierno de Honduras, ambas
partes la definen por las conversaciones.

(3} En cuanto ala ubicacién y altura del Anillo Periférico v el desvia a construirse en lugar del
camino en el lado sur del aeropuerto, ¢! Gobierno de Honduras les determinari
considerando que el Lmite de altura de vehiculos no contravenga a la superficie de
aproximacion y transitoria nuevamente a establecerse a través de las conversaciones
internas de él.

(4} A fin de elevar e} nivel de la seguridad de las operaciones de navegacién aérea, deberdn
eliminarse los edificios y drboles existentes que contravienen a la superficie transitoria del
lado 19 lo mas temprano posible.

S

En Cuanto a la Longitud de la Pista (Véase el Plano-2 elaborado por la Misién del Estudio
de JICA)

Con motivo de utilizar efectivamente el drea del vecorte de obstrucciones en el lado sur de la
pista y también elevar el nivel de seguridad y estabilidad de navegacién adrea por las medidas
de operacion de la pista, se adoptardn los conceptos siguientes;

(1) Para el aterrizaje por 01, se establecerd en total 150m. del drea de seguridad en el lado 19
agregando 81m. a 69m. de prolongacion de la pista existente desde el punto de vista de
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(2}

(3}

(4)

ey

(3}

Alf L

seguridad. El evitar la disminucién de distancia de atevrizaje disponible, el nmbral 01 se
trasladari al final de la pista existente.

Se establecerd la superficie de aproximacién mencionada en 1 para este umbral.

Para el despegue por la 01, en consideracién a la navegacion aérea mids estable y al aspecto
econdmico de las obras de extension de la pista, la pista se prolongard 300m. hacia el sur
desde el final existente. De modo que el umbral para atevrizaje se trasladard segin Iz idea
mencionada en (1).

En cuanto al aterrizaje por 19, sigue utilizando el umbral existente y la parte prolongada

hacia ¢! sur aumentard la distancia de aterrizaje disponible y resultard como la elevacion
del nivel de seguridad.

Respecto al despegue por 19 sigue utilizande el umbral existente. La longitud de la pista
para despegue se prolongard por la extensidn, sin embargo, las colinas en el sector sur
sigue siendo igual obstrucciones para la navegacion acrea.

Concepto del Diseiio

Disefio del pavimento

Se adoptarin los criterios de OACI y FAA para el disefio del pavimento. St no existen los
criterios correspondientes, se adoptardn las normas japonesas.

La aeronave tipo para el disefo serd B-757 que el tipo mds grande actualmente opera en
este aeropuerto.

La pista y calle de rodaje seran pavimentada por asfalto y 1a plataforma por hormigén.

Diseno de configuracion

Se adoptaran los criterios de OACI y FAA y 1a aeronave tipo para el disedo es B-737 que
es el tipo principal de este aeropuerto.

Pista
En general la pista estd en buena condicién, pero se observan la obsolescencia en su
superficie y también la deficiencia de drenaje, por lo taato, se realizari el re-encape de la
pista con objeto de su mejoramiento. Luego se ejecutari el estriado (“grooving”) de la
pista.

Se instalard el hombroa lo largo de longitud total de la pista.

El pendiente de transicidn de la parte prolongada serd el miximo admisible por razon de
disminuir el volumen de obras de desmente.

A2l
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(5)

Calle de vodaje

il sector de la conexion de calle de rodaje con ambos finales de la pista y 1a calle de rodaje
paralela serdn objetos del disefio.

El sector de la conexién de calle de rodaje con ambos finales de la pista se arveglara para

la acronave tlipo B-757 y se realizard la pavimentacién adecuada y la instalacién del
hombro.

En la calle de rodaje paralela se avreglard el hombro por la seguridad del recorrido.

Plataforma

El sitio obsoleto de estacionar dos B-757 y un B-737 serd objeto del mejoramiento por ve-
pavimentacién,

La toma del suministro de combustible que existe en el sitioc del mejoramiento de la
plataforma ahora estd fuera del uso o sea abandonada y no se toma en cuenta para el

disefio su nueva instalacion o la proteccion de la misma en el proceso de las obras.

El charco de la plataforma se solucionard por la rectificacion del pendiente del
pavimento.
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Estudio de Diseiio Basico para e} Proyecte de Mejoramiento del Aevopuerto Intervacional de Toncontin
{Agencia de Cooperacion Internacional del Japén - JICA)

Minitas de Reuniones
(Grupo arquitectura)

Como resultado de las conversaciones sostenidas por ¢l grupo de arquitectura de la Misién Téenica
Japonesa de HCA con las personas y auwtoridades de Honduras relacionadas con et Proyecto de
Modemizacion del Aeropuerto Internacional de Toncontin, en lo referente al aspecto arquitecténico

del edificio terminal, acuerdan lo siguiente:

l.c. b/
.'- . n
T ST

Ing. Salyaddr M :&R

Jefe Depariathohtddenfa
Aerdporiuaria

Dirc%cién General de Obras Pablicas
SOPTRAVI1, Honduras

"Lic. Luis Rolando Leiva
Sub — Director General
Direccién General de Aeronautica Civil

LT

Jete Deparfamento de Aeropuertos
Direccidn General de Aeronutica Civil,
SOPTRAVI, Honduras

Tegucigalpa, 3 de septiembre de 1997
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Estudio de Diseilo Basico para el Proyecto de Mejoramicnto del Aevopuirto laternacions! de Toncontin
{Agencia de Cooperacién Internacional det Japdn - JICA)

Explicacion de los Esquemas Propucstos
Se proponen dos alternativas o esquemas, A y B, para la remodelacion del edificio terminal del
Acropuerto Internacional de Toncontin, sobre las cuales cxplicémos brevemente sus
caracteristicas.

El esquema A tiene como principal caracteristica el solucionar ¢l congestionamiento en el drea
de chequeo. En este esquema se haria una pequefia expansion al norte del edificio terminat sin
perjudicar los edificios actuales, para que en la parte infecior s ubique el saldn diplomatico y en
el nive! superior estaria la sala de pre — embarque nacional. Con este trabajo, el fargo de los
mostradores de las lineas aéreas se ampliaria hasta 40 metros.

El esquema B presenta también un incremento en el largo de los mostradores de las aerolineas y

los mismos estarian, al igual que en el esquema A, ubicados paralelamente a la pista. Debido a

que no se construiran mezzanines, quizds ¢l espacio de oficinas de las aerolincas se vea algo

reducido pero se ganara en comedidad y espacio para atender a los usuarios, aspecto que durante

las entrevistas con las personas involucradas ha tenido consenso.

Los aspectos mas sobresalientes de este esquema son:

a) Los mostradores estarian ubicados en el sector sur de la terminal y el acceso de pasajeros seria
directamente desde el parqueo.

b)En e} sector oeste se contaria con un gran salon de pasajeros donde se podria contar con un
servicio de restaurantes.

¢) El sector norte contaria con una sala de pre-embarque nacional y se mantendria el salon
diplomatico.

d)Esta alternativa o esquema, ademas es ideal para realizar los trabajos sin perjudicar la
operacion normal de! edificio terminal.

Normas de disefio
En el diseflo arquitectdnico s¢ emplearan las normas y regulaciones japonesas para facilitar el
trabajo remanente. En caso de que su aplic'acién resultare inconveniente, ta misién de estudio
aplicard ta norma internacionat que més se adecue al medio,
En el informe final se incluiran esquemas sobre tos aspeclos de seguridad y proteccion.

Cocficiente sismico y velocidad de viento
Respecto a los coeficientes sismicos y fuerza de viento para el diseiio arquitectonico, se
emplearan los valores que mas se adecuen al medio en base a los datos proporcionados por la
contraparte Honduredia.
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Estudio de Diseno Basico para el Proyecto de Mejoramiento del Aevopuerto Internacional de Toncontin
(Agencia de Cooperacién Intermacional del Japdn - JICA)

Relocalizacién de locatarios
Las autoridades del Gobierno Hondurclo se hardn cargo de conversar y relocalizar a los
locatarios del edificio terminal para los efectos de la remodelacion.

a) El Gobiemo de Honduras estd de acuerdo con la demolicién de las oficinas y depdsito de

carga de la linea aérea TACA y parqueos bajo techo que se encuentran ubicados a 14 metros
hacia el norte del edificio terminal,

Equipamiento
En caso de llevarse a cabo el Proyecto, ¢l equipo a instalarse en el edificio terminal no incluira
las mangas de abordaje ni equipos de rayos X para control de seguridad ya que estos serian
provistes por el Gobierno de Honduras.

Ei detalle del equipo a instalarse se discutira cuando se presente el borrador del informe del
diseiio basico.

Alternativas de remodelacion
La mision de estudio, tal como se indicd armba, presenta 2 esquemas de remodelacion del
ediftcio terminal, a saber, A y B respectivamente de acuerdo con los planos que se adjuntan,
Ambos esquemas han sido discutidos con las diferentes personas involucradas en el Proyecto.

a) En ambos esquemas, las oficinas del tercer, cuarto y quinto pisos no serfan objeto de
remodelacién, pero se harian arreglos a fa actual torre de control en el techo, piso y aire
acondicionado. en caso de que se lleve a cabo el esquema B, existe la posibilidad de adicionar
una torre de control nueva sobre el drea de expansion (Ver minutas de torre).

b) En el drea de parqueo se harian remodelaciones que brinden comodidad a los usuarios, pero
debido a la falta de espacio fisico no se considerara ninguna expansion de esta zona.

¢} En ambos esquemas el disefo incluira facilidades para que el Gobierno de Honduras pueda
instalar mangas de abordaje.

d) La contraparte Hondurena solicitd que el plan de construccidon de camara séptica se lo

presente como alternativa, ya que normalmente las aguas servidas van al alcantarillado
municipal.
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Estudio de Diseio Basice para el Proyecto de Mejoramiento del Aeropuerto Internacional de Toncontin
(Agencia de Cooperacion Internacional del Japon - JICA)

MINUTAS DE REUNIONES
1, Fecha :3 de septiembre de 1997
2, Lugar : Aeropuerto de Toncontin
3, Asistentes:
Luis Manuel Coello,

Jefe Departamento de instalaciones,
Direccién General de Acrondutica Civil

Keiichi Takeda,
Miembro del Equipo de Estudio (Famlldadcs Aeroportuarias), JICA
(Pacific Consultants International)
4, Resultado de las Conversaciones
Se han realizado una serie de reuniones sobre las condiciones de! diseilo basico para ¢l Proyecto
de Mejoramicnto del Aeropuerio Internacional de Toncontin (en adelante el Proyecto) y se ha
llegado a los siguientes resultados:

(1) Criterios sobre el Diseilo de los Sistemas de Navegacion Aérea

1}  Para el disefio basico se aplicaran normas de la OACI, FAA y Agencia de Aviacion
Civil de Japén,

2) Para ¢l disefio de las instalaciones eléctricas del edificio terminal se aplicaran
normas del Cddigo Nacional de Electricidad (NEC) de Estados Unidos y las Normas
Industriales Japonesas (J1S).

(2) Plande la Pnmera Fase

1) La ubicacién de las luces guia de aproximacion y las balizas de obstruccion se
ptanificardn como se muestra en el anexo 1.

2) Las luces guia de aproximacion constaran de 6 juegos de luces.

3}  Las luces guia de aproximacidn estaran controladas mediante radio enlaces VHF o
UHF.

4) La DGAC sera responsable de solicitar la frecuencia de radio y su autorizacion por
HONDUTEL.

5)  Se planca instalar balizas de obstruccidn en tres sitios.

6) Las balizas de obstruccién no estaran controladas y quedaran encendidas
continuamente.
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(4)

£studio de Diseho Basico para el Proyecto de Mejoremiento del Aeropuerto Intemacional de Toncontin

7

8)

9

{Agencia de Cooperacion Internacional del Japon - JICA)
La DGAC sera responsable dc obtener ¢l permiso de los propictarios de los terreno
para la instalacion de las luces.

La DGAC serd responsable del suministro de energia a las luces guia de

aproximacion (aprox. 3KVA cada sitio) y batlizas de obstruccién (aprox. 1KV cada
sitio),

Se consideraran medidas contra hurtos de equipo y cables.

Plan de la Segunda Fase

)

2)

En la Fase 1I, para el disefio de las luces acronduticas de superficie se aplicara la
categoria de aproximacién de no precisién de 1a QACI.

Las luces acronduticas de superficie se diseftaran como se muestra en el Anexo 1.

El Proyecto incluira el cambio de ubicacién de las actuales luces de identificacion de
umbrat de la cabecera 01.

Ubicacién de la Caseta de Suministro de Energia

)

Al no existir espacio para los reguladores de corriente constante y generador de
emergencia planificados, se considerard la construccién de una nueva caseta de
energia. La ubicacion seré tal como se muestra en e! Anexo 3.

VOR/DME

1)

2)

Se habia excluide del alcance de Proyecto la instalacién de un nuevo VOR/DME
debido a que se reportd que el actual VOR/DME estaba en buenas condiciones y
habia pasado la verificacién periddica en vuelo sin problemas. Sin embargo, durante
una copiosa lluvia este VOR/DME quedd en una condicidn inestable y tuvo fallas. La
DGAC solicito enfaticamente a la Misidn incluir el reemplazo del actual VOR/DME.

La Consultora transmitird al Gobierno Japonés el deseo de la DGAC de incluir el
VOR/DME.
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Estudio de Disedo Bdsico para e Fropecto Je Mejoramienio del Acropuerio Internocional de Tonconiin
{Agencio de Cocperacidn biternacional ded Japder - JCA)

ANEXO-I UBICACION DE1AS LUCES GUIA DE APROXIMACION Y
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Estudio de Diseto Basico para ¢l Prayecto de Mejoramsiento del Aeropuerto Interoacional de Toncontin
{Agencia de Cooperacidn Internacional det Japdn - JICA) -

MINUTAS DJ: REUNIONES

1, Fecha: 3 de septiembre de 1997

y f‘}

f

o )
L %% / pé ,.
Sr. Jogge Alberto Lopez Siles
Controlador 111
Departamento de tyansito Aéreo
Direccion General de Aerondutica Civil

:‘-;-_‘f-:‘-
Iok de Transito Aéregz

Jefe Departamento d

lacionds,

Direccién General de Aerongptica Civil I T
P J o i;I

- 7 P
Keiichi Takeda, DA Kanji Ehira,
Miembro del Equipb de Estudio Miembro del Equipo de Estudio
(Diseito de Facilidades Aeroportuarias) (Planificacidn de construcciones)
Eike Mori, Z{L{ g § [ ;6“@
Mtembro de} Equipo de Estudio iembro del Equipo de Estudio
{Apoyo en Disefio de Construcciones) (Apoyo Logistico Local)

4, Resultado de las Conversaciones

Con referencia al Proyecto de Mejoramiento del Aeropuerto fnternacional de Toncontin (en
adelante el Proyecto), se ha realizado una reunién sobre 1a planificacién de !a torre de control y s¢
ha llegado a los siguientes resultados:

(1) Cuando sc planificaba la nueva torre de control, se propuso al Equipo de Estudio la
altemativa de construir una torre en ¢l lado oriental de la pista para tener una mejor
visibtlidad del trafico en circulacion.

(2) Sin embargo, esta alternativa involucra la construccion de un bloque de torre nuevo con
nuevas facilidades como ser equipo de control de trafico aéreo y telecomunicaciones, camino
de acceso, sistema de suministro de energia, sistema de telefonia piblica, suministro de agua
y alcantarillas, etc. Esta alternativa incrementaria el presupuesto y seria un factor negativo
para la realizacién de la nueva torre de control por el presupuesto reducido con que se cuenia.
Consecuentemente, fa DGAC esta de acuerdo con planificar la nueva torre de control en el
sector del actual edificio terminal.

(3) Al planificar la nueva torre de contro! se considerara ta dotacién de una nueva sala de control
de aproximacion.

A-44



Estudio de Niseio Basico para ¢ Proyecto de Mejoramicato del Aeropuerio Internacional de Toncontin
(Agencia de Cooperacidn Internacional del Japdn - JICA)

(2)

(4) Flacceso a la torre de control serd completamente separada del pblico en gencral.

(5) Mo sc instalars ascensor para la torre debido a que la planta baja estara destinada al flujo de
Pasajeros.

(6) Se planificar la dotacién de dos servicios higiénicos en la cabina inferior de la torre.

(7)  Se considerar4 la construccion de una pucrta de seguridad en el corsedor de acceso a la torre.
La DGAC desea que se instale una cdmara de monitoreo para la puerta.

(8) El equipo de control de trafico aérco y comunicaciones aeronduticas permanecera en su
ubicacién actual.

(9) Enel disefio se consideraran tres posiciones de control de torre y dos posiciones de control de
aproximacion.

(19) Se considerara el traslado del faro de aerdédromo a la nueva torre,
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ACTA DE REUNION

DETA
EXPLICACION DEL BORRADOR DE DISENO BASICO
PARA
EL PROYECTO DEL MEJORAMIENTO
BiL

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE TONCONTIN

Desde Agosto hasta Septicmbra de este ado, La Agencia de Cooperacion Internacional del Japén (en adelanie
“HCA") envid la Misisn del Estudio de Disedo Bisico para eof P’royecio e Mejoramiento del Aerepuerto
Internacional de Toncentin en Ja Repiblica de Honduras (en adelante "el Proyecto”) y basando en los resultados
de las conversaciones con los funcionarios gubernamentales del Gobicrao de Honduras, de los estudios ¢n sitio
y te Jos estudios téenions pesteriores realizados en Japon, elabor el Informe ¢n borrador de este Proyecto.

3
JICA ha enviado Ia Misién a la Repuiblica de Honduras encabezada por ¢l Sr. Sustmu Ishiyama, Director
da la Divisién de Construccidn del Departamento de Acrédromo, Gerencia de Aviacion Civil del Ministerio de
Tranzporte, con objetive e explicar el contenido del informa en borrador y deliberar lo mismo desde o] 22 hasta
29 de Octubre de 1997.

Como consecuencia de las conversaciones, ambas partes confirmaron los resultados del Bstudio descritos
en los documentes adjuntos.

Tegucigalpa, 29 de Octubre de 1957

&= N2 ;}1;_) m
Ing, Susumu Ishiyama Ing. Rosa ;
Lider de la Misién de la Explicacién del ub-secretario de Transporte,
Barrador de Informe de Disedo Bisicd, Secretaria de Obras Pablicas,

Agencia de Cooperacidn Internacional Transporte y Vivienda
del Japén

\//)«./('}uillc%m Molina.Chocaso
~e”” Minjstesr”

Seerclaria Técnica y
de Cooperacién Internacional

L. O NAy Y

Ing. Leandro René A::(]_araf f Lic. Luis Rolando Leiva

Director General de Obras Pablicas P. Director General de Aeronsutica Civil
Secretnsia de Obras Poblicas. Sceretaria de Obras Pablicas,
Transporte y Vivienda Fransporte y Vivienda
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ADJUNTO

1. Contenido del Informe en borrador

El Gabierne de Honduras estd de acuevdo con los contenidos bisicos del Informe en bovrador
explicados por la Misién.

Las medidas concretas que van a tomar por el Gobierno del Japin pava este Proyecte
establecidas en el Informe en borvador son comno sigue;

{1)Primera Fase del Proyecto

a) Instalacidn de Balizas de Obsticulos

Se instalavin en los obstdcules que se encuentran dentro del dvea de las rutas aledanas
en la colina donde esta instalado el VOR/DME. (Se instalardn en tres sitios.)

b) Instalacién de Luces Guia de Aproximacion (AGL)
Se instalaran sobre la ruta aledaia de aproximacion. (Se instalardn en seis sitios.)

¢) Re-eacape de asfalto y Ranurado de la pista (L=1,862m)

1

(2) Segunda Fase del Proyecto

a) Instalacion y Mejoras de las Luces Aeronduticas
»Instalacién de Sistema Sencillo de lluminacién de Aproximacitn (SALS).
«Instalacion de PAPI en las pistas 01 y 19.
+Instalacion de Luces de borde de pista.
sInstalacion de Luces de wmbral y extremo de pista.
+Instalacién de Iluminacion de zona de parada de seguridad. |
s Instalacién de Luces de borde de calles de rodaje.
+Traslado de Luces identificadoras de umbral.

: sInstalacion de Equipo de suministro de engrgiei eléctrica, equipo de control de luces

aeronduticas y construccion de caseta.

byProlongacion de pista

Se prolongara ta pista hacia el sur para despegues desde la pista 01 (irea de parada para
aterrizajes de la pista 19) y esta prolongacidn también serd ranurada.
(Pista: [=300m, Amortiguador de chorro: L=60m)

P
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¢) Construccisn de calle de rodaje para la parte de prolongacion de pista arriba indicada.

d) Construccién de hombro pavimentado parala pista existente.

¢) Ampliacién del ancho de la calle de rodaje y de la conectora del lado 19 y construccion de
hombro pavimentado.

HReemplazo del VORDME,

g) Mejoras de la terminal de pasajeros.

+Se tomardn las medidas para mejorar el edificio verminal de pasajeros ya que el mismo es
obsoleto y falto de espacio y en relacién con dicho mejoramiento se arreglari el
estacionamiento de vehiculos.

2. Cronograma Global del Proyecto

El cronograma global del Proyecto es como se indica en el Anexo- . Ambas partes
confirmaron el cronograma de trabajo, sobre todo las medidas que deberia tomar e! Gobierno de
Honduras, con las cuales se formarian las bases de la!segunda fase del Proyecto, tales como la
negociacion de la expropiacior e indemnizacion con los babitantes, expropiaciones de los
habitantes y el corte de los obsticulos topograficos,

3. Regulaciones de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japén

La Mision explicé al Gobierno de Honduras sobre procedimiento del sistema de Cooperacion

Financiera No Reembolsable del Japsn (Véase Anexo- ) y el Gobierno de Honduras entendisé
dicha explicacién.

4. Medidas que debe tomar el Gobierno de Honduras

Respecto de este Proyecto, en caso de levarse a cabo la Cooperacién Financiera No
Reembolsable del Japon, el Gobierno de Honduvas deberd ejecutar los siguientes trabajos,
ademds de tomar las medidas que se enumeran en el Anexo-11l

a) Eliminar el camino en el lado sur del aeropuerto y construir el corresponchente desvio.
b) Recortar los obsticulos topogrificos en el sector sur del acropuerto.

¢) Re ubicar en forma pacifica a los pobladores del dcea afeclada por ¢f puato b) y correr con
tos gastos de indeminizaciones.

d) Reservav el tevreno necesario pava las instalaciones de Luces guia de aproximaciin y
Balizas de obsticulos,

L.
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o) Proporcionar un suninistro estable de energia eléctrica para mantener encendidos tanto
las luces como el equipo a instalarse,

f) Llegar a acuerdos con les locatavios y personas velacionadas con la terminal de pasajeros
y coreer con los gastos de indemnizaciones si se vequieren en relacién con las mejoras de
la teyminal.

¢) Adquiriv o conseguir terrenos si las mejorvas del acvopuerto asi lo requieven, o hacer
traslados o mejoras de instalaciones que el Gobierno de Honduras seguird usando pero
que estin relacionadas con el mejoramiento.

h) Llevar a cabo las verificaciones en vuelo de las ayudas a Ja aeronavegaciéon que se
instalavin,

5. Items especiales

)

>

Como resultado de las conversaciones, se definicron las ubicaciones detalladas de las
Luees de extremo de pista y de calles de rodaje. de modo que cllas estin relacionadas
intimamente con la operacién de la pista, y sus ubicaciones como se indican en ¢l Anexo- IV,

En caso de que el Gobierno de Honduras esté de acuerdo con el contenido del Informe en

borrador, JICA elaborard un Informe Final, el mismo que sera enviado al Gobicrno de
Honduras hasta fines del mes de enero de 1998.
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ANEXO—1

Cronograma del Proyecto

29/10/1997
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ANENO- ]
LA COOPERACION FINANCIERA NO REEMBOLSABLE DEL JAPON

SISTEMA DE LA COOPERACION FINANCIERA NO REEMBOLSABLE DEL JAPON

1. Procedimiento de 1a Cooperacidn Finandiera No Recmbolsable del Japon
£l procedimiento de 1a Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japdn es el siguiente.

1) Solicitud (Presentacion de una solicifud oficial por el pais receptor)

Estudio (Estudio de Disefio Bisico conducido por JICA)
Evaluacién y Aprobacién (Evaluacién del Proyecto por el Gobierno del Japén y aprobacion
por el Gabinete)

Decision de Realizacién (Firma del canje de notas por ambos gobiernos)
Realizacion (Realizacion del Proyecto)

En la primera etapa, el Gobierno del Japén (el Ministerio de Relaciones Exteriores)
estudia la solicitud formulada por el pais receptor si el Proyecto es apropiado para la
Cooperacién Financiera No Reembolsable. Si se confirma que la solicitud tiene alta
prioridad como Proyecto para la Cooperacién F'manciera No Reembolsable, el Gobierno del
Japon ordena a JICA a efectuar el Estudio.

Luego viene la segunda etapa, gue se refiere al Estudio de Disefio Basico; JICA realiza
este Estudio, en principio, contratando una compania consultora japonesa.

En la tercera etapa, la Evaluacion y Aprobacién. En ella el Gobierno del Japén evalia y
confirma que el Proyecto es apropiado para la Cooperacion Financiera No Reembolsable,
sobre la base del informe de Diseiio Béisico elai)orado por JICA en la segunda etapa, luego
envia el contenide del Informe al Gabinete para su aprobacién.

En la cuarta etapa, la Decision de Realizacién. Una vez aprobado el Proyecto por el

Gabinete se firma el Canje de Notas por los representantes del Gobierno del Japon y del
Gobiernc receptor.

Durante la realizacidn del Proyecto. JICA extendera ayudas necesarias al Gobierno
receptor en los procesos de licitacidn, contrato, etc.

L.p
b
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2. Estudio de Discrio Bisico

1)

Contenido del Estudio

El Estudio de Disefio Basico conducido por JICA esta destinado a proporcionar el
documento basico necesario para que el Gobierno del Japén evalie si el Proyecto es viable

o no para ¢! sistema de }a Cooperacidn Financiera No Reembolsable del Japén. El
contenido del Estudio incluye;

a) Confumacion de los antececlentes,‘el objetivo, Ia eficiencia del Proyecto, y 1a capacidad

de la organizaciéon responsable para la administracién y mantenimiento del
Proyecto.

b) Examen de la viabilidad técnica y socio-econémica.

¢) Confirmacién del concepto bisico del Plan Optimo del Proyecto a través de la mutna
deltberacion con el pais receptor.

d) Preparacién del Diseiio Basico del Proyecto.
e) Estimacion del costo del Proyecto.

El contenido. del . Proyecto. aprobado .arriba. mencionado no. necesariamente coincide

totalmente con la solicitud original, sino que se confirma en consideracién al esquema de
1a Cooperacién Financiera No Reembolsable.

Al realizar el Proyecto bajo Ja Cooperacién Financiera No Reembolsable, el Gobierno del
Japén desea que el Gobierno del pais receptor tome todas las medidas necesarias para
promover su aute-suficiencia. Esas medidas deberdn asegurarse aunque estén fuera de
la jurisdiccién de la entidad ejecutora del Proyecto en el pafs receptor. Por lo tanto, la

ejecucion del Proyecto es confirmada por todas las organizaciones relevantes en el pais
receptor mediante las Minutas de Discusiones.:

Seleccién de la compaiia consultora

Al realizar el Estudio, JICA sclecciona una de las compaiias consultoras - entre aquellas
registradas en JICA - mediante una licitacién en la que presentan sus propuestas. La
compaiia seleccionada realiza el Estudio de Disefio Bisico y elabora ¢! Informe bajo Ia

Lop
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supervision de JICA. Despues de e frma de Canje de Notas, con ef Iin de asegurar
coherencin téenica entre el Diseno Bisico v ol Diseio Detallado, y tomando en cuenta gue
no hay tiempo suficiente para seleccionar la compania consultora nuevamente, JICA
recomicenda al pais receptor emplear Ja misma compaiia consultora que se hizo cargo del
Diseiio Bdsico para el Diseno Detallado y supervision de la realizacion del Proyecto.

3. Eequema de la Cooperacidn Financiera No Reembaolsable

1)

2)

3

4)

Cooperacion Financiera No Reembolsable

La Cooperacion Financiera No Reembolsable consiste en la donacién de fondos que no
requiere la obligacién de recmbolso p‘or parte de los paises veceptores, y permiten a través
del fondo adquirir equipos, materiales y servicios (técnicos, transporle, etc.) Necesarios
para el desarrollo econémico y social de los paises, bajo Ias normas y las leyes relacionadas
del Japén, La Cooperacion no se extiende a donaciones en especie.

Firma de Canje de Notas

En la realizacion de la Cooperacion Financiera No Reembolsable, se necesita el acuerdo
y la firma del Canje de Notas (C/N) entre ambos gobiernos. En el C/N se aclaran el

objetivo, el periodo efectivo de la donacién, las cogdiciones de reatizacion y el limite del
monto de la donacién.

.Periodo de ejecucién

Elyperiodo efectivo de 1a donacién debe ser dentre de mismo asio fiscal del Japon (del 1 de
abril hasta el 31 de marzo del siguiente afio) en el que el gabirete aprobs la cooperacion,
Durante este periodo debe concluirse todo el proceso desde la firma del C/N hasta el
contrato con la compaiia consultora o constructora, incluyernde el pago final.

Sin embargo, en el caso de un retraso en el transporte, instalacion o construccion por la
condicién de clima u otros, existe la posibilidad de prolongar a lo mis por un aio {(un afio
fiscal) previa consulta entre ambos gobiernos. .

Adquisicién de los productos y servicios
La Cooperacién Financiera No Reembolsable serd utilizada apropiadamente por el

Gobierno del pais receptor para la adquisicide de los productos japoneses o del pais
receptor y los servicios de nacionales japoneses y nacionales del pais receptor para la

ejecucion del Proyecto. (El término "nacionales japonesas significa personas fisicas
ﬁ A f 1
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9)

6)

Japenesas o personas juridicas japonesas condrvoladas por personas fisicas Japonesas.)

No obstante, lo arriba mencionado, 1a Cooperacién Financiera No Reembolsable podra ser
utilizada, cuando los dos Gobiernos lo estimen necesario, para la adquisicion de productos
de tercoros paises (excepto Japan y el pais receptor) y los servicios para el transporte que
no sean de los nacionales japonescs ni de nacionales del pais receptor.

Sin embargo, considerando ¢! esquema de la donacion del Japan, los contratistas
principales para la ejecucion de! Proyecto como consultores, constructores y proveedores
deberan ser nacionales japoneses.

Necesidad de Aprobacion

El Gobierno del pais receptor o la antoridad designada por ¢, concertard contratos, en
yenes japoneses, con nacionales japoneses. A fin de ser aceptable, tales contratos deberdn
ser verificados por ¢l Gobierno del Japon. Esta verificacion se debe a que ¢l fondo de
donacién proviene de los impuestos generales de los nacionales japoneses.

Responsabilidad del Gobierno Receptor
El Gobierno del pais receptor tomard las medidas ngcesarias como sigue:

(1) Asegurar la adquisicion y preparacidn del terreno necesario para los lugares del

Proyecto,. impiar. y. nivelax. terreno previameate al inicio de- los . trabajos de
construccion.

(2) Praveer de instalaciones para la distribucién de electricidad, suministro de agua, el

sistema de desagiie y otras instalaciones adicionales dentro y fuera de los lugares del
Proyecto.

(3) Proporcionar los edificios y los espacios necesarios en caso de que el Proyecto incluya
la provisidn de equipos.

{(4) Asegurar todos los gastos y la pronta ejecucién del desembarco y despacho aduanero

en el pais receptor y en el transporte interno de los productos adquiridos bajo la
Cooperacién Financiera No Reembolsable.

(5) Eximir del pago de derechos aduaneros, impuestos internos y otras cargas fiscales que
se impongan a los nacionales japoneses en el pais receptor con respecto al suministro
de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados.

VAN
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Otorgar a nacionales Japoneses. cuyos Servicios sean requeridos en conexion con el
suministyo de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificaos, las facilidades
necesarias para su ingreso y estadia en el pais receptor pava el desempeiio de sus
funciones.

Uso Adecuado

El pais receptor deberd asegurar que las instalaciones construidas y los productos
adquirides bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable sean debida vy
efectivamente mantenidos y utilizados asignando el personal necesario para la
gjecucion del Proyecto.

Debera también sufragar todos los gastos necesarios, a excepeién de aquellos gastos
a ser cubiertos por la Donacidn.

Reexportacién

Las productos adquiridos bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable no deberdn
ser reexportados del pais receptor.

9) Arreglo Bancario

a}

b}

.7‘0“\

£l Gobierno del pais yeceptor o la autoridad designada por ¢l debera abrir una cuenta
bancaria a nombre del Gobierno del pais receptor en un banco autorizado para el
cambio de moneda extranjera en el Japén (en adelante, referido como “el Banco), el
Gobierno del Japén llevari a cabo la Cooperacién Financiera No Reembalsable

efectuado pagos,.en yenes japoneses, para -cubric-las obligaciones-contraidas por el

Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por él, bajo los Contratos
Verificados. '

Los pagos por parte del Japén se efectuardn cuando las solicitudes de pago sean
presentadas por el Banco al Gobierno del Japdn en virtud de una autorizacién de pago
(A/P) expedida por el Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por &l
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No.

idas Principales que han de Tomar Ambos Gobiernes

ltem

Reserva de terreno

Limpicza, nivelaciin v reckamo de sitio cuande sca nocesanto

Construccidn di entrada y cereo dentra v alrededor del sitio

Construccidn de cstactonainicolo

o e e
Cubicrto por
la Corporacion
.. Fiancicra

ANENO-U

" Cubicrto por |
el Pais
| __Receptor

Construccidn & camings

1) Dentro del sitio
2) Fucea del sitio

Construciién del cd?ﬁ—c-io

Provisibn de facilidades para la distribucifin de clectrcidad, suministro de
agua, drenaje v olras inslalaciones concomilanics.

1} Eloctricidad

a, Linca de distnibucion al sitio

b. Instalacidn cléstrca intedor v exterior del sitio

<. Cartacircuito principal v transformador

2) Suministro dc agua

a, Distribucion de agua urbana hasta ¢l sitio

b. Sistema do suministeo denlro del sitio (tanques de recepeién y clevada)

3) Drenaje

a. Caieria wibana de drenaje {agua de Huvia, cloaea y otres) hasta el sitio

b. Sistema de dremajc (para retrete, desperdicio ordinaria, drenaic de
tormenta agua de luvia y otros) hasta ol sitio

4} Suministro de gas

a. Canicria de gas urbano hasta e sitio

b. Sistema de suministro de gas dentro del sitio

5) Sisterna telefnico

2. Linea Uroncal telefonica hasta e bastidor/panct de distribucitn

principal
del edificio (PDF) :

b. PDF y extenstdn despuds det bastidor/panct

6) Mucbles y Equipo

a. Mucbles cn pencral {alfombras, cortinas, siflas y otros)

b. Equipo del proyesto

Pago de fas comisiones siguicnies al banco japonés de cambio de moncda
exterior cn conceplo de servicios bancarios basados encl A/B

1) Comisidn de aviso de A/B

2) Comisidn de pago

Descarga y trdmite aduanero en el pucsto de desembarque del pals receptor

1) Transporte maritimo{aéroo) de fos productos desde af Japdn hosta <l pafs receplor

2) Exencibn de impuestos y despacho de aduanas de los productos en el pucrio de
desemborque

3} Transpoxte interno desde of acropuuerto de desembarque hasta el sitio de proyoeto

Otorgamicnto a los ciudadanos japoncses cuyos sevicios scan requeridos en
concxidn con ¢} suministro de productos y scrvicios cstipulados en ¢l
contrato verificado, las facilidades nocesarias para su entrada y permancncia
cn of pats receptor para la cjocucion de los trabajos

il

Mantcnimicnlo y uso adecuados y efectivos de 1as facitidades construidas y
de los equipos comprados seeiin contralo,

12

Asuncidin de todo gasto que 0o estd cubicrta por ta Donacion {Cooperacion
Financicra No Reemibolsable), noocsario para construir Jas instalaciones asi
como para cltransponte ¢ instalaciiin det cquipo.
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5 [Rstimacion de Costos en los que Incurrird ¢l Lado Receplor

Expropiacion ¢ indemnizacioncs 121 millones de Lempiras
Trabajos de corte en colina 53 millones de Lempiras
Desvio de carretera 4.4 millones de Lempiras

Total 178 millones de Lempiras
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& Accidentes en Toncontin

No. Fecha | Tipode Malri Duefc o Lugar del Causa del Accidente Victimas
1 |Aeronave | cuta | Empresa | Accidente | |  Fatales
1 52107HG | DC3 XHIAB | TACA TONCONTIN | Tren principal derecho no o
sald
2 |e7i0220 | DCH HR-SAS | SAMEA TONCONTIN |Trennovetacté | 4
3 | 70i05/26 | BERON HR-ASN | AEROSRV TONCONTIN | Accidente mal tsempo 5
[ 4 75/08/26 | C-206 HR-220 | JULIO COLONIA Faita de combustible 0
N I R R | PRIMAVERA T I
L3 751029 B-7¥7 HR-5HA | SAHSA TONCONTIN Faltas tren, poca longitud 0
oy |defapista o+
6 781410 [ T-26 ND. FAH. [ Cercade Fallas mecanicas 2
~ B TONCONTIN I
7 180/03/05 | MS210 | HRAGO M.CUEVA TONCONTIN | Saledelapista I
8 B80I04130 | C-152 HR-AGH | AEROCLUB | V. ANGELES | Mal iempo I ]
¢ | 80/07/01 | PA32 HR-AGI | DIVESA TONCONTIN Falla motor lzqunerdo I .
10 1 80/08/13 | AZTECA | HR-AAN | AERO TONCONTIN No salid trenes 0
SERVICE | o
1] 81/04/101 | C-172 HR-AAT | CIRCULO [ TONCONTIN Falta de conocimientos y 0
- ) AEREQ 1 |sinautorizacién _ o
12 | 81/06/19 | CH47 FAH 312 | FAH TONCONTIN N D. N .
13 | 81/08/10 | - /1214 | FAH TOGNCONTIN | Colisién en tierra con 0
e N N vanias aeronaves ]
14 | 82/04/26 |L-188 HR-HAM | FAH COMAYAGUE | No salieron trenes 0
. A principales - R W
15 | 820415 _| - HR-AND AND LANSA TONCONTIN | Falla sistema eléctnco 0 \K
16 83/04/08 | PA-28 HR-AIX | DIEVESA ZAMBRANO Falta combustible Q
EHEROKE
17 | 83104110 | CA72 HR-AAT | CIRCULC Surde Falla molor R 0
AEREO TONCONTIN
18 | 8UD4/18 | PIPER HRAAM | HELASA | TONCONTIN | Mal tiempo _ R
19 | 83/05/18 | PIPER HR-AAN | HELIASA TONCONTIN Mo retracto tren de 0
o atemzaje I
20 |83/08/05 |C182 | HRAEE | - TONCONTIN | Secapoteenpista__ _} 0 |
21 83/08/48 | DC-3 HRLAD | - TONCONTIN Chocé con ambulancia 0
| _ - - de la DGAC I
22 | 83111114 | C-185 FAH-125 | FAR TONCONTIN | Aterrizd de emecgencia 0
= ‘ por falfas mecanicas |
3_3_‘_ _8_3[95412 ROKWELL 7HR-AFC SETCO ] _TONCONTiN Mal tiempo 0 .
24 | B84/07424 |~ XCUIO | MEXICANA TONCONTIN | Aterrizd de emergencia
) 1 pof fallas mecanicas  _ } |
25 | 86/02/05 | AZTECA ~ | HR-ASL | AERD TONCONTIN Al aterrizar pega camion ]
FA-23-250 SERVICIOS ) o m—mﬁfa cafetera |
26 | 86/08/21 | C-185 HR-DAC | FAH ,TONCONT!N Fallasmecénicas 1 0 |
27 | 86/069/17 | C47 FAH-311 | FAH TONCONTIN Alerrizo capoteando por o
. S I fallas ensistema hidr |
28 | 8srogree | B-737 200 ?:35 TACA TONCONTIN Falia técnicas (1]
29 | 89/02/03 | C-172 HR-ACB | - COYAGUELA | Falla det motor 1T e ]
30 | 890225 |DC06 HRAKZ |CIRCULGR [LATIGRA 1 | Maltempo .
31 | 69/0327 |DC3 HR-S5AH | - | TONCONTIN | Falistrende atemzale I
32 89/10/21 | B-727- N 88795 { SAHSA LAS MESITAS | Maltiem po 131
224 q ~ SANTA ANA o I
33 | 88/10/25 | C-185 HR-AGL | - FJONCONTIN Chocd con camo 0
S S 1 remolcador o
34 8911103 | -- N 678 - TONCONTIN Le estatié llanta al 0
| cp | atemizar |______ -
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o, | fFecha | Tipode | Mati- T Dueioo | “Lugar del Causa del Accidente Victimas
b [ Acronavo | cula | _Empresa | Accidente | | Falales
35 190/03/21 | L-188 HR-TNL | TAN LAS Mal tiempo, descendid 3
QUEBRADAS | mis bajo que la
SRS R MR N S . iy kayeclodadeplaneo |
36 | 93/06/19 | C-180 HR-AFQ | LEYLE H. | TONCONTIN Al aterrizar estalls lanta 3 |
omofp b |CAMERON | lprincipal R
37 | o3/ B-727 - CARNIVAL TONCONTIN Esta’ié Hanta prncipal al 0
R __[100 ARUNES . Jaterdzar |
38 94/08/09 | B-737- ‘Sfl 4905 | TACA TONCONTIN Falla tdcnica ]
200
39 | e4i09/12 | B-737- J;IA 3731 TACA TONCONTIN | Fafia técnica 0
300
40 {1995/03 [ C-185 FAH fAH TONCONTIN | Fal¥atécnica _ 4
41 19511708 1 C-477 | N-20190 | EXTRANJERA | TONCONTIN | Falla ai atermizar S I |
42 | 96/02/26 | TOMA HR-AB! | DIVESA VALLE FM Accidentada
| dmawk || S _ ]
| 43 | 97104 C-130 USAF TONCONTIN _{ No pudo parar | 3 B
44 19707 | 737200 |- LACSA TONCONTIN | Se llevé el cerco L. 6 ]
45 | 97/08 737-200 LACSA TONCONTIN Mal aterrizaje, reventd ft
S S — i e o [Mantas
!
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7 Alternativas de Remodelacion del Edificio Terminal de Pasajeros

Para ¢l Edificio terminal de pasajeros se han claborado dos alternativas de remoedclacion, una con
algnnos cambios sobre 1a propuesta de fa Brown & Root (Allernativa A) (Minimas mejoras sobic cl
actual cdificio) y la otra que consiste en mejoras cn ¢l aclual edificio y 1a construccion de una nueva

terminal do Hegada (Alternativa B).

Las instatacioncs dcberian tencr una capacidad para poder atbergar comodamente una cantidad de
488 personas cn las horas pico (incluye salidas y llegadas). Para los cilculos en base a la formula de
dimensionamiento de instalacioncs de la [ATA (Manual de Referencia para Desarrollo de
Acropucrtos), ¢l licmpo de uso cn cada uno de los puntos del acropucrto csta basado cn dates

oblenidos en ¢l cstudio del sitio y do las encuestas rcalizadas; csos resullados los mostrames en fa
Tabla 1.

Los planos de cada una de las alternativas sc mugstran en las figuras 1 y 2 rgspeetivamente, micniras

que ta Tabla 2 es un cuadro comparativo de las dos alternativas.

En la alicmativa A se pucde apreciar ciertas mejoras en el drea de chequeo de salidas, pero no se
pucden hacer mejoras en el drea de llegada. Adends, se fiene que sacrificar espacio de oficinas lo

cual perjudicaria a los trabajos normales del acropuerto.

En Ia alternativa B que tendria una aneva lerminal de llegada, al mismo licmpo que se mejora ¢l arca

dc chequeo, se soluciona fundamentatmente el problema de} drea de llegada.

El mejoramiento del edificio lerminal de pasajcros, ¢sta dostinado a apayar ¢l objetivo primario de
estc Proyecto, que es mejorar la seguridad y estabilidad dc las operaciones de la navcgacion adrea.
Por lo tanto, debido a las limitaciones presupuestarias, las mejoras de la terminal serdn Jas minimas
necesarias, razon por la cual se decidid llevar a afecto la alternativa *“A”. Cabe indicar que, una vez
que se concluya la altemativa “A” de este Proyecto, en ¢l futuro sc podra cjocutar la aliernativa “B”

para incrementar la comodidad de dicha terminal.
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Tabla 1. Caleulo da tas Dimensiongs de las Instalacioncs

Passenger Processing Faciity Requirements based on Abbreviated Capacity Calculation Formulae

Year 2005
Int
o: Number of pea hour ofiginoting passengers 210
b: Number of peok hour landside konsfer possengess 0
c: Number of peak hour departing possengets 210
d: Number of peok hour terminoling passengers 218
e: Nurnber of peck hour ferminaling ond Inti/Dom. ronsfer passengers 2i8
I: Proportion of passengars 1o be customs checked 100%
g. Time of fist passenger ol gole lounge [ming, before $TD) 30
i. Fropodion of long houl departing passengers during peck hour 50%
k: Proportion of short hau depaodding passengers during peak hour S0%
m: Maionum rormber of seals on largest dircroft hondled of gats in question 188
o: Nuniber of visitors - Origincting passengers 2
o: Number of visitors - Terminating passengers 2
p: Proporfion of passengers using carftoxi - Originoting passengers 30%
p: Propodtion of possengers using carf/tox - Terminaling passengers 50%
a: Propodion of passengears ariving by wide-body girccafl during peak hour 507
r. Propodion of passengears ariving by narow-body Gircroft during peak hour 0%
s: Masimum number of seals on largest qircrafi hondled ot airpod 188
t1: Average processing lime per passengeat ol chack-in desk [mins.} 30
2. Average processing time per possenger o departure passport control fmins.) 1.0
13: Averoge processing fime per passenger of ardval passpor con'rol tmins.) 1.0
t4: Average processing time per passenger of orival custorns {mins.) 30

u: Average occuponcy time of depariure lounge per deporting long-hou passengers 50
v: Aveioge occunoncy fime of departure lounge per departing shott-haul passengers 30

1. Deperiure Curb L={00%5ap}tl= n
2. Deperture Concoursa A=0I5(afi+0j+b]= 473
3. Checkin Queuing Area A=[025{a+b)] 1.l = 58
4. Check-in Desks N=[latb}tl f&60]Li= 11.6
5. Bepodture Passport Conttol N=(fa+b}i2/ &0} 1.} 39
4. Secunity Check - Centralized N=[o+b}/300= 0.7
7. Depariute Lounge A=[clvk +vkI/30110 = 308
8. Secuiity Check - Gole Lounge N=02m/{g-5}= 08
9. Gote Lounge A=zm= 153
10. Arrival Heolth Check N =3 position 30
1}, Arrival Possport Control N=[ld+b}#3/60] 1.1 = 40
12. Arival Possport Conledl Queding Areo A=025{d+b) = 55
13. Boggagea Clom Areo A={09e}ld= 216
14, Number of Baggage Claim Devices - Wide Body N=2q/425= 03
14, Number of 8aggage Claim Devices - Norrow Body N=er /300 = 0.4
15. Artval Cuslorns Queving Area A=025ef%11= 40
16. Arfival Cusloms N=efldfs 109
17. Arival Concourse Waoriing Areo A=[0375{d+b+2do)l1l.t= 450
18, Arrival Curb L=(00?5dp) 1= H
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Fig. 1 Alternativa A del Edificio Terminal
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Table 2

Cuadro Comparativo Entce Altcrnativas A y B para ¢l Edificio Terminal

AltermalivaA

Allcinativa B

Caracteristicas

Mcjoras cn base al plan de la Brown &
Root, queda ¢l congesiionamicnto en el
sector de llegadas.

Obra dificultosa (Se debe cerrar un sector
para las obras)

Mostradores de chequeo: 16

Correa iransportadora de cquipajes, el
mismo.

| Altcrnativa propia de! lado japonés

Solucidn al congeslionamiento en ¢l
sector de Yepadas.,

Mosiradorcs de chequeo: 16

Correa transportadora de equipajes
mediano y d¢ mayor ancho que ¢l actval.

Comparacion crire ambas alternativas

En el scetor ocste estarian las tiendas
libres

Corredor lado Se climinaran as ticndas libros para No hay cambios.
acrondutico construir un corredor.
Control do Actual: 3 Actual: 3
pasaportes cn ol Nugvo: 6 ) Nuevo: 6 _
scctor de llegadas Se recortan las oficinas y sala de personal | Se conservan oficinas y satas de personal
para amphiar ¢l area de control de
B pasaportes
Se usaria la actual correa transportadora | Una correa mediana (30m) y mads ancha
Recojo de (muy estrecha) Espacio, el doble del actual, mgjor
equipajes Espacio, ¢l doble del actual disposicidn que la alternativa A
Sc amplia e} espacio quitando las
oficinas
Ad 6 mesones de revision - 6 mesones de revision
uana Imposible tener més espacio de espera Mayor io de cspera
posible p esp YOr ¢spacio per
Espacio para Espacio oxterior, ticne alero El mismo que ¢l actual
gspera de legadas
Sala de despedidas | Se utilizaria todo ¢l ata ocste Uso de toda el ala oeste
de salida Ya que no s¢ usara cste sector como
entrada, se tendria mayor comodidad que
en la alicmativa A
Area de chequeo qutrag!orcs ¢n linga: 16 (40m) Mostradores en linea: 16 (40m)
Ubicacién: ala norte Ubicacidn: ala sur
Ubicacion: ¢l mismo Ubicaci6n: ala sur
Porton de salida Seria exclusivo para pasajeros para evitar | Seria exclusivo para pasajeros para evitar
congestionamiento congestionamicnto
Control de Ubicacién: segundo piso, ala norte Ubicacidn: Planta baja, antes de las
pasaportes y {Poco espacio de espera, congestionado) | escaleras
seguridad de Se disminuiria el espacio de la salade {Espacio dc espera: sala del ala ceste,
satida salidas del segundo piso mis amplio
Salade csperade  { 550m’(sin contar pasillo} 600m? (sin contar pasillo)
satidas Espacioso. Espacioso.

En el sector oesle estarian las tiendas
libres

Oficinas oficiales,
salas de personal

Faltaria espacio para oficinas.
Meteorologia y ARO AIS no estarian en
1a planta baja

Suficiente espacio para oficinas
Meteorologia y ARO AIS estarianen la
_planta baja como ahora

Torre de control

Hay limitaciones para mejorar el drca de
loscontroladores

Al construir una nucya torre de control
en la ampliacidn, seria mis facil mejorar
¢l ambiente ¢ instalaciones de los

controladores
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8 Estudio Sobre la Posibilidad do Opceracién con Naves B-727

Para ¢l caso de operar con naves B-727 en ¢l Acropuctto Internacional de Toncontin, sc ha hecho un
estudio resumido sobre si existen o no problemas respecto de ta longitud de pista v resistencia de!
pavinicnto, y sobre quo limitaciones de peso se deberian disponer, tos resultados de este cstudio son

los siguicntes:

B727-100 B0
Peso de No. de Carga(l) | Pesototal | Pesode | No. de Carga Peso total
dospegue | pasajeros 1Y) despegue | pasajoros | (1) {t)
(Y] {A) B)_ By [ ] (A) M) [ (MuB)
Valor maximio de la 72.6 94 53 13.9 836 134 62 1281
capacidad de fa nave ) (100%) | (100%) | (100%) (100%) | (100%)] (100%)
Valor permisible | Caso- 56.3 94 i9 9.6 583 17 0 0.0
sobre 1a longitud I (100%) | (19%) (69%) (57%) (55%)
depista(l362my | | b ISR SRR S
t En'caso de | Caso- 60.3 9 50 13.6 62.6 124 0 130
i quela v (100%) | {94%) (98%) (93%) (88%)
: pistase
! prolongue
1 82,162 . L
Valor permisible | Caso- 57.3 94 20 0.6 513 67 0 609
respecto del 2 (200%) | (38%) (77%) (50%) (48%)
pavimento {con
veencape) |
i Encasode | Caso- 60.0 94 50 13.6 60.0 96 0 874
: :imitarse r (100%) | (94%) (98%) (72%) (68%)
t las
5 llegadasy
: salidasa2
 por
ygemam@ | 00000y 000t . X . 4

Nota)  Destino: Miami
Direccién de despegue y aterrizaje: Pista 01

No. de llegadas y salidas: 2 por dia

Por lo visto, en caso del B-727-100, debido a que !a pista no tiene mucha longitud, ¢t peso de
despegue se limitaria a 50.3¢, lo cual significa limilar ta carga (Caso 1). Sin embargo, ¢n caso de
prolongarse la pista en 300m (caso 1) o si s¢ limita el nimero de vuelos a una ida y vuclia por
semana (2 vuclos) (Caso 27}, se podria incrementar la carga a 51 lo cual significa que casi no habria

limite de peso.

En caso del B-727-200, més que las limitantes de longitud de pista ¢s 1a resistencia del pavimento la
principal dificultad, ¢f peso méximo de despegue es de 57.31 lo cual limita carga y pasajeros (Caso
2). Sin embargo, si s¢ limita el némero de vuelos a una ida y vuelta {2 vuclos) por semana, se podria
incrementar el peso de despegue con relacién a la resislencia del pavimento, hasta 604, pero si se
mantiene ta actual longitud de pista ¢sle peso s¢ reduce a 58.31. Por otro Jado, si se prolonga la pisia

¢n 300m las limitanies respecto del pavimento serian las mds criticas, ya que aunque sc limite ¢l
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nimere de vuclos a una ida y vuclta {2 vuelos) por semana, el peso de despegue seria de 60

resultando limitados tanto la carga comao los pasajeros.

Ahora bicn, este estudio ¢s meramente una apreciacion resumida, ya que para unha operacion real, es
necesario que cada cmpresa que opere on cf acropucrto realice un estudio detallado de acucrdo con

las condiciones de operacidn de sus acronaves,
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9 Listadec Datos dg Referencia
{1) Datos Generales
s Organigrama de la Diceccion de Acrondutica Civil
¢ Presupuesto de la Direecién de Acrondutica Civil
» Presupucsio para acropucrtos de la Dircecién de obras Publicas
» Esladisticas Aviacidn
¢ Cuadro de accidentes de aviacidn
» Estadisticas meteoroldgicas det Acropuerto Internacional de Toncontin
s Organigrama dec la Corporacién del Acropuerto Internacional de Toncontin
* Programa presupucstario de la Corporacidn det Acropuerto Intemacional do Toncontin
o Fotografia aérca, mapa lopopralico y mapa geoldgico de los alrededores del acropuerto,

publicados por ¢l Instituto Geografico Nacional

{2) Datos relacionados con ¢l agropucrio
+ Planos de planta del aeropuerte
» Plano del sistema antiguo de atcantarillado
e Plano del actual estado de las fuces acronduticas
e Plano de lugares de instalacion de balizas de obstaculos, plano del sitio del DVOR/DME
o Plan dc mejora det sistema de recepcion de energia cléelrica
& Manual de vuelo de American Airlines

¢ Procedimicnto de circulacién de aproximacion de Conlinental Airlines

(3) Datos para el calculo de costos
» Precios de materiales de construccidn (Publicacidon de junio de 1997, Tegucigalpa)

e Lista dc precios unitarios de materiales de la Empresa Nacional de Encrgia Eléctrica
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