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- CHAPITRE 11 CONTENU DU PROJET

Objectifs du projet

La route nationale RN1 a une longueur totale de 219 km depuis la ville de Djibouti
jusqu’a la frontiére éthiopieane. Une partie de la RN 1 entre le banltieu de Djibouti et le
Pk33 a été réhabilitée par Iaide financiére italienne. Les travaux de celte réhabilitation
ont £té accomnplis en 1994, Une autre partie entre le Pk33 et le Pk 177 (YOBOKI) est en
cours des travaux de réhabilitation en régie par la Direction des Travaux Publics (D.T.P.)
et ceci financée par la Banque de Développement Afiicain (B.D.A). L achévement de ces
travaux est prévu‘ pour l¢ mois d’aofit 1997. En conséquence, it reste & r¢habiliter deox
sections, & savoir, une section de 38 km entre YOBOKI et GALAFI et une autre de 5,1
kn se trouvant dans la ville de Djibouti pour lesquelles le gouvernement de Djibouti a

* demandé au gouvernement du Japon une zide financiére non-remboursable.

Et la route nationale RN2 a une longueur totale de 20 km, qui relie le port de

‘Diibouti et la région nord de Ja Somalie en fongeant 1a mer vers le sud-est depuis te port
~ de Djibouti. Il éait prévu us pro_let de réhabilitation de cette route sauf vne partie urbaine
. pour I'annéé 1991 par un financement de CEE, mais suspendu 4 cause du différend de la

Somalie. :

Comme les parties urbaines de ces deux routes nationales ne font pas pour I'instant

. d’objet de réhabilitation engagée ou de projet financé, et vu la priorité d’une

réhabilitation de'cés"_ sections, le gouvemement de Djibouti a demand¢ une aide
financié¢re au gouvemnement du Japon.' Le 2 éme plan d’aménagement roulier établi en
1994 souligne que le projet de sa réhabilitation est priontaire.

Drailleurs, le niveau de service de la RNI est dégradé au point de vue de I’¢iat
ainsi qu'au point de vue de la largeur de la chausséz, car une section de 3 km sur 5 km

dans la zone urbaine actuelle & 2 voies ne peut plus absorber le trafic de 16.000 par jour.

~ Tout e résean routier régional sauf les routes principales est amépagé ¢t enlretenu

e régie de la D.TP. en utilisant ses matériels. Le gouvernement du Japon a accordé
. jusqu'ici- 3 fois la coopération financitre non-remboursablc pour_renforcer le parc du

maténei ce qui a contribué l’aménagemem des routes régionales. On enwsage une

.;=_-foum;ture -de_matériels et outiltage pour 'atelier qm est un des composan!s de la
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demande pour remplacer ceux qui sont vétustes. Egalemeat on cnvisage de foumir
certaines pidces pour quelques engins parmi ceux foumis par le don japonais dans le
passé, qui ne peuvent pas fonctionner 3 cause du mangue de pidces, bien que cette
fourniture ne il pas comprise dans la demande initiate du gouvernement de Djibouﬁ.
Car il a été constaté qu’il est nécessaire d’envisager de les foumir dans le cadre du projet
afin d’avancer les travaux ¢’aménagement routier en régie qui éfail un des objectifs

initiaux.

" Comme mentionné ci-avant, le présent projet a pour objectifs de réparer et
améliorer les parties urbaines des RN1 et RN2, et de foumir le matériel indispensable
pour "aménagement routier, 'outiliage pour Patelier d’entretien et des pidces pour certain

- engins existants, ¢t en fin de compte d’améliorer les conditions du transport routier &

Dijibouti et de renforcer les activités socio-économiques de la République de Djibouti.
Plan du Projet

- Les composants qu’on a retunus suivant le résultat de ’étude faite en réponse & la

- demande du gouvernement de Djibouti sont deux composants suivants.

L Rehabilitation de 5,1km de la RN située dans la ville dont une partie a 2 voies

fait I’objet de I'élargissement pour 4 voies (amélioration des routes, sept carrefours
et revétements, ¢largissement), et de 8,5 ki de la RN2 située dans la ville
- (amélioration des routes & deux voies et revetements)
2. Fourniture de matériels pour r aménagément routier et d’outillage pour I'atelier.

- La réhabilitation mentionnéé ci-'dessnsr a été retenue comme un projet prioritaire
dans le 2¢me plan d’aménagement routier. D’autre part, 1¢ consultant franco-tunisien
(BCEGM-SCET) a &abli un plan d’éménagement en 1994, ainsi qu’un dossier d’appel
doffres sir ce plan. Aussi la fourniture de matériels et outillage fait partie dudit 2 2me
plan. ' ' ' B : ‘

A noter que "le plan d’aménagement des réseaux routidres” établi par
BCEOM-SCET est un plan de base et qu’il est prévu  qu’on ferait un plan détaillé en
examibant les circonstances réelles suivant I¢ résultat d'uine étude de concept détaillé et
ceci aprés la passation du contrat pour les travaux de construction. Par conséquent, le

- changement du montant des frais d’entrepnse peat étre

comparativement important. De ce fait, i a é1é décidé de faire un concept de la présente
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étude de base suivant le plan du projet présenté ci-dessous,

(1) Amélioration des routes

On fait une révision du plan d’aménagement des sections wbaines des RN1 et
RN2 établi par BCEOM-SCET et le met en valeur au maximum, ceci en faisant de
modifications au besoin en tenant comple des circonstances du site.
Pour revoir ledit plan, on a effectué le levé topographique, la mesure de 1'épaisseur
de la couche de surface, les essais de CBR, les enquétes sur le trafic, sur les obstacles
latéradx et de divers réseaux ( EDD, OPT, ONED etc...). Ci-aprés sont récapitulés
les points de modification 2 envisager i l’égafd du plan de BCEOM-SCET.

1) Composition de plate-forme :
Le tongon de 2km de la RN1 sur 5,1km est d’un profil 4 4 voies. Le teste
- de 3,1 km actuel & 2 voies sera élargi pour 4 voies.
D’aprés le plan de BCEOM-SCET, la largedr de la  section entce e Pk1,5 et le
- Pk2,0 devra étre de 19m ¢f celle des autres seclions devront étre de 25m. Mais il
y a un bétiment 4 4 étages en béton armé en construction (presque accompli) aux
environs dtirPkl,'l dont la largeur n’est que de 15,6m. > autre part, l¢ plan de
BCEOM-SCET propose de faire 3,0m de largeur du terre-plein ceptral sauf pour
section entre le Pk1,5 et le Pk2,0. Vu que le terre-plein central de la section & 4
voies a une largeur de 1,5m, il est inconvénient d’appliquer cette proposition au
détriment de la fonction de a fouie, car la largetir_du T.P.C. doit étre changée des
fois par section. :
En conséquence, oun doit établir fa composition de plate-forme de fagon i éviter
tels inconvénients. (Voir ta figure 2-1.) Lo

- Par contr¢, la RN2 a principalement. son profi! & 2 voies. Et il y a une

~ section 4 une largeur de11a12m plus_grand qué les autres sections. Si Fon y

applique le profil en travers type, la !argeur' doit étre plus petite que celle actuelle.

Alors on propose d’aﬁléiiorer la RN2 en maimenaht la largeur de revétement
actuelle. '
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2)

Figure 2-1 Plaus de la composition de la plate-forme

aux environs de pki,7 de la RN1

1900

,
'i

Plan de BCEOM-SCET
15.60

A
14

Larpeur actuelle de 12 chaussée au Pk1.7

Plan de carefour -

~ Le cot¢ djiboutien a confimé qu'il est nécessaire de faire le plan pour sept
(07) camefours dans le cadre du présent plan, dont deux &taient compris dans le
plan du BCEOM-SCET. Ce demier est un plah de base fait eu égard de la
rehabilitation globale du réseau routier de la ville de Djibouti. 11 faut faire wne
autre étude plus déraillée afin d’érablir le concept du présent projet. Attendu que
les conditions qm doivent étre données préalablement a IPétude, telles que Ie p]an

~ de l‘empnse le plan de circulation au camefour, n’ont pas &é suffisamment

3)

¢tudiées dans le rapport de BCEOM- -SCET, il a e donc décidé de revoir ledit
rapport aussi bien pouwr le plan de carrefour que pOur fa composition de
plate-forme.

Disposilif de drainage - : 7
Les routes équipées du dispositif de drainage sont limitées a Djibouti. Et les

- dispositifs de drainage existants ¢t les canaux ne sont pas bien fonctionnels pour

la  plupart & cause de mauvais- état avec de sable etou d’ordures. La partie
djiboutienne doit donc l¢ rémettre en état fonctionnel. Et dans le cadre du Projet,
on établiera te pian du dispositif de drainage en supposant que celui existant soit
fonctionnet. -

Etant donné que les travaux d’aménagément de P'assainissement d’autres
projets sont en cours d’exécution dans la ville de Djlboull on ¢tablira le plan du
dlsposml' de drainage en hannonic avec ces projets et de fagon & évacuer des eaux
superficiclles de pluie aux cannaux prévus etou existants, :

On envisage d’équiper en principe les sections faisant Pobjet du pro_let du

‘contre-foss¢ de t}pe L.
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4)

Pour les trongons trop fongs o il est impossible d’évacuer des caux par le
contre-fossé de type L, on ulilisera 1a rigole latérate en U, soit existant, soit par la
nouvelle construction selon les circonstances pour évacuer des eaux jusqu’aux
canneaux prévus dans lesdits projets ¢’aménageement de 1’assainissement de la
ville de Djibouti. Par contre, pour les sections ol il n’y a pas de canal existant ou
a-réaliser avant la fin du présent projet, et s'il n’est pas possible d’évacuer des
eaux superficiclles avec uniquement le dispositif routier de drainage du présent

* projet, on établira un plan de dispositif de drainnage, au moins de fagon 3 ce que

I*état actuel de drainage soit maintenu.

Revétement

On détenninera la méthode d&’amélioration du revétement en tenant compie
de Pétat actuel du revtétement (fissures, déformations etc), du résultat des essais
de CBR du sous-sol qui constitue fa fondation de revétement,'et du trafic des
véhicules de poids lourd etc. Aussi on y tient compte des _donnéeé de Pétude faite

. par BCEOM-SCET sur les RN1 et RN2 aprés révision par la mission japonaise.

. 5)

Obstacles latéraux et divers réseaux S :
Etant donné que les trongons Faisant I’objet du projet sont situés dans la ville,
il y a des obstacles latéraux &t dc divers résean {EDD, OPT, ONED etc ...), tels

-i- qué des cables - électriques souterraines, conduites d’eav, cables de

télécommunica!ion, poteaux électriut;es, immeubles, cléture etc. -

~ fty a un immeuble aux environs du Pk1,8, qui occupe une partie du trottoir.
On a entamé les démarches nécessaires pour enlever cet immeuble. Cela ne pose
donc pas de probléme pour Fexécuiion des travaux.
Par ailteurs, il y a des cltures qui empécheraient les travaux sur la RN 1. 1 s’agit
de la coupure comiére de deux carrefours, 4 savoir un carrefour Avéaue 26 et un

- autre Avénue Nasser. Comme il est difficile d’exproprier un temain de ces

endroits, on doit se contenter de faire un profil de camefour dans la limite de

-~ Yemplacement rovtier existant et disponible.

" - - En outre, on a obtenu les plans de masse du réseau souterrain éleckrique, et

- . de la télécommunication, On peut se référer 3 ces plans. Et il a été convenu que

la partie djiboutienne fera sous sa responsabilité entidre I’élimiation et/ou le
déplacement des obstacles si nécessire.

. .En tout cas, on fera un plan d'élargissement de fagon 4 o6 que ¥ élimination

et/ou le déplacement des obstacles soit minimisé, car le déplacement des objets

souterrains pourrait eagendre d’événements imprévus et facheux, et ce qui influe



sur le délai d’exécution des travaux.

(2) Matériels pour 'aménagement routiér et outils de Patelier

La fourniturc d¢ matériels pour I’aménagement routier qui est un des
composants du présent projet constitue un¢ action rétrograde par rapport & une
politique de la "privatisation du secteur public” en cours de I’élaboration suivant le
plan d’ajustement structuel’ de FMI. Mais on présume qu’i} faut du temps assez
important de la période préparatoire et/ou transitoire avant P'exécution de cette
politique. '

Effectivement il a &¢ confumé que les matériels foumnis seront utilisés
amplement sous le contrdle de la D.T.P. et amortis avant la privatisation.

Comme !¢ climat de Djibouti est semi-aride ¢t trés chaud, les matériels sont
susceptibles d’étre comodés sous Yinfluence du sel contenu dans le sol el dans
'atmosphére poussiérieuse et chaude. Surtout les paities de refroidisscur se

- détériorent d’autant plus qué I'eau utilisée contient beaucoup de sel et peut-étre trois
fois plus vite qu'an Japon. C’est pareil pour la fatigue des joints étanches 3 huile du
systéme de frein. 11 est nécessaire de déterminer les spécifications des matériels en

" tenant compte de telles Circonstances locales.

Comme les concessionnaires et magasins de matériels de travaux routiers n’ont
pas de pitces principaux en stock, il faut atiendre cing A six mois pour obtenir les
piéces de rechange commandées. 1t a &¢ constaté QU’il est nécessaire de stocker
certaines pidces en quantité optimale dans I"atelier d’entretien.

1) Plan de matériels pour les {ravaux routiers et plan de disposition
- Dans le cadre du présent projét, on envisage de disposer les matériels foumis
anx sous-divisions (Parc Matériel, Routes Nord, Routes Sud etc) de 1a D.E.1. l est
important de choisir {es matériels et de déterminer les types et spéeifications
- principales en considération de la mature et les conditions de leur travaux. Les
pidces de rechange pour deux (02) ans, dont I¢ montant est 2 peu prés 10 % du
montant des matériels seront comprises dans la foumniture.
Le tableau 2-1 montre les travaux d'aménagemeﬁt en régie de la D.T.P. en cours
de [Sr'ojet. Les matériels imur' Pexécution des travaux sont nécessaires.



a. Routes et Réseaux Urbains
La D.T.P. a un plan des travaux ¢n régie de "aménagement en asphalte des
routes 3 Djibouti, A savoir, Avenue 13 (800m X 31m), Avenue 26 {1.200m <
26m), Avenue Nasser (2.400m X 25m), RN1x, RN18 et RN11L.

Tab 2-1 PLANS DES TRAVAUX EN REGIE DE L'AMENAGEMENT ROUTIER

Aménagement routier Long. | Larg Superfic Contenu des fravaux
Avenue 13 §0m 3lm 24 8000
- Reconstruction de couche 0.4m Excavateur hydraulique,matériels existants
de surface . . .
- Transport 9.920m: | Camion 2 benne, matbriels existants
- Pidrres concassées Niveleuse automotorice
- Compactage ’ Pas de matéciel. 1f faut euppléer,
- Aroosage Pas de matériel. I faut auppléer.
« Compactage Pas de matéeicl. I faut auppléer,
- Revétement de couche Finisseuse d asphalte, matérels existants
couche de surface ) : ' ’
- Compactage . . : ; - [Pas de matdriel. U faut auppléer.
- Cylindrage : | Pas de matésiel. I Faut auppléer.
Avenue 26 ) . |E200 | 26m 331.200m:  {Surface de revBiement
S ’ m | 06m 18.720m  {MatBriau de couche de fondation
Avenue Nasser 2460 | 25m £0.000m: |Surface de revétement
R m| 08n | 48000m; |Mabriau de éouche de fondation

b. Routes Sud
Aenmagement rouner de la RNl (entretlen répa:a(xon de nids de poule,
amélioration routiére, amenagement du d;sposmf de dramage)

Routes falsant i'objet

"RN18 {Djibouti/Hol- HOVAli Sabieh) © 88m
RNI (lehalf\'obokl) _ o 100km
. -Routcs nauonales routes régionales o o 300km

‘sous le contréle de la S. l) Routes Sud o
' - Total 7 488km
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¢. Routes Nord _

-RN11 (Aménagement de la route en gravier 51km
entre Dorra et Randa)

-RN14 (Aménagement de la route en gravier - 62kn
entre Tadjouwra et Obock) '

-Routes nationales, régionalcs, chemins 200k
régionaux sous le contrdle de 1a S.D.Routes Nord

"~ Total - - - 313km

Consept de base

2.3.1 Aménagement routier

(1) Directives du concept

1) Critéres (nonne) du coni::epi

A Dijibouti, la réhabilitation des routes est réalisée suiyani les crittres du
concép! retenues pour chaque pro;et
Le plan de 'aménagement des RN! et RN2 dans la ville de D_]lboutl ¢laboré

par le consultant franco-tunisien (BCEO\1 SCET) a ét¢ fait suivant les L.C. ARN.
~ du Ministere de lEqulpement et du Logement ﬁ‘ancais. Cependant le fondemeat

des conditions dé son concepl west pas claire pour certaines parties détaillées.
D’autre part, il y a des ¢lements qui ne peuvent pas s’adap_terr aux circonstances
actuelles. Par conséquent, il a été décidé qu’on se réfere aux Régles pour le calcul
et exécution des fouteé'-et au Loi sur les Normes Techniques des Routes elc qui
sont appliqués au Japon, pour les points suivants.
A titre de référence, est décnite dans le tébleaur 2-2 la comparaison des
caracténistiques géométriques _éntn: i’lﬁstﬁiction sur les Conditions Techniques
d’Aménagement des Routes Na{ioﬁa!e:s' du Ministére de I'Equipement et du
Logement frangais et tes Rég’:es pour le calcul et Pexécution des Routes japonais.
D’autre part, concernant fa wtme de base, on a adopté 60 kavh qui est
appliquée a Djibouti pour les routés interurbaines et régionales,



TABLEAU 2-2 COMPARAISON DES CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES ENTRE
L’ INSTRUCTION SUR LES CONDITIONS TECIINIQUES DES ROUTES
NATIONALES ET REGLES JAPONAISES

flem Instruction sur les Régles japonais
Conditions Techniques
des Routes Naionales

Vitesse de l';ase

-Routes internationales -~  80km

-Routes interrégionales et régionales 60km 60km
Tracé en plan .

-Rayon minimal absolu - : ’ 120km 120m
-Rayon minimal ordinaire 240km 150m
-Dévers ou rayon 600km 220m

Profil en long

Courbe avec un point haut ) :
1.600m - = 1.400m

-Rayon minimal absolu_
-Rayon minimal ordinaire 4.500m 2.600m
'|Courbe avee¢ un potnl bas :
-Rayon minimal absolu, 1.500m 1.000m
-Rayon minimal ordinaire 2.200m 1.500m
Pente fongitudinal maximum 7% 83%
Peiite tranversal maximum e % 2% ggour les routes)
T 3 a 5% (pour les aulres)

2) Etude sur le lerrain

a. Cbmbla};e de tréﬁc _
Le recensement de circulation fait en unc durée assez longue par le
BCEOM-SCET_ en 1994 présente un rés_ultéf de diverses analyses des données
_ -quir mérite- g;i’étrc consulté. i a e constaté qu’il est pertinent d'utilises ces
do:inécs pour élaboser le plan d’aniélioral_ipn foutiéré et le plan de carrefour.
Cependam i’équipe de ta Mission japonaise a effectuté en quatre fois le
_- comptagé _&e traﬁt_:- -aﬁﬁ 'dra conficmer lesdites données (de septembre 3

" novembre 1996) o '

" lér complage de trafic ; |

“Date  : le 25 septembre 1996 -
' H-éun_asi _ . 11 heures & 14 -heures- {en 3 heme_s)
i : RNI(P12,5-29), RN2 (Pt1,0-1,5)
" O‘bjeé_ﬁf . pour lé,déte’nnijiation de I’epaisseur optimale du
'  revétement o

2¢me comptage de trafic :

Date : 1 09 octobre 1996

Heures : 11 heures & 14 heutes {en 3 heures)
Lieu :  Carrefour Avenue 26

Objectif :  pour le plan de carrefour



3éme comptage de trafic ;

Date : le 10 octobre 1996

Heures : 11 heures 2 14 heures (en 3 heures)

Lien : RN2 (1"3,5-4,0) '

Objectif :  pour la détermination de I’epaisseur optimale du

revétement

4¢me comptage de trafic :

Date : les 17 et 18 octobie 1996
Heures @ 6 heures & 18 heurés
Lieux : RNI (Pt12), RN2 {(Pi23)
~ Objectif :  pour la determination de l‘epalsseur optimale du
revétement '

Le résultat des comptages de trafic est indiqué dans le document en annexc 5.

. Taux de croissance du \olumc de clrcu]anon

Coucemant le taux de croissance du volume de c1rculatlon le rapport de
BCEOM-SCET présente trms taux dlﬂ'érents de perbpectlve ¢’est-3-dire taux
mitimum 2 0%, celui maxnmum 5 S% et celui moyen 3,5%. Pour constater ces
trois taux, on a examiné I'évolution du riombre des véhicules immatriculés
" suivant lés donnéés concemées obtenues aup_rés du Service MINES du Distsict

de Djibouti. Le nombre des véhicules immatriculés est celui de Pensemble du

pays. Mais 95% a 98% concerneat la circulation de fa ville de Djibouti. Il a été

constaté que ces données peuvent &tre uuhsées comme indice du faux de

croissance du trafic. “Le tablean 2-3 montrc te nombre des véhicules

unmatncu]és de ce> demléres années. Le taux de croissance en moyenne est de

3 7% En tenant compte des résultats du rapport de BCEOM-SCET et de la
; stansthue, il a été décidé qu’on utilise 3,7 %.
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Tableau 2-3 NOMBRES DES YEHICULES IMMATRICULES

Anné§ lmatrif:ula_l:ion Crois_sance Année | Inmatricutation | Croissance
1885 1.724 : 5,5% 1991 1.271 3,3%
1986 : 564 3,0% | 1992 1.657 4,5%
1987 s | 3.8% 1993 1.824 4,9%
1988 i.111 : 3,28 1994 1.739 4.7#
1989 954 E 2,79 | 1995 '3437 , 0,9%
1990 1.360 s en moyenne 3,7%

¢. Essais dé CBR (indice pottant de Cahfomic)
Pour confirmer la pemnence de Vepaisseur de revelement précnsé dans le
rapport de BCEOM-SCET et de Vestimation de I’epaisseur de 1'état de surface
- du revétement par le contrdle visuel sur place, on a effectué des essais de CBR

' et imé véri [ica[ion de la'constitutio_n du revétemelit actuel:
~ RNI : Pk09et Pk2,7

RN2 : Pk2,0 (Couche de fondatlon et sous sol), Pkd,6 et Pks 85

" Les tableaux 2-4a et 2-4b illustrent le résuliat ﬂe ces essais. On a trouvé un
“bon résultat des essais de-CBR valelir; mim;mal'e'lﬁ% valeur m'm(irhéle 66,6%
et valeur moyenne emnmn 40%. Cependant pour ce qui conceme le plan de
revétement il a ét¢ décidé qu'on le fera le avee 20% de CBR de calcul en

lenant compte de la sécunté

u- il



Tableau 2-4a ESSAI DE CBR (RN1)

Endreit

Pk0.9

Pk2,7

Couche de surface
{Béton bitumineux)

{=20an

t=20z8

Couche d base

Piérres c¢oncassées (0 3 30)

Pitrres concassées

cailleux roulés

(20 A 30ma) comprenant

Essal de CBR effectus

t==309n {0 a 30),7t==120nn
Couche de Vase argileux (20 2 30=za)
fondation copprenant cailleux roulés
t=210an)
Essai de CBR effectué
Sous sol Sable tout-venant Sable tout-venant

CBR du sous sol

48 %

18 %

Tableau 2-4b  ESSAI DE CBR (RN2)

Endroit

Pk2,0

Pk4.6

Pk5,85

Couche de sur-
face (Bgton
bitunineux)

t=20num

t=25=a

t=15me

Couche d base

Cailleux roﬂlés

Piérres concassées

Piérres concassées

(cosprenant cail-_
leux roulés 30mm)
CBR effectue

(comprenant cail-

leux roqlés;3OIn5i
(58 effectus

(10 3 40pn)+sable | (0 2 30) (0 & 30) '
£=100ma, CBR fait| t =175ma " t=100zn
Couche de Sol-ciment Sol-éiﬁént
stabilisation t=100em t=50n3
., Sous sol Yase argileux Yase arglileux

Yase argileux
(comprenant cail-
leux roulés 30am)
CBR effectusd

CBR du sous sol

21,0 § (haut)
66,6 ¥ (bas)

7%

16 %
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d. Examen sur 1’état du revétement
On a fait un examen sur P'état du revétement par le contrdle visuel en
appliquant la méthode de PSR (Present Serviceability Rating / indice de niveau
de service) de Vlnstilute d”Asphalte Américain. Dans cet examen, on a examiné
* Tes fissures, Puni, les nids de poute etc sur chaque 500 1n pour les RN1 et RN2.
En égnéral, on détermine une méthode de téparalion du revétement
suivant le résultat de I’examen, soit (1) reconstruétion du revétement, (2)
rechargement, (3) entretien périodique. Pour ce projet, il a été constaté qu’il est
nécessaire de éparer presque toutes les sections par le rechargement comme

montré dans le tableau 2-5 ci-dessous.

Tableau 2-5 Examen sur I'gtat du revatement

Pk RN! _ RN2
0205 Rechafgenient Entretien périodique
05310 - Rechargement _ Rechargement

' 1,0 a: 1,5 - Rechargement Rechargement
1,53 2,0' Rechargem ent Rechéfgement
20425 Rechargement Rechés;gement
25330 - Rechargement Rechargement
30235 Recharéement 5 Rechargement
35440 Rechargement Rechargement
406445 Rechargement Rechargement
45450 Rechargement Rechargement
503455 Rechargement Rechargement
55460 Rechargement
60465 Rechargement

_6,5 470 V - Rechargement
70415 _ Rechargement

- 15480 - Rechargement
80485 Rechargement

85490 . Rechargement
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. Divers réseaux soutegrains

Electricité
On a confiné Vexistance des cibles souterrains mentionnés ci-dessous
suivant les plans de masse oblenus auprés de EDD (Electricité de Djibouti).

- RNI: un cible & moyenne tension {20.000K V) et des ¢dbles 4 basse tension

RN2: Un cable 4 haute tension (63.000 KV), in cible 4 moyenne tension
(20.000 KV et des cables a basse tension

Les pmfondeurs des cibles sont indiquées dans le tableau suivant.

-

Chble COté routes Carrefowr Quvrage de protection
HT Niveau de sol - 1,0m Niveau de sol - 1,2m Tranchée A clbles
MT Niveaun de sol - 0.8m Nivgau de sol - 1,0m  Cnille de protection

Pour la partie franchissante, les cables sont mis dans le tuyau-manchon en
PVC (150 & 200mm) a la place de "ouvrage de protection mentionné ci-dessus.

Télécommunication

On a confirmé Papergu de la pose des cébles pbur la télécommunication
suivant les plans de masse de télécommunication obtenus auprés de !OPT
{Oflice des Postes et Télécommunications). La profondeur type est fa suivaite:

Profondeur ordinaire . . S Niveau du sol - 0,8m
Profondeur minimale . .. ... . .. "Niveau du sol - 0,6m
Profondeur maximale .. . .. .. .. Niveau du sol - 1,0m

- O‘\IFD (Condmtcs de distribution de I' eau polable)

Comrne les plans de masse concernés ont été endommagés el rejetés par la
suite d’une inondation grave (l¢ 21 nov 1994) chez ONED (Ofﬁce Nationale
des Eaux de Djlbout:) il était impossible de confinmer Pendroit des conduites
sur les plans. Mais on a confinné leur endroit approximatif par V'enquéte sur
place et par des renseignements obtenus auprés de ONED. '

La profondeur type est ta suivante,
Profondeur ordinaire - - - « - - - - Niveau du sot - 1,0m
Profondeur minimale - --««- - " Niveau du sol - 0,8m
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Profondeur maximale ------- Niveau du sol - 1,2m

3) Composition de plate-forme
a. RN1 _
- Pour la partie urbaine de la RN faisant PPobjet du présent projet, la
plate-forme type est composée de ;
chaussée & 2 X 2 voies {doat la largeur d’une voie est de 3,5m) avec gabant

~ latéral

- bande de guidage de 0,5m cdté TPC et de 0,75m coté trottoir, et ce dernier
peut diminuer jusqu’a 0,5m selon les circonstances

- terre-plein centrale de 1,5m fixée a I’instar du TPC des routes & 4 voies 7
existantes, malgré que le plan de BCEOM-SCET propose 3.0m.
C’est pour assurer la circulation réguli¢re avec gabarit latéral en tenant
compte de la largeur disponible. '

- trottoir dont la largeur est variable dans la limite de I'emplacemen routier et

- est de 3,$1h au maximum. {Voir la figure 2-2)

Section du Pk0,00 au Pk1,51

La section du Pk 0,00 au Pk 1,51 dont le profil actuel est & 4 voies ne
présente qu’une largeur de 20m 3 21m. On ne peut pas faire 1a composition de
plate-forme type. D’autre part, il est difficile de 'élargir, car il n’y a pas
d’emplacement suffisant pour cela, la mer & un cdié et la zone industriclle &
autre coté s’approchant. Alors la plate-forme de cefte section sera composée
de 2X7m de la chaussée, de 1,5m de TPC et des trottoirs. C’est-a-dire, on
maintient la composition de plate-forme telle quelle.

Section du Pk1,51 au Pk2,02
Pour la section du Pk1,51 au Pk2,02, le ptan de BCEOM-SCET prévoit
une voie de parking dont la largeur est de 2,5m dans le T.P.C. Comme cette
section est située dans un quartier fréquenté, on comprend Yintention du rapport
de BCEOM-SCET. Mais il y a plusicurs problémes; |
1. onne peut assurer que 17 & 21 m de la largeur routi¢re 4 cause des
bitiments riverains de la route. S3 I'on décide davoir une largeus plus
grande en élargissant la lasgeur de la route, il faudrait faire une émprise
importante et trés difficile. _
2. Avec une zone de parking au cenlte de la route, dispdsée de fagon 2 ce
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- que les voitures de deux sens peuveat statiooner, il se provoquerait des
fictions du cowrant de circulation qui causent des bouchons de
circulation.

3. 11y aurait des problémes de sécurité et du courant de circulation lors du
stationnement et de la reprise de voiture, car les gens doivent traverser

* les chaussées. '

En conséquence, il a €té décidé qu'on élargit 1a route de deux voies en
quatre voies, mais on ne dispose pas de zone de parking. N est pertinent
d’interdire le parking dans cefte section. C’est ainsi qu’on peut assurer de 4 x
3,5m de chaque voie (7,0m de chaque sens) conformément au plan du projet. A
noter que deux voitures peuvent circuler en paraliéle dans chaque sens si elles
étaient voitures d¢ tounsme et ce malgré qu'il y ait une voiture iilégalement

" stationnée a coté du trottoir.
Section du Pk2,56 au Pk5.16

Pour la section du Pk 2,56 au Pk 5,16, on peut faire une plate-formne type
avec 1,5m de TPC en élargissant de 2 voies a4 4 voies.

- 16



Figure 2-2(1) COMPOSITION DE LA PLATE-FORME DE LA RNI

20.00 . >

225 100 . LS50 7.00 L 225
Pk0,00-Pk1,51
- §7.500 cu plus N
_variable : 4x3.50=14.00 : variable
050

0.5p

Pk1,51-Pk2,00

« 25.00(24,50))

A\

b

350°,  825(8.00) 150, 825(800) | 3.50%

.

Pk2,00-PkS,11

% Varable selon la largeur de 1'emplacement routier



Figare 2-2(2) COMPOSITION DE LA PLATE-FORME DE LA RN2

Varable

Maximum Largeur du revéterent

PK0,00-Pk6,10 -
) 14.00
Ko 12.00 100
2x3.50=7.00
.50 2’50
T e e v
 PK6,10-PK7,40
) Variable
Maxi O Kaxiam
aximum J,P 440 o - Meimm4d40
2x3.50=7.00
o 2[50

Pk7,40-PkS,51



b.

RN2

On améliore le revétement de la partic urbaine de la RN2 faisant I'objet
du projet sans changer la largewr de revétement qui est actucllement de 9m 4
12m. La largeur du troftoir est variable dans la limite et est de 4,0m au

- maximum.

Pour la section du Pk 6,1 au Pk 8,51 qui est située dans le prolongement
de PAvenue de Général de Gaule ayant 12 m de la largeur, qui est une des
voles radiées venant du centre de la ville, on maintient la largeur de 12m
conformément a celle de I’ Avenue de Général de Gaule pour avoir I'uniformité
de la largeur en tenant compte de 1a sécurité de Ya circubation.

Ft pour la section du Pk 6,1 au Pk 7,4, on ne fait pas de trottoir en tenant
compte du flux peu important des pié¢tons. Cependant on fait une bande de
dépoussiérage (traitement de cut-back bitume) 4 un ¢6té ou & deux ¢dtés de la
chaussée a la place du trottoir, et coci pour éviter 'amoncellement du sable

dans le caniveai.

' 4)7 Plan de carrefour

A Sl

Les cartefours 3 RN1 4 améliorer par le présent pmjet sont les suivanls;
Carrefour RN1-RN2 -
Camrefour Accés au porit
" Carrefour -Place du 27 juin
Carrefour -Av.Hamoudel3
Rond poiﬁt d’Einguela
Carrefour -Av.26
Carrefour -Av.Nasser

En ce qui conceme la RN1 qui est une route principale, on ajoute une voie

- tourne A gauche, comme le plan di: BCEOM-SCET P'indique, en tenant compte de
- Pimportance et du trafic de la RN1. Quant aux autres branches d’intersection, on
ajoute une voie supplémemaue au besoin, ¢’est- a dire aux carrefours 1.2.,6. et 7.

écrils ci-dessus

Pour les deux branches d’intersection de chaque carrefour de !a RN, il est

prévu d’avolr 40 m de la voie supplémentaire avec 40m du'!alutagé pour assurer

“Paccélération négative, le raccordement et une file éventielte des voitures
fournant & gauche L’Avenue Nasser 7. a une iargeur assez grande pou_r avoir une
voie supplémentaare dans la branche de Vintersection.

Les autres voies supplémentaire doivent étre assurées en suprimant e T.P.C.
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ct ta bande de guidage, et en réduisant la largeur d'une voie 4 3,25m de telle
fagon qu’on puisse ralentir de 20kmv/h 1a vitesse de calcul dans le carrefour.

Concemant le rond point d’Einguela (RNt) od il y a toujours une
accumutation des voilures allant vers le marché, on fait une distinction entre les
voies principales et celles secondaires pour assurer le courant de cicculation.

5) Examen de la capacité routidre de base

Pour examiner la capacité routiére de base, on a comparé le résultat du
comptage de trafic effectué au courant de 1’¢tude du concept de base du présent
projet avec le résultat du comptage fait par le BCEOM-SCET en 1994, dont les
données sur 24 heures sont disponibles. Effectivement on a comparé deux
résultats des trafics de Pt12 et P23, car leur trafic est important,
1. RNI---Pil2
2. RN2---P23

On a fait une comparaison de deux résultats dont I'un a é1é fait deux ans
aprés lautre, en faisant une correction des valews ave¢ 3,7% du taux de

. croissance du trafic. :
Le tableau 2-6 montte le résultat de cette comparaison.

Tableau 2-6 COMPARAISON DES RESULTATS DU COMPTAGE DE TRAFIC

COPKIZ@ERNL) . Pk23 (RN2)

3 heures 12 heures . | -~ Jhewes | 12 heures

BCEOM-SCET Trafio 4310 | 12,650 1,470 5,040

(Tancdepl) |. @) | @& | % (%)
©ICA Tafic | 3968 b 188
" (Sep 96) (Taux de p.) 4%) I %)
/BCEOM (%) N% : 126%

nea | . Tefic - | 379 42632 | 2,000 6,919

- (Nov '96) Taxdepl) [ 0% | 0w | % (6%)

mCEOM (%) | sm | toow | e 137%

- % Valeur en moyenne de 'ensemble de I'étude
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Le résultat de la comparaison indique que pour le trafic de la RN1 deux
résultats de comptage (1994 et 1996) coincident, mais le taux du trafic de poids
-tourds du comptage de 1996 est d’environ un demi du celui de 1994

Pour ce qui conceme la RN2, le trafic de 1996 est 1,2 & 1,4 fois plus grand
que celui de 1994 et le taux du trafic de poids-tourds de 1996 est environ 70 &
80 % de celui de 1994,

En général, le trafic change suivant I'heure, le jour et la saison, et surtout
suivant les circonstances particulidéres de ta route. Clest-3-dire, un comptage de
trafic par goutte ne peut pas étre le trafic représentatif de la route. En effet les
comptages de trafic effectués au courant de I’étude du concept de base (JICA) ne
. présentent pas de conformité totale 'un & Pautre.

De ce fait, il est pertinent qu’on utilise le résultat du comtage de trafic fait
par le BCEOM-SCET pour ¢xaminer la capacité routigre de base.

D’autre part, on a examiné Pepaisseur du revétement optimale pour les
deux cas (Pki2 et Pk23). La différence de I'epaisseur du matériau bitumingux
entre les deux cas est d’environ 1,5 cm.

Lorsqu’on fait une étude de conéepl détaillé, il faut effectuer des comptages de
trafic en prenant en considération le résultat de Pétude du BCEOM-SCET et le
_ mouvement de I'année frangaise. - S

Interprétation du résultat
- a. (RN1) S S
"~ Le taux du tarfic de poids-lourds précisé par le rappost du
- BCEOM-SCET est cclui moyen de Pensemble de Pétude. Comme ta RN est
. située dans le centre de DjibOuﬁ_oil 4 cbté des quartiers résidentiels, et en

comparaison avec d’aures routes de by-pass, on peul estimer celui de la RN}

a motns de 7%. : -

Etant donné que ¢’était pendant les vacances en ¢i¢ qu'on a fait I'étude
de concept de base, il y avait moins de véhicule des travaux publics et de
transport. Clest-3-dire l¢ taux du trafic de poids-lourds de la RN1 de

: l‘t_anscnible de Pannée est estimé & plus de la valeur comptée cette fois-ci (par
JICA). En conséquence, il a été constaté qu’it est bon de Iestimer entre 4 et
%. | . |

En génaral, il est nécessaire de tenir compte du trafic de véhicules lourds

pour faire le plan du revétement. Dans ce sens, si Pon utilise le résultat de

. Pétude de BCEOM-SCET pour élaborer le plan du revétement, le revétement
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serait largement plus solide. Toute fois lorsque le niveau de service des routes
est amélioré par le présent projet, le trafic peut se concentrer plus que le
volume actuel. De ce fait, il est pertinent d’utiliser le résuliat de I'étude de
BCEOM-SCET.

b. (RN2) _
La différence entre tes valeurs de BCEOM-SCET et ceux de la JICA se
traduit par les parﬁcu]arités locales de ce secteur ou 'armée frangaise
stationne, en I'occurence par le mouvement du trafic des véhicules des troupes
et des familles concemées. En fait plus de moitié des véhicules étatent ceux
de I’'armée frangaise lors des compatges par la JICA. -
~ Egalement en ce qui conceme le taux du trafic de poids-lourds, it dépend
plutdt des véhicules de poids-lourds militaires que des véhicules pour les
travaux publics et le ftranspost en raison des panticulantés locales
susmenﬁonnées. On présume que son changement saisonier est moins que
celui de la RN1. : , '
It en résulte que 7% du trafic de poids-lourds de BCEOM-SCET est
pertinent malgré que celui dé la JICA soit de 5 4 6 %.
- . Vu que les situations politiques du pays et des pajrs voisins commencent
4 sc stabiliser et en considérant synthétiquement ceux qu’on a entendu auprés
des organismes concemss, le nombre des véhicules de ’armée frangaise reste
inchangé ou a tendance & diminuer. - _ B
De toute fagon, il est important de faire un plan de revétement pour la
RN2 eu égard au mouvement du trafic des véhicules militaires francais qui
exerce une grande influence sur le trafic total des vehicules ainsi que sur le
taux du trafic de poids lourds. Toutefois le'nombre des vehicules militaires
francais reste- presque inchangé ou a tendance 4 diminuer, vu que les
circonstances intérieures du pays et extérieures se stabilisent et A en juger
.. synthétiquement par lés information et renseignéméms' obtenus auprés des
- . autdrités concernées. : | :
- A tout prendfé, il est jugé p'ertineni qu’on fait un plan du revétement en
- utilisant des données de BCEOM-SCET pour 10 ans ou 15 ans de 'projel, car
le plan du revétement dépend de la valeur accumulée de¢ la charge des essieux
de véhicules de poids lourd. '

6) Plan du revétement : , ,
Lors de I'élaboration du plan du revétement, il est nécessaire d’examiner la
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durée de vie de base. Ici, on ne peut pas appliquer ¢ "Guide Technique pour le
Dimensionnement et Ia Réalisation des Revétements en Béton Bituminieux"
japonais, car il fixe la durée de vie de base 4 10 ans. On applique la norme de
AASHTO. Si I'on fait le plan du revétement avec les conditions du calcul
retenues, a savoir 20 % de CBR de calcul du sous-sol et 3,7 % du taux
draccroissement du trafic en les convertissant en charges par essieu standard, on
obtient pour les RN et RN2,;

pour 10 ans de 1a durée de vie de base

-5 ¢m du béton bituminieux

-8 ¢m de la stabilisation au bitume

pour 15 ans de la durée de vie de base

-5 ¢m du béton bituminicux

- 10 cm de la stabilisation au bitume

En suite, on a comparé les coiits de vie sur fes 20 ans pour ces deux cas de
fa durée d¢ vie de base (10 ans et 15 ans). Dans ce cas, les colts de vie comprend
les colits des travaux de conétmcﬁon, de réparation, d’exploitation ¢t de maintien
etc. La figure 2-3 illustre P'idée général de la durée de vie du revétement.

Dans le cas de 15 ans de la durée de vie de base, le coiit d’investissement
i mmal est plus cher d‘enmon 10 % & cause de l’épalsseur du revétement plus
épalsse que dans le cas de 10 ans La perfonnance baisse méme avec I’entretien
pénodlquc pour amver aun mveau bas final au bout de 15 ans. En ce temps 1,
on dozt fane un rechargement total (une fois) en vue d‘augmemer la performance
- jusqu’au piveau initial. En ﬁn elle descend encore 4 niveau bas final 5 ans apré>
(au bou! de 20 ans 3 compter depuis le début). 7

" Dans le ca> de 10 ans, la performance baisse méme avec Ientretien
périodique & un niveau bas final au bout de 10 ans. Aprés un rechargement total,
elle baisse encore & un mveau bas final au bout de 15 ans depms le début. LA, on
" fera deuxitme rechargemcm Et elle descend aun niveau bas final au bout de 20

ans.

_ Dans [eb deux cas, la performance descend i un mveau final au bout de 20
ans. Si 1’on compare les couis de vie totaux sur tes 20 ans cem: de cas de 15ans
1 sont moms chers d‘en\nron 12 % que ceux de 10 ans.

“En éohséﬁuéﬂcé, il est jugé 'perﬁné'm qu"bn- adopte 15 ans de la durée de vie
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7)

de base et quon fera en principe un plan du revétement avec Scm du béton
bituminieux + 10 cm de stabilisation au bitume pour les RNl e RN2 et un
rechargement total au bout de 15 ans.

Figure 2.3 CYCLE DE VIE DU REVETEMENT

o Cycle de vie : 20 ans

(¥

5 <+ r

g Remarque

E 10 ans de la durte

:) de vie de base
L

g 15 ans de fa duwrbe

§ o de vie de base
i Recharge -

° gement | gémeént Limite de peiformance
z

0 ' '5 10 1% 20 oans

Traitement de dépoussnerage |
Constaté que les bouches d’ égout et les caniveaux sont pour la plupart
bouchés du sable par l’amoncellement, qul couvre aussi les chaussées, ce qui

' dégrade leur foncuonnement on fait le trallement de dép0u551érage sur fa section

du Pk 6,1 au Pk 74 de fa R\I2 ot 1o phéncméne d’amonceltement sc manifeste
remarquabiemem Cest- adire on constnm une bande de depousswrage ila place

: du trotioir pour évner r amoncellemem du sablc sur les chaussées. La bande de

: 8‘)

dépousswrage est constltuec d’unc couchc de plerres concassées pour stabilisation
mécanique d’¢paisseur de 10 cm avec le traltement par pénétration de cut-back
bitume (mélange d@ asphalte et de pélrole volatil pour qu ) pmsse e[re utilisé 4 une
' température ordmalre) a la surf‘ace de ladite couche

Dlsposmf do dramage des eaux pluwa!e; o
Les routes équipées du dispositif de dramage sont lmutées A Djlb()l.ltl Et les
dispositifs de drainage existants qui sont souvent bouchés par de sables et

- plastiques ne fonctionnent pas bien pour la plupart ‘Malgré cela, les dégits du
' re\etement dus & mauvais foncuonnemem du dlsp051(1f de drainage ne sont

'comparamemem pas’ txes lmportam.:. “car  des eaux peuvet s’infiltrer

natureltement dans te sol des rues non revetues ou du terrain inoccupé hors des
chaussées, ou bien dans I'emplacement targe, aprés Teur stagnation temporaire aux



covirons des routes. Mais aprés P'achévement des travaux de réhabilitation du

présent projet, des eaux plaviales qui étaient évacuées un peu partout ont tendance

de se concentrer & certaines points.
En tenant compte des remarques mentionnées ci-dessus, on envisage de faire
le plan du dispoditif de drainage comme suit ;

- - toutes les sections faisant I’objet seront équipées du contre-fossé de type L

- cerlains trongons ot il y a de problémes d’€vacuation des eaux constaté  par
expéiience de longues années de la D.T.P., seront équipés de la ngole
tatérale en U,

- certains trongons ol le conire-fossé de type L n’est pas suffisant pour
évacuer des eaux plus importantes seront équipés du contre-fossé de type L
et de la rigole latérale en U, ' '

- pour les trongons ol 1a pente longitudinale de chaussée est difiérente de celle
de ’évacuation ou le sens de la pente est différent, ¢t si le contre-fossé de

- fype L west pas suffisant, ils seront équipés de la rigole latérale en U a
* niveau variable avec le contre-fossé de type L,

-~ la section de 1a rigole tatérale en U construite parallétlement & 1a chaussée
sera de 300mm x 300mm (hauteur minimale) nécessairc a Pévacuation des
caux pluviales rbuliéres, _ o

- - si le dispositif de drainage traverse les chaussées de RN 1, le dispositif de

- drainage sera d’un caniveau de type & caisson de 400mm x 400mm avec

" grillage. I

~_Clest ainst qu'on a détemming le type du dispositif de drainage standard pour
. chaque section aprés délibération avec les ingénicurs de 1a partie djiboutienne qui
sont au courant des circonstances réglles. - - :
Concernant le systéme de Yintensité de précipitation qui est une condition la
- plus ir’nportanie pour P’examination du dispositif de drainége, on applique "le
- systtme de Vintensité¢ de précipiiaﬁoh lors de la plui¢ torrentielle localisée™ par
- I"Iostitut HYd:au]ique danois, qui- est aussi décrit dans le rapport de
BCEOM-SCET. o -
: . Quant & la pluie de projet, le rapport de BCEOM-SCET & adapté 10 ans,
- mais on applique 3 ans pour le présent projet. Les raisons principales sont décrites
ci-aprés. : o - '

L’essentiel du drainage roulier est de maintenir e fonctionnement de la route
el d’assurer la circulations sfre. Le dispositif du drainage doit &re congu en



considération des spécifications de ‘la route, volume du trafic et circonstances
riveraines. Aussi son dimenssionnement doit étre optimal et déterminé au point de
vue économique de I'investissement.

Au Japon out la précipitation annuelle est beaucoup plus importante que celle
djiboutienne, on utilise en général 3 ans excepté certains cas spéciaux ol il est
nécessaire d’évacuer des eaux de pluie d’un tong tatus naturel ou bien le dispositif
de drainage routier doit évacuer partieltement des eaux du quarlier riverain plat
- (drainage transveréal). Autrement dire, 1a plute de projet sera determinée en
fonction de Yimportance du dégdt en cas de dépassement de l'année de
précipitation de projet théorique..

Quant aux autres pays, ta pluie de projet est 2 ans dans I’Allemagne er aux
" Ftats-Unis, et 1 an dans I’ Angleterte.

1. Pour les RN1 et RN2, il y a des bordures d’égout surtout dans tes sections ol
il y a des risques de stagnation des eaux, aménagées par la partic djiboutienne
suivant leurs expériences. Si elle sont bien entrretenues, il 0’y aurait pas de

. stagnahon des eaux de pluie et le fonctionnement de¢ la route ne serait pas

. paralysé. : .

2. L’assainissement urbain de Djibouti doit étr¢ essentiellement assuré par le

_- Téseau d’assainissenent urbain existant ¢i aménagé dans le cadre des projets en
cours d’exéeution ou en projet. Le dispositif de drainage routier du présgnt
projet a pour but d’évacuer des eaux de pluie superficielles des routes faisant
I'objet.

Concemnant les canaux a relier le dispositif de drainage roufier, il 0’y a pas
de probléme pour ceux qui seront reliés avec le réseau d’assainissement en cours
de réalisation, car sa capacité de drainage a ét¢é congue en tenant compte de la
surface de drainage y compris celle de 1’emplacement des 1outes.

- Pour le réseau d’assainissement existant- et les canneaux en cours du projet, on
précisera le volume ¢’ évacuauon de caleul correspondam 4 la partie djlbouuenne

Le dimensionnement de 1a rigole latérale en U est fixé 4 30cm(largeur) X 30
- cmprofondeur au minimum) en tenant compic du volume d’évacuation nécessaire.
Et on a examiné la capacité¢ de drainage de la rigole latérale en U et du
contre-fossé de type L A installer dans la ville de Djibouti ob il se présente en
général des déclivités faibles. On a également examiné le volume d’évacuation i
la sortic du dispositif de drainage. La figure 2-4 ci-contre montre les longueurs



limites de drainage de la rigole latérale en U et du contee-fossé de type L. La
longueur limite de drainage est variable suivant la pente de drainage.
A la base des ¢lements mentionnées ci-dessus, on a fait le plan de dramage

Figute 2-4 LONGUEUR LIMITE DE DRAINAGE

600

3 500 |- : L Contre-fossé de type L

1, 400 :

> 300

& 200 _ '
3 100 - : - Rigole latérale en U

0 7 )

01 0.2 0.3 0.4 0.5

Pente de drainage (%)

(2) Plan de base (volumes des travaux apmxjman!‘s)
Dans le tableau 2-7 sont figurés les volumes des travaux approxumahfs pour
{’aménagement routier des RN1 et RN2 2 réaliser dans le cadre du présent projet.



Tableau 2-7 VOLUMES DES TRAVAUX APPROXIMATIES

Travaux

Uié RN} RN2 - Observation
Chaussbes {Revdtementen m2 85076 { 102240
béton bituminieux) '
Superficie du | Trottoirs{revetement en bélon‘ m2 | 19391 15375
rev@tement bituminieux)
Trottoirs (Revétemehl en m2 12043 14.440
pierres concassées)
Bordure m 9459
Contre-fossé de type L. m 9.5!2_: 17.040
Rigole latbrale en U m 2241 | 1460 Sens longitudinal
Rigole tatbrale en U m 304 Sens transversal
Dispositif de | (avec gnllage)
drainage
Sous-totai_ . 12.057 18.500
Bouches d"égout m - 36 38
Contre-fossé en type L m 100
Fnlévement du conlre-fossé de | m 17.040
type L.
Haussement des trous 166
Travaux d’homme
accessoies
Enlévement des poteaux 17 Travaux par Dpbouti
electriques '

Les plans de base suivants sont joints.

RNI

- Cing (05) sections
RN2
- Trois (03) plans ichnographiques

- Un (01) profil en travers-type

- Six (06) sections
- Cing (05) sections

- Sept (07) plan détaillés du carrefour

- Deux (62) plans ichnographiques
- Un (0}) profil en travers-type

n- 28







CIEECTION CES TRAVAVI PUBRLICS
MINISTERE DES TPAULL
REFLUSLIGUE DE C©IIBOUI

TUUT PROJEY CE RIAABILATATICN (U PESENS FIATIEF

.fger..l—_._e,__r__Nﬁ___iﬂ 300 ’ : . BEFUEL gq.{lf;i_c_a_!sg.r]'gi .

REL FLAN & COUPE LONGITUDIRALE  lis¢l

T T YRmsaRE . T T Tt T T
}{iftl_-!-l_---- AT, T
fasve ) '7"'_"""
fesRe T T

ACENCE FAPOKAISE DE COGRERATION INTERNATEIMMLE

- : IYPE-A1_1=1500a

PE LONGITUDINALE | : _ _

JABE -0 1 :5002

il '
ErYELLE EN S = 1/5000 7{'\%’/’/ s w vy = Sy
ECHELLE EN 2 = 1/50
LIGNER 0£8 REPERE =0, Ooj
R . . 4 3 E 3
:ElEi_nEﬂ_ﬂA!N - - 1 3 _ 1
2_[5_[_{?.‘“:55 AARTIELLES 0.2 | wo.0a | 1000 | 1000 | oo | wa oo | weo.co | pos.oa | ifate | waes | woed | a0 | aveeo | wedee | coste | wse0o | wRes | waco | 10000 | weate | rie.0s | w0 wr.0d | wa.an | a.00 | rosee | roase | 10030 I 10,68 ' i
, E 4 z 3 E 3 g 3 3 = 2 4 - d g 2 4 3 4 4 B E E 3 g2 4|
DISTANCES CUMULEES 3 3 3 ; - 3 - 3 3 , 3 . 2 K
OIS O 14 213 ¢ I8 4 4l a3 9 |4 4 313 i 3|3 { 2 i 1 104 1.4 3 i 1
A - 1 -+ v P H
COIES PAOJEF 1 1 1 i | - i -4 |4 - ] § ‘4|4 9 49 j 9 ! i 4 .34 9 3
S 1,1 4 4 4 : - - q A - A A J - N 1 7 4 3 3 1 4
rf 1 i - u . BuARE ok 3 ¢ ! -4, 5 - - Tl >
PEE".““ES PROJET '-&l NLE) Zt"ﬁ/l\f%%' v M S N e e \.-41'/[\8": A - 2 ):(g{l [ S el /‘é%;/ rﬁ%w'\! et | ) """K.L’g: 13';‘.‘."_.()] :J;_,‘\_-i_/'_-_} ;};}\l{%’q‘; 35°
AL [GHEMENTS ET COURBES ’ i ’ : .
. - PR —
OEvERs Guce i3 1 3 % 1 3 I I I I [ 1 1 1 9 4 3 7°9 1 3 1 3
OEVEAS 02011 1 3 A 11 1 7 1 4 i 3 CE F ] ] S 5 3 3 - B S E E 1 E 1 3
: : - - 3 3 A 0 3 A in - E o i 4 N “ I AP B S . 3




_PLAN_

$x1:300
v ] ¥ ]
O ) g . =
o) ] W Ty

-
",

N

o
SO,

k4 oy
T N T
-\v_'-,: 3 AR N N FrTavEnaAs N h@%é N

PR AN L
ﬁf‘t-*&ﬁ A
*"&?"&" *:] %

g?ﬁ'ﬁii:gm -

-

_COUPE _LONGITUDINALE

. X TYPE-§_ {=21§0m

tCHELLE EH S = 175000
ECHELLE EN 2 = 1750

_LIGNER DER_RERERE =0, 02

coestemonte 1% 0% 3 4 & 43°-1 31 3 % 3 % 3 % 3 3 3 -9 -1 37 373 7
OISIANCES PARTIELLES ) | : :
DISTAMCES CUMULEES | N - - - - - - - - - - 33 1 3 A B o
K = o = o o - i 0 VAUX Fu.LicE
swosewaces 1 3§ 0§ 1 7 4 43 34 % 74 1 3 3 3§ 4°9.94. 11 % T
T | - KEPURLIOA BE DBV
COTES PROJE 4 J 3 E E _ E 3 3 i i - E’ K i 7 d_ 5{ . % d : U4 FRGHET B BREARILITATION DO BEEEAU ROVTIER
i ~ r. ) a) " r. n} »~q - I - s - - - - - - - - [y v N

T REPURLIQUE GE OJIBOVTT

OEC". IVIIES PROUEF |
A [GNENENTS ET CQURRES o
_[!Q'ERS HAUCRE

OEVERS ORDTE

CER ]

LB

Pty ¥ o [ — /ﬂﬁ“"/ ”_,,uus!’-/ 7 BN PLAN B COUPE LONGITUDINALE  [2/2]
/;_/"é'n- . ’Q'. ok //‘\’.éii he - LI s .- . )
A : - - . - : -
- el : -
A
~

Lamola st
z.sl::as.n
R 30
250>t
bz aals s
t

! ‘
FRRREAL N
20012 A0
24012 o
LAY
‘ja.'flﬁn
[P U |
IR FAT
2lr
2 wnls mp

!\,
i
3

25012 50
FRIFANY
B h ]
IR

ACENCE JAPGHAISE DE COGPERATION MaifexaTionalt

e - ' T




~e

PROFIL EN TRAVERG--TYPE OE BN1 oo,

_JIYPE-A
— TR -
A5 LK 1 %G | Fe. ] —— S B S . _
g | PROFIL EN TRAVERS-TYPE PROFIL EN -TRAVERS-YYPE PROFIL EN TRAVERS-TYPE
1o L DE LA RIGOLE LATERALE EN U DU CONTIRE-FOSSE DE_TYPE | DU CONTRE-FOSSE DE_IYPE V

. __in . USRI ¥ . R
B a ! . ,
- 41 —-——
S | NN, = 238 e B 1

P , ) - y s o ‘

et @ seioe Al | | o b srtin RN ) j ¥4 o o ; -
Sutliston kit Regi? | | #itcern emiassfes pos sl frgm sconaae Keis g E
wiile et
2 +
- i-ﬂ--—-H i ey antpshes (et X0 |
e e )
= L -
Cpwe ' o ar_ L - b
.
M ' 15 i o : Y . "
™ 15t : P 729
- f - PROFIL €N TRAVERS-TYPE
Ay 28k J.Lj_n 23w tH COUPE EN _TRAVERS-TYPE DU BALOT . OF LA TERRE-PLEIN CENTHAL
- - = —= N . ceaefT- =1 o e - -
— I - —‘T"_j: .
3 .l i 1
l S | T
: a3 ’ eat 9 st it Cecs # peixe RO : 0 et .
s f,, o T LT SRR O | Fierees concansdes poe edisitaw Wi ioe Bo1K) ) o efwaes . AS®
_eevves Creralit bos ST DI oot Re2 _Senlie £4500 . 1

. B kMl

_IYPE-@ : ' | p ng_ _ q
_ g _ b e [ -
| ' I S e ' R - |
22 a0 ) i3 g 2
| asm , ™ ] ™ s ] 3 g -
| otores pwcssees At s | €]
I ’ S J o

A

§

|

|

5
S

R

e

I Fipriey ;[;m!n Eor s alien
Sei Deoatiam v ol K10 :
_IYPE~C

e o ol ' - _lhmﬁ
. L. .

- DITCTION IS TIAVAUX PUBLICE
f - MIXISTERE SR8 THULL
. . ’ REFVILIOUE £ BRIBOUTH
- AU . , et - : LE PROJRT Of RENASILUTATION O REGXAU ROUTIER
—.:rl—_—'_ === j_j.-__ e — =1 o ]
! : . ~ HEPUBLIRUE O $2IROUTI
_ P .- PRUFIL EN nusras~nrr. [T
ewie o seide ROE Hlpatin bl il ] Watrris iwnslyy aos g1 n ofiwne g : - SR _ 7
S Lrrtron b b R ) Sagrns nenmafes s lsatiset o ofirion ik | . TATH_ i M | e
. (131
. 7 . seanil (TFTT)
AGENCE FAPDNANIER CE COCPERAYION lNT‘l)IA-TI'ONALl




COUPE TRANSVERSALE(1=1) “spw

G 0350
.2'_'L3!2]_ - v . -2 0.2
e, ) - . 9‘_‘_5! .
- e ) 8% i
¥ B et
- 1 %9 SR 109 ™ ) s
1 2009 1 %9 Fooq " ™

tasts e st 18 , Sade m artice Rt |
vl il et coisses pet it liation Wi Roted | - : |
RN : i H) ) T ) e » m ”.-" ;
: 100300 . _Ranipa s diiay Kopd ] el steias B
e n " pLARRLHEN
AN RN
£1 208
IE E 1o _ 1 000 - PR, | -
’ L4 259

o ; R 0000
xor e aelxe B0 B gugfes g g ilindun domge R B
S o putae X2 | i Lame & seret M
; _ &) iR n .

200, -

£y 3 -
2o

. LI "y . ) -
e ) _ ire . . ) 2100
_ rod 78 0 704 1%

_r.:" ! . o e A I

e st 2| . ; - e ~
Sl 5 st B9 | ~ e et e B
7 RATYCRS H
JEER YT AN Rstistu T ko9 Ziseres erfesans sttt forias R

S 282 ’
Fas 2 5%
) Fig - |

L I _E B ) 154

GIAECTION DES TRAVAUX PubLICE
MINIETERE DES TP.UL
2CPUBLICUE OF BJEROUATE
1T FROJET OF REKABELITATION DU RESEAY RUTIE
RN .
AEPVILIOUE O BJI1EBUTH

RAN] COUPE TRANSYERSALE 17£1]

MRt [~
1aé .
TaTe A )
Canll ) : .
LI B

: e,
ACENCE SAPGMAIZE DE COOPREATICY mlmnaou.q,l_a_
: e

T .
. L ST
B

J . — _ — —



COUPE TRANSVERSALE(1-2) “nm_
LU LA
TS - L2108
_Gta 258
_fRe 2 0%
13 200 . 1 -
“ LE.. N . 29
H 7
i I 1#’ _ ) 3 54 25 e (%) _ 19
. l . Ly ] ¥4 1 xq
k b
—% S B R
'{‘ = ;=
' - ! .
Sow x aelue A | faanc £t o aLmilistine o " :
BT AWK S
SN
e 2508
13900 3 %4
L 130
!
|
e e |
e -
\ ! _
Saece @ wrixt Roxd )
Aace m walae Ko ] e
o0 000 S0l bt Aot | : :
Eache 2 wrixr A5
e p b o0 | o
. [T A
i RN
KRR N - -
2%4 180
r 1 1ol 139 Iml
| i /
i 4
. ! i
o L% I L o
- T [ =4 ’
7 rnau-l 7_ i
A SRlisiin p dilae Roi) | .
-9 000
“BIRECTION CER TRAYAUN HnLICS
wiNpETAME BED TRVU.L
REMSSLLOUT DR BAIBOVTE
18 FADIET G REAARILITATION O REEEAU ROVTIAR
. urvnr.:dm'ol B douTd
RN] COUPE tnm-mns,u.i {251
CCILIL ¥
Tzt B
0, N P—
(13 X (eI
1 T : E o N ) 7 | asescs JAPONAISE BE COGHIIATION INTERNATIONALE ©




_COUPE_TRANSVERSALE(1-3) ‘s

Y2099
Sieddt Lhcaend
NI ENR N . e 1%
e 08
22
158 s 74 ) st - T 24
T oot - * I . - 159 (K ™
: 10 %
]- ‘ J P e S i, ) A__GTL['L A1, AN
- Tc————- e
, Lrostod s |
0800 -
=000 Lfg\_" P ETJI D ]
- e cronsnme wlilug e LK
. i tRallld]
i
P29
134 79
L $ 70
rew ™ - oy s
— i - ) i L . —I"F“'L.—E—-i&':‘_—x_m LN ' ‘TJ.'*A A3x, N —t
Lml_z_[mj——’—— h l eSS~ -
£ 000 et i [ i
LIK2.590 _ .
TN - - 1363 104
N
R R
14 708 - .
| [—am Lz¢ v 122 1
| Ml 1 g ) w0 1 kR -
L:Ji A L
R R
- _tnieretud x g i
noao 1
_f2u0 & surVice 85|

DIREGTION DEFE TRAVAUM FUALICE i
MINISTERE OLS TRML
. sErvaL lous ot [[FI} Lot g
LE PROJET DE BPEMASILITAYION O FESEAU ADUTIER
. N -
 AspusLigus 06 BIIBOVTY

KRNI COUPE TRANSYERSALE (3r%1

w4 mn!g.:n—7

AGENCE JAPGRAISE DI CCOPERATION INTERNATIONALE .

n ey e e S




COUPE TRANSVERSALE(1=4) s .

b B | -

b 3 .. —

121X g ént
e
E& L] l Ei - -
- 75 208 J
4.2 2 )5 b | L } Xo ] . 1
159 17 s L5 : ) I T o 31 n 1o “I
2809, _ 14 " | I
I ) - , AN e "
- - == | i S -
. . .
1AM W:—..:g\ .
—
Caan g sefice Kol
[Precres crcaifon e suecivation sforax Relod
(R ENTTED R
. (Bara sombo e st wpze Rt
T8 1%
O RECTION DS TRAVAUX PUILICS
. : Lo MINIITERS CES TPUL
" of R - - REPURBLIGAE DE OJIAOVTT
— :j"—'——“_-"‘:—-"'“—"—— . : TTLE FROJET O€ FEMAJELITATION Quf RESEAU ROUTIER
e w .
. _RteuscloUr g gisiuTi ]
. . e RNy COUFE TRIASYERSALL  [4/5) -
et x arius A Pacess caxaobon eng sttt oiine oot : - : S B
- - : - - EeER XTI UR
S0 000 SR e b:lne Beiod | N [hraizer Enns
kAT -
wéaild 1 (AT —_
MENCH SAPGHAIST TE COSHEPATION INTRUATICAALE
K - a - 1. '¢_ e, N
A

e Ve ..

K3 PR Y .



COUPE TRANSVERSALE(1-5) ‘wus

B3 K 500304
Gie$.02
X NDY
- 3 A [ W] - | 3
ra e . 2 8 =
il [ ] |
an | IV AJ_"‘— AAN — .
[ ai—— i :
-} Xt I ; N
Cas™ & a2 1o (feres premales s stwitinting sffion Reped |
9,000
- LR RN ]
a1 }.’ -
v 5.0
11 008
™ ' rq 150 ¥ <] axe
2 ' rnl___‘m__—r
2{1 ™ | b 318 . JF:‘_—l_H'-——_—_-:p\
. -
F%———' _ !
Tptre-l [} - !
Cochy 3¢ prriny Ropt .
) : 1 i o .
_Saitiution 3 ytag 8od ]
P0.000.
- 10
Hr 5!
N EER: 2
73 1
[ e L 120 5 T
r:.Ll b xg !‘ !
a3 13N g—l“n_ﬁ Ea L Ju ’ = )
— - - -
. _ Ceeedreme———
) - l ) : _
D0 00d

S RRIIY]
SRR L
44543
1o 14
324 Lae 1 ¢ 30
™ ? 8 n Y ”‘Qﬂ._——llk
AN SN EEL ) ‘éﬂ_—
e ——=C 1 =i =L e
L4 I i
¢ .
frece & sty R4 # 0y ligstion mlnyae e |
0000 .
P LR RL
s 5,10
. 1wy
1%0 10 L5
I "
|
o) I
£ T
"
0 000

PIREICTION DPLS TRAVAUN FUELIGS
MIRIGTERE OFS TAUL
REPUBLIOUE N BIISOUTY .
LE PROJET OE REMABILITATICN OU RESEAU ROUTTER
EN
- REPUGLIOUE DE DHOOUTI

RN] COUPE TRANSVERSALE (8/5)

TSI S R I
. TRACE 04
I
N § 1= TV SR T

ACERCE JAPOMATEL GE COOFE®ATION |m£xmi|oml.!

e



CPLAN 500

-

St E ey =, 7
59 ASK -
N Q%U?
Py i

) \{\. : N

1 !h"‘:' & \
§Eoir )

COUPE LONGITUDINALE

1ypg-2a

__1ype-R

ECHELLE €N S = 1/9000 . : :
TCHELLE EN 2 = 1/30 | )
_LiGuER QER REPERE =0, 0D :
d -9 o R 5 3 N A & 4 = 5 A g o 7 b ¥ > o g : X 4 a d 1 A d 4
COTES fERRAIN ;N T T3 03 1§83 3 7 %2397 3 % 391 3§33 T3 3 a0 vyl 34
BISTANCES PARTIELLES waoe | we.eo | 1009 k2 oobo 0o 100.00 | 100.00 %o 0000000 160.0¢ | 106.0¢ | 100.00 | 100.t0 [60.6¢0]0.09 100.00 | wa.ce | 10060 i3] 100,00 bo.oe .uos'o_ooFa.w 1940.68 | 100.00 KX TR 55 K "d-"ilﬂ-m
F-—— - — = - —l
i " A 3 g g . g 8 & . g g 4 4 ¢ 2 3 2 8 g g g4 &2 =2 g 4 8 4 4 4 : z g 8 8 .4 2
OISTANCES CUMLESS J 2 % 4 d g g g 3§ 2 §| g - % % 8 g gﬁ g % g & & 8 § & & g % 5 8 g ¥ Biriction SE8 TRAVAUX PURLICE |
- - = — . - s K S | 1. 1 - A 49 N \ ~ MINIATERE nn'n“t:..&:"
° o - i ~ o B - o - R - » o REPVAL POV e ]
COTES PROJET % . i p ?, 3 % E" A 5 g5 3 y 7 _dl g 4+ ;{3 % § ‘E : % 3 . 3 % 4 S % L o %I Tt PIIET OF REMABILITATION [ AESEAV ROUTIHLR
S iy . » A - E L r - o « Al - - - » '\ 4 #4 ~ y o~ B -1 - m
VIR Yy s4n Y v T i | ¥ v 1 ' R T .
{_E‘E!:LNHES PROJET ! L-a# 0 ‘;-m\n LA h wH : -;snu‘ “:mu L"-pu '/’1“-5:- __:’?-‘.i- “?:-- IW i .H: ”’:ﬂu "’:ﬂ, k-!l‘”:- petuaLion of ”..'w“ T
P IGHEVENTS E1 COURaES | , 7 j B ] T : i RNZ PLAN & COUPE LonsiTupiNaLe  [1/3)
1 OEVEAS G 3 4 b F . - - 4 3 3 - T TS :
cosonce 14 1 4 2 4 433 | i_1. i 4 44934 3 § 37 I : n:mr_fﬁiiiii
e 4 - 2 - - - | . . . _ T .
) L 5 &2 2 23 1 333 3 31 -°3.-%3 §F -7 T 93538 8§ § 37 A0 A A e

FERNCE TAPCHATER DI COSPERATION INSEANATLORALYL

e




PLAN suis00

4.5k

55K

PE——
(oo, WS ES Y i ]
T

oo ud)] i}; 2

iy .'|_|~i E
2t w3

o

e o PR AT
o

-

6.0K

ONC

Ay

Sl N
=T an Tt Y ae

% Ei’.'&&i@
ST A

COUPE_LONGITUDINALE

132 -2 trof-0 IeFE-y IPE-g BSPE-N s fiFa ] ]

ECHELLE EN S = 1795000

ECHELLE EN £ = 1/50

LIGNER DER REPERE =0.00 i S N

COLES TERTALN ‘_: 3 it S ? b | ? o o - 8 3 A A 3 4 & . A T - ke 4 33 a 3 A 3 E 3 o b
A N r | - - - - e -4 - - e 4 - - - - -] -4 - L N ~ LY ) Iy
QIA%:AP’CES PARTIFLLES E 2.0053.000 100.60 | 100.00 | 100.00 | 100.00 | 13000 | 100.00 | 19000 | 000 s2-0000.0 t00.24 ] 100.0p | wwe.0a | s0ded | w0900 | woode | 10000 Booshood 10000 ba.00p8.0003 joope.0f 10008 | wa.90 | usdie | 106.00 1800 | 150,00 | 6000 | 100.00

e e = e m— —— ——— 3 — - -
' ) d 4 5 q & g - g 3 g 3 g F 9 414 E ] 8 ER
DISTANCES CUMULEES g 5 14 £ 4 5 -3 5 % § 3¢ © 4 3 g 4 K I g 3 g ﬂ
q 5 . - g g i E p: 2 P

e — A3 4 3 A i A 4 §9 - 3 - § § § g94 3431838 .14 B I B l-t=<;-,m::;;»;:.;':_;;“'“

. 2 P « g N } p y ) - A d ] o N B T METUBLIOUE T8 BIBOVTY
COICS PROJET 1 4 Y 9 9 s , ;ﬁ . % g . ? % 9 E . % 7 3 . ? : ? i fj - ? g ﬂ 2 q d 4 b B a —E AT CT FERASTLITATION b7 RE6TAY ROUTIIR
3 -_‘: - ‘ .—‘w l m_ - ‘ - L : X L | : 4 g g -~y ' g rd -4 .-—" [ l"
kQE.':L_.l..v.lJ.g,S PROJEI ]:f -l 2 L Q=N ] N 12 [ O X ] [t -.P-‘———_ r?: 195N L {4‘“ ;.ﬂ -7\:\;{' {'nt.ﬂ' [0, 1] e . ’jjliuuli‘_igg‘,__————*———' 1 21 L‘j--lq' REPUGL Iout OF BIIENTI
f@l?”ffgﬂ;ﬁ_ﬂ_@”_@g_s ] o - I - ] ; B T} RNz PLAN| & COUPE LOMGITUBENALE  (2/2)
DEVERS GAUCHE 1 4 4§ 4 : E 44 33 L
| > e e ] ﬁ : ; ; ; ; g 4 i ; fi ﬁ ﬂ [ ; f‘ 3 A M ﬂ ﬂ - rs ?. ? ﬂ 3 j = L %r::wl
[evens ool EERE 17 1 3 7 %333 3 I ' EFEIEEEREEE I )

AGENCE JAROIAIIR OF CODPQUATION INTERMATIONALE




A

AN
b

- 3
NV 0 S 4
. ". -.‘ .t‘\ 4 y':(%"t ;; QO {
“.l "..“I s“‘\Kés "& ‘.‘"- .
RN AR YLD q'?b
6\(. TR VS AE
\-.. X -,"’ ¥ . '. y
o P ;
\’g/ ] 6 v
Y -
B J}%\%} -~

NGITUD | NALE ¥

—frrE-g — [y f

ECHELLE EN S = 1/5000
ECHELLE EN 7 = 1/50

_ LIGNER DER REPERE =0. 00

1 al o 3 ] 3 B g L g 9 9 3 3 B g 9 g g9 4 g 3 2
COTES TERRAIN 155 03 31 3 31 9 O N £ i 03 03 037 F%ao0% & -831 133F
[]-{5{ EEEES_;;H—]'E_[E_S_ ! _u—or"oq oo.te | 109.00 12.00 | 100.00 10380 | 190.04 109, 8¢ 180.60 .8 140530 008 309.00 BSf 79 .90 Ba.gaba 3 o000 | walos | 15009 t0.02 bo oobo ool 100.00 | 100.00 0.0 [0 20.t0 m.o:ss-ffoh 1204 |4
T - s I 3 3 3 k. LE 4 E 5 4 g 9 4 4 3 g e 7
DISTANCES CUMAEES g E 3 ; a g 3 % g %‘ § E 3 g N E g E H ' E b = i DIRELTICON BRE TRAVAVN PUBLICE
....... — e _mg——J — . . i | ——' 4 - T dd o R pt- o ASPUBLIGUE £8 B2 15OUTH
COTES PROUET i 9 ﬁ é E 83 j 5 i f % 3 ? 858 i E f_ 2 ;f: LE PROJET CE REUABILITATION DU RESRAV ROUTINR
s -4 ~ s L = A - b - i T TS =19. e "Y o .t
g & 1 - 1% o " Iy [ l"
BEELL‘”_‘_E_S_ PROGET L .4«4\:‘.;!. :_4;;_ -‘:'!_:J.i :/:rm!— o e “:-:ua U:m. L-&!*M H";_--ﬁ- H‘;-m;p' '{" u‘.m ;4:1- ,/:‘E‘i-.-_n u:M" ‘”1.-.‘1- ule- ”ku % fEPUBLIOVE DE ou_w.m
AL IGHEMENTS ET COURBES ) . ) o . - ~ $ RNZ PLAN & COUPE LONSITUDINALE  [3/3)
—— 1 : E d 4 4 S
OEVERS GAUCHE : ‘1 ”' A f} P ﬁ ﬂ f{ " ] f__ 3;’1 3 b ’i _f o ; o ; R ” 444 P HeduTen -
E qd 4 A 9 & E 3 3
BEVERS DROTT 131 3 I 3.3 w3431 1 3 1 973 1 f 1138 ¥ T )
: . i ) o . ACENCE JAPCHALIBE DR COCPERATION INTERXATICHALL
T - : it



_Iype-a

*

PROFIL EN TRAVERS—-TYPE OE RNZ

1 8%

L,

i = B 4 smms o e

~IYPE-S
29 %4 . Ti
o e _
2 %00 | 1 506 {—Jm——[m— 1
!‘K' H AIM .—i:‘_'ia’.——-'?:—ﬁ,—_ -
: == )
- rI 1 | racwe wvelas B [l v setce R,
= ="
12,900
4300 I
Laog 309 1%
B s 8 ; o ,
YRRy B R *

§=1:100

DIRECTION CES TRAVAUX PUSLICY

MINISTERE CES TP UL
FEFUBLIGVE DE BEIBOUTE

L8 PROJET G REMARILATATION DU RESEAV ROUTIER —

(1]
REPUSLIQUE OF D) IBIUTI

FROEIL EM TRAVERS-TYPE DL RN2
T BREEI NATTR
Thacy od
[eamx
et _ 51309

AGENCE JAPCHAYSE €4 COOFERAT{ON INTE‘IL‘(A'I‘IONAIJ"

YPE—ZF
AN LE 11 g,
. 22 260
2 %q s y 150 Lste
B | I ’
: , i
i i | rix L : !
J{l‘__ .——\-_)h";___ ui{t‘_ul - I JL———T—._,__!-.__
' . U | cnvssmmens | tscone
T S contodasa. bttt mprtie Boeah, {piemres semalis e stainst s s
_IYPE~F |
Laryante 122t o . N
oot
. T,
.l 1 ot
l. . AN i 285% S -r—__—_—_-——_—'Q_{J_ -t 1.
¢ =====m, e
T Mgy = |
: {0t ”I Vol tacexsceast  lixows e ton
Laieetas - . ot os eeessfos s stongoutoze ofaeas Rl
LINOLILE TN .

R
YOk -



COUPE TRANSVERSALE(2=1) sum_

|y T H A .
] <
MO0 3SE
Gl 25
_Ehe 2
.28
- ] 10260 4503 -
0 ) 5.5 T =
| ! I
S __ - l . l -
i | Lo w aglxe B3 .
. [(;in_xmn_L]L X .
Xng
A . N
.lﬂ._'.]_ﬂ_
|
(-] o D9 M
_\m__l_____l.
!
——Fen a2 H PV I F‘JL;Q&'__IL
i == :
I | e artxa 33 | JCnce e welxd ReXL,
_twieedno: ke lutin st Resd Euroe cocnifes s stealivion dniee Reodh
Xao0
. KW e
)
13268
[ e T | 1 xq
\{ | ™ 154 R - F
T
!
| )
- = S gt [ Nira _‘_ﬂr‘F:.._____j*“_‘—_zzqt(J
| Ot e x acter no
[ Stliation mitae A0, Ularet cocandis s skt et o scdimaqe Bogst

& 0oft - —~

154

144

3 S

I

— — . A 2 — 5 ]

'
L

]

— w—— e o ama am]

DIRECTION DES TRAVAUN FuUiLicE
WINLSTERE DES TPUL
SIMUBLIOUL OR DIIROUTI

LE PROJET GE REMASILATATION TAS REGEAV KOUTIER
. €M -
REPUBLIOUR DR B4 )OS

RNZ COUPE TRANSYERSALE - [4/6]

LI
Vasce ok
115 DI S—
Ry it

B _ _ T
MENCE SAFCNAIEY BE COOPIRATION ENTERNMATITAAS
- . - PR




COUPE TRANSVERSALE(2-2) “um

e b ey, f
l ! I
Ara0 600 FANITE
B KT
Y.
1529 _
11¢3 2000 2250 0]
_n_rnr_lm_r_‘l_m_,l.&m_]m | iﬂl——l&ﬂ—]——lﬁm——*—lm——rﬂ
’ '
o Lagte 3 trixy KOS
SSaeilisatoon mbtbae RN
ELRIN: L
e SN
ffj;sa
- 30 o "
4 000 i - ' 060 3
I_Lml 1509 I 350 24 |
- g, | ciwsacersd. . |ocorade
- ¢ Lnatuia wurae neod | [ ancondn me vatiution daise 1t
NLELE .
FREN
M5y
3 LW
.ZMQN 1 004
i PR Yo i 22 ] I-l
& S -——: R
; || tewmsomasn Yoo st ko .
[saintve o vt Xost . Pirees e mafes, e st milisation s atiqe Roa? |
Duah O

¢ 06

‘l&k

1

. -

do v

R

DIRECTICN DES TRAVAUX PUILECSY
HINIETEAE DES TPU.L
REAUBLICUE BF BFIBOYUTY

(€ FROJET O€ RERABILITATION 04 RECEAU ROUTIER
: L
REPURLIGVE O DZ1BOUTE

PNZ COUPE TRANSYERSALE {2/6)

cdagivarig
(TAACE 0 I
BAT
eda Fited

A
[PRETH

ACINCE JAPONATSE DI COSPIRATION taTERNATIGNALS

e G

.



COUPE TRANSVERSALE(2=3) swm_

(o]

1000

400

JLaf 000
Jas
- ERWrE
- NN
.J—h:
20 000 Siertend x teat i
RE N —
L T N
K209
T M N
5 §0% i0
'_nml 1,500 | 1500 |1 .
s ‘['J . L I paw . PO e
] mmj—’ T l!:mu [ & Couw O voixs NN
. i )
. 5
A0 - [Sattridd i e atioe Kot Urres owsissfes ooe staisaty o
. . byt e ae B
DIRLGTION CEN TIAVAUK FUBLICE '
MINIETERE CHE TPRUL
. RerumnieuR o QIINONIE
- TTRE PROJET OE REHABILITATION DU RESEAU ROUTIER
£t -
SN < 1l L] s 2R 2t N —

RNZ COUPE TRAMSVERSALE (3-8}

Thaie ol
TR
(1T T SO N T

e BT 'l_'__ N ¥

ASENGE JAPONAISES DE COOPERATION [NTEANATEONALE




_LCOUPE TRAN_SVERSALE__(_Zﬂd')'iLIM

ETRE ) .

4 090

1 %0
18 %0 (o |

=== _ | 23N ﬁ?__ =% &, N
Lxirt-lu’ m:] faxte 3 aeixt 243 : .
EXF. .8
M B
H kS ] _
- 5 X9 13 Xe 2
TE | 1% 1 X4 , ] 4

(St itale 8 2 Wikl et L# erpos_ongrofes o swdilisana wdfme Xopd
- Lm B
ats Lk
- LE
18 00 :
{1900 T - T

_aﬁfﬁ?ia& x| AN = o 4
, ' ‘Tf'
Sxuetesd L fack st LSA | cacsc 3 srties 2o01

LN

I, O 1
fa [ | 3]‘“

. 14 50
1 {4 10 =0d ) £ Ol ‘}

pIRECTION DES TRAVAUX PUBLICE
MINISTENE DE8 TRUL
: RIPUBLIOUE OF BSIGOUTI
[ & PROJET 0€ REMABILITATION DU RESEAY ROUTIER
1 . .
REPUILIGUE GE DJ1BOVTI

RNZ COUPE TRANSYERSALE [4/6] -

ST EAT IV
. %i [1]
P iy oo
T v

AGENCE JAPGMATSE BE COOPIAATIGN INTURMATIONALY




=000

"COUPE TRANSVERSALE(2-5) ma_

00

[8/]

 Coce x aetxe Aot
L e s sor stithariin wfere ke
X550,
e 24)
el ca
17 050
3 072 1900

F B -]

1%

T S

K.

eln

-_Lﬁ_m_
~ fHadat
i+ 106
p 1§54
I 12 o)
i. ! I
oA 21N

SIRECTION DES TRAVAUX FUILACSE
HINISTERE CES TAUL
gRpugLIOUL OR DIIBOUTI

L€ FROTET GF REAARILITATION 07 ALETAY ROUTILR -
- ™

REFUECLHIUE QU OJ1BOUTI

RNZ COUPE TRENSYERSALE [3r8]

- S AIrA "_‘4 -
[T0ef1 ¥ - -
(1311
[IZI ] 11134

ACENCE JAPONAIIN G COCREAATION INTEANATICAALE.




_COUPE_TRANSVERSALE(2-6) wum_.

AN
A
. =313
. ) -
B8R T - ) = 229
i | I 2 -
134
) e - . .._um_l._m I I lu__l - -
AN - 12 %4 o 309 :I —_— ; -‘LLJ‘_A = — 3,!‘
—_L)l__r_‘\ﬂ_,r__l.lﬂ__,r.lkl_.l { i sy == - — -
S 13m0 H ™ _ T - C.wlrr!:itz:i | tace &y neixs R4 ] .
T—" i S = T by .. . Rplyet)se by b Kol , il o,
0= 00) 7 DL 00 h pE BN
Fary ’ el
Hab A - 7 009
XY ) £000 12 509 ; FEYY |
: : b2 2 50 154 T 3 1
‘ W | !
12 50 .
oot b 1IN FET . S
- 'L——-—'I t [._‘—_1—5
' lﬁ'u_,——”-— ooy gt pring ReSd
; f*—'—_’_ L< i t I I Couede 2 Beine BX)
I LB eiinstion 20 )it Betd¥ | Sered condinn soe sl orize Bl
I SRITLE TEITONLL: I Y3 S YT O ’
A0 060 =0 000
EERY -
T Meami
Sde2d
LT 4
P 1900 12 3 i

. ace X w0t LED 1 Soche 2 wrixe Al .
.iI.r!:JL.E!_ LR &L taon by 0itst Roigld { 2ot te y
l =0 600,
.
xira
R W W

.3 [ | (‘

Aok

I N

1 - FLY. Y
: V DI{RICTION CEE TRAVAUX PUMICE .
WIN{STESN OIS TRUL
REPUBLICUE OF DJEBOITL

L PROSET OF RENARILITATION (J RIZEAD ROUTHER
N is
EPURPLIQUE BE DI IBOUTH

R |

RNZ COLPE TRANSYERSALE (8/0)

[sidainait
. [Tzt st
[6imd
[ 143

L2000, , : - —
. - - . ACENCE SAPOSATSRD 08 COOPARATION SWTRAMATIONALE




B2 INO.O.OKkm)_

PIRICTION GEN TRAVAUL PUBLICE
TMINIATERR DR TP UL

afruLiout O bJoROUTI
LN PROFET 08 REXABVLITATION O REFIAY AOVTIER
i
REPUILIOULE O DIEOUTI

RNZ (VOO.0k8) (1771

ARl RaTHA

Tt M
E LY ] L
Lo r2td

ACINGE JAPONATSE 08 COOPRRATION ENTEANAT| INALE




(NQ O4km)

™~ CIPECEION LES DHAYAUX PUSLICS
HIMIBIERE D2 TP UL
t L4 prIboUT
LE PROJET DE RERABILATATION {9 RESEAV FOUTIER
. 1]
S ls o BERUBLIGUE BE BIISCUTY

Accea i

eart (MO0 L) uvnr

: I L1310 Y I
wsfes | T
IA'!_________'___ R
B IR € (-~ (T S B 77 I

AGENCE JAPOMAISE $€ COOPERATEON ENTIRMATIONALE




__Place_du 27 Juin (NO.1.7 Km)

HOTEL PLEIN CIft

-

SEAECTION DES TRAVAUN PU’BLIC.
] MINIATERE 244 TPUL
FEPURLIQUE CH BJIDDUTE |
LE PROJET DE PERAGILITATION DU PESEAY POUTHER
N
REPUSLIQUE UE BJIBOVT)

Flace dn

21 Jvin (L Ta}  [37])

| BOARLER it

o8 0 TRaT R

[l

ACENCE JAPONASSR £ COUPLIRATION INTERKAT(OWMALE




SRR

Avenwe 3 (NO 20Km)

MWarf 2l
fi~3) 228
2~ - 4P¥
Heoaf-a.0

xa AR

e |
EXNADRI L ECP, A EAALEEEREISERL FI AL S

7T
Resd oo
Wergaky
o2y

w2200
[{LErA L]

o
et oo
Weapayr
vy

M o.M
A if-0 -2

CIRECTION DEB TRAVAUX PUILICE
HINPRTERE G TP UL
RIACRLIOUE D BFIIBOVEI

TTUETROIT OF BEXADILITATION L+ REGEAU ROUTIER
Ix
PEMUBLIOVE CE PHiBOUTI
B Avedbus 13 (KQ2.0k0)  {£/7)
: T STst il
. . . ECED
- . . : T
" - Teatity 1: 396

AGENCE JAPONAIIE €4 COUPEAATION INTERNAYICRALR

t . . K .



Avenue

%6 (NO.2.5km)

ch27.4¥2
31

YN
;'i: IRl

& 700
ey El/]

14123 -0-§

BIRECTION C¥6 TAAVAUN FUBLILCE
MINIETERE DES TAWL
REFUBLICUE DE DI idDUTH

LE PRGIET DE FEMABELITATION O RESEAU ROUTIER
1.1
FEPUBLICUE DE DAeou{s

Avenvt 26 (NO,Z.5kn}  |E/7]

DRSS IwATSUR
TAACE B
DATE
ECHELLE k3

\‘ ACENCE JAPONAISE TFE COOPERATION [NTERNATIONALE




. RondPolnt_¢"EinBueta. __ (NO.2.9Km)__

T-
R 2000

¥
H ssrop BRI O
f1+:822% 1t-4%. o0
e ¥ I¥2

el 2y 22
M2 vis
I-50-24

MINIFTIEE DRE TPAUL
ASFUALIOUL OF B IS0UTI

. - - CIRECTION BEB TRAVAVK PUNLICH

[ LE PROJET COF RENABCLVTATION DJ RESIAV ROUTIER
E L] .
REPUBLIOVE DE DJISTVTI

kond polnt fllhEﬂlll {nazoae)  [47]
i ’ CLoun
. [ X
[TV M
geALLN (koo

ASENCE JAPONAIRE Bf CODPAMATION INTERMATIONALY




Jer BTN

R4} 0
W 40 224
TLesp 8ed

&t? oo
[IRRT X773 ]
el v lrg
Sia 42 4y

__________________________ — st NI W4 S B A 9
V ) l_": -

‘\
LA L P %
S e N T
STl A N WS
, Y
= P

Vi

KL IT
L)

e (‘;,;
Wl e p

nlviclbﬂ cis TIA;AU! rFusLics
MINIBTERE DES TIUL
ASrUBLIOUE oE CIIBOVT)
“UE FROJET GE RERABILITATICN DU RESEAU . POUTIER
EH -
___REFYOLIOUE LE OFIBOUTE

e ey e e oy

Avsprue Nesner (MO QWe) 11710

1 _._,,,A-I
.

deatine

ALENCE JAPOMAUEE GE COOFEFATION [NIERNATIOHALE







2-3-2  Matériels pour Paménagement routier , outils de Patelier, etc.
(1) Nombre des matériels nécessaites pour I'aménagement routier
.La D.T.P. a quelques projets futurs des travaux en régie de I'aménagement en
- asphalte des routes suivantes. _

1. Sous-division Routes ¢t Réseaux Urbaines
- Pian d’aménagement de Av.13 (800 X 31m)
- Plan d’aménagement de Av.26 (1.200m X 26m)
- Plan d’aménagement de Av.Nasser (2.400m X 25m)

2. Sous-division Routes Nord _
- Plan d’aménagement routier de RN11 (Dorra / Randa) 51 km
-RNIO 62 kmn - |
- RN14(Tadjoura / Obock) 62 km

3. Sous-division Reutes Sud
- RN1 (Dhikit / Yoboki) 100 km
- RN18 (Dikhil / Marutabi} 66 km

- On constate qu’il rgsl nécessafre d’avoir au moins une paire d’un rouleau vibrant
{compacteur) et une arroseuse de rues pour les travaux de compactage. Avec ces deux
matériels on peul _faire le compactage en utilisant de divers matériaux (pour le

- sous-sol, la cduéhe de base et le revétement). Le tableau 2-8 indique I'état de
fonctionnement des rouleaux vibrants actuels et leur base de travail {sous-division).

Tableau 2-8 ETAT DE SERVICE DES ROULEAUX VIBRANTS
ET BASE DE TRAVAIL (SOUS-DIVISION)

Rouleau iri_braril ) Type Année ' Etat de service Sous-division

Dynépabk (vibrant) | CA2511 1958 En panne {accident) | Routes Notd

Dynapack (vibrant) | CA2511 [ 1988 | En service - Routes Sud

Dynapack (vibrant) CAZ51N 1988 En éparation .. | Routes et Réseaux Urbaines

Le rouleau vibrant mis en place 4 la sous-division R'o-utgs et Réseaux Urbaines
&uait en réparation fors de Pétude de concept de base. 1l peut éire remis en Slat de
service aprés la rérparation. Celui en paune de la sous-division Routes Nord est |
inéparable. Bl est done nécessaire d’avoir un nouveau'rouléau'vib-ranl.

- 29



Une amoseuse que la D.TP. posséde est mise en place 3 la sous-division

régional Routes Sud et utilisée actuellement aux travaux d’aménagement routier d™une
seclion entre Wezh et Dikhil de la RNU, projet finaucé par la B.D.A. Dans les autres
sous-division il n’y a pas d’arroseuse. Comme c’est un matériel indispensable pour

compacter le sous-sol et la couche de fondation d¢’une manidre effective, il est

souhaitable de mettre eén place une arroseuse A chaque sous-division régional. Pour

cela il est nécessaire d’avoir deux nouvelles arroseuses, une pour la sous-division

Routes et Réseaux Urbaines et une autre pour la sous-division régional Routes Nord.

{2} Grand routeaux vibrants

On utilise des grands rouleaux vibrants pour compacter la couche de fondation

de la route avant le revétement d’asphalte et la route en gravier. Aussi on les utilise

pour construire de nouvelles routes. On envisage de disposer un grand routeau vibrant.

1) Généralités

On utitise le grand rouleau vibrant pour les travaux routiers dans la ville de

- Djibouti et dans tes régions rocheuses. Au point de vue de Padaptabitité anx

conditions environmeatales de ¢es régions, il est nécessaife de déterminer les

spécifications en prétant attention aux points suivants. -

.

En tenant compte de organisation actuelte de Pentretien ¢t de la réparation,
il est nécessaire de choisir un roulean vibrant ayant le mécanisme solide,
compa:atwement facile de répamhon sans haute technologle et réparable peu
cofiteusement. ) ’ o

On coriduit généralement les engins sous les conditions sévéres (climatiques
etc) sauf dans la vitle de D_]lbOll[l et sur les routes en mauvais état. D’autre
part, 1a fagon de la conduite par l’opérateu: est souvent grossiére. Par
conséquem il est nécessaire de choisir un type dont les systémes de
transmission, de frem et de rouleau sont solides.

Les mesures contre les conditions météorologlques sévéres de Djib(}uh
doivent étre prises. C’ est-3-dire, le systtme de démarrage et le sysitme de
refroidissement du moteus doivent dure congu pour résister A Ia haute
température et 4 la corrosion par du sel contenu dans de Peau.

Concemaant le combustible et le lubnﬁant on les utilise des types d’Esso
améncam Leur quahté ne pféscnte aucun probléme

2) Spéc: ﬁcatlons

Les spéuf' cations sont décrites dans le tableau suwant



Tableau 29 GRAND ROULEAU VIBRANT

Item Spécifications
Largeur totale Comme il n’est pas pertinent d’introduire de plusieurs types différents de
ceux existants, la longueur total doit &tre moins de 5,5 m.
Largeur totale Au-dessous de 2,5m suivant les ¢irconstances actuelles des toutes.

Hauteur tolale

Pistance entre les essieux
Distance entre 1es roues
Hauteur minimale
au-dessus du sol

Poids total de marche
Force centrifuge
Nombre de vibration
Rayon minimum de
tournoiement

Pente franchissable
Systéme d'entralnement
Systéme (roues
avant/amere)

Dimension des roues

Moteurs

Réservoir & combustible
Direction

Systéme de freinage

Systéme Blectriuge

Dispositif protecleur
au plafond

Au-dessous de 3,2m (conformément 4 Ja norme d’entretien japonais.)
Au-dessous d¢ 3,0m

Au-dessous de 1,55m {rouves amrilres)

Au-dessous de 0,42m

Au-déssous de 10.000kg

Au-dessus de 230 KN (systéme 3 deﬁ étapes de vibralion par commutation)
Au-dessus de 1.000

Au-dessous de 6,0m

Au-dessus de 20

Deux roues motrices

Roues vibrantes {en fer)’pneux

23.1-26-8PR

. Moteur deisel suivant les circonstances du combustible

2. Type : moteur surcomprimé au point de vue de la consommation en
combustible -

3. Pompe d’injection d’un type du rang (Bosh) au point de vue de la
capacité d’entretien.

4. Les filtres doivent avoir une capacité assez importarite au point de vue
de la qualité du combustible £t du {ubrifiant actuellement utilisés.

$. Tenir compte de la prévention de surcharge lors de {a haute température.

6. L’agent anti couillant doit étre contenu dans de 1'eau de refroidissement

du radiateur.

Au-dessus de 200 1 selon des hewres de travail par jour

Avee reavoi hydraulique de ditection

Comme des roucs avant sont en fer, le systéme de frein est indispensable. Le
frein de parking est manuel.

Le frein principal doit 8tre du type pneumatiqué ou de servoltein
hydraulique.

Systéme A 24V, résistant 3 haule température ambiante.

Le dispositif au plafond {4 la léte-) doit &tre équipé pour protéger I'opbrateur.




(3) Arcoseuse de rues
On les utilise pour le compactage aprés les ravaux de remblai de 1a construction
nouvelle de 1a route.

7 On envisage de disposer deux arroseuses de rues dont Pun pour ’entretien des
routes situées dans la ville de Djibouti pour la sous-division de Routes Réseaunx
Urbaines et Yautre pour les travaux routiers de la RN11 (Dorr‘a-Randa) pour la
sous-division régional de Routes Nord. _

1) Remarques sur les caractéristiques

)1 faut choisir le type de 2 amoseuses de rues en préiant attention aux
temarques décrites dans le tableau 2-10 suivant).



Tableau 2-10 ARROSEUSES DE RUES

Item

Préseriptions spéeifiques

Longeur totale

Largeur totale
Hauteur totale
Distance entre les essieux

Poids total gu marche

Résm'oir 4 combustible
Embrayage
Bolte de vitesse

Direction

Sﬁstéme de frein
Systéme de freinage

Preux
Suspension

Systéme Electrique

3 west pas pertinent d’introduire de plusicurs types différents des amoseuses
de rues qui sont utilistes pour le compactage, ceci afin de faciliter Pentretien
Elles doivent &tre d’un seu! type dont 1a longueur totale est au-dessous de 8,5
m.

Au cas ol l{on en introduit deux types différents, il faut choisir deux types
du méme syst®me (par exemple, la distance entre les essieux peut Stre
différente, mais les autres composants principaux doivent €ire les mémes.

Au-dessous de 2,5 m suivant les circonstances actuelles des routes
Au-dessous de 3,2m (conformément au nosme d’entretien japonais)

Au-dessous de 5,2m

Au-dessus de 1.700kg

L. Moteur diesel suivant les combustibles utilsés

2, Le moteir est situd en avant. '

3. Pompe &’injection ¢'un type du rang (Bosh} au peint de vue de la
capacité d'entretien

4. Les filtres doivent avoir une capacité assez importante au point de vue

" de la qualité du combustible et lubrifiant actuellement utilisés.

5. Tenir compte de la prévention de surchauffage lorsquie la température
ambiante ¢st tds &levée. ] I

Le volume optimal est d’environ 170 | selon le parcours par jour.
I peut €tre un type ordinaire. Type sec, hydraulique A disque simple,
6 vitesses en avant. Au moins, 38me ef 68me doivent Stre synchronisées.

1. Le volant est & gauche (conduite 3 gauche).

2. En tenant comple de I'entretien, la conduite assistée n'est pas loujours
convenable. Mais, en ¢as ol Ja charge de I’essieux avant est grande,
elle doit étre assistée conform®ment 3 a norme japonaise.

3. La rayon minimum de tournement est au-dessous de 10m.

1. Le frein principal est pneumatique ou du servofrein hydrawlique. La
tuyauteric doil &ire de type double sbeunité,
2. 11 doit &tre équip du retardateur d’échappement pour diminuer I'usure
* du sabot de frein/ o
3. Le frein de parking doit avoir une capacité d'arét sur une pente de 16°
~en état de charge. ) ,

Preux de 11.00-20-16PR en tenant compte de la conduite fréquente en plein
d’¢au. - : '

Le type de suspension résistant 2 haute charge est anfeessaire, car on les
conduit souvent en &iat de plein d’eau. :

24 V. it doit étce résistant 4 une haute tempbrature ambiante.




Item Peéscriptions spieifiques
Dispositif protecteur Le disposilif brbtecteur (de t8(e) au plafond doit 8tre 8quid pour protéger
(de té1e) au plafond Vopérateur.

Carrosserie

Réservoir 4 cau

Pompe

Tuyaux
Circuit ci;létique

Opération

Accessoires

Autres dispbsitifs

. Structure monocoque n'est pas convenable au point de vue de Ia
réparation de la carrosserie. Elle doit tre du type de chissis principal
ordinaire.

. La carrosserie (bien slir, les autres parties aussi) doit éire résistant 2 1a

COITOS10M:

. Au-dessus de 7.9001
. Dimension (intéricur} du réservoir: 2.200:.500:4. 430

Epaisseur de t0le : au-dessus de 3,00mm
Epaissewrds la partie amiére : au-dessus de 3,00mm
Plaque de tampon : au-dessus de 3,00mm

Trou ¢*homme : type d eooutille

Avec prise d’air

. Type cenlnfuge
. Capacit® approximative : 6000 min (2 500 rpm. )
. Pression : 2kgfem?2

Tuyaux ¢n fer
Largeur d arrosage amfre : environ 2.5 m

La

force motrice st iranstis depuis P.T.O{prise de force) de 12 transmtsslon

A Parbre d'entralnement et ensu;te A la pompe.

Commande par le conducteur

A B W ) e

. Flexible d’aspiration de F'eau 43m

. Flexible d'&coulement de décharge 240m

. Gamitures d’étancheité (pidces de rechange) : 4
. Crépine pour les flexibles : |

. Clés & vis pour flexible : 2

. Coffre 3 outils 1 1

. Phares principaux, laterne avant du feu de position, tanteme aidres,

miroirsarréres, indicateur de direction, feu du recul, feux de gabarit ou
réflecteurs de gabarnit, avertissews, réroviseur, undermisor, plafonnier,

essuie-glace, wiper mndmv sealed washer, teﬂostef tableau de bord,

auto dispositifs.
Les mécanismes des dispositifs seront en général conformes aux pommes
de sécurité japonaiscs ¢l Stranglres (frangausss, par excmple), sauf cn -

T cas de ndeossité de suivie autres spécirications sclon les circonsiances -

djibouticnngs,

. Les dispositifs de mécamsme généradx {indicateur, avertisseur, compteur

de vitesse, avertisseur de frein, pare-soleil, crochets de remorque avani et
arridre ete doivent étre confonnes aux spécd'xcatlons du camion appli-
quées au Japon, sauf en cas de néeessité de suivre autre spécifications
selon les circonstances d_pbouuennes

. Les outils (vErin, coffte 4 outils, extincteur, prieux de rechange etc)

doivent étre minis conformément aux spéei ﬁcauons du camion
appligutes au Japen.




(4) Outillage pour I'atelier d’entretien
Plus de 70% des outils principaux existants sont en état hors de fonctionnement.
On envisage a fourniz des outils pour remplacer ceux qui sont cassés, en vue
d’augmenter Pefficacité des travaux de réparaliori ¢t d’entretien en réduisant du temps
de réparation. N
Les outils pour I'atelier qui sont choisis suivant les directives de choix sont

décats dans de tablean 2-11 suivant.

{Voir les tableaux des outillages pour 'atelier d’entretien central en annexe pour
le détail)

Tableau 2-11 QUTILS POUR L’ATELIER

N-o Dispositi-:-n Outils {principaux)

i. Atelier dergraissage et pneljs Compresseur d'air fixé, pornpé de graissage etc _

2. 0utilleri§ - Instmments de mesﬁc-pom les cutils électiriques: _

3. Salle des matewrs - - - C?ntxOIeufs des ajetagt:as, rectifieuses des s()upapés ele
4. -Sa_ll_e d'ééuipemenls tlectriques | Ampéremdire, chergeurs de batttelie

S._ - Ateliér soudzge ef thlerie Po;ste de soudure lectrique, unité d'oxycoupage

6. Atelier de réparéli-on lourde | Grueé portique_ manue_llc_ o

'Par'la_fouminnc des outils, on vise de renouveller les outils mentionnés
ci-dessus, de réduire le temps d’entrétien el de réparation, ¢t de diminuer le coiit

d’entretien en élevant Peflicacité de travail.

" Le tableau 2-12 illustre les effels pas le renouvellement des outils.
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Tableau 2-12  EFFETS PAR LE RENOUVELLEMENT DES OUTILS

Equipement | Spée. actuelles Nouvelles Effets
Compresseur Pres.diair : Mettre en Service
&air 14kg/emz l4kgfem | 1. salle de peinture
- 2. praisseurs
3. tréteau de montage
Grue 4 portique | Pont routant Grue 4 portique | Pouvoir démonter ¢t remonter
manuelles électrique de 51 1. moteurs
de S tonnes 2. chlssis
3. dispositif Tandem
Générateur 125 VA Metire en service -
1. ordinateur qui sert 4 gestionner
les pitces
2. réservoirs A essence et & gas-oil
souterrains :
Rexctifieuse Capacitd de 1. Rectifier tes soupapes du moteur.
des soupapes sémage: , On peut se dispenser d*acheter
4.5 320 mm 4,53 20 mn le nduveau motewr.
Moteur 0,45kw 0,45kw
Poste de soudure { Capacité: 1. Disposer le poste de soudure 3
diesel 5KVA - 50 KVA Dikhi? qui est 4 150 km de dis-
tance de Djibouti ¢t un autre 4
~ Tadjouna qui est 3 185 km de
- distance de Djibouti.
On peut se dispenser de
tenvoyer les engins et vehicules
au parc de matériels central.
Compresseur Pression: . L. Disposer le compresseur d'air 2
d*air déplacable 7 kgfema 77 kefemz Dikkil et & Tadjoura. '
Cela permet d'y téparer les
" pneus, de contrdler la pression
d’air efe.
sert & trouver les Neitoyedes
Hydrocureur Pression: chenilles, pneus elrleur-s alentours en
e 04 150kg/em: | 04 150kghms | enlevant de ¥a boue et de la terre
Moteor 13 1kw 11 kw adhérés, Cela sect A trouver les
fissures sur fe chéssis.




Equipement Spée. actuelles Nouvelles 7 Effets

8 | Pompe - | Pour 2001 Pour 200 1. Disposer la pompe électrique
3 praiss i portative dans la salle de

' graissage pour remplacer celle
qui est en panne.

9 | Outillage Pour petits ¥, Disposer P'outillage mécanique
mécanique matériels _ dans Poutillerie pour melire 3 la
" | Pour grands disposition des mécaniciens
matériels d’entretien léger, de pneus,

d’entretien tourd elc.

Ausst disposer aux ateliers de
Dikhil et Tadjourna pour
Yentretien journatier.

(5) Pitces détachees _

Les matériels {avec les p:éces) pour l’a[eher ont &t foumis en 1993. Les pitces
sont gestionnées dans Patelier d’entretien d’une maniére adéquate. Leur inventaire ¢t
curegistrement d’entrée €l de sortic du magasin sont conectemem faits. Quant aux
malénels ancnens il leurs manque des pnéces pour la plupaﬂ et il y en a beaucoup qui
peuvent &tre remis en état de semcc s’il y a des pidces. A Djibouti, les conditions
du nuheu som sévéres, avec beaucoup de poussit¢res, du sel contenu dans de 1’eau,
méne dans de¢ P'eau de rel’rmdnsscment De ce fait, on constate que les dégits du

o systéme de refroidissement par fe rouiltage sont trois fois plus lmportants qu’an Japon.
La‘faligue des pitces d’étancheité du systéme de frein avance également davantage.
L’intervalle entre deux révisions glenfales est denviron 100.000 3 300.000 km de
parcours total ) D_]lboull landls qu’au Japon elle est de 200.000 et 300.000km. La
révision générale du moteur des engins de travaux pubhcs est faite au bout de 3.000 a
5.000 heures & D_;lbouh tandis qu *elle est faite au bout de 7.000 2 10.000 heures au

"VJapon D’allleurs Pusure de I’ embrayage du frein et de la suspension est trois fois &
* ¢ing fois ptus giand a Dj1bouu qu'au Japon. En conséquence, il a €t constaté qu it
) est pemnent de foumir les pitces détachécs dans le cadre de la coopération financitre
' non~rcmbou:sable du JapOn '

Voir "annexe 10 pous le détail de la fourniture des pidces.

1) Pitces pour les niveleuses automatiques (six des m'ar'qucs-:dé KOMATSU et de
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3)

MITSUBISHI)
Panmi huit niveleuses automatiques introduites, cinq sont en éfat de

~ fonctionnement et trois sont en attente de réparation. (Il n’y a pas de pi¢ees de
réchange pnncipales.) Ces demiéres sont irréparables sans pidces priacipales en

stock, telles que ’embrayage du moteur, le dispositif de Tandem, les pidces du’
systéme hydraulique etc. '
On envisage de foumir les piéces nécesaires a les réparer, surtout les pitces

du systéme de transmission de }a force motrice, qui sont choisies par la nécessité

pour les travaux routiers en se référant aux catalogues des pidces.
(Pitces principales: moteur, dispositif de Tandem, dispositif hydrauliques erc)

Pitces pour les chargeusea sur pneus (cmq des marques de KOMATSU et de
CATERPILLAR

Tous les six chargeuses sur pneus introduites sont en état de fonctionnemem
Mais il manque des pidces de systéme de frein des chargeuses dc CATERPILLAR.
Il est nécessaire de suppléer ce manque.

' (Pléces pnnc:pales radlateur du refrmdlsseur pompe a eaun, cellmotor)

Piéces pour les compacteurs {SAKAI et DYNAPACK)
 Pammi huit compacteurs mtroduﬂs wois sont en élat de foncho]mement

_ quatre en attente de pidces et un autre en panne a cause d’un acmdent Ceux qui

4

sont en élat de fonctionnement peuvent fonctlonner mais dlfﬁcﬂemem 1l est donc

_nécessaire de suppléer les pléces D’autre part pour ceux qui sont en attente des

pieces, les p;é{_;es stockées du systéme de refroidissement et de frein sont peu
nombreux - - - 7

(Pitces pnnc;pales radlateur du reﬁmdlsseu: pompe a eau, amomsseur du
sysytéme de \nbrahon etc.) ’

Piéé% pbur iés chargeuses 4 bélle rétro hydréuiiqué (deuk de marque- H[TACHI)
Tous les dewc lntrodunes sont en état de fonctlonnement mais il y a
quelque.s défauts 4 savoir un défaut des écrous de roue:. et une fuite d’huite du
cy]mdre 4 benne. Comme il n’y a pas de pléce:- du systéme d’huile et de écrous
de roue stockés, it est nécessaire de les Suppléer 1 0’y a pas de piéces stockés du
sysléme de frein, non plus.
(Pidces principales: joiat &’ étanche a lhmle du systéme hydraullque &rous et
boulons de roue etc.)



$) Pidces pour les camions 3 benne { HINO fournis en 1993)
Tous les onze camions & benne introduits sont en état de fonctionnement.
mais il manque de pidces du systdme de frein et d’équipements &lectnques.
(Pidces principales: sabot de frein, multiplicateur de force de frein, cellmotor,

alternateur efc.)
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