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AVANT-PROPOS

En téponse a la requéte du Gouvernement de la République de Djibouti, le
Gouvernement du Japon a décidé d’exéculer par P'entremise de son Agence Japonaise de
Coopération Intemationale (JICA) une étude du concept de base pour le projet de

réhabilitation du réseau routier en République de Djibouti.

Du 19 septembre au 10 octobre 1996, JICA a envoyé en République de Djibouti une

mission.

Aprés une échange de vues avec les aulorités concemées du Gouvernement, la
mission a effectué des études sur le site du projet. Au retour de la mission au Japon,
I’étude a été approfondie et un concepl de base a &té préparé.  Afin de discuter du contenu
du concept de base, une aulre mission a €té envoyée en République de Djibouti. Par la

suite, le rapport ci-joint a &€ complété.

Je suis heureux de remettre ce rapport et je souhaite qu'il contribue i la promotion

du projet et au renforcement des relations amicales entre nos deux pays.

En ferminani, je fiens 3 exprimer mes remerciements sincires aux autorités
concemées du Gouvernement de la République de Djibouti pour leur coopération avec les

membies de {a mission.

Janvier 1997

Kimio FUJITA '
Président

Agence Japonaise de
Coopération

Internationale



Janvier 1997
Objet: Lettre de présentation

Nous avons le plaisir de vous soumetire le rapport de I'étude du concept de base pour

le projet de réhabilitation du réseaut routier en République de Djibouti.

Cette tude a €té réaliste par JAPAN OVERSEAS CONCULTANTS CO.LTD, du
ter septembre 1996 au 03 février 1997 sur la base du contrat signé avec votre agenée.Lors
de cette ¢tude nous avons tenu pleinement compte de la situation actuellede 1a république
de Djibouti, pouf étudier ta pertinence du projet susmensionn€ et établir le concept de

projet e mieux adapté au cadre de la coopérationfinancire sous forme de don du Japon.

En esperant que ce rapport vous sera ulile pouf la promotion de ce projet.
Je vous prie d’agréer, Monsieur le président, I'expression de mes sentiments

respectueux.

Fien?,

Koreakl NOM AMA

Chef des ingénieurs-conseils,

Equipe de I’étude du concept de base
pour le projet d¢ i habililation du
réseau routier en République de
Djibouti
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PHOTOS DU SITE A LA RN1

Vue 2 PK1,0 Vue a2 PK1,6

Vuc a PK2,5 Vue 3 PK2,9

{Rond point d’'Finguela) (Carrefour Avenue 26}

Vue 2 PK3,6 Vue & PKb,1



PHOTOS DU SITE A LA RN2

L JCRTA

Vue a PKO 4 Yue a2 PK1,6

Vue a PK2,8 Vue 2 PK5,1

Vue 3 PK7,2 Vue 2 PK8,4



PHOTOS DU SITE SOUS LA PLUIE AUX RN1 EN RN2

Vue 2 PK2,5
(Rond point d’Einguela)

Vue 3 PIK3,1 de RN1 Vue 3 PK3,4 de RN1

Vue 3 PK5,1 de RN2 Vue 2 PK6,1 de RN2
(Ouverture de prise de drainage existante)



MATERIELS DES TRAVAUX ROUTIERS ET OUTILS DE L'ATELIER
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RESUME

La Républigue de Dijibouti, située a la Come de ¥ Afrique, qui est une zone ues chaude
et semi-aride, est un pays donnant sur un détroit qui relie la Mer Rouge et ’Océan Indien,
dont 1a superficie compte 23.000 km2 et la population 550.000 habitants. Etant donné les
conditions géogmphiques et climatiques, le terrain a vocation agricole est extrémement
restreint, n’occupant que 1 % du temtoire. Le pays ne dispoSant que de ressources
naturelles limitées, et sor industrie peu développée, Péconomie nationale de Djibouti
repose essenticllement sur le secteur de transport, & part les effets économiques que I'armé
francaiise en garnison y apporte. Les recettes du pays sont constituées pour la plﬁpart par
le transport de marchandises par le chemin de fér Djibouti-Ethiopie, le commerce exérieur
vers les pays donpant sur la Mer Rouge, et les services du Port de Djibouti. Le secteur
tertiaire y compris le secteur de transport domine I'économie et contribue pour 76 % au
PIB.

L>économie du pays se trouve actucllement dans une situation difficile, car les activités
Sconomiques restent stagnantes en raisons de conjonctures politiques instabtes notamment
te rébellion depuis 1991, la guerre civile en Somalic et en Ethiopie, etc, d’une part, et
Paide directe au budget national par la France, 'ancien Etat suzerain est en décroissement,

d’autre part .

Dans de telles situations, le budget affecté au domaine de voirie se réduit tous les ans, et
faute de rtessources financidres pour la maintenance, les routes sont en train de se
dégrader. Le plan directeur de la réhabililation des réseaux routiers dans P’ensemble du
pays éraboré en 1994 a choisit comme routes & réabititer d’urgence les trongons sifués
dans le milieu urbain de la Route Nationale No. 1 et de la Route Nationale No. 2, qui soat
donc I’cbijet de la requéte pour le présent Projet.

L.a Banque Africaine de Développement, la Communauté Européenne et le gouvernement
de Fltalie ont réalisé ou prévoient la réhabititation ¢’une padtie des routes délabrées sur
une longueur apbroximative de 240 km sur ces 2 routes nationales, mais aucun d’enire
eux n’envisage la réhabilitation des trongons du milieu urbain objet du présent Projet.

La Route Nationale No. 1 et Ia thte Nationate No. 2 constituent les axes principaux du
pays, #eliant respectivement Dijibouti a\'cc I’Fthiopie et la Somalie. La requéte formulée
pour le Projet consiste en Pamélioration de trongons d’une longueur de Pordre de 13,6 km
sur ces routes nationales situés dans la ville de Djlboutl a partir du Port de Djnbouu Le
Gouvemement de la République de Djibouti a formulé une requéte en 1995 au
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Gouvernement du Japon pour la Coopération Financiére Non-Remboursable pour la mise
en exécution du Projet d’aménagement des Réseaux Routiers.

En réponse & la requéte susmentionnée, le Gouvemement du Japon a envoyé en juin 1996
une mission de I'éude préliminaire pour confiier les composantes piécises de la requéte,
I’absence de ta duplication de projet avec d’autres pays donateurs ou bailleurs de fonds,
ainsi que pour clanifier la position du Projet dans le projet d’aménagement des réseaux
toutiers du pays. Sur la base des résultats de ladite étude préltiminaire, I’aménagement
des réseaux routiers dans i’agglomération de Djibouti a ét¢ considéré comme prémidre
priorité et la fourniture d’engins de construciion et outils d’ateliers pour I’aménagement de
routes deuxiéme priorité. En cutre, Paménagement d’un trongon d’environ 40 km entre
Yoboki-Gatafi dans la zone frontalitre avec I'Ethiopie a été ajouté comne composante de
troisiéme priorité. '

Sur la base de résultats de ladite étude préliminaire, I’ Agence Japonaise de Coopération
Internationale a décidé d’effectuer une étude du concept de base du Projet, et a envoyé en
République de Djibouti une mission & cet effet du 19 septembre au 10 octobre 1996,
taquelle mission a eu des discussions avec les personués concernées du Gou#emement de
Djibouti et mené les études. Ladite Agence a ensuite envoyé une autre mission du 12 au
19 novembre 1996 pour présenter & la partie djiboutienne Favant-projet du rapport final
sur Iétude et mener les études complémentaires. I :

Le contenu de la requéte soumise par le Gouvernement djiboutien sont les suivants :

Premiére priorité : Aménagement des routes wbaines dans 1'agglomération de Djibouti
ayant une longueur de 13,63km (5,1kin de la route nationale 1 et
8,53k de la route nationale 2) - ' -

Deuxi¢me priorité: Foumiture des engins' de construction de la route et outils d’atelier y
compris les pidces détachées o

Troisiéme priorité: Aménagement d’un trongon d’environ 40 km de la roule nationale 1
entre Yoboki-Galafi dans la zone frontalitre avec l’Eti1iopie

Parmi les composantes de la reqﬁéte onl é1¢ retenues pour I'étude du concept de base
P’aménagement des réseaux routiers dans {’agglomération classé en premidre prionté et la
fourniture d’engins de construction et outils d’ateliers pour Faménagement de routes classé
en deuxitme priorité. Quant & Paméagement du - trongon Yoboki-Gatafi classé & en
troisiéme priorité ceite composante a éi¢ exclue du Projet du fait que le résultat de Pétude
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préliminaire a montré que le trafic n’est pas intense (104 véhicules par jour sur le trongon
Yoboki-Gorabous gui a été considéré comme trongon a forl trafic).

La mission de Péude du concept de base a discuté et confinné avec la Direction des
Travaux Publics ’arriére-plan et les composantes de la requéte, la position que le Projet
occupe dans les diffécents plans du pays, Porganisme d’exécution du Projet ainsi que le
systéme de maintenance des réseaux routiers. Pour les routes concernées du Projet, une
société de consultant franco-tunisienne a élaboré les documents de conception, sur la base
desquels la viabilité du présent Projet a été examiné et les études complémentaires ont €&
menés sur les Yieux. Ces éludes ont porté sur les conditions actuelles de routes, lewr
topographie, Yexamen de Jeur état de pavage, ainsi que sur la quantité de trafic.  Snite a
ces études il s’est avéré que la Route Nationale No. 1 et la Route Nationale No. 2
concemées qui font partie du réseau routier international, et constituent en méme temps les
axes principaux de 1a ville de Djibouti, sont gravement dégradées et nécessitent donc une

réhabilitation urgente.

D’autre part, concernant la fourniture d’engins de construction et outils d’ateliers pour
’aménagement de soutes, la mission de 1"étude du concept de base a mené les études swr
les conditions acluelles de matériels dont la Direction des Travaux Publics dispose
actuéllement, les situations de leurs ufilisation et fonctionnement, la compétence en
matiére de leur maintenance de ladite Direction, ainsi que sur les conditions de leur
approvisionnement. les résullats en ont montré que les engins de construction et outils
d’atelier pour I'aménagement de routes figurant dans la rc;quéte sont de ndécessité
impérative pour le projet d’aménagément de réseaux routiers que la Direction des Travaux
Publics envisage de meitre en oeuvre. Pour les engins de construction de routes, la
mission a examiné les conditions d’utilisation et 'état actuelle des engins fournis par le
Gouvernement du Japon en 1984, 1988 et 1993 et a constaté que certains des engins
actueilement hors de service peuvent étre fonctionnels si leurs pidces défectueuses sont
remplacés par les neuves. Par conséquent, la partie japonaise a décidé d’en inclure dans
le Projet pour améliorer le taux de rendement des matériels existants afin de pouvoir

accéler Yaménagement de routes dans le pays.

L’agence d’exécution du présent projet est fa Direction des Travaux Publics du Ministere
des Travaux Publics, de I'Urbanisme ¢t du Logement: :

A la suile de Pétude de concept de base, le contenu du présent projet a €t déterminé
comme suit



¢)) Réhabilitation routidre
1) RN1
- Section faisant objet : 5,11 km entre le point de départ {camefour
_ RN2) et te camrefour d’ Ambouli.

- Contenu: 1. élargissement d’environ 3,1 km de la route actuelle a
2 voies pour 4 voies.
amélioration du revétement
ameélioration des carrefours
construciion du dispositif de drainage
construction des trottoirs

Sk wN

installation de la signalisation verticale

2) RN2 |
- Section faisant 'objet : 8,53 km entre le point de départ {sortie du
port de Djibouti) et le carrefour avec Avénue
Loyada.

-Contenu: 1. amélioration du revétement pour la route a 2 voies
2. construction du dispositif de drainage
3 construction des trottoirs
4, mstallation de la signalisation verticale
(2) Matériels pour Paménagement de la route et ontils pour Yatelier

1) Matériels pour 'aménagement de la route
Un (01) rouleau vibrant
Deux (02) arroseuses de rues

2) Outils pour Patelier
I Outillage pour le graissage et la réparation du pneu
2. Ensemble des outils pour Patelier 7
3. Qutitlage pour la réparation du moteur
4. Outitlage électrique '
5. Outillage pour le soudage de tdle

3) Piéces détachées
1. Ensemble des niveleuses automatigues (6)
2. Enscmble des chargeunses sur pneus (35)
3. Ensemble des rouleaux vibrants et rouleaux sur pneu
4. Ensemble des excavateurs hydarauliques (2)
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5.  Ensemble des chargeurses 3 pelle rétro (2)
6.  Ensemble des camions & benne
7.  Ensemble des véhicules pick up (12)

Il appartient & la Direction des Travaux Publics d’assurer la maintenance des routes
aménagées et des engins de construction et outils fournis par le Projet, de telle maniére
que celui-ci puisse avois le maximum d’effet bénéfique et en continue. A cet effet, un
budget nécessaire & leur maintenance doit &tre préva et exécuté. Le délai nécessaire  la
conception détaillée du présent Projet sera de Vordre de 8 mois, et le délai nécessaire aux

travaux de construction de I’ordre de 19 mois.

Au cas on le Projet serait mis en exécution dans le cadre de la coopération financiére
non-remboursable du Japon, le coft total du Projet nécessaire sera de Pordre de 2057
millions de yens, les frais chargés par la partie djibouticnne sont détenminés comme suit:

Charge du gouvemement djiboutien
Déplacepement des obstacles existants (poteaux éleciriques)
: 3.400.000DF (soit 2.100.000 yen)
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CHAPITRE 1 ARRIERE-PLAN DE LA DEMANDE



- CHAPITRE 1 - ARRIERE-PLAN DE LA DEMANDE

La République de Djibouts (capitale:Djibouti) est un pays siteé & la corne
africaine, au nord-est du contineant africain, faisant face au détroit de Bab
el-Mandeb reliant la mer Rouge et I’océan Indien. Ayant une superficie de 23.000
kin ? le pays compte 550.000 habitants. Le climat est subdésectique trés chaud et
semi-aride. Etant situé dans la zone du Grand Fossé Africain, son relief est
éécidenté. Comme la plupant du territoire est couvert par le désert volcanique, il
n’y a que trés peu de terre arable. Il est une des zones la plus infertile dans
I’ Afrique. En fait, la production de ’ensemble de I’agriculture, de 1’élevage et de
la p&che n’est que d’environ 3% du P.1.B. '

Le secteur tertiaire, et en particulier les services du port, des rqutés ct du
chemin de fer, domine I'économie et contribue 76% au P.LB. Les activités du
~ commerce, surtout comme le point de base des échanges avec les pays voisins
tels que I'Ethiopic et la Somali¢ sont trés imporiantes. VLes' recettes par le
transport des marchandises vers {"Ethiopie par le chemin de fer ditbouto-¢thiopien,
les iécenes du role de port descales (pour les pays cdtiers de }a smer Rouge) et

. par les services portuaires sont des ressources principales du pays.

Bien que le résean routier de Djibouti ait été construit au début pour jouer
- un rdle essentiet du trafic intemational, mais un role secondaire pour le trafic
domestique, e plan de développement socio-économique (1990 a 1995) souligne
la priorité de Paménagement du réseau & la fois comme celut infernational et
comme celui national ainsi que d’autres priorités, par exemple le renforcement du
role du port de Djiboun, I'aménagement du port, la rénovation du chemin de fer

. djiibouto-éthiopicu, dans le secteus des transport et communication.

La tongueur totale du réseéu_ routier est d’environ 3.067 km : 1.130 km
~ enviren du réseau principal (routes nalionalés), 1.800 lan cnviron du réseau
- - régional et 125 km environ des roules urbaines. Les routes nationales relient les
- chefs-licux des bisln'cts et les pays voisins {Ethiopie ¢t Somali¢), et les routes
 régionates constituent un réseau complémentaire. Dans chaque ville principale, il

y a des routes usbaines. Les routes revétues sont limités, 4 savoir 219 km de la



RNl entre Djibouti et Galafi, 125 km d'une partie de la RN9 entre
Penbranchement RN1 ¢t Tadjoura, la RN10, la RN11 et une partie des routes

urbaines, en tout d’environ 400km. Le reste du réseau est en gravier ou ca teire.

Le Ministére des Travaux Publics, de I'Urbanisme et du Logement a
élaboré le plan tiennal d’actions (1996 & 1998) qui est un projet triennal
d’exécution et a exécuté le plan d’aménagement et d’entretien. Dans ledit plan
sont soulignés de divers rubriques prioritaires, ebir¢ autres, la réparation des
routes en terre et en gravier, et des routes revétues (rechargement eic),
P’aménagement des routes urbaines (comprenant celui du réseau d'évacuation des
eaux pluviales et usées), le revétement en asphalte des routes déja améliorées.
Cependant comme le gouvemehlent diiboutien est confronté aux probidmes
financiers, le budget diminue d’une anné2 4 Paulre. Malgré que ce soit déja le

* moment o0 I'on doit réhabiliter les routes existantes, il n’est pas 2 méme de le

7' faire avec son propre fonds. En conséquence, les aménagements de routes sonf
. effectuds pour la plupart par la coopération financidre des organismes
internationaux et des pays élrangess. R

Egalement le gouvemement du Japon a Vac&'rdé ‘quelques - fois de la
coopération financiére non-remboursable pour le projet de réhabilitation du réseau
routier en 1983 et en 1986 {le premicr projet : 300 million de yen, le deuxi¢me :
* 297 million de yen) et pour le projet d’aménagement du parc de matériels des

travaux routiers ¢n 1993 (680 million de yen). - ' '
“En plus le gouvemement djiboutien a demandé en 1995 au gmvemcinen(
- du Japon une coopération financiére nm-femb_oursabh pour lé projet de
- réhabilitation du réseau routier prioritaire, @ savoir pour la réhabilitation des
sections urbaines des RN1 ¢t RN2, et a foumniture de matériels pour les travaux
1outiers et outils pour Patelier ainsi qﬁe pour la réhabilitation d’une section de Ia
© . RNI située prés de la frontidre éthiopienne. '

Le gouvernement du Japon a confié & I' Agence Japonaise de Coopération
Internationale (JICA) une étude préliminaire en juin 1996 afin de confirmer le
contenu de la demande. Suivant le résultat de I'éude préliminaire, if a &é conclu
:- qu’on envisage un projet pour la réhabilitation des sections urbaines des RNI et



RN2, la fowmture de matériels, outils pour Iatetier et pices de rechange pour les
engins de travaux publics existants. La réhabilitation d’une section prés dé la
frontidce Ethiopienne de la RNI a été exclue, car il a été constaté que son trafic
n'est pas nTmportant et elle est moins prionitaire. Le¢ rapport de I'étude
BCEOM-SCET cffectuée avant Pexécution du présent élude indique quil y a
beaucoup de fissures, nids de poule et omidres sur les routes faisant objet du
présent projet ainsi que le tassement du revétement lors du passage du véhicule
lourd et qu'il est urgent de les réhabiliter. La plupart des troftoirs ne sont pas
revétus. 11 0’y a presque pas de signalisation verticale. Les longueurs totales des
RN1 et RN2 sont respectivement de 219 km entre Djibouti et Gatafi et de 20 km
entre Djibouti et Loyada. Et les soctions dont e gouvernement djiboutien a
cette-fois ci soumis au gouvmement du Japon une requéte sont celle urbaine
desdites routes nationales ok le volunie de trafic est imporiant (16.100
véhiculesfjour de la RN1 et 5.500 v/j de la RN2) et Pétat de 1a route est détérioré
& cause du grand trafic, surtout celui des véhicules lourds qui est beaucoup pius

nombreux que les autres sections.

C’est ainsi qu’oﬁ constate que la réhabilitation de ces sections des RN1 et
RN2 contribue beaucoup au renforcement des fonctions urbaines de la ville der
Djibouti et rapporte des eftets en faveur non seulement des citoyens de Djibouti
(environ 350.000 habitants), mnais aussi indirectement des u{ilisatcurs du port.
Les dbjech'fs de Pétude de base définis suivant la requéte soumise par le

gouvernement diiboutien sont les suivants
Dans le paragraphe suivant I’apercu de la demande est déerit.

(1) Réhabilitation routidre -
1) RNI |
- Section faisant I'objet : 5,11 km entre le point de départ (carrefour
" RN2) et Ie carrefour @ Ambouti.
. Contenu: 1.  élargissement d’environ 3,1 km de la route actuelle 4 2
‘yoies powr 4 voies. -
2. amélioration du revétement

3.  amélioration des carrefours



4. construction du dispositif de drainage
5. construction des trotioirs
6. - installation de la signalisation verticale

2) RN2
- Section faisant Pobjet :8,53 kin entre le point de départ (sottie du port
de Djibouti) et le carrefour avec Avenue Loyada.
- Conteou: - amélioration du revétement pour la route & 2 voies
construction du dispositif de drainage

construction des trottoirs

L A

nstallation de Ja signalisation verticale

- (2) Matéricls pour I’aménagement de 1a route et outils pour Patelies
l) Matériels pour I’aménagement de la route
Un (01) routeau vibrant

Deux (02) arroseuses de rues

2) Outils pour Patelier S :
1. Outillage pour le graissage et la réparation du pneu
Ensemble des outils pour Patelier
COutillage poﬁr la réparation du moteur
Qunillage électrique
Outillage pour le soudage de tole

“oa e

3} Piéces de rechange .

1. Ensemble des niveleuses automatiques (6)
Ensemble des chargeuses sur pneus (5) .. ..
Ensemble des rouleaux vibrants et rouleaux sur pheu o
Ensemble des excavateurs hydarauliques (2) -
Ensemble des chargeurses & pelle rétro (2)
Enscmuble des camions & benne
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Ensemi)le des véhicules pick up (12)
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