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Capitulo 3 Plan de Ejecucion del Proyecto

3.1 - Plan de los Trabajos de Construccién del Proyecto

“3.1.1 Politica de los Trabajos de Construccién de la Obra

(1) Politica basica de¢ planificdcién de los trabajos de construccion de la obra

Considerando que este Proyecto serd financiado por la Cooperacién Financiera No

Reembolsable del Gobierno del Japén, a continuacion se define fa politica bisica de Ia

planificacion de los trabajos de construccion de la obra.

®

@

Sc intentard adquirnir la mayor parte de materiales, equipo y imaquinaria de oonstmccién
en ¢l pais donde se llevara a cabo et Pfoyccto.

Se generd un buen intercambio de opiniones con los representantes del Gobiemno de
Honduras, fijando como meta ¢} desarrollo eficiente de los trabajos de construccion de
la obra. _ '

Sc cspera finahizar 1a obra en ei plazo cstablecido cn ¢l cronograma, tomando en cucnta
Ia situacién social de Honduras y las condiciones laborales cxi_stcntcs, respetando las
leyes y reglanientos correspondicntes.

Sc deben considerar las condicioncs naturales del sitio donde se Hevara a cabo la

* construccidn, cn cspecial fas cxistentes tanto para la estacién lluviosa como para la

cstacion seca, asi como estudiar detalladamente el contenido de la obra para planificar
adccuadamente ef Plan de trabajos de construccion de la misma y ¢l cronograma mas
apropiado desde ¢l punto de vista econdmico, buscando en la medida de lo posible,

acortar el tiempo necesario para la ejecucion de dichos trabajos.

(2) Contenido de tos trabajos de construccion

- En relacion con la planificacién de! Plan de trabajes de construccién, ¢l contenido de dicho

plan se dividio de 1a siguicnte manera:

®

Trabajos preparativos.



@ Trabajos de subestructura (incluye trabajos de construccion de contrafucttes y pilotes). .
3 Trabajos de superestructura.
@ Trabajos de construccion para la proteccion de bancos {(muro de contencion y talud del

terraplén) y construccion de los caminos de acceso.
{(3) Mctodologla a utilizar en los trabajos de construccion de fa obra

A continuacién se describe la metodologia a ser utitizada en fos trabajos de construccién de

la obra.

@ Trabajos preparativos

Construccion de la oficina administrativa y otras instalaciones en la obra

Se debera construir ¢n €l camipo de entrada ya existente en la margen izquierda del
sitio de construccion del pucnte, una oficina administrativa provisional:en un rea
aproximada oquivéicmc a una superficic de 100 x 100 m. En dicho predio, sc
proveera de las siguientes instalaciones:  oficina de la consultoria, oficina de la
constructora, dormiitorio para ¢l personal obrero, depésito v bodega de ma!erialés,
planta de construccion de  formaleta para  encofrado, planta de concreto,
cstacionamiento para Ja maquinaria de construccion asi como un taller de reparacion
para la misma, etc. Una vez que se termiinen los trabajos de limpieza y chapco en cl
predio, s¢ deberd acumular la ticrra resultante en el frente y cubrirla con arena del rio
cercano, para luego ser cercarlo con postes de madera y alambre de phas. . Sc debera

construir cn la entrada un portén y una caseta para ol vigilante. -

Planta de conerelo _ _
La planta de¢ concreto debera ser construida cn ¢l mismo predio que la oficina

administrativa, con el fin de suministear ¢l concrcto necesario para los trabajos de
conslmccién_dc la subcstructura y supcrestruciura, trabajos de pavimcntacic'm, clc.
Para ¢l caso del suninistro de concreto en fa margen derecha del 1io, ¢l mismo déberé
realizarse wtilizando el pucnte existente de Choluteca, transportandose ¢l material

dcsde la ptanta de concreto ubicada en el prodao €n la margen izquicrda.

Pian de suministro de encreia eléctrica
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La Compaﬁia de Encrgia Eléctrica d¢ Honduras suministrard cnergia a la oficina
administrativa y al dormitorio del personal; sin embargo, la cncrgia suministrada por
dicha compaiiia puede que no satisfaga las condiciones necesarias para hacer funcionar
la planta de concreto y la bomba de succion de agua a ser utilizada para los tubos

perforados de descarga,  en cuye caso se necesitara un gencrador.

Desvio y camino de acceso temporal pasa la cjecucion de los trabajos de constiuccion

La constdlccién del puente ¢s parte do un proyccto de construccién de una nueva
careetera de circunvalacién en Choluteca, por 1o que no serd neoesario considerar un
puente provisional o caminos de desvio temporales para ¢l paso de vehiculos durante el

periodo de construccion.

La oficina administrativa y los caminos de acceso temporal para ¢l sitio de
coustruccién deberan ser construidos a! mismo tiempo y los caminos tempdralcs
deberan e_s!a.r_ dentro del derecho de via (50 m de ancho). Los caminos de acceso
temporalcs necesarios quc seran utilizados son los siguientes: © (a) uno que bifurcard
la CA3enla margen izquicrda, siendo un camino ya exislente de grava con una
longitud hasta el sitio d¢ la obra de aproximadamente 200 m, y (b} oltto que es un
camino rural existente en 1a margen derecha, contando con una longitud hasta ol sitio

de la obra de aproximadamente 1 km,

Trabajos de construceion de Ia subestructura

Trabajos de construccién del tcrraplén plataforma) ¢n los lugares de ubicacion de los

pilares : .
Los trabajos d¢ construccion de la supcrestructura de este puente s¢ llevaran a cabo

niediante el uso del método de construccion de vigas cn volad'izo', sicndo una obra que
sobresale del p.ilar', para lo cual serd necesario realizar los trabajos de construccién de
pilares el pucnte lo antes posible. - Debido a que la construccién de pilarcs cs ﬁn
trabajo que debe realizarse dentro del rio, es necesario finalizar }a consiruccién de los
mismos en la estacion scea, por Jo que se construirdn dos pilares simu!ta‘.ncaméme. Si
se ubica el estribo sobre el muro de contencion natural y se finalizan tos trabajos antes
del lgvantamiento de la éup_ereslructu_ra, fo que ¢s algo positivo, la construccion de la -

misma se emprenderd una vez finalizada la constniccion de los pitarcs.  Sin embargo,
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los pilotes de la base do los pilares s¢ deberan construir en seric con los pilares del

pucnte.

Se debera conenzar primero con fa consiniceidn de fos trabajos de la base y de los de
fa estructura gencral para los pilares en ¢l rio, haciendo postble de esta manera, cl paso
por arriba desde el muro de contencién.  Asi mismo, s¢ procedera con los irabajos de
construccién del terraplén y con los trabajos de relleno en ol tramo que abarca desde el
mute de contencion hasta cl pilar del puente. . Para ello s¢ debera cambiar el cauce del
ric con anticipacidn.  Hasta que ¢l cuerpo del pilar no legue al nivel de agua del do,
¢t terraplén deberd tener una altura de la cota superior de +43.5 m, la cual debera

aumentarsc durante la estacion Huviosa hasta una altura de +46.0 m,

Fundicién de pilotes

Los pitotes de cimentacion séran pilotes de concréto reforzado clavados en ¢l lugar.
La excavacion para la colocacién de pilotes debera realizarse de acuerdo a las
condiciones del suelo (grava mezclada con canto rodado), razon por la cual se utilizard
uira miquina de excavacion de giro total con un matillo para el clavado de pilotes con
cl fin dc excavar y fundir los mismos. . Dicho trabajo debera comenzar dcsdc la cota

del nivel superior de la plataforma del tecrapléa.

Excavacion _

Para ¢l caso de fa excavacion para los cimientos (zapatas) de los pilares ')':¢Stiribos det
pucnte, asi cono para la construccion del 'cucrpo, debido a que ct te_rfa;_ﬂén cstd
constituido por una capa de suclo de grava mezclada con canto rodado, s¢ deberd
proteges la misma contea ct agua y la crosion mediante la colocacién de planchas de
accro, considerando la excavacién abicrta como ¢! método mas apropiado. Sin
cmbargo, con ¢l fin de bajar ¢l nivel del agua en el lugar de la excavacion se deberan
instalar tubos perforados de désca(ga en los atrededores y una bomba de succién. . Ya
que los tubos perforados seran clavédqs_ en ol mismie tipo de suclo médiantc el tl1éfodo

vibratorio de clavado, se deberdn utilizar tubos de boea de tamafio pequefio. -

Para la excavacion, se ulilizaran retroexcavadoras, ya que s¢ considera que son las

mis eficicntes para este tipo de trabajo.
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Encofrado y accro de refucrzo

“Para los trabajos del encofrado de la subestructura se utilizara formaleta construida

con chapas de madeta compensada que s¢ pueden adguirir localmente.  La formaleta
s¢ construird cn ¢l terreno libre dentro del mismo predio destinado para las oficinas

adnuinistrativas. Los trabajos relacionados con ¢l corte y preparacion de las varillas

de hierro se llevarén a cabo en una planta ubicada al fado de las oficinas en méncidn.

-Para los trabajos de encofrado y desencofrado de ta formalcta s unhzara un camion

gmia ouna grua de pescante.

Fundicion del concreto

El concreto de Ia planta se transportara en camiones mezcladores y se vertira utilizando

© un camidén gria y una bomba de concreto.

' Trabajos de construccion de la superestiuctura

Viga de caja continua de PC, con 3 arcos (método de construccidn de vigas en
\oladi adizo}
La construceidn de la supeicstructura, que consiste de vigas dec caja continua, se

realizara utilizando el método de construccién de vigas en voladizo, método mediante ¢l

-~ cuaf s¢ van extendiendo las vigas en voladizo hacia ambos lados desde ¢l centro de

cada pilar. El concteto a- ser utilizado para la siperestruciura se fabricara con

- cemento y agregados adquiridos localmente.  Sin embargo, coino se pudo comprobar

durante la estadia de la Misién japonesa, la resistencia inicial a la compresion del
concreto, para'el ¢aso dc fn_atcrialcs adqui_n'dos cn Honduras, demora en aparecer, lo
qué conlleva una demora cn desencofvar la formalcta y por donsiguicntc, una deinora
totat en'el periodo de construccién de este tipo de trabajo, por lo que  serad nccesario

utilizar cuatro (4) moldcs para los trabajos de encofrado y descicofrado.

-+ Para ¢l transporte de equipo y materialcs iccesarios para los trabajos de construceién

de fa superestructura sc utilizard una griia ubicada en la posicion del pilar, micnteas
que paca los trabajos de oonstmccmn de Ia subestniciura se transportaran los mismos

ut:luzando el camino de acceso sobre el tcrrap!en

Por otro lado, se emp!earé\ una parte de Ia viga de caja de [a supeuslruclura ubtcada

cerea d»l cslnbo como andamio.
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La formaleta de acero necesaria para el encofrado de las vigas se tracra del Japén.

@ Trabajos de construccidn para fa proteccion de banco y del talud, ast como los del
camino de acceso : '
El muro de contencidn natural c_xisimtc pucde erosionarse durante la estacion lluviosa
cuando sube el nivel del agua. Por csta razon, s ha decidido que serd mecesario
realizar trabajos de refucrzo det muro de contencién natural y del talud del térraplén
corca del estribo.  Este refuerzo se llovard a cabo utilizando gaviones construidos con
material de facil accesibitidad en la localidad y que sean de costo reducido.  En Ja
margen izquierda del rio, oorrfeme rio arriba, existe una cantcra dc extraccion ubicada
cerca ded muro de contencion natural, punto que puede verse afectado facilmente por
los cfectos de la corricnte de agua.  Por lo tanto, es nocesario realizar trabajos

poteccion del banco hasta este punto.

Eétc proyccto incluye la construccidn de la carretera de acceso al puente, con una
longitud que incluye una distancia de 30 m a partir de los estribos en ambos lados del
puente (ver inciso 3.1.3, Division de los trabajos de construccidn de la obra). El
material necesario para el terrapién de Ja misma pucde adquirirse en las cercanias.
Ya que no es posible adquirir ¢l asfalto para la pavimentacién porque no cxistéu
plantas cn las cercanias y dado que ¢l concreto asfillico tampoco pucde adquirirse en

cantidades suficicntes, se pavimentara con concreto.
{4) Envio de pessonal especializado

En Honduras no se existe experiencia relacionada con ta utilizacidén del método de
excavacion bisica para trabajos de construccién de la subestructura, en los que cs necesario -
disminuir ¢l nivel de agua mediante ¢l uso tubos perforados de descarga y una bomba de
succidon.  Asi mismo, tampoco s¢ ticne _cxpericncia en la construceion de pilotes utitizando
¢l método de clavado giratorio con un rﬁartillo _ﬁba’_ador, ni del método de construccion de
puente con vigas ca voladizo dc caja continuas de PC (3 arcos). - Por dichas razoncs, se
enviard personal especiatizado del Japén dﬁrantc la realizacion de dichos trébajos por
periodos f:o_rtos'dc tiempo y s¢ prestacd servicios de asistencia téenica para que los mismos

pucdan terminarse sin inconvenientes.
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3.1.2 Recomendaciones a considerar sobre los Trabajos de Construccién de 1a Obra

(1) Cuidados durante la cstacién lluviosa y con relacion al nivel de agua del rio

La cstacion lluviosa de este pais abarca ¢l periodo comprendido entre mayo y oclubre. La
estacién Huviosa y la cstacion seca estan claramente divididas y pueden diferenciarse
facilmente estudiando tos datos pluviométricos (ver la [Documentacién-3}).  Asi mismo,
se debe aclarar que ¢l volumen de Huvias varia considerablemicnte segin ¢l afio. En
términos generales, las lluvias son mas abundantes al principio y al final de la estacién
Nuviosa, concentrandose a veces en un corto periodo de tiempo. - En estos casos, el nivel de
agua _dél rio ¢n ¢l sitio de la oon.simccién det puente subird y podria superar la altura det

nivet del muro de contencion natural -

El cronograma de Ja obra indica que los frabajos de construccion en el cauce del rie deberan
terminarse durantc la estacion seca; sin cmbargo, incluso los trabajos de constrnuccion de la
superestructura se veran adversamente afectados durante la estacion lluviosa por las
crecientes det nivel de agua del rid. Por lo tanto, debera tencrse especial cuidado y tomar
las mncdidas dé p’rccaucién apropiadas para conscrvar los caminos d¢ acceso entre el banco

naturat y ¢l estribo det puente.
(2) Utilizacion del cemento de adquisicién nacional

Para el ¢aso del concreto fabricado con éemcnto adquirido localmente y de acuerdo a las
prucbas realizadas por la Misién japoncsa, s¢ ha determinado que el volumen necesario
para obtener fa rcsiﬁtcncia especificada es mucho mayor que el volumen utilizado en el
Japén (un 30% adicional). Por lo fanto, ¢s nccesario tener cuidado y curar
suficientemente ol concreto que incluye una gran cantidad de cemento porque pueden

aparecer grietas en el momento del secado del mismo.
(3) Consideraciones sobre el acero de refucrzo

Honduras cuenta con produccién nacional de acero.  El accro o varillas de hicrro que se

pucden adquirir localmente son producto nacional o importado de los paises veeinos. ~ Sin
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embargo, practicamente ¢l mismo no csta clasificado y no se puedc garantizar su calidad.
Ei cdlculo de disciio para csta obra presupone of uso de productos de determinada categoria

y catidad. Por lo tanto, la adquisicion de acero de relucrzo debera llevarse a cabo en
plantas que fabriquen productos clasificados por categorias y donde sc ofrezear listas de
laminacién para garantizar Ia calidad, a la vez que s¢ pucda comprobar la cahdad de la

planta y s¢ recurrira pata cllo, a productos de terceros paiscs.’
3.1.3 Divisién de los Trabajos de Construccién de la Obra

Tal y como se describié en la Seecion 2.3.2, Disefio Basico, subinciso (2)-10, Division de
los trabajose de constniccién dela obra y pavimenlacién de la carretera de acceso, el
prosente proyecto incluye la construccion del pucnte y los caminos de aceeso, con una
longitud de 30 m desde los estribos, en ambos lados del puesite (ver fa Flgura -5 y Plano-1).
Es decir, los limites cntre la obra de ¢ste Proyecto v ¢l de la carretera de circunvalacion,
¢jecutado por la contrapaite hondureia, coinciden con las siguientes estaciones:

Estacion 8+595 y Estacion 84845

Con rclacién al Proyecto mismo, las obras siguicntes seran a cargo de la parte hondureiia y
¢l costo estimado de las mismas esta mostrado en Anexo-5. ' :

) Adquisicién de terreno del derecho de via® '

@  Alquiler terreno neeesario para la construccién como para la oficina, bodcga ¥ clc

@®  Prolongacion de la linca de clectricidad a la oficina '

@ Construccién y mantenimicnto del camino de aceeso al sitio de la construccion del

- Puenie
3.1.4 Plan de Supervisién de los Trabajos de Construccién de Ia Obra
(1) Politica basica del control de los trabajos de (_:onstruccién_ de [a obra

Los ingenicros destinados para el levar a cabo ¢l control y supewmén de la obra que seran

enviados al lugar del proyecto, deberan cncargars» dc las siguientes tarcas:
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(D Plan de trabajo, confinmacion del diagréma de flujo de los trabajos de construccion de
la obra: - evaluacién y confirmacion de los plancs de trabajo, diagrana de flujo de los
teabajos de construccion, contracto, especilicaciones de los contralistas.

@ Control del cronograma:  recepeién de los informe de cstado del avance de los trabajos
por parte de los coniratistas; mdlcacnoncs y dirccciones para que los trabajos sc
terminen dentro del plazo previsto. '

@ Control de calidad:  inspeccion y confirmacién de que los materiales utilizados en Ia
construccion de la obra, asi como la calidad det trabajo comspondan con las

especificaciones y disposiciones establecidas en el contrato |

@ Inspeccion de moldes de tcmiinacién: s¢ hara una inspeccion del corte transversal y
horizontal y sc'evaluaca si corsesponden a las normas de control. '

® Entrega del certificado: se catregaran los certificados nccesarios a légs confratistas
para qi:_é puedan recibir el pago por fa terminacion de los irabajos de conslrucci.én asi
como por ta finalizacion del periodo de garantia por defectos.

® Entrega de informes:  preparacion de informes mensuales de los trabajos realizados
por los con.tratistas diagrama de trabajos finalizados, fotografias de obras terminadas
y st cntmga at Gobierno de la Republica dc Honduras y a la Agencia de Cooperacnon

_ lntemacnonal del Japén, JICA. Al finalizar la obra, s¢ dubcra preparar un ml‘c;rme

: imal
(2) Organizacién del contro! de los trabajos de conslruccion dé la obsa

El personal téenico pmveniehtc del Japon encargado def control de .los trabajos de
construccidn de la obra, asi cbmo su ubicacién, organizacién, contenido ¥ cronbgréma de
los mismos, dependera de las siguientes consideraciones: '
(D Superintendente |
Encarquo dela evahaacmn general, que se llevard a cabo durante dos vxsntas breves al
iniciar y finalizar los trabajos de construccion.
.® ‘Especialista én puentes asignado al proyecto B
Este especialista estara como Tesidente en cl sitio durantc todo ¢l penodo de
construccion y dara asistencia técnica, controlando todos fos trabajos dc constraccién
rclacionados, realizande todas las operaciones de control mencionadas previamente.

@ Especialista cn pucntes asignado a la construccion de la supercstructura
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Este cspecialista visitara ¢l tugar durante la construccién de la superestructura y
trabajara junto con ¢l especialista en puentes asignado al proyecto, estando a cargo del
control d¢ los trabajos dc la cstructura '

@ Especialista en caminos _
Esté cspecialista hard una breve visita al lugar del proyecto durante la construccion de
los caminos d¢ acceso al pucnlc Proveera fa asistencia téenica necesaria para Ia

mgq,mena de caminos y para los traba_;os dc pavimentacion. -
3.1.5 Plande Adguisicién de Equipo, Maquinaria y Materiales

De acuerdo al resultado del estudio del mercado de los principales equipos y materiales quc
seran neeesarios para la construccion det pucate, y de acuerdo a las condiciones laborales
“existentes, se ha decidido proceder con la adquisicion de los mismos conforme a lo que sc

describe a continuacion.
(1) Adquisicion de matenalcs

O Cemento, agregados, mezcla dc concreto _

Existen tres (3) fabricas nac:onalcs de cemento en Honduras que producen cemento
portland normal de acucrdo al control de calidad ASTM T-150 de los EEUU. §Sisc
tienc cuidado en ¢l | transporte desde la planta hacia ¢l sitio de construccion dela obra no
existen problemas de calidad. La produccién anval ¢s suficiente, con una capacidad
anual de una dc las fabricas dc 600,000 ton/afio, por lo que es posible adqumr la
canlidad necesaria para la qecuc:on de este proyccto sin que surjan problemas

Los agregados, tanto Bruesos como finos, pucden extracise de un lugar ubicado rio

abajo, mostrando calidad aceptable y pudicado ser transportados desde dicho lug pgar.

No existen plantas de concreto en las cercanias del proyecto.  Por lo tanto, se debera

instalar una planta de produccion de concreto en el terreno destinado para las oficinas - -

adminislrativas y s¢ debera producn' todo ¢l concrelo necesario para los traba_los de'

construccién en el fugar.

@ Acero para refuerzo
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Las varillas de accro que s fabrican en Honduras muestran una calidad que no ¢s
apropiada para ¢ste proyecto. - Por otco lado, se importa grandes cantidades de varillas
deformadas de hierro de los paises vecinos, pero la calidad de la mayoria de !oé
preductos en ¢l mercado es mala. En csté Proyecto se deberan utilizar productos de
- calidad comprobable y garantizados, importados de terceros paises.  El diselo s hard
en base a fa adquisicion de productos de calidad y categoria equivalentes a varillas de
hierro D25 {diametro equivalente a 25 mm} o menor, que son los que pueden obtenerse

con més facilidad en esta regién.

(@ Fabricacion de planchas de acero
Las planchas de acero y ¢l accro en forma de secciones no se fabrican en la Repiiblica de
Honduras, por lo que su totalidad sc importa de Brasit y Venczuela, etc.  El pais

tampoco cuenta con plantas que puedan procesar ¢l acero o manufacturarlo.

Tampoco se fabrican en el pais tablestacas ni vigas T laminadas de acero doble que s¢
utilizan mucho ¢n instalaciones provisionales, por to que deberdn importarse en su

totalidad.

(D Cables de acero para PC
Los puentcs de vigas PC requicren det uso de cables de acero para PC, varillas de hierro
y herrajes de anclaje que tampoco se fabrican en Honduras, por lo que también deberan

importarse ci su totalidad.

) Material para ¢l asfalto. de pavimentacion
No sc utilizara asfalto para la pavimentacién. La planta de asfalto necosaria para
producir ¢l pavimento asfaltado desaparccerd una vez terminados los frabajos de
construccién de la carsetera de circunvalacion de Choluteca en mayo de 1997, Es
dcc.ir, cuande sc llegue al periodo para pavimentar esta parte de la carretera, ya habra
desaparecido la planta de asfalto, por lo qué para pavimentar Ja carretera de acceso scra
necesario construir una nucva planta de asfalto o hacer ¢l pavimento de concreto. La
sﬁpcrﬁcic a pavimentar en cste proyecto corrcépondéré a la extension del puente (190
" m) y al camino de acceso al mismo, q\;c tiene una longitud total de 60 m (30 m de cada
lado). Como consecuencia, la cantidad total a ser ulilizada no ¢s tan grande, por lo que

se puede pavimentar con concrelo, en sustitucion de aslalto.
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En la Tabla-8 quc se muestra a conttnuacién, s¢ deseribe la procedencia de la

adquisicién de los materiales principales que seran necesarios para este Proyecto.
(2) Adquisicidn de la maquinaria para conslruccidn
La magquinaria de construccion general s¢ puede adquirir localmente y ¢s mas ccondmico.
Por otro lado, a maquinaria cspecial que es de dificil de obtener localmente, debera sor
traida del Japén con el fin de garantizar que la misma Heguc en el tiempo previsto.  En la
Tabla-9 se muestra ¢l estado de la adquisicion de a maquinaria para construccion,
{3) Ruta de transporte .

La ruta para el transporte de los productos enviados desde ¢l Japon sera la siguicntc:

1) Via Puerto de Yokohama-Pucrto de San Lorenzo (transporte maritimo).

2} Puerto San Lorenzo-Sitio de construceion de Ia obra (transporte terrestee).

El transporte maritimo desde el Pucrto de Yokohama (Japon) hasta ¢l Puerto de San
Lorenzo (Honduras) demora unos 30 dias.  Por otro 'lado del Puerto San Lorenzo al lugar
de ubicacion de la construceién hay 40 km via terrestre, por lo que habra que uhhzar un

camion o lrallcr de arrastre.

51



Tabla-8 Adquisicién de Materiales de Construccion

‘Materiales En Encl De un Razén
Honduras | Japdn tercer pais
Cemento Pottland comiin 0 Utilizacién de la produccién nacional
Agrepados grucsos O Utitizasidn de {a produccidn nacional
Agregados finos O Liilizacién de la producci6n nacional
Planchas de madera o Utilizacién de 1a produccitn nacional
compensada para formaleta
Fonnaleta de acero O Mantenimiento del nivel de calidad,
suntinistro estable
Varillas d¢ hierro (D25) O Mantenimiento del nivel de calidad,
_ _precio 3 :
Aditivos para concreto O Mantenimiento del nivel de calidad,
| . suministro estable
Cables de acero para PC 0 Mantenimiento del nivel de calidad,
o . suministro estable .
Anclajes para PC 8] Mantenimiento def nivel de calidad,
suministro estable
Juntas elasticas - 0 Mantenimiento del nivel de calidad,
suministro estable
Juntas de dilatacién (de O Manterimiento del nive] de calidad,
caucho, clc.) ' : ' suriinistro estable
Madeca g o O Utilizacién de la produceién nacional
' Tabla-9 - Adquisicién de Maquinaria para Construccién
Nombre Especificaciones En Honduras En Japin
Bulldozer 21 ton Q.
Retroexcavadora 0.6 m? 4]
Rodillos con lantas 10 ton O
Rodilles liso 10 ton 0
Redillos vibratorios 8~10ton 0
Apisonadora _ 60~100 kg 0
Caniién volquete Hien O
Camibn gnia 20 ton G
Grita de orugas 50 ton O
Gria de pescante 16 ton-m O
Mezeladora de concreto 45 0
Cargador frontal con llantas 0.3 n? O
Camidn-bomba para concreto 55-~60 m*h o)
| Planta de concreto 45 mh ‘ o
Vibrador para concrelo 0.53 kW [
Martillo ncumético (grande) . 20%kg ' 0O
Martillo neumético (pequetio) 0
Camién con grita pequeda 4 lon O
Camién - 10 ten O
Camién rociador de agoa 7.5~-8.0k]1 O
Viga provisional para fa 54 ton : O
construceidn de la
superestructura {vigasen
voladizo)
Excavadora giratoria para ¢ 155 cm, 79.9 ten )
| pilotes .. _
Tubos de descarga porsuccién | o 15cemx 11 kw &
Bomba sumergida 26" . 0
Compresor de aire 5 m¥min 0 . C
Generador 25~150 kva ' 3]
Martillo vibiador para piloiés ITRW - 0
Soldador 300 A O
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(4) Contratacién d¢ mano dc obra

Se considera que existe personal, tanto especializado como obreros, que tienea cxperiencia
en la construccién de puentes.  Existen dos Universidades que cuentan con Facultades de
Ingenieria con una tradicién relativamente larga, por lo que cf nivel técnico de las

Facultades es alto.

Sin embargo, la construccidn de puentes en Honduras se limita a puentes de concreto
reforzado RC o pucates de concreto preesforzade PC con vigas compucstas de pequeiia o
-mediana escala, no habicndo experiencia previa en la construccion de pueatcs de disefio nis
complejo.  Por lo tanto, para este Prbyccto se emplearan técnicos .'c ingenieros nacionales,
excepto para los trabajos de instalacién de los tubos perforados para descarga por succion,
de construccion de pilotes in situ y para la construccion de las vigas de caja continuas con ¢l
método de vigas ca voladizo, los cuales neccsitan de la  asistencia téenica por parte del
~ Japén. R -
En cuanto a los obreros, so dispone de mano de obra que pucde sef contratada en las

cercanias dc la obra.
3.1.6 Cronegrama dela Obra
) Qetennihacién del eronograma de Ié obra
El cronograma de la obra del Proyecto s¢ elaboré suponicndo que cl :_}1ién10 se¢ cjeculard
utilizando los Bonos de Clase A del paié como _condicién’prcvia para iniciar fos lfabajos de

construccién.  La premisa de dicho cronograma se mucstea cn ta Tabla-10 a continuacion.

Tabla-10  Cronograma de Actividades

Actividad : Periodo

Canjc de Notas para el Disedio Final Principios de enero de 1996
Contrato con la consultora para ¢l diseiio Principios de encro de 1996
Canje de Notas para la construccidn .| Junio do 1996

Contrato con fa consultora para la supevisién | -Junio de 1996

de 1a obra - . N »

Licitacién para la construecién _ .| Julio de 1996

Contrato con la cmpresa constructora Agosto de 1996-

Orden de inicio de los trabajos de construocién | Septicmbre de 1996
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(2) Cronograma dc los trabajos de construccion de la obra

El cronograma dc los trabajos de construccion de la obra se mucstra ¢n la Tabla-11.
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3.1.7 Responsabilidades a cargo de¢ la Republica de Honduras

32

Ademis de la construccion de la carretera de circunvalacidn, la Repiiblica de Honduras

dcberé cncargarse de las siguicntes actividades:

(D Obtener la terrenos ncccs:@rios para fa cjccucion de cste proyécto.

@ Ofieoef los terrenos para la construccién de instalaciones provisionales durante los
trabajos de construccion de la obra.

@ Proveer la instalacion eléctrica para las oficinas administrativas y dormitorios del

personal ¢n ¢l sitio del proyecto.

@ Mantenimicnto y reparacion de las carreteras de acceso durante ¢ periodo de

construccion de ka obra.
Plan de Operacion y Manteaimsiento

Debido a que ¢l puente construido en este Proyecto serd de concreto, no sera necesario

rcalizar trabajos de mantenimiento c¢speciales a excepeién de los que se muestran a

continuacidn:

(D Cambio de juntas eldsticas (fongitud =176 mx2) -veemee Cada 20 aiios
@ Pintura de la baranda (longitud = 380 m, drea = 318 ) ----— Cada 10 afios
@ Pintura de dos postes de carteles (area == 33 m’) --we--- Cada 7 afios
@ Limpicza de tubcrias y cajas de dremaje . —eeeee- Cada 6 meses

Asi mismo, scrd neeesaria una inspeccidn global por lo menos una vez al afio.

El costo de estos trabajos de mantcnimicnto se estimé de la forma siguicnte:
@ Juntas: 3,000 miles de yenes/kG m/cambio:
3,000 x 17.6 m/10 /9.93 = 532 miles de Lempiras

532 mit Lempiras / 20afios = 26,600 Lempiras/afio

@ Baranda: 5,000 yencs/in® 1 5,000 x 316 m?/9.93 = 159,000 Lempiras
_ 159,000 Lempiras/10 aftos = . 15,900 Lempiras/afio
@ Postes: 5,000 x 96m?/9.93 fTaitos = : 6,900 Lempiras/afio

@ Drenaje: 2 peones X 40 Lempiras/dia, 1 vehiculo x 1,045 Lcmpiras/dia
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{80 + 1,045) Lempirasihvez X 2 veces/afio = - 2,250 Lempirasfatio
Glnspeecion global: (1 ingenicro + 1 asistentc) = 315 Lempiras/dia
315 Lempiras/dia + 1,045 Lempiras/dia = 1,360 Lempiras/adio

*+ El Costo de mantenimicnto promedio por afio s¢ calcula asi:

(26,600+15,900+2,406+2,250+ l;360) = 33,000 Leaﬁ pirasfaiio

(A base del cambio de ; 1 US$ = 92 yencs : 1 Lempira = 9.93 yencs)
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Capitulo 4 Evaluacién y Propuestas del Proyecto

4.1

Pruebas y Verificaciones sobre 1a Viabilidad del Proyecto y los Beneficios esperados

(1) Prucbas y verificaciones sobre la viabitidad del proyecto

La congestion del trafico provocada por cl paso de la Carretera Panamericana a través de la
Ciudad de Cheluteca ya ha sido verificado por la invesligacién ¢n ¢l presente Estudio, tal
oomb e menciond con antcrioridad.  Con el ﬁn de investigar las razones de dicho
6011ges£ionamicnlo y corroborar ¢l 'pbroéllléjc de vehiculos que transitardn por la casretera
de circunvalacion, SECOPT llevé a cabo ¢l informe de viabilidad, en donde se determing

que ¢l volumen de trafico que circulard por la carretera de circunvalacion sera de 793 |

vehiculos por dia para ¢l afio 2000 y de 1,378 vehiculos por dia para ¢l afio 2010.  Conel

fin de verificar estos datos, en 1995, durante ¢l presente Estudio de Disciio Basico, se

realizd una evaluacién del volumen de trifico que circula sobre el puente aclual de
Choluteca. Como resultado, se pude observar que estas cifras sobrepasan las cifras
calculadas para el afio 2000 cn el informe de viabilidad que sc menciond anteriormente, por

lo que se¢ puede aﬁmrar que tanto este proyecto como fa construccion de fa carretera de

_cnrcunva!acuon son proycctos factibles (vcr Capltulol J

Asi mismo, durante ¢l mismo Estudio de Disefio Bisico, s¢ pudo observar y evaluar la

condicién de las balanzas utilizadas para medir ¢l peso de los vehiculos que circulan cn las

cercanias del puente actual de Choluteea, estando presentes cuando se tomaron las

mediciones. Se pudo coniprobar que circulaban furgones con un peso que superaba las 40
toneladas.  El puentc actual que fue construido bajo Ja Nornma HS-15 (Norma dc fa

AASHTO, correspondicnte para la carga de un camidn dc 20 tonetadas aproximadamente),

por lo que s¢ considera que puede ser peligroso circular por ¢l mismo, incluso aunque el

puente estuviera en perfectas condiciones.  Si se dicra ¢l caso que todos los vehiculos
pesados que circulan por dicho puente pudicran desviarse hacia la carrctera de

circunvatacién, se solucionaria cf problema del peligro de uso del pucate actual.

En la evaluacién ccondmica dci mforme de wabllldad s¢ dividid la carretera de

'cnramvalacnén en dos es dec:r un tramo. desdc Ia Ruta CA-3 al sur de Ia Cludad de

Choluteca y hacla el estc hasta la Ruta CA l correspondwndo at pnmer lramo y otro tramo,
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desde la Ruta CA-1, cruzando e pucnte nucvo de Choluteea hacia el fado norte del rio para
cneontrarse nucvamente con la Ruta CA-l, oorrcspondicndo al scgundo tramo. La
“evaluacién econdmica para cada tramo se rwestra en la Tabla 12. Deberd tencrse cn
cucnta que en este caleulo, los costos del pucnte nuevo de Choluteca fucron integrados a la

conlraparte hondurefia.

Tabla-12 Evaluacién Econdinica de cada Tramo dc la Carretera
de C:rcunvalauén

. Trame Tasa [nterna | Valor Neto Local Relacién

de Retorng {empiras) Bencficio/Costo
Primer Tramo 43.3% 4,800,000,000 10.9
Scgundo Tramo 19.4% 1,839.000,000 398

El presente pro;ecto esta encuadrado dentro del segundo tramo y la tasa intema de relomo

del 19.4% demuestra quc desde el punto de vista econdmico y socual o proyccto ¢s viable,
(2) Beneficios esperados de la implemc’f_ntacién del presente proy_cc'to

~ La implementacién de cste proyecto solucionard o problema de congcsﬁénamicnto del
trifico’ existente dentro de la Ciudad de Cholutcca provocado por el paso dc la Ruta
| Panamcncana afravés de la misma, mcjorando la segurldad dnl transito por ¢t puente actnal
de Choluteca, puente que ha venido sufriendo grandes dctenoros por ¢l uso intenso del
~ mismo y por el paso de vehiculos de gran tamaﬁo y pcso La construcc:on dela carretera de
circunvalacion y la implcmemac:on de cstc pro;u:to !cndrém los SIgmcntcs beucﬁcnos

dircctos:

1) Solucién de los probiemas de congestionamicnte del trafico y disminucién de los

accidentes de trafico dentio de la Ciudad de Choluteca .

Con el fin de eliminar los problcmas actuales d&, oongcsnonamlcmo dei lraﬁoo dcntro de
la Ciudad de Chotuteca, debera scpararsc ¢l trafico de vehiculos pesados y grandes que
viajan grandes distancias del traf’ ico de vch:culos livianos y de pasajcros que representan
al trafico urbano en si, lo que vendria a ser una mcdtda nuy cfuchva De acuerdo al '
informe de viabilidad claborado anteriornicnte por ShCOPT se supone que ct \olumen

~ de trdfico actiial que circularia por la carretera de circunvalacion es de 593 \ehiculos
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por dia, ¢l volumen de trafico para ¢l aio 2000 scria de 793 vehiculos por dia y <l
correspondicnte al afio 2010, seria de 1,378 wehiculos por dia.  Dichas cifras
borrcsmndcn a la circulacion de vehiculos que viajan por largas distancias, lo que
signiﬁca que mds de 6,000 vehiculos que circularin diariameite por la ciudad s¢ veran
 beneficiados con la terminacién de Ia carretera de circunvalacion, ya que se reduciria el
tiempe del viaje y ¢l viaje seria mas segu'ro y cémodo, lo que representasia grandes

beneficios dircctos desde el punto de vista de las condiciones del transito, -

La resteiccidn en la entrada de vehiculos pesados a la Civdad de Choluteca permitita
soluciona_f los problemas de congcstionzihlicnlo del trifico y s¢ reduciran los accidentes
de trafico dentro de la ciudad.  Se cree que estos dos beneficios directos s pucden

alcanzar facilmentc si se da la implementacion del proyecto.
2) Solucion del grado de peligro existente en el cruce del puente actual

De acuerdo al Estudio de Campo que se realizd para cvaluar ¢l volumen det tréfico que
circula por et puente actual de Choluteca, se contaron més de 250 vehiculos pesados por
dia, muchos de los cvales eran furgoncs.  Entre éstos, se puedo comprobar que algunos

de los furgones sobrepasaban las 40 toneladas.  Ya sc habié advertido de acucido a un
estudio anterior realizado cii 1990 por pa'r(é de la Direccién General de Cantinos, sobre
cl peligro cxistente que representaba el paso de este tipo de vehiculos por el pucnic
actual, Sin.embarg.o; debido a Que en¢se momento era ¢l inico lugar existente posible
para ¢l cruce de vehiculos que transitaban por la Carretera Panamericana, resultaba
- imposible obstruir o cerrar ¢l transito para realizar remodelaciones, problema que
~ impidid que sc adoptaran soluciones al respecto, situacion que continda hasta el

momento actual,

Por lo tanto, la desviacién de la circulacion de todos los vehiculos pesados hacia la
carretera de circunvalacién implica una reduccidn en et peligro de ¢ruzar el pucate y
_como consecuencia, se¢ puede afirmar que ¢s otro gran beneficio que se deriva de ta

implementacidn ded prayecto.
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3) Reduccién en <l ticmpo de viaje

De acuerdo al inforne de viabitidad, cuando se implemente este proyecto y sc finalicen
los trabajos de construccién de Ja carreiera de circunvalacion, los vehiculos que con
anferioridad atravesaban la ciudad, podrin economizar alrededor de 13.5 mmutos
(actwalmente 23.8 mmutos lo que significa una reduccion a 10.3 minutos) y los
furgones cconomizarén alrededor de 24.3 minutos (actualmente 39.5 minutos, lo que
significa una reduccion a 15.2 minutos). Dichos datos, para los vehiculos que cstan de
paso, representan un gran beneficio dirccto derivado de 1a implementacion del presente
proyeeto.  La reduccion en el tiempo de w'ajé conlleva una reduccion en los costos de
operacion vehicular, lo que a su vez, se reflejara en beneficios ccondmicos y sociales
generales, tal como se menciond anterionente, con una tasa intera de retomo mayor al

19%.
4) Rehabilitacién del puente actua! de Choluteca y su ufilizacion en el foturo

Tal como se ha mencionado anteriormente, es imposible obsiruir ¢l paso del trafico
actual para llevar a cabo los trabajos de repa racic')nl del puente, lo que ha venido siendo
¢l problema principal tanto desde ¢l punto de vista teenoldgico como del punto de vista
econémico. Con la implementacion del presentc proyecto y la construccion de la
carrefera de cireunvalacion serd posible interrumpir el flujo de tedfico y podra
‘procederse a los trabajos de rchabilitacién det pucite éctual de Choluteca.  Sin
embargo, serd necesario esperar los resultados de una investigacion futura, no ebstante
¢l cierre del transito por el puente permitira reemplazar las losas del piso, reparar los

materialcs corroidos o crosicnados tales como los de fa base de los pilares.

Una vez adoptadas estas medidas, ¢l transito interurbano fluitd con mas facilidad y
rapidez sobre ¢f puente actual comparandolo conio ha S[do hasta el momento (aunque
serd necesario cstabk:wr una restriccion en ¢l peso dc los vehlculos cruzan por el
mismo).  Esla posibilidad vicne a ser vn beneficio dirccto adicional producto de la

construccion de la carretera de circunvalacion y del pucntc nuevo.
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5} Beneficios al desarrollo regional

Las actlividades econdmicas que se desarroltan en la Ciudad de Choluteca han venido
acompaitadas de un aumento explosivo de la poblacion, la cual cn 1988 era de 56,600
habitantes y paéé a ser, en 1995, de 110,000 habitantes. Como consceuencia, s¢
anmplié ¢l oehlro usbano de la ciudad, ubicado a lo largo dc la Ruta Panamericana, con
zonas residenciales que se extienden hacia eb este de la ciudad y depdsitos, almacencs y

fébricas. ubicadas ¢n et fado norte.

Actualmente, el crecimicnto de 1a cindad se encuentra divi_dido ¢n sectores separados por
la Ruta Panamc:_icanﬁ y su congestionaniiento de trafico, asi como por ¢l puente actual
de Choluteca. Una vez terminada la construccion de la carretera de circunvalacion, la
actval Ruta Panamericana en su tranio dentre de la ciudad pasard a converlirse ¢n una
arteria del rénsito urbano, soluciondndose ¢l problema de incomunicacion que existe
entre los distintos sectores de la ciudad, que conllevard a un desarrolld mas equilibrado

de 1a Ciudad de Choluteca.

- La implementacién  del presente proyecto conllevard a los sipuicntes beneficios

macroccondmicos € indirectos:

1) * Como arteria de transportg intcmécional, s¢ mejoraran la funcionalidad y la seguridad
de 1a Ruta Panamericana, con lo que aunmentard ¢! volumen de los productos
transportados internacionalmente, s¢ incrementara el volumen de las transacciones y
fas rélacioncs ccondmicas catre los paises limitrofes de Honduras, Nicaragua y El

Salvador sc volveran mas estrochas.

2) Seira saliendo de un patrén de dependencia de 1a agricultura y ganaderia tradicionales,
ya que awmentard fa produccién y el transporte de las industrias destinadas a la

_ cxportacién, tales como la de los melones y camarones producidos en la regidn que
circunda la Ciudad d2 Cholhteca, promovicido el desarrollo y un cam.bio acclerado de

la estructura econdmica de la regidn sur {cuya poblacidn ¢s de 506,000 habitantes).
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{3) Poblacién bencficiada

4.2

Dependicndo de la terminacion del presente proyecto, s¢ considera que se bencficiard

directamente a {a poblacion de la region sur de la Repiiblica de Honduras {Departamentos

“de Choluteea y Valle), ¢ indirectamente s veran beneficiadas toda la poblacién hondurciia

asi como las poblaciones limitrofes con Honduras, es decir, aquellas de las republicas de Bl

‘Salvador y Nicaré‘gua. '

Poblacion bcﬁcﬁciada directamente: 506,000 habitantes

Poblacion beneficiada indircctamente: 14,284,000 habitantes _
' : B (Honduras:" 4,664,000 habitantes
Nicaragua: 3,980,000 habitantcs
El Salvador: 5,640,000 habilantcs)

. Marco de Referencia

La implementacion del presente proyecto estar sujcto a la implemehlatién de la
construccion de la carretera de circunvalacion por parte del Gobicmo de Honduras,
proyecto que sera financiado con fondos del BID (Préstamo No. 668/0C-10, con un total
de US$202,000,000 para el programa de "Obras dc Mantchimicnto dé Carreteras
Existentes"), por lo que el avance de los trabajos de construceioén de acuerdo al cronograma
fijado, es esencial para que pueda finalizarse la construccién det puente sin problémas. En
¢! Estudic de Campo se pudo determinar que ¢l plan de ‘construccion dé la carretera de
circunvalacion, ¢l plan de financiacion, ia obtencion de los terrenos necesatios y a gestion
de obras, cstin avanzando sin contraticmpos. Concrctam.e-ntc,' se¢ puede mencionar lo

siguiente:

¢+ Fondos para la construccion:
~ Otorgacion del préstamo confirmado por ¢l BID. -
* Obtencién de los terrenos necesarios: _ :
1l 17 de octubre d 1995 se obtuvicron los compromisos de la concesién de todos los
- terrenos necesarios para la implementacion del proyecto. - '
e Trimites para.Ia implementacion:
< Enscpicmbre de 1995 se iniciaron los procedinticntos de la evaluacion preliminar de

la calificacién para seleccionar la empresa constructora que cstard encargada del
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proycclo.,

& En encro de 1996 se ticne proyectado Hevar a cabo la licitacién para scleccionar la
cmpresa constructora.

& Enmarzo de 1996 s¢ ticne proyectado iniciar los trabajos de construccion.

o Finalizacién de los trabajos de construccion:  Mayo de 1997.

En el filuro, s¢ deberd verificar constantemente que la SECOPT esté siguiendo el

cronograma ¢stablecido sin demoras. . .

(1) En base a las condiciones actuales, a continuacion se presentan una serie do propucstas

rclacionadas con ¢l disciio detallado del presente Proyecto:

1)Es de suma importancia que los trabajos de construccion de las bases de los pilares
del pucnte, los cuales sc llevaran a cabo dentro det rio, deberdn tenminarse antes de
que finalize -Ia estacion seca.  Con el fin de alcanzar esta mela, s¢ deberan seguir
estrechamente los lincamientos del disciio y'cl cronograma de trabajo.

DEL drea 'adyaocnte cn la pal’(c poslterior del estribo del puente esta formado por una
ribera alta razén por la cual y para garantizar la Sf..gundad de los vechiculos que
circulan por dlChO tratho, sc deberd instalar un cerco protw,tor Asi mismo, durante
la noche, con el fin de guiar a los conductores, se deberan colocar cintas reftectoras en
clcefcoy reflectores en el tramo.

3)Con ¢l fin de proteger la talud del terraplén cn el tramo alto del mismo, s¢ ttcnc
planificado sembrar césped sobre la misma.

~4)Se utilizari una cantera vicja ubicada rio arriba ¢n ¢l lado de Ia ribera izquicrda para
depositar la tierra sobrante y, en la mayor medida de lo posible, se ticae planificado
ufifizarla para los trabajos de proteccion y disminucién de la erosion del banco

_ ubicado cn las cercanias del muro de contencidn natural. |
(2) Con ¢! fin de que el presente Proyecto coincida con los lineamicntos del disefio del
proyecto de construccion de la carretera de circunvalacion, se considera necesario

recomendar lo siguiente:

1)Con e} fin de seguir los Jincamicntos del contenido del presente proyecto, s¢ deberd

realizar cambios en ¢l contenido de los lincamicntos det disefio de la construccion de
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la carretera de circunvalacion.
2)Todas las obras de Ia construccidn del camino de acceso al sitio del Proyccto que
“serdn incluidos en las obras dc Ja construceidn do la careetera de circunvalacion,
deberan finalizarse antes de iniciarse los trabajos de construceién del puente nucvo,
con ¢l fin de cvitar demoras inngcesarias. _
3)Con respecto a todos los trabajos de construccion del preseate Proyecto, s¢ deberdn
tencr presenics los Iincamicmqs que se¢ han descrito en los incisos (2) y (3) que se

mencionaron €n el parrafo anterior,
(3) Con relacion a las responsabilidades a cargo de la SECOPT, se recomienda to siguiente:

1)En la mayor medida de lo posible, proveer la instalacion de la iluminacidn cléctrica
necesaria al puente nuevo de Choluteca para seguridad de los vehiculos circulandos .

© 2)Una vez se finalicen todos los traBajas de construccion del p'ucnié pugvoe, asi conio los
de 1a carretera de circunvalacién, se recomicnda que sc lleven a cabo los traBajas de
reparacion del pucnte vigjo (existente) cn la mayor brevedad posible.  Para los
trabajos de reparacidn deberd interrumpirse cb paso de vehiculos por ¢l puente,
cambiar fas losas del piso y reforzar los mienibro_s de acero en la base de Ia torse
 como minimo.  Asi mismo, una vez terminados los trabajos de reparacidn, sc deberd

restringir estrictamente el paso de vehiculos pesados por el mismo.
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Lista de los Miembros de 1a Misidn de Estudio

Anexo-1
1ra. Misién) : _
Nombre del Miembro Cargo que desempedia en la Cargo que desempeda en Japdn
: . Mistén -
© |Lic. Katsumi ITAGAKI Div. de 1a Cooperacidn Financiera No Re-

Jele de la Misibn

embolsable, Direccidn General de Coope-
ractén Econdmica, Ministerio de
Relaciones Extentores

Ing. Shinji TOTSUKA

Coordinador del Proyecto

2nda Div. de Estudios de Disefio Bisico,
Dplo. de Estudio y Diseiio de
Cooperacidn Financiera No
Reembolsable, JICA :

Ing. Yasuomi OKAMOTO

Ing. de Trifico, Asesor de

Subjefe de Oficina de Construceibn de

Ingenierfa Mukaisima, Direccién de Construccién
: No.3, Autoridad de Puente Honshuu-
: Shikoku ' :
Ing. Takashi TACHIKAWA |Jefe del Consultor Director, Central Consultant Inc. (CCI)

_|lng. Civil, Disciio de Puentes

Jefe de 1a Div. de Discfio de Puentes, CCI)

ing. Shuvzi MURAKAMI
[ng. Masao AIZAWA

Ing. Civil, Investigacién de Campo

Especialista, Katahira & Engincers
Intermational

Jing. Makoto FTOI

Ing. Civil, Estimacién de Costos

'|Especialista, Div. de Disefio de Puentes,

CCl

Sr. Seiichi AOTO

Traductor Técnico

2nda. Mision] -

Div. de Proyectos de Ultramar, CCl

Nombre del Miembro

Cargo que desempedaenla

Cargo que desempefia en Japin

Misidn .
Lic.Shigeki KOBAYASHI  lefe de la Misién Div. de Ia Cooperacidn Financiera No Re-
S : . embolsable, Direccién General de Coope-
racién Econdmica, Ministerio de
Relaciones Exteriores
Ing. Takashi TACHIKAWA {Jefe del Consultor - Ditestor, Central Consultant Inc. (CCH)
Ing. Shuizi MURAKAMI  {ing. Civil, Disefto de Puentes Jefe'de la Div. de Disefio de Puentes, CCl
Traductor Técnico

Sr. Seiichi AOTO

Div. de Proyectos de Ultramar, CCI



Anexo-2  PROGRAMA DEL ESTUDIO EN HONDURAS
1ra,Misién] .
No.| Fecha | Dia Actividades Estadia
. 1 [27/Ago. |Dom [Llcgada deg los miembros de la Mision Tepucigalpa
21 28 |Lun |Visitas a la EOJ y a la oficina de JICA fdem
31 29 ° {Mar |Visitaal SECOPT y SECPLAN/Explicaciondel  {Idem
Informe Inicia) '
4| 30 [Mie |Idaa Choluteca/Inv osttgacion de campo Choluteca .
5| 31 Pue {ldemvfa Tegucigalpa Tegucigalpa -
6 | 1/Sep. |Vic |Deliberacion en SECOPT/Discusién de la Minuta  [Idem :
de Discusion/Preparacién de L/T y Perforacion en '
campo
7 2 |Sab |Andlisis de Ia recoleccion de datos Idem
-8 3 |Dom |Preparacién def borrador de la Minuta Idem
9 4 . |Lun [Reunion ¢a SECOPT/Firmade la Mmutaflnfon'ne alldem
- lapoy
10{ 5 [|Mar |Partida de tres micmbios oﬁcaalcszecopllacxon de |tdem
datos
11 6 |Mic {Investipacion de precios de equipos, mateniales y etcjldem
: (Solicitud y recibo de cotizacién} '
12 7 e [Idem idem
131 - 8 |Vie |tdem fdem
14 9  {Sab |investigacion dc campo . Choluteca
| 15| 10 (Dom |lden/Recopilacidn de datos _Jidem
16| 1 Lun [MKem/Visita a la Alcaldia de Choluteca Idem -
171 12 Mar |Uncs miembros vuclven a Tegucigalpa/Conteo de  |Tegucigalpa
tréfico en Choluteca ~ [Choluteca
18] 13 [Mic |Recopilacion de datos  [Tegucigalpa
9] 14 |Jue |[ldem Idem
201 15  |vie [ldem Idem
211 16 {Sab ildew/Andlisis de datos Idem
221 17 Dom {ldem Idem -
23 18 [Lun [ldem Jtdem
241 19 |Mar [ldem Idom
251 20 |Mie [Mdem [dem
261 21 {Juc [Reunién en SECQPF/Informe a la EOQJ y JICA Idem
271 22 IVie [Regreso de todos los micmbros de la Mision a Japén

Nota: EO}= la Embajada del Japén ¢n la Repiblica de Horiduras

Lir=

levantamiicnto topograﬁoo
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2nda.l\lisi6nj -
No.| Fecha | Dia Actividades Estadia
1 | 9/Nov. [Jue  {Llcgada de los micmbros de fa Mision Tegucigalpa
21 10 |vie [Visitas a BID, EOJ, HCA y SECOPT. Explicacién [ldem
" |~ |del Borrador de Informe.
3| 11 [Sab . |ida a la pists dcl Proyecto. ldem
4| 12 |Dom |Preparacion del borrador de la Minuta Idem
5] 13 |Lun |Explicacion dcl Borrador de Informe ¢n SECOPT. {ldem
Firma de la Minuta. Informe a EOJ y JICA -
6| 14 IMar [Partida del Jefc. Ida a la pists det Proyecto. Idem
71 13 Mic [Recopilacion dc datos suplementarios Idem
8| 16 lue [Recopilacién de datos suplementarios. Informea  [Idem '
- : EQJ y JICA. _ _ :
ol 17 |vie [Regreso detodos los micbros de la Misién a Japon

Nota: EOJ=1a Embajat_ia def Japén en la Repiiblica de Honduras




Anexo-3 Lista de las Autoridades Relacionadas de Honduras

1. SECOPT
Ing. Hérman Aparicio : Ministro de SECOPT
Ing. Luis Carlos Zcraya A. Vice-Ministeo de Comunicacioncs
Ing. Sergio Canales Dircctor General de Caminos
Ing. Yasmina Deras . Sub-Director  de Caminos
Ing. Terma Iris de Licona - Jefe Unidad Ejecutora, BID, DGC
Ing. Santa de Ocampo Unidad Ejecutora, BID, DGC
Ing. Miguel Angel Matute Jefe de Depto. de Estructuras, DGC
~ 8r. Algjandro Mendez Depto. de Derecho de Via, DGC
2. SECPLAN
Dr. Guillenmo Molina Chocano Ministro de SECPLAN
Abog. Artulo Morales Fines ~ Vice-Ministro de SECPLAN
Lic. Guadalupe Hung Pacheco Dircctor de Cooperacion Internacionat
Ing. Roy Alonso Direccién de Ia Inversion de Scctor Pablico
Sr. Toshie Nozawa Experto de JICA, SECPLAN
3. BIb
Ing. Yassuo Nishimoto Experto de Sector Transporte

4. Municipalidad de Choluteca

Sra. Adrina Guevara Balladares Alcaldesa de ta Ciudad de Choluteca

P.M. Marcoa Tulio Flores Presidente de la Camara de Comercio de
Choluteca
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MINUTA DE DISCUSION

DEL ESTUDIO DE DISENQ BASICO
PARA
EL PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL
NUEYO PUENTE CHOLUTECA
EN LA REPUBLICA DE HONDURAS

En respucsta a ta soficitud formulada por el Gobierno de la Repiiblica de Honduras, el
Gobierno del Japdn decidié realizar ¢l Estudio de Disefic Basico para el Proyecto de
Construccion del Nuevo Puente Choluteca {de agui en adelante se le denominari ol
Proyecto”), y s¢ encargd ala Agencia de Cooperacidn Intesnacional del Japan {(de aqui en

adelante se le denominard “JICA") dicho Estudio.

JICA envid a la Repiblica de Honduras una Mision de Estudio de Diseiio Basico para
el Proyecto encabezada por el Lic. Katsumi ITAGAKI, Divisién de Cooperacion
Financiera No Reembolsable de la Direccion General de la Cooperacién Fcondmica,
Ministerio de Refaciones Exteriores del Japon, del 26 de agosto al 24 de seplicimbre de
1995.

Dicha Misidn ha sostenido discusiones con las autoridades pertinentes del Gubicimao de

Repiblica de Honduras, y ha realizado las invesligaciones de dreas relacionadas del

P\royec{o.

Como resultado de las discusiones y las investigaciones de areas, ambas partes hun

Hegado a la conclusiénen en base a los iteins que se presenian en las hojas adjuntas.

Tegucigalpa, 4 de sepliembre de 1995

A

Lic. Katsumi ITAGAK[ Ing. Luis ya ppc.l
Jefe de la Misidn de Estudio de Vice-Min allo ulﬂlws
Diseiio Basico, JICA _ Secretaria de Comumcacmnes.

. Obras Pablicas y Transporte,
Rep;‘:bl_ica de Hondwias

((f/‘/?;—\ &'L‘(;‘ |

/—Hc“mﬁﬁ“d“ Morale;’F uhes

Vice-Ministro, Secretaria de Plafli- -
ficacidn, Coordinacion y Presupuesto,
Repubhca de Honduras
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{1lojas Adjuntas]

. OBJETIVO DEL 'ROYECTO

El objelivo de este Pro')'fcél-o es solucionar tal problema existente de I coﬁgeslién del
trifico de 1a Ciudad de Choluteca como el del peligro del paso del pucnte Choluteea
existente muy deteriorado y mejorar la condicion de transporte doméslico e interﬁacional
que transita por las Carréteras Panamericanas (CA-1, CA-3) y promover el desaollo del
Departamento de Choluteca de la Repiiblica de Honduias y también el desarrollo de I
zona de influencia, a través de la construccién de un nuevo puente sobie el Rio Choluteca
conto una parte de la canvetera de libramiento que serd construida por el (;Ol)tcrno de Io

Repiblica de H0nduras
2. UBICACION DEL PROYECTO

La ubicacion del Proyecto y la cairetera de libramiento que serd construida se indican en

el ANEXO-1.
3. ORGANIZACION EJECUTORA -

La organizacién responsable de fa adnrlinistfaciéxx y '.'dc la eie’cuciéﬁ:dei Proyccto es LA
SECRETARIA DE COMUN!CACIONES OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTE
(SECOP1 ).

" 4./CONTENIDO DE LA SOLICITUD

* (1) Como resultado de las discusiones, los componentes principales det contenidoe del
Proyccto para la Cooperacién Financicra No Recmbolsable del Japon tinalmente
pxescnmda por la paute liondureiia, han srdo conflinnados como se muesta a

continuacion:

a) Diseilo detallado y construccidn de un puevo puente sobre el Rio Choluteca.
L) Cons(rucc:on de eshucturas de proleccqon para los estribos y p1lashas del puente cn

caso de ser nccesauo

o) 1a }onulud y ¢l anchio del puente serd de 300 metios y |1 metros, respectivamente,
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(2) Sin embargo, el contenido del Proyecto serd formulado y recomendado en el borrador
del Diseiio Basico tas mvesligaciones y andlisis posteriores, que se hardn por o

Misidn en Japon.

5. CONSTRUCCION DE LA CARRETERA DE L!B_R_Ah'llE_NTO
{1y La paﬁe hondureiia se comprometié a construir la caretera de libramicnto de fa
Ciu‘dad_de Choluteca con los recursos financieros uaciﬁna[e_s y con los fondos
prestados por el Banco Inleramericano de De;zu‘rollo (BID) (Préstamo 668/0C-HO,
875/SF-HO) durante los afios 1996 y I99"i. 4 '
. _ ] .
(2) La paric hondureiia y la Mision comparlicron 1a necesidad de ta constrdceion de la
carretera de libramiento de la Ciudad de Choluteca sin demord. La parte hoidurein
promelié a cumplir un cronograma tentativo de ac‘c_i'ougs {por ejemplo : inicio det
proceso de la Licitacién en sepliembre de 1995, el comienzo de 1a obra en marzo de
1996, linal de Ia obra en mayo de 1997) de fa construccion de dicha ciretera de

libramiente.

3) Al responder a la solicitud de Ja Misién, la paite hondureita se compromeiid a
encargarse de adquirir de los tervenos necesarios para cl derecho de via de Ia carrelera
de libramiento, si fuera necesario pagar las indemnizaciones comespondientes, y
enlrepar las copias de las catas de compromiso de los propietarios de tos terrenos del
derecho de via de 1a cairetera de libramiento o documentos lepales correspondientes
{escrituras de traspaso de propicdad de temenos) a la Embajada del Japon en trj

Repiblica de Honduras hasta el 13 de octubre de 1995,

0, SISTEMA DE LA COOPERACION FINANCIERA NO REEMB.OLSAIBI.__I". DEL
JAPON ‘ :

(1) La parte hondureiia lia comprendido ¢ sistema de la Cooperacién Finaucicea No
Reembotsable del Gobiemo del Japén, explicado por la Misién, cuyo contenido
descrito en ¢} ANEXOQ-2Z, .

(2) En caso de que se sealice el Proyecto con la Cooperacidn Financicra No

Reembolsable del Gobiemo del Japdn, e Gobiemo de Ia‘R-cpisblicn_.:de I-lromlum.s

#Q. o




tomard las medidas descritas en e} ANBNO-3  con ¢l fin de ascgusar el mcjor

desenvolvimiento del Ptoycclb.
7. CRONOGRAMA DEL ESTUDIO

(1) El Equipo Consultor de la Mision de Estudio seguird su estudio en Honduras hasta cl
22 de seplicmbre de 1995. . |

2) HCA elaborara ¢l borraddr_dei Diseiio Basico en base a esta Minuta de Discusion -y a

los resultados de la iﬁ;estigacién téchicn. enviara una. Mision a |3.RC|H'IbliCII de

Hondurasen el mes de novicmbre de 1995 con el fia de explicar su conte:}ido dedicho -

borrador. | - | ' o |

: ('3) El Informe Final del Diseilo Basico se 'envia"rﬁ a ta parte hondureila en ¢l mgs de -

" enero de 1996, "
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[ANEXO-2]

'

Sistema de 1a _Coopéracidn I-mancwm No Rccmlmlsablc del Japon

. Procedimicato de ka Cooperacién Financicra No Reembolsable del Japdn

] .
" £l Procedimiento de la Cooperacion Financicra No Recinbolsable de! Japon s ¢l

siguiente:

1) Solicitud (Presemtacion de una solicited oficial por cl pais receplor)

Estudio (Estudio de Diseiio Basico conductdo por HCA)

Evaluacion y Aprobauon (Evaluacién del Proyecto porel Gobtcmo del Japon
_ y aprobacion por ¢l Gabinetc)

Decisién de realizacion (Firma del Canje de Notas por ambos pobiciios}

Realizacién {Realizacion de) Proyecto) )

2) En la primera etapa, ¢! Gobicino det Japon (el Minislerio de Relaciones Exterivies)
estudia la solicitud fonnulada por ! pais receptor si el Proyeclo ¢s apropiado pata la
Cooperacién Financicra No Reembelsable. Si se confinma que la solicitud tiene alta
prioridad como Proyecto parala € ooperacion Financiera No Reembotsable, el Gobiemo

del Japon ordena a JICA a efeciuar el Estudio.

Luepo viene la segunda etapa, que se reficre al Estudio de Discilo Basico, HCA realiza

este estudio, en principio, contratando una compaitia consultora japonesa.

En la tercera elapa, la Evaluacion y ta Aprobacion. En ella ¢l Gobierno det Japon evaliia
y . coufimia que el Proyecto es apropiada para la Cooperacion Financiera No
Recmbolsable, ¢n base al informe de Disciio Bisico claborado por HCA ¢n la scgunda

etapa, lucgo envia ¢f contenido del Informe al Gabincte para s Aprobacion.

En la cualta e!apa la Decision de Realizacion, una vez aprobado ¢l P:oyecm por ¢l
-G'thmc!c se finna el Canje de Notas por los u:pmscnlanlcs del Goblcmo del Japdn y del

Gohlemo receptor.

Durante la vealizacion del Prayecio, HCA extenderd ayndas necesavias al Gobiemao

receptor en los procesos de l_i_;:iincifnu contralo, ¢le.
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2. Estudio de Disciio Bisico
1) Contenido del Estudio

El Estudio de Disefio Bésico conducido por JICA estid destinado a proporcionar ¢l
documento basico necesario para que el Gobicnio del Japén evaliic si ¢l Proyccto es
viable 0 no para el sistenia de la Cooperdcion Firiancicra No Reembolsable del Japén. 154

contenido det Esludio incluye;

a) confinnacién de los antecedentes, el objetivo, la eficiencia del Proyecto, y la capacidad

de la organizacidn responsable para la administracion y mantenimiento de! Proyecto.
b) examen de la vialidad técnica y socio-ecoidinica.

¢) confinnacidn del concepto basico def Plan Optimo del Proyecio a través de ta mutua

deliberacién con el pais receptor.
d) preparacion del Diseiio Basico del Proyecto.

¢} estimacion del costo det Proyecio.

. .
El contenido del Proyecto aprobado amiba mencionado no necesariamente coincide
totalmente con la solicitud original, sino que se confinma en consideracion al esquema de

}a Cooperacion Financidia No Reambolsable,

Al realizar cl Proyecto bajo La Cooperacion Financiera No Reembolsablc.‘cl Gobicmo
- del Japon desea que el Gobierno del pais receptor tome lq&as las medidas nccesarias para
promover su auto-suficiencia. Esas medidas deberdn asegurarse aungue estén ficrade la
Jjurisdiccidn de la entidad cjecutlora del Pioyecto cn ¢l paié :‘ccéplo'r. Por o tanto. Ia
gjecucitn del Proycclo es confinnada por tlodas las organizaciones relevantes cn ol pris

Teceptor mediante fas Minutas de Discusiones.
2} Seleccidn de la compaitia consullora

Al realizar ef Cstudio, JICA sclecciona una de las compaiiias consultoras - entre aguellas

registradas cn JICA - mediante una licitacidn en 1a que presentan sus propucstas. La




compaitia seleccionada realiza el Estudio de Discio Basico y clabora et Informe biju la
supervision de JICA. Después de la fima de Canje de Notas, con ¢f fin dc asepurar
colierencia técnica entre ¢l Disefio Bésico y ¢l Diseio Detallado, y tomando en cuenta
que no hay liempo suﬁuenlc para s¢leecionar la compa iia consultora nucvamente, JICA
recomienda al pais receptor emplear la misma compaiiia consultora que se hizo cargo det
Diseiio Bésico para ¢l Diseiio Detallado y supervision de fa realizacion del Proyecto.

.

3. Esquema de fa Cooperacién Financicra No Reembolsable
1) Cooperacién Financiera No Reembolsable

La Cooperacién Financiera No Reembolsable consiste en Ja donacion de tondos que 1o
requiere Ja obligacion de rcembolso por parte de los paises receplores, y peimiten a través
del fondo adquirir cquipos, materiales y servicios {Técnicos, (ransportes, elc.) necesarios
para ci'desarro!'lo econdmico y social de los paises, bajo las nonnas siguientes y las leyes

relacionadas del Japon. La Cooperacion no se exticnde a donaciones en especic.
2) Finna de Canje de Notas

- En larealizacién de la Cooperacidn Financicra No Recinbolsable, s¢ necesita el acucrdo y
}a finna del Canje de Notas {(C/N) entre ambos gobieios. En el C/N se acliran ¢
abjetivo, ¢l periodo efectivo de Ta donacién, las condiciones de realizacion y ¢f limite del

monto de la donacion.
. 3} Periodo de ejecucion

El periodo efectivo de la donacion debe ser dentro del inismo aito fiscal det J:\pbn {del 1
de abril hasta €l 31 de marzo del siguicnte afio) en ¢! que ¢l Gabincte aprobo la
cooperacion. Durante ¢ste periodo debe concluirse todo ¢l proceso desde la fiona del
C/N hasta e} contrato con la compaiiia consuliora o constructora, incluyendo en pago
final.

Sin embargo, en el caso de un retraso en ¢l transporte, instalacién o construccion por la
condicion de clima u otros, existe 1a posnbllidad de plolonbar a to inds por un aio {un ailo

fiscal) previa conslta enlee ambos g,obtemos




4) Adquisicion de los productos y servicios

La Coopeiacion Finaucicra No Recmbolsable serd ulilizada apropiadaniente por ¢l
Gobiemo del pais receplor para la adquisicion de los productos japoncscs o det pais
receptor y los scrvicios de nacionales japoneses y nacionales del pais tccepior para la
ejecucién del Proyecto: (Ll término “nacionales japoneses™ significa personas fisicas

Jjaponesas o personas juridicas japoicsas controladas por personas fisicas japoncsas. )

No obstaute, lo aniba mencionado, la Cooperacidn Financicra No Reembulsable podtri
ser utilizada, cuando los dos Gobicmos lo estimen necesario, para la adquisician de
productos de terceros paises (excepto Japon y el pais receptor) y los servicios para el

‘ransporte que no sean de los nacionales japoneses ni de nacionales del pals receptor,

Sin embargo, considerando el esquema de la donacién del Japon, los contratistas
+ principales para la gjecucion del Proyecto como consultores, constructores y provecdorcs

deberan ser nacionales japoueses.
5) Necesidad de Aprobacion

El Gobiemo del pais receptor o la autoridad designada por él, concertard conlratos, cn
yenes japoneses, con nacionales japoneses. A [in de sev aceplable, lales contratos
deberan ser verificados por el Gobiemo del Japon. Esla verificacién se debe a que cl

fondo de donacién proviene de los impuestos generales de los nacionales japoreses.
~ 6) Responsabilidad del Gobiemo Receptor

El Gobiemno del pais receptor tomard las medidas necesarias como sigue:
i
a) asegurar la adquisicidn y preparacién del teireno necesario para los lugares del
Proyecto, limpiar y nivelar terreno previamente al inicio de los trabajos de construg-

cidn.
) proveer de instalaciones para Ia distribucion de clechiicidad, suministeo de agua, ¢l

sistema de desagiic y otra instalaciones adicionales deatro y fuera de los lupares del

Proyecto.
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¢} proporcionar los edificios y los gspacios necesarios en ¢aso de que ¢l Proyecto incluya

ta provision de equipos.

d) asegurar todos los pastos y pronto desembarco y despacho aduancra en los pucitos del
pais receplor y ¢n ¢l transpoe intemo de fos produclos adquiridos bajo la
Cooperacion Financiero No Reembolsable.

| o
¢) eximir del pago de derechos aduancios, impuéslos internos y ofras cargas fiscales que
“se impongan a los nacionales japoncses en el pais receplor con respecto al sministro

de los productos y los seivicios bajo los Contratos Verificados.

f) otorgar a nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexion con el
suministro de los productos y los servicios bajo los Contratos Verilicados, lanlas
facilidades como sean necesarias para su ingreso y estadia en el pais receptor para

desemnpeiio de sus funciones.

TR A | .
2 g) sufragar todos olros gastos necesarios, excepto aquellos pastos cubiertos por I
o I\ Cooperacion Financiera No Reembolsable.
h) Uso Adecvado
El pais receptor deberd asegorar que las fustalaciones construidas y los productos
adquiridos bajo !a Cooperacion F_iu;mciera No Recmbolsable sean debida y
efectivamente mantenidos y utifizados asignando cl personal fy i prespuesto |
; 1:} R necesarios para la operacion y mantenimicnto de sus inslalac'ioslzgs y sus praductos. ';"
4
) Reexportacion
' Los productos adquitidos bajo la Cooperacion Financiera No Recmbolsable no
deberan ser reexportados del pais receptor.
. j) Arreglo Bancario
y
¢ " . El Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por &1 deberd abrir una cuenta

bancatia a nombre del Gobiemo del pals rcbcplor en un barico auvlorizado para ¢l

. cambio de moneda extranjeia en el Japdn (en adelante referido como “cl Banco™). L
Gobiermo del Japon Hevard a cabo la Cooperacion Financiera No Reembolsable
cfectuando papos, en yenes jnpbncscs, para cubrir las obligaciones conteaidas por cl

Gobiemo del pais receptor o ia awtoridad’ designada por ¢1, bajo los Contratos




Verilicados.
- Los papos por parte del Japon se cfectuaran cvando fas solicitudes de pago sean
picsentadas por el Bance al Gobierno del Japon en virtud de una autorizacion de pago

(AP} expedida por ¢l Gabieme del pais receptor o autoridad designada por cl.
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JANEXO-3]
_LAS MEDIDAS QUE DEBERAN TOMARSE POR L GOBIERNO DE
LA REPUBLICA DE HONDURAS EN EL CASO DE QUE SE
REALICE EL _PROYEC’I‘O

1. Proporcionar Ja infonmacion y datos nccesiuios para el diseiio detallado y la cjecucion del

. Proyecto.

2. Adquirir y disponer de los lotes de terreno necesarios para 1a construccién del puente,
mcluyendo terreno para el campamento de trabajo, acopio de malteriales y olros, asi como

para el derecho de via necesario para Ia ¢jecucion del Proyecto.
’ '

3. Mantener tos caminos de acceso a los silios en amnbos lados del rio, desde el inicio de los
trabajos de construccion hasta Ja finalizacion de la misma, con ¢! fin de facilitar el mejor
“descavolvimiento del ransporte de cquipo y materiales, asi como ¢l de la construccion en

. si.

4. Proveer de instalaciones para la distribucidn de electricidad, swnmistio de agua y olras
instalaciones adicionales hasta los ugares del Proyecto.
~
5. Pagar las siguientes comsi sianes al banco autorizado para el cambio de moneda extranjera
cn JapOn para realizar cambio de moneda extranjeia en base al acuerdo banc.ario.
a) Comisidn de Awcplo Bancario

b) Comision de Autorizacién de Pago (A/P)

6. Eximir del pago de derechos aduaneros, impucstos intemos, incluyeado el IVA. y otias
cargas fiscales a los nacionales japoneses que lleguen a Honduras, con respecto al
suministro de los productos y servicios bajo los contratos verificados con el Gobicmo del

Japdn.

7. Asegurar ¢l pronta desembarco y despacho aduancro en los pucrlos de desembarco en
Honduas, asi como ¢l pronto transporte interno do los equipos y maleriales necesarios

pata ¢l Proyeclo.

8. Otorpar a los nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexion con ¢l

.-
.




10.

suministio de los productos y servicios bajo los conlratos verificados, tantas facilidades
COMO 5¢aN NICCESarnias para su ingreso y estadia en Honduras, con ¢l fin de desempeiiar

adecuadamente sus funciones,

. Mantener en forma adecuada y eficiente el puente construido por ¢l Proyecto de I

Cooperacidn Financiera No Reembolsable del Japén con los recwsos financieros

nacionales. ' s

Sufrapar todos los gastos necesarios, excepto aquellos cubieitos por fa Cooperacion

Financiera No Reembolsable del Gobierno del japdn para la ejecucion del Proyecto.
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MINU”.A DE DISCUSION
DEL ESTUDIO DE DISENO BASICO
PARA
EL PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL
NUEVO PUENTE CHOLUTECA
EN LA REPUBLICA DE HONDURAS
(Explicaciéa def Informe Final en Borrador)

La Agencia de Cooperacién Intemacional de El Japén (en adelante se denominard “JICA™)
envi6 a la Repiblica de Hondwras una Misién para el Estudio del Discio Basico para el

~ Proyecto de Con_stmcciéu del Nuevo Puente sobre el rio Choluteca, Municipio de Choluteca, en
1a Replblica de Héndu:_as (en adelante se denominara “el proyecto”) en base a los resultados de |
. las discusiones, los estudios sobre los sitios oscqgidos para la ubicacion del puente realizados en
¢l mes de agosto de 1995, y a ¢l examen y estudio técnico hecho en Japén, ha sido preparado el
siguiente Bomrador de Informe Final del Estudio. - -

Con el objeto de explicar y consultar con la parte hondureiia sobre el contenido de dicho

Borador, JICA emvi6 a Honduras la Misién encabezada por Lic.SHIGEKI KOBAYASHI,

5 Divi.siénlde fa Coop'eracié_n Financiera No Reembolsable, Direccién General de Cooperacion
_ _Ecq_hénﬁca, Ministerio de Relaciones Exteriores, e_:i cual fue programado para permanccer en
* Honduras desde el 9 hasta et 14 de noviembre de 1995.

Como resultado de tas discusiones, arﬁbas partes (la Mision JICA y la parte hondureita) han
~ confirmado mutuamente Ios items pnnc:pales que se presentan en el ANEXO, el cual s¢ adjunta
ala presente minuta.

.o m@mjm

© ... Lic. Shigeki Kobayafhi
.. Jefe de la Misidn del Estudio de ‘ : : inktra 1tV ok
. Diseito Basico, JICA . _ i Obras Pubhcasy“l‘ranspone
' ‘Repiiblica de Honduras -

Lic. Arturo Morales Flnez '
[, stro de i

: - Coordinacién y Presupuesto,
A0 © " Repliblica de Honduras -

Tegucigalpa, 13 de noviembre de 1995
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{ ANEXO |

1. Componentes del Informe Final en Borrador
]

£l Gobiemo de Honduras ha eslado conforme y aceptado en pnnc1p|o los componemes del
Informe Final en Borrador propuestos por la Misién de JICA.

- 2. Sistema de Coopetacidn Finan_cieré No Reembolsable de Japon

(1) El Gobiemo de Honduras ha comprendido el sistema de Cooperaclén Financiera No
Reembolsable de El Japén que ha sido explicado por la Misién.
(2) En caso de implementarse el Proyecto con fa Cooperacion Financiera No Reembolsable

de El Japén, ¢! Gobierno de Honduras adoptara los medidas mdlcadas en la Referencia
para ¢l mejor cumplimiento del Proyecto.

3. Construccion de ta Carretera de Libramiento de la Ciudad de Choluteca

(D) El financiamiento a través del préstamo del BID {Banco Intecamericano de Desérrollo)
para la construccion de dicha Cartetera ha sido confirmado oficialmente entre ¢l Gobiemo
de Honduras y ¢l Banco. Ya no hay mis treimile que hacer entre ambas partes sobre este
asunto antes de la.Licitacién con constructores para la construccidn. _

- (2) El tramite de las Licitaciones con cdns!ruddrcs y consultores esiéh en proceso, y la parte

hondurefia se comprometié a cumphr el czonograma de los trimites establecxdo por la
SECOPT

4. Las copias de [_as_car;as'dc los propietarios de terreno -

La Misién confirméd que se habnan I’EClbldO las copias de las cartas de co:npromlso de los
propietanos de los terrenos. del derecho de via de la Carretera de Libsamiento, como

descripcidn del item 5 de 1a Hojas Adjuntas de la Minuta de Discusién firmada por ambas
partes en ta fecha det 4 de septiembre de 1995.

. Cronograrua def Estudio del Diseﬂo Bisico

JCA cornpletaré el Informe Final tomando en cuenta los items cmﬁ:mados y lo enviara al
Gobiemno de Hondmas en el mes de enero de 1996
A~2l



| iReferenciai

. Proporcionar 1a informacién y datos necesarios para el disefio final y la ejecucidn del
Proyecto. '

. Adquirir y disponer de los lotes de terreno necesarios para la construccién del puente,
incluyendo terreno para ¢l campamento de trabaje, acopio de materiales y otros, asi como

para ¢l derecho de via necesario para la ¢jecucion del Proyecto.

. Preparar y disponer un banco con cantidad suficiente de material para temrraplén necesario

para completar e! Proyecto, que se encuentre lo mas cerca posible del sitio del Proyecto.

. Construir los caminos de acceso a 1os sitios en ambos lados del rio, antes de la fecha del
comienzo de los trabajos de la construccion, y mantenerlos hasta la finalizacién de la
misma, con el fin de facilitar et mejor deseavolvimiento del transporle de equipos y

materiales, asi como el de la construccidn en si.

. Proveer de instalaciones para ta distribucién de electricidad. suministro de agua y otros
instalaciones adicionales hasta los lugares del Proyecto.

. Pagar las siguientes comisiones al banco autorizado para el cambio de moneda extranjera
en Jap6n para realizar cambio de moneda exiranjera en base al acuerdo bancario.
a) Comision de Arreglo Bancario

b) Comisién de Autorizacidn de Pago (A/P)

. Eximir del pago de derechos aduaneros, impuestos internos, incluyendo el IVA, y otras
cargas fiscales a los nacionales japoneses que lleguen a Honduras, con respecto al

suministro de los productos y los servicios bajo los contratos verificados con el Gobiemo
del Japon. '

. Asegurar ¢l pronto desembarco y despacho aduanero en los puertos de desembarco en
Honduras, asi como el pronto transporte intemo de fos equipos y materiales necesarios para
¢l Proyecto.

. Otorgar a nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexidn con el
suministro de los productos y los servicios bajo los contratos verificados. tantas facilidades



como sean necesarias para sy ingreso y estadia en Honduras, con el fin de desempeitar
adecvadamente sus funciones. ' '

10. Mantener en forma adecuada y ¢ficiente €l pueate constuido por el Proyecto de ia

Cooperacion Financiera No Reembolsable de EI Japon con los recursos financieros
nacionales, o ' ' B ‘

il Sufragaf todos otros gastos necesarios, excepto aquellos cubiertos por la Cooperacién
Financiera No Reembolsable del Gobierno de El Japén para la ejecucidn del Proyecto.
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Anexo-5 Costo Estimado a cargo de Honduras

A continuacién se mucstra la ¢stimacion de costos para los trabajos meacionados en la

seccidn 3-1-3 a cargo del Gobierno de Ia Repiiblica de Honduras:

@ Adquisicidn del terreno: 3,500 Lempiras (% 3Smiles de yenes)
@ Alguiler de terrenos: 4,000 Lempiras (=.  40miles de yencs)
@ Tend_idb de lincas eléctricas : 150,000 Lempiras (= 1,490miles dc yenes)
@ Const. de camino de acceso: 156,000 Lélilpiras (3 1,546iles do yenes)
B Otros: 514,000 Lempiras  (=35,105 miles de yencs)
TOTAL 827.500 Lempiras  (%8,127miles de yenes)

Detalle det costo de cada item mencionado _arfiba es lo siguiente:
@ 2,756 m®x £.25 Lempiras/m’ = 3,300 Lempiras
® 10,0000 x 1.25 Lem[:»ira.s.fmI x (19 meses/60 mesesy = 4,000 Lempiras

@ 1,000 i x 150 Lempiras/m = 150,000 Lempiras
@ Desbosque - 500m x 6.5m x 5 Lempiras/m?2 = 16,250 Lempiras
Limpieza - 500mx 6.5mx 0.3mx 8 Lempiras/m3 = 7,800
Terraplén{t=45cm) : 1000m x 6.5m x 0.45mx 32 Lpsim3 = 93,600
Tuberias . Stubos wz 8m x 950 Lempiras/tubo = 38,000
. Total = 156,000 Lempiras

(5 Modificacién del Disciio Final del proyecto deta carrelera de libramicnto.

" Terraplén . 419,600 m® x 32 Lempiras/m’ = +627,200 Lempiras
Pavimentacibn @ —365 m?  x 64.86 Lempiras/m’ = --23,614 Lempiras
Base . =282 m'  x 150 Lempiras/m® = —42,300 Lempiras
Subrasante ;o 555 m’ x 835 Lempiras/n?® = —47,175 Lempiras

| Total = 1 514, 511 Lempiras
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