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APENDICE 1. FACILIDADES PORTUARIAS DE OTROS PUERTOS
IMPORTANTES

() Puerto de Cristébal

(1) - Generalidades

1. El Puerto de Cristébal tiene seis muelles que se dividen en 23
atracaderos con una longitud total de 3,200 metros de espacio de atraque.
Los Muelles identificados por el N° 6, 7, 8 y 16 son muelles del tipo espigon.
Los Muelles N° 9y N° 10 son marginales. El Muelle N° 9 es exclusivamente
usado para contenedores y tiene dos gritas para contenedores de 40 toneladas.
Este puerto se conecta con el Puerto de Balboa por carretera y ferrocarril.
Puede operar las 24 horas del dia y 365 dias por aiio.

2. - La entrada del puerto estd protegida por un paxr de rompeolas. El
acceso y las dreas de atraque estAn mantenidas con un calado maximo de 12
m (40 pies).

3. -« El practicaje que es obligatorio, se presta por la Comisién del Canal
de Panama. Los servicios de lanchas, remoleadores, transporte,
combustible, aprovisionamiento de bugues, arriendo de cquipos mecénicos y
reparacién de contenedores, entre otros, son prestados por las companias
privadas. ’ - Co e S

(2) Area Portuaria

4. Debido a que el Puerto de Cristébal esta frente al Canal, el limite del
4rea portuaria (tierra y agua) estd determinado por el drea del Canal en
forma compleja. - Dentro del drea terrestre del puerto, quedan atln dreas
exclusivas para las facilidades del Canal que pertenecen a la PCC.  El 4rea
acuatica del puerto esta limitada por las partes proximas a los Muelles N° 6
al N° 10. El area de anclaje esta ubicada en esta parte.

5. El Muelte N° 16 esta ubicado en el Area Acuatica del Canal, pero es
virtualmente operado por la APN. Actualmente estan en curso las
negociaciones para la administracién del Avea entre la APN yla PCC.

(3) Muelles -

6. I.os Muelles del tipo espigon N* 6, 7y 8 sobrésale en direccion

sudeste en forma paralela al malecéon construido en el lado norte para
proteger los muelles de los vientos y olas dominantes del norte durante la
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época seca. La linea de frente de los atracaderos dé estcs muelles es casi
paralela a la direccién dominante de los vientos.

1. Estos muelles tienen aproximadamente 12 m de profundidad y 300 m
de longitud, de manera que las naves tipo Panamax pucden atracar en todos
estos muelles.  Sin embargo, los espacios entre los espigones tienen sélo 90
m de ancho, presentando inconvenientes para la maniobra de las actuales
embarcaciones de gran porte.

8. Entre estos muelles, el Muelle N° 6 es tainbién usado para los barcos
de pasajeros como los de las lmeas internacionales (cruceros de turismo) a
Colombia.

(4) Terminal de Contenedores

9. Kl Area méas importante de este puerto, es la terminal de
contenedores que es una terminal de contenedores de gran escala de APN de
Panama, apta para los barcos de contenedores tipo Panamax.

10. Esta terminal consiste de dos muelles (N° 9 y N° 10), un patio para
contenedores, estacion de carga de contenedores, equipo de ma mpuhcmn de
car ga y airas facihidades de apoyo

11. - Kl Muellc N°9 ticne fos atracadcros marginales que tienen 12 m de
profundidad y 317 m de longitud, equipados con dos Grias Pértico para
contenedores de 40 pies. Este muelle esté dispuesto paralelamente con los
otros muelles del tipo espigdn.

12. El Muelle N° 10 tiene también atracaderos del tipo marginal que
tienen 12 m de profundidad y 122 m de longitud. KEste mueclle no esté
equipado con grias para contenedores y comparte ¢! mismo patio de
contenedores con el Muelle N® 9, Sirve para los barcos de contenedores,
mixtos y tipo Ro-Ro. -

13. El patio de contenedores que tiene 8.5 ha de superficie, pero tiene
una forma irregular debido a los edificios existentes en el terreno y las
faciltdades de la PCC sobre el lado costere. La altura de apilado es de 2.5
unidades y la rotacién media es de 7 dias, con una capacidad estimada anual
de alrededor de 220,000 TEU. En el extremo sudeste del patio de
contenedores, existe la estacién de carga de contenedores (CFS) que tiene
6,279 m? de superficie con la terminal de via en el lado norte. Las vias
ferroviarias superficiales estan cn el lado sur de la estacion.



14. En relacién con la manipulacién de contenedores, el tinglado del
Muelle N° 7 fue recientemente demolido totalmente para mejorar la
eficiencia.

(5) Facilidades de Suministro de Combustible

15. El servicio de suministro de combustible es una de las funciones de
mayor importancia del Pucrto de Cristébal. El Muelle N° 16 que mide 347
m de longitud por 137 m de ancho, fue construido en 1914 para el suministro
carbén y combustible a las embarcaciones que transitan por cl Canal de
Panama.

16. El depédsito de carbén fue originariamente equipado en el interior del
muelle y posteriormente usado como 4drea de vaciado del preducto del
dragado. Los tres atracaderos estan ubicados a lo largo del muelle con una
profundidad entre 8.7 m y 12.6 m.

17. El suministro del agua y combustible estd disponible en todos los
muelles del puerto, a través de la red de tuberias de cada atracadero,
conectadas con los tanques de almacenamiento y la planta de purificacion de
agua ubicada en el drea de Mount Hope. - La estacion de bombeo se
encuentra en el Arca Mount Hope, la cual esta equipada con 7 sistemas de
bombas y bombea el combustible de los tanques de almacenamiento a los
puntos de carga de cada atracadero y otros tanques de almacenamiento.

18. - La descarga del combustible desde los buques cisternas a los tanques
de almacenamiento esti restringido al Muelle N° 16, por la capacidad que
tiene el olcoducto y por razones de seguridad. Los buques cisternas
bombean el combustible hasta los tangues -de ‘almacenamiento con sus
propias bombas y la estacidn de bomnbeo se opera cuando fuera necesavio.

(6) Facilidades de reparacidn de embarcaciones

19..  La PCC cuenta con el complejo del taller de reparacién dentro de la
zona Francia del Canal. - Se disponen de casi todas las clases de trabajo de
reparacidn para las naves y maquinarias relacionadas con 1a operacién del
Canal, con varias facilidades instaladas dentro del drea de 102.0 ha,

20, * Las facilidades méas importantes de este complejo es el dique seco y el
varadero con cabrestantes de izaje.  Frente al -dique seco, existe una
darsena de aproximacion de 1.4 ha de superficie con 12 m de profundidad,
" ‘con dos atracaderos en ambos lados, el Muelle N° 14 y N° 15 respectivamente.
El Muelle N° 14 ubicado en el lado norte de la dérsena, tiene 139 m de
longitud y 8.8 m de profundidad, y el Muelle N® 16 ubicado en el otro lado,
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tiene 273 m de longitud y 10.6 m de profundidad.

21. El varadero con cabrestantes de izaje puesto en servicio en 1984,
tiene las facilidades para la reparacién de remolcadores y puertas batientes
de la esclusa, con una plataforma de trabaje de hormigén a nivel del suelo de
21 x 122 metros y otros equipos subsidiarios. En estas facilidades pueden
acomodarse todos los remoleadores de la PCC y las puertas batientes de las
esclusas del Canal de Panama.

22. El digue seco puesto en servicio en 1981, se utiliza principalmente
para la reparaciéon de grandes cquipos flotantes como dragas, lanchén de
gria, graa flotante y otros equipos que el varadero con cabrestantes no
pueda izar. Mide 1356 m de largo por 20 m de ancho y 7.6 m de profundidad
y esta cerrado en la entrada con un cajon flotante del tipo rectangular.

23. Sobre ol lado sur del dique seco, existe un grupo de plantas de
trabajos mecénicos. Mientras que este complejo puede reparar solamente
las facilidades de la PCC de acuerdo con el Tratado del Canal, estas plantas
estan capacitadas para reparar otras naves sobre la base comercial.

(O - Puerto de Manzanillo -
(1) Generalidades

24. La Terminal Internacional de Manzanillo (MIT) es una asociacién
con la parficipacién del 50% y 50% cnire Motores Internacionales SA
(MOINSA) con base en Panama y SSA-Panama, Inc., una afiliada de
Servicios de Estibaje de América con asiento en Seattle. - El consorcio firmd
una coneesién de 20 aiios en 1994 e instald rapidamente los atracaderos para
naves tipo Ro-Ro y las facilidades de contenedm es, iniciando las opel aciones
al ano siguiente. ' = - e

25. - Sobre la base del contrato, MIT tiene prévista una inversién de por lo
menos US$51 millones y la tarifa de movimiento de US$6 (ajustado cada b
aios) ¢s facturada por el estado por cada movimiento de carga (cada cargay
descarga). Sin embargo, esta eximido del pago de las tarifas de movimiento
por un afio mendicante y al término de este contrato, las instalaciones serdn
transferidas al estado. * En tal caso, tendra el derecho de usay las facilidades
pagando al estado la tarifa del usuario que no serd mas alto que lo aplicado a
otros usuarios. Crea no menos- de 600 puestos plefm entemente de la
vamcna de Colém. - - : C L

26. Algunas personas creen gue la pr 1V'itl'l.a(2161’l del puerto constituye la
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base de lo que busca Panama pava alcanzar su destino como pais maritimo
de primer nivel. La clave para lograrlo, es ceder en concesion las facilidades
portuarias o los derechos de construir nueves puertos; y el primer ejemplo de
esta cstrategia es, gratificando verdaderamente los resultados. La
compaiiia emplea actualmente mas de 600 personas.

(2) Principales Facilidades y Manipulacion de Carga
21. Las principales facilidades son las siguientes:

- Atracadero para Ro-Ro de 225 metms atracadero para contenedores
de 600 metros y atracadero para Ro-Ro de bajo nivel. ,

- Canal de acceso de 14.0 melros de calado con rompeolas del
Atlantico de 200 metros en la entrada, atracadero longitudinal de
13.0 metros de calado y darsena de maniobra de 550 metyos.

~ Area para patio de apilado y contenedores adyacente de 25 ha.

- Terreno de 83 ha disponible para el almacenanuento de automoviles
y contenedores. : :

~- Dos (2) grtias para contenedmes tipo Panamax (En openacmn deQde
abril de 1995) y cuatro (4) Post-Panamax (en operacién desde
setiembre de 1995), y otros equipos de manipulacidn de la terminal
para las operaciones en tierra como los transportadores de
contenedores y manipuladores alzadores. : -

_ Sistema.de computacién automatizada para las actw:dades de la
terminal, embarcaciones y compuertas.

28. Capacidad de ampliacion futura

Atracadero para contencdores de GO0 metros con grias.
-Patio de contenedores de 16 ha.

Acceso dirvecto a la Zona de Libre Comercio de Colon
-Estacién de carga de contencdores.

Atracadero adicional para Ro-Ro.

29, - - En mayo de 1996, las lincas navieras que hacian escala en oste
puerto sumaban catorce (14). La cantidad de naves que hicieron escala
fueron 429 unidades en 1995 y se manipularon un total de 103,801
contenedores en el afno, micentras que el Puerto de Cristébal habia
manipulado 113,001 contenedores (habia manipulado 133,595 contencdores
en el aio previo de 1994). De acuerdo con MIT, la mayoria de sus
contenedores no vanfvienen via Canal, alrededor del 60% de los cuales son
para el transhordo hacia/desde el lado del Atlantico del Norte y Sudamérica a
un costo mener, en competencia con los puertos vecinos de Kingston y otros.
(En consecuencia, el puerto vecino de Cristébal fue forzado a bajar sus
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tavifas). Ademds, ha manipulado 38,791 vehiculos (18 875 unidades
descargadas y 19, 916 unidades cargadas) en el ano.

(O Puerto de Coco Solo Norte

(1) Generalidades

30. El Puerto de Coco Solo Norte es accesible desde la Carretera
Transistmica a través de la Carretera Randolph. Fue desarrcllado por las
Fuerzas Armadas de los Estados Unidos a mediadas de la década de los 20 y
a principios de la década de los 40 como base de suministro para las unidades
navales como submarinos. Después de la Guerra, quedé casi abandonado.
Desde que fuera transferide al Gobierno de Pan‘mla en el ano 1979, se esta
operando como puerto comercial. =

31. El Puerto de Coco Solo Norte tiene 4 muelles divididos en 9
atracaderos que tienen un total de 2,034 metros de espacio de atraque. Los
muelles ldentlﬁcados como N° 1y 4 son marginalesyel N°2y 3 son del tipo
csplgon : . :

32. Debido a que el puerto esta ubicado en la Bahia de Manzanillo de
mar tranguilo, no existen rompeolas adicionales. Irente del Arca de
entrada al puerto fue dragada por MIT hasta 13 metros de plofundldatl como
via de navegacion al Puerto de Manzanillo. S

{2) Muelles

33. La facilidad mas importante de este puerto es el Muelle N°-1. . Tiene
dos atracaderos con 7 metros o mas de profundidad (la profundidad media
maxima es de 9 metros) y 570 metros de longitud total en el Jado sur de este
muelle. En el lado norte, existe un atlacadelo mas con 3 metros de
profundidad, pero esta en desuso, ' - : - '

34. - En este muelle, existe un almacén de 8,000 m? y un patio pata
contenedores con una superficie de 4,140 m?.  El patio de contenedores esta
cedido y usado exclusivamente por la empresa privada concesionaria Sea
Land Co. Debido a que los atracaderos no cuentan con la gria para
contencdores, los contenedores son manipulados por los equipos de las naves
o las giﬁas maoviles. Por la nueva concesién indicada a continuacién, esta
compania esta considerando la’ posnb:hdad de nasladalae a un nuevo !ugat
meluvendo el Puerto de Cl 1st0bal ' :



(3) Nuecva Terminal {Terminal de Contenedores de Coldn)

35. - En setiembre de 1995, Evergreen firmd el contrato de concesion de 20
anos para construir la nueva terminal de contenedores en este puerto, la cual
¢s similar a MIT con algunas ligeras modificaciones. El proyecto se divide
“en cuatro (4) fases. La Fase I estd en ejecucién con un costo de no menos de
US$70 millones. La nueva terminal es capaz de manipular en esta ctapa,
400,000 contenedores anuales y se espera la iniciacidn de las operaciones en
julio 0 agosto de 1997. FEvergreen esta dispucsto a aceptar socios o clientes.
El contrato de concesitn incluye los sngmentes trabajos que seran ejecutados
por el concesionario.

"~ Restauracion, relleno, obras ClV]le ¥y pawmentacwn del patio-de
contenedores de 25 ha.

~ Construccién del edificio de administracion de la terminal pmtnaua

'a]macenes de CKS y talleres de mantenimiento y reparacién de
equipos.

= Constr uccion de la estructura del muro del atracadero para dos (2)
mueles con 612 nietros para barcos de contenedores. '

- Dragado del canal de acceso, darsena de maniohra y también del
drea adyacente al muelle, como el ensanchamiento y profundizacién
del canal portuario internofexterno y darsena de maniochra. -

© ~ Adquisicién e instalacién de grtias para contenedores tipo Panamax
(tres (3) griias en la etapa inicial) para la carga y descarga, equipos
para la terminal todas las otras facilidades necesavias,

— Qtras construcciones varias incluyendo las obras de disernio, servicio,
cercado y demolicion del Muelle N° 2. '

36. . Evergreen opera semanalmente . los - servicios - totalmente
contenedorizados para la ruta de navegacién circular por todo el mundo de
direccion este y oeste a través del Canal de Panamd y el Puerto de Cristéhal.
Basado en el mismo esquema, opera también semanalmente los servicios
alrededor del Mar de Caribe. En 1995, ha manipulado en ¢l Puerto de
Cristébal 12,621 contenedores en total, 7256 contenedores locales (5.7%),
519 de t1 ansbordo (67 5%) y 3 377 pan la Zona lexe de Colén (26 8%).

37. - - Por otra. pfu'te Everglecn tiene el pl'm (le establecm una escuela
maritima para swninistrar sus embarcaciones con tripulacion calificada
alrededor del Area devuelta del lado del Pacnﬂco Sin embargo, los detalles
incluyendo el sitio del proyecto, no se definira hasta fines de este afo.



() Puerto de Bahia Las Minas

38. Fl Puerto de Bahia Las Minas estd ubicado al este de Cristdbal, a
continuacidn de la refineria de petréleo de TEXACO. Consiste del drea de
carga seca equipada con un muelle marginal para carga general y terminal
de petréleo que sirve de base para la refineria de petréleo en el lado interior.
Kl 4rea de carga seca es usada principalmente para las naves tipo Ro-Ro.
Fue construido por la compaiiia de refineria de petrdleo en el atio 1974.

39. Este puerto goza de ser un excelente refugio para la navegacién
segura, gracias a su ubicacion dentro de una bahia natural protegida de los
vientos y las olas. Existe sélo un atracadero marginal para la manipulacién
de carga general con una extensién util de 90 metros y profundidad de 7
metros. El canal de navegacién en la bahia se mantiene a una profundidad
mayor que 11 metros desde la entrada a la bahia hasta la terminal petrolera
ubicada a continuacion de este atracadero.

40. - Debido a su espacio muy estrecho, no existen espacios para el apilado
de carga alrededor del atracadero. No existen equipos de manipulaciéon de
carga en ¢l atracadero. ;

41. Pese a las precarias condiciones de las facilidades portuarias, este

puerto manipula gran cantidad de carga de contenedores por la rapida
operacion de tipo Ro-Ro.

(). Proyecto de Petroterminal de Panama

42, - En 1995, Petroterminal de Panama, S.A. (PTP) y el Gobierno de
Panama firmaron un acuerdo para modificar su contrato para la
construccién de las facilidades adicionales en los Puertos de Chiriqui Grande
y Chareo Azul, para contribuir a la comercializacién de productos de las
Provincias de Chiriqui y Boeas del Toro.

43. Con una inversién inicial de US$15.0 millones de recursos propios,.
PTP procederid a expandir las facilidades de Chirigui Grande (un muelle de
680 pies de longitud por 80 pies de ancho, apto para el atraque de dos naves
de hasta 32 pies de calado, un patio de contenedores con una capacidad
inicial de 300 contenedores, silos para ¢l almacenamiento de carga a granel,
etc) y rchabilitar también la carretera transistmica occidental, desde la
Carretera Panamericana hasta Chiriqui Grande (85 km con 2 carriles) con
un costo estimado de US$90 millones. Sera operado durante 20 ainos. Se
espera que las obras de construccion queden completadas en diciembre de
1996. Si fuera necesario, la ampliacién adicional se llevara a cabo en la
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siguiente fase,.

44.  Asi es que en un futuro mas distante, las facilidades del Puerto
Charco Azul seran ampliadas para establecer un puerto simitar en el Pacifico,
si es que fuera viable y bien planificado. Se espera que para ese entonces,
opere como un “Canal Seco” junto con el Puerto de Chiriqui Grande ampliado
y la carretera transistmica occidental rehabilitada.

45, Por otra parte, se esta planificando la utilizacion del oleoducto como
medio de transporte del petréleo crudo en sentido inverso, desde Colombia y
Venezuela del lado del Atlantico hacia el mercado del lado del Pacifico. Con
este proposito, se instalaran las facilidades adicionales como las estactones
de bombeo del lado del Pacifico.
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