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7. Program Pelaksanaan Proyek
7.1 Faktor Prioritas Kriteria Evaluasi

Indentifikasi proyek " jalan pada jaringan rencana wtama diprioritaskan untuk  dijadwalkan
~ pelaksanaannya pada targel tahun 2018,

taklor-faktor terseleksi untuk prioritas proyek adalah sbb : .
+ ‘Fanah yang terscdia dan pengaruh sosial yang telah dievaluasi oleh panjangnya persentasi dari .

perbedaan penggunaan tanah dan pe:luasan I\cpadalan populasi dimana letak proyek jalan yang

direncanakan.

+ Persesuaian dengan Kebijaksanaan-kebijaksanaan Pembangunan Nasional Daerah dan kota yang :
dicvaluasikan -oleh tingkat kontribusi yang terencana menuryt  kebijaksanaan-kebijaksanaan
pembangumn nasional, dacrah dan kota, -

+ Keperluvan dan kepentingan, yang dievaluasikan oleh permmlaan talu lintas yang penting dan_ ;
rasio kemacctan lalu lintas yang lebih tinggi.

¢ Effisiensi Harga, akan dijadikan mdlkasx Olﬁh pedoman traffic volume dan rata-rata bJaya
: konslruksn per kilomeler.

7. 2 Sastem Rangkmg dan Daftar Proyek Utama

Sistem tingkatan dilakukan bertujuan untuk meénunjuk proyck utama, yaitu kriteria evaluasi pada tingkat
“Sangat Baik”, “Baik”, “Cukup”, “Jclek"'dan “Sangal Jelek”. Sebagai evaluasi yang meliputi masing-
niasing tingkatan diberikan mlal 54,3,2 dan 1. Niai-nilai lersebut d:;umlahkfm umuk dlevaluamkan
hasilnya secara luas, '

Dengan demikian dafiar proyek yang prioritas telah disiapkan sebagaimana yang terlihat pada Tabel 7.1.
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~ Table 7.1 Project Prioxity List (1/3) :
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Code | Sub- | Road Ptoject Roule Compre- Curreot Project Status
No. Code | Length heasive
No. | (km) Evaluation _
1-1) 46 '43.8 |Surabaya-Gempol Toll Road Veiy Good |Widening of Existing T oll R(_)ad, D
. - (18) will start Jan. 1997,
1-3) 28 | 338 [Surabaya-Mojokerto Toll Road Very Good [Private Inv estor (Toll Road) !)!I)
& {16) = |Completed
14) | 58 30.9 |Eastern Middle Ring Roag (Toll Road) | Very Good [Private Investor(Tol] Road)
| g (16) : :
i-8) 40 ‘206 |Gresik-Driyoregjo Toll Road V_e:y Good |<< Ro‘ad_Propbséd for Feasibility
- . : ‘ ' (16) . [Study>> '
4.7) 2 & 23 25.6 |Kedamen-Sumur Welat-Jémur Sari- Very Good |<< Road Proposed for Feasibility
' - |Prapen {16) Siudy>> '
4-15) 47 15.5 [3l. Kali Anak-Watu Very Good |<< Road Pmposed for Feasibility
‘ R - (16) Study>> o
2-4) 33 | 781 [Gresik Ring Road-Tuban Good (1_5) Sector Loan 3712 Phase 3/1BRD,
C o ) o o _ ProcesangibrT?nder o
26) s | 138 {SirabayaQl. Gresik)-Gresik Good (15) {Heavy Loaded Road iject/OLCf'
o o o o . |Busway proposéd by SIHINP
2-9) 27 64 Eastern Middle Ring Road{Arterial Good (15) |SUDP/OECF, D/D completed
. N Road), Stage 1 ' : ' _ _
2-12) 32 |, 5.2 - |Access to Juanda Air Pont Good {15) |Under road improvcmcm(widening)
2-13) 52 | 416 Waru-Sidoarjo Riog Road-Gempol | Good (15) {Sector 1oan 3712 Phase 2fll}RD 10 be
o _ - i _ . conipleted in Sep. ‘97
4-5) 16,17, | 277 O.R'.R.(hear Cermc)-Raya Darmo Good (15} [<< Road Proposed for Fe;asibilily
: 18& 19 Permai-Sunkono-Wonokromo-Raya C |Sludy>>
, : Panjang Jiwo-Eastern Sub-center e L
413) | a1 | 206 |Gresik-Driyorejo Good (15) << Road._l’roposed for Feasibility -
. L o © |Study>>
4-26) | 57 | 111 |[Gastern Middle Ring Road(Arterial mMUﬂJmMMmMMMWMMhm@.
_ Road), Stage 2 _ acquired. SUDP/OECF
1-5) 53 20,2 {Perak-Waru Toll Road Good (14) |Privaie Invester(Toll Road),
' : L " |Preliminary Design Stage
1-6): -55 = |Surabaya Madura Toll Bridge Good (14) |Private Investor{ Toll Bridge), coniplete
- o : o _ ~ {within 7th S-year plan _ .
22) 48 83.0 Kamal -Bangka!an Ring R_dad-l(ctapqﬂg Good (14) ' [Sector Loan 3712 Phase 3f[l}RD
. : : . s Processing for Tender _
27 6 85 Rajawah -l Kcnjcran | Good (14) To be 1mprmed by ‘SUDP;’O] (‘F
28) | 59 | 139 |Frontage Rosd of Eastern Middle Ring | Good (14)
: Road(Toll Road) I
48y [24&25| 7.8 3. semur Andayani-Jl. Rungkut - Good (14)
Industri-Eastern Middle ng Road '
Stage 2 _
4-9) 26 | 11.3 |Banjaran-Sumur Welt ‘Good (14)
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Table 7.1 Preject Priority List (2/3)

-50-

Code Sub- Road " Project Route Compre- Current Project Status
No. |Code No.| Length hensive
{km) Evaluation
4-14) | 42,43, | 15.7 |H. Morgomulyo-Jl.Mastrip Good (14) |Pre-FS completed as Western Middie
. 44 & 45 i Ring Road
4.25) 56 95 . Raya Rungkut-JL. J. Supraplo ]uanda ‘Good (14) << Road Proposed for Feasibility
: Alrport Study>> Proposed by Steering
: _ Comniittee _
123 N 20,7 (Surabaya-Gresik Toll Road Fait (13} {Private lavestor (Tolt Road), Alrcady
o C L : open to the public
2-5) 4| s08 Gresik-Lamongan-DBabat &MB)AmHmM&&RMwmm@mg
C ! _ Construction work will sla1t in Jan.'97,
141 | 67 | 135 [Labang-Bumnch -  Fair (13)
| 4-2) 8 " 6.5 |H. Dupak-}. Kapas Kampung Fair (13)
4-4) (11,12,_13. 138 [O.R.R(near Cermc)-Raya Tandes-- = | Fair(13) )
' & 14 Bariyu Urip-Pandegiling-Keértajaya _ ‘
4-6) |20 & 21 21.5. |Menganti-Jajar Tunggal-Margorejo _Fair (13) |Rural Road/IBRD '
4-24) 54 11.9 i Raya Ngmden-Suranadu Bndgo IC Fair (13) |SUDPF/IBRD
4-2'}‘) 75 o135 AuponAccess _ . Fair(13)
4-28) 76 - 2.4 |NGisitaya< 2. Raya Dukuh Kupang : 'Fa'i'r('l?:)
430) | 78 | 156 |Socah- East Labang Fair (13) L
17 | 34 750 |Gresik-Tuban Toll Road Pait (12) |Private Investos(Toll Road)
1-9) 35 59.0 |Outer Ring Road (Toll Road) "Fair (12) Private Investor{Toll Road)
2-3) 3 265 |GresikRiogRoad ‘Fair (12)° [Planaed by Kab. Gresik, partly
. | "~ |completed -
34) | 30 | 155 [Legundi-Miirip Fair (12)
3-7 61 | 46.3 [Lamongan-Mojokerto - Fair (12)
4-10) 29 337 |Wonokromo-Gunung Sari-Jl. Mastnp ‘Fair (12)
: “|(Outer Ring Road) . : C
429 | 77 44 n Tanjung Sari - J1. Kali Butoh Fair (12)
2 | 1 $4.0 |Bangkalan-Torjun Poor (11) _
2-10) 3i 687-1 W’atu-Krian Bypass-Mojokerto- Poor (11) Heaﬁy lnadedf OECF(Candidales)
: . [Jombang - : e
-1 36 . | 269 |Gresik-Legundi-Krian Poor (11)" |Plarined by Kab. Gresik
2-14) 62 R 32.0 Mojbkerte-(}empdl : Poor (11} {Sector Loan 3712 Phase Z/IBRD, Sep
o : B C o C 0|97 Complete
3-1) 2 | 420 |Kamal-Labang-Blega L Poor (11}
32) | 10 | 215 M'an!up-'Sou!h of Cermie (Outer Ring | Poor(il)
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Table 7.1 Projcct Pelority List (3/3)

- Code

Sub-Code| Road Project Route Compre- Current Project Status
No. "No. Length : hensive
(km) Evalualion
3-3) 15 3.1 |Benjeng-Further South of Cerme Poor {11)
{Outer Ring Road) .
3-5) 37 12.7 |Krian-Mojosari Poor {11) i :
3-6) 61 280 |Babat-Maotup Poor {11) S
| 3.5) 65 649 |Babat-Ploso-Gedeg | Poor {11) o
3103 68 | 216 Deket-Karang Binagang - Poor(Il) o
3-11) 69 28.2  |Pucuk-Brondong Poor (11)
342 | 79 9.0  |Bast Fringe of Labang Poor (11)
k 4-3) 9 11.0 - |Benowo-A. A, Waiangrcjo(Gresik) Poor (11)
4-11} 8 14.7 Pcngalengan-’]‘anjunéan Poor (11)
4-12y | - 39 - 14.6. [Gempolkurung-Supmut Poor(11)
1-10) | 63. | 320 |Mojokerto-Gempol Toll Road Poor (10) [Toll Road
39) | 66 | 336 |Mojosari-Pacet-Gemekan Poor (10) |
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© 8. Kesimpulan dan Rekomendasi
8.1 Prioritas Proyek dan Dana Tersedia

Jumlzh totat dari kebutuhan dana untuk pembangunan jalan arteri di GKS ditaksir sebesar Rp. 11.515

“bilyun seperii yang ditunjukkan dalam Tabel 8.1, selama antara periode Repelita VI dan X, tersedia
semua proyek jalan tol yang dilakukan oleh investor swasta yang akan dilengkapi oleh mereka sendiri,
dan proyck éfka'n_dilakukaﬁ oleh program bantuan Juar negeri yang akan dilaksanakan selama Repelita
VI ' ‘ :

" Pérbandingan- kebutuhan dana dengan Iaksiran persediaan anggaran, anggaran tersebut hanya dapat
+ mencukupi 20% dari total kebutuhan dana, kecuali perkembangan dana seperti yang ada di dalam SUDP
: untuk i(otamadya Surabaya telah disediakan untuk masa yang akan datang. Semenjak hal ini
~ dikendalikan oleh kebijaksanaan nasional untuk mengurangi kelergantungan pada pinjaman luar negeri.

- Rarus melakukan usaha-usaha agar dapat menciptakan sumber dana yang baru dan uatuk memanfaatkan
investasi swasta demi perkembangak infra-slruktur. Memperluas pajak dasar untuk pembangunan jalan,
khususnya bagi pemerintahan daerah adalah suatu kebutuhan yang mendesak, Sehingga tanggung jawab
* finansial pemerintahan dagrah lebih beral pada pembangunan dan perbaikan jalan-jalannya.

8.2 Rute Terpilih untuk Kemungkinan Studi

Menurut pnomas proyek tidak termasuk yang dljalankan oleh Pemerintah ahu Investor Swasta, ada S
jalur/rute yang telah diseleksi ‘sebagai berikut dan terlihat dalam Gambar 8.1.
1. Jalan Toll dan Jalan Arteri Gresik - Driyorejo (Rute-1)
lhgtan depan Jalan Arteri scp'm}ang Jalan Tol Tg. Perak < Waru (Rute-Z)
Rute 3. Raya Runigkut - JI. J; Suprapto (Rute-3)

Bagian Sefatan dari Cerme - Ji. R. Dagmo Permai - Wonokromo - L Jaglr Wunokromo JLR.P
Jiwo - Rute bara gan

W

-~

5 Rute Kedamen - J1. Jemur Sau

“Tabte 8.1 Pr_iori'lized Road Projects and Developnient Costs

Coede | Sub-| Road Project Rovte " jrengih|  Road Type |Evaluation|: Development Cast
No. (;;;lc Function (k) {Number {ROW ‘ Construc- “tand | Contin-[ Total Accumu-
’ af lznes| - tion Cost | Acquisi- | gency lation
{en} N i _
ion Cost )
{aittion { {(million |{millon] (million | (million
_ Re) | &) | Re) | Bp) | Rp}.
1-8) 4 40 | PA [Gresik Driyorejo Toll Road 206 6 & Very 349,180] 154,500 75552 579,232 579,232
(Toll} o - _ Good _ : S o :
a7y | 22| SA  [Kedamen-Sumue Welutdenur [ 100 | 4% | 35 ] vey | 1un7es]  asses] 2a0s4) assa13] 6365
1 ' Sari-Prapen : © | Busway] ¢ Good ‘ o A D
4| ] SA  |Kedamen Suraur Welot-Jemur Ws | 4+ | 35| vey | 2803  s35000 25,740 197,243 960,988
' Sari-Prapes b | Busnay] Good | . b o
4-15) SA D Kali Anak-Waru 155 ] 242 |20¢] Weyy 156,499F - 99,000] 33,325] 2938241 1,254.8)2
. ol ‘ ) . | 20 Good | . N ; C :
4-5){ 16 | S.A |ORRneat Corme)}Rayabormo | 85 | 4+ | 35 | God sse0s| 37,188 ig420] 141,207) 1,396,029
¢ Permai-Sunkono-Wonokrome- o Busway : . 5
Raya Panjanglmo -Eastern Sub
center .

" Table 8.1 Prioritized Road Projects and De\'ehpmenf Costs _(Conlinued}'
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Table 8.1 Prioritized Road Projects and Development Costs (Co:iti:med)

-53-

Code | Sub-| Road Project Route Length] - Road Type  |Evaluation Development Cost
No. Cr\?;ﬂc Function (krin} PNumber JROW Construe-| Land - | Contin-{ Tolal Accumu-
) ~ ol Lanes tion Cost | - Acquisi- | gency fation
() i .
: tion Cost
{million { (million [(million{| (miltion | (million
| . Rp) Rpy | Rp) | Rpj Rp) |
4.5)1 7 S.A  [DRR(near Cerme)-Raya Darmo 54 44 a5 Good 54,387 28,3501 12411 95,148 ],49!.!'??
' Peimai-Sunkono-Wonoksomo- Busway : ; :
Raya Panjang Yiwo-Eastern Sub-
center ' o L
453| 18 | SA [O.RR(searCerme)RayaDarmo | 66 | a4+ | 35 | Good 66,473 wes0] 15,168] 116,298 1607468
" |Pecmai-Suakona-Wenoktomo-: Busway{ : o T ;
Raya Panjang Jiwo-Eastern Sub-
cenfer : ) C .
45)| 19 | SA |ORR(near Cerme)RayaDarmo | 72 | 4¢ | 35 | Good 25t6] 17,800 16547 126.863] 1,7343M
-+ [Permai-Sunkono-Wonokromo- ¢ | Busway A : :
Raya Panjang Jiwo-Eastern Sub- B :
. center : L ) . :
#an) 41| sa [Gresik-Driyorgjo 206 | 44 |35 Good | 207477 90425] 44,60] 342242| 2076573
) ) - | Frontage : : . :
28y | 59 P.A. [|Frontage Road of Eastern Middle | 139 4+ 50 Good | 1£0,001]  104,250F 42,638] 326,889] 2,403,462
: Ring Rozd(Toll Road) .. |Frontage : ' ) - o
4-8y1 24 SA Jl.]emurAndayani-Jl. Rungkut * 5.4 4.1 25 Grood 36451| ° ‘20,250 8,505]  65,206] 2,468,668
. Eadustri-Eastern Middlz Ring Road : : - : e
Stage 2 . ) : -
48) | 25 | 'SA |1 Jemur Andayani-ltRungkut | 24 1 4 | 25 | Good 16201 - 75000 3,555] 27.256] 2,495,924
: ‘ " findusiri-Eastern Middfe Ring Road| . : . : : B
i P JStage2 A : : S _ : .
49) | 26 | S.A° |Banjaran-Surour Welt Q3| 4 | 25 ] Good | 113810 49,438 24,487 187,235] 2,683,656
4143 43 | sA’ |11 Margomulyo- N Mastrip 29 | a4+ | 35 | Good 29.208] © 15235] e6ss)  s1098] 2,734,757
1 . . ) : Busway : i : : - .
Haag| 441 sA [0 Margormulyo N Mestip 28 F 4+ | 5| Good 282001) 14200 6435 49.336] 2784003
: ' : Busway : B _ _
19| 45 | sA- ik Merzomulyo-t Mastrip 66 | 4+ | 35 Gosd | e6473] eso] is16s| 116291 2,900,384
: : : ] : ) Busway : . :
435)] 56 | SA° | Raya RengkutJLJ. Suprapto- Q.5 4 25 Good 64,128 356250 14,9631 114,716 3.045,100
: : Tuanda Afrport ' N ) . -
43| 67 | sa  [tabang-Burnch _ 1ws | 4 |25 | Eir o1,129] - 33750 18732 143811 3,358,718
42] 8 | SA [N Dupak M KepasKampung | 65 ] 4 ] 25 Fair 4387 243235] 10,238] 78,490 3,237,20)
44 1| sA- O.R‘R.(ne‘arCenﬁe)—Ray'aTahdc;s- i38 ) 25 Fair 93,154 41125] 20442 156,921] 3393922
~© |Banyw Usp-Pandegiling-Keriajaya ] . -
4491 13 S.A.  |O.R.R{ncar Cerme)-Raya Tandes- | 2.7 4 25 Fair - 18,226 10,125] 4,253 32,604] 3,426,526
Banyu Urip-Pandegiling-Kerlajaya _ .
44y | 14 §$.A. {O.R.R{near Cerme)-Raya Tandes-| 6.3 4 25 Fair 42,521 216251 992 76,075 3,502,601}
Banyw Urip-Pandegiting-Kerlajaya )
460 | 21 | SA  [Mengariti-Jajar Tunggal-Margorejo] 42| 47 | 25 | Fair w351 15,750 6615] so76) 3553317
s20] 75 | SA  laiport Access _ sl 4 | 25| R 91,120 33750} 18,732 14381] 3,696,925
428)] 76 | SA |N Girilaya-H. Raya Dukuh a8 4 |:25 | Fale 25,651 14250 5985 45886 3,742814
| o | Repang s ‘ o C ' '
4-30)| 78 | S.A " ]|Socah-EastLabang 1604 4, |25 Fair 67,503f 25000] 13875] 106373| 3,849,192
1:9) § 35| PA. - [Outer Ring Road (Toll Road) 5901 6. | 60 [ Fair 711,920[  252,000] 144,588] 1,108,508 4,957,700( .
N ) . ' ' - ' : : o
23)| 3 | PA [Gresik Risg Rosd 25| 44 |iso | Fair | ws3ues| 165,625 26319| sssiiz| 5542812
o - IFontage] o ) . : '
34){ 30 | PC. |Legundi-Miirip tss| 2. | 20| Fur 73,5070 31,0000 15.676] | 120,i83f 5662095
37| 64 | rC {Lamongan-Mojokerto 132 20 | Fair 2195731 92.600f 46.826]  258.699| 6021993
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Code | Sub- —Iioad Project Route Length] Road Type  |Evalvation Development Cost
No. [Code| Function (km) |Number [ROW Constuc-] Land | Contin-| Total | Accumu.
0. ' of Lanes (m) tion Cost | Acquisi- | gency fation
tion Cost
(miltion | {million f{million] {milkoa (million
. Rp) Rp) Bp) |1 Rp) Rp)
410)] 79 | sA  |Wosckromo-Guaung Sari-l. 137l 4 2 Fair 227,481 126375] 53,079 406938 6428932
. - |Mastsip (Outer Ring Road) _ :
4.29)] 77 | SA. [} Tenjusg Seridl KatiButsh | 30 4 25 Fair | 20258  11,250] 47250 36,226] 6,465,158
23] 1 | PA  {Bangkatan-Torjun ' s10| 4+ | 50| Poor | 699286 270,000 145.393] ,114.676] 7.579.837
: . |Frontage : ’ : _
21131 36 | PA. [Gresik-Legindi-Ksian 269 | 4+ }so | Poor | 348348 134,500 72427 555,275 8,135,112
B - o Frontage : . . :
31| 2 | PC |Socah-Labang-Blpa 420 2 |20 poort | 199,181}  84,000] 42477 325,658 8,460,77
32y 10| PC  |Mantup-South of Cerme (Outer . | 21.5 2 20 Poot 101,961 43,0000 21,744 166.7:05 8,627,475
‘ Ring Road} : ' ' ' _ :
33)| 15 | PC. |Benjeng-Fudher South of Cerme | 3.1 2 2] Ppo 14,701 6,2 3,135 24036] 8,651,511
i ] {Outer Ring Road) o i a _
135)| 37| rC. |Kran-Mojosari - 127 2 20 | Poor 60,228] 25400 12,844] 98472 874998)]
36){ 61 | PC. |Babat-Mantup wo| 2 [20] poor | 132787 s6000] 28318 217,105} 8,967,088
38| 65 | PC [Babat-Ploso-Gedep 639 | 2 |20 | poor | 307,781 129,800| 65437 503,218] 9,470,304
310y 68 | P.C.. [Deket-Karang Binagang 216 2 20 Poor 102.438]  43,200] 21,.345] 167481 9,637,787
11| s0 |- pe [Pucuk-Brondong 82] 2 20 |- Poor | 133,735] 56,400] 28,520 - 218,655] 9,856,442
3.12)] 79 | P.C.° {East Fringe of Labang 9.0 4| 25 | Poor £0,752| 22,500 12,488| = 95,740] 9,952,182
43y 9 | sA |Benowo-A A WatangrejolGresi)| 110 | 4 | 25} Poor 74,2530 24,375] 16294]  124922] 10,077,104
a11)| 38 | SA.. [Peogatingan-Tarjungan | 14 4 25 Poot 99,2291 45938] 21,775 '1‘66.‘;'42 10,224,046] -
4-12)] 32 | SA. [Gempolhurung-Supmut e |. 4 | 25| poor | 983s4] dss2s] 21,627 165,506 10,409,852
1-10)} 63 | PA. [Mojokerto-Gempot Toll Road 20| 6. [ 60| poor | 542415 192,000 110,162 844,577 11,254,429
N ) ' NN . P i - o
3.9y | 65 | P.C.- [Mojosari-Pacel-Gemekan 1356 2.1 20| Poar 159,344F - 67,200] 33,982 - 260,526] 11,514,955
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Figure 8.1 Location of Selected Roads for Feasibiiily Study
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‘9. Rencana Proyek Jalan

Rencana Proyck Jatan, scperti yang terlihat datam Gambar 9.1, mempunyai beberapa sifat penting yang
diperlukan dalam pelaksanaan pekerjaan studi awal seperli terlihat dalam tabet 9.1.

Table 9.1 Significant Features of Project Roads

" Project Road Length (km) - Road Type and Class | Design Speed
- . - Function of Road (krvh)
Roite-1 | Toll Road Surabaya . 8.9 Primary Type 1 100
Gresik R Arfery - Class | i
| Sidoarjo ‘0s :
Arterial Road | Surabaya T 137 Typell 60
: | Gresik 6.1 Class | )
: Sidoarjo 1.0
Route-2 Surabaya 133 Secondary .| Type H . 60
| Route-3 Surabaya 35 Artery Class [ S
Sidoarjo 4.6 . o
Route-4 Gresik 6.4
Surabaya :21.2
| Route-5 Gresik 92
) 134

Suvrahaya
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©710. Perkiraan Traflic Demand

Sistemn jaringan jalan pada tahun 2008 dan 2018 dibuat unluk memenuhi prioritas order dari usulan
mastes plan jalan di GKS

Sistem tarif untuk rencana jalan tol dalam kota merupakan lasil flat, sedangkan untuk jalan tol antar
kota tarif berlaku sesuvai Jarak tempuh. Tarif flat sebesar Rp. 2.500/kendaraan kaicrgon ] dikenakan -
pada ;'ﬂan tol Gresik- Dn)orc;o pa(h Proyck Rute-1.

- Traffic aSS|gnn1c.nt dxb_ual bcrdasarkan minimum time path method dan- future traffic demand pada
* ‘masing-masing rencana proyek jalan yang diperkirakan seperti terlihat dalam Gambar 10.1.

.58 -
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“ 11, Preliminary Enginecring Pesign.
111 Standar Disain

Pada bagian ini dibahas mengenai stanadar disain yang akan digunakan untuk disain rencana proyek
jalan.

Standar disain in akan dibagi dalam empat bagian
* Standar disain geometri
¢ Standar disain struktur

-

Standar disain perkerasan

-»

Standar disain drainase

Standar yang dikeluarkan pemesintah digunakan semaksimum mungkin. Sléndar USA ‘dan lepang
- dipakai sebagai acuan untuk item yang tidak tercakup datam standar disain pemerintah

11.1.1 Standar Disain Ceometri =

Standar disain geomeln yang d:gunakan pada rencan proyek ]aian di Surabaya Melropuman Arca
adalah Standar Disain Jalan Kota, : o :

Table 11.1 Type and Class for the Project Roads

Project Roads Road Function " Type Class
Route-1 . Tolf Road © Primary Arteriz) ! . )

: ._Aricrial Road . L : ' 1
Route-2 N : 1t :
Route-3 © Secondary Arterial :

Route-4 ' I S
Route-5

11.1.2° Standar Disain S!fuk(ur

{1} Pembebanan

Spesifikasi pembebanan untuk disain standar adalah sebagai berikut : -
* Peraturan Pereacanaan Teknik Jembatan Mei 1992 Dina Marga (BMS) (Bndgc Dcsxgn Cocle)

+ Design Manual, Desember 1992 Bina Marga
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11.1.3 Material dan Kekuatan Strukiur
(1) Kekuatan Beton

Table 11.2 Class of Concrete and Application

Class of

Compressive * Application

Concieie Steength - . ]
A1 40 Mpa Precast prestressed concrele structure

A-2 . 35Mpa Cast insilu prestressed concrete struclure .

B-1 - . 30Mpa Deck slab, pier head and ¢olumn _ i

B-2 30 Mpa Cast insitu reinforced conceete pile

- C 21 Mpa Abulment, fooling, relaining wall |

D - 13 Mpa Gravily type retaining wall
‘B 8 Mpa Leveling concrete
AA [ 50Mpa Prestricssed concrete pile

(2) Reinforcement

~ Table 11.3 Designation and Strength of Reinforcement

S G 3112 ASTM A 615
- Type Designation  Yield Desigaation - Yield - Indonesian
: 1 _Strenglh : Strénglh Standard
Round Bag SR24 . | M " Grade 40 . 2800 __asapplicable
" Delormed Bar SR24 1 M Grade 40 2300 " asapplicable-
(3) Baja Prestressing
Table 11.4 Strength of Prestressing Steel
- _ Nominai - Yield Breaking Applicable Standard
* Notation ' Utilization Diameter Streagth Steength
. : : {mn) _{kg/mm?) (kg/mm’) IS ASTM
PC Wice SWFR 1. PC Pile &7 - 135 155 G 3536 S A42]
PC Wire SWPR 1 Diaphragm * for PC @8 130 150 G 3536 Ad21
. = Box Girder
PC 7- Wirc PC Box Girder : ] :
Strand SWPR 7A PC Hollow Slab and T124 150 ¢ 175 G 3536 A4dl6
; Diaphragm fof  PC
Box Gitder . :
FC7- Wire PC Hollow Core Slab T127 160 196 G 3535 Adi6
Strand SWPR 7B Unit, PC {-Girdec and
o . PCT-Girder
PC7-Wite PC1-Girder - TI153 160 150 G 3526 Ad1s
Strand SWPR 7B - SR _ ]
PC 19 - Wire -Diaphragm for PC I- T19.3 162 189 G 3536 A4d1b
Strand SWPR 19 . -+ | Girder, Diaphragm for i
_i ] PCT-Girder _ : : . _-
PCBar . “| Diaphtagm : for PC 223 80 95 G 3109 AT22
SBPR 80 /95 Box Gitder = . : ; '
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11.2° Kapasitas Jalan dan Jumlah Lajur

"11.2.1° Analisa Kopasitas Jalan

Kapasitas jalan dari rencana proyek jalan didasarkan pada “Indoncsian Highway Capabi!y Marual
{JHCM) Draft ¥inal Report : Oktober 1996 Direkiorat Jenderal Bina Marga, Dircktorat Bina Jalan Kota
(BINKOT). | - |

Hasil dari analisa kapasitas jalan terlihat pada Gambar 11,1 sampai Gambar 11.6.

11.3 Disain Cross Section

‘Fipikal cross section untuk rencana proyek jalan terlihat pada Gahlbér 11,7 sampai Gambar 11.11,
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11.4 Pemilihan Rute

11.4.1 Kebijakan Dasar pada Pemilihan Rute

Cksisting ROW dan pemindahan ‘penduduk merupakan hal terpenting datam pemilihan alinyemen
rencana proyck jalan, Jika ROW fidak memeungkinkan untuk diperlebar, maka cross section yang
“sedikit dibawah standar digunakan untuk memenuhi ROW yang ada. Walaupun ROW tersedia, namun
dampak sosial yang ditimbuikan cukup besar schingga diperlukan banyak pemmdahan pcnduduk

alinemen baru dlpllih uniuk memlmmalkan pemindahan penduduk :

11.5 Interchange _Prelm_zmary Deslgil
11.5.1 Sistem Pembayaran Tol.

- Rencana proyek jalan tol merupakan bagnan dari sistem jalan o} kota Surabaya Karcna itu, pach
'dasamya 3alan tol tersebut akan dmperamkan dcngan sistem pembayaran tarif lol ﬂat

11.5.2 Lokasi interchange dan on!off ramp.
Dua mlcrchange (to! kc tol mierchange), enam onfof ramp dan tujuh mtcrchange (arteri ke a:tcn)
direncanakan terdapat pada proyek Jalan ini. Nama dari tiap interchange dan onfof ramp terlihat pada'

abet 11,5

- Table 11 5 Name of Inlerchange and On/Off Rapips

Route | Name of ]n!erchangcs STA | Distance Name of Conncclmg Remarks
No. | and ON/OFF Ramps (km) Road '
| Benowo IC. ; 14000 L | Ji. Tambak Osowilangon
Romo Kalisari {C- 24500 ©ULL50 Surabaya Gresik Toll TtoT
Jb. Semeeni ON/OFF. 64800 4.30 J1. Sememi from South
- Rowte-4 ON/OFF 94800 300 Route-4 from North
1 J1. Meriganti ON/OFF 134400 3.60 | ). Mcnganti form South
Route-5 ON/OFF 14+250 0.85 © | Route-5 from Notth
Kesamben ON/OFF | 154200 | 1.30 - | Route-5 from South -
o o 16+500 Planned Trunk Road
Tenaiv ON/OFF 184100 1.60 Surabaya Mojokerto Toll TtoT
Driyorejo IC 134920 0.82 Surabaya Mojokerto Toll
Torosobo 1C 214015 2.10 NH Surabaya Mojokecto
Kali Anak IC (+000 o o} 31 Kali Anak
KotaSatetit IC © - .| 154500 o, | Sby-Gmp Tell
_ | Yambangan IC | 00 | 119 Route-2 .
$. 1 Kebonsar IC 174300 | - 070 . { Route-2
S Ketintang IC - - ;| 18+000 . 0.70 : { Jl.A. Yani -
Rungkut 1C- © 1184850 0.85 ¢t 1. Jemur Sari

11.5.3 Preliminary Design Jembatan

Standar bentangan dan penampungan jembatan dapat dilihat p:ida Gambar 11.12.
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1.6 Prclmxmary Design Perkerasan

Disain tebal perkerasan unluk rencana proyek jalan lcrllhal pada Tabel 11.6.

Table 11.6 Pavement Design Thickness

" Route-1 . | -Route-2 { Route-3 Route-4 Roule-5
“Toll | Arterial | Western | Eastern ' Remarks

L . Road . - part parl : L

Surface Course 5. 5 -5 5 5 .5 - 8 Marshall Stability

B _ : B ; min. 750 kg
Binder Course 10 10 - 10 10 0| 1w 10 Marshall Stability
' 1 S min. 750 kg

Apgregate Base A | . 25 25 25 ‘20 | 20 1 20 25 CBR min. 80 %
Agpregate Base B 30 .30 30 - 20 20 20 ] 35 CBR min. 60 %
Selected Fill {cm) 60 - 60 60 " 60 50 60 60 CBR min. 20 %

: ll 7 SlluaSl ROW yang ada dan yang dibutuhkan.

Rencana proyek mchpuh llga daerah . administrasi, yallu Koiamadya Smabaya(l(odya Surabaya)
- Kabupaten Gresik (Kab. Gresik) dan Kabupaten S:doaqo (Kab. ldoarjo) ROW yang tersedia terdihat
' pada Tabel 11.7 dan Gambar 11.13,

Table 1.7 Current ROV Situations and Reqmred ROW

Project Road Admlmsiratlon Length " Cuorrent Requmd Remarks
‘ S ke | ROW(m) | ROW (@) | '
Route-1 - | Surabaya o e137 55 - 1037 Parlly 55 m o
© | Gresik 6.1 - 0 - 103 Agreed by Loca) Government
. Sidoarjo : 3 W I S ) B 103 Agrced by Local Government
¢ Route-2; | Surzbaya = | | 62 ;20 - 20 With Sub-Standard
b ‘ ooy | rexee | 2X20
" Route-3 . | Surabaya f35 s T 25 _ :
K Sidoarjo . 46 o0 1. 25 | Agreed by Local Goveranient
" Route-4 . | Gresik =~ 6.4 & I 40 - | Agrced by Local Government
' .. | Surabaya - | 62 148 40 With Busway
6.5 335 K33 With Traffic Management
- 85 - 25 25 Without Busway
Rouvte-5 . | Gresik _ Y .0 35 - ] Agreed by Local Government
Surabaya : 66 0 35 West Border to J1. Mastrip
' ' 68 s =35 ¢ | N Mastrip 1o 51, Jemur Sari

-75-



" ARSDS-GKS: RINGKASAN LAPORAN AKHIR

speoy] 39o{01J 212 X0} juswaNnbay pue woneEmIg kf_om WD) PI LI RMSLY

_ .Bom weund )

moupesodeid [

ousber

.76-



| ARSDS GKS: RINGKASAN LAPORAN AKHIR

12. Perencanaan Kenstruksi, Operasi dan Pemeliharaan dan‘ Estimasi Biaya Proyek
12.1 Perencanaan Konstruksi

12.1.1 Garis Besar Pekerjaan Konstruksi

: Garis besar pekerjaan konstruksi untuk rencan proyek adalah sebagai berikut
f (1) Rute-1 : Jalan Tol (20.8 km)

Jalan tol ini mempakan pembuatan jalan baru Pcmbuatan Jalan tol ini terdm dari bagian steuklur
: sepanajng 12.5 km (pllcd slab 5.35 km, jembatan 7.15 km} dan peker;aan tanah 8.3 km. Perlu dicatat
bahwa panjang baglan stru‘klur mengambil 60.1% baglan dari total panjang.

' (2) Rule-1: Jalan Arlen (15 50 km) -

Jatan arteri ini terdiri dan pembangunan jalan baru (8. 06 km p'm]ang, 52 0%) dan ovcrlay (7 44 km
pan]ang, 48.0%) : o . _

(3) Rute-2 : Jalan Arleri (13 30) km pan}ang

: JaIan artéri ini tcrdm dari pembangunan jalan baru (10 64 km panjang, 80, 0%) dan overlay (2 66 km
©  panjang, 20.0%)

(D Ru{e Jalan Arteri (8.22 km)

' Pembangunan jala‘n arteri ini merupakan pelebaian dan overlay. Perlu diketahui bahwa panjang
p‘embangunan jembala’n hanya 0.15 km. :

' (5) Rute 4 Jalan Arteri (27 60 km)

-Jaian arteri ini terdiri dari pembangunan jalan baru (9 34 km panjang, 33.9%) ovcrlaylpelebamn (18.26
km panjaug, 66.1%). Pembangunan jembatan hanya 1.51 km panjang.

(6) R‘uncis  Jalan Arteri {22.60 k)

Jalan arteri in terdm dari pembangunan ‘jalan baru (19.42 km panjang, 85.0%), overlay/pelebaran

© . (3.38km panjang, 15.0%). Pembangunan Jembﬁtan hanya 0,71 km panjang.

1212 Jalan Pcngakut:'m Material.

'Pembangunan proyek ini melibatkan ]umlah matenal umbunanfperkensanfbcton yang cukup besar.
* Jalan nasional dan jalan pmvmsn ‘akan’ dngunakan sebagai jatan untuk pengangkulan material proyek.
. Jalan-jalan ini sudah digunakan sebagal ]alan angkui untuk proyek perbaskan jalan di Sumbaya yang
sedang bcqalan : :

-77-



" ARSDS-GKS: RINGKASAN LAPORAN AKHIR

speoy wnﬂn«ﬂ .S.?E PUE $221008 ﬁnmﬁﬁ ﬂn_“_ sx0Sy

wrueuRpRd

I_ pedy 1¢)
i _ouEwG eAeqeing ||
‘

TOLEINOrON

Aucm@ &mm.&mm« au
{audis va;m?_ov 21250.55y 251200 pUT [eudle N SRIN0D asRY

JELDIRN. 5INCD mwmn.ns..w‘
_mc@ums_ WOWNUBEQUWS

Ozm..,.uw._

SpROY mc,_awx JOTEN w— _

o OIS

e'qq[gj

.78-



ARSDS-GKS: RINGKASAN LAPORAN AKHIR

12.1.3 Jadwal P'e!aksanaa'n

Jadwal pelaksanaan uniui; tiap proyek diasumsikan scperti teslihat dalam Tabel 12.1.

. - Table 12.1 Tiwe Schedule
Description: § 1t year 2 nd. year W 3rd. year |- 4th. year 5 th, year 6h. ycar | 7 th.year —

Final
Engincering WL e

Design

Land

S T T P
W CRCEVD SRR LR S S

Acquisition

Conslruction : : PP A B SR (e ST

Opéning to
Traffic

122 Operast dan Pemeliharaan

'_ 1221 Pengopcrasian dan Penieliharaa'n Jalan Tol

Parusnpam plhak squla dlaSUHISlkan dalam melakukan pembangumn dan pengopersian Jalan tol.
Partisipasi P.T Jasa :Marga (Persero, Indonesian Highway Corporafion) sangal dqperlukan dalam
pengembangan jalan toll dan padlisipasi investor swasta perlu dilibatkan dalam bentuk joint venture atay
joint operation dengan P.T Jasa Marga,

12—.2.2 ‘Lingkup: Pengopérésiaul d'an Pemeliharaan o

Jngkup pengo;)erasmn dan pemehharaan dibagi dalam 1) pemelifraraan Jalan tol, §i) manajemen lalu-
lintas dan iii) pembayaran wl :

(1) Pemcliharaan Jatan Tol

* Pemeliharaan jalan to! bersama manajemen lalu-lintas mempunyai tiga fujaun utama yaitu keslamatan
latu-tintas, kelancaran lalu-lintas dan kenyamanan

B Pem‘hharaan dapal d:bagi dalam pcmellharaan rulis, pemehharaan berkala dan pemeliharaan insidentil.

‘Pemeliharaan sutin dldasarkan atas pcmcnks'mn harian dari kondnsn pcrkcrasan cut and fill slopes,
drainase, jembatan dan steuktor dan fabilitas lamnya untuk memonitor perubahan atau kerusakan yang
leqadl Hasil dari pemcnlcsaan rulm dllaporkan petugas operasi setempat untuk dilakukan pemeliharaan
yang diperlukan.

Pemehharaan berkala didasarkan pada pemcnkﬂan yang lebih detail dengan mlerval tertentu seperti
mingguan, bulanan atau tahunan tergantung dari tipe dan jenis fasilitas, termasok mencek dan nentes
kondisi siuktur dan fasilitas. Perbahan dan kerusakan akan dilaparkan untuk: perbaikan atay
penggantian. Pemeliharaan berkala juga termasuk pembersibian perkerasan, pengaman dan papan
petunjuk, pemotongan rumput dan pemelibaraan tumbuhan, dan marka jalan.
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Pemeliharaan insidentil pada dasarnya mengembalikan jalan tol dan fasilitasnya pada kondisi operasi
normal sclelah terjadi kerusakan akibat kecelakaan atau bencana alam,

Pekerjaan pemeliharaan kecuali pemeriksaan dilakukan oleh kontraktor dibawah pengawasan kantor
selempat, yang terdiri dari:

+ Pembersihan perkerasan

+ Pemotongan dan pemehharaan daerah yang ditanami

A Pcmbcmhan fasilitas drainase
'+ Perbaikan perkersan seperti palching dan resurfacing

+ ?erbaikan cxpansioﬁ joints dari jembatan dan viaducts

¢ Perbaikan kemlrmgan timbunan dan galian :
+ Perbaikan kerusakan fasilitas jalan akibat kecelakaan lalu- lmtas '
f 'Peningkatan jalan ternasuk overlay perkerasan, pemba_ngun:_an fsilitas lambahan:, dsb

| (2) Manajenieu Lalu-Jintas

- Manajenmien {alu-lintas berarti pcngaluran lau-lintas, memindahkan kendaraan yang terlibat dalam '
kecclakaan, dan membenkan pemakal ]a!ur cepat dan informasi lalu- lm!as '

‘Palmh l'ﬂu-lmlas akan melakukan pemenksaan unluk mencari kerusakaii pada fas;hlas jalan,
kecelakaan  Jalu-lintas, parkir liar, dan kondisi tainnya yang mengggangu keselaniatan lal-lintas.
Informasi dan laporan akan disampaikan I\c kantor setempal melalui radio komumkasn dan kendaman
" patroli. - : : '

- Schagai pelayanan perlolongan ambu!an dan perlolongan darurat pada yang luka akibal kecelakaanakan
- dilakukan. o _

Pengaturan lalu lintas termasuk termasuk pengaturan secara umm lechadap kecepatan kelebihan muatan
dan penggunaan lajur darurat. (untuk kondisi luar biasa seperli kecelakaan lalu-lintas, cuaca buruk dan
pekegjaan pemelibaraan). Pengaturan dan pe!arangan terhadap tsuk 'yang bermuatan lebih akan
dilakukan bersama denpan pohqn lalu-lintas. Axle load meter akan dipasang pada 1nte:changu untuk
mengukur berat,

Pengawasan lau-lintas termasuk pengumpulan dan penyebaran informasi mérupaka'n bagian penting dari
manajemen lalu-lintas terutama kelika volume lalu-lintas mendckati kapasitas jalan tol. Pemasangan
fasilitas sepesti CCTV, radio, tanda peringatan dan telepon darurat akan diprogeambkan.

(3} Pembayan Tol

Jalan tol ak‘m (hoperaS|kan dengan sistem Ierbuka seperu Jalan !ol antar kola

2. 2 3 0rgamsas1 Pengoperasnan dan Pemeliharaan

Dengan asumsi parl|31p351 investor swasla pada jalan tol, orgamsas: pengoperasnsan dan pemchharaan
ditakukan terséndiri, terpisah dari jalan to! lainnya. Pada dasarnya organisasi tersebut terdiri daci kantor
pusat, kantor regional dan kantor pintu tol.

(1) Kantor pusat
Kantor pusat berlanggung jawab $ecara keseluran terhadap keseluruhan manajemen organisasi termasuk
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“pengambilan keputusan yang berhubungan dengan aklivitas pengoperasian dan pemeliharaan jalan tol,
kontrol terhadap budget dsb.

-(2) Kantor tegional

Kantor regional bertanggung jawab terhadap pelaksanaan pengoperasian dan pemeliharaan jalan tol.
Karena panjang jatan tol hanya 15,5 knt, diperlukan cukup satu kantor saja .

3) Kantor pintu tol

Kantor pintu tol disiapkan pada setiap on- famp. Ruang kantor akan disiapkan scsum dengau kebumhan
Jumlah kamar toll.

12.3 Estimasi Biaya Proyek.

‘ 12.3.1 Premis eslimasi biaya

i Premis dasar dari estimasi biaya proyek adaiah sebagal berikut:

‘1) Semua pekerjaan konstruksi akan dllaksanakan oleh konlraklor investor swasta maupun pemnntah
2) I!arga satuan unluk tiap komponen blaya dldasarkan pada kOlldlSl ekononn 1996/1997

3} Untuk pekerjaan konstruksi, bea dan pajak akan dikenakdn pada pcnlatan dan material lmpor(
(persentase pajak tergantung dari tipe/jenis dari- peralatan dd]'l material). Pajak perlamabahan nilai
(10%) juga akan dlkenakan pada kontraktor. - -

© 4) Biaya cngnneenng dlasumsikan 10 % dn b:aya kcnsimkm terdiri dan 4% umuk delail disain dan 6%
unluk superwm konstroksi.

5) Kontmgesx fassk dnpcrhrakan 10% dan total biaya konslruk5| bmya pemeliharaan peralatan
pembcbasan lahan dan biaya kompensasi, dan biaya c-ngmnenng.

Blaya proyek dlperklrakan dalam fmanc:al cost dan cconomic cosl

12 3.2 ESllnlaSI Biaya P'roy ek

(1) Biaya proyek diestimasi dari ltem m:m berikut.
* Biaya Inisial Investasi -
- -Biayakonstruksi
- Biaya pemelihacaan alat
- Biaya pembebasan lahan dan kompcnsas: -
. Biaya engme&rmg
- Konlingensi
e B:aya investasi tambahan
S Biaya overlay’

+ DBiaya operasi dan pemeliharaan

Estimasi biaya investasi terlihat dalam ‘Fabel 12.2. Estimasi biaya mvestas: tambahan tcrllhal pada
Tabel 12.3.
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Table 12.2 Summary of Initiat Investment Cost

‘‘‘‘‘ Rovte = § Foute =1 Route - 2 Route - 3 Route -4 Rovte - §
B Toll Road Asteriat Road Aderit Rosd Arterlal Rood AdgrdRoad ) Ancri Road |
Doscriplian Financil | Faonemic ] Fieancial | Ecomomsc | Firanclad | Economic] Financial | Ecoromic | Financil § Economic | Tinanciat Economie

Cost Cost Cost Cost Cont Cost Cost Cost Cost Cosl Cost

(mit Rp) | (md Rp.y Jmd. Rp'y p{mil. Rp ) | (ml. R {mid. Rp) [{ad Ro) | (md Rpd | {mid Rp) Q{mi. Bp) | {md Bp) |
[Coratruction Cost S35557| 495961 - 158.297] 140907 118,975 IIATE) 20,342 138,550| 1ISNS51 I3A0IL} 1234636
1 2od Adquisitien and Conpenstion T O4R308 45,305 2,718 206 34,760 34,780 27,561 21,561 34497 34497 47,064 47,064
Purchase of Mainterance Equipment A M5 2,401 120 TR 797 557 441 39 1435 1039 217 851
Engineering 54,556 49,595 15,80 1839 13,087 §1E98 2ME 2134 13,855 12,594 13,607 12,368
Suh - Total &51,4130 59628 197,863 MBLI¥H 113 SIT] 166,490 $)R20 51,345 18R 3831 14087 192.904] LHRI6
Contingy aerdsl  soers)  19908|  amasel  evesaf geéne] 5383 sa3s] 1pad) 1700 19700 18,394
Total 73655675 essanal anzosul 199076l _1974ss)  tRrmes|  s9209] sedd0] 200223 191,495 217694 202,3W

. Soucce: Estimated by JICA Study Team
‘Table 12.3 Summary of Additional Investment Cost

Routé -1 - Ravte = 1 Route - 2 RKoute - 3 Routc- 4 Route - 5
i CToll Road Ancrial Road Arieriol Rood Arerial Rood Aderial Road Arterisl Road
Dlescriptina i Finoncinl | Economic] Financial | Ecoagmic) Financsd | Econooic | Firuncial | Econsmic] Finuactl § Ecenomic] Financiat | Econotnic
P Cost Tow Cost” Caost Cost Cost .| Cow | Com Cost Cost Cost Cost
: (o Bp} |{md Rp) {{mit. &p) [(md Rp} J(md. Rp} {mdd R} | (neit. R ) | {mil. Rp} § (ol Ep.) | (mil. Kp ) { fmil Rp} [(mil. Rp.}
Onerloy Cont s #1423 1,403 6313 57958 4,582 4,156 1,000 byt | 10398 10,361 anasf ~ 2762

' Source: Estimated by JICA Study Team
(2) Sumber Dana

‘Pinjaman proyek dari badan pinjaman internasional adalah seperti Overseas Economic Fund of Japan
(OECF), the World Bank (IBRD) dan Asian Developmem Bank (ADB) sebagai official development
aids (ODA) chna dan kond151 dan ptn;aman sebagal benkut

P1_y1man tun ggal dari QLCI
Proses pinjamannya akan didefinisikan dengan,' i) atau ii) yang niana lebih kecil.

i) 85% daripada total dani hlaya kon:,tmkm yang sudah termasuk pembebasan tanah dan kompensan dan _
biaya konstruksi, dan juga termasuk b:a}a administrasi.

i) 100% dar:pada biaya langsung konstruksi yang tidak Icrmasuk pembcbasan lanah dan kompensas:
dari biaya konstmksn dan juga tidak tesmasuk blaya admmlslras:.

Untuk pmjaman ini hanya mendukung pom bmya asing, dan porsi umuk ml:onal biasanya dxamb:l dan
pinjaman Bank Export-Import dari Jepang,

12.3.3 Biaya operasi dan pemeliharaan

Biaya operasi dan pemeliaraan jalan tol per tahun pada tahun 1996!1997 dlperkiman Rp.4. 642 jlllB
berdasarkan data kantor adminisirasi ja!an tot Sumbaya -Genipol.

Biayn pcmehharaan Tahunan untuk;alan Anen pwda tahui 1996/191 d1perknralnn Rp. 22 6]ulafkm

12.3.4 Cash flow (alunan dasi biaya pm)ek

Cash flow tahunan b:aya proyek lerllhal pada Tabel 124 sampal Tabel 12.9, dengan asusmmsi gadwal
puhhsanaan berikut,

- Detail disain 1 tahun
Pembebasan tanah 2 tahun
" Konsiruksi - 31ahun
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Table 12.4 Yearly Cash Flow of the Project Cost for Route - | : Toll Road

Unit: Million Rp.

Route -~ 1 Initia] Invetment g Qverlay
Toll Road 1st. year | 20d. year]| 31d. year| 4th. year| Sth year| b year] Total [i61h year| 26 th year
Financiat Cost : :
Constroction Cost 181,852 181,852] 181.852] £45,557 8142 8,143
. | Land Acquisition and Compensstion oIS 21,153 ' 44,305
Purchase of Maintenance Equipment I ] 3025 3,025 :
Engincering o 16,367 12,730)  12,730] 0 12,730 54,586 84 814y
Sub - Total . Ta6367) 24053 2a.is3] Cteass2] aeussa] wors0r| eshanap Bess| sess
Contingency =~ - . 1637 nats|  das| o 10dss] weass] . e ésanf o w96 $95
Total ; 18,003 26.568]  26,568) - 2140000 214.090)  217.368] 716,597 9854 9,854
Eeonomic Cost C : A S o :
Construction Cosl [ o L S| esae]. 165320] 165,37 495961 7,40} 7,400
Land Acquisition and Compensation | = | 7 23153] 24083 & j B A L% 15 : ;
Purchase of Maintenance Bquapmcnt S C : : 2,400 14000 .
Engirecring ; RELT:) o s nsn| o vnsn| o asses| o w0 740
Sob - Total ‘ 14,879 - 24,183 24153] 176.893] (176,893 179,292 | 595,262 8143 - 8143
Veontingency 1a58) © 2.415) 0 2415]  17.689] 0 17.689] - 17929] 59626 cs1y O sie)
Total 163678 26568f - 26565] 191582] 194,582 197man| essess 8,957 8957

Source: Estimated by JICA Study Team

Tabile 12.5 Yearly Cash Flow of the Project Cost for Route - 1 : Arterial Road
' : Wit Mitlion R. _

Route - 1 : *_Initial Invetment - : Overlay
Arierial Road 1st.year | 2nd.year | 31d. year] 4uh year | Sch. year | 6¢h year | Total . J16th. year| 26 th. yeaz
Financial Cest : 3 I o D o

Constryction Cost g N T -s2766] © s2,7e8] sa7ee) 158207]0 - 6378 6,373
Land Acquisition and Co"npcn&xtzon . nass| 11,358 . ) I SR & $1.5 : .
Purchace of Mamlcnance Equapmcm : : : 1120} @ 1,120 s
Engincering : L 4749] o 3,694 13,694 3,694 £ 15830 68 633
Sub~Total - . S C4M9] o 11,388] 0 11,358 56,459 56,459 51,579F 191963] - 7,018 7016
Contingency - : 415] 1136 i36] o sesel sbte] | s753] 19796 T 702
Total : : 5224] o 12.494] 12494] T62.105 62,105 63,331 217,759 7,718 7718
Economnk Cosl - S - : . S I G
Construction Cost -, - - : 47,569] - 4?,%9 47969] 143907 5,798 5,798
L2nd Acquisition 2nd Compensation . 1,358 11,358 ' N1

Purchase of Maintenande Equipment I : 73 783

anznecnng : . i 4,317 : 32358 3,358 3,358 14,391 350 ¢ 580
Subs = Total ‘ a7 11,358 0 s8] spaz| oS sanel 18,797 6,373 6,378
Contingeney . : 432 1,136] . 1,136]. 5133 s s 18,180 638 633
Total ' : _are] 104l - 12494]  ssac0]  se4s0]  szan| 199976 7018 7016

Souice: Estimated by JICA Stady Team

Table 12.6 Yearly Cash Flow of the Project Cost for Route - 2

LUnit: Millioa Rp.

Rouwte -2 : . tnitizl Invetment ) Overlay
Arterial Road 3ot year | 2 nd. year] 3rd. year | 44h. year | Sth.year]| 6th. year | Tota) [16th. jear | 26 th. year
Financial Cest . : : )
Construciion Cost ) 43,624] . 43624 43,624 130,373 4,582 4542
Land Acquisition and Compensation . 17,380 17,380 o 31,760
Purchass of Mainteaance Equtpment o 797 791 )
Enginecring : ) 1,926 ) 1054 3,054 3054] 13,087 458, 458
Sub - Total ;| 3,926] - 17,380 17,330 46,678 46,678 474751 179,517 5,040 5040
Conlingency . ) o33 was) ol a663] 4668 4,747 11852 | os04 504
Tota]. o b amel 19,118 - i9,118] © St 346 Ss13s] 522221 197469) - s54%) - 5511
. |Ecénomic Cost Ce T N B I
- | Construction Cast o S : 39,653 39,655] 0 39.658]° 118975 1166 0 4,186
- | Land Acquisition andCompcnﬁanm S 17,330 17,380 . s : KENCEH B
Perchase of Maintenaace Eqmpmcnl N : . : - ssT 357 : _
Engincering |, ! © 3,569 ‘ : : L8] 0 4776 2,776 11,898 417 417
Sub - Total : ) : ©3,569] 0 17.380] 17,380 4240) 42434 42,99 16619C 4582 4,592
Contingency " 5] nass] o n7as| a2 0 s243] C ce99] tsers] 0 dss) o 488
| Total . ) A2 ) 19,158 . 19,118 46,6078 46,678 47,291] 182,809 soa0) - 5040

© * Souree: Estimated by NCA Study Team
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Table 12.7 Yearly Cash Flow of the Project Cost for Route - 3

Unit; Million Rp.

Route - 3 . Initial Invetment Overlay
Arterial Road 1t year | 2. year| 3 rd vear ]| 4 th. year | Sih year| &th. yzae Total | 161h. year] 26 th. year
Finanela) Cost ]

Construction Cost 1,825 7,825 7,825 2347 1,096 1,090
12nd Acquisition and Compensation 13,78} 13,781 : 27,561

Purchase of Mainterance Eguipment ; o 441 C ol

Eagincering N 704 _ _ : 348 548 548 2,348 A0 109
Sub - Total : 704 13,78} 13,781 8373 | 8313 8,8is 53826 "L19S 1,19%
Coningency 1 : i 1378 - L3T8) 831 33 831 5,383 120 - 10
 Total : C_AIs] 15159 15,159 9,210 9,210 9.696] - 59,209 1,319 1,319
Feenomic Cost : o . : _ )
Construction Cost . . . T AL LU 342 991 591
1.and Acquisition and (ompemahon 13,381 13,781 . 27,561 :
Purchase of Malf.lcn.lme Equipment . C o i 309 © 309 :
Enginecring . ) 640/ - 498] . 498] | 108] 2,134 2 %
Sub - Total ’ ) : T840 13,781 13,781y 7,692 © 7612 7921 51,346 1,090 1,09
Contingency ’ . 64 1378 - 137 761 7610 - 792 ¢ oS5,138 10%] 109
Tctal : : 704 15159 - §5,159) - "R3M) 8313 8,713} 56480 Ligo| - 1,199

Sovrce: Estimated by NCA Sludy Team |

Table 12.8 Yearly Cash Flow of the Progect Cost for Route 4

Unit: Mitlioa Rp.

Route — 4 : -___Initial Invetment - 1 Overlay
_/}_ngi’_iﬂ Road . jsh year | 2nd year| 3ud. year] 4th.year ] Sth.year | 61h. year | Total _[16th, year |26 th. yeas
Financial Cost ] s . L : . : : .

Construciion Cost : ‘ L 46,183 46,183 46,183 138,5500 © 1,398} : 11,398
Land Acquisifien and Compensation C13,289] 17,249 : Tl 34497 S
Puerchase of M:nn!enancc Equipment i : : ©L486] 0 1,486 :
Fngiacering - - 4,157 3,233 3,233 3233 © 138557 T 3L,140 1,146
Sub=Total : 4,157 17,249 17,249 49,416 . 49,4_16 . 50502] 183,388 12,538 12,538
Contirgency . ais] - onmas| o ums| oandz] 0 442l sooe] o 13s3s] 12 1,254
| Total — 4572 18,973 18.973 54,358 5435811 559921 200227 13792 13,392
Ecoaomic Cost : : T : .
Construction Cost . : "~ 41,955 41,985 41,985] © 125855 10,361 10,361
1ang Acquisition and Compéeasation’ C17249 P24 . . 2,497 :

Purchasé of Maintenance Equipment f b : 1,039 1,039 : o
Erginceting 3_,7'}'9 . o 2,939 2,939 © 2,939F 12,596 1,036 1,038
Sub - Total _ _ 3979] o 13298]  17,249] . 4a924] 249241 as963| 17acs7] 0 nzer| 11,308
Contingency . 378 1,725 L7250 4402 4,492 - 4596 17,109 S0 1140
Total : 4187 18.973 18.973 49,416 49416 50,5591 181,495 12,537 12.531

Source: Estirnated by JICA Study ‘Tearn

Table 12.9 Yeariy Cash l‘low oflhe iject Cost for Route - S

" Unit: Millic Rp.

Route - § lniﬁal Invetment Overday |
Arterial Road st year | 2nd. year| 3ed. year | 41h year | $th year | 6th year |  Tota) . |16k year| 26 th year
Financial Cost . : '
Construction Cost i ) . : 45,340 45,330 45,2401 1365021 3,039 30539
I and Acquitition and Compensation 23,59 23502 ) 47,064
Purchase of Maintenance Equipmeat ] : ’ e 1,217 .
Erginctang 4081 1 aTs) o 3174 3174 13,600 B ) 304
Sub - Tolal 4081 233532 23,531 43518 43,514] © 497311 197,004 3342 3,342
Coptingency 4038 ©2,3331 2,353 . 4,851 _‘A' 4,551 4,973 19,790 334 334
Total . 4489 25,885 25,885 - s33e6] s3aesl - s 217.604) - 3677] ¢ Aem?
Feonamic Cost - ) : : : N TR
Constraction Cast : B R q a9l 4219 - sv2i9| az3sss] 22| 2,762
Land Acquisition and Con:pcr.ulmn B <5 173 BN & LX) I : 7064] 0 7
Purchase of Maintenance Equipmeat | S o T & ' 851 S ‘
Engincering PR 311 SRR C 28851 - 2B83 285511 112,366 o276 276
| Sub - Total L 30F 1353 233 441041 44,004] 0 4955) 0 183,936) . 3,039] - 3009
Contingency . 3 2,35) 2,353 ‘4,410]° 4,410 449517 18,39 it kit
“|Total 1408 25 R8S) - 25885] 0 4RSi4]0 48514 49,450]  202330{ 3342 3,342

Source: Estimated by JICA Study Team
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13. .Analisa_l\-lengenni Dampak Lingkungan
13.1 Latar Belakang dan Tujuan

Rencana Induk dari Sistem Pengembangan Jalan Atteri di Surabaya dilaksanakan dengan serangkaian
aktivilas yang dirancang untuk merumuskan bagaimana meningkatkan Janngan transportasi jalan yang
ditargetkan pada tahun 2018. Rencana tersebut menghasilkan lima rute prioritas yang mcndcsak untuk
dllaksanakan ditinjau dari segi pertumbuhan ekonomi rcglonal

.Sebagal kelanjutan dan studi - chcana Induk, studi- kelayakan telah drlaksandkan untuk lima rute
prioritas, dengan panjang total sekitar 100 km sepenti terlihat pada gambar di bawah ini. Kelima rute
~ prioritas tersebut lermasuk satu jaldn tol dengan satu jalan arteri paralel, dan empat ]a!an amn Kelima
rule lemlama melewati dacrah pemukiman di daerah area melropohtan Surabaya.

Dengan mengacu padas;slem peraturan_ lingkungan - di Indonesia seperti tercantuni pada Undang-'
"Undang No. 4 Pasal 16 / 1982, Analisa Mengenai Dampak Lingkungan harus dilakukan untuk proyek-
proyek jalan {dengan skala tertentu) yang diusulkan vntuk melestarikan lingkungan hidup. Analisa
‘Mengenai Dampak ‘Lingkungan terdiri dari Analisa’ Dampak ngkungan (ANDAI) Rencana
Pengc!olaan 1. mgkungan (RK[) dan Rencana Pemantauan ngkungan (RPL) :

Legend:

acres TOI]lROEd
Soeeon Exdsting Road

se—sriserean Raitway :

eeeleeeees Kab, fK0d. Boundary

Figure 13.1 Location map of Subject Routes
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132 Aspck-aspek Analisa Mengenai Dampak Lingkungan (AMDAL)

©13.2.1 Dasar Hukum AMDAL

Pemerintah Indonesia mempunyai Sistem Analisa Mengenai Dampak Lingkungan. Pada tahun 1982,

-telah

ditetapkan prinsip Pengelolaan Lingkungan, yang disebutkan di Undang-Undang No. 4.

““Keteatuan Dasar untuk Pengelolaan Lingkungan Hidup”. AMDAL discbutkan di dalam Peraturan
1Pemcri_ntah “Analisa - Mengenai I)ampak Lingkungan” No. 29, 1986. Peraturan No. 29, 1986
ditambahkan ke Peraturan Pemerintah No. 5t, 1993,

- Studi dampak lingkungan mempunyai tujuan sebagai berikut:

D Y

mengidentifikasi aktivitas proyek yang diusulkan yang mempunyai dampak pentmg terhadap

" tingkungan,

mcngldcnuﬂkam keadaan lingkungan yang ada yaiig mungkm akan (erkena damipak dan proyck

-yang diusulkan. .
“mengestimasi dan mengevaluasi danpak hngkungan yang penting.
_ memberikan rekomendasi dalam hal pcngelolaan dan pcmantauan lingkungan.

Berdasarkan Peraturan Pemerintah No. 51, kegiatan- kcglalan dan proyek yang membuluhkan analisa .
- mengenai dampak lingkungan adalah sebagai berikut:

e

e

perubahan stroktur tanah dan lansckap .
cksploitasi - sumber-sumber daya alam yang dapat dipcrbaharul maupun yang tidak dapat -

: d1pcrbaharu1

proscs dan keglatan yang secara potensaal dapat menciptakan pcngurangan dcgradasn dan
penurunan sumber daya alam :

proses dan kegiatan yang mcmpcngaruhl lingkungan budaya dan sosial

proses dan kcgialan yang dapat berinterferensi dengan perlmdungan sumber daya alam atau
pelestarian warisan alam, . _

pengenalan lumbuhan bmatang dan mﬂ\roorgamsmc

prqduksn dan pengguna'm matenal hidup dan mati . _
aplikasi lel\nologi yang dlramalkan akan membenkan dampak polenstal terhadap hngkungan
aktivitas berisiko lmgg: yang memberikan dampak terhadap ketahanan negara.

Berdasarkan Peraturan Pemerintah No 51, 1993, studi dampak lmgkungan pada tahap studi kelayakan
dapat dibagi menjadi 3 kategon “dipertukan studi AMDAL”, “d:pcrlukan Prosedus Operasi Standar”,
dan “Tidak diperlukan studi lingkungan”. Proyek Pengembangan Jalan Tol dan Jalan Arnteri pada studi
kciayakan ini, sesuai dcngan Panduan AMDAL, Deparlcmen Pekerjaan Umum, memerlukan’ Analisa .
Mengenai l)ampak Lingkungan, yang dllakukan oleh pendukung proycl. : :
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Member Organizations

* indoneshan

English

1. Central AMDAL
Commissicn

Badan Percncanaan
Pembungunaa Dacrah
Kanlor Lingkungan Eidup

Regional Developrient &
Planniog Agency
Enviropment Ageocy

Ditjen Pengairan
Ditjza Bina Matga

Ditjéa Ciptd Karya

Badan Pertanaban Nusioral  [Natiomal Land Agency
Universities Universities
Direhtorat Bina Jalan Kota * [MinTstry of Public Werks
2. AMDAL Technicat | Inspektorat Jeaderal Laspector General
Tean
(Ministey of Public’ | Seketariat Jenderal Secectary General,
Works) :

Disectorate General of
Lirigation,

Dircttorate General of
1Highways,

Oireclorate Gencral of
thaman Setikment

Works)

Bina Pelaksanaan W xla)ah ‘

ngdh

Bina Pelaksanazn W ﬂayeh
Timur

Badan Litbang Pu Research and Dcvclopmc nt
| " Ageacy
3. AMDAL Workimg [ Bina Program Ihecctorate of Ro:d
Team (Direciorate | . o Deyelopment Program,
Generad of Highways | - s : :
: _ |Bina Teknik Diveckaeete'of Techaical,
Minislry of Public Bina Jalan Kota Bireciorate of Urban Road

Development

Direciorate of
Implemeatation of Ceatral
Region

Directorate of

- tmplementation of Eanlcm

Region

Figure 13.2 AMDAL Ptoce{it_lre and Members of

Administrative Committee

Prosedur studi AMDAL dijabarkan dalam Peétunjuk Tatalaksana AMDAL, Departemeén Pekerjaan
Umum (SSIKP”I 571995}, Pelu:uuk Teknis Penyusunan Kerangka ‘Acvan ANDAL (147/KPT 5/1993),
Petunjuk Teknis Penyosunan Rencana Pengelolaan Lingkungan dan Rencana Pemantauvan Lingkungan
(MS{KPTS}[QQS) dan peraturan- peraturan lain yang bersangkulan Studi AMDAL memerlukan
: langkah langkah sebagax berikut:
+ pendukung proyek memberikan kerangka actan Stlldl AMDAL chada kelompok kerja/tini teknik
dan Komisi AMDAL Pusal.

*+ pendukung proyek melakukan studi AMDAL.

*+ pendukung proyek memberikan has;l studi AMDAL ke ketompok ker;'u‘um teknik dan Komisi
- AMDAL, Pusat

lnm stuch JICA mempercayakan studi AMDAL termasuk prosedur administeasi internal, survai kondisi
lingkurigan untuk wilayah proyek dan analisa- dampak lingkungan, kepada konsulian lokal- PT.
Wiraiman & Associates yang direkomendasikan oleh Bina Marga, yang bekerja di bawah supervisi tim
studi JICA sesuai déngan’ Pcrselu;uan JICA. Konsultan Icfsebut memulal studi AMDAL pada bulan
Desember 1993,

1323 Komponensmdi

Komponen-komponen yang dipertimbangkan di dalam AMDAL dapat dlklaS|[|kas1Lan menjadi uga'
Komponen Fisik dan Kimiawi, Komponen Biologi dan Komponen Sosial EkonomifSosial Budaya.
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* Menurut Petunjuk Teknis AMDAL, Departemen Pekerjaan Umum, komponen tersebut adalah sebagai
: berikut;

Komponen Fisik dan Kimiawi
"+ iklim

+ (opografi / geologi / tanah

* hidrologi dan kualitas air

* kualitas udara

* kebisingan

Komponen Biologi
* florajfauna

Kcnlncinen Sosial Ekonomi dan Sosial Budaya®
* kependudukan dan komumlas

* kegiatan ekonomi

. -penggunaanlahan o

* transpostasi

* fasilitas wium dan prasarana

' arkeologa dan kekayaan budaya

i3.3 Dampak ngkungan Penting

Pengndenuflkasmn dampak dxm'iksudkan uniuk mcngldenilflkasn dampak potensial - yang mungkin
timbul sebagai akibat dari hubungan antara aktivitas proyek dan_komponen lmgkungan ‘Dengan
menggunakan malriks aktivilas proyek yang diklasifikasikan menurut tahap proyek dan komponen
lingkungan, karaklensuk dan kepentingan dari dampak dimonitor berdasarkan hal-hal berikut.

Karakteristik Dampak

Karakteristik Dawpak dibedakan menjadi dampak positif dan dampak negatif. Dampak positif adalah .
dampak yang menguntungan lingkungan sedangkan dampak negatif adalah dampak yang merugikan. .

Dampak Péntihg

Kriteria dari dampak penting dapat mengacu kepada Pedomari Penentuan Dampak Penting (Kepulusan
Kepala Bapedal No. 056/1994) didefinisikan sebagai berikut: ~

2. Total penduduk yang terkena dampak
b. Wilayah yang terkena dampak .
¢. Lananya _démpak :
d. Intensitas dampak
“e. Konmyponen lingkungfm laih yang terk'er}a' damf)ak -
i. qua]\lcnsuk dampak X kumulauf
g Dampak yang bisa divbah atau tidak blsa dmbah

Scbagai hasil dari prediksi dan identifikasi dampak lmgkungan yang mungkin ditimbulkan, dampak
pcnlmg yaitu dampak positif dan negallf dievaluasi scbagal benkul
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Tabie 13.1 Summary of Possible Environmental Impact

| Environmental Impact Prediction

Pioject Aclivily R-1 R-2 R-3 R4~ RS
1. Pre-construction Phase ' :

{1) Site Exploratory Survey o b " :
1) Sociat Instability ' _ N N - N N N
(2) Land Acquisition o : : ' , :
1} Reseuttement ' Nt "N+ SN N+ . - N#

2} Social Instability TN N N N N
(3} Employment of Labor _ : R o .

1) Econoraic Activities 2nd Employment e
2. Construction Phase ' o
(1) Mobilization of Heavy Equipment Aclwuy

1} Air quality and noise

2) Road Facilities

3) Traffic Congeslion
(2) Material Transportation Achvnly

1) Impact on Air Quality and Noise

-2) Impact on Traffie Condition

3) Impact on Road Facility
{3) Demolition of Existing Structure

1) Irapact on Air Pollution and Noise
(4) Land Preparation

1} Impact on Air Quality and Noise

2) Impact on Hydrology -

* 3) Impact on Biology Aspest

(5) Road Construction Work
1) Impact on Air Quatity and Nossc
2} Hydeology

)
“3
-

22z ZZZ
zZZ2 ZLZZ Z ZRE ZZXZ
ZZ ZEZ A ZZE ZZE

zZZ2 Z2zZZ % ZZZ ZZZ

lzz ZzZZz Z Z2ZZ ZZZ

=z zzz =2

3. Operation »nd Malntenance Phase
(l) Existence of Road Structure o _
) Landscape and Land Use Pa!tem ' ' . Pt Py P - Pt
2) Economic Activities P+ - P+ C P+ P+ . P+
(2) Road Operation o S oL : e - :
- 1) Air Quality and Noise B ' PN | PN PN PN PN
© 2) Traftic Flow : ' P P N P P
{3) Maintepance of Road S o : o '
3) Acsthetic © - . : ' P P
2) Amenity : P P
3N Hydrology : . . P P

" Note: P: Pos:mclmpac! N: hegame!mpac! lnlensuy no mark; s insignificant, +; sigaificant

jn- e = T~
e
wR e

13.4° Evaluasi Dampak Lingkuxig’an Penﬁng
n Kntena Evaluasi l)ampak

Pendekatan evaluasn dampak ialah memenksa dampak yang dlpl’CdlkSl dari karakteristik dan

i kcpenlmgan

Dampak dlbagt men;adl ncgauf dan posmf dan pemmg dan tidak. penlmgnya diuji dengan
menmpertimbangkan Iang«;ung atau tidak langsungnya, dan hubungan anlara akiivitas proyek dan kondisi
- lingkungan. }(hususnya untuk dampak negauf yang penhng akan duchskan dengan mempertimbangkan
sumber dampak dan strukturnya.

(2 Evaiuasi Dampak dan Penanganannya
1) Tahhp Pra-Konstruksi

Dampak terhadap lingkungan yang diramalkan pada tahap Pra-Konstruksi adalah ketidakpastian
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© penduduk, perpindahan, kegelisahan masyarakat dan persepsi yang ditimbulkan pada saat persidpan

* proyek seperti survai eksplorasi dan pembebasan tanah untuk pembangunan jalan. Perpindahan
penduduk diramalkan schagai dampak negatif penting, sedangkan ketidakpastian penduduk, kegelisahan
masyarakat dan persepsi diramalkan scbagai dampak negalif yang tidak terlalu penting. Evaluasi dari
- sctiap dampak adalah sebagai berikut:

‘Perpindahan penduduk adalah masalah kritis terhadap dampak sosial dikategorikan sebagai dampak
negatif yang penting dalam hal aktivitas pemibebasan tanah, Perumahan dan bangunan yang berada di
: lokasi proyek diminta uatuk pindah ke tempat alternatif lain dengan kompensam yang mcmadai.

e Budacarkan hasil wawancara, 50-90% responden menyetujui proyek ini, tetapi nicreka meminta ganti

" rugi sesuai ‘dengan harga’ pasar, Dengan niempelajari dari proyek yang serupa di daerah utara-timur
Surahaya beberapa bagian proyek ditunda karéna masalah - pembebasan tanah (kompensasi kurang
' sesuan) '

Kc!idakpa'stian penduduk, kegelisahan masyarakat dan persepsi, Scbagai dampak sosial, diramatkan
terjadi pada ‘saat awal kegiatan proyek. Dampak-dampak tersebut mempengaruhi penduduk di lokasi
- proyek dan di sekitarnya. Pada saat proyck diumunikan, kompensasi untuk penduduk dan keingintahuan
“atas ‘sebuah lingkungan yang baru akan inercka perdebatkan. Dengan adanya informasi ini, harga
" pasaran tanah akan naik karena spekulasi. Karena itu proses pembebasan tanah akan terganggu dan
- dampak ekonomi akan timbul. Sebagat hasilnya, kegelisahan masyarakal akan meningkat. '

2} Tahap Kohslruksi

. Scperu telah d:]elaﬁkan di bab sebelum ini, aklmtas pembangunan dnmulal dengan mobilisasi peralalan:
" berat, mobilisasi pekerja dan aktivitas pembangunan kantor proyck. Aktivitas ini akan memmbulkan
berbaga: dampak pada komponen hngkungan fmk dan sosnal ekonomi :

Scbagian besar dampak dlkalcgonkan sebaga: dampak negahf yang udak penting dan dampak positil
yang penting. Hal ini menimbulkan karakteristik lokal dan timbu! pada saat yang relallf smgkal dan
setiap dampak mempunyai karakteristik terpisah (hdak kumulatif). :

'l)ampak lmgkungan disebabkan olch l-.egman yang berkesmambunan seperii lransport351 matcnal
persiapan lahan dan Konstruksi jalan.

Aktivitas fain akan berakumulasi, baik untuk operasi alat-alat berat, mobilisasi pekerja dari tempat
tinggalnya ke tempat kerja dan operasi kantor proyek, di mana kualitas udara akan menurun karena
polusi udara yang ditimbulkan oleh gas ¢misi dari peratatan beral, meningkatnya kebisingan dan dcbu
akibat transportast material. Di samping itu pola aliran air juga terganggu karena aktivitas yang padat
dan permukaan air menjadi keruh karena umbunan material.

Mobilisasi pekegja dan aktivitas pembangunan jalan pada umu’ninya akan menimbulkan dampak paﬂa _
kesempatan kerja dan kegiatan ekonomi. Keberadaan bangunan seperti toko kecilfwarung dan tempat
linggal yang bersifat semi permanen akan memmbulkan masalah di kemudlan hari, terutania kebe:adaan
bangunan liar.. :

" Di samping dampak-dampak tersebut di atas, !ransporlasn material dengan kcndaraan berat ;uga akan
 menimbulkan kemacetan dan kerusakan jalan.

Sclclah. Pembangunan jalan sclesai, aklivitas pendukung lain seperti pengoperasian peralatan berat,

“pérsiapan lahan dan adanya barak, intensitas kegiatan pasar akan menurun. Karena itu dampak untuk
kualitas udara dan kebisingan akan menurun. Kegiatan selanjutaya adalah pembangunan saluran air dan
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fasilitas lain akan menimbulkan dampak positif untuk lmgkungan dalam hal hidrologi dan kemchhan
lingkungan.

Sebagian dari proyek jalan ini melewai daerah banjir musiman, karena ite konstruksi saluran air akan
mengurangi banjir. Dengan selesainya konstruksi pcndukung {ain akan mempcrbmlu lingkungan dengan
adanya penghijavan yang akan melestarikan lingkungan.

3) Talap Setelah Konstruksi

: Pengopcrasnn jalan akan dmm]ai sciclah’ pembarigunan selesai. [Tal ini akan mendorong kegiatan -
ekonomi karena lranspor(aSI yang lancar, mudahnya akses ke pusat kegialan ckonomi. Tctapa dampak

* negalif seperti polusi udara dan kebismgan pembahan ‘pola pcnggunaan tanah’ di lokasi proyek harus
' dlpredIRSI

S Berkcnaan dcngan polusi- ‘udara ‘dan kebisingan, tidak hanya dampak negaufnya letap: dampak
_ positifnya juga diprediksi. Kecepatan tempuh kendaraan akan memngkat karena pcrbankan jalan
- sehingga lingkat emisi berkurang. Karena itu perbaikan jalan mempunyai damp"d-; positif terhadap
polusi udara. '

; l“'i S Rencana [’engelolaan Lingkungan dan Rencana Pennnlauan ngknngan '

13 5 1 Usaha usaha berkcman dengan RKL dan RPL

- Proyek ini akan mempunyal dampak pentmg yang dicvaluasi melalul identifikasi dampak dan prediksi
- pada setiap tahap pm)ck Meugurangt dampak - negatif dan mendorong dampak positif diperlukan.
" Karena itu stralegi pengelolaan lmgkungan secara menyeluruh akan dirumuskan. Dampak dari aktivilas

“ proyek adalah sebagai benku( o

(1) Tahap Pra-Konstruksi

Dalam tahap ini, dampak negatif yang timbut adalah sebagai berikut,
+ kegelisahan penduduk kacena survai eksplorasi

. 'perpmdahan penduduk sclama pembebasan tanah yang mcng1k|balkan hl!angnya !cmpat berusaha
. dan mala pencaharian

¢ ketidakpastian’ maSyarak'n karena harga kompcnsasu yang tidak sesuai yang pada akhiinya
mengganggu proses pembebasan tanah.

(2) Tahap Konsiruksi

Dalam mhap ini, dampak yang hmbul adalah scbagal berikut.
© ¢ penurunan kuahtas udara dan penmgkat'm kehismgau

& {idak lancamya aliran air
.- lnmbulnya bangunan liar semi-permanen yang akan mengganggu pola tata guna lahan.
+ ‘gangguan lalu lintas ' -
"+ kerusakan fasilitas jalan
+ konflik dan kecemburuan sosial
+ kesempalan kerja
& menumbuhkan kegiatan ekonomi dan kesempatan bisnis
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(3) Tahap Setelah Konstruksi

Dalam tahap ini, dampak yang timbul adalah sebagai berikul.
+ penurunan kualitas udara dan peningkatan kebisingan
« peningkatan arus lalu lintas
+ perubahan lansekap dan pola tata guna lahan
+ peningkatan kesempatan berusaha / kegiatan ekonomi

13.5.2 Pc'ngurangari I)ampak

‘ Pengurangan dampak akan’ d]iaksanakan menggunakan pendekatan leknologl sosxal ekonomi dan
‘institusional, sebagal bcnkul

: ‘(1) Pendckalan Teknologi, untuk memlmmalkan dampak negalif dan memaksimatkan dampak positif.
Pendekatan ini meliputi : :

+ menyediakan marka jalan dan tanda-tanda lalu lintas d1 sckitar iokasn untuk mengurangl
kepadatan dan memperlancar arus lalu lintas selama kegiatan proyek.

* metode seleksi dan sistem konstruksi yang lepat uniuk mengurangl polusn udara dan lmgkat
© kebisingan, di sekitar arca proyek sepedii sistem bore-pite.

-+ membuat saturan alr dengan dimensi dan lokasi yang tepat untuk mencegah banpr di sekltar
lokasn proyck

_ (2) Pcndekalan Sosial Ekonomi, dalam bentuk paruslpam dari pemermtah daerah, penduduk dan badan-
badan bersangkulad, sehmgga dampak dapal dikurangi sesuai dengan pembaglan {ugas yang tepal, _
-~ seperti: :

+ menentukan sistem kompensasn yang mcngumungkan pemerintah daerah
+ menggunakan tenaga dan materiat lokal untuk memngkatkan keumungan bagi penduduk lokal
*+ pengelolaan lingkungan akan diperhatikan untuk kclayakan ekonoml

3y Pendckatan Institusional, dalam bentuk memngkatkan kerjasama dan koérdinasi dengan berbagéi_
institusi. Dengan demikian pengelolaan lingkungan dapal dnkeqakan dengan efektif dan efisien.

+ Untuk ménangani masatah yang timbul dalam prosecs. pembebasan tanah dan bangunan,
diperlukan koordinasi dengan BPN, instansi yang beraangkularg pada pemerintah dagrah (PEMDA
Tk. I1) Kodya Surabaya, Sidoarjo dan Gresik, pemerintah kabupalcn dll.

+ Uniuk mencegah persepsi negatif dari penduduk lokal dalam tahap penemuan kompensasi,
diperlukan koordinasi dengan berbagal instansi terkait,

13.5.3 Rencana Péngclolaan Lingkungan '

Usaha untuk mengurangi dampak penlmg, Rencana Pengelolaan L mgkungan ‘divsulkan sebagai slrategl '
untuk meininimalkan dampak neganf Scuap rencana keglalan leabarkan dahm tahap-tahap proyek
sebagai bcnkut .

(!) ’[‘ahap Pra- Konslruksl
© + memberikan pengarahan dan mformasn yang jelas mengenai kcglalan proyek kepada masyarakat,

¢ koordinasi yang baik dengan pemerintah daerah dan instansi terkait mengenai proses kompensasi.
* membeérikan kompcnsasn dengan jumiah yang jelas dan tepat
+ menyediakan tempat usaha alteraatif untuk penduduk
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(2) Tahap Konstruksl

+

* .

mengatur pelaksanaan konstruksi yang tepat bcrdagarkan ketetapan dan kondisi lokal
mienggunakan truk y'mg dapat ‘mengangkut material untuk transportasi tanah dan material

- konstruksi

memindahkan fasilitas umum di dacrah lokasi proyek, dan memperbaiki fasililas uvmum yang
tusak akibat kegiatan proyek.

mengatur jadwal pengangkutan dengan mempertimbangkan kondisi latu lintas di sekiter lokasi

membangun saluran air seinentara pada Jokasi yang tepat

" 3) Tahap Setehh Konsfruksi

4

‘memberikan pengarahan dan mformas: kcpada masyarakat mengenm lalu lm!as dan pcnggunaan

tanah di sisi jalan
memasang tanda lalu lintas dan pengaturan lalu lintas 3 yang balk
lansckap seperti penghuauan di sisi jatan

- persiapan fasilitas pe.nduku.ng untuk kegxatan sosial ckonomi bagi penduduk. -

13.5.4 Rencana:Peméntauan Lingkungan

Rencana pemanlauan lmgkungan akan dilaksanakan secara penodrk selama dan setelah proyck untok
' memenksa kualitas Imgkungan di lokasn proyek.

1) Tahap Pra- Konstruksi

+

memeriksa keluhan, tanggapan dan reaksi masyarakat yang dmmbulhan karéna pembcbasan tanah
dan bangunan . :

mengobservam proses pembcbasan tanah dan bangunan di !okaSt proyek
mcngobsewasz kegiatan ekonomi di sekitar lokasi proyek

" (2) Tahap Konstruksi

*

.

L]

*

*

*

e

memonitor kualitas udara dan parameter kebisingan

mengobscrvasi kondisi saluran air yang ada di sekitar lokasi proyek. _
mengobservasi volunié lalu lintas pada jalan utama dan sekitar proyek,
mengobse'rvasi kc.m'disi' jalan pada jalan utama dan sekilar proyek
mengobservasi kemungkinan konflik sosial dan kecemburuan sosial.
mengobservasi prioritaé kesempatan kerja'di lokasi proyek.

mengobservasi lahggapan péngguna jalan dan masyarakat di sckitar proyek.

(3} Tahap Setelah Konstrnksi

.
.
.

.

13.6

memantau kualitas udara dan lmgkal kebnsmgan _

memantau dan mengidentifikasi penggunaan tanah sécwra periodik

mengobservaSI perkembangan dan keg:a!an ekonomi di sekitar proyek

mengohservaSI kondisi danarus latu lintas di jalan utama dan jalan akses

membegikan perhatian pada !anggapan pesgguna jalan’ dan penduduk di sekitar proyek

Langkah-langkah Selanjutnya yang Harus Diambil

Sebagai hasil studi analisa dampak tingkungan, dampak negatif penting, petpindahan pada tahap pra- -
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‘ konstruksr ‘dampak pada fasilitas jalan yarg ada pada tahap konstruksi dan penurunan kualitas udara
dan kebisingan pada tahap operasi, telah dijclaskan. Berikut rekomendasi yang dipcrtimbangkan untuk
implementasi proyek.

'(l) Kelancaran Relokasi dan Pembebasan Tanah

Wawancara tambahan harus diadakan untok mendapatkan infornasi detil dari penduduk. Proyek yang
scrupa yaitu- jalan Kenjeran- Rangkhan dan jalan Banyu Urip di daerah timur Surabaya dengan
pendanaan dari OECF dan Bank Dunia dihentikan sementara karena proses pembebasan tanah dan
kompensa& yang tidak sesuai dengan harga pasar. Hal ini akan digunakan untuk pengujian dampak
~sosial " di. lokasi proyek ini demi kelancaran proyek. Organisasi pendukung harus benar-benar
' memperhahk'm masalah ini.

(2} Aplikasi Sislem Pengembangan Prasaraﬁa Institusionat Baru

Karena kesuman dalam’ hal pembebasan lanah sistem prasarana institusional alternatif harus chu;a
dengan menpertimbarigkan distribusi ekonomi yang merata. Untuk mendorong pertumbuhan ekonomi, -
‘prasarana adalah dasar inveslasi sehingga konsep sistem pengembangan harus diambil.

3} l’éngurangan Polusi Udara dan chisingan selamaKonstruksi

Program nnplementast harus dibuat untuk mengurangi polusi udara dan keblsmgan alubal konslruks: :
yang mempcngamhx penduduk sekn!amya

Mobilisasi peralatan berat dan transporlasn malenal akan mcnyebabkan bcrbagal dampak ncgallf yang
bethubungan dengan udara dan 'kebisingan. Dlrekomendas:kqn 1mplemcnlasn mcnyeluruh dengan
- mempertimbangkan kelestarian lmgkungan :

(4) Lanisckap Jalan untuk Meningkatkan Litigkungan

Dengan pcngh1_|auan yang berfungsi untuk mengurangl polusi udara melalui aspek ﬁs:k dan biologi.
Penghijavan berpengaruh bukan hanya di faktor kcmdahan, tétapi juga berpengaruh pada pengurangan_ '

polusi udara karena dalam pernapasannya, tanaman menyerap karbondxoks:da Pengelompokan tanaman .

- dengan metode hirarkis dan vertikal dengan memperumbangkan kondisi’ lkhrn sangal cfektif unlung: -
mencegah aliran emisi langsung dan Jalan ke tepi jalan. Aspek ini harus dlpenksa di dalam tahap detail
design. : :
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14, Analisa Ekonomi dan Finansial Proyck
14.1 Analisa Ekonomi Proyck
- {1} Umum

" Tujuan ulama analisa ekonomi. proyek adalah umuk melihat efek dari “Arterial Road System
Developinent in Gerbangkertosusila Region” dan sudul pandang pcngembangan ckonomi nasional dan
©untuk mcngestimasi internal rate of return, Evaluasi dilakukan untuk mcnghuung keuntungan secara
ckonomi dari llma pr;on!as lalan arteri benkut yang (erseleks: dari usulan rute-rute Jalan dalam master :
plan. ;

1) Rute-1 (kombmaSI jalan arteri dan jalan lol)
- '2) Rute 2
- 3) Rule-3
4) Rute-4
o 5) Rute-5
: [:valuam untuk tima rate diatas akan dilakukan tersendiri sebagai svatu proyek dalan! analisa ekonoml

ini. Untuk keperluan ¢avaluasi; net present value (NPV) dan benfit-cost salio menggunakan discount -
" rate terfentu, sebagalmana juga m!ernal 1ate of return (BIRR).

(2) Econt)mlc Benefil

licononﬁc_ berefit adatah’ keunmrigén dari- biaya perjalaﬁan yang inerupakan gabungan dari biaya
operasi kendaraan dan biaya kendaraan, dengan membandingkan bila ada atau tidak ada proyck.

-1) Biaya operasi kendaraan -

| Bréya operasi kendakaan diestimasikan uintuk 9 kategori kendaraan : sedan, minjbus (pribadi}, van
(pribadi), pick-up, truk kecﬂ/sedang, truk besar, minibus (umum), bus besar (umum) dan sepeda molor,
i yang d:dasrkm pad anatisa lnaya komponen dan tmp jenis kendaraan.

B:aya operasi kendaraan dan 9 ]ems kendaraan lersebul kemudian dapat dikelompokan dalam S kategori
. kendaraan : kendaraan pribadi, truk, minibus umum, bus umum besar dan sepedamolos yang mengacu
pada Klasifikasi traffic assignment, berdasarkan komposisi kendaraan dari survey lalu-lintas yang
dilakuakan oleh tim stedi,

Biaya operasi kendaraan menurul kategori dan kecepatan perjalanan terangkum dalam Tabel 14.1
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Table 14.1 Unit Vehicle Operating Cosis

: {Rp. Vehicte-km}
Spced  * Private Passeriger - MiniBus ~ Rarge Bus  Truck Motorcycle

- (KnyHour) Car .
10 -85 595 1,566 804 - 109
s 5% 475 1,307 627 84
- 20 495 407 1,180 533 70
25 429 381 L109 474 61
30 - 383 329 - 1,068 234 55
s a4 s 47 406 S0
o 287 1,038 38§ 46 .
a0 3w o 80 3 43
00 28s 266 1,050 | 360 40
s rZE I 262 . 1,066 . 355 L 39
60 . 264 . 260 1089 352 37
65 251 ' 264 L6 . 352 37
.70 25 270 1,148 358 37
75 28 280 1,18 360 37
0 250 %2 0 1,225 37 - 37
8s. 3 o307 1,269 371 3%
0 288 ;s 1317 388 40 -
95 20 346 1,369 402 - 41

100 266 7 423 417 43
Note: Economic costs in 1997 grices. R S
Source: Estimated by the Study Team.

2} Biaya kendaraan

Estimasi biaya kendaraan untuk mobil pehumpang, sepeda motor dan bus (bué umum kecit dan besar}-
untuk studi ini berdasarkan pendekatan pendapalan Eshmas: blaya kendaraan untuk truk didasarkan
pada biaya wak{u untuk Lomodllas dan awak :

Untuk mobil penumpang dan scpcda_molor,_ pendekatan pendapatéﬁ diadopsi untuk mengesli'masi nilai
waktu pemilik kendaraan. Untuk meﬁgeslimasi'pendapalan bulanan dari pemilik kendaraan (mobil
penumpang dan sepeda motor), d:gunakan hasil survey dari sm\rey talu-lintas yang diker]akan oleh lim
studi,

Untuk bus, pendekatan pendapatan diadopsi untuk menge»sumasu waktu lempuh bukan pem:llk
kendaraan.

Estimasi biaya kendaraan d:irangkum datam Tabel l42 .

‘Table 14, 2 Umt Vehicle Time Costs
(Rp. l Vehlcle-hou_r} : '

: . Economi¢ Price
Passenger Car 1. 9,270
Motorcycle 2,210
- Mini Bus o 6,430
Laige Bus © 32,110 : )
_ --——1 Note: Econoemic costs in 1997 prices.
Truck . 2,120 Soutce: Estimated by the Study Team.
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(3) Estimasi Economic Benefit

Derdasarkan kendaraan-kilometer dan kendaraan-jam menuni jenis kendaraan dengan atau tanpa
adanya proyek perhitungan melalui proses traffic assignment dalam iraffic forecast dan biaya operasi
kendaraan dan biaya kendaraan seperti dijetaskan diatas, economic benefit (penghematan dalam biaya
tempuh) dieslimasi seperti {erlihat pada Tabel 14.3

Table 14.3 Eslimated Economic Benefits for Each Route _
" (Billion Rp. / Year)

; Yc_ar”ﬂ : " Economic Benefits of Saving in : Total Benefits
| : Vehicle Operating Costs| - Time Cosls - :
: Routel 008 - T 1810 © 13381
T s 2 | 286 5290
Route-2 008 - 2690 F ' 49.4 Ct 763
{2018 454 .| 664 1128
CRouted | - 2008 ot VYN Y
018 149 HETYE 336 |
Route-4 2008 B B .. 608 99.9.
. L2018 Co 823 . | 667 L1190
Roule-5 2008 | 531 | 493 1024
' 2018 70 608 - 137.8

Source: Estimated by the Study Team,
(4 Biaya Ekonomi -

Bjaya proyek untuk jasa engmcermg, konslruk51 dan pembebasan lahan tiap rute dengan estimasi harga
konstan lahun 1997 terhhal dalam Tabel 14.4

Tabte 14.4 lmlnl Prqject Costs in 1997 Prices

{Billion RP.)
Financial Price FEconomic Price
"Route:l | - 9343 : (K559 -
Route-2 N 1975 - 1828
Route-3 - 592 56.5
Routed - 207.2 ors |
Route-5 2117 2023

Source: Estimated by the Study Team.
*(5) Analisa Ekonomi Cost-Benefit
Y Asurmsi dasar :

Jadwal pelaksanaan dalam analisa ekonoml ini disaumsnkan dengan perhmbangau mcnyamakan hasﬂ
. “evaluasi tiap rute :

a) pelaksanaan tiap proyek (rute-1 sampai rute-5) diasumsikan ditaksanakan secara terpisah -

b} ;adwal pelaksanaan tiap proyek diasumsikan serupa yaitu 1998 sampal 200’&
Disain : 1 tahun
Pembebasan taban @ 2 tahun
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. Konstruksh + 3 tahun
" Total - © 6 tahun

© Pentahapan biaya ekonomi proyek dalam harga konstan tahun 1997 mengacu pada jadwal! pelaksanaan
dan asumsi di atas

2) Hasil dari analisa ekonomi cost-benefit
Hasil analisa ckonomi terlihat dalam Tabel 14.5

' "l‘abl'eilfll.s Economic Analysis Results at Discount Rate of 15% Per Annum

: Route-] | Route-2 Route-3 | Route-d Roule-5 "
ORIRR | 260% | 26.5% 239% | | 31.0% 29.5%
LONPY 595.0 1341 ] 378 csse | 1947
(Bittion Rp) | - S o
- B/C Ratio 23 . fo23 lex | 21 % B

Soucce: Estimaled by the Study Team,
Hasil diatas menunjukkan’ semua proyek dari kelima rute tersebut secara ¢konomi dapat dikatakan
layak. T _ R _ : : ‘

(6} Kesensitivan analisa

Dengan mengubah benefit dan cost (biaya investasi), efek pada EIRR teranalisa sépérli terlihat datam
Tabel 14.6 ' : DR

Table 14.6 EIRR by Altered Benefit and Cost

Roule-1 Route-2 |+ Route3: | Routed: | - Route-$
Base Case 261% | 265%. | 239% | 310% | 295%
Cost +10% 25.1% 250% | 226% |- 291% 2785 ©
Cost +20% | 237% 236% . | 214% | 275% 26.3% -
Benefit -10% - | 24.9% 24.8% 225% 289% | . 216%
Beacfit -20% 23.0% 230% | 209% | 267% ] 25.6%
Cost +;0% - 23.4% 23.3% 21.2% 27.2% 26.0%
' Bencé;;ll‘t-lﬂ% . o
Cost +§0% 20.3% 204% 186% 236% } - 227%
 Benelit-20% ' '

Soucce: Fetimated by the Study Tean,
14.2 Analisa finansiai proyck

(1) Umum

‘Maksud utama dari analisa finansial proyek adalh untuk meﬁgcvalusi aspek finansial dari pelaksanaan
konstruksi dan operasi rencana jalan tol Grésik=Driyor¢jo (bagian jalan tof pad rute-1)

Analisa ini didasarkan‘ pada estimasi hasil dan biaya konstruksi dan operasi/pemeliharaan. Sebagai
tambahan, kondisi finansial dari dana yang dibutulkan diuji dan diasumsikan.
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‘Berdasarkan cstimasi- dan asumsi, keuntungan kerugian dan cash flow disusun. Sebagai indikator
- evaluasi dari finansial, ditunjukkan dengan finansial m!crnal ntc of return (I IRR) dan net present
value. ;

Untuk menghitung FIRR, dihitung Relurn on lnvcslmem (RO1) dan Return on I,quuy {ROY3), ROI
“ merupakan indikator yang mengukur pengembatian dari total investasi dana, sedangkan ROE adalah
indikator

(2) Asumisi Dasar
- Asumsi berikut adatah :-
1) Badan ménajcinen |

Konstruksi dan pcngoperasnan ]atan toll ak’m dibentuk melalm jomt venture coorporal;on investor
“swasta dan Jasa Marga. '

21 adwal pelaksanaan

Jadwal pelak%naan d;asummkan tahun1998 sampa; 2003

Disain : 1 tahun
* Pembebasan lahan 12 tahun
Konstruksi 23 lahu_u
Total Y i tahun
- 3) Umur pm) ek

Pengcperasmn dari seluruh ja!an tel dijadwalkan dimulai lahun 2004 Umiur proyek diasumsikan 30
1ahun setelah perésmian seluruh operasi jalan toll.

(3) Toll Revenue
1) Tarif toll

Dari mformas: yang ada lanf tol eksisiting (Surabaya Gcmpol dan Surabaya -Gresik) dan rencana jalan
_ toll - (Surabaya Eastemn Middle Ring Road dan jalan tol CentralNorth-South) dipertimbangkan farif
‘rencana jalan tol Gresik-Driyorejo diasumsikan dengan sistem tarif flat scbagai berikut :

Tipe kendaraan . Rata-rala tarif tol { hﬂrga 1997)
Sedan / minibus Rp. 2.500
Truk . Rp. 4.000
Bus besar - Rp. 3.750

. Kenalkan tarif tol dlasums:kan 17% sctiap duoa lahun

Berdasarkan hasil dari trafﬁc assngnment dan asumsi {anf hasil tol unluk tahunrencan dxeshmaSIkan
; sebagal berikut ; ;
Umt Million Rp. (Vehicle)

Year : ' Passeﬁgéf Car Tmck © 1 Total Revenus
2008 : 135,877 ° (63,096) l6443 {4,793) 152,320 - (67,889}

2018 : 359,332 - (13,739 90,593 (12,M3) - 450,375 (87,782)
Note: Figurcs in { ) stand for the aumber of 1o}l users (vehicle basis). .
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' (4) Biaya Finansial Proyek
- ‘1) Biaya proyek

Berdasarkan hasil Sllidl eshmas: biaya, b:aya finansial proyek sehubungan dengan harga konstan tahun
1997 diestimasikan seperti terlihat dalam Tabel 14.7.

‘Dalam analisa finansial ini, eskalasi biaya 6% peranum diasumsikan untuk tiap iten biaya, dan eskalasi
: fmanswl (ahunan biaya mvcs!asl berlahap sesuai dengan ]adwal pelaksanaan,’

2) Asumsi untuk biaya investasi awal
Bebarapa pilihan biaya investasi diastimsikan

Jalan tol Gresik-Driyorejo meﬁqiuh_yai bagia_n jalan akses seperti dibawah
a) sebelah Utara: sckitar 4.8 km
b} scbelah Selatan' sekitar 0.5 km

Jalan’ akses ini mempunyai fungsi balk sebagal jalan akses ke jalan tol dan sebagal jalan arteri ity
senchn Manajemen yalan akses ini segera dipindahkan pada pengelola lerkall setelah penyelesaian,

Pilihan blaya investasi awal dalam kasus dimana bmya investasi awal (konslruks: dan biaya pembebasan :
* tonah) jalan akses tidak termasuk dalam biaya proyek. (Biaya proyek sebagai kasus dasar berarti biaya
- dalam skala penuh termasuk bagian sepem Jalan akses) Dalam anahsa finansial ini, dua pilihan
- diasumsikan sebagai berikut: :

. a) Kasus-1 : Tidak termasuk sebaglan bmya konsiruksn dan pembcbsan lahan yang berhubungan ‘
dengan jalan akses (jatan arteri ke jalan toll) | : :

b} Kasus-2 :Tidak termasuk biaya konstruksi dan pembebasan lahan yang berhubungan dengan jalan
akses (jalan arteri) ke jalan toll.

Perbandingan biaya investasi awal antara kasus dasar, kasus-1, dan kasvsu2 terlihat dalam Tabe_i 147

‘Fable 14.7 Comparlso_n of Initial Investment Costs between Base Case,
Option Case-1 and Option Case-2 at 1997 Constant Prices .

“(Million Rp, al 1997 Prices)

Base Case © Option Case-1 " Option Case-2 -
Desiga 18,003 TS 13,082
Construction 600,113 518,087 " 436,061
Toll Equipment 3,328 3328 © 3,328
Supervision 142,008 36,266 © 30,524
(Subtotal) (663,452) (573,224) . . (482,995)
Land Acquisition 53,136 - © 48,486 43,836
oy - (116,588) 60,710 (526831) |

Source: Eslimated by the S!L;d)’ Team..
(5} Anaisa Cash Flow
" Enam kasus diuji dalam analisa finansial untuk tiga kombinasi kasus untuk blaya investasi awal dan dua

kasusu untuk ratio cqu:lyﬂoan seperti dibawah :
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- Cases of Financlal Analysis

Cosl Equily f Loan Ratio . | Case No.
Cost Base Case 40% = 60% (3)
30%:70% - {b}
Cost Option Case-1 40% : 60% ©
" 30% : 0% ),
Cost Option Case-2 o 40% : 60% (e}
30% : 70% . )

' Dana bantuan dtasumslkan bamuan off-shore dan on-shore, dan rata- ratd lmgkat bunga dlpcrk:rakan _
- sekitra 11%. ‘

- {6) Hasil Aha!isa Finansial

Tabel 14.8 memperlihatkan hasil dari analisa finansial untuk kasus di atas.

Table 14.8 Summary of Financial Analysis Results

o . . - Cost Base Case . Cost Option Case— " Cost Option Case-2 -
~ |Equity / Loan Ratio : 40%:60% | 30%:70% | 40%:60% 30%.70% 40%:60% | 30%:70%
* |Case No. ' - @ | o © @ (e BUE
" |FIRR ROl ( ) 169% 169% | 182% 182% | 129% | 199%
NPV (Million RFP.) 118,010 | 118,010 | 1182,597 182,597 | 247,186 247,186
: (15% discount rate) . o j
FIRR ROE (%) 167% | 174% | 184% | 190% 206% | 215%
NPV (Millioa Rp.) 65,591 £5,708 117,875 129,435 170,206 | 178,823
. : (lS%dlsooun! rate) ' .
First Year of Su rp!us (Year) _ _ ‘
|1y Annuval Surplus in Profit & Loss| - 2009 | 2011 - 2008 2000 2007 2008
|2} "Accumulated Surptus ia Profit - | - 2013 2016 2011 2013 2009 2010
& Loss : _ .

Source: Fstimated by the Study Team.
(7) Evaluai Finansial

~ Perhitungan FIRR untuk “cost base case” dan “cost option case-1” memperlihatkan ROI sekitar 17-18%
dan ROE sekitar 17-19%. Hanya uatuk “cost option case-2”, FIRR memperlihatkan ROI sckitar 20%
" dan ROE 21%. Nampak hampir sama atau lebih rendah dari tingkat suku bunga pinjaman bank yang
beslaku di Indonesia ayitu sekilar 18% sampai 20%

I_’erbahdingaﬁ di atas ﬁle'nunjukkan bahwa hasil dari analisa firansial tidak terlalu optimistik sementara
tingkat bunga yang batlaku tetap -

i Konsekwens:nya dlperlukan pm;aman dengan lmgkal bunga yang lebih rendah. Untuk memenuhi hal
ini, alternatif yang palmg memungkinkan adalah bukan menggunakan pmjaman domeslik Iapl lvar

- negri.

Untuk mempromos:kan hal tersebut di atas, dnrekomendamkan pada pemermlah untuk lcbih menympkan
investasi dibidang lingkungan untuk menarik inveslor asing. '

Untuk proyek BOT (Build, Operate and 'l‘ransfer)',_ salah satu cara untuk k;:prluan di atas -adalah
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“including a securily package” dalam kentrak BOT.

Konsep dari “security package” dirangkum scbagai berikut:

Dalam kontrak BOT, baik investor swasta dan Jasa Marga membuat perjanjian yang memuat kondisj
seperti pembebasan tanah, rumusan tarif, persetujuan tarif persctujuan dari badan yang bcrwcnang

mengenai pinjaman luar negri.

© Dalam kasus beberapa ncm dalam perjajjian tidak terpenuhi, investor swasta dapat memmta kompcnsas:

- pada.lasa Marga
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15. Kesimputan dan Rekomendasi
15.1 Kelayakan Proyek

Rencana proyek jalan yang terselcksi secara teknis dan ekonomis layak. Jalan tol Gresik-driyorejo pada
rute-1 tidak terlalu optimistik dalam finansial, indikasi ROI (Return on Invesment) 18.2%, ROE (Retun
on Equity) 19,1%, dan surplus tahunan keuntungan dan kehilangan pada 5 tahun daci tahun pembukaan
2004, Untuk mengurangi biaya, dapat dengan membagi biay konstruksi jalan akses dengan pengembang -
perumahan yang berdekatan dengan jalan tol, atau menyiapkan * ‘sccurity package” untuk lebih menarik
lebih banyak investor/banker untuk letap menjaga pengopensmn yﬂau iol secara financial lelap
memungkmkan umuk masa datang, : o

5. 2 Rencana Pelaks'maan

Unsur Ierpentmg umuk pelaksanaan proyek adath sumber dana dan badan: pelaksana Unsur-unsur.
tersebut untuk masing-masing proyek, dapat sebagi berikut : ' :

. Proyek ' Sumber Daiia . _ Badan Pclaksana
* Rute-1 (Tol Road) Sektor Swas'la/Pengemba'ng : : Sektor Swasta
(Artery) 'APBN/ Pengembang - - DGH .
"Rute2  APBD/Two-slep Loan - Kodya Surabaya
" Rute-3 ~ APBN/Bantuan luar negri DGH
Rute-4 ~ APBD/ Bantuan luar negri / 'DINAS PU-Bina Maiga
R . Pengembang/(APBN)* DGH
" Rute-5 - APBD / Bantuan luar negri / DINAS PU-Bina Marga
- Pengembang / (APBN)* DGH

© Catatan: (APBN)": Pjojekt bisa di bantu oleh APBN
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