TABLA 28 POTENCIA SUPUESTA DEL MOTOR PRINCIPAL Y DEL EQUIYO

ELECTROGENO
Trayectos . Equipo Equipo Generador para
t:l’reas § Motor principal eleclr(élgeioﬂ 1 cleclr?ﬁge‘:m #2| usoen pu;;to
En la zona de Servicio
investigacibn (10 713 ps 85 kva alternative con Parado
inudos) #1
fda y wvuelta del .
puerto a la zona Servicio
. L 814 ps 85 kva alternativo con Parado
de investigacién ‘1
(10.6 nudos)
Observacitn  de Servicio
secciones 300 ps 96 kva alternativo con Parado
hidrograficas #1
Pesca Servicio
experimental 814 ps 96 kva alternativo con Parado
#i
Escalas Parado Parado Parado 50 kva

4.2.3 Costos de Operacidn
(1) Estimacién de los Costos de Operacién

IMARPE administra los costos de operacion de los buques de investigaciin
cientifica clasificAndolos en gastos personales de la tripulacidn y gaslos de biencs y
servicios necesarios para la opéracién y mantenimiento de las embarcaciones. Los
gastos del personal de la tripulacién forma parte del gasto global del personal junto
con los gastos del personal cientifico y administrativo. La lripuiacién operativa del
BIC SNP-1 consiste en 14 personas, la cual scgﬁir{l siendo igual para el bugque
proyectado. IMARPE deberd asumir los gastos del personal de los dos tripulantes
que pertenecen a la Direecién de Hidrografia y Navegacién de la Marina de Guerra
después del retiro de sus cargos, no obstante no causard ningin problema
considerando la magnitud del presupuesto actual. Por esta razén, se estudia en este
_ apartado los gastos de materiales y de servicios, cuyos montos oscilan dependiendo

de la forma de operaci6én de la embarcacién.

IMARPE ha caleulado en forma aproximada los costos de operacién del buque
‘proyectado bajo 1a premisa de que s¢ hacen 7 cruceros arriba mencionados con 256
dias de navegacién. kl resultado del calculo hecho por IMARPE fue de US5$549,893

an total, lay que tener en cuenta gue en esta suma total no estén incluidos los
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gastos durante el fondeo en Callao {gastos de alimentacién, gastos de combustibles),
gastos de mantenimiento y reparacién ni gasto de la pbliza de seguros. Por otro lado,
est4 calculado en base al ndmero de acomodacién de 26 personas, por lo que hay que
suslituirlo por 30 personas para calcular los gastos del nuevo bugque. Se resume el
resultado del célculo en la siguiente tabla, afiadiendo dichas partidas que no
estaban incluidas, y reflejande también la diferencia en los dias de navegacién y
gastos de combustible, etc. que pucdan gencrarse al aplicar los planes de
navegacién que ¢l disefio bésico propone.

TABLA 29 COSTOS DE OPERACION DEL BARCO PROYECTADO (US$)

Estimacién Diseiio Bésico
Concepto de
IMARPE Plan A Plan B - PlanC
Bienes 363,897 | 379.576) | (384,472) | (325,606)
Alimentos {durante la navegacién) 25308 | 26,709 25,023 19,369
(en Callao) . 5,570 6,156 8,794
Materiales de oficina y escritorio 12,614 12,614 12,614 12,614
Materiales de limpieza 4,605 4,605 4,606 4,606
Materiales de salud, farmacéutico, 27,634 27,634 27,634 27,634
de laboratorio y olros : -
Materiales de Impresién, 7,385 7,38b 7,385 7,385

folograficos y fonotiiecnicos
Combustibles, carburantes vy
lubricantes (durante la navegacién) 249,419 267,946 254,602 194,670

{en Callao) - 8,665 8,675 13,6567
Materiales de mantenimiento, 7,833 7,833 7,833 7,833
acondicionamiento y reparacitn : '
Vestoario 15933 | 15,933 15,933 15,933
Otras 13,112 13,112 13,112 13,112
Servicios (185,995) { (288,682) | (280,467 | (243,499)
Servicios bisicos 1,659 | 1,659 1,659 1,659
Arrendamiento 2,904 2,904 12,904 2,904
Servicios no personales 28,112 28,112 28,112 28,112
Mantenimiento y reparacitn : . 44,400 44,400 44,400
Pétiza de seguros . 29,400 20,400 29,400
Pasajes, viaticos y etes 142,946 171,834 163,619 | 126,661
Olros 10,373 10,373 10,373 10,373

Total 549,893 686,258 | 664,939 563,007
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Dentro de los gastos de bienes, la partida de “materiales de salud, farmacéutico, de
laboratorio y otros” incluye les reactivos para anélisis quimicos y las medicinas de
primeros auxilios, y la partida de “otros” incluye los aparejos y artes de pesca.
Dentro de los gastos de servicios, el “gasto de servicios no personales’ incluye los
gastos de impresién para los boletines informativos de los cruceros, gastos de
equipamicnto como los gastos de instalacién provisiona!l de cquipos de pesca, y
“otros” incluyen reabastecimiento de agua dulce y recarga de extintores.

@ Detalles de los Gastos de Navegacion

los detalles y fundamentos de los cAlculos de cada partida como base de la
estimacién de los costos de operacién del buque proyectado son como siguen. Se

aplican los precios unitarios del presupuesto de IMARPE para el afio 1996 para los

célculos de los costos de alimentos, de asignaciones y de combustibles y lubricantes.

Se ha caleulado con la tasa de cambio a N.S./2.41 = USS1.

(D Alimentos y Asignaciones de Crucero (en US$)

Partida ' Plan A (251 dias) Plan B (239 dias) Plan C (185 dias)
Alimentos
{En crucero) 30 pers. x US$3.492 26,279 25,023 19,369
5n Callae) 14 pers. x US$3.49 5,670 8,156 8,794
Asignaciones de crucero
30 pers. x US§22.82 171,834 163,834 126,651

@ Coste de mantenimiento y reparacién _
Ingresar4 al dique una vez al afo para su mantenimiento periddico que consistird
en la inspecei6n, limpieza y repinte del fondo, cambio de 4nodos de zine, etc. Se ha
calculado el gasto de mantenimiento y reparacién en base a los gastos de
mantenimiento en el digue y el gasto de mantenimiento en ia grada realizados para

el BIC SNP-1 en 1995, restando los gastos destinados a los cambios de los equipos
obsoletos. Fl gasto sers US$44,400.

@ Péliza de seguros

Ser4 de US$29,400 al aiio, con lo cual se asegurar el casco, migquinas y aparejos y
artes de pesca. ‘
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@ Estimaci6n de los consumos del combustible (hora/mil lit_ros)

Méaquinas | Potencia Plan A Plan B Plan C
' Operacién | Consumo | Operacién | Consumo | Operacién| Consamo
: (horas) |(millitros)| (horas) |(millitros)] (horas) - | (mil litros)
Motor 8idps | 1,033 | 2869 | 1845 | 2729 | 1,817 | 2687
principal .
713ps | 3,223 4116 3,083 399.4 1,893 245.2
300ps 415 22.6 335 18.3 251 13.7
Kauipo 96kva | 1,410 341 | 1242 300 | 1,130 97.3
elecirdgeno
85kva 4,161 89.1 4,021 86.1 2,831 60.6
Generador
para uso en} 40kva 414 4.2 414 4.2 414 4.2
puerto
Total 853.4 810.9 619.7
Puerte delf 14 0 | o736 | 276 | 3024 | 305 | 4320 435
Callao
Total 881.0 841.4 663.2
(® Gasto de combustibles y lubricantes (US$)
Estado Partida Plan A PilanB PlanC
En erucero Combustibles 249,711 237,281 181,333
Lubricantes 18,229 17,321 13,237
Total 267,916 264,602 194,670
En Callao Combustibles 3,076 8,924 12,728
Lubricantes 6589 651 929
Total 8,665 9,676 13,657

Precio unitario: N.8./820.00 por tonelada métriea,

Segnn lo estimado en este apartado, la suma tolal de los gastos para la operacién
del buque, serd de 686 mil délares estadounidenses para &} plan A, 665 mil dblares
para el plan B y 669 mil délares para el plan C. Las sumas de los planes A y B son
mayores que la estimacién del IMARPE a causa de la difercnéia en los gastos de
servicios y no hay gran diferencia en los gastos de bienes. Fsta diferencia sc debe a

que en ¢l Proyecto se han incluido los gastos de mantenimiento y reparacién y la

péliza de segures en los costos de operacibn.

Los costos del BIC SNP-1 en 1995 fueron N.8./1,366,140 (US$567 mil aprox.)
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incluidos los gastos de reparacién y péliza de seguros en base a los 160 dias de
navegacién. No sc puede comparar directamente los gastos de aperacién, ya que en
ese ano, el BIC SNP-1 se sometié a una reparacién geande, y los dias de navegacion
1no son representativos. Sin embargo, es de senialar que, si bien se aumenta la escala
de! casco y la potencia del moter, es muy factible que se obtengan los costos de
operaci6n del bugue proyectado, siempre y cuando el buque haga investigaciones de
récursos pe]ﬁgiéos en las aguas hasta 100 millas nduticas del litoral peruano igual
que hasta ahora, puesto que IMARPE ya ha conseguido anteriormente presupuestos

del mismo nive! asi como la ejecucién de los mismos.

Los gastos de los planes A y B, sin incluir los gastos directos de operacién como los
gastos de mantenimiento y reparacién y la pbliza de seguros, resultan mayores que
1a estimacién del IMARPE en 62 mil délares y en 41 mil délares respectivamente.
Esto se debe a que se aumentan los gastos de bienes y de servicios que acompaiian al
aumento de los dias de navegacién. Se supone que se dara alta prioridad en la
presupuestacién para cubrir este incremento, ya que el deseo de IMARPE en
éxtender el drea de estudio es sincero y verdadero. Asimismo, ¢] IMARPE obtuvo los
presupuestos ordinarios de 4,970 mill USS en 1994, 9,630 mil US$ en 1996 y solicita
10,870 mil US$ para 1997, lo que presenta una tendencia evidente de incremento
afio tras ato, manifestando que no ocasionari ninguna dificuliad financiera para

cubrir dicho incremento,

4.2.4 Plan de Mantenimiento
El astillero SIMA es administrado por la Marina de Guerra donde los barcos de
IMARPE sc someten a las reparaciones e inspecciones. SIMA cuenta con las
miquinas herramienlas y equipos propios para proceder las tareas de construccién,
repacacién tante de los buques de la Marina como los barcos comerciales y
pesqueros, salvo algunos procedimientos espeeializados como galvanizados
especiales, ete., para los que tiene subcontratadas empresas externas. Ademds de
las obras del casco, equipamiento y méquinas, puede realizar reparaciones de
hélices, rebobinado y ajuste de equilibrio de los motores eléctricos. Acepta desde
embarcaciones de 48,000 DWT (tonclaje de peso muerto) hasta los bolicheros
pequeﬂos y cjecuta también obras de reparacitn e inspeccion de los barcos
‘extranjeros. Por otro lado, los representantes de las principales marcas extranjeras
de las méquinas y equipos importados, tales como motores, equipos hidraulicos,
instrumentos de nravegacién, equipos de investigacién, ete., tienen sus oficinas en
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Lima o en Callao, prestando servicios de suministro de repuestos y de reparacién.
Con los represeniantes de las mAquinas y equipos que los buques de investigacion
cientifica de los que IMARPE disponen, se pueden cubrir casi todos los equipos y
equipamientos que el buque proyectado necesita llevar.

El mantenimiento del buque proyectado, igeal que el BIC SNP-1, se llevara a cabo
en el zégimen ya establecido como se ha mencionado anteriormente, no habri
ningén problema sustancial. En materta de mantenimiento del equipémientd del
buque proyectado, se debe tomar en consideracién el soporte eldstico del motor
principal. La goma absorbente de las vibraciones se degrada segin el {ranscurso del
tiempo, requiriendo cambios periédicos. La duracién de este material depende del
fabricante, pero en general deberd cambiarse cada 5 o 6 aflos. Dado que SIMA se
‘encarga de las obras de la Marina de Guerra, y por tanto tiene mucha cxperiencia
en trabajar con Jas embarcaciones que 1levan soporte eléstico en el motor principal,
no hay ningiin problema en el nivel téenico de los trabajos de astillero. Por otra
parte, el costo del soporte elastico depende mucho de los proveedores. Por lo menos
en Japén, parece que no hay en gencral un precio representativo ni indicativo de la
goma absorbente para el uso de embarcaciones. A fin de evitar que ¢l alto costo del
malerial afecte a la operacidn del buque, se debe profundizar més el estudio en el
disefio detallado tanto del soporte eldstico como el de tipo sélido, buscando la

posibilidad de que pueda escoger una de las alternativas en las operaciones del
buque.
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CAPITULO 5 EVALUACION Y RECOMENDACIONES

5.1 Verificacién de la Pertinencia del Proyccto y sus Beneficios

£.1.1 Verificacién de la Pertinencia del Proyecto
El BIC SNP-1 que tiene 28 afios desde su construccién tiene muchos problemas que
reparar en las miquinas y sistemas hidrdulicos, los cuales absorben gastos de
reparacién elevados cada ano. Por ejemplo, los gastos de reparacién fueron de
N.S./39,800 (USS41,600) en 1994 y N.S./319,900 (US$133,300) en 1995. El motivo
del aumento de los gastos de reparacién en 1995 que fue casi tres veces mayor que
los del ano anterior fue porque se gastaron US$81,100 para la reparacién del eje de
cota y US$7,000 para fa reparacion del motor principal. Si bien los gastos de
reparacién anual oscilan segin el nivel de reparacidn gue se realiza conforme al
grado de deterioro ylo desgaste, es cierto que van aumentando a medida que se

acumula la antigiicdad en comparaci6n con los barcos recien construidos.

El aumento de los gastos de reparacién oprime directamente el presupuesto
ordinario del IMARPE, y las averfas en alta mar perjudican el programa de
investigacién, ya que cada vez que se presentan averias tiene que ingresar a ptierto
para su reparacién. Se observa este tipo de inconveniencia cn el crucero No.9301-03
efectuado en 1993, debido a que se presentaron con frecuencia averias a reparar,
tuvo que pararse 6 veces en alta mar ¢ ingresar a los puertos regionales y ello obligb
a suspender las actividades de investigacién durante algunos dias. Por otvo lado, es
de sefialar que los dias de navegacién del BIC SNP-1 tiende a aumentar cada aito.
Por ejemplo, los dias de navegacién proyectados en 1996 son casi el doble que los
realizados en 1994, Esto se debe a que el volumen de capturas principalmente de la
pesca con boliche ha aumentado significativamente en estos afios, alcanzando el
nivel de 1,200 toneladas por afio que fue aleededor de 800 toneladas en la segunda
mitad de la década 1980. Cabe decir que la demanda de investigacién se intensifica

cada vez més de acuerdo con ¢l crecimiento del nivel de la captura.

Considerando que las investigaciones de evaluacién de recursos que se refleja en los
planes d¢ ordenamiento pesquero se realizan mayormente por el BIC SNP-1, cs
justificable quo e} IMRPE considere que ya os el momento de buscar alguna medida
para renovar dicha embarcacién &i liene q{ne ir respondiende en el future a la
‘demanda de mvestrgac:én arriba mencionada. Hay que tomar también en cuenta
que en caso de que el BIC SNP-1 quede fuera de servicio, debe preparar
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inmediatamenie otro buque en sustitucién del mismo. Con estas consideracienes, se
debe sefialar que es precise construir prontamente otro bugue de sustitucién para
sostencr firmemente las actividades de investigacién a bordo realizadas por el
IMARPE, y que las investigaciones de recursos de este tipo deben ejecutarse por
alguna institucién piblica, serd plenamen(e justificable la implementacién del

Proyecto bajo 1a Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japén.

Si bien la implementacién de un nuevoe bugque permite ampliar la zona de
investigacién de los recursos pelégicos hasta las 200 millas néuticas, se debe tomar
en cuenta el increments progresivo de los costos de operacién a medida que
aumentan la distancia y los dias de navegacién. Segiin el resultado del calculo
aproximado en las condiciones de realizar cruceros de evaluacién de recursos
peldgicos dentro de 100 millas nduticas desde la costa peruana como se realiza
hasta ahora con un casco més grande y una polencia del motor principal més
potente, los costos de operacién resultaran del mismo nivel que los de 1985, kin caso
de que se amplic la zona de investigaciébn hasta 200 millas nAuticas, se
incrementar4n 108 costos de operacién en un 20% més gue en 1995, lo cual no sera
una gran carga financiera para ¢l IMARPE teniendo en cuenta su nivel de
presupuesto obtenido en estos afios.

5.1.2 Efcctos beneficiarios
(1) Continuacién de las investigaciones de recursos hidrobiolégicos
Teniendo en consideracién que el BIC SNP-1 que lleva actualmente en operacién 28
" afios en servicio y la alta frecuencia de ingreso al dique y reparaciones, es muy
probable que llegue pronto ¢l momento en que haya que suspender su servicio. En
caso de no contar con otro buque que tenga el equipamicnto adecuado en el
momento en que el BIC SNP-1 quede fuera de sorvicio, IMARPE pierde
préacticamente una gran parte de las funciones de investigacién de los recursos
hidrobiolégicos. E1 BIC SNP-1 desempeita un papel indispensable como medio de
evaluacién de recursos de pequeiios peces peldgicos, siendo muy valioso para
establecer la politica de ordenamicento pesquero. La puesta en servicio del buque
proyectade permite continuar, sin suspensi6n, las actividades de investigacién que

se realizan actualmente.

(9) Mejoramiento de la precisién de investigacién

Mediante 1a implementacién del buque proyectado, se puede mejorar la cahdad de
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las invesligaciones tales como la reduceién del nivel de ruidos del casco en la
prospeccidén  actstica, ampliacién del nimero de secciones verticales en las
investigaciones oceanogrificas, aumento de la profundidad de arrastre de red en las

pescas experimentales, ete. Por la reduccién del nivel de ruidos se permite deteclar

los cardimenes de menor intensidad. Al incluir los cardiimenes de escasa

concentracién que antes no se podian detectar, se obfendrd una mejora en la
precisién de evaluacién de los recursos. Por la ampliacién de la medicién de las
seccionies verticales y la profundidad de arrastre, se puede investigar los estratos de
las secciones a més de 250 m. de profundidad, lo cual no era posible anteriormente.
En especial, tiene mucho significado el poder ampliar ¢l 4mbito de medicién de las
secciones verticales. Porque 1a gran reproductibilidad basica en el mar peruano esta
relacionada con el transporte vertical de las sales nutritivas por las corrientes
ascendentes que afloran haeia la superficie. Por lo tanto, mediante la ampliacién de
la zona de observacién de la distribucién vertical de los componentes del mar, se
pueden activar las investigaciones de los perfiles oceanogréficos como los estrates
de discontinuidad ocasionados por la corriente marina [fumbeldt entre otros
aspectos, aumentando asf la oportunidad de desarrollar la oceanografia fisica de las

corrientes ascendentes.

Mejoramiento del ambiente de investigacién a bordo

Las instalaciones para )a tripulacién actual del BIC SNP-1 son insuficicntes. Nueve
de las personas a bordo utilizan el camarote provisional construnido sobre el techo
del puente de navegacién, gue no es conveniente desde el punto de vista de la
seguridad ni la comodidad. Ademds, no tiene més que dos servicios higiénicos y dos
duchas para 27 personas, siendo inadecuado ¢ incémodo para hacer cruceros de
larga duracién. Sobre tode, para as personas cienlificas femininas no hay ambiente
adecuado. Se proyecta que el nueve bugue mejore este aspecto contando con 6
servicios higiénicos y 6 duchas respectivamente (siendo uno de cada ellos exclusivo
para ¢l personal femenino), disponiendo de a eomedidad de vida para ejecutar
investigaciones a bordo. El IMARPE abarca muchas personas femeninas y el
mejoramiento de la comodidad de vida a bordo aumentard al niimero de personas
femeninas gue podrén subir a bordo.

'I_mpulsd a la ostabilizacitn de Ja produccién pesquera

A través del fortalecimiento del régimen de investigacién arriba mencionado, el
IMARPE contribuird a la realizacién de la politica de ordenamicnlo pesguero,
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proporcionando en forma continua al Ministerio de Pesqueria la informacién
cientifica m4s precisa sobre los recursos hidrobiolégicos importantes. A pesar de que
hay casos en que se danan los recursos aprovechables por los incidentes inevitables
como los fenémenos de El Nifio que se prcseniaron en la década de 1970, son
valiosas las informaciones cientificas necesavias para el establecimiento de la
politica pesquera, en consideracién a la situacién actual de que, en los afos
normales, es posible mantener una produccién sostenible de los recursos al ordenar
¢l esfuerzo pesquero mediante medidas administrativas. los beneficios que la
pesqueria en embarcacién y la industria procesadora de productos marinos reciben
en forma indirecta a través de la estabilizacién de !a producciébn pesquera
conseguida por medio de la administracién oportuna de los recursos serén grandes.
Teniendo en cuenta que ¢l nGmero de personas dedicadas a la pesqueria de
embarcacién incluyendo la pesca artesanal es de unos 80 mil y el de la industria
procesadora unos 11 mil (ambos en 1994), el ndmero de beneficiarios finales
alcanzar4 hasta unos centenares de miles de personas incluyedo a los miembros de

sus familias.

Contribucion a los organismos de investigacién internacionales

La parte central este del Océano Pacilico a 1a que da el continente sudamericano s
una zona de interés mundial desde ¢l punto de vista geofisico asi como de la
oceanografia y la meteorologia. Es una teoria establecida gque el fenémeno El Nifio
no es un everite local sino que tiene influencia meteorolégica en una 4rea extensa
que abarca hasta Asia y Oceania. Para aclarar el mecanismo del fenémeno El Nifto,
s¢ ospera complementar los datos ¢ informacién de la investigacién cientifica
especialmente de la zona de agua peruana y ecuatoriana. Considerando gue ¢l
sistema de oblencidn de dales oceanogrificos mediante teledeteccién por satélite
est4 actualmente por establecerse, la investigacién a bordo de embarcacién ya no es
tan significativa como antes. No obstante, los datos de las secciones verticales, ete.
tienen todavia sus méritos siendo indispensable's ¢ insustituibles como informacién
cientifica. Teniendo en cuenta esta circunstancia, el IMARPE coopera con varias
instituciones internacionales, pere en defecto de la capacidad de los equipos de
investigacién disponibles no puede satisfacer la precisién requerida de los datbs a
proporcionar, Por la implementacién de equipos cientificos al nuevo buque, so
permitird proporcionar a las instituciones  internacionales la informacién de

precisién a nivel internacional en los campos més amplios.
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El buque del Proyecto, por un lado sucederd el pape! importante de la evaluacién del
nivel poblacional de los recursos aprovechables como sustituto del BIC SNP-1, por
otro fortalecerd el régimen de investigacién tradicional ampliando estratos de Ia
seceién vertical y zonas de investigacién. A través de la contribucién continua en la
pb]ilic‘a de administracién de recursos pesqueros del gobierno peruano, contribuird
indirectanente al beneficio en la economia nacional posibilitando la estabilizacién
de 1a produceibén pesquera o sca la produccién sostenible de recursos, por lo que se
considera muy valioso factibilizar la construccién del buque mediante el Proyecto.

5.2 Cooperaciébn Técnica y Coordinacién con Otros Donantes

5.2.1 Cooperacién Técnica
IMARPE tiene una experiencia més que suficiente en la operacién de embarcacién a
través de las navegaciones del BIC SNP-1 y ¢l BIC Humboldt durante muches aites.
Con respecto a los equipos de investigacién, viene acumulando experiencia cn
manejo de ecosonda cientifica, CTD, ete., por lo que se puede contar con los expertos
en dichos equipos. En ¢l momento del Estudio en Perd, la parte peruana expresd su
interés sobre la posibilidad de capacitacién en Japén en materias de planificacién de
investigacién oceanografica, anélisis de datos de investigacién y meleorclogia
marina para la capacitacién del personal nuevo. Manifesté también el interés de
solicitar ¢l envio de expertos en investigacién del ambiente marine y do recursos
hidrobiolsgicos. Considerando las experiencias y resultados del IMARPE en estos

campos, se supone una cooperacién de cierto nivel cientifico.

5.2.2 Coordinacién con Otros Don.antcs

En caso de que el Proyecto sea implementado de acuerdo a este diseiio basico bajo ¢l
sistema de Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japén, no se necesita
cooperacién alguna de otras instituciones donantes en las obras de construccién del
buque ni el suninistro de equipos de investigacién. Después de la entrega, el bugue
proyectado suceder4 las actividades del BIC SNP-1 y seré operado con un régimen
de personal casi igual que el actual. A pesar de que la cooperacién financiera de la
Unién Europea, que comenzd en 1994, se prevee terminar en 1999, no hay
preccupacitn en la presupuestaciéon para la operacién del buque considerando el
nivel de presupuesto actual det IMARPE.

5.3 Recomendaciones _
(1} El bugue proyectado se anclara en el atracadere en la bahfa a unos cientos de
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metros de la orilla, igual que los dos buques oxistentes. Por tanto, los trabajos de
embarque y desembarque de los aparejos y artes de pesca, las muesiras de
invostigacién y del personal se har4n en lancha pequeiia. Para el atraque de la
lancha, IMARPE cuenta con un muelle detrés de la sede central, pero queda corto
para atracar ¢l bugque en cuestién. Es deseable tener un muelle en el que pueda
atracar el buque a fin de facilitar las tarcas de embarque y desembarque.

El presupuesto del IMARPE muestra una tendencia en aumento durante estos anos,
del cual se asigna el presupuesto necesario para la operacibn de los buques
existentes. En esta circunstancia, se estima gue no va a haber falta de los costos de
opéracién del bugue proyectado, oxcepeién hecha del caso en que la politica de
administracién del estado cambie sustancialmente. Fs evidente que necesitar la
operacién del bugue proyectado en el futuro, al considerar su papel que cumpleen la
ovaluacién de los recursos hidrobiolégicos. Ks deseable asegurar una asignacién

continua del presupuesto de operacién durante largo plazo en el futuro.
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ANEXO 1 MIEMBROS DE LAS MISIONES DE ESTUDIO
(1) Miembrosde la Misién‘de! Estudic de Diseio Bésico

ispecialidad Nombre Organismo
Jefe de Misién Shintaro SUZUKI Birector Adjunto, Divisién de
Asuntos Internacionales de
Agencia de Pesca, Ministerio de
- Agricultura, Silvicultura y Pesca,
Administracién del Syunji SUGIYAMA | Segunda Diivisién de Estudio de
Proyecto Proyectos, Departamento de
Estudio de Proyectos de
Cooperacién Financiera No
Reembolsable, Agencia de
Cooperacién Internacional del
: Japon
Asesor T'éenico Yukihiko Ministerio de Pesqueria
KOMINATO
Planificacion de Toyomitsu TERAOQ Fisheries Engineering Co.Ltd.
investigaciones en
pesqueria y oceanografia :
Plan de construccion de Kanji YOSHIMI Fisheries Engineering Co.Ltd.
buque
Planificacion de aparejos y | Akio YAMADA Fisheries Engincering Co. LAd.
artes de pesca
Plan de equipos Takafumi Fisheries Engineering Co.Ltd.
TOSHIHARA
Intérprete Yutaka Fisheries Engineering Co.ltd.
WAKAMATSU

{2) Miembros de la Misidn de Explicacién det Borrador

Especialidad

Nombre

Organismo

Jefe de Mi_sién

Asesor técnoco

Hiroshi YONEDA

Kenji MATSUMOTO

Director, Segunda Divisidn de
Estudio de Proyectos,
Departamento de Estudio de
Proyectos de Cooperacidn
Financiera No Reembolsable,
Agencia de Cooperacion
Internacional del Japén
Director Adjunto, Seccidn de
Desarrollo de Alta Tecnologia
Pesquera, Divisién de Estudios,
Departamenio de Estudios,
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Planificacién de
invesligaciones en
pesqueria y oceanografia
Plan de construccién de
buque

Intérprete

Toyomitsu TERAO

Kanji YOSHIMI

Yutaka
WAKAMATSU

Ministerio de Agricultura,
Silvicultura y Pesca
Fisheries Engineering Co.ltd.

Fisheries Engincering Co.Ltd.

Fisheries Engineering Co.Lid.
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ANEXO 2 PROGRAMA DE TRABAJO DE LAS MISIONES

(1) Misidn de Fstudio de Diseno Basico

OReN FECHA PROGRAMA DE TRABAJO DE LA MISION
MIEMBROS OFICIALES MIEMBROS CONSULTORES
suzukl | sucivavA{KoMowTo| TERAO | YOSHiMI [waknryst vAMADA [1osHifARA
4
! 2,\31;2:1) 17:20 Salida de Tokio (AAD26) — 21:30 Llegada a Miami — 23:50 Salida de Miami
I i - - .
2 Oéjisl) 04:22 Llegada a Lima -> A.M. Visita de cortesia a 1a Embajada detJapén y a JICA
M. Heunitn con MIPE e IMARPE: Explicacién del Infmme Imcml y et pwgmm a de trabajo
- SUA UKI; SUGIYAMA: KOMINATC, YAMADA T ; )
T TOSHIHARA y WAKAMATSU. - : - TERAO ¥ YOSIIAML
3 05’.‘]‘]1‘ Traslado a Chimbote Reunién previa con IMARDPE
{(Vier) P
4 ‘12’;’.:; Visita al BIC SNP-1 Recopilacién de datos ¢ informacién
5 %:;:::‘) Vizita al muelle pesquero de Chimbote; Traslado a Lima Recopilacién de dates ¢ informacidn
SU/,UKI SUGIYAMA;: KO\‘IH\A’]O Ym‘\!ADA e - AL TRL
TOSHIBARA y WAKAMATSU. S| TERAOY YOSHIMI
G 034 Jul. «\isi A M. Reunidn sobre diseiio de
AM.: Visita al BEC Humboldt
(bun}y | equipamiento
L. M Visita de m\eahgacmn en el astillero SW[A
Planificacién [SUZUKE, SUGIY{‘MA KOMINA’I_‘_Q C:j;“ 4 YOSHIML YAMADA Y .-
¥ casceo TERAO Y \EA]{AMATSU ~ |pamiento . TOSHIHARA -
ki 09/dul.  [Reunidn sobre diseie de casce y equipamie nto Reunién sobre detalle de los elementos
Mar)  |principal _
/e
8 (l.'\ql:l.ﬂ_)_ Idem. ) B _ Idem. e
] 14Jul.  |Bxplicacidn del sistema de Cooperacién Financiera
(Jue) INo Reembolsable y discusién sobre Minuta de {dem.
Discucién
10 2\2’?1:-‘]) Firma de la Minuta, inform a 1a embajada del Japén y a JICA del resultado de las investigaciones
" l(i’;fl;l; Recopilacién de datos e informariones
YAMADAY
SU&UKI SUGIYAMA KOM!\TATO TEHAO YOSHIMI Y WAI(..'\MAJSU TOSHIHARA
12 14ul [03:35 Sa!lda de lea {(UAD73) - L]agada a Sanhago de Chili -+ Val Recopilacién de datos ¢
(Dom.) |Paraiso (poe tierra) informaciones
13 154ul Entrevista con el personal de [FOP, visita a Abate Molina listudies .
{lLun} complementayios
(2
H :‘&'{:]} }’I;\ép\m'aiso -+ Santiago de Chile (por tierra), visita de cortersia ¢ informe o Ei.??l "‘l;ld_‘_ dﬁ_h’::n
e B Llcgada a Minmi
SUZUKI, SUGIYAMA; KOMINATO [TERAO, YOSHIMI Y WAKAMATSY )
21:00 Salida de Santiaga de Chile{P.M, Estudics complementarios
{ANAD12) 07.00 Salida de Santiage de Chile .
15 1740l 103:28 Llegada a Miami-=07:45 Salida I RT .
" - 50 Salida de My
@iér)  |de Miami (AAT}3D)-+1035 Llegada a ?’{A’,.a;‘ i de Mam
NeevaVork ]
16 15:‘3:'1 12-15 Salida de Nueva York (NH009  [Estudios complementarios 1520 Licgada a Tokio
1 é\?,:‘i:]) 14:30 Llegada a Tokio Estudios complementaring
18 | 204l o 08:30 Salida de Lima (AA2110) — B i
(Sab) 15:15 Llegada a Miami,
19 2145l . iy .
om) _ 07:50 Salida de Miami (AAQ27)
20 221l . . -
an) 15:20 Llegada a Tokio
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(2) Mision do Explicacidn del Borrador

%ﬁ;{f FECHA PROGRAMA DE TRABAJO DE LA MISION
: Z%bf&p)'” 17:20 Salida de Tokio (JLOG2) — 11:15 Llegada a Los Angeles
2 20/Scplt. .
(Donf) 2360 Salida do Los Angeles (Ar1385)
3 30:3¢pt. |10:40 Licgada a Lima
{(Lun)  |I2.M.: Entrega del Borcador del Informe y explicacién del plan de trabajo al MI I’

4 _ (‘,:?:ll) Sxplicacién del Borrador en IMARPE, discusidn de las especificaciones del casco y equipamientos, ete
5 (%Sg:) Explivacidn del Borrador en IMARPE, discusién de las especificaciones de equipos do investigacidn,
o f T et e

G 30ct.  {AM.: Discusién sobre el contenido de 1a Minuta

(Jue) 1" M.: Firma de la Minuta, informe a la Embajada del Japén y JICA
i 40ct.  {Visita a las instalaciones pesqueras :
o (Vier}  [Estudio y discusién complementaria de equipos de invetigacion en IMARPE o
& B0 Recopilacion de datos e informaciones

________ .LSEEJ))._“-.L‘ RIWTH atbs e mac 3 S

9 GOct.  [Reunida Interna de la Misidn

{Domy  ]23:05 Salida de Lima (AAD18) .
10 TF0et. . r

10:02 Llegada a Nueva York

(Lun.) —
11 80, o -

QMar) 13:30 Salida de Nueva York (JLOGOS)
12 90ct. ) _ )

e 16:10 Llegada a Tokio
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ANEXO 3 LISTADE PERSONAS ENTREVISTADAS

(1) Mision del Disefio Bisico

NOMBRE

CARGO

Ministerio de Pesqueria

Pablo Arture Handabaka Garcia
Luis Shimabukuro

Carles Boggiano

Adolfo Tito Miranda Castafteda
Sonia de Piérola Gutierrez

Instituto del Mar del Peru (IMARPE)
Luis A, Giampietri

Jorge Zuzunaga Zuzunaga
Percy Pérez Barlabis
Martha Vargas Gonzales
Mario Canales Castro
Marco A. Espino Sanchez

Sulma Carrasco

Carmen Grados Quispe

Sonia Sanchez Ramirez

Andres Chipollini

Luis Orlando Escudero Herrera

Marceliano Segura Zamudio

Direcccién _Regional _Chimbote,
Ministerio de Pesqueria
Ruben Canales Salvatiorra

BIC SNP-1
Denny Aftaios More
VCarlcs M. Salazar Céspedes

Viceministro de Pesqueria

Asesor del Despacho Ministerial

Asesor del Despacho Ministerial

Director General de Planificacién y Presupuesto
Encargada de la Cooperaceion Téenica Internacional

Presidente

Director Ejecutivo

Asesor Principal de la Presidencia del Directorio
Jefe de Oficina de Asesoria Juridica

Director General de Oficina de Planificacién
Director General de Investigaciones de Recuros
Hidrabiolégicos

Directora General de Investigaciones
Oceanograficas

Direccion de Investigaciones Oceanogréficas
Direccitn de oceanografia Biolégica

Direccidn de Recursos Hidrobiolégicos

Direccién General de Investigaciones en Pesca

Direccién General de Invesligaciones en Pesca

| Director Regional

Commandantie de! BIC SNP-1

Director de Tecnologia de Extraccién, Direccién General de
Investigacionesen Pesca

Jefe de Grupo Oceanogréfico

Luis Alberto Visques Espinoza
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NOMBRE

CARGO

Francisco Alfredo Ganoza Chozo
Carlos Satazar Ceipedes

BI
Luis Zuazo Mantilla

Humbgl

Alberto Pereda Serna
Walter Castafieda Céndor

Servicio Industrial de la Marina
Callag, S.A)
Jorge Carreras Carvasi

Felix Seminorio

Instituto de Fomento Pesquro de

la Republica de Chile
Enrique Aranda Orrego

Gerson [izame F.

Arturo Nakanishi Campos

Embajada del Japén en Per
Hiroyuki Kimoto

Akihito Sato

Ilajime Nakae

Katsumi }agaki

Oficina de JICA en Perd
Masashi Aoki

Kineo Nishiyama

Tasuku Ishibashi

Jefe de Grupo Aciistica
Jefe de Crucero

Commangdante del BIC Bumboldt
Segundo Commandante del BIC Humboldt
Ingeniero Pesquero Electrénice

Jefe de SIMAC
Jefe Repareciones

Jefe de Divisién de Operaciones Marinas

Jefe de Unidad Técenica, Coordinacidn y Operacién
de Naves

Patrén de Pesca Alta Mar del Abate Molina

Embajador Representante Accidental
Primer Sceretario
Primer Sceretario

Segundo Secretario

Representante_ Residente
Representante Residente Adjunto

Représentante Residente Asistente
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(2) Misién de Explicacién del Borrador del Informe

NOMBRE

Ministerio de Pesqueria

Pablo Arturo Handabaka Garcia

Adolfe Tito Miranda
Sonia de Piérola G.

Instituto del Mar del Peru IMARPE)

Luis A. Giampietri

Jorge Zuzunaga Zuzunaga
Percy Pérez Barlabés
Mario Canales Castro
Carmen Grados Quispe
Carlos M.Salazar Céspedes

Embajada del Japdn en Pert
Morihisa Aoki

Akihito Sato

Hajime Nakae

Katsumi Itagaki

Oficina de JICA en Peri
Masashi Aoki

Kineo Nishiyama
Tasuku Ishibashi

CARGO

Viceministro de Pesqueria

Director de Planificacién y Presupuesto
Encargada de la Cooperacién Técnica Internacional

Presidente

Director Ejecutivo

Asesor Principal de la Presidencia del Directorio
Director General de la Oficina de Planificacién
Direccién de Investigaciones Oceanogrificas

Director de Tecnologia de Extraccién, Direccién General

de Investigaciones en Pesca

Embajador Extraordinario Plenipotenciario
Primer Secretario
Primer Secretario

Segundo Secretario

Representante Residente
Representante Residente Adjunto
Representiante Residente Asistente
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ANEXO 4 MINUTAS DE DISCUSIONES
(1) de la Misidén del Estudio de Disefio Basico

MINUTA DE DISCUSIONES

ESTUDIO DE DISENO BASICO SOBRE EL PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL
BUQUE PARA INVESTIGACION CIENTIFICA EN PESQUERIA Y
OCEANOGRAFIA EN LA REPUBLICADEL PERU

En respuesta a la solicitud def Gobiemo de la Repiblica del Perd, ¢l Gobiemo del Japdn ha
decidido llevar a cabo el Estudio de Disefio Basico sobre ¢l Proyecto de Construccion del
Buque para Investigacidén Cientifica ¢n Pesqueria y Oceanografia (de aqui en adelante se
denominard el Proyecto®) y encargd el estudio a la Agencia de Cooperacion Intemacional del
Japon (JICA).

JICA ha enviado al Pertt la Misién de Estudio de Diseito Bésico encabezada por el Ing.
Shintaro Suzuki, Director Adjunto, Division de Asuntos Intemacionales, Agencia de Pesca,

. Ministerio de Agricultura, Silvicultura y Pesca, y la Mision estd programada permanecer en ¢l
pais desde el 4 al 20 de julio de 1996.

La Misidn ha sostenido una serie de discusiones con las sutoridades correspondientes del
Gobierno del Pert), ejecutando los estudios en los sitios del Proyecto.

A través de las discusiones y el estudio de campo, ambas partes contirmaron los items
fundamentales descritos en las hojas sdjuntas. La Mision analizard los datos obienidos y

preparard el Inforne del Estudio de Disefio Biasico.

Lima, 12 de julio de 1996
. /""“‘\ A"\‘.

IR i

LI, F Tt —

Shintaro Suzuki Pablo Arturo Handabaka Garcia
Jefe de la Mision de Viceministro de Pesqueria
. Estudio de Disefio Basico . Ministerio de Pesqueria

JICA Gobiemq del Pertt

Organisio Fjecttor
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DOCUMENTO ADIUNTO
1. Objetivo
El objetivo del Proyecto es fortalecer tas actividades de investigacion principalmente de 1a
evaluacion de los recursos y los sistemas de monitoreo del ambiente marino mediante la

constiuccion de un nuevo buque para investigacion clentifica en pesqueria y oceanografia,
con la finalidad de optimizar 1a administracion y utilizacién de los recursos.

2. Puerto Base para ¢l Buque del Proyecto.
El puerto base para el buque del Proyecto estard situado en el Callao.

3. Organismo Responsable
El Ministerio de Pesqueria serd responsable de la gestion y supervision del Proyecto.
4, Organismo Ejecutor
El Instituto de! Mar del Pert (IMARPE) seré el organisnio ¢jecutor det Proyecto.
£, Contenido solicitado por el Gebierno del Pera
La solicitud final del Ministerio de Pesqueria sobre las especificaciones y funciones del
barco se detalla en ¢l ANEXOT.
No obstante, los elementos principales y las especificaciones detalladas del buque y de los

equipos seran determinados mediante los estudios posteriores y las discusiones entre la
Mision, el Ministerio de Pesqueria e IMARPE.

6. Sistema de Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon

1) El Gobiemo de la Repiblica del Perd ha comprendido <l sistema de Cooperacion
Financiera No Reembolsable del Japén explicado por Ia Misidn del Estudio de Disefio
Basico. Las particularidades fundamentales del sistema estén descritas en el ANEXO I

/? /5) 2) Ll Gobierno de la Repiiblica del Perh tomara las medidas necesanas descritas en el
o ANEXO TI para la buena implementacién del Proyecto, a condicion de que la
Coopetacion Financiera No Reembolsable del Japén se extienda al Proyeclo.

7. Operacion y Mauntenimtento
1) El buque construido bajo la Cooperacion Financiera No Reemt olsable del Japon serd

operado y mantenido por IMARPE, y los datos e informaciones oblenidos a través de
investigaciones serdn utilizados por MARPE y ¢l Ministerio de Pesqueria.
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2) IMARPE asegurard la asignacidn suficiente de presupuesto para la operacion y
mantenimiento efectivo del bugue.

3) IMARPE asignard la tripulacion y el personal cientiftco civil requerido para la
operacion apropiada del bugue.

Programa a desarvollar

1) Bl equipo consultor de Ja Mision proseguira el estudio en el Pertt hasta el 20 de julio de
1996. -

2) JICA preparara el Borrador del Disefio Basico y enviard una misidn con objeto de
explicar su contenido a finales del mes de septiembre de 1996.

3) En caso que el contenido del Disefio sea aceptado en su lineamiento basico por el
Gobtemo del Penl, JICA completard el Informe de Estudio de Disefio Bisico v lo
enviara a la parte peruana a fines de enero de 1997.

7@\

g 3.
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ANEXO 1 CONTENIDO SOLICITADO POR EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA
DEL PERU

L. Un Buque para Investigacién Cientifica en Pesqueria y Oceanografia

Ly

@

)

Propdsitos de operacion
1. Estudios de recursos pesqueros mediante ecosonda y pesca
experimental.

2. Estudios oceanogrificos relacionados al punto anterior.
3 Bstudios de hidrobiologia marina.

Condiciones requeridas del buque

1. Area de investigacion : Aguas pervanas
2. Acomodacion : 30 personas

3 Velocidad de crucero : 10,5 nudos

4. Método de pesca principal : Arrastre por popa
Equipos a ser dotados

1. Equipamiento general de bugue
2. Equipos actisticos

3 Equipos para estudios oceanograficos

4. Apargjos y artes de pesca

5. Equipos para estudios biologicos

~130-



ANEXOT ESQUEMA DE LA COOPERACION FINANCIERA NO
REEMBOLSABLE DEL GOBIERNO DEL JAPON

1.  Procedimiento de la Cooperacién Financiera No Reembelsable del Japén
El procedimiento de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japén es el

siguients:

{1) Solicitud (Presentacidn de una solicitud oficial por el pais receptor)
Estudio (Estudio de Disefio Bésico conductdo por JICA)
Evaluacién v Aprobacion (Evaluacion del Proyecto por el Gobiemo del Japon y
Aprobacion por el Gebinete)
Decision de Realizacién (Finna del Canje de Notas .por ambos gobiermnos)

Realizacion (Realizacion del Proyecto)

(2) En la primera elapa, el Gobiemo del Japon (el Ministerio de Relaciones

Exieriores) estudia la solicitud formulada por ¢l pais receptor si ¢l Proyecto es

apropiado para la Cooperacién Financiera No Reembolsable. Si se confinma que

j%/f' la solicitud tiene alta prioridad como Proyecto para la Cooperacidn Financiera No

Reembolsable, et Gobiemo del Japdn ordena a JICA a efectuar ¢l Estudio.

Luego viene la segunda ctapa, que se refiere al Fstudio de Disefio Basico; JICA

realiza este estudio, en principio, contratando una compaiiia consuilora japonesa.

En la tercera etapa la Bvaluacion y la Aprobacion. El Gobierno del Japon evalta y
contima que el Proyecto es apropiado para la Cooperacion Financiera No
Recmbolsable, en base al informe de Disefio Basico elaborado por JICA en la

segunda etapa, luego envia ¢l contenido del Informe al Gabinete para su

( aprobacidén.

En la cuarta etapa, la Decision de Realizacién, una vez aprobado ¢l Proyecio por el
Gabinete se fima el Canje de Notas por los representantes del Gobiemno del Japén

y del Gobiemo receptor.
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2.

Durante la Realizacion del Provecto, JICA extenderd avudas necesarias  al

Gobierno receptor en los procesos de licitacton, contrato, ete.

Estudio de Diseiio Bisico

(1) Contenido del Estudio

El Estudio de Diseito Basico conducido por JICA esta destinado a proporeionar el
documento basico necesario para que el Gobiemo del Japon evalie si el Proyecto
¢s viable o no para el sistema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del

Japon.
El contenido det Estudio incluye:

a. Confumacién de los antecedentes, el objetivo, la eficiencia del Proyecto, y la
capacidad de la organizacién responsable para la administracion y
mantenimiento del Proyecto. -

b. Examen de la viabilidad técnica y soctoecondmica

¢. Confinnacion del concepto Basico del Plan Optimo del Proyecto a través de la
mutua deliberacidn con el pais receptor,

d. Preparacion del Discilo Bésico del Proyecto

e. Estimacién del costo del Proyecto

B! contenido del Proyecto aprobado arriba mencionado no necesariamente coincide
totalmente con la solicitud original, sino que se confima en consideracion al

esquema de ta cooperacién Financiera No Reembolsable.

Al realizar el Proyecto bajo la Cooperacidn Financicra No Reembolsable, ¢l
Gobiemo del Japén desea que ¢l Gobierno del pais receptor tome todas las
medidas necesarias para promover su autosuficiencia. Estas medidas deberdn
asegurarse aungue estén fuera de la jurisdiccion de la entidad ejecutora del

Proyecto en el pais receptor. Por lo tanto, la ejecucion del Proyecto es confirnada
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por lodas las organizaciones relevantes en el pais receptor mediante las Minutas

de Discusiones.

Seleccidn de la Conpaiifa Consultora

Al realizar el Estudio, JICA selecciona una de las compafiias consultoras entre
aquellas registradas en JICA- mediante una licitacidn en 13 que presentan sus
propuestas. La compaiifa seleccionada realiza el Estudio de Disefio Basico y
¢labora el Informe bajo 1a supervision de JICA. Después de la firma del Canje de
Notas, con el fin de asegurar coherencia téenica entre el Disefio Bésico y ¢l Disefio
Detatlado, y tomanda en cuenta que no hay tiempo suficiente para seleccionar la
compaiiia consultora nuevamente, JICA recomienda al pals receptor emplear la
misma compaftia consultora que se hizo cargo del Diseflo Basico para el Diseflo
Detallado y supervision de la realizacion del Proyecto en representacién del pais

receptor.

Esquema de Ia Cooperacién Financiera No Reembelsable

(D

(2)

Cooperacion Financiera Na Reembolsable

1.a Cooperacidn Financiera No Reembolsable consiste en 1a donacidn de fondos
que no requiere la obligacidn de reembolso por parte de los paises receplores, y
permiten a través del fondo, adquinr equipos, mateniales y servicios (téenicos,
transportes, etc.) necesarios para el desarrollo econdmico y social de los paises,
bajo las normas siguientes y las leyes relacionadas del Japon. La Cooperacion no

se extiende a donaciones ¢n especie.

Firma del Canje de Notas

En la Realizacion de la Cooperacion Financiera No Reembolsable, s¢ necesita el
acuerdo y la firma del Canje de Notas (C/N) entee ambos gobiernos. En ¢l C/N se
aclaran el objetivo, ¢l periodo efectivo de la donacién, las condiciones de

realizacidon y el limite del monto de 13 donacidn.
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{3) Periodo de Ejecucion

“4)

El Periodo efectivo de 1a donacion debe ser dentro del mismo ajto fiscal del Japén
(del 1 de abril hasta el 31 de marzo del siguicnte ajio) en et que el Gabinete aprobd
la Cooperacién. Durante este perlodo debe concluirse todo el proceso desde la
finna del C/N hasta ¢l contrato con la compaiiia consultora o consliuctora,

incluyendo el pago final.

Sin embargo, en el caso de un retraso en el transporte, instalacién o construccion
por ta condicion de clima u otros, existe la posibilidad de prolongar a lo més por

un afio (un afio fiscal), mediante previa consulta entre ambos gobiemos.

Adquisicion de los Productos y Servictos

L.a Cooperacién Financiera No Reembolsable serd utilizada aproptadamente por el
Gobiemno del pals receptor para la adquisicién de los productos japoneses o del
pais receplor y los servicios de nacionales japoneses y nacionales del pals receptor
para la ¢jecucién del Proyecto: (Bl temino "nacionales japoneses” sipnifica
personas fisicas japonesas o personas juridicas japonesas controladas por personas

fisicas japonesas)

No obstante 1o arriba mencionado, 1a Cooperacion Financiera No Reembolsable
podrd ser utilizada, cuando los dos Gobiemos lo estimen necesario, para la
adquisicion de productos de terceros palses (excepto Japdn y el pais receptor) y los
servicios para ¢l lransporte que no scan de los nacionales japoneses ni de

nacionales del pais receptor.

Sin embargo, considerando €] esquema de fa donacion del Japon, los contratistas
principales para la gjecucién del Proyecto como consultores, constructores y

proveedores deberan ser nacionales japoneses.

Necesidad de Aprobacién
El Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por €, concertara contratos,
en yenes japoneses, con nacionales Japoneses. A fin de ser aceptable, fales

contratos deberan ser verificados por ¢l Gobierno del Japon. Esta verificacion se
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debe a que el fondo de donacién proviene de los impuestos generales de los

nacionales japoneses.

Responsabilidad del Gobterno Receptor

El Gobierno del pais receptor temard las medidas necesarias como siguen:

1) Asegusar la adquisicion y Preparacion del terreno necesario para bos lugares del
Froyecto, limptar y nivelar el terreno previamente al inicio de los trabajos de
construccion.

2) Proveer de instalaciones para la distribucion de electricidad, suministro de
agua, sistema de desagtie y otras instalaciones adicionales dentro y fuera de los

lugares del Proyecto.

3) Proporcionar los edificios y los espacios necesarios en caso de que €l Proyecto

incluya la provision de equipos.

4) Asegurar todos los gastos y ia pronta ejecucion del desembarco y despacho
aduanero en el pais receptor v en el transporte intemo de los productos

adquirtdos bajo Ja Cooperacion Financiera No Reembalsable.

5) Eximir del page de derechos aduaneros, impuestos internos y otras cargss
fiscales que se impongan a los nacionales japoneses en &l pals receptor con
respecto al suministto de los productos y los servicios bajo los Contratos

Venficados.

6) Otorgar a nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conesxton
con ¢l suministro de los productos y los servicios bajo los Contratos
Verificados, las facilidades necesarias para su ingreso y estadia en el pais

receptor para ¢l desempeiio de sus funciones.

7) Uso Adecuado
El pais receptor deberd asegurar que las instalaciones construidas 'y los

productos adquiridos bajo la Cooperacion Financiera No Reembolsable sean
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debida y efectivamente mantenidos y utilizados asignando el persenal necesario
para {a ejecucion del Proyecto,
Debera también sufragar todos olros gastos necesarios, a excepeidn de aquetlos

gastos a ser cubiertos por la Donacidn.

8) Reexportacidén
Los productos adquiridos bajo la Cooperacion Financiera No Reembolsable no

podran ser reexportados del pais receptor.

9 Arreglo Bancano
a) Bl Gobierno del pals receptor o la autoridad designada por ¢l debera abrir
una cuenta bancaria a nombre del Gobiemo del pais receptor en un banco
autorizado para ¢l cambio de moneda extranjera en el Japdn (en adelante,
referido conto “el Banco™). Bl Gobiemno del Japén llevard 2 cabo la
Cooperacién Financiers No Reembolsable efectuando pagos, en yenes
A | japoneses, para cubrir las obligaciones contraidas por el Gobierno del pais

receptor o la autoridad designada por ¢l, bajo los Contratos Verificados.

b) Los pagos por parte del Japén se efectuardn cuando las solicitudes de pago

“sean presentédas por ¢l Banco al Gobierno del Japén en virtud de una

/f /57 aulorizacion dé pago (A/P) expedida por ¢l Gobiemo del pais receptor o la
autoridad designada por €l
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ANEXO I MEDIDAS NECESARIAS QUE SERAN TOMADAS POR EL

1

GOBIERNO DEL PERY

. Asegurar up puerto base para ¢l buque del Proyecto,

Asegurar el pronto desembarque, exoneracion de impuestos y los Lrdmites aduancios en
puertos de desembarque en el Pertt y el transporte intemo de los productos suministrados
bajo {a Cooperacion Financiera No Reembolsable;

Eximir a los nacionales japoneses de derechos aduaneros, impuestos internos, cargas fiscales
y cualesquicra que fueran los impuestos en el Perdl con respecto al suministro de los
productos ¥ servicios bajo los contratos verificados;

Proporcionar a 1os nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en relacion con el
suministro de los productos y servicios bajo los contratos verificados, las facilidades que
sean necesarias para su entrada y estadia a fin de efectuar su trabajo en el Pend;

. Correr con las comisiones de pago y aquellas denominadas Comisiones de’Aviso de

Autorizacién de Pago (AVP) al Banco de Cambio Extranjero en el Japdn por los servicios
basados en el Acuerdo Bancario;

Otorgar permisos, licencias y ofras autorizaciones para la ejecucion del Proyecto, st es
necesariy;,

Mantener y usar adecuada y efectivamente las instalaciones construidas y equipos adquiridos
bajo la Cooperacion Financiera No Reembolsable; y,

Correr con todos ofros gastos que no sean cublertos por la Cooperacion Financiera No
Reembolsable.
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(2) Minuta de Discusiones de la Misién de Explicacién del Borrador de Disefio Bésico

MINUTA DE DISCUSIONES

ESTUDIO DEL DISENO BASICO SOBRE
EL PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL BUQUE PARA
INVESTIGACION CIENTIFECA EN PESQUERIA Y OCEANOGRAFEIA
| EN LA REPUBLICA DEL PERU
(Explicacién del Borrador del Diseiio Bisico)

La Agencia de Cooperacion Interndcional det Japon (JICA) envid una mision del Estudio de Disefio
Basico sobre el Proyeeto de Construccion del Buque para Investigacién Cientifica en Pesqueria y
Occanografia (en adelante se denominard "el Proyecto®) a la Repiblica del Pertt en julio de 1996. A
través de las discusiones y el estudio de campo en Perd, y de los andlisis técnicos en Japén, JICA
preparé el Borrador def Informe det Disefio Basico del Proyecto.

Can e! objeto de informar a ta parte peruana el contenido de dicho Borrador, JICA envié la Mision
de! Estudio encabezada por ¢l Sr. Hiroshi Yoneda, Director de {a Segunda Divisién de Estudio de
Proyectos, Departamento de Estudio de Proyeclos de Cooperacién Financiera No Reembolsable,
JCA. La Misién tiene programado permanecer ¢n dicho pais desde ¢l 30 de septiembre hasta ¢l 6
de octubre de 1996.

Durante la estancia de la Misién, ambas partes han confirmado mutuamente los puntos principales
descritos en las hojas adjuntas. La Misién proseguira los trabajos y finalizara cl Informe del Estuedio

de Diselo Bisico.
Y
/“‘\ Lima, 3 de oclulye de 1996

e

— rd

%é.-',——-u-—d - . iad
/' 4 [ wF Ckcfgicn —— c-— - .

- l){nfoshi Yoncda Pablo Arlure Ilandabaka Garcia
Jefe Viceministeo de Pesqueria

Misién del Estudio de Disefio Basico Ministerio de Pesqueria
HCA Gobicrno del Perd

[N
Jorge Zuynagy Zuzjnaga
" Directqr Ejegulivy
histituto dey Marjdel Perd
- Organistho Ejfcutor
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BOCUMENTO ADJUNTO

1.

3.

5.

Participanics ea las Discusiones y Actividades de ta Misién
Durante el Estudio de la Misién en Perli, la parte japonesa y la parte peruana han discutido
sobre el Borrador del Estudio de Disciio Basico. La lista de participantes se adjunta en cf
ANEXO |, y la lista de las actividades de fa Misién en ¢l Anexo H. El resumen de las

discusiones se describen en las hojas siguientes.

Componentes del Borrador del Informe del Disciio Basico
El Gobicrno de la Repiblica del Perd ha aceptado en principio los componentes del
Borrrador del Diseiio Bésico propuesto por la Mision. Los componentes confirinados por

ambas partes estan descritos en el ANEXO L.

Organismo Responsable y Ejecutor

1) El Ministerio de Pesquerfa serd responsable de fa gestion y supervision del Proyecto.

2) EllInstituto del Mar del Per( (IMARPE) sera el organismo ejecutor del Proyecto, es decir, se

encargard de la operacién y mantenimiento del buque proyectado.

Operacidén y Mantenimiento Apropiado
IMARPL serd responsable de la asignacién del presupuesto pertinente y de la triputacion, y
tomara las medidas necesarias para garantizar una operacién y mantenimiento apropiado del

bugue y de los equipos obtenidos mediante la ejecucién del Proyecto.

Sistema de la Cooperacion Financiera No Reembolsablc del Japién

1) El Gobierno de la Repitblica del Perii ha comprendido ¢l sistema dé la Cooperacion
Financiera No Reembolsable de! Japén explicado por la Misidn; las principales
caracteristicas cstan descritas en ¢! ANEXO 11 de la Minuta de Discusiones de fecha 12 de
julio de 1996, _

2) El Gobiermmo de la Republica del Perd tomard las medidas necesarias descritas en ¢l
ANEXO i de la Minuta de Discusiones de fecha 12 de julio de 1996 para la buena
implementacion del Proyecto, a condicion de guec la Cooperacidn Financiera No

Reembolsable del Japon se extienda al Proyecto.
Programa a Desarvellar

JICA completara el Informe Final de acuerdo con los puntos confirmados, y lo enviara al

Gobierno de la Replblica del Pert en el mes de enero de 1997.
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ANEXO

LISTA DE PARTICIPANTES EN LAS DISCUSIONES

i. Miembros de ta Misidn

Hiroshi YONEDA
Kenji MATSUMOTO

Teoyosmitsu TERAO
Kanji YOSHIMIL
Yutaka WAKAMATSU

2. Miembros d¢ la JICA-PERU

Alcjandro MIYASAKI

3. Ministerio de Pesqueria

Arturo HANDABAKA G.
Adolfo Tito MIRANDA C.
Econ, Gusiavo MORALES T.

Bach. Sonia DE PIEROLA G.

4, Instituto del Mar de] Perii-IMARPE

Ing. Jorge ZUZUNAGA Z.
Alm, Percy PEREZ B.
Eeon. Mario CANALES C.
Ing. Martin SALAZAR C.
QOce. Carmen GRADOS Q.

- Blgo. Alejandro ALAMOYV,

- ¥ng. Luis VASQUEZ E.

Y. N

Director, Scgunda Diivisién de Estudio de Proyectos,
Departamento  de  Lstedio  de  Proyectos  de
Cooperacién Financiera No Reembolsable, Agencia de
Cooperacion Internacional del Japon

Director Adjunto, Seccion de BDesarrollo de Alla
Tecnologia  Pesquera, Division de  Lstudio,
Departamento de Estudio, Ministerio dc Agricullura,
Sitvicultura y Pesca

Fisheries Engincering Co.Ltd.

Eisheries Engincering Co.Ltd.

Fisheries Enginecring Co.Ltd.

Funcionario de Cooperacién Téenica

Viceministro de Pesqueria
Director General de Planificacion y Presupuesto

"Director de la Oficina de Planes, Proy. ¥ Coop.

Téc.Intemmacional
Gspecialista en Cooperacién Técnica Intemacional

Director Ejecutivo

Director de Flota

Director de la Oficina de Planificacion y Presupuesto
Dircctor de Tecnologia de Extraccion

© Sub-Directora de Hidrofisica Marina

Encargado del Arca de Ecologia
Sub-Director de Oceanogralia Pesquera
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ANEXO1I

30-09-96

1°-10-96

02-10-96

03-10-96

04-10-96

Zs4

ACTIVIDADES REALIZADAS POR EL. GRUPO DE TRABAJO

1500 hras..

9:30 ras.

9:30 hras.

9:30 hras

12:30 hra.

6:00 hras.

IMARPE

IMARPE

IMARPE

IMARPE

Pisco
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Actividad

Visita al Viceministro de Pesquerfa, en
compaiia de los representantes de IMARPE,
JICA, OPP. :

Se efectud vna revision del Borrador del
Diseiio Basico, para lo cual s traté fres
puntos principales: Casco, Equipamiento y
Plan de Operaciones del Bugue.

Se tratd sobre la factibilidad y cspecifi-cacion
técnica de los Fquipos Oceanogrificos y
Otros Equipos.

Revision del Presupuesto del Costo de
operacién y mantenimiento del buque.

Firma de la Minuta de Discusiones

Visita al Complejo Pesquere La Puntilla.



ANEXO LI
COMPONENTES DEL BORRADOR DEL DISERO BASICO

1. [Elementos principales del buque proycctado

Caracteristicas principales del Buque Disefio Basico
Escala total ApTOX. 40.50M
Eslora entre perpendiculares Aprox. 35.00M
Manga de trazado o aprox. 8.30M
Puntal de trazado aprox, 3.70M
Catado {maximo de diseiio) aprox. 3.00M
Tonelaje de Registro Bruto aprox. : 370T
Tanque de combustible aprox. 135M°
Tangue de agua dulce aprox. 15M°
Almacenamicnto para pcs;:ado aprox. 25M°
Acomodacion 30 personas
Velocidad de crucero 10.5 nudos
Autonqmia maxima 7,200 millas nauticas
Potencia maxima continua del motor principal aprox. 1,060PS
Potencia maxima continva del cquipo electrdégeno ' aprox. 130KVA

2. Equipos de Investigacitn

- Equipos Aclsticos

- Equipos Oceanogréficos

Otros equipos de investigacidn

Aparejos y artes de pesca

T
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ANEXO 5 DOCUMENTOS ADJUNTOS
5-1 REGULACIONES PESQUERAS DE RECURSOS PELAGICOS (1994~~199G)

Chaneay y Callao

(ISt | FECHA| ESPRCIE AREA PERIODO CONTENIDO
RAM.317[21.07.94 |Anchovelay |Extr.Norte & 17°L.S. |01 agosto al 07 Estableceni veda reproductiva do
91.PE sardina 06°L.S. hasta Extr. Surjoctubre de 1594 invierno
R A1.400 |29.09.94 |Anchovela [Extr. Nortea 16°S [nicio del afie bioldgico 3495
-94.PE 16°S a Extr. Sur (07.10.99) cuota anchovela:
Oet. - Dic. 1994 Reg. NC 2,000,000 ¢
Ene, - Set, 1993 Reg. NC 5,000,000 ¢
Oct. 1984 - Set_ 1993 |Reg. Sur 1,000,000t
R.A.401 [29.09.91 | Sardina Toda el litoral Qct. - Dic. 1991 Inicio del afio biolégice 94/95
94.PE (07.10.94) cuota sardina:
150,000 ¢
RM470|10.1294 |Anchoveta  |Extr. Nortea 16°S 17 -31 de diclembre  |Suspenden pesca par
94-PE 1994 cumplimiento de cuota
R M491128.1234 |Anchoveta Extr. Nortea 16°S 01 - 31 enero 1935 Reinicia pesea (02.01.94) cuota
04.PE Enero 860,000 t.
Fija captura incidenial de 10% de
Juventles {en nimaera).
Cuando sobrepase se aplica b efas
de veda.
RM.042 [21.01.95 |Anchovetay |Extr. Norte a 16°3 01 feb, - 03 abr. 1995 |Suspende pesca por desove de
-95.PE sardina 06°S a Extr. Sur verano. Fija caplura incidental de
10% da juveniles (en niimero).
Cuando scbrepase se aplica § dias
do veda.
R.M.051 {31.01.85 |Sardina 06°5 a Extr. Sur Desde 31.01.95 Exceptuar de la suspensién a las
-85.PE embarcaciones industriales con
iRSW autorizadas.
R.M.134[24.03.95 [Anchovetay Todo el litoral 03.04.95 Suspenden veda
-93-PE sardina
R.M.225 |09.05.95 [ Sardina Zona de Huacho 11- 16 de mayo de Veda por presencia da juveniles.
-93-PE 1995 )
R.M.292131.05.95 [Sardina Zonas de Huacho y 02 07 de junio de Veda por presencia de juventles.
-93-PE Callao 1995
R 224 101.06.95 |Sardina Zons de Pisco 03 - 08 de junio de Veda por presencia dz juveniles.
-85-PE 1995 .
R.M 296 |02.06 95 | Anchovetay 1Zona de Chimbote 04 - 03 de junic de Veda por presencia do juveniles,
95.PE sardina 1995
R.M.305 {15.08.95 |Sardina Zona de Pisco 17 - 22 de junio de Veda por presencia de juveniles.
A45.-PE 1995
RAL306 |15.06.95 | Anchovetay |Zona de Huacho 17 - 22 de junio Veda por presencia de juveniles.
95.PR sardina
R M.308 |16.06.95 | Sardina Zona de Chimbote 18 . 23 de junio Veda por préesencia de juveniles,
953-PE
RM.324 |27.06.95 jAnchovela y |Zona de Chimbote 29 de junio - 01 de Veda por presencia de juveniles.
-93.PE sardina junio
R M.329 |28.06.95 | Anchovetay |Zona de Supe ¥ Huacho|30 de junio - 05 de Veda pot presencia de juveniles.
-95.PE sardina julio
R.M.330[30.06.95 [Anchovetay |Extr. Notte hasta 16° |11 de julio - 11 de Veda per cumplimiento cuota y
95-FPE I.S. octubre desove principal de invierno.
sardina 06°L.5. hasta e Extr,
Sur
R.AL.334 |04.07.95 |Sardina Zona de Chicama 05 al 11 de julio Veda por presencia de juveniles.
-95-PE :
R.M.367 [05.07.95 |Sardina Zona de Chancay 07 al 12 de julio . Veda por presencia ds juveniles.
95-PE
B M.603 [06.1095 Inicia  afio  bioldgico  $5/46
895-PE {12.10.95y Cuoctas:
Anchovetay |Reg. Norte, Centro Oct. 95 - Ene 96 Reg. NC = 2,000,000 ¢
Reg. Sur Oct. 95 - Ene 56 Reg.Sur= 600,000t
satdina ‘Todo ¢l hitoral Oct.95-Ene9  |T.Lit.= -1,000,0001
R.3.615]03.11.95 |Anchovetay |Zonas de Supe, 06 al 11 de noviembre [Veda por presencia de juveniles.
-95.PE sardina Vegueta, Huacho, 1995
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| FECHA| ESPECIE _AREA PERIODO CONTENIDO
RM.625 [06.11.95 |Anchoveta y |Zonas de Chicama, 03 1a 13 de noviembre |Veda por presencia de juveniles,
S55.-PE sardina Chimbote, Samanco, 1995

Huarmey y Cama
BRM664122.11.95 [Anchoveta y |Zonas de Chicama, 25 - 30 de noviembre |Veda por presencia de juveniles.
95-PE sardina Chimbote, Samanco, 1955

Huarimey y Cama
R.M.038 |19.01.96 |Anchoveta  |Zona de Chicama - 23 .28 de junio 1996 |Veda por presencia de juveniles.
-96-PE , Culebras
RM.616 |29.01.96 |Anchovetay {Extr. Norton 16°8 |03 de febrero de 1996 {Veda por desove secundario de
96-.PE sardina . 06° a Extr, Sur ala fecha verano
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6-2 OBJETIVOS Y CONTENIDO DE ESTU])IOS
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6-3 PLANO DE DISPOSICION GENERAL DEL BIC SNP-1
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5.4 TRAYECTO DEL BUQUE EXISTENTE
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