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62 Eslatus del Estaclonamiento
6.2.1° 'EStﬁc'ibiia‘mji.eﬁfé de Autémoviles

"En la actualidad, en Bogoté esta piohibido, ¢n priné_i'pio, estacionar en cualquicra de las vias
teoncales.. El uspario - lienc que estacionar su vehiculo en fa calle, en un sitio designado para tal
fin 0 €n una instalacién de estacionamicnto localizada fuera de la via,

| _('i) ‘Estaclonainiento sobré las calles )
n Zonas'Azulés

‘A medida que aumema ei AGMeIo de carros particutares el estacmnanuento itepal sc hace comente

‘sobré cal!cs o espacios pubhcos en fas éreas con alfa demanda, ‘Para enfrentar esta situacion, a-

fcomlenzos de la década dc los noventa 1a STT mtrodu10 un sistema de estacionamienlo en las calles
flamado Zonas Azules; para promover ¢l uso eféctivo del espacio urbano. En su primera etaps, lis

Zonas Azules fuéron administradas por las alcaldfas nienoses ch una escala relativamente pequeiia,

'y desde diciembre de 1994 fucron pucstas bajo el control de la STT. La STT ha asignado la
‘operacion diaria de Ia admtmstracnén de las Zonas Azules a cuatro conliatistas privados,

La Zotias Azules abarcan ¢l drea cntte la Avemda Tay Ia Carreia 13 la cua! esta dividida en cuatio
sub-?onas por las Calles 72, 34 y 26.La admmistramén de cada sub-zona ha sido asighada a un
_contratlsla 105 i ingresos de la tarifa de estacionamiento son compamdos por e contratista (60%)
yla STT (40%) Ef contratista tiene 1a responsabilidad de la marcacitn en la calle, 1a hechura de los
tiquetes, los signos’ correspondlentes ‘uniformes para los controtadores, inmovilizacion,  retiro y
traslado de tos vehiculos mfractores :

- En las Zonas Azules los silios dé estacionamiento estdn marcados al costado de la via, de la misma
manera como se hace en los sitios de estacionamiento sobre las'ealles regulares, ' Se cobra por el
"~ éstacionamiento en estos sitlos desde kas 7:00 a,m. a las 7:00 pm. La tarifa de estacionamicnto es
© prepagada duectamente at controlador que’ supemsa Ja Zona Azul. En sephembre de 1995, 1a STT
- introdujo maqumas automticas, fabncadas en Alemania, para la venta de ttquetes de
estacionamiento, pcro los dsuarios no estdn mfomlados sobre el snstema ni tampoco parecen
acostumbrarse asu mlhzamén.

' En octubrc de 1 995, exlsiian 4 600 espacws de esiacionainiento ¢n la totalidad de las Zonas Azules

(Tabla 6.2-1). Las tarifas de estacionamiento varian por zonas y fluctian eatré 350 pesos y 550
_pesos para cada dos horas. Bl sistema de farifas es propuesto por las compaiias asignatarias ¢

lmplementado después de su aprobac:én por el l*ondo de Vigitancia y Segundad (FBS).

Tabla 6.2-1 Sltms de Eslacionam_lento y Tarifas de I_as Zon_as_Azu!es

¢ Az No. of Lots(1591) . No. of Lits(1995) Parking Fare(2 hrs) -
| Ceato L YT T 1100 $1350 '

[ Tequeadama - . : L 2. 250 $400

- Chiplnéro: - 1?43 i 18000 $550

CMNore i 13500 - - 55%

'l‘otal L ‘%432 R Lo 4600 - S $350 -3550

Pucale: - Cima:a e Cm)c:c:o de Bogoli part il yla STT pera losotms .

Un vehiculo que permanezea es!acmnado por 15 minufos o més deSpués del uempo prepagado serd

inmovilizado con”un' sujetador .de rucdas’ llamado "Cepo" y 'si no se cancela fa multa

correSpondIentc el vehiculo serd retirado por una gria a.un Iugar prewamenle desrgnado La

_ multa por infracciones dé las nornias de estacionamiento ¢s de 20.000, a cual es equivalente a cinco
_veccs ¢l salano mfmmo legal’ dlano (cn la actuahdad estableado en fa suma de¢ 4.000pesos).
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 Scccién 6: Con:rol y Adminislracidn del Tréﬂco e las Vfas

Adlcionalmcnte en lodos los casos, los mfractores dcbcn pagar fa tarifa completa por el ucmpo de._ :
cstacionamiento, un cargo por cl Ccpo Q. 750pesos) y ¢l costo de la gria: (20, 000pesos) Silas
* mullas no son pagadas enun lénmno dc cinco dias, sé duphcard el monto dc las mismas. L ‘

2) Deinanda por Smos dc leadonamlcnzo en las Zonas Azulcs

De acuérdo con los datos de ta STT, Ta demanda diaria’ aclual para el uso de Ias Zonas Azules es .
aproximadamente 20.700 vehiculos, 1o ‘cual significa quc 1x rotacion por espacio es de 4 5 veces
diaria.

En cstc Estudm para ¢t Plin Maestro, se adclant(S una cncuesta mcdlanlc el uso dc cnlrcv:stas a ios_ _
usuarios de 1as Zonas Azules con el pmpésuo de colectar informacion :sobie la’ duracién 'del
ucmpo dc cstacnonamlento, pmpdslto del viaje y opmiones referentes al aclual sistema tanfarla de
las Zonas Azules. Esta encuesta fue adelantada durante dfas entre semana en ¢l mes de novzembre
-de 1995, Se recolectaron un: *total de 769 resPucsIas en catorce sitios alrededor del Nmte -
(‘hapmem Tequendama y el Centro Los principales rcsuilados de la encucsta soi como sigue
(Ver Flgma 6. 2-1):

a) Duracién de Estacionami iento

El pmmedm de duracién de’ estacmnannento cs 13 horas ‘paia la mformacnén rccoglda en 1a .
encuesta.  Los silios de la enicuesta fueron escogldos tornando en cuenta el uso de la tierra ¢n ¢l
drea cnrcunvccma tales como oficinas/bancos, coiercial y estudiantil; Entre cllos, el érca de la

Carrera 8 con la Calle 99, una de oﬁcmas/bancos mucslta na durac;én de estacionamicnto

espec:almente prolongada de 2 7 horas. Algunas entrevistas mueslran 6 a 8 horas. El promedlo de.
duracién de estacionamiento en otras sreas de oficina varia dc 1,02 1,8 horas. La dutacién de

“eslacionamiento en las 4reas comercialés esta entre 0,7 a 1,2 horas La mayona de tos tsvarios

de las Zonas Azulcs estacionai por menos de 2 horas, Unicamenté cl 3% estacionan por més de -
6 horas (Ver Tabla 6. 2—2 y Figura 6.2-2).

b) Dutacién de L‘stacnonamiento por Propéslto dc Vlaje

- Duracién de ¢stacionamiento en viajes hechos por trabajo es la categona mis grandc entre
aqucllas incluidas en las cncucstas, micntras olros propésutos de vnaje ¢éstacionan umcamente por
un promedu) dec una hora sin ninguna dnferenma noiable entre ellos (hgura 6.2- 3)

¢) Tarifa de Estacmnamlcnto . ‘ : R o

Aproxlmadamcntc ta mitad de los usuarios conmdera que ¢l nivel, dé tarifa actual es adecuado :
nienfras que la otra mitad lo considera alto, Al conirario, 6% del total piensa que ta tanfa
aclual es demasiada baja, Ccmsecuentemcnte la miayorfa de los usuarios esta de acuerdo con la
tarifa. ' De una mancra gcncral s¢ pucde decu que los usuanos para pcnodos Iargos llendcn a
considerar las tarifas como razonables, mientras los usiarios para tiempos cortos la oonﬂderan :
demasiado alta (Vcr Fi xgura 6.2-4y6.2- 5) :
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* Farking Duration
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F_ig"_llfk 6.2-2  Duracién de Esiacionaniiento

"Parking Duration by Trip Purpose _
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. Figura 6.2-3 - Duracién de Estacionamiento por Propésito de Viaje

Current Fare Level

Fue luel i
Flgura 6 2-4 Nwel de Tanl‘as d_e S . Figura 6.2-5 _Dﬁfaéiéﬁ de Est_ﬁcionaﬁﬁento
Estactonamienlo o E 'y Tarifas Actuales
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Séceién 6; Control iAdminisliacién’ del ’i‘iﬁﬁc’ofén las Vias -

']‘ahla 6. 2 2 Duraclén de Eslacionanuento en Zonas Azules

<Bs|acionamiemo sobre ja calle>

Earkmg, BE © . Type of use . o Opcnning Tolal ~[Park:
acolities| Lots 'Ol'fice L Bk | . [Ueivercity]. Bours {Capacily [uration
S | ‘L. |conderéial Institute |- :  -: (hwrs} (lats) | (hours)
N-1 ' Q ' . _ N 12. .1 2. 67
N2 L O SO SN O RS ERN A : 1.8
B o) RN DOVCTRATN U TS T I R X T
. T I U LY o Loo- ok 209 oL
total ; {1,350 3 i : Ll -48.0) 16,200 ] - 155
L% P LS I . O l-o.dael o] L
c-2 o | o R BT 110
c3 .- - O el 1.3
L% ‘L Q. - o X J FEET N N /]
total . |}, 500 ' L 4 Cih-48.0] 22,800 lod
T 4 NN Q. YA IR TN
1-2 1O : e A ] PR I 1
total - | 250 : i 0] el .2l
E-1 . ; O 0 12.¢ N BT
NEN 0 o) 12,0 120
£-3 e o |- 120 |14

L R R O O =0 il 120 o .78
total . }1,100 : 3 IR : L 43 0 13,200 -1.33
TO1AL. _M.6000 - : S Lo 15&0 55, 200 1.30

* N: Norle ‘C:'Chapir'lel_o iT_: Tequendama E:Centro

3) Temas Actuales sobre las Zonas Mules

El presénte sistéma de Zonas Azules parece eslar func:onando ‘adécuadamente, gracias a los
esfierzos de inspectores y controladores debldamente capacﬂados A veces es posible observar
vehiculos inmovilizados por Cepos, :

Sin: embargo, las actuales Zonas Azules estdn limitadas Gnicamente a las éreas fisicamente
disponibles y parccen no tener la capacndad de expandirse lo suficiente para satisfacer la demanda, -
“especialmente en ¢l 4rea del Centro, En- algunas calles de una sola: ‘direccién ‘que permite ‘el

estacionamiento en ambos lados y esto obslacuhza el flu;o del trifico pOl’ las mlsmae

Las distintas Zonas Azules se exiienden sobre toda el 4rea, 10 que indica Ta dificultad de hacer
ampliaciones significativas y Ia necesndad de crear smos de estacionamiento por fuera de las vias.

4) Plan de Ampliaci6n de las Zonas Azules

Las Zonas Azules serdn amptiadas, tal como se muestra en la Tabla 6,2-3. - Esa expansién deberd
tener lugar junto con la instatacién de méquinas expendedoras de tiquetes en diciembre de 1995.
Si este plan se u-nplcmenta la capacidad total de estacionamiento de las Zonas Azules serd
apmxtmadamente de 30, 000 vehfculos por dia, 1,5 veces el nivel actual

* Tabla6.2:3 Plan de Amphacién de las Lonas Azulcs_ "

Centro - ' Norte Chapmem : Tequendama : “Total

| . Presentots 4,100 L3S LS00 250 - 4.600
Planned Lots 1,700 2250 - 2280 ok 2500 L - 6,150
TFicket Machine n 5 , 14 ] s s R4

Fueats; $1T

124 '



“ Plan Maestio do Transporie Urhano do Saiila Fe de Bogotd

" -'(2) Estaclonamlento por Fuera dela Via

'_ El cstacmnamlento por fuem de ta vfa iin negocno de pmpledad de partlcularcs €s regulado por la
DAPD y las alca'fdfas menores, . El IDU esta planeando crear facilidades de estacionamiento por
fuera de 14 via, utilizando éspacios d¢ proptedad publlca

1) Instalacmncs de estacionamiento que utilizan terrenos pubhcos

“En la actuatidad no existen mstaiamoncs de estacionamiento por fuera de las vias opcradas por el
sector pablico. Habfa una en la Plazoleta del Rosario, pero fue vendida a unia firma parucular

1a creac:én de ms!alacmnes de estacionamiento por fuera de ta via es uno de los prmc1pa!cs-
‘componentes dei actual Plan Cuatri¢nal (1995 1998) del IDU. El IDU ha clasificado ¢l drea:
‘utbanizada de Bogoté en cuatro categorias, d¢ A a' D de acuefdo conla demanda -por
-estacionamiento, y csta busoando espacnos piblicos adecuados para la creacion de instalaciones de
estacionamiento, Veinticinco sitios diferentes est4n sichdo considerados (9 cn Aica Ay 16 en Area
B). El IDU fiene plancado construir instalaciones sublerrdneas de estacionamiento de tres o cuatro’
piscs con 300 a 500 espacios, ba;o es0s espacios piblicos, mantemendo la funcién de los mismos
“enla superﬁcne

_D’é esos 25 smos" se esta” dando - pnéridad' a cualro que- fueron seleccionados para una
unplemenlacusn inical del ¢ programa, en 1996. * Estds son ¢l Woild Trade Cénter, Unilago, Parque
de Lourdes y la Plaza de Toios; El goblemo mumcnpa! otorgar4 la concesién del proyecto al sector
privado por un perfodo de veinte afios. Et IDU ésta liso para abrir la Hcitacion ded proyecto y tos
proponentes deben someter sus plancs de diseio, construcci6n, financlamiento, administracién y
operacion, incluyendo el sistema de tarifas, No se contemplan medidas de subsidio para este
proyecto, :

2) Instalaciones de Esiacionamiento Operadas po'r el Sector Privado

* Hasta el ano 1992, el FVS admlmslraba las instafaciones de cstacnonamxento por fuera de las vias de
: propledad del sector pnvado verifi cando las solicitudes y ctorgando permiscs de funcionamiento,
 Sin embargo, a parlir del afio 1993 ¢l DAPD ha sido la entidad responsable para verificar fas
solicitudes y determinar si eslas se ajustan at plan de desarrollo usbano y cumplen con el cédigo de
oonstruocndn La hcencm de operacion’es olorgada por la alcaldia menor correspondicnte,

En cuanto el sisienié de tarifas, 1an solo el miximo nivel de costo de cstacionamiento esta regulado
por una ordenanza mllIllClpal los operadores pueden cobrar cualquier tarifa dentro del limite. No
hay ningdn subsidio por parte de los gobiernos nacional o local al negocio de estacionamiento, En
1991 existian cerca de 280 instalaciones de es!ac;onamlento para uso piblico operadas por el sector
pnvado “Como lo mucstra ta Tabla 6.2-4 ‘

'I‘abh 6.2-4 Estacmnamientos por Fucra de las Vias Operados por ei Sector anado

Lo ; Parkmg Qperated by Private Sector
> Centrof C . . 186
! Chapinero B o 7]
-g_‘;NDﬂé' L . . 6
: st Total - R . 280 -
- I-uente Cémara de Comermo de Bogoté ]!acm una nueva polmca de
es!acwnamlemo o

En 1 992 el sector pnvado Opcraba el AGmero. de mstalacmncs dc estacnonamlemo anotado en la
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Seccldn &: Control y Adminisiracién del Tréﬁco ¢n las Vfas :

Tabla 6 2—5 segin zona y capac:dad Cuando estas ufras son comparadas con 1as corrcspondxcmcs
al centro de la cmdad dclcrmmadas por cs!a cncucsta se pucde obselvar on 9% dc incremcnlo -

“Fabla 6 257 Capacidad de Es{acmnamiento

| Zose . ] “Tois

3 (Usaguen) .- B .4

4 (Chapinero} S 5

5. (Santadfe) e L1 |
6: {(Santafe) =~ % - L1265

7 {SanCristobal) -} - - M

25, {Candelena) = 59

Tolal “._ o .'fiﬁ ﬁ C1308

l-ueme Fondu de Vlgllanaa ySegundad de Bogow

3) Demanda por lnslalacnoncs de Estacmnamlento Opcradas por el Scctor anado (lnstaiacmnes
~ parauso pubhoo) ' : : :

La encuesta y fas entrewsias sobre la duracuin de! hempo de cstac;onamlcnlo scgun propésitos del
viajc'y opiniones referentes a fas tarifas actuales fue adelantada sobre duracién del uempn de
¢stacionamiento, cargos por estacionamiento, * ¢lc. en msla!acmnes representatwas de los
es!acmnamtentos locatizados por, fuera de las vias; La encuesla fue adeiantada en dlas de ta sermana
en ¢t fmes. de nowembre de 1995, rcoolec!andose 1.063 mue.shas de once sitios diferentes
. locahzados en Notte, Chapmero, Tequendama Centro, etc. .Los prmc;pales rcsultados de'la
_ encuesta se muestran en ta Tabla 6 2- 6 ¥ las Figuras 6.2-9 a 6, 2-11.

a)
b).

o

Duracu’m del ]:stacnonamwnto y Rolacmn

El tiempo promedio de duracn&n de’ cstacionamiento es 1,6 horas para toda I mformacuﬁn
recolectada. El 4rea de Chapinero, un drea” de oficinas/comercio’ muestra una duracién de
cstacionamiento particularmente prolongada, 3,2 horas (Ver Tabla 6.2- -6). El promedlo de
duracién de estacionamiesito de otras dreas de oﬁcma esta ‘en el rango de 1.0 a2 horas, La
duracién de estacionamicnto en las: 4réas ‘comeiciales flucida enire 1,1 a 3,2 horas, - La
mayoria de los usuarios de las instalaciones pubhcas de cstacxonamxento permanecen menos de

" dos horas (Ver Figura 6.2- 10) Las tasas de rotacién fluctdan entre 20 a° ‘3,5, Las tasas de

duracién y rotacién no muestran una buena coreelacién; * La demanda dé - estacionamiento

 puede no resultar tan altaal compararsela oon la (:apaudad de estac:lonarmenlo

Duraci6n de Tnempo de Estacmnamlento por Pmpﬁsﬂo del Viaje

Los propésnos de viaje por trabajo y "estudio” ‘muestran duraciones de estac:lonamlento :
excepcionalmente prolongadas, 1,7 a 2,3 horas: El tlempo de. duracu:'m de estaclonamicito
correspondientes a otros pmpésuos de viaje - ncgocws compras, rcs!aurantcs - uenen como

' pmmcdlo una hora (Ver Figira 6 ‘2-11)

Tasa de Ccu pacuﬁn y Tarifa de Estacnonam!ientd '

'La Tabla 6.2-7 resume las condwmncs de servlcm dc las ms!alacmnes de es!aclonamlento

estudiadas y Ia tasa de ocupacién de acuerdo con’ las enlrevt%las ‘Scgidn los resultados de
encuesta, la mayoria ‘d¢ las instalaciones de estacnonamlento en "CBD" mugstran tasas de
ocupacién enire el 70% y ¢l 90%, dependlendo dc su ubucamén (Vcr Tabla 6 ?.-7)

'Aproxlmadamentc 55% de los usuarios considera qué el actual mvel dé tanfas es adccﬂado, y un
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%I{):%_lo considera demasiado alto. Esto njﬁé’sl_r’&' qiic la mayorfa de tos usuarios esta de acuerdo
con fa actual tarifa, Parcce, por lo general, que ¢l nivel actual de tarifas pafa instalaciones de
" estacionamiento abiertas al piiblico es apropiado para los usuarios (Ver Figuras 6.2-10 y 6.2-11).
Iabla 6.2-6 Duvacién de Estacionamients en Instalaciones Abierias al "Pl‘lb!i_co

<Estacionamiento fuera de la via>

' Trpe “of ‘IJSe= T Opén.vj\iing‘h:'r_t;ql'- Vi’-s}h'iﬁg

Parking e . i i [feak-tine
‘Places | Lots fOffice [Cornrer-| Bask: [[nsubi+ JUniver- JHospita]  RowrgCapacipdDuratiodTurn-over | Occupancy
L KL N S cial Cl teid city ~ AChours)|. . [Choies)] : %) .
T Y DR Y i - i =130 8.300] 136 2.8 100
el 80 - - |1_Q | . ‘ R 16.5{ 1.,320) 282} 3.9 60
€l 160§ Q- -1.°Q . ; S 146 2.240]: 37 2.9 10
"3 A8ty O Q| : ; 13.00° L acd) 1.4% 13 82
. ch [ i) o N ¢ I IR C - ) o 16.5)- 2.475) - 13T 2.1 60
. 1] O 0 : (] - 24.0719,200] 1.95 29 8%
LY 120 O : : 13.09°4,550] : 0,04 L24 )
el ] -0 g e o B0 1,354 0.68 2.4 -]
] 200 O . 5.0} 3,060] .01 1.9 10
total - [l B34 S i - 1361 33,799 « 1.59 2.4 -
of 6ol - L0 e s : - 501 2400] 1.08 24 10
_ o 160) - L o . : Q 4.0):3,80] 1.25 2.2 8
o3 - | 20 e O C 4.0} 3,080] 279 3.2 8%
total 540 . B : : © 831 9,320 151 2.5 -
TOIAL - 2. 314 ; : 189143019 $.57 2.4 -

*mNorte ¢: Chapinero l_:’l‘e‘qué_rldama' ¢: Cenitio w: drea cesle o: Sitios lipicos

Figure §.2-7 FParking Duration vs Turn-cver O Duration
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Figura 6.2-6 * Duraclén de Estacionamiento Frente a Rotacion
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Figura 6.27 Propésitos de Estacionamiérto

Farking Duraifon by Trip Purpose

* Dllours

Figura 6.2-8 'l")inré'éiﬁn_dél Estacionamiento

-~ Parking Duration

%

‘Figura 6.2-9  Duracién del Estacionaimiento pm:"P.rdpdsi_lo' del Viaje
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"i‘abla 6.2-7 - Tasa de Ocupacidn y Tarifa de Eslacionamicnlo
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: ‘Farifa Actual
'4) Temas Actuales del Estacionamiento Péblico

Existe una bucna canlidad de espacios privados de estacionamiento en las 4reas del Centro y
Chapmero donde la demanda por estacionamiento es alla, La ¢ncuesta mostr6 que los espacios de
los estacmnamlenlos ho' esiaban ocupados en su totalidad précucamenle en ningin momento
durante el dfa, Segdn ' la encuesta, las tasas de ocupac16n son de 80-100% a la hora pico y 1a
'dcmanda de estacwnamlento esta’ concentrada en' cicrtas 4reas como el Centro, chucndama cte.
El hecho quc hay snuos de estacionamiento tibres se debe también a la eéxistencia de una buena
canudad de Zonas Azules, las cuales son bastante ulitizadas, En el 4rea Norte al norte de fa Calle
100 y la "CBD" al este de la Avenida Caracas L obscrva ¢l estacionamiento ilcgal sobre  vias
secundarias, seguramcmc dada a poca oferta de estacionamientos eén esos sitios.  Estas 4rcas s¢
- estdn expandlendo en cuanto a sy desanollo utbano y $e 1equiere aoondlcmnarlas con 4reas de
estacionamiento que pucdan satlsfacei el aumento de la demanda. Por lo, general se dcbe
_mcremen!ar el uso de mslalacnones de cslamonamlento de cardcter pubhco por fuera de las vias y
¢ disminuir gradua!m&nle las Zonas Azules con mnas a conservar ¢l buen flujo’del lréﬁoo asi como
: lambién respe!ar el pa;sajc mbano :
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Seccién 6 Coniro y Admlnlstracién &1 Trdfico bn |§i§ Vias

6.3 Problemas y Temas Actua!es del Trﬁf' ico.

:(l) Problemas y Tcmas enla Adminisiracién de Trﬁf‘ ico

Los S|gutcmes pr{}blemas y !cmas referbntcs al ﬂu;o det tréf’ co fueron idenhf’ cados;' ;

1) Dentro dei 4rea que consmuye el ccnlm cmpresarlal y comcrcnal dc ta cmdad un unportante
-~ volunien de tréfico esta concenirado en ¢l 4rea delimitada por la’ Avenida 75, la ‘Autopista del
‘Notte, Ia Avemda Ouno y la Auto;nata del Sur, causando una congesuon crénica dentro del 4rea.

2) La congesnén en e érea amba mcncnonada €s muy severa durantc las horas p1co cuando las
prmcnpales mlerseccxones senahzadas se saturan como lo mcllca el volumen cle tré fico pot hora y
carril, -+ Adn més; Ia veloadad de viaje durantc las horas pico duiante la mafiand y la” tardc cae
por debajo de 16s 10 kmjh 'y practicaménle todas las paradas soh bngmadas poi' nempo de
espera en la interséccion, rclenc:én del trafico’y olros pmblernas* én !a hora § pico dé la mafiana, ¢l

- drea rodeada por la Avcmda Ta: Avemda 14’}' AutOpls!a det Norte - Avenida Boyaca < Avenida
Qitito -~ Autopista del Sur, que comprcndc aproxlmadamenle 100 km 2, esta altamente

: 'oongcsnonada Sin cmbargo ent la hora pico de medio dia el 4rea congesnonada se reduce a los
60 km?2 que compténden e centro’ dé la ciudad, En la hora pico de' la tarde,” ¢l 4rea
congeshonada se expande més Iejos de lo que lo hace en la maiiana en fas dirceciones nortc y
oeste, y el irafico tiene mucha més densndad esta drea cubre 110 km 2.

3) Las prmc:pa!cs razones para las secciones cougestmnadas con velocidadcs de viaje de 10 ki /h
o menos durante las horas pico son buses/blsetas moviéndose Iéntamente, buscando adelantar
otros vehiculos 'y Hegar prmlero a las paradas de bus, saluracnsn ¢on retencion de tedfico debida a
cucllos de botella,  Sc requicre aplicar ‘medidas para lograr un adecitado ﬂu)o de tréfico y la
disminucién de la oongestlén del trdfico en los cuellos de botella,

4) Numerosos cuellos de bolella en mterscccnones prmc;palcs senalizadas ticnen un mvcl de
saturacién de 1,0, indicando que dichas mtersccmoncs estén sobresamradas '

5) Hay la tcndcnc:la para una alta ocurrencia- dc accidentes en el rea rodeada por Avenida 7a -
Avenida 100 - Avenida 68 - Avenida Cehtenario, donde la congestitn es bastante severa,  Es
esencml la apllcacmn de medldas para redumr los acmdentes de tréf ico. :

-6) Hébitos de conduccion que ignoran’ las leyes del (réﬂco pueden verse en todas las vias de
Bogota: Por ejemplo, los conductores ignoran las tuces 1ojas de la sefial de trinsito, no
permanecen dentro de las lincas demarcadas, cfectian sabitos y frecuentes cainbios de carril sin
dar aviso, ignoran los limites de velocidad, saltan las filas ¥ bloquean las intersecciones. Los
conductores de bus cstén dentio los peores infractores, dado que habitualmente cargan y
dcscargan pasajeros en las interseccionies y 1os carrites ‘intermédios; S¢ adc!antan ¢ cambian
cariiles cerca a las 1nterseccmncs con et fin de’ n,cogcr pasajeros extras, y ;:speran por pasajelos
incluso coando la vz de minsno esta en verde, Este oompmtamlento al conducir conlleva a una
tasa de flujo mis baja, por 16 nienos bajo un sistéma de control coordmado con e tr:i{‘ 0 quc se¢
reflcja en los iesultados dé las éncuestas de nempo de’ vxaje e mvasngac:ones de Ia ocunenaa dc

“accidentes de lrﬁﬁco

7y Por lo tanto, s¢ debe promover la reatizaclén de campaﬁas y pmgramas efcclwos de cducac;én _
sobre el trdnsito con el fin de) mc;orar el cu mphmlento por partc dc los oonduclorcs dc las leyes y _
normas ‘de trénsito. S -

'8) En relacién con el snstema de licencias dc conduccnén ei Bogo!é gste es por lo gcneral _
inadecuado. Ft ba!ancc entrc la: précnca de oonduccnén y Ia mstmccnjn en cIaSe esta

Came
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- ¢xageradamente inclinado hacia la: practica de conduccidn y no se¢ imparte una suficiente

instrucci6n cn clase. - Como resultado, la necesidad de teénet una actitud adecuada en referencia
a la conducci6n y'el cumphmwnto de las feyes, que mcluya ta niccesidad de auto- disciptina y
IC‘-SpOnSabllldad social no esta sufi mentcmenlc subrayada, '

(2) Problelnas y Temas en Ids Servicios de Administracién de Trifico, |

Los siguicntes témas y problemas rclacmnados con las ms!alacnoncs de control/administracién del
trafico fueron identificados: -

1) E sistema ex1slente de scfiates de control de trfico ticnc nUmeErosos problemas en rciamdn asu
operacién y cqulpos La mayoria de las sefales de trifico estdn instaladas cn posles de baja '
altura'y ticnen lentes pequenos to qu¢ resulta ¢n Su poca visibitidad, No hay suficientes luces de
i senalcs para peatones. El sistema d¢ control de sefales trabaja efectivamente cuando el trafico
rauestra wn patrén esiablé de flujo.  Sin embargo, no puede enfrentar un cambio dréstico en et
flujo ni tampoco tomar en consideracitn ¢l tréfico en las vias que cruzdn la artesia, Para csos
propésitos serd nccesario un sistema de respuesta, Y en el caso de las intersecciones saturadas
hay que considerar la éiplicécién dc medidas para mitigar !a congestion del te4fico.

2) El prescnte sislema d¢ Zonas Azules para estacionamiento funciona cfcctlvamentc gracms alos
‘esfuerzos de sus inspectores y controladores, En ocasiones se pueden observar vehfculos

- mmovtllzados mediante ¢} uso de Cepos. Sin embargo, las Zonas Azules cstin limitadas
tinicamente al drea fisicamente disponible, y no parecen tener la capacidad d¢ expandirse para
satisfacer ta deinanda, Esto es especialmente cierto en ¢l caso del 4rea del Centro. Algunas
calles unidireccionales permiten cl estacionamicnte en ambos costados, y esto obstaculiza el flujo
del tréfico en las mismias.

3) En cuanto a las actualcs regulaciones para el control de tréfico, el nimero actual de vias que
operan en contraflujo mivestra la efeclividad de ciertas medidas para enfrentar. los
desconcertantes cambios que se dan en la demanda del tsfico. Sin embargo, las instalaciones de
lréﬁco tales como sedales indicadoras de carril, colocadas por encima de las vias; sepales
colocadas én pérticos a puentcs pealonales y variaciones en la lnea de color del carril, deben ser

- mstaladas con el fin de informar a los conductores.

4) Las mstalacmncs de segundad del teéfico, tales como barreras y dmsmnes de proteeci6n, no son
suficientes ¢n cuanto a nimero y calidad; asimismo, su mantenimicnto es inadecuado,
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7. PAUTAS SOBRE LA EVALUACION DEL IMPACTO AMBIENTAL EN BOGOTA
7.1 Tntroduceién
7.1.1 Antecedentes ¥ Procedimiento del' Estudio del Impacto Ambienial

El medlo ambienle” es de: espécml 1mp0nancm para la vida “de los humanos y otras Criaturas
vivientes, asf como para el desarmllo econdrmco, cul!ural y sociat del pa{s de la nactén y dé ta
humamdad en su conjun!o S o

" En genera] muchos palses en via ds desanollo antiguaimente consideraban que Ia proteccnﬁn del
medio ambiente y el desarrollo éran incompatibles y qué para escapar de la pobreza, -5t problema
* in4s apremiante-, s¢ tenfa que dar prioridad al desarrollo, aun a costa de la desiriccién ambiental, -
Hoy dia, ellos enfocan con mcha seriedad los pmblemas amb;entales, tales conio la contaminacién
en las citidades pnnapales, ctc.  Se entiendé la necesidad de tener en cucnta las consideraciones
ambiéntales én los proyectos de desarrolio; y se estdn haciendo determinados esfuetzos para que las
leyes ambicntales scan més estrictas’y para fortalcccr a las entidades encargadas de la proteccién
del me(ho ambiénte.

A contmuacuion se muesl:an los renglones del Examen Amblental Inicial (EAI}, que surglcron dcta
lnvesllga(:lén previa: :

" 1) Ambiente sociocconémico

a) Reubicacién
* - b) Bicnes culturales

© ¢) Basuras .

2) Ambiente natural -
a)y Aguasublerrdnea
- b) Situacién hldroldglca .
- ¢) Flora y fauna
- d) Paisaje

3) Contaminacién amblcnlal _
_a) Contaminacién de los sielos
b) Ruido y vibiacién
c) Hundumento del terreno

Confomle a los puntos arsiba- mencnonados este csrudlo mcluye una recopilacién de referencias
bésicas conlenidas en ! Evalvacién del Impacto Ambientat preocupindose por los problemas
ambicntales y hacé un estimativo dcl unpacto que los proyectos dc transporte urbano tendrian sobre
el medlo ambiente. ‘

742 _Esmdo General del Area del Estudio

- La poblacién de Bogoté tierie més de 6 millones de habitantes, Las condiciones usbanas tales como
- el transporte, fa vivienda y ¢l medio ambiente se han deteriorado seriamente. - En cuanto se refiere
al transporte, el ﬂu_;o de tr&fico con frecuencia se interrimpe debido a la falta de sistemas de trdnsito
masivo, a la 1mpos:b;hdad de controtar et tréfico, al mantenimicnto deficiente de los vehiculos ¥ a la

: carenma de modales en el uéf ico, todo lo cual conduce a trancones crénicos a oon:ammacnén
amblental causada por las emisioncs provenientes de tos vehfculos. :
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12 Légisia ‘c'ifﬁn:

: ’lomando !a Opor!unidad presentada por la “"Declaracién de- Rfo sobre el Medio: Amblcnte y el

Desarrollo" (Conferéncla de 'las Naclones Unidas  sobre’ el Medlo Amblenle Yy el Dcsauotlo
UNCED) 1992, el sistema de la proteccién ambiental en C{)l()mbla reqmné reexaminar el conjunto
de leyes existente con el fin deé construir una seciedad que garanuoe el desarrollo sostemble conun
mfnimo de efeclos negativos’ sobre ¢l medio ambiente, :

Para hacerle frente los problemas ambzentales, Co!()mbia estatuyé en dlClembre ‘de 1993 la-
' aprobacsén premdencnal de la Ley 99 que establece 14 pl’lnCIplOS basicos'y una dlrccc«in de polmcas B
qué proporciona la base’ sobte la cual’ melcmentar una amplla pohttca ambiental La Ley del
Medio Ambiente estatuye el establecimiento del Mmlsteno det Medlo Amblent\, y la operacuin de
Un Sistema Nac;onal Ambvental (SINA) : :

Los objetivos para el estableamlento dcl MIJIISIC[IO de! Medio Amb:ente son los mgmentes
'garanhzar la partlcgpacmn de Ja ‘comunidad ¢n fa politica nacional del medio ambiente 'y de los
* recursos naturales renovables; asegurar el derecho de todo individuo a gozar d¢ un medio ambiente
sano; protéger ¢t patrimonio natural y la soberanfa de 1a nacién.- Ademis,; el Ministerio del Medio
Ambicnte estd encargado de “coordinat &l Slslema Nacional ‘de Medio- Ambiente SINA' -creado
* confornie a ¢sta ley, conel fin de. garanllzar la lmp!ementat:lﬁn y desempeiio de las politicas, planes;
programas y pmyectos correSpond ientes, velando por el cum plimiento de los deberes y derechos del
- Gobiéino * y de las partes del scitor pnvado el ¢ianto al medio ambienté y'al patrimonic natuial de

la Nacién.” Colombia uenc amplias reglamenlamones para la protcccuin ambiental, y éstas ‘se
‘resuren én la figura 7.2-1. :

La Ley 99 de 1993 que crea ¢} ansteno de] Medio Ambiente, establece una mejor orgamzacién :
‘del Sistema Nacional Ambiental (SINA) asi: '

Fl Ministerio tiene las otganizaciones cicnliﬁcas que s¢ indican a otmtinua"cié:i; o
a) IDEAM - Instituto de Hidrologia, Metcmologia y Estudlos Anbicntales - - o
b) INVEMAR - Instituto de Investigaciones Maritimas y Costeras “José Benito Vwes de
Andreis" R

¢) Instituto Amazénico para ta Invesngacxén Clenuﬁca “Smchl" ; :
d) Instituto de Investigacién Ambicntal dcl Pacifico, "John Von Neuniann"

Las Corporacwncs Regmnalcs Auténomas (CAR) son catidades oﬁcmles oorpmatwas ad}unlas a.
os Departamentos y Municipios, Las Corporaciones para el Desarrollo Sostenible se manejan como -
las Corporaciones Regionales, con algunas, variacjones;’ eSpemalmeme en la composmén de sus
consejos gubemamenlales locales ' - :

Estas co:poracmncs cubren todo el tértitorio colomblano y tienen a su cargo la rwponsabnltdad del
manejo ambientat de la regi6n, particularmente el de otorgar l1cenc1as amblentales para trabajos o
actividades que puedan f¢ner un efecto sobre ¢ medio ambicnte. ‘Los Mumc:plos con més deun
millén de habitantes, tales como Bogots, Cali, Medellin y Barranquilla cumplen la func16n de las
corporacionés ¢n sus 4reas relativas. © La estiuctura orgamzacmnal del smtema ‘nacional amblenlal
es la siguiente:
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Scu:ién T Paulas Sobre la Evaluaclén dei lmparm Amhlemal en Bogoté

7.2.1 Ley [ pautas sobrc Ia evaluacién del lmpacto ambiental

La Ley 99!93 Vlll y o Dccreto No 1754/93 lll prOporc;onan las pautas para la evaluac;ﬁn dcl
im paclo ambicntal ‘ .

(1) J urisdiccién

Conforme a ¢sta ley, las licencias ambientates selﬁn otorgadas por c! Mmlsterto del. Medio -

‘Ambicnte, las Corporaciones Auténomas Regionales (CAR) ! y algunas cludades grandes c¢on Una
poblacién superior a 1 .000,000 de habllames : : :

De acuerdo cOn la cnve;gadura y otras carac%enshcas de los proyectos, la junsdi(:(:lén s¢ divide

~entre: &l Ministerio del Medio Ambaente y la CAR. - Ademés Jas: oﬁcmas municupales de las
ciudades grandes, tales conio Bogo!é Cah Barranqmlla y Medellm nenen la misivia jurisdiccion
que la CAR. -

El Departamento de Admmlstracmn Técnica del Mednc- Amblente (DAMA) tiene _]UllSdICClﬁn sobre
proyectos en la ciudad de Bogotd. Con frecuencia las Lwencnas Amblentales han sido otorgadas por. -
el Ministerio del Med io Ambiente, pero todavfa no han sido otorgadas por el DAMA,

(2) Proyectos Sujetos a Licencia Ambiental

Los Proyeclos a gran escala para desariollo del ttanspone utbano riecesitan una Licencia expedida
por las organizaciones que se estipulan a commuacmn antes de su unplemenlacuﬁn

1) Ministerio del Medlo Ambtente

Para la cjecucion de obras' ptblicas nacionates para caireteras, rios y.redes del vias férreas,
mcluyendo la actualizacién y nicjoramiento de proycclos al igual que. proyectds que afecten el
ccosistema de los parques nacmnaies, etc. .

2) LaCARYy el DAMA

Para fa ejecuaén de obras pubhcas para redes de carreteras distmtas de las amba menctonadas y

para la disposicién de desperdicios industrialés v la construccién de sistemas de transporte masivo, = |

ctc. Como en Bogotd no hay carrelcras nacionales, ¢t DAMA ¢s la autoridad competente para los
proyectos de desarrollo de transporte urbano.,

R} Proce'dimiento' para el Otorgamieriio de L'i'cehcias Ambientales |

1.a autoridad ambiental detesminard si un proyecto necesna una licencia amb1ental 0 no, basindose
cn la informacién del proyecto. j

La autoridad ambiental delermmaxé el alcarice y fas oondicmnes para los e-studlos sobre el impacto
ambiental, y puede solicitar cualquier informacién adicienal a la parte mtercsada !gualmcme la
autoridad ambiental sohcuaré opmmnes lécmcas 0 mformamén penmente a otras entldades o
autoridades. ‘

La autoridad amblental esnmar:i 'y evaluaré el unpaclo amblenlal causado por. el pmyec!o Yy

otorgar4 o negai4 la Corrcspondlente llOCnCla ambiental dentro de un pcnodo quc 1o e)ccederé de 60
dias hébllcs ~
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_ (4)' 'Au'dienclas'tl’i‘:blicas

"_ Por lo gcneral la autottdad amblental cc;lebraré una reunién piiblica expllcahva, a la que asisten los
- represen!amcs de dicha auiondad la par!e interesada y los habitantes afectados, Auncuando no hay
“obligacién de que asistan expenos amblcma!cs &stos pueden acompafiar a fa parté intercsada, si se
requicre,

5 Sanuones y Medidas

Las autondadcs de ]urlsdlccién competentc pueden tomar medidas lales como los avisos
pieventivos, la susperision, las miultas, etc, contia un viotador, baséndose ¢n la Ley- 99;‘93 X 1,
después de la adecuada mveshgaaén . '

1) Tlpos dc SancmneS'

El Mlmsteno del Medm Amblente y las Corporac:ones Auténomas Regionales ordenaran a quien
infrinja las leyes sobre proteccién del medio ambiente y sobre el manejo y explotacién de recuisos -
natufales renavables, conforme a lIa resolucion relevaite y de acuerdo con la seriedad dé la
mfraoczén que cump!an con una o mis de¢ las siguientes sanciones y ‘medidas preventivas;

a) Las niultas que se deteriinen en el morento de emitir la resoiuuén oonespondlentc'

b) La su5pen316n del registio o licencia, concesién, -permiso o autorizacion;

¢) El cierre temporal o definitivo del establecimiento, edificio o servicio correspondiente, y la
revocacion o caducacién del permiso o concesxén-

d) La demoticion del trabajo, a expensas del infractor, si éste se mlc16 sin‘un pcrmlso 0 hmncaa y
no fue suspendido al causar daiio evidente al medio ambiente © a los recursos naturales
renovables

. ¢) L4 aprehension definitiva de mdmduos o de cspecimenes de fa flota o de la fauna, o de los
productos 0 aCCesorios ut:lwados para cometer la infracci6n;

2) Medldas Prevenhvas

a) Amonestacxén oral o escnta-

b) La incautacién prevenuva de individuos o de especimencs de ta flora o de la fauna o'de los
-productos o accesorios utilizados para cometer la infraccion; - :

*¢) La suspensién del traba]o o de la actividad, cuando su continvacion podria causar perjuicios o
poner en peligro los recursos naturales' fenovables o la salud humana, o cuando ¢l trabajo o
~ actividad  hayan sndo iniciados - sin el comespondiente - permiso, concesién, licencia o

: * autorizacién;

d) El cumplimiento dentro de un penodo de tiempo no prorrogable, con los estudios requeridos y
las caractetfsticas de los dafios, los efectos y consecuencias causados por la violacién, asi como
- las medldas requendas para mitigar o compensar tales daiios o perjuicios.

722 Normas Ambienlales _

El Msmsteno dc Salud cslabIccié normias para la atmésfera, el agua, el suido, etc. antes de que se
c:eara el Ministerlo del Medio Ambicnte. = Este Ministerio se encuentra ahora modificando estas
normas amb:enlates y dichas: reglamentacmncs del Ministeiio de Salud permanecerdn validas,

~ como normas ambientales formales, hasta que se establezcan nuevas disposiciones. Las notmas de
. cahdad amblcntal Son tas siguientes: ;

' (l) Calldad del Alre (l)ecreto 0002!82)

- 'Los valores comentes de los contammantcs béstcos en ¢l aire del amblcnte se resumen en la Tabla
kK 7 2 L. bos métodos mcdlantc los cuates se ca!cu!amn estos contaminantes, son los siguientes: '

' -:5'—'1"3?-— |



Seccion 7; Paukas Sobre 1a Bvalucion det Impacto Amblental en Bogold
1) Maleria de Particutas Suspendidas (MPS):

La concentracién promedlc geomémca det todas las muestras dlarlas TCCOpiladaS continuameme por '
24 horas durante 12 MeSes no deben exceder de'0 1mg{£:m3 ‘La conccnlramﬁn méxlma de unas
inucstras recopiladas continuamenté durante 24 horas en un periodo de 12 mieses no debe excedes
de 0,4 mg/ni3,

'2) Monéxido Sulfirico (SO2):

1a oonccntracién del promedlo ammétlco de lodas ias mueslras dtanamcnte recoplladas
continuamente por 24 horas duranté un intervalo de 12 mcses no debc cxceder de 0, 1tmg/m3. La
coricenitracién méxima de una muesira rcoopﬁada continuamente durantc 24 horas solamente utia
vez en un periodo de 12 meses no debe exceder de O, 4mg{n13 La concentracién méxtma de una-
muestra recopilada continuamente por 3 horas sélo una vez en yn pe:iodo de 12 meses no debe
exceder del Smgjm3

3) Monéxido de Carbono (CO)

La conoentramén m:ixuna de una niuestra recoptlada contmuamente por 8 horas no debe excedcr de
15mgjm3 La concentracion méxinia de una mueslra tecapilada contmuamcnle por 1 hora no debe
exceder de SOmg/mB

4) Oxidante Fotoqufmico -'Ozo'no (03).

La concentracién méxima de una muestra tomada continuamente por 1 hota una vez solamente en
un perfodo de 12 meses no debe exceder de  0,17mg/m3.

) Disxido de Nilrégeno (NOZ)'

La concentracién aritmética promedio de todas las muesiras diatias recoplladas commuamente por
- perfodos de 24 hozas durante 12 meses no debe exoeder de O 1mg/m3

Tabla 7.2-1 Normas de Calldad Ambten!al para la Conlammacu6n del Au‘e o

' Subs{ance - , Environmenlal Cond;hons L
Suspended Pamculate Malter(SPM)  Annual average 100!£g{m or less -
Daily average 1400 i g/m’ or less
Sulfur Diexide(SO;) ' Annval average 1001 g}m or less

- Daily average 4(}0ug!m of less
" ‘Max. for 3 hours : ISOOugjm or !ess

Carbon Monoxide{CQ) ' | Mean for 8 hours :1$rig/m’® or léss

. . " Max, for one-hour: S0mg/m’ orless N
Ozone(0y) = . ‘ - Max. for one-hour:170 4 g/m’ of less '
Nitrogen Dioxide(NO;) ~ - - | Annualaverage 1004 g/m’® o Jess

'@ Calidad del Agna (Decreto 1594/34)
D itcms Ambientales para la Consewacnén del Amblenlc Vwiente : l

Para el cstablemmlenlo del modelo de simulacién de la cahdad del agua, se enumeran log srgmenles
items: :

LT
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Tabla 7.2 2. ltems para Ia Caiidad del Agua '

" Blochemical Oxygen Demand(BOD)
Chemical Oxygen Demand(COD)
' Suspended Solids(SS)
Hydrogen Ton Concentration(pH)
~ Tempetature
Dissolved Oxygen(DO)
Aquatic Organism Dala
- Coliform Groups

AN Nom1as de Calldad dcl Medm Amb:ente para la ProteccnSn dela Sa‘[ud Humana

Los cntenos &l calulad aceplab!e para el COnSllmO humano para Tos cuales s¢ requiere
~ tiatamiento convencmnal son los siguicntes;

' Tabla 723 Normas de Calldad dei Medm Awmbiente para la Proteecién de la Salud llumana

Suhlance b Chem_lca! Value -
: Symbol ' .
‘Ammonia SN “1.0mg/l or less
Arsenic - As 0.05mg/1 o1 less
© Barivm . ' Ba 1.0mg/} or less
. Cadmiuvm . cd 0.01mg/1 or less
. Cyanide A1 N - | 02Zmgflorless
Zinc . o 7n 15mg/l o1 less
Chloside _ o '250.0ng/1 or less
- Copper . S Cu 1.0mg/l or lzss.
Color -} Colorreal | 75 unit _
Chromivm - Cr't 0.05mg/l or less
Mereury, = Hg 0.002mg/1 or less
elc, S .

(3} Ruido

En selacién con el medio ambiente, Ta Ley de Recursos Naturales establece que:  "la construccién
de carreteras 'y vias férreas debe ser reatizada con précaucién con el fin de no causar deterioro del
~ ambiente, incluyendo alterdciones eri la topograﬁa y con el fin de iminimizar el control del mido de
- los vehifculos" (articuto 193) :

Ademis, la Resolucién No 08321/83 del Mmssieno de Salud prescribe los aspeclos relacionados
- conla protecczén y conservac;én del sentido  auditivo.  Estas normas son Jas siguientes:

- a)Los niveles de ‘sonido méximo permisible dcpenden de si ¢s de dia o de noche, y de si se trata
de un 4rca residencial, comercial, Industrial o de sﬂcncm requerido
~ b)Normas generalcs ‘de las fuentes del ruido :
~.¢) Nivet méxlmo p051ble de ruido para vehfeulos -
d) Proteocnbn y consesvacion del sentido del ofdo’ desdc lugares de tfaba]o ruidoso (para ruido
continio, intermitente o de impulsos) _
e) Progratnas de oonservacwn del sentido auditivo

Las reglamentaciones sobre el nndo contertidas en Ja Resolucién No.08321/93 del Ministerio de
-Salud establecen que: "Con el fin de’ prevemr y controlar la incomodidad causada por el ido y ta
pé[dlda de audlClén de los’ residentes, los  niveles - ‘miximos de miido permisibles estdn
reg!amenladr)s tal COmMO s¢ muestra en la Tabla 7. 2-4 (Arhculo 17 de ta Resolucién).
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Seeclén T: Pautas Soble Ia Bvaluacién del !mpacto Ambienla! en Bogolé '

Tab!a 7 2. 4 Niveles de ruido permltldos para diversas 5rcas de la ciudad

. ZONE ' ot Sound Pressure Level (dBA)
S N ; Dayhme(?-ZlH) ~ Nightiime(217H)
Residential . e _ 45
- Commercial SR | R 60
- Industrial 75 s
Places requiring quiet _ s 45

Ademis, el Anfculo 36 estiputa que "'nguna persona debe operar vehfculos de ‘tiiotor,
motocicletas o cualqhier ofra forima'simitar de tsansporte, en- cualqmcr momento, si cl mvel de

presuﬁn del sonldo emitido por el vehfculo excede los nweles mémmos pclmimblcs csnpulados enla
Tabla 7.2-5.

l‘abla ‘? 2 S Niveles m:ixmms permisibles para vehiculos

‘ .Type of vehicles . Sound Ptessure Level (dBA)
Léss than 2 lons . 83
. From 2105 tons 85
' More than 5 fons ' 92
Motorcycles ' .86

7. 2 3 Convenci(mes lntem.acicihale's sobre Cons¢rvacion del Médio Ainbiente

1) Convencitin sobre Comercio Internacional de ESpCClGS de la Fauna y Flora Salvaje en Viade
Extincién :
(Convencién de Washmgton) : con pa Ricipacién (1981) -
aulondad . Instituto Nacionat de los RccursosNalmalcs
' *Renovables del Ambicnte ([NDERBNA)
2) Convencién sobre Humedad de Importancia Internaciona, especnalmenle como Habitat para
Aves Acuidticas

(Convencién Ramsar) .+ . sin part:cipacmn
3) Convenc:én Relacionada con ta Proteccién del Patrimonio Natural y Cultural Mund;al
- con participacién (1983) _
un sitio pmpuesto T ~ Sicra Nevada de Santa Mar!a NP,2,3

Sierradela Macarena NP,
4) Convencién de las Naciones Umdas sobre la Ley del Mar : sin parhcapamén
5) Convencitn de Basilea S con pammpacmn o
6) Especies de valor '

No existe vna lista formal pubhcada después del establecimiento del Ministerio del ‘Medio
Ambicnte, ‘Sincmbargo, un alto funcionario del Ministerio del Medio Ambiente sugirié que
pueden éxistir . especics talcs como “Sagumus leuco;ms Penelbpe ' perpicax, ~ Rallus
semiplumbeus R
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| 7.3 Es(ado Aciual det Sitlo Iz’ropue'slb pa\ra}e'l' Proyecto

o Bogoté que cs el drea del proyecto de este Es!udlo del Plan Maestro es tina ciudad cultural con

abundanles reliquias histérlcas y naturatés del medio ambierite.’

La. Autondad Ambrental de esta 4rea es et DAMA cuyas funcrones estén especifi cadas en el
Decreto No.673/95. Para més detalles sobre las condicionies ambientalés actuales de Bogold, es
-~ necesatio obtener el "Diagnédstico Ambrental de Bogot4"; que muy pronto serd publicado por el
DAMA, El "Plan de Gestin Ambiental del D.C.", publicado en 1994, también muestra las
'oorrdwrones del ambrente en Bogotii auncuando no ha sido atin aprobado por ta Asamblea.

El presupuésto del DAPD para proyectos amblcntales asciende a 447 636 mrlloncs de pesos para el
'penodo comprendldo ¢ntre 1995 y 1998,

-7.3.1 Ambicnte Socloeconsmico

(i) Reubicacmn y compen‘:acién

' La reubrcamén con cornpensacrén se ha implementado para pioyectos publrcos, en algunos casos
mediante ejecucion obhgatoria “Una de los problemas es que los habitantes involucrados lrenden a
- insistir en grandes sumas compensatonas :

" Por la ocupacién rlegal de vias férreas para podcrlas rostaurar y utilizartas en un sistema de bus
metropolitario, la STT est4 reglamentado la oompensacrén por evacuacién y reubicacién.

: (2) Bienes Culturales

Como un aspecto unportante de las lradlcronvs culturales existen muchos monumentos histéricos
_ importantes designados por el Gobierno Nacional y por la ciudad de Bogots. En Bogotd hay casi

~ 1.000 monumentos culturales designados por e} Gobierno Nacional y més de 4,000 por la Ciudad,

- Patsimonio Cultural y el DAPD promueven la conservacién, ‘proteccién y mantenimiento, y realizan

mvcsllgacrones sobre el grado de deterioro y de reparaciones efecruadas Estas reliquias son de
- gran importancia, asf que no’ pucden ser. ficilmente retitadas de su lugar Sinembargo, el
~ Congreso tendrd que discutir planes para’ hacerlo en ¢l caso de que estos lugares presenten
problémas para obras piblicas, tales como la construccién de una via,: El Decreto No.677 de la
ciudad de Bogot4 estableci una lista patcial de 1os lugares que deben ser preservados, los cuales se
fuestian en la Tabla 7.3-1.

3) Despe_rdicios Sstidos '

- Bogoté produce aproximadamente 5.200 toneladas al dfa de desperdicios sélidos. La mayorfa del
'desperdrcro s6lido es transportado por confratistas hasta su destino final de Dofa Juana, tocalizado
en la parte sur de la ciudad, donde sé utitiza como relleno. Sc cspera seguir utilizando esle lugar por
un periodo de 20 afios. : . S :

No exnste nmgun srslema pafa el ﬂlaﬂ&jo de desperdrctos pclrgrosos en Bogoté Diariamente s¢
producen clen toneladas de deséchos industriales pehgrosos y 18 toneladas de desechos peligrosos
de los hospitales, y éstos no se ‘almacenan, Para afrontar esle problema, la EDIS (Empresa Distrital
de Sewrcros Pubhoos) y el DAMA tendrén que promover una administracién adecuada de la -
basura, tal como la rccoleccién clasrficada de objetos pehgrosos y de otros dcsechos

Los resrduos y los desperd:cros de las conslruccroncs cnla actuahdad st Iransportan a Santa Cecitia

s Bajo y se utrhzan para llenar la anugua cantera, Las aulondades cncargadas de 1a administracién de -

Tl



Séctién 7: Pavtas Sobré fa Evaluacién del Impacto Ainblental ¢n Bogots

fa basura dcberfan éorhparﬁr' la :cs;ionsabiudéd'dcl t’:aéaﬁﬁénio de“ia‘ isiis'm’a, |

Tabla 7.3 1 Locahzacién de !os Lugares que deben preservarse

F

Nu&hbc«bood»

. - T : Tarea . - e T
: Caburn : C Calles 8788 (‘tas l(]/ll Ca!!as 85/86 Cns 10/11; Calles 87/88 C'ns 9}10 Cai]es 86!87 Cras 94"10 :
C a!lcs B7/E8 Cras 89, Calles 86/87 Cras £/9; Calles 861'87 Cras 89; Calles 86/87 Gas 89, Calkes -
. 1 85/86 Cras 18; .

‘Retiro L] Av. 82/CaNe 85 Cras 10/11; Av 82«'(‘ 2lle 84 (\‘as 10!9 Av 82!Cal]es4 (‘tas&'? .
Nogal ] Av, 827Calle B2 Cras 9110, Cai!cs 77}73 (Yas 9]!1 (‘a!les 76ﬂ7 (‘ras 9}11 Calles 79’80 Qas 7%

: Esparlillal - . Crad. Hf]?ACR!Ies??MS R it . L
"Porciugcila . Oras. 1314 Cadles 75/76; Calles 75076 Cus 11/]3 Cuis. ll}lJ C:dles 74ﬂ5 C;as IUIS Calies‘- :
L * 74773, Calles 74476 Dvas 9/11; Calles 75776 Cras §/9: Calles 775 Cras 7/9; Calles 75775 Cras 7/9;

Bellavista | Cras 517 Calles 77/75; Calles 15416 Cras 4 Y 3; Cra. 3/Callés 71178 Y Parque Rosales; -
" Rosalds BEREEN Crasdf7 Callcs 78/80; Av (‘lreunva]mCra 4/C1Es 77}?8 Calles 78.’Ch k) measada US.A Cal]c
. LT _
ElRefugin ~ Cras.5/7 Y Calle 86[(‘ rasy. 4 L : g
Granada . Calles 67/68 Cras §/6; (‘a}]es 66/67 Cras 5/6; C alles 67;68 Cras 4N5 Cal las 66/6? (‘ ras 3}5 Cllles
" 66/67 Cras 6{7. : -

. Emans . Calles 69A/70 CnsG.’J’ : ‘ . )
Quinta . * Cras. 1 2/Av.Caracas Callcs 71772; Cras 12/Av. Ca.raca,s Calles 70m 1 (‘ras.12.114 Y Cnl]cs FOA/T0;
Camacho " Crad. ) YAv.Caratas Y Calles 69/70; Cras 11A/Av.Caricas Y Diasg: 68/69; Cras.12/Av: Ca.racas

; Callzs 63.’])1:3 68; .. e
t Crak, 11!12 Y (‘ajes 72}71 Gu llfl2 Y Calles ?OMl C‘raﬁ IINIZ Y Callcs 701’]0!..' ’
Cras 1 'lA Y Calles 69/70; Cras.in lA Y (‘:.lle—s 65.’69 Cra&l{)Nll Y C‘alles 70 AL
Cras.10AM L Y Calles 69/70; Cras 10A/11 Y Calles 67/69; Cras1/10A Y Calles 67/69' ('mom; :
Y Callss 71172; Cras$/11 Y Calles T0A71; Cras.9/10A Y Callcs 70[?0&, Cras.‘};‘lﬂ Y Cafles
EOAL0; (‘ras.9l]0A Y Calles 69;'69}\, Cras 19 h Cll]es ?OAHZ Cras. 7;‘9 ¥ Calles 7{)/70A.’
) Cras®'Y Calles 63170, CrasTAB ¥ Calkes 69{?0 G‘a.s IAY Calles 69!?0 Cras.?,’D Y Calles
6‘7/69 . \ L

“Tabla 7.3-2 CorﬂpoSipiﬁ_n de las Basuras en Bogots

_ - . Garbage ftem’ - tof/day | R
- Putrescible organic material. ;2,018 628
. Papet and Carlons D 1,175 253
Glass and Stone <) 4.8
© Cloth 192 | -4
Metals L - 95 ; 2.0
Flastic ' C 40 L. 0.9
TOTAL 4,643 1{]{}0' :

‘ Fuente: (‘émara de Comercw de Bogoté 1994
7.3.2: Ambiente Natural

(1) Topografia, Geografia y Meteorologfa

La ciudad de Bogot4 csts localizada en la parte sureste del valle, en una gran sabana al oriénte de
los Andes, y se cncuentra a2.600 metros sobre el nivel del mar, * Hacia el oriente y hacta el sur, s¢
: encuemran enla cercanfa montafas de 3, 000 meuos y de 3.500° metios dc altma. s

La alilp!amcic clc Bogoté llamada Sabana de Bogot4, esté locahzada auna aitura dc 2 60{) metros'
en la Cordillera Oriental Colombiana, entre aproximadamente 4°30' - 5° 15° fatitud norte, y 73° 4s' -
4° 30 Iong:tud occidente. Presenta un gran valle sedimentario tecténico que ¢ eslé ‘circundado por

mortafias hasta de 4.000 metros y pof ¢l cual atraviésan‘el Rl’o Bogolé ¥ sus tributatios,’ ‘La Gnica
satida fluvial:estd localizada en'la esquina suroccidental, - Lacapital, Bogots, est:i sxluada enla
parte suforiental de esta -altiplanicie. Hay muchos’ lagos ¢ pantanos, - asi: que la‘ superficle
topogréficaments es de uena aluvnal que se ha formado mCdtante scduucntacaén de arena y fimo.

La geografia y la elévacion dc la gran alllplamcie dlcla un réguncn dc temperatura 1sotérmlca con
una temperatura media-anual de alrededor ‘de 13 150 C que es tipica de las éreas lropxcaIes '

Cipge
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momanosas auncudndo estd !ocaltzada en una baja latitud cerca al Ecuador. - Géneralmente hay
- dos estaciones de luylds y. dos estaciones de verano, ocurriendo cstas dltimas en los meses de
D;clcmbrc-Fcbrcro y de Julio- Agoslo y la velocidad fiedia anual del viento es tan solo de 1.9m/s,

@) Vegelac;én

Fnla actuahdad no extsle un mapa de vegetacion. El DAMA lleva a cabo investigaciones en donde
13 pmporcaén de las zonas verdes €8 baja ¢ lmplcmenla una variedad de proyectos para reverdecer el
panorana. La vegetacnﬁn de la ciudad de Bogoté pertenece at tipo de sabana, Hay muchos drboles
de gran allura, tales ¢ como la Palma, el Cedro, el Nogal, el Rable, el Pino, el Sauce, ctc., en laciudad
dé Bogotd, El estado recwntc de las 4reas verdes se muestra cn fa Tabla 7.3-3. '

-:‘Talila, 7.3-3 Resumern de las zonas vefdes en Bogot4

‘Degcription ' Ares (ha) " Retention Area. %,
. : : . " (m¥habitant) ‘
" Public domain , 1,678.2 S35 - 191
. Private domain S 0044 14.6 : 8095 -
. Insidé the uiban dred - ALY R I 97.1
Oulside the urban area ©i2589 : 05 . ' 29
TOTAL - .. . T OBINS _ 18.1 100.0

- Fuente: I‘PAM DA, 1992 :

_ En cuanto concicrac a los parqucs del érea metropolitana, ‘el estado de las plantas y los iboles es ¢l
siguiente: :

a) El Parque Nacmnal El Salitrc La lndepcndcncia y Cmdad Monles prescntan un buen cstado
de conservacién. 'El Parque Simén Bolivar mueslra sngnos de abandono cn la vegetacion
debido a falta de mantenimicnto.

b) Los Parques de El Tunal, Timiza, Kennedy, Santa Maria del Lago y Distrito del Sur s¢ han
deteriorado.  Estos parqués necesitan rehabititarse.

- ¢) Los Parques de El Lagoy Prunero de Mayo estén moderadamente deteriorados.

En gcncral ¢l delenoro de las zonas verdes conhguas a las vias es similar al de las dreas de los
-parques. La Avenida Eldorado y la Autoplsta Notte piésentan un buen estado de conservacién. En
‘ta Avemda Caracas se removieron muchos 4rboles y s¢ trasplantaron para la construcc:ﬁn de Ia

Tronca] ylasu pervwenc:a de los' arboles es de apmx&madamente 70-80%.

3} Desastrés Nalurhles

En ¢l pasado han ocurrido desastres naturales, incluyendo los deslizamientos de los bordes de los
cerros orientales al nororiente de la ciudad, y las inundacioncs del Rfo Bogot4, Tunjuclito y Juan
Amanllo : :

Gecgréﬁcamentc ias Z0nas potencm}mentc pehgrosas son las siguientes: primero que todo’ enln., '
tas calles 130 y 190 en los bordes de los Cerros Orientates en ‘el nororicnte de ta ciudad; en segunda
instancia apmximadamente cmre ¢l Rio San Francisco y la Quinta Bl Zuque, en €} distiito de San
* Crist6bal; y como tercera medida las pendientes de las colinas que circundan el suroccidente de
Ciudad Bolivar y las colinas del sur de las Alcaldias de Rafae) Uribe y Usme. Auncuando cn 1785
s¢ téglstré 'un_gran terremioto, en la actualidad se calcula que un movimiento telirico de esa
naluralcza ocurre a intervalos de 200-500° aflos.

o



' Secckén 7: Pautas Sobie la Bvahiacién del Impatio Ambiental en Bogotd

(4) Areas Nalurales Pmiegidas fo _

: 1) Localtzacm‘m de Areas Amblentalmcmc Vahosas

"Un ecosistema glie atin s piede consesvar se encucntra locahz,ado en ol dred pantanosa de Bogoté
Las dreas que deben prolegerse son las s:gmentes

Chacua de la Concjera. Laguna de. Juan Amanllo 0 leabuyes T orca, Guaymaral El .laboque
" Techo, Ei Burio, La Vaca, Cérdoba, Santa Marfa del Lago, Laguna de leamca La Cofradia o
Capcllania, El Caendro del Say o : _ :

2) Localizaci6n de Areas F,speclﬁcas que estﬁn oﬁciaimente protegldas

Auncuanido el Parque Nacmnal Natural Sumapaz: esta sntuado al suronente de'la cnudad los
proyec!os que s¢ proponen en este Estudi io dé Plan Maéstro no afectarén el parqué dueclamente

5) Flora y Fauna

En Bogotd no parece exxstu una flora y fauna wallosa Enla !btélidad de ;l'a Sab'a'nh de Bbgoté se
estima que existen las sngunen!es eSpecnes

a) "Patos” de tio y “tigrillos" montanosos que se encontramn enta parle supcnor del Rio San
. Cristébal

b) “Pavas” cn fas arboledas del norte de Bogoté

¢) "Cucarachero”, "tinguas”, "patos" y "monjas’ "en !os'pantanos

d) ‘“esode Antcojos”, "cbndor”

Estas son especws endém!cas, vulnerables y en pehgro de emnuén
()] Palsaie

Es impontante recuperar y proteger dreas de arqueologfa interesarite en Bogoté cSpccialmente en
areas tales como las. monlanas del norte, las colinas de Suba, 1a Conejera yenelsur, -

El detcnoro dcl paisaje 1 ulbano esié causa(lo por ta expansuSn de las acthdades socmeconémlcas en

la ciudad, Las industrias de extraccion destmyen la vegelacion'y Ta tierra. y dejan cicatrices que
- muestran un deterioro serio del paisaje urbano. ~ En la ‘ciudad de Bogoté las S|gmentcs 4reas han
sido afectadas:  Cerros Orientales al norte de Usaquén, sur del batrio Egipto, Cerro de Juan Rey,
* Cerros Suroccidentalds (Ciudad Botivar y Bosa), zona gravilleia del Tunjuclito (sector de la Escucla
de Attilleria). :

Ademds, la utbanizacién tiene un efecto de deterioro en cl paisaje urbano y fos espacios piblicos.

Los Cerros Oricntales, que constituyen una parte importante de Bogotd por su belleza natural, los

cerros del suroccidente (Ciudad Bolivar) y el surcriente (alcaldfas de San Cristébal, Usme y Rafdel
- Uribe) son 4reas de ta ciudad que han sido adversamente afectadas en un grado especialmente alto.

7.3.3 Contaminacién Amb'ién'tal

El DAMA esmdlaré medndas para estimar la comammacmn ambiental ¥y las normas nglamenlanas _
de Bogotd una vez que los Estandares Amblentale.s hayan sido eslablecuios por el Ministerio del :
Medioc Ambiente. : :

- Contaminaciﬁn del aire

Las fabricas con equipos de pmcesamlento anllguos ematen grandes volumenes de NOx y de S0z,
Es lmportame desarrollar plan!as mduslnale.s que- sean produclwas y cfcciwas y promovcr upa

Claas
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' cons:dezamén adecuada oel amblenlc, utlhz.ando vina tecnologfa llmpia Una gran caniidad de buses
' viejos y de- automdvzles enire 10 y 20 anos de antigucdad desfogan muchos contaminantes talcs
como NOx, CO, HC elc., como résultado de una contbustion deﬁcxente y de funcmnar con fa
velocidad mfnima en 10s trancories de trifico, o

l_a Resoluci6i 003002/91 eslab!ece el comml y momlouo de los gases automotrices de desfogue,
Una de las mcjoras ¢s elevar la altura del tubo del exosto para una mejor dispersién de los gases.

' El equipo de estudio del JICA mvcstlgd el estado dctual de Ia contaminacién del aire en la ciudad de
Bogoté desde ]uho de 1990 hasta febrero de 1992 Los résultados’ obtenidos de esta monitoria s¢
tcsumen a continuacién: E : : ' S

i) Diéxido Sulftrico (502)- "

Fluctud enlre 0 18mg/m3 -0,66mg/m3 en promedlo Comprobé ser satisfactorio €n términos de un
promedio de tres horas, del promedlo diario y de los criferios de promedio anual, Las entisiones
' principalmente provienen de la combustion del combustible de las fabricas y de otros

establecimientos, estando ‘¢l 4rea‘de mayor concentracién locahzada en el suroccidente dela

ciudad, '

2) Dibxido de Niuég:,cn:é (NO2):

Fluctu6 entre 0,31 mg/m3-0,63 mg/m3 en promedio:  Satisfactorio en todas tas eslaciones: Las
emisiones provinieron en su mayoifa de vehfculos automotores  aprecidndose este efecto
- particuldrmeiite a lo largo de las carreteras.

3) Materiade Partfculas Suépc‘ndid-asz (mps):

~ Fluctu entre 0433mg/m3- OTDngjnﬁ en promedio; La comparacion del valor medido con el

valor csléndar fue satisfactoria tanto en términos diarios como del criterio promedio anval, pero el
- nivel de conoentrac;ﬁn no fue bajo, Una ooncenlracndn relauvamente alta apareci6 en las 4reas
‘ _mdusmalcs yen los alrededores de las vias.

4) Monéxndo de Carbom) (CO)

* Fluctué entre 1,7mg/m’3/9 7mgjm3 en promedi io: ~ Dos es!dc:iones comprobaron no ser
salxsfactonas en términos de los criterios de promedio de ocho horas pero fueron satisfactorias en
términos de los criterfos de una hora, L4s otras tres estaciones demostraron ser satisfactorias fanto

~con fespecto a los ‘critérios dé ocho horas como de una hora en promedio. Como s¢ emiten

- grandes cantidades de CO de los vehiculos automotores, 1a alta concentraci6n de COalolargode
las vias presenta un pmblema para las normas de la calidad det aice.

5) Ozono (03)

“El valor méxuno de una hora fuc de 0224mglm3 y de 0241mg/m3 y demostrd no ser
. sahsfaciono o

'_'Se demostré Una gran concenlracnén lanto de CO como de NOx en 1a vecmdad dé las vias, y
“también s¢ rcvelé quc la* influencia de-los gascs ‘de desfogue provemcntcs dc los vchlculos
* automotores alcanzaron lugares hasla alrededor de 4Um de Ia via.

'-A_demés, el eqmpo 1 [CA hizo un (;_élcu_lo de ensayp de ta cantldad_ de cada ¢ontémin’anté del aire

R V1.5
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provenitnte dc varias fucmes, los rcsuhados mucslran que los conlammanles provcmcntes de los
vchiculos son NOx, CO y HC, como se micstraa’ conlmuacaﬁn : : : :

Tabla 7 3. 4 Cantldad de conlaminanles dei aire emmdos por dwersas fuentes

_ (toncladaslaﬁo)
Poliution s‘ou'r‘ce‘s' . L Subs!anoes ‘ -
' 50x NOx Dust - co HC .
Industies and |0 6,504 1688 o 2,198 .
‘establishments (&%) - | - (159’). ' (95%) SRR T
Vehicles 19 | 9,250 288433 | 19,845
L cqemy | ) IR
‘Aircraft © 29 144
R (0.4%) ) NN
Residences e ] 254 : 105
_ (%) ewn eswo Lo
 Tolal 7886 11,306 2,303 1 288,433 19,845
~ (mo%) (100%) L B

C(100%)

) Contaminacién del agua

Como la cuenca del Rio Bogolé csté ampliamenle mdustnahzada el Rio Bogoté iecibe aguas
negras no solamente de las viviendas sino también de las fabricas, ¥ se mntamma hasta con 900
toneladas al dfa de demanda bioquimica’ de oxigeno (DBO). Bl proyccto para la rehablhtacufm del
Ri6 Bogotd consmuye 000 dé los proyuctos de gran escala.

Existen tres rios pnncupalcs que comnbuyen al desague de aguas de desccho en’ la cludad de
Bogotd. El Rio Salitre y el Rio Fucha reciben toda la descarga de agua de las viviendas y de las
fabricas localizadas ¢n la cuenca, y €l Rio Tunjuelo recibe las aguas de desecho de fa extraccién de

gravilla y de la zona industrial, Estos rios desembocan en ¢l Rio Bogotd, de manera que el agua :

contaminada afecta la salud de los habitantes de su ribera, La- concentracnﬁn dc la’ Demanda
Bloqufnnca de Oxigeno'es extremadamente alta, el Rfo Salitre tieng 199mg/l, el Rio Fucha

353mg/l; y el Rio Tunjuclo, 212mg/.  Un poco de Oxigeno Disuelto (OD) crea una condicion de |

anoxia 'y también ocurre contaminacién - por metales pesados.’ El totat-de cargas de- Séhdos _
Suspendidos (SS) se calcula asi: el Rio Salitre en 123 toneladas/dfa el Rfo Fucha en 263
: loneladas/d:a, y ¢l Rio Tunjuelo en 262 toneladas/dla :

(&) Contaminacién de la ’I‘Ienja

En selacién con los alrededores de Dofia Ju’ana,rel aguh do desecho 'pénét'rﬁ desde ¢l lugar y
contaminé el valle de Yesbabuena, rama del Rio Tunjuclito. De acuerdo con las investigaciones
realizadas por la CAR desde agosto de 1989 hasta abril de 1990, los camblos ¢n la concentracién

son los siguientes: la Demanda Bwlégtca de Oxigeno estd entre Smgly 6169mg/], la DQO estd

cntee 40mg/l y 9132mg/l, el cromo tolal s¢ encuentra entre 0,02mg/l'y 0,24mg/l, ¢l plomo entre
0,04mgi y 0,16mg/, v el zine entre 0, 09mgfl y 5,51mg/l. '

{4) Ruido y Vlbramﬁn

Bogot4 ticne altos mvcles de ruido causados por los automéviles en las vias pnnmpaies las
aclividades comercmles los trabajos de constnicc{on 'y las planlas industriales. Espe(:lalmen!e enel
4rea industrial de Puent¢ Aranda, la Autoplsta del Sur y de Cundmamarca el nivel de rvido ev(cedc
los 75dB, -considerado &1 nivel legal prmmpalmente debidn al g,ran volumcn de vehfculos de
trifico pe.sado yalas matas cond:cmnes dc las vias.’ : : -

“la Umversxdad Nacwnal (Ubaque y Romcro 1990) uwcsllgé cl nwcl de ru:db aciuai en 45 lugaresi

“ue-
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de la ciudad de Bogold.- El nivel de ruido promedlo observado durante el dia’y durante la noche se

muestra en la Tabla 7.3-5. = Los valores de las zonas residenciales y comerciales en ¢} dia son de 3-

- 6dBA por encima de lo corriente, pero los valores de las zonas industriales estdn SdBA por debajo
delo cornente ' Ademds, los niveles de ruido ¢n las intersecciones de la ciudad se muestran en la

“Tabla 7.3-6. Estos indican que csas dreas estdn expuestas a la contaminacién de ruido causado por
1a congéstién de trdficoenla ciudad,

Tabla 7.3-5 Nivel de Ruido Promedio en Bogotd (EN dBA)

_ Zone . Daylime - Nighttime
" Residential 63 a8
_Commiegcial | 76 . 42

Industrial 0 : 45

~ Tabla7.3-6 Ruido en las Intersecciones

lotersection . : . Noise Level
Av. Caracas con Calle $3 - 794BA
- Av, Caracas con Calie 72 : 780BA
© Carrera 15 con Calle 100 : 784BA:
~ Carrera 10 cop Calle 13 . 784BA
Carrera 30 con Calle 45 . 788BA
Av. Boyac4 con Calle 26 784BA
. Av. Boyac4 con Calle 80 : 80dBA
- Aulopista Sur con Av. Boyacé _ 31dBA

En cuanto al estado actual de la vibracién, la condicién de la supérficie de las vias que causa la .
vibraci6n del tréfico ¢s visiblementc mala.. Sinembargo, ¢l trdfico de baja velocidad causado por
tas congestiones crénicas de trifico no produce altos niveles de vibracién hasta el punto de que
ocurran daios ¢ quejas, :

(5) Hundimiento del Terreno

La causa del mal estado de las vias no radica solamente en la carencia de técnicas de construccion,
sino tambi¢n en el terreno esencialmente débil. Con la construccién de puentes y edificios, el
terreno que circonda las estructuras bisicas se hunde y ocaswnalmenle ocurre erosién del suelo,
Auncuando estos fenémenos son causados por hundimiento del terreno, se deben unplementar
medidas técnicas adecvadas para garantizar la seguridad de la construccién y la confiabllidad de la
© ejecucion,

7.3.4 Otros

(1) Areas de Conservacién

La Clausula 4 de los Princlplos Generales de la Ley del Medio Ambiente (Ley 99} estipula que el
paramo, el subpéramo, los nacederos de agua y las dreas de recarga acuifera estardn sujetss a
_ proteceidn especial. :

1) Corsedores ecolégicos

Los Cerros Orientales forman las zonas de preservacién del sistema de topografia natural y
~constituyeén un elemento del espacio piiblico de Bogotd, El sistema incluye los Cerros de la
o Conejera, Juan Rey, Guacamayas y el cerro de'Doifia Juana. Auncuando el proceso del répido
,crecumento urbano contribuyé al deterioro en ta vltima década, los Cerros Orientales heredan un

gy
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palnmonm ccoléglco de unportanc;a amblental lamblén para ‘¢l paisaje y la’ recreac&én de los
~ 1esidentes de la ciudad, Las petegrinaciones a jos santuarios de Monseriate y do Guadalupe han
conslituido una atraccién princ:pal y un gozo visual de ta ciudad desde la época de la ooloma.

Los aspectos prm(‘ipales relacnonados con ¢b pmb‘lema acléal de los Cerros Onentales y del Sistema
topogréfico son el uso incorrecto del terréno para las industrias de extraccién (canteras) y los lotes
para vivienda,

_ El Corredor dct Parque Looléglco fue creado p()r ¢l Decreto 320[92 que ad0pt6 ¢l Plan Cortedor
lx:olﬁgloo Fisico del Sistema Orogiéfico, ¢on la fmaiidad de preservar ¢l medio ambiente’ que
circunda las 4icas utbanas, talcs como los Cerros 0:1entatcs y Surorientales,

s AN B
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S s C_ }'Q! annlnlos ¥
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S [ I 8 N\«
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Figura 7.3-5  Plan para Zonas Verdes
2) Pantanos

Las ticrras himedas son los pantanos, los lagos, tas c:énagas deltas, lagunas, reservorios y demés
sistemas hidrol6gicos que cegulan e] volumen y flujo del agua. Tienen la capacidad de
autopurificacién y son reseivosios naturales para absorber aguas lluvias y regular el crecimiento.

Ademés de tener un gran valor eco!{)glco tienen una riqueza de biodiversidad en ﬂora y én péjaros
migratorios natatiles, : .

En las altiplanicies, grandes pantanos desaparecxemn ose redu]eron debldo a actividades agricolas,
contaminacién y urbanizacién irfestringida.  En el tersitorio en donde estd localizada Bogots, _
existian varios  pantanos a comicnzos de siglo, peso sélo pocos permanecen la mayori’a de ¢llos
afrontan serlos problemas de relleno para construccién de vivienda y de contaminacién con los
desperdicios residuales y hquldos

C —148—
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- Es lmponanlc rehab:hlar cs0s ¢spacios pubhcos para lograr beneficios amblcntalcs progreso

clentifico y recr»ac;én satisfactoria. El Acuerdo 14/94 decretd lo sigulente: "Reserva del Amblente

Natural, -patrimonio ecolégico y de interés piibtico de Bogo!ﬁ D.C." los pantanos de: Chucua de

‘la Congjera, Lagtna d¢ Juan Amarillo o Tibabuycs, Torca, Guaymaral, Bt Jaboque, Techo, El
Burro, La Vaca, Cérdoba, Santa Maria del Lago, Laguna de T ibanica, La Cofradfa o Capcllanfa, El
Meandro del Say.

(2) Otros

EI DAMA qutere prestarle espec1a1 atencién al ccosistcma en 4reas tales como los panlanos las
‘colinas, los rios y los valles, | Ademis, ¢l DAMA le sohcxté al JICA que enviara especiatistas en’
‘cada rango, v.g. contaminacién del dire, contaminacién del agua, dlsposimén de despérdicios, étc.,
'mdependicntemcntc de este proyccto :

i fe-
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74 Control {Scteening)/Visuslizacién (Scoping)

741 Conlrol (Screening)

Tabla 7. 4 1 Control

UN* unlmo“n

i

Environnisental itenss " Content 'E\'aantions " Remarks(Basis) -
t | Resetilement | Res¢itlement by occupancy ‘of pro- | YES/NOUN _Remdenc«,s exist “in prOJecme iy
I posed land (removal of ng,hls of resi- : e,
| | dence and Yand ovnership) : e L
" 2| Ecodomic ;| Loss of a productive oppodumty §uch N¥ESNOUN - Change of econoimic acmmes
| activities as land, and cbange of economic stmc— - | will net occur.,
b‘l . . I ture . R i D
1 B 3 | Fraffic and | Tofluénce of e)us!mg trafﬁc such as | YESNOUN. Schools hospna!s ehm‘ches
g .| public facili- | congestion, accidents on scbools and ' graveyards and parks exist in
: g e .| hospiials : | project akea.
‘2| 4] Spht of | Split of communities by obsm.lctlon YESNOUN | Project with sp!it of communities
Lﬁ * | communities’ | of traffic o Twillnet planned )
2{ 5 | Culral Loss of cultural propeny and falling | YESNGUN | Lots of i lmponant cultural ptoper-
' g propey - | of value _ ties éxist in the city.
8Bt 6| Water - right | Obstruction of fishing nghts water | YES/NOUN | Waler right and right of common
§ .| and right of | rights; common rights of forest : are fiot established :
210 | common L . N L : L
- 8[F THeallh and | Deterioration of a hygieni¢ environ- | ¥ES/NOUN Lots of refuse will not be pro-
: sanitation ment by production of refuse and nox- duced.
| . ipus insect - ' . )
8 |} Waste Occurrences of waste dumps and sohd YES/NOUN A_ Ii_tlle waste dumps will be
: . Wwaste . | produced by construction.
9 | Hazards Increase of possxblhty of danger.of | ¥EENOMUN | Sections of project are mainily
- landslide and dccident . | plain. .
10 | Topography | Change of valuable topography and | ¥ESNOMUM | Valushle topography and geog-
and geology - | zeology by digging or fill ¢ | raphy da not exist.
11 | Soil erosion | Flow of surface soil by rainwater afler | ¥ES/NOMM | Foresl ‘anid stanting susface do
* 1 1and development and forest felting - Lo ool exist in project.
- | 12 | Groundwater | Pollution by drainage or leach water by | ¥BS/NOUN [ Groundwater ~ will  not  be
v _ digging construction _ _ pumped, y " :
§[ 13 | tydrological | Change of flux and riveibed by recla- § YESNOMUN | Constructions in rivers will nol
5 | situation | mation and inflow of drainage , . be planned.
g 14 | Coast and sea | Change of beach erosion and vegela- { ¥ES/NOARS | There aré not sea areas.
; 2 area tion by a change of reclamauon ot sea '
10 condition : e L .
w3 15 [ Flera  and Breeding obstruction and extinction of { YESNOUN | Habitat of valusble flora and
f—' fauna species by a change of an inhabitable fauna do not exist, but marsh is
é condition ' . | impoitant to ecosystem.
16 | Climate Change of temperature and wind condn- FESNOUH | Lerpe. -scalé felling and construe- |
tiens by the large-scale land develop- | - tion of high builing will not be
) ment and ajchitectuies . planned.
17 | Landscape Change of tepography by land devel- | YESMO. UM | Landscape of i lmponanl Zrea wilh
opment and harmonious obstmcnon by * | cubtural properties exist,
| stuctural objects - : .
18 | Airpollution 1 Poliution by emission gas and dust YESWOUN | Impact by emission gas  from
g from vehicles _ .| increasing mozor car will octur.
3} 19| Warer pollu- Pollution by inflow of eaﬂh and sand | ¥ESNON | Impact by contemination will not
= tion and industrial watef waste . Joccur.:
&1 20 | Seil contami- | Pollution by dust and asphait emulsion | ¥ESNOAM | There will be no action “huh
4 | nation o ' ' - | causes soil contamination.
i 21 | Noise  and | Occutrence of noise and vibration by | YES'NOUN | Impact’ by noise dnd vibration
vibration vehicles during and after conslmcuon will |
' ; o I . . | occur,
| 22 | Ground sub- | Subsidence by change of giound and | YES'NOUN | There is_ \xeak g;ound bnl
al__. sidence - | fall of grounduwater level | groindwater won't be pumped.
i Y Offensive * | Oceurrence of exhaust gas and offen- | YESNOMLMN | There is no factors of pwducmg
odors sive odors offensive odors ' .
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- Tabla 7.4-2 Visualizacién’

}:nvlronmental itenis Evahiation Grounds
1 Resell!emcnl B Resetilement will oocur due to construction of new roads, improvement
= 3 of 10ads. ]
2 Ecmiomic - activi- D Laige cbange of ¢conomic activities mli B0t o0Cuf,
' g 3 | Traffic and public B There isa nccessuy of cousldelauon for $chools and hospua!s i urban
: g ] factiies city. :
=1 4 | Split of commiuni- D Split of community will not occur,
é 5., | Culural property .| B . | Thete is 4 necessily of consideration for culidral property in urbag cily.
2l 6. | Water 1ight and| @ D Water rights and rights of common do not exist.
f g | right of common: L Vo s : :
l-g 7 | Health and saita- b Lazge amounts of refuse will not occur.
S tion ' . . L .
§ | Waste. B A little waste dump will be pioduced by construction.
9. _Hamtds : D Development on a slanting susface will not be planaed. -
10 Tomgraphy and D Valuable topography and geology do nm exist. |
. | geotogy : '
11 | Soil erosion b Large- scale changes of lands such as land dc’\.elopmcnl and fotest felrmg
o L ; will not bé planned. :
g 12 | Grodndwatet D 7| Construciion cavsed conlammauon of gloundwaler will Dot plamwd
‘0 13 Hj'dr'olé:gicall "D | Construction along ibe river will not planocd.
g .- | situation .
‘ﬁ 14 | Coast and  sea D There is nol sea area.
area . - .. . : . o -
E 15 | Flosa and fauna B Valuable flora and fauna do not exist in project area. However there is a
i L L faocessily of consideration for marshes as ecosysten.
16| Climate D Large-scale fetlmg and conslmcuon of high bmldmgs mll not bc
e : . planned,
.| 17| Landscape ‘B There is a necgssity of harmony wilh conservation areas such as Ccm;\s
N R . : : Qci¢ntales.
| 18 | Air pollution B There isa neoess:ly ofuaﬁ‘"ic control forjam
g s
B[ 19 | Water poltution D Conslruclion atong the siver will ol planned.
B| 20 | Seit  contamina- D | There will be no action which causes soil contamination.
% - | tien .
#l 21 | Noise and vzbra- B There is a necessity of trallic control and counlernwasures of cantrol for
'_g 2] tien : traffic soise from overbridges. -
.ol 22 Gm}md subsi- B Theie is a necessity of consideration for construction due to wéak ground,
el ldemel o R DA R L '
I-SI 23 OffénSh‘e odors K D - | 'Theré is no factors of producing offensive odors.

'Classmcauon of eva!uauon _ :
- A- Smous 1mpacl wﬂl be anhctpawd

B: lmpact will be more ‘or less anticipated.
C- Ur_xkgo‘.m {itis necessily of investigation )
. D- No impact will be anticipated.

REESTIU
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15 Observaciones para o Plan Maes(ro '

" De acuerdo con cl punto de vista dc la consnderactén ambnénta! basada eh cl Conlrol! Vlsuahzamén
_{“Screenmg/SOOpmg") arriba méncionadas, las observacmncs para el proyecto son las 51guiente3' :

1} Reubicaci6n

: Habré lugar a Ia reubicamén por la construccitn de nuevas \'ias o mc_:oramlento de algunas vias
‘existentes y la oonstruccuﬁn de terminales. - Es importante hacer !as compensacnones del caso :
. proporcicnando nuéva vwwnda, nuevo empleo, etc. = '

~2) Instataciones ptiblicas

_Ex;sten muchas escuclas y hOSpllalCS en la ciudad de Bogolé l_a ciudad sufre de’ conlamma(‘lén del _
aire y de- ruido generado por el trifico de automiéviles,: d¢’ mancra- que existitd: la necesidad de -
contraniedidas para preservar el ambiente en la vecmdad de las vias en cl futuro

3 Bienes culturates

f'Exlsten muchos monumentos culturalcs en Bogoté E:usuré la necestdad de ufia planeacnén_;
cuidadosa para presewar cstos tesoros nac:onales - :

4) Basura sél:da

Los :essduos dela conslmoaén cn fa actuahdad se transportan a Santa Cecma Bajo y se ullhzan
para tclleniar antiguas canteras. ~ Las autoridades encargadas del manejo de basuras alin no hait
tomado decisiones, de manera que €8 necesario afrontar este punto para su décision.

5) Floray fauna

En Bogoté no parece existir flora y fauna valiosa, pcro los pantanos que son hébltat de ﬂora y de-'
aves nacionales son importantes para el eooswtcma Por consiguiente se pxotcgcrén los pan!anos_
designados, :

6) Paisaje

Las montahas de los Cerros Onentales ete., son mlpoﬂantes para ¢l paisaje puesto que crean
armonis entre a civdad y la cordiliera circundante, Por consiguicnte, al cons1derar desanollos en
cslas montafias, serd necesario encontrar medlos para preservar ¢l palsaje. :

D (‘,Ontammacmn del alre

En la relacsén entre gas de desfogue de los automévnles y velo-::ldad los aulomﬁvﬂes cmuen on gran
volumen de gas a bajas velocidades. Por comnguicnte habré la niecesidad de tomar medldas paia -
mejoras ¢l estado actual de la contaminacién del aire: pemutlendo giie ¢l tréfico ﬁuya mis
uniformemente; exp1d1cndo reglamemac:ones que concuernan a los gases de desfogue ete,

8) Ruidoyvibracién :
El ambicnte¢ de ruido actual se ha deteriorado debido al’ tréfico y a! rmdo dc la wda diaria.

Smembargo en ¢l futuro se debén tomar conlramed:das frente al c;ecnenle ruldo det lréﬁco creado
- por ¢l aumento en el nimero de aummévﬂes yel aumemo de las vetocndadcs

;__1512;:, .
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" En cuantoal cstado actual de la v:brac:én del tréfi ico, no existe un problema de vibracién debido a la
baja vctoculad aUncuando el estado de la superﬁc;e de ta vias &s deficiente, Slnembargo, se
 presentardn quejas por vibracién excesiva cn ¢l futuro debidoala combinacién de slas velocidades
con ¢l estado deficiente de las superftcxes de las vias,
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~ 8. PLAN DE DESARROLLO URBANO

8.1 Marco Sociceconéntico

8.1.1 Perspectiva Futura de Colombia a Largo Plazo

- La economia colombiana ha estado creciendo a una tasa promedio anual del 4,5% durante el
~ perfodo de 25 afios comprendido ¢ntre 1970-95. Para ¢ futuro, ¢! Gobicrno insistc en upa
conlmuamén de un alto crecimicnto del mé4s del 5%, basandose en ¢l dcscubnmlemo de nuevos
campos petrolcros en ¢ Dcpartamcnlo de Casanare. : De acuerdo con ta British Petrolenin, en un
- area de 500 km?2, existe crudo suficiente para producaén y exportacién duranle 15 afios, y gas
- natural suﬁcwnte para consumo hasta ¢! afio 2050. * El Gobierno espera inversién extianjesa para
los campos petroliferos, las plantas de refinacion, y tas exportaciones de crudo y de sus derivados.
Pero ¢l sector pnvado (FEDESARR()LLO) no es tan optimista (cs;)emalmente en el fuluro cercano)
"y s6lo espera un crecmuento del 5% hasta el aiio 2000,

Para este I‘,studio sc ha delermmado adoptar una tasa promedio anual del 5% como li meta para el
‘crecimiento ¢condémico futuro de Colombia a largo plazo, considerando que se dice que Colombia
_ fequiere un crecimiento econémico del 6% con el fin de alcanzar a los tigres asidticos, y que no s

imposible mantener un alto crecimiento si la lucha social y polmca sc arregla ¥ si se difunde la

educacién.

Las Tablas 8.1-1 a 3 muestran los resultados proyectados, De acucrdo con la Tabla 8.1-3, la cscala
de la economfa colombiana se expandird a 3,4 veees la escala actual, y el PIB per cépita se clevard
2,5 veces sobre su- nivel actual; es decir, désde alrededor de US$2.000 a US$5.000 ci los
siguientes 25 anos,

Tabla 8.1-1 Crecimiente Futaro del PIB por Secior, 1995-2020

Value (million pesas)

. [$30) ~ Primary Secondary Tertiary
1995 - 915,801 179,411 251,319 485,011
2000 1,169,000 208,000 313,000 . 648,000
2005 - 1,492,000 241,000 390,000 - 861,600
2010 1,504,000 279,000 486,000 . 1,139,000
2015 2,430,000 323,000 606,000 1,501,000
2020 3,101,000 374,000 755,000 1,972,600

A';sumed annual prowth rate (%)
. GhpP Primary Secondary Tertiary
1995-00 50 3.0 45 6.0
2000-05 5.0 3.0 45 58
2005-10 5.0 30 45 5.8
2010-15 5.0 3.0 45 5.7
- 2015-20 5.0 30 45 56 -

Tabla 8 l 2 ’l‘asds de Crecimiento Futuro de los Indicadores Socioecondmicos

“PQD_ELIJQ[L Per capila .| Employment Labor
: Newcglmale Old estimate | . GDP | (BAPY .| productivily
" 1995- 150 . : 1.72 _ 345 2.02 2.92
" 2000- 1.35 1.55 : 3160 1.75 319
- 2005- o L23 1.41 a2 ] - 154 341
2010- L2 I 1.28 © 383 - 1.40 .- 355

2085-_ |- 1.00 115 3.96 ' 1.20 375

~155 -



Secciéh 8: Plan de Desarcollo Urbano -

Tabla 813 i.li]di(.:_(‘.s de Crecimiento de t(a";Ec."oriomia Coldl'iib'imia

' 'GﬁP taialo o

1995
2000
2008
2010
2015
L 2000

100 A0
128" “118.
163 141

208 1
265 ¢ S 2057
339 ' 249

8. 1 2 Cond:ciones Socioeconﬁmicas Futaras del Area Metropohtana de Bogoté

. (l) Pobiacxén

Basandose en Ia tendencia cambiante de los indicadores - - dernograficos (tasa de fertilidad ¥ tasa de-
supervivéncla) y en la mlgracmn neta hacm ¢l Arca Metropohtana de Bogots, la pobla(:lén futura
por sexo y edad s¢ proyccta hasta el 2020. '

De acuerdo con la Tabla 8 14, la poblamén del Aica Metropohtana de Bogoté alcanzaré 11
millones en el afio 2020

La mlgraclﬁn neta hacia el Aréa oonnnuaré al mvel de 400 000 personas cada S anos (80 000
personss por afio) hiasta ¢l afio 2010, pcro ¢l ndmero. dmmmimé graduahnentc paralclamentc ala
teridencia de disminucién del crecimiento poblac;onal nacmnal {consiltese la Tabla 8.1-5).

Fabla 8.1-4 :Poblacién Futura por Sexo ¥ Edad en ¢l Area Mettﬁopo_li‘!ana de Bogotd

20003

' '72005'

-..15;3'.;_

10427 344

: 3,436, 59[

| Age i Mak . Female 5. Total] s Male "Female - Total] - . Male .. Fomale ~ Total
B 514 24,61 $54,537] 95,087 408205 £33,256 S a13i92 8T
59 332,806 286,388 619,194] 206878 - 253563 sS0.841{ 443385 426,920 © £70.805
10-14 326829 31451 . 638283 349,136 300,812 649,248 - 309975 . 265463 1 575,439
i5-19 31791 385302 727,093 - M3981: 328575 672,535] . 365546 < 315659  681,205)
20-24 359,903 379,366 239,269 ' 359,893 407,778 767,671 360258 . MSTIT 706035
2529 320836 350,734 . 671,570 .- 376,523 . 400969  TIIAN| . 318,722 428609  $03,331
30-34 287014 305496 592,510| © 334,300 368454 - 702754| 390583 - 419112 805,695
3539 | 229,105 . 267,039 496.144| 297,807 - 317,641 615,449 - 345444 381,506 - 726,960
40-44 183,585 . 219,193 - 402,778 236571 276366 512,931 3058302 . 327473 633,718
45.49 I5B,685 © 187,619  346304] © 183460 226351 - U414810] 241924 234283 526207
50-54 145,737 . 170347 316084 © 161,230 191,856 - 353,086| 190,811 . :: 230,688 42149
$5-59 104,480 114243 218723| | 145286 171,526 . 31§792| 160,252 . 192,690 352,942
" 60-64 92471 106,492 1989631 100327 . 112,389 212,726 139314 . 168,526 307,840
65-69 67,517 66642 134159] T R3B31 . 100,596 | I84478|  SL088" 106248 - 197,336
7074 41,163 - 43269 84,432 156,321 59,319 115639 69,936 . 9,832 159,768
754 L A48 36218 100957} . 59,176 69,615 126791, 76003 . 91206 167209
Tatal 3,319,575 3,391,825 4.811,0000 3,312,817 . 3.094.428 7807 248]  4.996,590 4487195 B.783.784
2000~ T R : 1 030, . {
CApe Mala Fernale . . Total]l . Male - Female . . Total Male . . Fomale - Total
0-4 407,953 391,269 1IN T UIRONE - 364380 743AGI[ . 376191 . 360370 736564
. 5.9 (ATE02 430,194 8777961 421,502 - 403,836 826,338 389953 374286 764,239
10-14 450,501 444,309 00500l | dsaea6 44508 - 00%,601| 432754 Uaisgsi - gdg70s
15.19 1323036 - 277224 0 600,260 ! 472,810 . 460,931 938807 - 47834477 -a58218 - 933,762
20-24 380,036 330490 711,528| 334491 288214 622705| 491,040 475355 | 066395
2529 | 1373497 361,623 - 735120| 302670 343251 735921 342319 1296973 ¢ 63922
3034 |0 387,063 445974 - 833137| . 38¥m27 373904 0 787601 | 400809 T AS23570 ¢ 7536t
3539 402,115 432351 834466 396508 ¢ 457,663 1854171 * 390,606 381407 172013
40-44 3540M. 391,90 746012] - 410080 442,023 5 852,064] - 401,941 o 465249 - £67,150
4549 312,160 - 335,684 - 647,884 359013 ¢ 399,775 - 758.788| ¢ 413,365 C443197 861,542
50-54 244179 - 288,872 $33,051] D 313595 | 339,552 ¢ 6sh147) 358468 42104 U Te0862]
55-59 189,183 . 231,174 420358) - 241,313 . 288373 529486 © 308,132 7332367 o 645,500
60-64 153532 189,110 342642 . 180,776 | 226255 1 U407,0303 ¢ (229,585 i 281,197 1 510781] .
65-69 126,615 - 159,433 286048] 139442 178740 ¢ (318i82] . 163910 T 213430 317340
70-73 75866 95184 . 170L081[ T 105323 | (43,024 ¢ 248.146| ¢ #1558 160,376 © 275,634
ase | 91479 - 129,896 223 3is| 114490 1 158267 - 272957] 1 146516 1 215310 T 361.8%6
Total | 4,738,960 - 4934751 9,671,718 5,113,126 53142!8 5638217 11,074,508
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Tabla 8.1- 5 Migraclﬁn Neta Futura hacla el Area Metropolllana de Bogols

N T msmoo L ' zooofzoos N " 205/3010 .
_Age . ~Mile " Female | -Total T MR Ferials : Toul T Male Frmale . ©  Tolal
0-4 123067 22,192 45259 21,050 20,291 41,381 18032 17343 733381
39| o 15876 13,598 29,474 21469 20675 2,144 19570 18,833 38,405
do-16 | | 19,347 15068 324121 13927 12023 259500 ¢ 18741 . 18190 3693 .
FEST-IN REENT ¥t 17983 315438 19,768 15,606 33,374 14,098 12,393 26,597
2024, 20444 123943 - 42387 i8,516 18376 ~ 35893 . 17710 - 15880 33,599
2529 19,752 23,350 43,002 - 12,776 22,589 40,365 16,015 17,239 33,254
"30-34 16,593 19,730 35323 17,526 20,301 37,82 15,698 19,530 35,224
35.3% 14,095 14,424 © 28,519 14775 © 15,657 304321 - 15526 16,029 31,565
40-44 11,009 42,185 23,165 12880 1301 25,593 13,446 14,067 27,513
4549 8,900 10,660 19561 10322 - 12,097 22,41 12,028 . 12,900 24,929
50-54 L5700 0 9,073 T 16,643 8091 . 9852 17943 - T934R 1,136 . 20,484
55-59 16,738 7965 14,703 6,709 8074 14,783 © 7,146 8,737 15883
60-64 T4581 . sia82 - 9762 12 . 002 12,134 18,691 7,079 12,7704
6569 | - 3,768 - 48618 8,385 1679 4,387 80661 . 4398 58920 10,518
2074 | 2,508 . 2,692 1 5,201 j 2,805 3,657 6,463 242 1476 s,zxa
L As5E 2562 . /3188 . 8720 1056 . 3706 6,762 1525 a4 £250
Totel 193292 208,760 . 389,052 msm 207,305 . 403,428 154025 703495 397.520 :
N . 201012015 . : R T ot
. Age .. Male Female . Todal : Ma!e Female Totlal
03 14,336 13802 28,148 T ITAIU 10938 23,409
5.9 18,762 15,160 30,922 11,749 1),294 23,043
1014 - 16,064 45,580 - 31,644 - i2100 3730 - 23,83
15-19 17,967 17,633 35801)  isalo T¥4130 233539
20:24 713303 {1861 25164) . 15,744 15,977 - 31,520
2529 14,358 14,005 23,400 g 9 19,882
30-34 13,300 14006 .~ 27,306 AL186 - 10,636 2131
© 3539 C13,090 ¢ 14,498 27,588 10373 9,724 20,104
4034 | 13308 13350 - 26858l 10,95 13475 21,569
45-49. 1818 13,128 24,943 10,550 15,841 - 22,790]
50-54. 10,253 1L,177 21,430 9,433 10,649 20,082
3559 7,473 9,300 17,073 7,986 8,745 16,731
6064 ¢ £ N 7,219 12930 5322 7,204 ‘|3 027
6569 |. . 4,307 5,647 9,954 4057 5408 s.462| -
7014 3,239 4,434 7674 (2,854 3977 . e3%]
75k | 3853 45050 . 438 ‘3607 15319 . 8926
Tola 172,165 155002 364,068 152303 158662 310,968

(2) Empleo

La Tabla 8.1-6 mucslra los resul%ados proyectados del numero de personas empleadas en ¢l Area
det Estudio y en los municipios circundantes. Se asume que las tasas dé participacién de la fuerza’
laboral del Area del Estudio y de los mumcxplos circundantes se elevaré gradualmente desde 54,8%
y 57,5% en 1995, 2°59,0% y 60,0% ¢n el aiio 2020, respccuvamcnte Y se espera que las tasas de
desempleo declmen de 10,2% y7,5% en 1995 a50%y 4 ;0% en cl afio 2020 respéctivamente.

Tabla 8.1-6 Oferta Futura de Fuerza Laboral y Nl’unero de Personas Emp!eadas

-~ Study Area . . . .
To!al Population Labor foree . [Economically | Unemployinen No. employed
- population| - F2years ] partrate(%)}]  sctive pop. rate (%) petsons
1995 5,995,000f 4,812,700 S4B 2,635,000 102 2,385,700
C2000{ 6,820,400 5,421,100} - 5601 . 3,035800 C 98 2,738,300
2005] - 7,545,600] - 5,891,100 -$70] 3357900 . 80l 3,089,300
2010 8,070,600 6,385,100 580 3,703,400 7.0 3,444,200
-2015| . 8,404,900 | 6,882,800] 5835 4,026,400 L 60] 3,784,800
20201 - 8.646,200] - 7'257 700 59.00 ' 4,282,000 - 5.0 4,067,903
Smroundmg Municipalitics ) :
Total = Popu[abon Labor force Economiully Unemph)meq No. eniployed
. population 12 years +] partrste(ds)]  sctive pop. rate (903 persons
1995 T 816,000] - 599,300 S7TS| - 344,600 S5 318,800]
2000 - 986,800 - 742,000 580 430,400 6.8 401,100]
2005 © 1238200 - 48,000 58S 554,600 CORed T $20,800)
2010 1,601,100 1,247,300 's90] 735,900 54 696200]
2015] -2,022400] 1,610,700 595 958,400 o 4a) 913,400
2000]  2428600] . 1,976800] - 60.0] 1,186,100 4.0 - 4138700

T I
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3.13 Marco Socioeconﬁmico del Arca del Esludio

w Poblauén .

“La poblacnfm futura dcl A:ea del Bstud:o alcanzaré 8 6 mlllones en el ano 2020 (consultesc la Tabla

“8.1:7).  1a migrac:ldn neta hacia el Arca del Estudio descenders de 300,000 personas cada S afios
(60.000 personas por ano) hasta casi un nivcl cthbrado ‘debido a la falta de herra urbanizable
(constiltcse la Tabla 8,1-8),

| 'fablﬁi 8.1.7 Pof:!éci_ﬁﬁ Futura por Se;xo‘ y Edad en el Area del Estudio

S DL 1998 T T 00 i! o085 o ]
cAge | Male  Female coTotall s Male T Female T Tole ~Male " Femala . Tolal] :
04 | 232,762 0 197,603 T 425367 - 372,980 388168 7ahi 367615_ L1352,783 720,398
5.9 292,454 247,156 SIDG100 242387 . 200,870 443,22 T 3IBAI64 U IERS0E T 751,670
10-14 279978 265870 545848 304594 - C25TTN9 562313 249 240 © 206,780 -+ 456,020
C15a9 301,695 345289 646984 202358 T 278266 STo621| T 3317 - 265960 - 579,677
2024 | - 315872 ¢ 336509 . 652381| - 315,057 3623§9 0 67137¢] 300935 287,621 - 588,556
2529 | 297,027 309338 58646 327,945 . 352648 8061 322826 374,105 656,930
3034 248651 212,831 821482 286678 © 32444 609,122 ¢ 338077 362645 697,722
3539 T204814 242,641 442485 346231 0 I8i810 TSm0l 290,991 339284 ¢ 621,373
4044 163,574 196,165~ 359735 210061 249,54 459,978 259,528 1286665_ 345,493
4549 | - 141888 168,718 3!0586 © 166,768 201,188 | 3679580 214,744 . 253,004 ¢ 464,748
50-54 | - 131,824 155,847 - 287,671 (43,162 170,345 313507 166,450 202,109 368559
5559 | © 95,803 103,551 . 1993570 . 130,515 135369 285383 140,208 .-4I6?674 309,973
| 60-64 85,909 97460 183,369 . - 91,86 Jor200 192,887 123442 151011 274 453
65-69 GLNT . 60,799 123,516] . 77421 COLA3L i 168873 81,847 © 94340 - 176,187
7074 37436 385,641 176117 S1979 83762 " 105,740 63,683 sp,s’sz. 144,235
75t 39,693 49,340 89,033} 51,126 161,23 - 112,360 68,252 . - 80413 148669
Total 2912234 3,082,766 5,995,060 3 320 615 3,499,825 6,820,440 3,680,107 3,865,452 7,545,559
e AN ST [ | DR R .
JAge Ml Female o Tolal]l ¢ Male  Female Totsl] .. -~ Msle . | Female : 'Total
0-1 332310 - 319,173 651,984 294914 : 182,644 - 577,559 282,299 270,389 1 332,68
5-9 370,642 350,160 728301 332,685 . §19485 - 652,17 - 293,873 . 281,734 575313
10-14 388,167 31615 T6MTRY 312,535 358240 TS| 33700 MSU52 T 651,322
15-19 252,543 209,854 - 462,397 © 38R795 374703 | 63499 371,507 © 357656 - 729,163
20-24 317427 270,005 587441 252455 210,365 | 462,820] | 386910 373,408 ¢ 760718
25.29 303,558 CI9L,760. 3953 316,687 - - 270,490 © 587,179 250,386 209,742 460,598
30-34 315006 7 378513 103,52 302474 291,849 5943231 314375 . 169421 . 383,796
35-39. 336,566 363354 701921 323305 377733 701,008 299,847 290,232 590,679
10-44 292,683 330,650 622743 333516 363570 - 697087 39317 U AMM67 692,899
45-49 238363 . 286,732 (545094 287714 T 327,607 618321327450 389652 686,312
50-54 208,358 © 250838 439397 - 252171 . 280,734 533908 . 280,001 C 321,006 © 601,007
55-59 161,089 197,708 . 358,80 200,167 © | 243383 - 4435500 . 241461 : 272,784 514245
€0-64 | 131,273 162,591 - 293,863 149,701 i88U327 T 337840 185841 231,345 ¢ 417,184
6569 109,620 129,518 - 249,13 116,023 149,454 - 26547 132,438 - 173,047 305,480
074 66,617 - - 82,570 149,187 88574 121,784 210358] - 93565 | 130827 - '1224392
75+ 86,194 i 112,985 199475 G 98173 . 133,773 231,946 . 121,424 - 178289 299714
Totel 3,930,551 4,199,037 §,070,588] 4,109,501~ 4,394,950 5,4C4,851] 533,040 4.413,14) 3646212

.:“‘1'5_3,“_
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’ Tabla 8 1- 8 Migraciﬁn Nela Fulura hacla el Area dei Esludio
IEENN FNE 7 R R 1007 . | S A N 1S/ 1 11

Age i Male_ Female - To-!al . Mble Femals . Tolal] ' Mie  Female | Total
0-4 | - 17442 18381 34333 ALITS T 1L,70) 23,888 3590 33719 10,570
CEeg |68 19267 20,438 00 12,327 12053 24500 1 6173 o 5941 12,114
j0-14 13,034 1,116 24,50 7561 - 63 13,885 5977 - 5,801 11,778
-15-19 13,536 - 13,100 26639 710,308 $.891 19,199 4218 3567 1,784
624 15,429 18,346 33774 10,466 10,349 . 20,815 5615 4,946 10,561
2529 | - 14822 17,709 - 32,830] ‘10,348 13,347 23,695 451 5,293 10,249
30.34 12,254 14,878 27,133 10,151 1,874 22025) 0 4996 - 6,298 19,294
3539 10,440 11,014 21,454 2,426 9,112 17,538 4,924 T 5124 10048
4044 | - 3415 79,443 17.858) 7,363 7,6%7 15,047 4,199 4,485 = 8,684
4549 L6780 8157 149370 . . 6,095 7,263 0 133880 U370 4172 D 7942
50-54 5786 . 6,976 12,7630 4761 5823 10,584F 3,623 3,661 © 6684
5539, 5211 - 8,230 14,442 3,962 4,795 8,757 2,303 2828 - 5,131
60-64 C3591 . 4016 LTe0Tf 3428 0 4231 7656 1,341 T2303 0 4044
(6569 1 2993 . 3614 | 6607 2229 2627 4RSS 1,508 - L 1,960 | 3465
70-74 .. 1,993 S0 Uaosy] b2 o d2m1. e . 910 1,140 2,051
CAS o 19m 2391 0 4361) 1849 - T 2202 . - 4051 18 F1,553 o212
Total l44865 .15:»141‘= - 300006] 173373 . 120,503 333,876 61,168 54,456 135671
261072013 . . 201572620
Age - 1 Male - Female - Tetal Mate Female Tolst
0-4 1,501 LA 2,914 144 RE 283
5-9 “1,677 1613 39 149 143 291
10-14 1,739 o 1,687 3,426 156 151 307
1519 “1,97 1,933 3,904 189 - 185 375
20-24 1,356 Li7t 2,521 208 209 418
2529 | - 1564 492 .. 3,03 R4 s 241
30.34 1,409 1,473 2,883 147, 137 284
35-39 1,433 1,604 3,037 133 i 257
40-44 1,452 - 1,493 12948 - 13 154 294
45-49 L 1,444 2,715 145 159 3
"50-54 1,106 1,245 2,351 B V2 142 263]
ss-59 | 866 - 1083 . 1919 . 105 18 223 .
£0-64 . 634 JBOS 1,439 79, 99 . 1T
16569 480 . . 633 1113 - 35 S 128] -
- 70-74 ©O366 . 506 N -39 54 9
75+ 406 v 586 - 96 50 H 124
: Total is,230 20,151 3981 1018 2,077 4063
(2)' PIBR

§ La tasa de crecimiento econémlco futuro del Area de Estudlo se determina en'5,2%, como la meta
_patael me;oramiento del tota_i del ambiente urbano de la Ciudad Capltal La participaci6n del P1B
' nacmnal aunientard a 22%. : :

Se asume que el sector pnmauo diSlnmuya a 10% de su nivel actual en el 2020 En cuanto a los
sectores secundarlo 'y terciario, se asume que ¢l sector terc:ano crecerd un poco més rapidamente
queel sccundano {consiiltese 1a Tabla 8. 1-9).

Tabla 8.1-9° Crecitmiento Econémico Futuro del Area del Estudio

7.5 Do . Vﬁue(nu’)lmpesos)

S GRDP . .- Primary ' Scmndary : Tegtiary
T199% “i92350 | ¢ 100 53,100 139,550
2000 8 248340 . 50 66310 . 181,470
- 2008 1320010 60 - M060 . 235,890
2010 T a3 | s0 105,760 306,520
2018, 531280 | 30 133060 . 398,1%0
2 L 684,550 - 10 167,410 $17130 |
I B i S 'Assadiédmﬁda!gjmihrate(%) -
GRDP ) Primary Sepondary " Tediary
199500 {° 52| 44 47 54
200005 . C 82 . 56 L4 54
. 2005-10° 1 S5 Y 47 54
201015 ) - 52 1 9.7 47 54
201520 - . 52 . LN 4.7 . 54

—159—
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3) Empteo

Cuando ¢ detemlme el P]BR el numero de personas empleadas s obnene dlwdlendo el PIBR por
la productwldad laboral. Comparando el nﬁmero de pessonas. empleadas obtenido de la Briciiestd de
Viajes Personales con' ¢l PIBR eslimado en 1995 la proddctwldad laboral actual del Area del
Esfudio s¢ calcula en 81 300 pcsos pof persona, La productmdad faboral por sector ¢s de 5.700
pesos por persona para ¢l sector primario, 92, 700 pesos por persona para el sector secundario, y
78. 300 pesos por persona para el sector terciario. -

En Colombia, la tisa anual de inctemento de la po‘olamén econémxcamenle actwa es- baja y esta
décreciendo  més, n.ﬂejando fa' tendencia’ de la poblacufin ‘total. Por -otra partc la cconomfa -
oolomblana ha cstado cmcrendo a un 4-5% dnual, En una sitaacién como ésta, la produchwdad
taboral ha debido estar cteciendo constantementé, De aciierdo con un’ estidio realizado pot la
~ Cémata de Comercm de Bogolé fa tasa de crecimiento anual promcdio dela productlwdad laboral
de la mduslna manufacturera fue. de 3 30% a nivel nacu)nal y de 2,36% en Bogota entre 1970 y

1987, . :

Esta tendéncia continuard en el futuro, La Tabla 8 1- 10 muestra las tasas de crecmlicnto proyeclado
para la productividad laboral ¢n el futuro. En el Area del EStUle el ritnio de crécimieto es més
~ lento que ¢l indicado para el pa!S en gencral porque existen muchas mdustrlas a pequefta escala,
obfas de construcci6n, y varias actividades comeiciales y de servicios’ ‘que abso;ben los migrantes
que buscan trabajo. En e} futuro, sinembargo, la tasa de crécimiento gradualmente s¢ acercard més -
a la del nivel nacional, reﬂe]ando la tendencia dcchname de la mlgracnﬁn hacia esta 4rea,

l‘abla 8.1-16 Tasas de Crecm}ienlo Futuro de !a Produclwidad Laboral (%) _

: Colombla(A) Bogola(B) Raho B!A 1) :
199500 C292 <219 - 0.75

~2000-05 319 2,56 080
© 2065-10 341 _2.90 0.85
201015 3.55 3,20 0.90
. 2015-20 3.75: . 3,57 . 0.95

Nola 1) La tasa anual de Ia produchv:dad lé‘oora] dela induslrié de manufaclura en Bogolé
en Jos afios 1970-1987, fue del 2 63%, s decir 0 715 ‘de 3 30% en et mvei nacmna}

La Tabla 8.1-11 mues!ra la produclmdad !aboral furura por sector y el nimero futuro de personas -
cmplcadas por sector, Para el scctor pnmano s¢ asume que el nimero de personas empleadas en
¢l 2020 serd del 10% del actual,  Sé asume que la productwldad laboral del sector secundano se
elevaré a una tasa ligeramente més alta que la del sector terciario, '

La oportunidad de lrabajo én' ot Arca del Fstudio ¢s para los resxdentes ‘def Area Metmpohtana de
‘Bogot4 en general, ¢s decir, para los sesidentes de la ciudad y de los mumciplos circundantes.  La
‘Fabla 8.1-12 muestra un nimero futuro de personas enipleadas que Viven lejos y se trastadan al
Area del Estudio, Se asume que el porcentaje 'de personas que vivan fuera de¢ Bogota y s¢ trasladen -
todos los dfas 2 la ciudad se ‘aumentaid de 30, 6% en 1995 a 31, S% ¢n ¢t 2005, pero lucgo
disminuit4 a 30,0% en el 2020, Esto s¢ debe a que al prmciplo se desarrollardn zonas resndenc:ales
en estos mumciplos y postenormentc se’ desarrol]arén algunt}s centros’ de trabajo conio predios

industriales o zonas para diversos prop6sitos, y la poblacuin econémicamente activa se absorberd
alli. :
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Tabla 8. 1 11 l’roduclividad Laborat Futura'y Empleo por Seclor

_ Coab l f L Noofcmplo)m N
e Tola) . Pimay - Secoodary Tertiaiy
1995 S 232,100 : 17,500 .- 572,600 1,782,000
W0 | T 2,741,300 14,400 - 636900 2,090,000
2005 3,112,900 1130 £59,900 2,401,700
L2010 3,416,600 8,100 . 159,800 2,208,700
2015 381,700 4,900 805,000 - 3,017,800
AN . - 4,138,800 . 1,700 832,500 3,304,600
. - Labkoe produdxmy (;xso&pcman)

: . -+ Total ' Pirhary - ~ Secondagy - . Teaiary

. 1995 81,300 5,700 92,700 78,300

- 2000 - 90,600 - 104,900 : ‘86,800

: 2005 - 102,500 . . 120,100 ;98,200
2010 4 118,600, . 139,200 13200
‘2018 138,800 . 165,300 131,900
2020 165,400 ) - 200,300 156,500

I l.abor pfodudmly rising rale (%} ) .

__Tota). Piiraary Secondiry Teitiary

199500 218 - 250 - 208
200005 | - 256 .. 275 250
2005-10 . 250 . 300 : 258
201015, Co3w | - : . 350 13.10;
2015-20° : ) 357° - . ) 4.00 3.48

Tabla 8.1-12 Nﬁmem Fuluto dé Personas que Viven Fuera de Bogolé y se Trasla-:lan
Diariamente al Area del Esiudm

_ F.mp!o}'ed persons_' IPcrccntagc of Employai persons
Year lving insur- . - leomsiuters to' fworking in Study
rounding cities Study Area - {Area
o 1955 318,800 306 97,600|
C-2000 0] © 401,160 3.0 124,360
2005 520,800 315 164,100
L2010 : 696,200 ] KU 215,800
2015 " 913,400 30.5 | 278,600

2000 1138,700) . . 00 341,600

La Tabla 8,1-13 mucstra cl ‘cambio futuro dcl némezo de pcrsonas empleadas yel porcenta]e que
~ sale y que entra, Ei nimero de personas empleadas que salen a trabajar fuera del Atea del Estudio
* aumientars de 91 200 personas, 3,9% del total, en 1995, 270,700, 6,7% del total, en el 2020. Por
otra parte, el mimero de personas empleadas que viencn al Arca del Estudio también aumentar de
' 97,600 peisonas, 4,1% del total, en 1995, a 341.600 personas, 8,3% det total, en ¢l afio 2020,

Tabla §.1-13  Niinicre Futuro de Personas que Viven Fuera del Area del Estudio y
Porcenta)e gue se "l‘raslada Desde y Hacia Dicha Area

1

Emp!cn}cd pcrsons Imngm Stud)'Area : .Z 1 Emplosed persons working in Study Area

Year {Working in |Working Total %of - {Livingin  [Living Total  [%4of
Study Ared| - oltside -~ outgoing) ‘Study Area| © outside] - “ingorming
‘ 199,_ 2,274,500 91,200 2 365 700 3.9] 2.274,500] . 97,600 2,372,100 3|
2000 1. 2,6[7,@_00 121,300 2 733 300 4.4] 2,617,000 124 300] 2,741,300 4.5
2005 2,948,800 140, 500 . 3 089 L300 4.5] * 2,948.800] - 164,100} 3, 112,900 )
3010 '] 3,260,300 " 183.400] 34447200 53] 32e0g00|  215800] 3476600 62
2015 ¢ i 3,549,100| 235,700 3 ,734,800 Co62] 3849100 2786000 3,827,700] 7.3
2020 0 3,797.200 270,700 '4,067,900 6.7 3,797,200 341,600F 4,138800] : - 83
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- 8, 2 Pa!rdn de Desarrollo Urbano y Plan de Ulihzacwn de la Tlerra

821 Eslmctura Concepmhl Urbana del Area Metropohtana de Bogotﬁ

" La éstructura ‘drbania actual det Area Mclmpelnana de Bogota (AMB) se puedc denominar como
patién mono-nucleado, auncuando el distrito comercial/de negocios se estd extendlcndo hacia el
noite, a través de Chapmero y hacia Usaquén

~ Parael palrén urbano futuro dcl Arca Mctropoluana de Bogoté se podrfan conSIderar ios srgulentes
tres factores:

a) Pauén Mono- nucleado . _
b) Patién de a Nueva Ciudad
¢) Patrén de wna Red Poh nucIcada

(l) Patrén Mono nucleadn :

© Una gran paﬂe de las actividades eoonémlcas del Atea Melropohtana de Bogoté esth concentrada
en ¢l Distrito Comercial Central (DCC). Las 4reas residenciales se han construido en las ciudades -
adyacentco donde la genle habita peio no lrabaja 'Los ‘nicleos $uburbanos no’ estin lo
suﬁcientemente desarrollados de manera que mucha gente se ve forzada a trasladarse al D.stnto

Oomerc&al Cenlral para trabajar, hace; compras y asashr a actmdades culhirales '

La red de tranSporte sé caractema por fuenes corredores radiales con tréﬁoo congesnonado de
largos viajes todo cl dia.

(2) Patréndela Nueva Ciudad

" Este patrén pretende crear varias "Nuevas Ciudades” atrededor de Bogotd, que séan autosuficientes
en actividades sociocconSmicas. Estas se ctcan desarrollando las 4reas urbanas circundantes
existentes. y las nuevas, Para asegurar la autosuficiencia es necesario desarrollar dlstntos
comerciales y de negocxos de alta calldad yagran escala ademés de zonas industriales, _

l.a red de transporte de ¢ste patrdn oonsnluye una biterconexién de’ redes mdependlen{cs'
(principalmente del sistéma vial radial y de anillo) de las "Nuevas Ciudades” y Bogota Por lo
general la longitud del viaje ‘es corta y el trdfico en cada red de la ”Nueva Ciudad" y Bogol4 esta
equitibrado con la capaadad El nimero de wajes largos en las m!as entre cmdades es
comparalivamente pequeiio. .

{3) Patrén de Red Poli-nucleada

Este patrén constituye una conexién de diversos nicleos de empleo dentro y fuera de Bogotd con
una red de transporte y de comunicaciones fortalecida. Los nicleos de empleo se desafrollan
incubando ndclecs pequéiios existerites y creando nuevas zonas mdustriales y riuevas zonas que se
-utilicen en dwersos propésitos,

La red de trans;mne constituye un palrén entrelazado que localiza los nucleos de empleo en los
nodos Compatada con ios dos patrone.s arriba mencmnados la longmzd detb waje es medlana

-El patrén mono- nucleado empeorana los problemas existentes. Por olra partc ci patrﬁn de "Nueva "
Ciudad" es muy dificil de realizar, y se teme que la actividad econémlca del Area Mettopohtana de
Bogot4 (AMB) perderfa su v:tahdad sila movnlldad del 4rea declmare demasnado -

Se consu!era que ¢l patrén de Ja red polt ‘nucteada ¢s la mis reahs!a y se puede crear hacmndo k
esfuerzos para fortalecer fas poli’ucas actuales de planeacuﬁn y dcsarrollo '
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 Plan Maestro de ‘Transporté Urbano de Sarita Fe de Bogol4

1. Monomodesied Patiom 2. New Town Patlern 3. Poly-nuclealed Network Pattern

.Figura 8.2.1 Patrones de Désarrollo'!li-bano |
822 Politicas bésicas para prepafar'el Plan de Utilizacién de) Terreno

" Ei DAPD tiéne un plan autorizado para la tegtamentaci6n de 14 utilizacion de} terreno para las éreas
~ urbanas éxistentes y un lineamiento de desarrollo para las 4reas de transicién, Los municipios
circundantes también tietien planes de reglamentacién del uso de tierras para las dreas urbanas y las
_ 4reas rirales, pero en algunos municipios las &reas urbanas planificadas son demasiado pequenas
- para alo_;ar la poblac16n futura pm)ectada para el 2020.

' Consnderando estc hecho, ¢l plan de uhllzacnén de tierras para el afio 2020 s s¢ prepara afadiendo
~ nuevas 4reas urbanas mediante la utitizacién de zonificacién de categorias al plan de
reglamentamén de so de tierras ex;stcntc

Las politicas basicas para preparar el plan de ulilizacién de tiertas son las siguientes:

a) Locatizar el mayor nimero posible de centros de trabajo, tales como zonas industriales y zonas
para uso de diversos propdsitos en las dreas urbanas nucvas.
b) Crear la zona verde de la ribera del sio conun ancho de 300 metros a ambos lados.
€) Crear la zona dé presesvaci6n con una densidad de poblacnén méxmla planeada de 15 personas -
por hectérea para las drcas montafiosas,
- d) Localizar las zonas residenciales para 2,4 mllloncs de personas oonsnderando el tamaiio de Ia
o redde ttansporle y de fa tierra que se puede’ desarrollar en los municiplos circundantes,
€) Prepa:ar Un mapa que muestré un bosquejo de la utilizacién de la ticrra y ¢l tamaiio del 4rea
utbana con una dealsldad de poblacnén de 150 personas por hectarea para los municipios
cucundantes
) Preparar un mapa que mueslrc la uhhzacn(m de la zomﬁcamén por zona de iréfico y preparar
“una tabla quemuestee cl dica decada calegoua de uso por zona, para el Area del Estudio. -



‘Seccibn 8: Plan de Desarrollo Urbano

8 2.3 Plande Ull!lzacrdn dc T:erras para el Area del Esludlo

La Tabla 8.2- 1 muestra el dred de categorfas de uiso rec;entemente designadas por Zona de lréﬁco
pafa 20.821,1 hettdreas de "Otros" en la zonificacién de usos de 1995, Aun permaneccrfan dreas
rurales de 7, 242.2 hectéréas en las Zonas 26-31 (de San Cristébal a Usme) y en tas Zornas 106-108
(Ciudad Bolivar).

la Figura 8,2-2 muestra el plan de uso de tierras para el Arca del Estudio y da un bosquejo dela
utilizacién de terras 'y de fa escata urbana para los municlpios cucundantcs ‘El 4rea 'de la
'zomﬁcaclén de usos para el Area del Estudlo en el 2020 s¢ muestra cn Ja Tabla 8. 2-

Tabla 8 2 l(l) Zomficaciﬁn de Usos l)cs;gnada Recwnlemehle (Zona de Tréﬁco)
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' Tabla 8.2:2(1) * Usos Zonificados en el 2020 (Zona de Tréfico)
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Tabla 8.2-2 (1) Cont. . . '
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83 Plon de bisi}i'iiuéiaﬁ’dé In Poblééii’iii y dél Embléo
831 Pr!nciplos para la Dlstrlbuclén de la Poblaclﬁn Y dcl Empleo

El plan de dnstnbuc:én de la poblacién y el pian de distribiici6n dcl cmpleo se deben cehir al plan de
utilizaci6n de Ia tierra, Para la distribuci6n de la poblacién proyectada para el afio 2020 en las zZonas
de (rafico, se eslablccen los’ mgutentes principios:

a) Determmar la densidad de la poblactén plancada para las Zonas nuevas demganadas como
Zona Rcs:dem'lal Especial Zona Res;dcnc;al Gcnczal Zona para Usos de chrsos Pzop6sitos

Ly Zona de Preservacion, :

- b)Considerar los lineamientos de densu!ad establcmdos por e DAPD pata las ércas del nore y _
- del noroeste en Suba, '
¢) Asumir 1a densidad de la poblacuﬁn un poco més alta que la acmal para !as zonas de Iréﬁco en

&l 4rea urbanizada exisiente.

Patala d:smbucnén del emp!eo se establecen los 51gunentcs pnncnptos

aaaaa

proporcionalmente al paltén dc distribucién de 1995,

b} Asignar el -incremento de empleo entre 1995 y el aio 2020 a Zonas, pa!a los secmres
secundatio y ! terciario.

¢) Determinar la den31dad plancada dc empleo para las ZOnas nuevas dmgnadas Zona lndustna’i'
y Zona de Usos de Diversos Propésitos.

d) Distribuir el enipleo en el sector secundario leldlBlldO las tres calegorfas v.g. en mdustna
conslruceion y otros. '

¢) Asignar el empleo en la industria 4 las Zonas lndustnalcs nuevas de acuérdo con la densidad
planeada, y distribuir el emplco fuera de Ja' Zona Industrial en forma proporcional al némero
futuro de personas empleadas en la industria bajo la base del lugar de vivienda, .

f) Distribuis el empleo en la constiucei6n en forma proporcional al incremento de la poblacién
entre 1995 y el aiio 2020,

~'g) Distribuir ¢l empleo en el otro sector secundano en fOrma propmcmnal al palrén de

distribucién de 1995, ‘ ;

h) Asignar ¢l empleo en el scctor terciario a las nuevas Zonas para Usos de Diversos Propﬁsuos'
de acuerdo con la densidad plane.ada :

i) Distribuir una mitad del empleo en el sector terciario fuera de la Zona para Usos de Divessos
Propbsitos proporcionalmente a la ‘distribucién de la poblacién en 1995 y distribuir la° otra
mitad proporcionalmente al incremento de poblacién entre 1995 y el afio 2020,

3.3.2 Plan de Distribucién de la Poblacién

L2 Tabla 8.3-1 muestra fa densidad de poblacién asumida por categorfa y la pob'lamén‘plarieada por
zona de tréfico. Para las Zonas 1, 2,3, 4, 6 y 7 en Usaquén, las densxdades de poblacién de la
zona residencial es;aec;al la zona residencial general, la zona para usos de’ dwersos pmpésltos yla
zona e preservacion se asumib cn 200 pcrsonas/ha 250 personas/ha 230 personasfha y 15
personas/ha, reSpcclwamente Se asumiﬁ que la Zona 38 de Bosa ("Tintal Sur“) det proyecto DAPD :
localizado ¢n esta zona) y la Zona 42 dé Kennedy ("Tmtal Norte" también del proyecto DAPD
locatizado en esta zona) tienen una densidad de pob!acuﬁn ligeramente mas alta que las zonas de
Usaquén. Se espera que un desarrollo de edifi cios de apagtamentos de alta den51dad tal como el de -
la Cindadeta Colsubsidio, cubra las Zonas 61 y 62 de Engalwé La densidad de poblac:én de 25,5
personastha para la z0nd residencial especial. de la ‘Zona 66 de Suba ‘s un’ promcdlo de
densidades planeadas que fluctian entre 80 personasfha y 4[}0 personas/ha, Se espera que la Zona .
82 en Teusaquillo tenga una pcb]auén de atrededor de 100, 000 pclsonas con una alla densu'lad de

gEr
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més de 700 pcrsonas/ha.
Tabla 8.3 1 Poblacién Planeada y Densidad de Poblacidn de las Zonas Nuevas Dcsarlolladas

Wald Zotw Hmncd Mm@enlm i ] Mm risi )
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La Tabla 8, 3- 2 miuéstra tos resultados del plan de dlsmbuuén deta poblacidn para el 2020 para el
Area del Estudm en comparacién con la distsibucién de fa poblacién en 1995 La poblacién del
Area del Estudio se incremientar4 en 2,651 mil peisonas durante el periodo de 25 afios comprendido’
entre 1995 y el 2020, dé las’ cuales casi la mitad, 1._’206 mil personas se aumentardn en Suba,
“especialmente ¢n las Zonas 66 y 69. Otras zonas donde se espera un gran creécimiento de la
. poblaci6n son la Zona 1 én Usaquén, la Zona 38 en Bosa, la Zona 42 en Kennedy, la Zona 62 ¢n
Engativd la Zona 82 ¢én Teusaqmllo y la Zona 106 en Ciudad Bolivar. La tendencia futura del
mcremento ‘poblacional por zona se muestra en la Figura 8.3-1,

La poblacién proyeciada' para ¢t 2020 para los muniéipios’ circundantes s¢ miiestra en fa Tabla 8,3

3. Eldrea del norte, integrada por Chia, Cajic y Zipaquira tendrd una poblacién de alrededor de
750 mit en €12020. El 4rea occidencial (Fusiza, Mosquera, Madrid, Facatativa y Bojaca) y el 4rea
oriental (Soacha, Sibaté y Sumapaz) también terdrén tamafios - poblacionales similares,
respectivamente, La Figura 8.3 2 muestra cstos aumcntos futuios de la poblacién cn las arcas
circundatites, :

Tab]a 8. 3 2 Dnstnbuciﬁn Futura de Ia Poblacién enel Area del Estudio’ (Zona de

" Tréifico)
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Tabla 8.3:2 (1) Cont.
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