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i) Sedatizacion vertical y horizontat para erientacién det transito de vehfculos y pcatones
ii) Senalizacidn de transito que indigue locales y cruces petigrosos

i) Sistemas de proteccidn del peaton cecca a las zonas de tas escuetas

Los servicios de seguridad mencionados sern ubicados en los sitios que se¢ indican a

continuacion:

e sc instalarin sciales de transito en 2 cnices en las ciudaddes de Paraguari y Tebicuary
donde 1a ruta proyectada se concela con el principal camino de vinculacidn al centro del
pueble.

e s¢ instatardn séﬁa]es de transito y equipos de seguridad para peatonocs en 10 sitios,

donde la ruta proyectada pasara cerca a tas escuclas primarias existentes.

Educacion de Seguridad Vial

Los alumnos de las escuelas ubicadas en ¢l &rea de influencia directa de la ruta
corinmente viven o trabajan en las zonas cercanas, y esa situacion no se cambiar en
futuro cercano.

Por 1o tanto, fa implantacién de um programa de educacion vial que enseiie a los niios fas
normas de scguridad a fin de evitar los accidenies de transito motivadas por la faita de

conocimiento bisico de seguridad es considerada como fundaniental y prioritaria.

- Comparando las condiciones de transito se tiene que en la situacion futura el trifico sera de

9-3-7

alta velocidad y mayor densidad, hechos que pueden aumentar los accidentes. La finatidad

principal de Ja educacidn vial es hacer con que los nifios entendan esta diferencia.

Los materiales audio visuales debern ser efectivos para fa consecuccidn de los objetivos
propuestos. El programa incluiré un equipo de especialistas quienes claborardn las cintas
audio-visuales, y visitardn todas las escuelas a lo largo de la ruta proyectada. Utilizando las
cintas audiovisuales como apoyo este equipo debera concientizar a los alumnos sobre las

norma de seguridad vial y las formas de evitarse los accidentes de transito.

‘Arborizacion de la Vias en Centros Urbanos

- A fin de mitigar los impactes negativos del ruido y la contaminacion del aire ocasionados

por el aumento de las corrientes futuras de transito, se necesitard arborizar las vias en los
centros urbanos principales. Bl diseno de ingenieria eslas vias deberd conteniplar fa

arborizacién de forma a embelezar el ambiente urbano a lo largo del camino planificado.

9-6



SELIEUILL] BNIST ST| 9P UCRZIEIO] '¢'¢ BIndig

\ (wNT°gc="T) € NOLLDIS _ i

e

St LNV I MENTA A

s —

E RN Y LTVRSY S

R . l. - .‘l -
g N A
e ﬂl&lﬂe Ty
3 e .‘.‘ o
(= i £
- ot ] =
T P v

9.7



Las locatidades de Paraguari, Bernardino Caballero y Villarrica, doride ol derecho dé via -
franja de seguridad - esta disminuido para 20 m para ajustarse al ancho de la franja
 existente, fucron seleccionadas para la impleme’ﬁtaci()ﬁ de} programa d¢ arborizacion. La
extensidn de los tramos que deben recibir este tratamiento se indican a centinuacion. Las
especies arboreas deben ser cuidadosamente seleccionadas para atender no solo a los

propositos ambicntales como fambién de embellezamiento urbano.

 Paraguari extension 1000 mX 2 (ambos lados)
intervalo gm
tolal de planias 250 unidades _

+ B. Caballero extension 1000 mX2 (ambos tados)
intervalo _ 8m

_ total de plantas 250 unidades _

+ Villarrica extension . 1500 m X2 (ambos tados)
intervalo 8m
total de arboles 375 unidades

» Totat General de Arboles 875 unidades

9.3.8 Construccion de Interconexiones con Comunidades

El disciio de las secciones del terraplen de la ruta esta elaborado para evitar inundacién
durante la temporada lluviosa. Por esta razdn la mayoria de los caminos de acceso a las
comunidades quedrarian en cuotas inferiores al camino planificado, lo que resulta muy
inconveniente para los empatmes. Por lo tanto, los puntos de entrada a tas comunidades
tendrén que ser nivelados por lo menos con un gradiente del 5% de inclinacion desde el
acceso del camino al punto de empalme. Existen 75 los puntos de emplame que.deben
nivelarse. Las alturas de nivelamicnto se indican el el Tabla9.3.1. El diseio del terraptén
se muestra en la Figura 9.3.2.

Tabla 9.3.1 Estimacion de Cantidades para la Nivelacion

Nivel Gap Puntoi Mevimiento Yolomen tallume (m3)
nt {m3l) :
menora lm 43 © 100 4,300
delmalm 7 480 12,960
mis de 3 in ‘ 5 2,550 12,800
Total 5 300,160

*‘a 4"0;’vu£0=lfﬂ'
; . L.__ 1HR I

Figura 9.3.2 Discino de la Scccion de Acceso a tos Terraplenes

ARSI
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9.3.9 Cronograma de Actividades

Programa de Mitigacién Ambiental deberd ser ejecutado conjuntamente con Ja con la
construccidn y contiriuar hasta 2 aiios después de la terminacidn det subprograma de

educacion vial. Et cronograma de cada subprograma se indica a continuacion;

ano 1 o2 | s ] 5 6
Sub-Programa B/n _ Construccién _ Operacién
1§ Supervision of ETAGs XXX ]I xXx o §xxx
2| Mitigacion deforestacion XXX ] XXX XXX
3| Scguridad vial XAX
4| Baucacion vial XXX XXX
3 . :
5| Asborizacidn vias urbanas XXX
61 Acveso a las comunidades XXX

Figura 9.3.3 Cronograma de Actividades del Programa de Mitigacion Ambicental

9.3-10 Costos Estimados

Los costos de ejecucion del Programa se detallan a continuacion:
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Tabla 9.3.2 Costo Estimado del Programa de Mitigacion Ambiental
{Unidad : US$)

Sub-Program : _ Total
- ; Unijt [Quant. | Unit Cog General

§ | Suporyisidn delas ETAGs - *¥]

2 [Mitigacida deforestacidn ]
Personal Técnico Wm 6 5,000 30,000
Personal Auxiliar Wm 12 1,800 21,600]
Equipos Materiales " | aho 3 7,000 T 21,000
Informe _ | unid 2 1,000 2,000
Yiajes uaid 9 500 4,500
Arborizacidn -~ | unid | 10,000 10 100,000
Sub Total _ : ﬁ _ 179,100

3 llnstataciones de la seguridad vial : T .
Senatizacidn  Jpunio 2 50,000 100,000
Faja Peatones - | purto T 10 5000] 50,000
Sub Total : 150,000

4 |Educacifn sobre la seguridad vial -

Peisonal Técnico audio visual hWm 10 _ 5,000 50000
Personal Téonico education hm 12 5,000 60,000
Personal Auxiliar hm 12 1,800 - 21,600
Audio Visuales 1 36,600 30.000
audio visual tapes

Equipos materiales 1 -~ 10,000 10,000
Informe unid 2 1,000 2,000
Viaje : unid 100 500 30,000
Sub Total 223,600

S} Arborizacibn vias urbanas unid 8§75 25 21,875

6 | Acceso a fas comunidades md | 30,000 6 180,000
Sub Total 754,575
Imprevisto{10%) 75458
Total General 830,63}

Nota: *1 Ei costo para la Supervision de ETAGs serd incluido en el costo
de supervision de construccion.

2-10



9-4 Programa de Monitoreo Ambicntat

9-4-1 Objetivos

Et Programa de Monitorco Ambiental tienc por objetivo caracterizar las condiciones
ambientales del proyecto en las situaciones “ ex ante y ex post”, asf como examinar los

cambios ambientales ocorridos en ¢l perfodo de constiuccion de la ruta.

9-4-2 Actividades a Realizar

Considerando los medios a monitorear y los resultados esperados del programa se indican

seguidamente las actividades a realizarse;
¢ 'Fopograffa, geologfa y suelo - impeccion periddica de ta erosion y degradacion de los

suelos. Estas inpeciones s¢ realizzara durante S (cinco) periodos: antes de los trabajos de
construccion, durante tos 3 afios de la construccion - una vez al aho y al término de¢ la
construccion.

* Sitios historicos y culturales - inspcécic'm anual periodica durante 4 anos en los sitios
historicos y culturales ya identificados o en aquellos que fueren identificados durante tos
trrabajos de construccion de las obias,

¢ Calidad del aire - inspecciones periodicas y control coantitativo de la calidad del aire en
arcas urbanas fres veces, antes, durante y después de la construccion.

¢ Nivel de ruido - inspecciones periddicas y control cuantitativo del nivel de ruido en
Areas ufbanas tees veces; antes, durante y después de la construccion

+ Calidad dcl agua - i.nspeccioncs periédicas y medidas de la calidad del agua en 1os rfos

principales tres veces; antes, durante y después de Ia construccidn.

9-4-3 Topograffa, Geologia y Suclo

Serd necesario registrar periddicamente los aspectos topograficos 'y edafologicos,
incluyendo la erosion, fracturas, etc., a o largo de el proyccto camino y cantera durante la
construccidn de la ruta, principlamente durante la estacion de lluvias y después de

terminada la construccibn.

9-4-4 Sitios historicos y culturales

Durante los estudios prelinares no se han identificados sitios historicos y culturales en el
drea de influencia directa de la ruta, sin embargo no se puede descartar la posibilidad de su

existencia,
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Por lo tanto ¢s necesario, verificar conslantemente fas dreas de excavacion a fin de no
permitir que se pierdan, caso existan, sitios historicos, arqueologicos o culturales. El
equipo para este frabajo deberd eslar constituido de especialistas en arquelotogia y sus

asistentes.

Los trabajos de inspeccidn comienzan desde a recopifacion de la informacion sobre sitios
histotricos y culturales en el arca de proyecto al iniciar el proyecto, siguen con la
inspeccion anual que se efectuard una vez cada de tres meses (1 semana para cada

inspeccidn), terminando su trabajo al termino de fa construccion.

9-4-5 Calidad del Aire

SerA necesario observar y medir la calidad del aire €n puntos fijos en dreas urbanas antes de
comenzar los trabajos de construccion a fin de tener puntos de referencia para el
monitorco. También es necesario medir la calidad del aire durante el perfodo de
construccidn a fin de identificar los impactos ccasionados por la operacibn de tas
maquinas, y después de la construccion a fin de identificar los impactos provenientes del

incremento del trinsito.

Se necesita disponer de equipos especializados para medir ta calidad del aire |, asf como se

necesita entrenar los profesionales que utifizaran los programas y equipos de medicion,

%-4.6 Nivel de Ruido
Asf como la calidad de! aire calidad, serd necesario observar y medir el nivel de suido en

-"_puntos fijos en dreas urbanas antes de comenzar los trabajos de construccion a fin de

determinar los niveles existentes.

Seré necesarto obsetrvar y medir el nivel de rvido en puntos fijos en areas urbanas antes de
comenzar los trabajos de construccidn a fin de tener puntos de referencia para el
monitorco. También ¢s necesario medir el nivel de uido en el perfodo de construccidn a
fin de identificar los impactos ocasionados por la operaéién de las maquinas, y después de

la construccion a fin de identificar los impactos provenientes del incremeito del transito.

Se necesita disponer de equipos especializados para medir el nivel de rido, asf como se

necesila entrenar los profesionales que utitizardn los programas y equipos de medicion.

9-4-7 Calidad del Agua

Al igual que la calidad del aire, sera necesario observar y medir fa calidad del agua en los
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rfos que se encuentsan en cl drea aguas abajo del sitio del proyecto antes de iniciar Jos

trabajos de construccion con ¢l fin de conocer la calidad actual del agna. Asimisimo, serd

necesario monitorear la calidad de) agua durante y después de finalizados los trabajos de

conslruccion, con la finalidad de medir el impacte causado por dichos trabajos sobre la

calidad del agua de¢ los rfos existentes.

“Tabla 9.4.1 Coinponcentes ¥ Medicion para Monitorco de Aire, Ruido y Agua

ltems

YT

Componentes de Medicion

Aire

13 NO2 (Oxido de nitrato} 2) S02(Oxido de sulfato) 3)CHOxido de carbono)
4} MPTS {(Materias de Partfculas Totalmente én Suspensidn)

- 2 mediciones en indfa ; 7:00 - 11:00 a.ni. and 15:00 - 19:00 p.en.

~ UNO punto para un seecidn de construccion (3 ¢n total)

Ruido

1) Nivel de mido 2} Yolumen de trifico .

- 7 mediciones enwn dfaalas 5, 7, 10, 15, 18, 19 ¥ 22 horas

= se efectuaron cien voves, a intervalos de cinco segundos

- 2 puntos en Paraguard and Villasrica al borde de ba carcelera ya30
metoros de distaricia del centro de Ia carretera..

Aguna

1) pH 2) Tempéeatuta 3) Conductividad 4) OD {Oxfgeno Disuehio)

3) TSD (Tolal de Sélidos Disuecltos) 6) S (Solidos en Suspensibn

1) DOB (Demanda de Oxfgeno Bioquimico  8) DQO (Demanda Qfmica de Oufgeno)
- 3 mediciones para un punto

- 2 puntos para uri seceidn de construecién { 6 en toial)

9-4-8 Cronograma de Actividades para el Programa de Monitorco Ambientat

El Programa de Monitoreo Ambiental se ¢jecutara dentro de el periodo de construccion

principalmente, y conlinuard 2 afios después de la determinacidn de la calidad del aire y

nivel de ruido. El cronograma de actividades se indica a continuacion;

Figura 9.4.1 Cronograma de Actividades para el Programa de Monitorco Ambicntal

aho 1 2 | 3 | 4 5 |6
Sub-Programa Conslruccion Operacidn
1 | Toepografia,geclogiasuclo XXX X X X XX
2] Sitios historicos cuiturales ) XXX 1 X -X XX
3| Calidad de aire XX X - X
3 . .
4] Nivel de ruidos XX X X
5 | Calidad det agua XX : X X
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9.4.9 Costds Estimados

El costo eslimado para la ejecucion del programa se indica a continuacion:

Tabla 9.4.2 Costo Estimado para ¢l Programa de Monitoreo A.mbiegltal

(Unidad : US$)
Sub-Programa _ Cost Cost
. Unid Cant Unitario Total
-1 | Topografia, Geologia, Suclooogy and Soil : B
Personal t&onico . hm 8 2,500 20,000
Personal Auxiliar him 8 © 900 7,200
Equipos y Materiales aho 5 2,000 16,000
Informes vnid 2 1,000 2,000
Viajess unid -5 1,000 5,000
| Sub Total ' 44,200
- 2 | Sitios historicos ;
Arqueologo hm 4 3.000 12,000
Technical Personnel m -7 2,500 17,500
Peersonal Auxiliar hm 7 900 6,300
Eaquios y Materiales afo 4 2,000 8,600
Informes vnid 2 1,000 2,000
Viajes unid 5 1,000 5.000
Sub Tota) 50,800
-3 (Calidad del Aire pusto 3l ) |
Especialista W 0.5 10,000 5,000
Peronal t&cnico W 5,000 5,000
Peesonal auxiliar h/m 1 1,800 1,800
Equipo especilizado 1 5.000 5,000
Equipos y Matediales ano 3 1,000 3,000
Informes unid 3 500 1,500
Viajes unid 3 500 1,500}
Sub Total 22,800
-4 |Nivel de Ruidos puanto 2
| Bspecialista hm 0.5 10,000 5,000
Personal t&onico Wm 1 5,000 5,000
Personal auxiliar hm i 1,800 1,800
Equipo especilizado i 5,000 5,000
Equipos y materiales ano J 1,000 3,000
| Informes unid K] - 500 1,500
Yiajes unid 3 S00 1,500
Sub Tolal 22,800
-5 |Calidad del Agua punto 6 :
Fspecialista Wn i 10,000 10,000
Personal técaico Wm 2 5,000 10,000
Personal aunilize hm 2 1,800 3,600
Equipa especilizado 1 10,000 10,000
Equipos y materiales ano 3 2.000 6,000
Informes unid 3 1,000 3,000
Viajes unid 3 1,000 3,000
Sub Total 45,600
| Sub Total 186,200
Imprevisto{ 10%) 18,620
Total Genesal 204,820
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9.5 Programa de Conservacion del Pargue Nacional Ybycui

9-5-1

9.5.2

Oﬁjetivos

Et Parque Nacional Ybycui esta ubicado entre 10 y 20 kny al sur de La Colmena, estando
por lo tanto en el arca de influencia indirecta del proyecto. El camino planificado tendrd
impactos indirectos sobre ¢l funcionamiento del parque tal como a) aumento de turistas
pafa visitar el parque; b) aumento de fas posibilidades de caza y deforestacidn itegal, y <)

aumento del riesgo de incendios , entre olros.

Este Programa tine por objetivo minimizar los impactos negativos ocasionados por ¢l
proyecto y promocionar oporfunidades para que un mayer nimero de pessonas pucda
disfrutar la belleza ¢scénica y reconocer el valor ecoldgico del Parque Nacional, dentro de

norinas de proteccion y conservacidn.

Actividades a vealizar

Para lograr los objetivos arriba mencionados, ¢l Programa contendra las actividades

siguicntes;

i) Mejoramiento de lis instalaciones del Parque para atender lds servicios basicos de los
visitantes. '

i) Mejoramiento del control ¢ inspeccidn contra las actividades ilegales en el Parque y su
area de amortiguamiento. '

iii) Preparacion de folletos a color para promover ta educacidn ambiental

9-5-3 Mejoramiento del Servicio ¢ Instalaciones para los Visitantes

A fin de promocionar las actividades turisticas en el Parque Nacional, se mejorard el

servicio bisico e instalaciones para atencion a los visitantes como s¢ indica a continuacion;

1) Arca de estacionamiento de vehfculos

ii) Centro de servicios para los visitantes

iii)Construccion de garitas de control de entrada

iv} Construccidn de oficina administrativa para inspectores y deposito de equipos de

mantenimiento del parque

El programa detallado deberd definirse durante la etapa del diseno detallado del proyecto.
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9.5-

4 Mejoramiento del Controt ¢ Inspeccién contra Actividades Ilegales

Para los servicios de control e inspeccion periodica de acividades ilegales en el drea del
parque y ‘su zona de amertiguamicnto, tales como caceria, deforestacion, elc , s¢ ha
previsto la coinpra de equipos y vehfeulos, asf como ¢l aumento de los recursos humanos,
considerando que las actividades ilegales aumentarin después que la ruta cste terminada,

por lIa facilidad de acceso que se tendra.

De esta forma ¢l Programa preparar fa base para las actividades de control e inspeccion a
large plazo a través dels patrullaje periodica, facilitando equipos de ‘comunicacidn y

vchicutos.

9.5-5 Preparacion de Folletos a Color para promover la Educacion Ambiental

Con el fin de evitar impactos negativos indirectos sobre el Parque Nacional, se debera
implementar esfuerzos educalivos concernientes a la conservacion y proteccidn ambiental.
Bn este proyecto, se propone que se preparen folletos a color para ser distribuidos al

plblico en general.

9.5-6 Cronograma de Actividades para el Programa de Conservacion del Pargue Nacional

Ybycul

El Programa de Conservacion del Parque Nacional de Ybycuy sera finalizado en el periodo
de construccidn principalimente y continuard 2 anos después de la terminacion para las

actividades de patrulla para la caza y deforestacién ilegal como se indica a continuacion;

2ho 1 2 1 3y | 4 5 | 6
Sub-Programa Construccidn Operacion
| 1] Centro Servicios Visilantes XX
2 | Contro e [nspeccion XX X X X X X
3] Preparacion de Folletos X X X '

‘Figura 9.5.1 Cronograma de Actividades para el Programa de Conservacion del Parque

Nacional de Ybycui



9.5.7 Costos Estimados

El costo para la ejecucion del Programa se indica a continvacidn;

Tabla 9.5.1 Coste Estimado para el Programa de Conservacion det Parque

Nacional Ybycui

{Unidad : USH)

Sud-Programa Undt | Cant Cost Cost
Unitario Total
. . | Unitario | Geoeral
I |Centro de Servicios Visitantes 1 50,000 50000
2 | Controle Inspeccion

Vehiculo -comprafmantenimt® 1 50,000 50,000
Equipo de tele-communicacion | 40,000 40,000
Sub Total 90,000
3 1Preparacién de Polletos 1 27,000 27,000
Sub Tolal 167,000
Imprevistos(10%) o 16,700
Total General 183,700
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9.6 Programa de Desarrollo Social
9.6-1 Objetivos

El camino propuesto tiene grandes impactos positivos indirectos sobre el desarrollo
econdmico y social de el drea de proyecto. El Programa proponé que la realizacion de
algunas actividades que a fin de potenciar estos impactos positivos tanto los ditectos como
indirectos para la poblacion de las comunidades ubicadas en las Areas de influencia de Ia

ta.

Este Programa ticne por objectivo potenciar los impactos positives a través do la
implantacion de instalaciones y equipamicntos para servicios comunilarios que promovan
el desarrollo social, atendiendo a los pasajeros de autobus, considerando que esta demanda
aumentard, especialmente de nios que tendrdn mejor acceso alaescuelay de jovenes que
iran en biisqueda de un nivel de educacidn mis alta én Jas ciudades polo - Paraguan y

Villarrica.

El Programa tiene también por objectivo mitigar los impactos negativos generados por el

reasentamiento de pobladores desplazados por la construccion de la ruta,

" 9.6-2 Actividades s Realizar

" Entre los diversos impactos posilivos del proyecto propuesto, los que se indican a
continuacidn has sido seleccionados como los més efectivos para potenciar los impactos
direcios de ta construccian de la nta.

i} Mejorémienlo de servicios e instalaciones de omnibus

ii) Mcjoraniiento de los servicios de los primeros auxilios

Para mitigar los efectos negativos de la reubicacion de los pobladores afectados porla traza
propuesta paca fa ruta, se propone como actividade de apoyo.

iii) Asistencia para Ja reubicacion de la poblacion afectada

9-6-3 Mcjoramieato de Serviclos ¢ Instalaciones de Omnibus

El mejoramiento del estado de 1a ruta debe ser scguido con fa provision de un servicio de
omnibus diario y puntual, a fin de atender al incremento de pasajeros, especialmente de
escolares que podrin tener acceso a grados mis elevados de educacion en las civdades

vecinas.,
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9.6-4

9-6-5

Para promocionar los impactos positivos del mejoramiento de la iuta, se contruyerin a lo
largo del camino paradas de autobis con techo, piso d¢ concreto, y entradas para los
vehfculos a fin de asegurar el conforto y 1a seguridad de los usuarios, asf como aumentard
la frecuencia de servicio. Esto hara con que la poblacibn local viaje de forma més
conveniente, Las paradas de omnibus deberin instalarse en 10 locales, y los materiales de

construccion se indican a conlinuacidn:

Techo ¢ madera
Pilares y paredes :madera
Piso : concreto
Asientos : madera
Area ;2 mx 6m

Mecjoramiento de los Servicios de Primeros Auxilio

El principal efecto basico de una ruta es responder a Ja humana necesidad de fa comunidad
én acceder en casos de emergencia a los hospitales. En este momento es muy diffcil
acceder a los hospitales regionales de Paraguari o de Villarrica desde ofras comunidades

con la presteza necesaria a casos de emergencia, tanto por fas malas condicienes del

‘camino en tiempo seco como por los bloqueos naturales de fa rula ¢n la epoca de [luvias.

Por lo tanto, se deberd tener en las comunidades-polo, ambulancias cquipadas con
instrumentos médicos lales como camillas, mascaras de oxfgeno, etc. Para esta elapa se
recomienda que se destine una de ambulanciaconel eqﬁipo médico necesario, para atender
a los casos de emergencia en la ruta al hospital de del céntro del drea entre Paraguarf y

Viltarrica, elevando asf, el nivel del servicio en las vecindades,

Asistencia para la Reubicacion de ia Poblacion Afectada

D¢ acuerde al diseho del trazado de 1a nnta, cerca de 50 casas deben ser réubicadas por
estaren ubicadas en la franja de dominio de la ruta. La indemnizacidn se hara segin las
regulaciones de MOPC. Sin embargo, es necesario para tomar cuidado en mantener una
calidad de vida igual después del reasentamicnto. Porque, varios problemas sociales y/o
econdmicos podrin presentarse para aquellos que deberan reconstruir sua vida en los

auevos locales de sus viviendas.

Trajadores sociales deberdn trabajac junto a los afectados de forma a identificar sus
problemas y preveer soluciones, y si necesario contactar con téenicos de inslituciones
oficiales para resolver aquell!os probleinas que los afectados no pueden resolver por si
mismo. El Programa comenzard antes de las reubicaciones y continuara por lo menoes dos

afios después de terminado el reascntamicnto.
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9-6-6 Crohograma de Actividades para el Programa de Promocion Social

El Programa de Promocion Social se realizatd conjuntamente con la construccion,

debiendo continuar 2 ahos después del terminode tas actividades de asistencia para la

reubiacion de viviendas como se indica a continuacidn;

ano 1 2] i .4 5 | s
Sub-Programa Consfriccidn Operacion
1| Servicios de Omaibus XX
2 | Servicio Primcros Auxilios . XX
3 | Assistencia reubicacion XX | xx XX

Figura 9.6.1 Cronograma de Actividades para el Programa de Promocién Social

9.6-7 Coslos Fstimados

“Ei costo estimado para ¢l Programa se indica a continuacion;

Tabla 9.6.1 Costo Estimado para ¢l Programa de Promocién Social

(Unidad : US$)

Sub-Programa Cost Cost
Unid | Cant Unitario Total
Cost o
1] Mejoramiento Servicios de Omnibus punto 10 1,000 10,000
-2 |Mejoramicnto Servicios Primeros i 30,000 £0,000
Auxilios '
-3 §Asistencia Reubicacidn de Yiviendas :
Trabaj. Social (3 peesonas) h/m 12 6,000 72,000
- | Equipos y Maleriales ano 3 2,000 6,000] .
Informes unid 2 1,000 2,000
Viajes unid 90 500 45,000
Sub Total 125,000
Sub Total 215,000
Imprevistos{10%) 21,500
Total General 216,500
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9-7 Resumen del Plan de Gestion Ambiental
9-7-1 Cronograma de Actividades

El cronograma de actividades para todos tos programas del Plan de Gestidn Ambicntal se

indica en fa Figura 9.7.1.

9-7-2 Costos Estimados

Los costos estimados para todo ¢f Plan de Gestion Ambierital se indica en la Tabla 9.7.1.

9-7-3 Organizacion para ol Trabaje

El Plande Gestibn Ambiental se ejecutard bajo el control de la UA (Unidad Ambiental) de
MOPC y el desarollo del mismo se informara al CI (Comité Interminiterial). Cada sub-
programa del Plan de Gestion Ambiental se cjecutara en estrecha coordinacion con las

autoridades correspondeintes, conforme se indica a continuacion;
¢ Progiama de Auditoria Ambiental; UA

¢ Programa de Mitigacidon Ambiental; UA, MAG
¢ Programa de Monitoreo Ambiental; SENASA, Ministerio de Educacién y Culto,
Programa Nacional de Conservacidn - PN Ybycui; MAG

~ ® Programa de Promocidn del Desarrolto Social; Gobierno Local, Municipio
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Ao t 2 | 3 | 4 s | 6
Perfodo | Peseno Construcelén Operacion
Sub Programa Inversion Inicial Inversion
] Posterior
1 Programa de Auditoria Ambienta) 1 E ﬁ m E
2 Programa de Mitigacion Ambiental
1 Supervisién de las ETAGs
2 Mitigacién deforestacitn
3 Instalaciones de la seguridad vial |
4 EBducacibn sobce la seguridad vial
5 Arborizacidon vias urbanas
6 Acceso a fas comoaidades
3 Programa de Monitorce Amblental
1 Topografia,geologia,suclo
2 Sitios historicos cullurales N
3 Calidad de Aite
4 Nivel dé Ruidos
5 Calidad de Agua
4 Programa de Conservacion del Parque
1 Cenro de Servicios Visitanles
2 Contro ¢ Insporcion
3 Desarcollo
5 Programa de Promocion Social
1 Servicios de Omnibus
2 Servicio Pameros Auxilios
3 Assistencia Reubicacion _
Figura 9.7.1 Cronograma de Actividades para ¢l Plan de Gestion Ambiental
Fabla 9.7.1 Costos Estimado para e} Plan de Gestion Ambicental _
) ) o . {Unidad : US$)
Total Inversion Inversion
_ Sub-Programa General -Share Injclal Posterior |
1 Programa de Audiloria Ambiental 266,700 152 % 154,550 106,150
2 Programa de Mifigacion Amblental 836,033 484% 786,553 73480
- 1 |Supervision de las ETAGs S - - -
=% Mitigacidn deforesiacion - 197,010 11.5% 197,010 1]
-3 |instatacioncs de 12 seguridad vial 165,000 9.6% 165,000 0
- 4 [Educacion sobre la seguridad vial 245,960 14.3% 99,000 13480
-5 1 Arborizacion vias urbanas - 24063 1.4% 24,001 0
6 | Acceso a fas comunidades 193,000 11.5% 198,000 [1]
3 Programa de Monitorco Amblental 204,820 11.9% 176,660] - 18,160
-1 {Topografiagcologia,sucio 48.620 28% 36,740 E80
_72 | Sitios historicos culturales 55,880 3.3% 55,880 4
—=3 |Cahdad de Aire 25,080 1.5% 21,010 4,010
. 4 INivel de Ruides 25,080 1.5% 21,010 4,070
- 5 | Calidad de Agua 50,160 2.9% 42,020 8,140
4 - Prozrama de Conservaclon del Parque 183,700 - 10.7% 162,800 20,900
-1 FCenso Servicios Visiantes 55,000 3.2% 55,000 0
-3 [Contco ¢ Inspoccion 95,700 5.8% 73,100} . 20,900
-3 |Preparacion de folletos 29,700 17% 29,700
s Programa Social 236,500 138% 190300 46,200
-1 [Servicios Jde Omaibus 11,00 0.6% 11,000 0
-3 | Servicio Primecos Aunilios 88,000 S1% 88,000| 0
T3 [ Assistencia Reubicacion 137,500 $.0% 91,300 46,200
Tolal General 1,715,153]  1000%| 1,440,863 2714850
100.0% £4.0% 16.0%
Nota: *1 ¥) costo para la Supenisidn de ETAGs serd incluldo en ¢l costo e supervision de construccidn,
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CAPITULO 10 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

10-1  Perfil del Proyecto y Aspectos Ambientales

El proyecte denominado “Proyecto de Desarrollo de Carreteras Troncales en el Area

Ceatral Oriental de la Repiiblica del Paraguay” tiene los siguientes objetivos:

* Desarrotlar una carretera pavimentada apta para todo tipo de ¢lima a to largo de una
ruta que conecte las carreleras nacionales Nos. 2 y 8, a través de los distritos de
Paraguarfl y Guaira.

o Desarrollar un ramat desde la ruta descrita anteriormente hacia La Colmena.

Se esperan varios efectos con la implementacion del proyecto, tales como:

* Funcionar como un paso a desnivel para las casceleras nacionales Nos. 2 y 7, a lo largo
de las cuales se concentra bastante trifico debido a que es la iinica carretera troncal que
conecta Asuncion con la frontera con Brasil.

¢ Promover ¢l desarrollo agricola del 4rea de los alrededores, donde no se han padido
desarrollar los potenciales de la localidad debido a las condiciones viales tan pobres,
tales como el cierre de Ja carretera durante la estacion Huviosa.

¢ Promaver et desarrollo social del area de los alrededores, donde no existen centros de

servicio regionat porque toma mucho tiempo para llegar a la region.

La longitud total de la alineacidn propuesta se estima en 121 km.  El proyccto utilizar,
en su mayorfa, dreas con carreteras existentes, expandicndo el derecho de vfa a 30~40 m.
Por lo tanto, el proyecto lendrd un impacto negalivo muy pequeiio sobre ef miedio
ambiente natural, y los aspectos ambie-nlalcs‘pri'nci'pa!cs del proyecto estan relacionados

especialniente con el impacto sobre el medio ambiente social.

Involuntariamente, el proyecto requericd el restablecimiento de aproximadamente 50
viviendas en algunos lugares; sin cmbargo, este es un nimero muy bajo comparado con
olros proyectos de carreteras con fa misma fongitud.  La adquisicién de ticrra y edificios
se realizara de acuerdo con un sistema de compensacién favorable existente en Para guay,
y estas personas cncontearin nuevos lotes cn las mismas comunidades sin ning{m
deterioro.  La encuesta social realizada a algunos residentes seleccionados en ¢l area del
proyecto, asf como a los alcaldes de 12 pucblos ubicados a lo largo dé Ia carretera, indico

el desco fuerte para levar a cabo el proyecto.
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Los aspectos ambientales mas importantes del proyecto son:

« Impactos negativos sobre ¢l medio ambicnte social y de vida, tales como el
restablecimiento de asentamientos, seguridad vial, calidad del aire y problemas de
ruide.

« Impactos ncgativos sobre el medio ambicnte natural, tales como la deforestacion en
baja escala, control del agua y paisaje. _

e Impactos positivos sobre el medio ambiente social, ftales como las aclividades

econdmicas y las facilidades de servicio a la comunidad.
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10-2 Impacto Ambicatat

() Impacto Negativo Directo Sobre el Medio Ambiente Natural

Debido a que se tiene planificado que la carretera del proyecto wtilize, en su mayorfz, la

carrelera existente, y debido a que la carretera nueva se desarcollard tinicamente en dreas

pequeﬁas, el impacto negativo directo sobre el medio ambiente natural causado por la

carselera del proyecto es muy bajo. Les impactos principales que se esperan son los

siguicntes:

¢ Tala de arboles al costado de fa carretera.

+ Intervupcion del cauce del rfo debido a los pilares de los puentes nuevos (en ¢l Puente
Bailey). _

+ Cambios det paisaje debide a la tala de arboles, construccidn del puente y excavacion

dec canteras.

Es necesario tomar algunas contramedidas para mitigar los impactos arriba mencionados,
Otros aspectos, los cuales se identificaron por causar un impacto negative en proyectos
similares, tales como la ¢rosidon de taludes del terrplén y facilidades de decnaje
insuficientes, deben evitarse de acuerdo con las ETAGs (especificaciones generales para

fa proteccion ambiental durante los trabajos de construccion de carreteras cn Paraguay).

Asimismo, con el proyecto sc esperan impactos positivos sobre el medio ambiente
natural, tales como el mejoramiento del control de la erosidn debido a Ja siembra de
vegetacion en los taludes del terraplén, mejoramicnto del paisaje al costado de la

carretera debido a la siembra y a tes hombros continuos.

(2) Impactos Negativos Directos e Indirectos Sobre e} Medio Ambiente Social y Sobre el
Medio Ambiente de Vida '

Se espera que el Proyecto cause los siguientes impactos negativos sobre e! medio
ambiente social y ¢l medio ambiente de vida: .
* Restablecimiento involuntario de asentamientos debido a la adquisicidn de tiérra.
e Disminucion de la tierra para uso agricola.
» Aumento de las posibilidades de accidentes de trafico.
» Scparacion de comunidades debido al terraplén de la carretera.
# Posibitidades de dahar bienes culturales aiin no enconlrados.
‘s Aumento del riesgo de incendios y deforestacibn ilegal del Parque Nacional Ybycui,

ubicado aproximadamente 20 km al sur de La Colmena, debido al aumento del flujo del

trafico de los alrededores.
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e Generacidn de rvido debido al aumento del flujo del trifico y de la velocidad det

mismo después de finalizada fa carretera.

Con el fin de poder mitigar tos impactos anteriormente mencionados, es necesario tomar

algurias contramedidas y reatizar un monitoreo continuo.

Con respecto al restablecimiento de viviendas, debido a que las rulas alternativas se han
seleccionado cuidadosamente, se estima que el ntimero total de viviendas a reubicar es
menor que 50 viviendas. Et sistema de compensacibn para el restablecimiento se basa
en los precios de mercado, y los puntos de reubicacibn eslarin disponibles en los mismos
pucblos. Con reacidn a la seguridad vial, en la seccidn donde a carretera planificada
pasa por una escuela, se recomienda asegurar una nita peatonal segura para el paso de los

estudiantes.

(3) Impaétos Pesitivos Directos e Inditectos Sobte el Medio Ambiente Social

Et desarrollo de la carretera del proyecto mejorard las condiciones socioeconbmicas del

frca de los alrededores.  Fi desarcollo de una carretera apta para todo tipo de clima

contribuird a la realizacton de actividades econdimicas duran'{._c todo ¢l aho, sin

interrupcion alguna. A continvacién se describen los efectos positivos indirectos

pronosticados pbr la implementacion de a carretera del proyecto.

« Se promovera el desarrollo agrfcola con una diversificacin de productos debido al
nejoramiento de las oportunidades de distribucidn.

« Aumento de tas oportunidades de desarrollo industrial debido a fa misma razon
anterior. ' '

ola juventud tendrd un mejor acceso a la educacidn superior.

¢ La tasa de mortandad también disminuird debido al mejoramiento de la disponibilidad
‘de servicios de cmergencia.

» La migracion de personas del 4rea rural que buscan empleo en los centros urbanos

descenderd debido al mejoramiento de las oportunidades de transporte.

Con respecto a los impactos positivos directos, ¢l proyccto provocara los siguientes:

e Aumenlo de tas oportunidadés de empleo y ganancia de capital en trabajos de
construccion.

o Aumento de las oportunidades de emplco y ganancia de capital en las industrias
ubicadas al costado de la carretera,

« Las condiciones de vida mejoraran debido al ahorro en el tiempo de viaje hacia los

pucblos principales.
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Con la finatidad de poder cambiar estos impactos a efectos dircctos en la mayor medida
~de lo posible, se deberd implementar medidas promocionales paralelas a la ctapa de
construccion del proyecto.
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£0-3 Plan de Administracion Ambiental y Programas

El Plan de Administracién Ambiental s¢ propuso para mitigar los impactos négativos y
para promover en mayor medida Jos impactos posilivos, incluyendo los siguientes

pIogramas:

(1) Programa de Auditorfa Ambiental

Bl objetivo de este programa es realizar una evaluacion amplia y ta administracion de
todos los trabajos relacionados con los aspectos ambientales. Este programa debera
lievarse a cabo desde 1a clapa de diseno del proyecto hasla algunos anos después de la
finalizacibn del mismo. Los auditores deberén ser seleccionados entre los canipos

interdisciplinarios del medio ambicnte natural y del medio ambiente social.

(2) Programa de Mitigacion Asmbiental

Este programa deber ejecutarse para implementar lo siguiente: a) forestacion mitigatoria,
b) facilidades de seguridad vial y educativas, c) siembra de vegetacion al costado de fa
carretera en Areas urbanas y d) mcjorar las conexiones de las carreteras comunitarias

existentes con la carretera planificada.

3 Programa de Monitoreo Ambiental

Este programa deberd continuarse periddicamente. Con este programa se evaluaran,
antes, durante y después de los trabajos de construccidn del proyecto, los siguientes
* cambios: a) topograffa, b) calidad del aire, ¢) nivel del ruido a lo targo de la carsetera
planificada y d) posibitidad de la existencia de bienes culturales aiin no encontraods en

1os sitios de construccidn de la carretera.,

(4) Programa de Conservacidon Ambiental del Parque Nacional Ybycui

“Es necesario prestar una atencion especial al Parque Nacional Ybycui debido a que con
"¢l aumento del flujo del trafico y del mejoramienwo del acceso al mismo, se predice la
posibilidad de que se de una deforestacion ilegal y del riesgo de incendios.  Por lo tanto,
s¢ planificd ¢l mejoramiento del sistema de patrullaje, asf como los servicios a los

visitantes y las facilidades de control.
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(5) Programa de Promocién del Desarrollo Social

Con ¢l fin de lograr todos los beneficios del proyecto, deberan facilitarse aquellas
medidas tales como el mejoramiento de las facilidades del sesvicio de autobuses y de los
servicios de emergencia para promover ¢! desairollo social del 4rea del proyecto.  Un
programa de asislencia para las familias que tendréin que reubicarse involuntariamente
deberd incluirse en el programa, adicionalmente a la compensacién que se les debe

otorgar por la tierra y edificios involucrados.
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10-4 Conclusiones y Recomendaciones

(1) Resumen de {a Evaluacién Ambiental

Todo el Estudio de Evaluacidén Ambicntal se resumen en a Tabla 10.4.1.

{2) Conclusiones

El Estudio de Evatuacidn Ambiental realizado para el proyecto, incluyendo sus medidas
de administracidbn ambiental, tendrd un impacto positivo sigaificativo, directa ¢
indirectamente, sobre el medio ambiente social en el area del proyecto. Segiin los
resultados de este estudio, ef proyecto no representa consecuencias negativas sobre el
medio ambiente natural si se completa el plan de administracion ambiental y si los
trabajos de construccidn se realizan bajo los reglamentos de las ETAG (especificaciones
generales para la proteccidn ambiental durante los trabajos de construccion de carreteras,
establecidas por ¢l MOPC en 1993).

(3} Recomendaciones

Comao recomendaciones posteriores, con la finalidad de promever un impacto positivo
indirecto como consccuericia del proyecto y promover los efectos que conlleva una
carrelera apta para lodo tipo de clima, se deberd planificar la implementacidn de los
aspectos descritos a continuacién, en coordinacion con las autoridades correspondicnies:
¢ Mcjoramiento de las factlidades educativas y disponibilidad dc catedraticos en los
pucblos principales debido a que el servicio puntual de autobuses aumentard la
asistencia escolar en las escuelas superiores. _
e Promocidn del desarrollo agrfcola y transferencia de tecnologfa debide a que los
efectos del costo del transporte y del ahorro en el tiempo de viaje dispersarin
* potenciales para diversificar las oportunidades agroindustriales,
¢ Promocidn de las fuentes de turismo debido a que la carretera planificada promovera
tas actividades turfsticas domésticas, y la utilizacion de recursos, adn desconocidos,

‘promovera el desarrollo regional.
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Tabla104.1 R de Ia Evatuacién Ambi (1
o _ Impacto] Directo | Indirecto | Plan de Administracion
_Aspectos Ambieotales | Factores A Pronstico Amblental ¥ Evaluacitn PIN[P[N Amblental
1. Top - Tala de drbotes - La mayor parte del drea boscosa estiublcadaentieraplana. _____ lpgisndar: Evitar cambios en la topograffa existente y prevenir Programa de Monitoreo
- Movimiento de tierras |- Se estima que el desplazamiento del tecraplén sobre una capa de suelo suave serd Yqesasires patusales. - Inspeccion periddica de 1a erosién del
menor que 20 ¢ y serd necesario ur terraplén adicional, suclo y fallas del tatud durante e}
- Los taludes de corte tenen una pendiente estable, de acverdo con tas BIAGs. Evaluacién: El proyecto sio causard ningin cambio topogrdfico movimiento de tierras y en las cantéras,
- 12 d promedio de los banico de préstamo laterales es entre 30 y 60 em, Sin embargo, es necesario implementar un
- Canteras, - El wlumen total de material rocoso es de 523.000 m?, p iente de dos sitios, tinuo duraste €l perfodo de construceién.
-La promedio del corte en préstanios exteriores es de 2 m.
2. Geologfa y Suete - Tala de 4rboles -]~ En genera, la tala de dcboles se Mevard a cabo en 4reas planas. Esténdar: Prevenir la erosion del suelo y preservar las Programa de Monitoreo
- Campamentes de trabajo |- - Los campamentos de trabajo se conshwin__cgg_ﬂgmﬁn tres dreas, (‘ondlcmrlcs actoales del suelo. - Inspeccién peri6dica de la erosidn deb
|- Movimiento de tierras |- Los taludes del terraplén se deberdn proteger con 1 El proyecto 4 ninguna eresién del suelo suelo y fallas del talud durante el
- Canteras - De acuerdo alas ETAGS, en las canteras se deberd sembrar nuevamente en gran esvala si los trabajos se realizan de acuerdo a las X movimiento e tierras y en las canteras.
vegetacion. BTAGs; por 1o tanto, se necesita un monitoreo. Ef proyecto
_ - —___ Iprovocar& un impacto positivo al disminuir 1a erosién del suelo.
3. Agua - Facilidades de drenaje |- Las facilidades de drenaje de 1a carretera se planificaron en base a un perfodo dav: Prevenir cambios hidrol6gicos sustanciales en el
adecuado de frecuencia dé tormentas, flujo del agua.
- Construcci6n del puente - No existe ninguna estructura sobre el Rio Tebicuary-Mi.. Fl proyecto cambios enel
- Existencia de facilidades |- El teseaplén de 1a carsetera ro obsiruir el finjo del agua de inundacion debidoa 1aflujo del agua con la condicién que las facilidades de dreasje de
| viales icacién de un drenaje adecuado. 1a carretera sean lo suficientemente adecvada:
4. Fauna y Flora - Tala de &rboles - El 4rea total de deforestaci6n ¢s de 25 Ha. El 4rea boscosa ubicada a lo largo det + Prevenir afectar la flora y fauna. Prograiaa de Mitigaclén
Rio Tebicoary- Ml (X3 li mis ~ Asegurar 50 Ha de forestacion
- Aumento del fluijodel |- Se deuna ilegal paralelas al Fm!uarlén‘ El proyecto pmvocaré una disminucién del 4rea miligatoria,
trélico asmento del flujo del uéhco en los alrededores. boscosa e indit i6n ilegal, (Programa de Conscrvacién de Parques
X X |- Mejorar el sistema de patrullaje de
ilepales dentro del Parque.
5. Pajsaje | Tala de 4rboles - Los cambios al paisaje secén minimos ya que l1a tata de drboles st limitarh 2t 4rea [t angar: Conservar un paisaje excelente al no crear
del derecho de via, cuyo ancho oscila entee 30y 402, | incongrucncias en i drca.
“Movimiento de tierras |- Para ta mayor parle de Ia carretera planificada se utilizar el 4rea de 1a carretera
existente; por 1o tanto, os cambios al paisaje son limitados.
- Canteras - La ubicaci6n de canteras est4 fuera de Ia vista de la carretera y de las 4reas Evaluacién: B proyecto no afectard en gran medida el paisaje
comunales locales. n los costadas de Ta carretera,
- C« de plantas |- La plantas estarin en puntos lejanos de Jos puedlos.
- Existencia del terraplén |- La altura del teqraplén de la carretera en 1as 4reas bajas serd menoralos 2,5 m, y
de la earretera los uludes st protegerén con vegetacién, por lo que los cambios al paisaje se
minimos.
ia del puente - 13 estructura del puente mis largo estard oculto por el bosque de pateria.
6. Restablecimiento de 6n de tierra - Se adquirird un 50% del total de tierra, 226 Ja. Estdndar: Evitar infloencias serias en a base de vida de los. Programia de Desarrolio Soctal
Asentamlentos - Se deberén revbicar SO Ha de tierra agsicola y alrededor de SO edificios. habitantes que serdn reubicados. [- Dar asistencia a 1os habitantes que serén
X reubicados.
Evatuacién: El proyecto afectar§ alrededor de 5O propietarics
[de vivienda; por lo tanio, se necesitard compensartes y darles.
asistencia.
7. Actividades |- Adquisicién de tierca - La perdida de ingresos por la adquisicién de tierras agricotas se deberd compensar [Estdndar: Promover un desarrollo séhda de 1as aclividades Programa de Conservacién de Pa
Econbmicas conel de de tieseas. icas sin afectar ollo sostenible. - Mejorar las facitidades de servicioa
|- Construcci6n del |- Se espera que habré varias ventas a los campamentos de teabajo. visitantes con el fin de promover el
_campamento o - e El pi t car4 grandes impactos positivos turismo.
delflcjodel  |-E1 del fiujo del te4fi 10 a 20 veces mayor que el actwal. directos e indirectos sobre 1a economia Tocal, tales comola X|x|[x
nmao |- Se espera que las venlas a los pasajercs aumentardn. -~ - ci6n del desarrollo agricola. El im-pacto negativo causado
" Mejoramiento del &1 ahorro en ¢l tiempo de vizje cs de un promedio aprox. de 60 min. oor 1a disminucion de Fiereas agricolas sers despreciable.
transpodte. - El ahorro de los costos de \ransporte diversificard los productos agricolas.

Nota: P = Positivo, N = Negativo
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Tabla 10.4.1 Resumen de la Evaluacién Ambiental (2)

Impactol Dirccto | Tadirecto Plan de Administracién
Aspectos Amblentales Factores Atblentales Prongstico Amblental P NP N
8. Facitidades Viales - Maquinaria pesada y camiones |- Bt trdfico diario de camiones volquete en el 4rea occidental del Rfo Evitar afectar ial 1a segoridad vial y la Programa de Mitigacion
ydeServicloala volguete Tebicuary-Mi se estim§ en 466 unidades. de las facilidades de servicio a 1a comunidad. - Desarrollar facilidades de seguridad vial
Comunidad - Aumento det flujo del trdfico |- El volumen dé tedfico y 1a velocidad avmentarén répidament; por ejemplo, tales como seftales de tréfico y pasos
¢n la seccién Sapucai-Caballero, de 94 a 3.230 vehiculos en el afio 2015, El proyecto i Ta calidad del nivel de X | x peatonales en las cercanfas de escuelas.
- Mejoramiento del transporte |- Se esperan algunas mﬂucmas posmvas mdueﬂas, tales como el vida a través de la implementacién de una carretera apta para Programa de Desarrollo Social
de 1 tasa d it escolar, la i6n de la tasa de todo tipo de clima. - Mejoramiento del servicio de buses.
mortandad, el incremento del nivel de vida, etc. - Mejoramiento de} servicio de
i __|Bi proyecto afectass la seguridad del wréfico. i
9. Separacién de - Movimientode tierras |- Se preparardn rutas de desvio durante el periodo de construccién. [Esténdar: Asistir ea la formacién armoniosa y pacifica de las Prograima de Mitigacién
Comunidades - Existencia del (:rraplln dels |- En los desfiladeros existentes, €l terraplén de la carretera nueva se nivelard |comunidades. - Construccién de rampas de acceso con los|
carretera conla allura de 1a carretera existente con el fin de conectar las X caminos locales.
El proyecto no causari ninguna separacién seria de
- Auinento del flujo del tréfico |- Muy pocos. pueblns s verén afoctados en su unidad comunal debido al tas comunidades existenles; sin embargo, afectard 12 conexién de
del Bujo del tréfico. las mismas con Jas carreteras existentes,
10, Pateimonlo - Movimiento de Tierras - No existen registros de ruinas histéricas ubicadas a lolargo de 1a carretera [ Est4ndar: Evitar el dafio de ruinas y bienes culturales dentro del Programa de Monitorea
Cultural planificada. Sin embargo, Ia posibilidad de Ja existencia d¢ los mismos se  |4rea, - Llevar 4 cabo inspecciones periédicas con
desconode al momento, Ewluacldn' No existe una gran posidilidad de que se dafien el fin de evitar pérdidas de bienes
cultwrales por 1a i i6n del proyecto; sin culiusales valiosos denteo del 4rea del
embargo, se desconocen sitios arqueot6gicos que atn no se han proyecto.
11. Desechos y Basura |- Campamento de trabajo - El volumen de desechos p de los Je trabaj Eviter ¢l detetioro del medio ambiente natural y del
pegueiio. medio ambiente de vida de los alrededores.
~Trabajos de constriccion ~ Los desechos producto de 105 trabajos de construccién serén reutilizades y
tratados por el contratista. - |Evaluvacién: El proyecto no provocaré efectos serios ¢ausados
- Aumtento det flujo del tréfico |- Los desechos provenientes de los vehiculos de pasajeros serdn muy por 1a disposicién de desechas y basura.
limitados.
12, Riesgo de Peligros |- Existencia de) terrapléa de 12 |- En ¢l caso que €l tesraplén de I carretera interrumpa el ujo del aguade | Estandar: Evitar afeciar ] medio ambiente natoral y el medio Programa de Conservacion de Parques
carretera inundacién, no se afectard ninguna comusidad debido a que no existe ambieate de vida de los alrededores. - Mejorar el sistema de patrollaje de
ninguna en las cercanfas de dicha drea. X 2ctividades ilegales dentro del Parque.
- Auménto det flujo del t&fico |- En general, s¢ dara un aumento del ricsgo de incendios en 1o basques de | Evaluactén: Bl proyecto puede causar indirectameste un
tas montafias. sumeato de las posibilidades del riesgo de incendios ya que se
&l volumen de tréfico.
13, Calidad del Aite |- Movimizato de tierras |~ Si n0 s¢ cample con 13 ETAGS, se producird potvo debido a 1os trabajos del ar: Evitar exceder los niveles estandar de la calidad Programa de Monitoreo
imil de tierras, especial durante Ja estacién seca. io del aire, siendo éstos: - Llevar a cabo mediciones de la calidad
- Maquinaria pesada y camiones |- Si 14 seleccién de maquinaria es adecvada, los impactos causados por la CO: 9 ppm {8 horas), NO,: 0,05 ppm (anval) del aire antes, durante y después de los
volquete misma serdn limitados. _____ |Evatuactén: Con la implementacién del proyecto no se trabajos de construccibn.
- Aumento del flujo del réfico |- La concentracién diaria promedio de CO y NO. en Paraguarl para el aho | excederén los niveles estdndar de la calidad del aire. Sin
2015 es la siguiente, segin el prondstico que sc realizs: embargo, se deberdn lievar a caba trabajos de mositoreo para la
©0:0,0058 ppm, _ NO,: 0,0022 pom __ |recoteccion de datos, ~ e .
14. Ruldo - Maquinaria pesada y camiones |- No habré tabajos que produzean ruidos en gran escata. Esténdar: Evitar exceder los niveles estandar del roido Programa de Mitigacién
volquete promedio, siendo £stos: - Mitigar el ruido ocasionado por el tedfico
. Dursante el dfa: 55 dB, Durante la noche: 45 dB. através de 1a siembra de vegetacibn en
- Aumento de) flujo del tréfico |- Las niveles de ruido producidos por vehfculos que se pronosticaron en los castados de 1a carretera.
Paraguarf para el afio 2015, segdn €} promedio de 12 horas, son los Evaluacién: En el punto de ubicacién donde el volumen de Programa de Monltoreo
sigoientes: trfico sesd mayor, existe la posibitidad de que se excedan tos - Llevar a cabo mediciones del nivel de
Durante ¢ dia: 61 dB,  Durante la noche: 50 ¢B mvclcs esténdar de las FTAG; por consiguiente, se debesdn X rvido antes, durante y después de los
di trabajos de construccién,
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