- Ingreso anual

informacién def viaje
- Nimero de viajes
- Origen y Destino
- Medios de transporte utilizados para los viajes
- Proposito del vigje

La hoja de encuesta utilizada en ta encuesta de viaje de personas en mostrada en la Fig. 4.2.1.
(5) Pracedimiento de la Encuesta

Debido al hecho' de que muchas preguntas deben ser hechas a las personas escogidas al azar, se
debe prestar una cuidadosa atencidn al realizar la encuesta. En este Estudio, esta encuesta fue
realizada con los cuatro pasos inostrados en la Fig. 4.2.2. Entre estos pasos, ¢l Equipo de Estudio
no sélo empled tiempo para la educacién y el entrenamiento de fos encuestadores, sino que
también realizé la pre-encuesta (la encuesta de prucba) para hacer que los encuestadores
experimentaran lo que era una encuesta. Los procedimiento detallados de la encuesta como ser el
horario, la preparacidn, la organizacion, la encuesta de campo, etc. estén descritos en el Apéndice
4.

4.3 Encucstas Suplementarias
4.3.1 Encuesta de Linea de Pantalla

Una encuesta de linea de pantalla ticne el propdsito de obtener datos para examinar si ¢l contenido
de la tabla de Origen y Destino (OD) basada en la encuesta de Viaje de Personas refleja la realidad
o no. En este Estudio, ¢l 4rca de la encuesta de viaje de personas fue dividida en dos por el Rio
Choluteca. Por ello, es posible comparar ¢l volumen de trafico estimado que pasa por esta linea
con uno actual. Esa linea de divisién como el Rio Choluteca es generalmente llamada Linea de
Pantalla. Por ende, la encuesta de linea de pantalla es para contar el volumen de tréfico que
atraviesa esa finea. '

La seccién del Rio Choluteca tiene 10 puentes. Todos estos puentes han sido establecidos como
estaciones para puntos de encuesta. Estos puntos de encuesta y la duracién de la encuesta son
descritos en la Fig. 4.3.1,

4.3.2 Encucsta de Linea de Cordén

El objetivo de la encuesta era el obtencr informacion de los origenes y destinos del trafico que
atraviesa el Hinite del drea de Istudio. El volumen de teéfico y las caracteristicas de los viajes que
viene de fucra del 4rea de Estudio son utilizados como datos suplementarios cuando se formula la
actual tabla OD, basada en la encuesta de viaje de personas. La encuesta de viaje de personas es
llevada a cabo sélo con personas que viven dentro del 4rea de Estudio; por consiguiente, la
informacién sobre el movimiento y las caracteristicas de tos viajes hechos por estos residentes
puede ser obtenida. Sin embargo, los viajes en el drea de estudio incluyen aqueltos hechos por
personas que viven fuerade ésta. Estos viajes no pueden ser obtenidos por la encuesta de viaje de
personas. Para obtener la anterior informacién, la encuesta de entrevista
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es llevada a cabo a conductores de vehiculos que ingtesan al drea de Estudio. El limite del 4rca de
Estudio es llamado Linea de Cord6n y la encuesta de linea de cordén se realiza para contar el
volumen de tréfico y entrevistar a los conductores  acerca de sus caracterlsticas de viaje en ¢l
limite del area de Estudio.

Las estaciones de encuesta fueron colocadas en los puntos de cruce entre las carreteras principales
y ¢l limite de la linca de cordon. Se seleccionaron seis estaciones de investigaciones de campo
como lo muestra la Fig. 4.3.2.

4.4 Encucsta de Velocidad de Trafico

Esta encuesta fue realizada para obtener la velocidad promedio de los vehiculos en las principales
calles. Estos datos son importantes para analizar la relacion entre la velocidad del vehiculo y el .
volumen de tréfico en las calles. :

Se escogieron 10 calles principales para la encuesta. Estas calles son mostradas en la Fig. 4.4.1.
4.5 Encuesta de YVolumcen de Frifico en Cruces

Para poder obtener ! volumen de tréfico en las calles principales en el Area de Estudio, se realizé
la encuesta de volumen de trafico. Al obtener los datos de este volumen de tréfico, la capacidad de
la calle, la configuracion de la calle, ete. y los puntos de congestionamiento (cuelios de botella)
pueden ser comprendidos.

Los 17 puntos de cncuesta en las principales calles fueron seleccionados a través de la
observacién de calles. Los puntos de encuesta son mostrados en la Fig. 4.5.1.

4.6 Encuesta de Volumen de Tréifico en Intersccciones

En ¢l 4rea de Estudio, algunas intersecciones causan congeslionamiento de trafico por la falta de
seméforos, la pobre configuracion, cte. Para poder enconlrar el plan de mejoramiento de las
intersecciones, el volumen de trafico fue contado por direccidn en ciertas intersecciones. Los
puntos de encuesta fucron seleccionados entre las intersecciones con alto volumen de teafico en
calles principales. Los 23 puntos seleccionados son mostrados en la Fig. 4.6.1,

4.7 Encuesta del Transporte Pablico

Debido z la proporcién baja de propiedad de automéviles, la mayor parte de las personas del 4rea
de estudio usan buses y taxis. Por esta razdn, el mejoramiento de estos medios de transporte
ptblicos es considerado de importancia para un fuluro plan de transporte. El Equipo de Estudio
llevd a cabo una encuesta de transporte piblico para obtener inforinacién de las caracteristicas de
los usuarios de buses y taxis, de las condiciones de las facilidades del transporie pibtico, ete.

4 ~ 10
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'Fig. 4.6.1 Puntos de la Encuesta de Volumen de Tréifico en Intersecciones
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4.1.1 Encuesta de Inventario d¢ Terminales de Buses

Es dificil definir una terminal de bus en ¢l Arca de Estudio. Para esta encuesta, ¢f equipo de
estudio delinié la terminal de bus como (1) fin de la ruta de bus.(2} lugar donde muchas rutas de
buses se concentran y (3) como puntos de transferencia. El Equipo de Estudio selecciond 10
terminales de buses por esta definicion come lo muestra la Fig. 4.7.1 Los temas de la encuesta son
los siguientes: '

a. Area (total y aforo)

b. Pavimento

c. Tabla de tiempo

d. Plataforma

¢. Oficina de bolelos

f. Oficina de informacion
g. Caseta telefénica

h. Mapa de ruta

i. Seméforo

j. Facilidades sanitarias

k. Cafeteria

l. Taxi

m. Numero de rula de bus

4.7.2 Encuesta de Volumen de Trafico en Terminal de Buses

Et ntimero de buses que llegan y salen de una terminal de buses fue contado en esta encuesta. Los
punios de encuesta fueron las 10 terminales de buses anteriores.

4.7.3 Encucsia de Pasajeros de Bus en Ia Terminal de Buses

Fueron cncuestados el nimero de pasajeros que suben/bajan de cada bus al Hegar y salir los buses.
Los temas en de la encuesta son los siguientes:

1. Direccidn (llegada y partida)

2. Tiempo (llegada 'y partida)

3. Ruta {origen y destino)

4, Namero de pasajeros (subiendo y bajando)

4.7.4 Encuesta de Inventario de Parada de Buses

Existen 45 rutas de buses en ¢l 4rea de Estudio. Estas rutas fucron agtupadas en 10 categorfas
baséndose en sus caracteristicas y en €l patrén que siguen al atravesar el drea central del Area de

Estudio.

Las 10 rutas de buses (una de cada categoria) fueron seleccionadas para csta encuesta. Los temas
de esta encuesta son los siguientes:

a. Direceibn
b. Condicidn

4 - 15
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¢. Bahla de buses

d. Tabla de tiempo

e. Facilidades de espera

f. Tabla de informacién

g. Marcas de parada de bus

4.7.5 Encuesta de Pasajeros de Buses en las Paradas de Buses

La encuesta de conteo de pasajeros de buses y la encuesta de entrevista a pasajeros de buses fueron
Itevadas a cabo bajo esta encuesta. El niimero de pasajeros subiéndose y bajdndose en todas las
paradas de buses fue contado en estas encuestas en las anteriormente scleccionadas rutas.

Por otro Jado, la encuesta de entrevista a pasajeros de buses fue llevado a cabo paralclo a la
_ encuesta de conteo en los mismos buses. Esta encuesta cubrié § buses de 10 rutas regulares desde
el inicio en la mafiana hasta el final en la noche. Los temas de la encuesta incluyen el origen y
destino de las paradas de buses y el propésito del viaje,

4.7.6 Encuesta de Inventario de Paradas de Taxi

Existen 18 puntos de taxi en Teguclgalpa y 23 en Comayagilela (en la aclualidad 3 puntos de taxi
estan fuera de operacién). En estos puatos, mostrados en la Fig. 4.7. 2 (13~(2), los siguientes temas
fueron investi gados :

a) Dlreccu’m
b) Capacidad (nimere de pasajeros por laxl)
¢) Area de servicio

4.7.7 Encucsta de Entrevista a Pasajeros de Taxis
Esta encuesta esta dirigida a saber como los pasajeros utilizan el taxi. El Equipo de Estudio
selecciond cinco (5) puntos de taxi principales de Tegucigalpa y Cinco (5) de Comayagiiela
(mostrados en las Figuras anteriores). En estos puntos, la cntrevxsla fue hecha a los pasajeros de
taxis sobre los s;gmentes temas:

a. Tiempo

b. Destino

¢. Propdsito del viaje
4.8 Encuesta de Estacionamientos
4.8.1 Eucuesta de Inventario de Estacionamientos
Fsta encuesta va dirigida a encontrar la capacidad de estacionamiento en ¢l 4rea central de

Tegucigalpa y Comayagitela. En la actualidad, existen 74 eslacionamientos en Tegucigalpa y 122
en Comayagiiela como lo muestra [a Fig. 4.8.1 (1}~(2). Los temas de la encuesta son:

4 - 17
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Fig. 4.8.1 (1) Lotes de Estﬁcionamiento en Tegucigalpa
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a. Direccidn

b. Arcay Forina

c. Capacidad

d. Operacion Piblica o Privada

4.8.2 Euncuesta de Enfrevisia a Usuarios de Estacionamientos

Para obtener informacién del actual uso de los estacionamientos, csta encuesta se llevo a cabo
para entrevistar a los usuarios de los estacionamientos en los siguicntes temas:

a. Hora de Hlepada

b. Lugar a visitar

¢. Distancia de caminata
d. Hora de llegada
¢.Tarifa -
f. Propésito del viaje

4.8.3 Encuesta de Estacionamicnto ¢n la Calle

L.a encuesta se lievo a cabo de dos maneras, En la primera se cuentan los veliculos estacionados
en la calle. Para este propésito, se selcccionaron 10 cuadras de Tegucigalpa y 10 de Comayagiiela.
Estas cuadras son mostradas en la Fig. 4.8.2 {1}~(2).

La segunda encuesta consistié en entrevistar a los conductores que estacionaban sus vehiculos en
las calles. Esta encuesta cubre los siguientes temas:

a. Hora en que llega

b. Lugar a visitar

c. Distancia de caminata -

d. Tiempo de estacionamiento
¢. Tarifa que puede pagar

f. Proposito del viaje

4,9 Encuesta de Terminales de Camiones

Esta encuesta se llevé a cabo para poder obtener informacién sobre las facilidades y el ntimero de
camiones que utilizan las terminales de camiones. Un total de 166 terminales de camiones fueron
encuestadas. Los puntos de ubicacidn de la encuesta son mostrados en ta Fig. 4.9.1.

4.10 Encuesta de Inventario de Calles

Para poder obtener la informacién sobre las condiciones existentes de las calles, el disefio de las

calles, cl tamaiio por tipo de pavimento, la alineacién de instalacion de seméforos en las calles, el
sistema de una via, etc. fueron investigados en esta encuesta.

4 - 22
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CAPITULO 5

RESULTADOS Y ANALISIS DE LAS
ENCUESTAS DE TRAFICO



CAPITULO § RESULTADOS Y ANALISIS DE LAS ENCUESTAS DE TRAFICO

5.1 General
En este Capitulo, los resultados y andlisis de las encuestas de trafico antes mencionadas son
explicados. La Tabla 5.1.1 resume la escala de la encuestas, la aplicacion de los resultados de fas

encueslas y las Tablas y Figuras relacionadas con cl andlisis.

Tabla 5.1.1 Resnmen de das Encucstas

Encuesta Escala | Principal Aplicacion Tablas/Figuras
Viaje de Personas | 5.2% de promedio | Demanda de Tréfico Tabla 5.2.1~5.2.15
de muestra Fig. 5.2.1~5.2.17 |
Linca de Pantalla | 10 puntos Revisar Tabla OD Tabla 5.4.1, Fig. 5.4.1
Linea de Cordén | 6 puntos Demanda de Tréifico Tabla 5.3.1, Fig. 5.3.1
Velocidad de 10 rutas Asignacion de Tréfico | Fig. 5.5.1
Vehiculos
Conteo de Trafico | 17 calles Asignacion de Tréfico | Tabla 5.6.1, Fig. 5.6.1
| {Cruces) principales
Conteo de Trafico | 23 intersecciones | Mejoramiento de Tabla 5.7.1 (1)~(3),
(Intcrsecciones) Facilidades, Control de | Fig. 5.7.1
Trafico
Buses 10 terminales Divisién Modal Tabla 5.8.1~5.8.10
45 rutas de buses Fig.5.8.1~5.8.6
Taxis 41 puntos Control de Trafico Tabla 5.9.1~5.9.3
Fig. 5.9.1~5.9.2
Estacionamiento, | 20 puntos Control de Trafico Tabla 5.10.1~5.10.4
Fuera de la Calle
Estacionamiento  { 20 bloques Control de Trafico Tabla 5.10.5~5.10.7
enla Calle
Terminales de 166 terminales : Tabla 5.11.1
Camiones

5.2 Encuesta de Viaje de Personas
5.2.1 Bosquejo de los Datos de la Muestra
(1) Caracteristicas Personales

El nfimero total de hogares investigados por esta encuesta fue de 9,026 hogares y el nimero total
de miembros de familia de 36,744 personas, de las cuales 27,914 personas ticnen 5 aitos o més. El
nimero promedio de miembros de la familia fue de 4.1 personas. El ndmero de personas
entrevistadas fue de 26,757 (12,351 Hombres y 14,406 Mujeres). Como resultados, el promedio
de muestea fue de 4.0%. Alrededor de 20% de las personas entrevistadas no realizé ninghin viaje
en el dia de la encuesta. El niimere de personas que pertenecian a hogares con vehiculos fue de

4,652 (17.4%). -
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(2) Caracteristicas de los Viajes -

El nimero total de de viajes muestreados por prapédsito y por modo fue de 57,583 viajes tal como
se muesira en la Tabla 5.2.1. El nimere promedio de viajes por persona por dia fue de 2.2 viajes
(si se excluyen las personas que no viajaron, 2.6 viajes).

- Tabla 5.2.1 Namero de Viajes por Propésito y por Medio
(Unidad: viajes/dia)

Medio/Propbsito A Ala A Casa Ala Negoclo | Compras Olros Tolal
Trabajar | Escuela Oficina .

Caminar . 1,684 4,001 6,548 73 67 714 196 13,488
Carro Privado 3,224 696 4,718 283 36 503 730 10,480
Bus 6,577 4,652 13,122 93 199 1,498 1,090 27,231
Mini Bus 559 468 1,146 G 19 146 33 2,320
Taxi 1,025 265 1,732 23 53 284 170 3,552
Trailer 5 0 3 0 0 0 0 3
Camidn Grande 48 0 49 g 13 6 5 121
Camién Pequeciio 41 I 52 4 3 5 2 FiO
Biciclets 90 15 128 10 11 . B 11 273
Total 13,253 " 10,038 27,508 500 683 3,164 2,437 57,583

5.2.2 Zonas Agregadas

Debido a que los datos obtenidos por la encuesta de viaje de personas son datos de muestreo
seleccionados al-azar de cada zona VP (Viaje de Personas) (Ver Seccién 4.1.2) dentro det dreade
Estudio, los resultados debieron ser extendidos a su “Poblacién” definida por las estadisticas. Los
datos mas confiables en ¢l 4rea de Estudio son aquellos de la poblacién por lo que la poblacién por
sexo de 5 aitos 0 més fue confirmada como 1a “Poblacién”. Comparando la poblacién muestreada
por zona y por scxo con su poblacién, el promedio de muestreo por zona VI varié ampliamente
como lo muestra la Tabla 5.2.2. Es por ello que la expansidn se realiza no por zona VP sino que
por la zona agregada, es decir, que a las zonas VP, fueron agregadas a 92 zonas VP, 39 zonas
agregadas, considerando la similitud de las zonas, Al mismo tiempo, la proporcién promedio de
expansion fue 22.7 (23.0 para hombres y 22.5 para mujeres). La Tabla 5.2.2 muestra la
correspondencia entre las zonas agregadas y las zonas VP y las zonas agregadas son mostradas en
la Fig. 5.2.1.



Tabla 5.2.2 Correspondencia Entre las Zonas Agregadas
y las Zonas VP
Zonas Agregadas Zonas VP Zonas Agregadas Zonas VP
I 1,2,3 21 46, 47
2 4,5, 7 22 48, 49, 50
3 6 23 54,52,53
4 8 - 24 54,55
5 9,10, 11 25 56, 57
6 12,13 26 58, 59, 60, 69, 70
7 14,15, 16,17 {. 27 61, 62
8 18, 19,20 28 63, 64
9 21,22 29 65, 66, 67
10 23 30 68
i 24,25 31 71
12 26,27 32 72,73,74
13 28,31 33 75, 89, 90
14 29,30, 32 34 76, 81, 88
15 33,34,35 35 83, 87,92
16 36, 37,38 36 79, 84, 86, 91
17 39, 40, 41 37 80, 85
18 42,43 38 77, 82
19 44 39 18
20 45

Fig. 5.2.1 Mapas de las Zonas Agregadas




5.2.3 Ampliacién

El ajuste por linea de corddn es para corregir los anteriormente ampliados resultados con los datos
verdaderos obtenidos por a encuesta de linea de.pantalla para mejorar su certeza. Este ajuste fue
realizado en caso de que ¢l volumen de trifico que cruza las Yneas de pantalta (Tp) por los
resultados ampliados sea significantemente diferente a los verdaderos (Ts) obtenidos por la
encuesta de linca de pantalla. El coeficiente de ajuste (&) esta representado en la siguiente
ecuacion si Tc es el volumen de tréfico que cruza la linea de pantalla obtenido por la linea de

corddn:
A=(Ts-Tc)/ Tp

Antes de aplicar este coeficiente, el niimero de viajes de personas que cruza la linea de pantalla
obtenido por la encuesta de viaje de personas debe ser convertido al niimero del volumen de
teéfico. El coeficiente de conversién fue caleulado con los resultados de la encuesta de viaje de
personas, La Tabla 5.2.3 muestra la Ocupacién promedio y el coeficiente de correccidn en la linea
de pantalla.

Tabla 5.2.3 Ocupacibén Promedio-

Tipo de Vehiculo Ocupacién Promedio Coeficiente de Correccion
{personas)
Carro Privado 1.8 1.80
Bus 32.0 1.15
Taxi ‘ 2.5 - 2.50
Camién 2.0 7.81
Motocicleta 1.0 2.66

5.2.4 Nimero Tetal de Viaje de Personas Después de la Ampliacién

El niimero total de viaje de personas por dia en el drea de Estudio fue cerca de 1,790,000 viajes, de
los cuales 1,750,000 fucron hechos por personas que viven en el drea de Estudio. Los restantes
40,000 viajes fucron hechos por personas que viven fucra del 4rea de Estudio. Partiendo del hecho
de que casi el 98% del total de los viajes fueron hechos por personas que viven en ¢l 4rea de
Estudio, concluimos de que el drea de Estudio puede ser considerada como cerrada desde el punto
de vista del trafico. '

La Fig. 5.2.2 mucstra ¢l bosquejo de los viajes. Los viajes internos-intemos cuentan por el 96,0%
(1,720,000 viajes} del total de los viajes, los vijes internos-externos el 3.9% (70,000 viajes) y los
viajes externos-externos por sélo 0.2%.
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Fig. 5.2.2 Bosquejo de los Viajes de Personas

5.2.5 Contposicién de Viajes por Propésito

Entre el total de viajes, el propésito del viaje de “A la Casa” cuenta por 47%, seguido por “Al
Trabajo” (25%) y “A la Escuela” (15%) como lo muestra la Fig. 5.2.3. Este resultado indica que
cerca de la mitad de las personas hicieron viajes basados en el hogar, es decir, que salen a algin
lugar y regresan directamente a su casa sin pararse en algiin otio lugar. Es por ello que se puede
decir que el patcon de viajes en el drea de Estudio es muy sencilto.

e A s S 5 13 Esouela
AlaCasa o 15%

Fig. 5.2.3 Composicién de Yiajes por Pr(;pésim



5.2.6 Composicién de Viajes por Medio

Viendo la composicion de viajes por medio en la Fig. 5.2.4, “Bus” muesira la proporcién nids alta
con 44%, seguido de “Carro Privado” con 26%, luego “Caminar” con 17%y “Taxi” con 11%. En
la composicién de viajes por medio, excluyendo “Caminar” y “Motocicleta™ que no causan tantos
problemas a las facilidades de transporte, la proporeién de “Bus” se convierte en 53%. Esto indica
que “Bus” es el medio de tcansporte mas importante en el drca de Estudio. Este caso es mostiado

en la Fig. 5.2.5.

Tad  Camion Matodklela — cainangs
11% % 1% 17%
_——“‘—__"' ; -

: g 7o R ] Catro Privado
Bus 26%
44%

Fig. 5.2.4 Composicién de Viajes por Medio

Taxi Cazrg;on Carro Privado
("]

———

Fig. 5.2.5 Coniposicién de Viajes por Medio Excluyendo
“Caminar” y “Motociclefa”



52,7 Composicién de Viajes por Propésito y por Medio

La composicién de viajes por propdsito y por medio es mostrada en la Tabla 5.2.4 y en la Fig.
5.2.6. Exceptuando at propésito de viaje de “Negocio”, la proporcion de “Bus” muestra el valor
més alto para cada propésito de viaje. Para los viajes de “Negocio”, “Carro Privado” es el mas
utitizado, reflejando la conveniencia de actividades de negocios. Para el propdsito de viaje “A
Trabajar”, cerca de un tercio de las personas ulilizaron “Carro Privado”.

"Tabla 5.2.4 Ntomero de Viajes por Propésifo y por Medio

Privédo

Total .

Medio/Proposito |A Trabajar{A {2 Escuela |A 1a Casa [Negocio
Caminando 38,751 81,276] 141,123 3,342 24,947] 289439
Carro Privado 134,108 33,502 202,680] 25428] 52,858] 448,576
Bus 187,689 133,993 373,597 8,134] 71,285 774,698
Taxi 56,410 14,649 95,801 4,084 24,966] 195910
Camion 9,205 0 9,314 2,285 2,161 22,965
Motocicleta 5,833 957 8,244 1,368 1,263 17,665
Total 431,996 264377 830,759] 44,641] 177,480} 1,749,253
100%
80% r CIMotocicleta
.g cox | Gan‘ﬁon
8 &8 Taxi
4 8B Bus
g 40% | C3Carro Privado
o.
{1Caminando
20% |
0%

. Fig. 5.2.6 Composicién de Viajes por Propésito y por Medio



5.2.8 Proporcién de Produccién de Viajes por Sexe

En el 4rea de Estudio 81.2% de las personas hicieron viajes y el 18.8% restante nunca salicron
durante el dia de la encuesta. Es por ello que la proporcién de produccidn de viajes en el drea de
Iistudio incluyendo a los wiltimos mencionados resultd ser de 2.88 viajes por persona por dia. La
ptoporcion de produccion de viajes de hombres fue de 3.32 viajes por dia mientras que la de
nujeres fue de 2.50 viajes por dia.

La Tabla 5.2.5 y la Fig. 5.2.7 muestran la proporcién de produccién de viajes por sexo y por
propésito y la Tabla 5.2.6 y ta Fig. 5.2.8 muestran la proporcion de produccién de viajes por sexo
y por medio. En los primeros, “A Casa” muestra la produccién de viajes mds alta, y en los Gltimos
“Buses” mueslra la mas alta produccidn de viajes.

‘Tabla 5.2.5 Preporcion de Produccidn de Viajes por Sexo y por Propdsite

Proposito/Medio |Masculino [Femenino
A Trabajar 0.98 0.48
A la Escuela 0.45 0.42
AlaCasa 1.56 1.2
Negocio 0.11 0.03
Privado 0.21 0.36
Total 332 2.5

350

300

250 } i1 Privado
%2.00 : :?9?"

EmAla

&1 A laEsoucl

1.00 £1 A Trabajar

050 |

0.00 t—-*t

Masculino Femenino
Sexo

Fig. 5.2.7 Proporcién de Produccién de Viajes por Sexo y por Propdésito



" Tabla 5.2.6 Proporcién de Produccién de Viajes por Sexe y por Medio

Medio/Sexo |Masculing |Femenino
Caminando 0.5 0.45
Carro Privado 1 0.
Bus 1.36 - 1.2
Taxi 0.31 033
Camion 0.09 0.01
Motocicleta 0.06 0.01
Total 3.32 2.5
350

§3.00

8250 |

_g 3Molocicleta

§ 200 1 £3 Camion

% 150 | s Tex

3" HBus

g w0 | (3 Canro Privado

§ 1 Caminando

050 |
0.00
Mascutino Femenino
Sexo

Fig. 5.2.8 Proporcién de Produccién de Viajes por Sexo y por Medio
5.2.9 Porporcién de Produccién de Viajes por Propiedad de Carros

La Tabla 5.2.7 (1)~(2) y la Fig. 5.2.9 (1)~(2) muestran la proporci6n de produccién de viajes por
" propiedad de carros. La produccién de viajes en hogares con carros fue de 3.95 ¢l cual es
considerablemente alto comparéndolo con ¢l 2.66 de los hogares sin carro. Las personas de
hogares con carro hacen 2.58 viajes en carvo por dia de 3.95 viajes. Este hecho indica que en los
hogares con carro es facil hacer viajes con sus carros. Por ende, se puede decir que la generacién
de viajes depende en gran medida de la disponibilidad de carros.



Tabla 5.2.7 (1) Propoxcién de
Produecién de

Tabla 5.2.7 (2) Proporcién de
Produccién de

Viajes por Propicdad Viajes por Propiedad
de Carro y por de Carro y por
Propésito Medio
Propésito/ | Casacon | Casasin Medio/ Casa con Casa sin
Propiedad Carro Carro Propiedad Carro Carro
de Carro de Carro
A Trabaiar 1.08 0.64 Caminando 0.28 0.52
A la Escuela 0.43 0.44 Carro Privado 2.58 0.35
A la Casa 1.80 1.28 Bus 0.63 1.41
Negocio 0.19 0.05 Taxi 0.32 0.32
Privado 0.45 0.26 Camion 0.11 0.03
Total 3.95 2.66 Motocicleta 0.02 0.03
Total 3.95 2.66
Cam - )
3 350 }
z, 300 |
g2t
3 g1 Privado
oy nNegoclo
Sl mAlaCasa
g 1A laEscusla
-3 100 3A Trabajar
£ o0 |
000
Carnro
Propledad de Camo

Fig. 5.2.9 (1) Proporcién de Produccién de Viajes por Propiedad de Carro

y por Propdsite

y por Medio

Camo

Propledad da Camo

3 Molocicleta

£1 Camion
anTad

abus

1Cairo Privado
o Caminando

S

Fig. 5.2.9 (2) Proporcién de Produccién de Yiajes por P
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52.10 Establecimicnto de la Tabla OD Actual

La actual Tabla OD fue establecida por los procedimientos mostrados en la Fig. 5.2.10.

Resultados de la

Encuesta de Viaje de

|Personas
Promedio de
Extensit}n

Tabla OD Provisional

- Correceibn de

Linea de Pantalla

Tabla OD Actual

Fig. 5.2.10. Pfoccdimicntos de a Tabla OD Actual

El promedio de extensidn y 14 correccion de la linea de Pantalla fucron explicados en la Seccidn
5.2.3. Las tablas OD actuales fueron hechas por propdsito y por medio. La Tabla 5.2.8 muestra la
tabla OD actual de todos los propdsitos y todos los medios.

5.2.11 Generaciény A.traccién de Viajes por Zona y por Medio

El ntimero de la generacién de viajes y el nimero de la atraccion de viajes para cada zona no son
tan diferentes tal como se muestra en fa Tabla 5.2.9. La Zona 2, incluyendo al Parque Central,
genera u atrac los mayores viajes, cerca de 130,000. La Zona 56, que cubre la gran 4rea residencial
de la Colonia Kennedy, genera y atrae casi 100,00 viajes. La Zona 14 donde sc encuentra el
mercado de Comayaguela genera y atrae cerca de 88,000 viajes. La Zona 54 (Colonia Miraflores),
la Zona 49 (Villa Olimpica), la Zona 15 (Barrio Concepcién y Barrio Villa Adela) y la Zona 20
(Boulevard del Norte o Santa F&) tienen una gran generacién y atraccion de viajes. Encuanto ala
proporcién de medios, la generacién y atraccidn de viajes de buses es de més del 70% del total de
generacion y atraccion en el 4rea oeste (Zonas 41, 42, 43 y 46) y en el drea este (Zonas 51,72y 7).
Por otro lado, las Zonas 28, 30 y 35 (Tepeyac, Loma Linda Norte, elc.), recientemente
desarrolladas como 4reas residenciales de clase alta, tienen la proporcién més alta de €arros
privados. La Fig. 5.2.11 mueslra la generacién y atraccion de viajes.

5.2.12 Disiribucién de Viajes

Las Fig. 5.2.12 (1)~(3) ilusttan las lincas deseadas de distribucion de viajes para todos los
propositos, la distribucién de viajes de “A Trabajar” y la distribucion de viajes “A la Escuela”,
respectivamente. Las Fig. 5.2.13 (1)~(3) también indican la distribucién de viajes de “Carro
Privado”; “Bus” y “Taxi”. Estas caracteristicas principales de estas distribuciones de viajes son
las siguientes: o

5 - 11
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Tabla 5.2.9 Generacidn y Atraccién de Viajes por Medio

Generacion gl Viaje Atraccion del Viale
Vehiculo Vehiculo
Zorel Caminar Privado  Tad _ Oolsotivo  Bus Tots! | Camonar Privado  Taxi  Cofective = Bus Tota!

1] 371222 45444 19877 13243 7433 193225] 38574 44877 19289 12834 78117 193654
2 14487 8452 6441 4285 15400 49065 13862 8733 5979 3981 16650 49211
3r 2304 2118 1132 147 4212 11033 2537 2170 1514 1011 3793 11025
4 1989 2584 317 209 4465 9564 1824 2510 430 285 4412 5361
5 12215 28115 4703 3135 28588 716738 12643 - 27380 §922 3548 27291 M
6 1926 7238 1205 138 10115 28784 7851 1408 1176 "mm 10743 28956
] 45037 40468 8106 6073 79431 181113 47340 40452 201 6120 783756 181489
8] 41433 23031 8322 5543 68333 146668 40247 23680 8357 5570  €5581 147405
8] 17450 15313 7158 4390 64234 108985 17350 18683 5316 3950 65159 109123
¢ 2414 3935 1346 836 1032 15523 2355 4129 1167 M4 7542 15367
1t 4945 4870 803 526 15204 26438 4864 4582 1385 319 14732 26482
12 4312 6230 1654 100 13880 2176 4251 6461 1822 1213 13404 27151
13 2682 523 1469 915 122 2097 2696 9215 1605 1062 5131 20387
14 5322 12163 1169 769 11202 30625 5087 11637 1436 959 11506 30624
15 6322 2111 2084 13723 17542 48386 6360 2124 2438 1622 16916 48560
6] 1639 17288 3593 653 34140 &I 17144 17142 4047 2102 34208 69473
17 11580 12751 3453 2295 27478 57567 11355 13368 3252 2162 21467 51604
18 3362 4601 1450 965 - 21958 32366 3343 £378 1485 993 211M¢ 32591
19 1526 2844 1082 122 5448 1162 1475 2831 1o8é 725 5542 11661
20 415 2255 85 §8 1232 4042 4§2 2102 104 58 1365 4018
21 ge52 7476 2935 1953 - 25379 43985 5208 811 3035 2027 25016 44357
22 4918 16835 5237 3521 31332 67483 4965 17557 4718 N\ 37368 67827
23 1614 13197 £883 3915 26383 56972 1525 13192 5610 3131 2191 51260
24 1889 32362 4560 3107 22312 10390 7925 32642 4333 2893 22814 0637
25 11379 26200 6360 4236 23093 81263 1142} 26451 6378 4255 32865 81376
26] 8412 21815 - 4107 3139 37928 76061 8300 22321 5083 3313 36805 75988
27 §344 13988 5064 3388 24952 53516 6333 13 5429 3613 24639 53810
28 3214 21309 1995 1316 - 8379 36213 3332 20240 1560 1795 9982 36439
29 9838 13555 3564 2569 31760 61856 am3 13483 1708 2450 32333 61147
30 4336 5999 2792 1853 20281 35268 4293 6648 2083 1393 20844 35271
| 285 1638 35 19 227 3604 255 1029 148 97 2150 3618
3 4899 4488 1820 1220 31448 43875 4866 5212 1732 1164 30121 43985
33 0 6608 115 i3 3351 10147 0 nes 95 & 2331 9691
3 o 4041 29 11 159 4840 0 2153 52 26 5e2 3383
35 0 3628 2 " 829 4489 0 3535 33 17 849 4440
3¢ 0 6655 86 55 1979 87715 0 3943 220 132 172 6020
37 0 3387 164 105 3633 1249 0 3788 208 132 3257 F385
33 0 3152 123 n” 1248 4800 0 3201 116 68 992 4279
3% 0 452 2 1 185 640 0 90 26 8 391 125
YOT| 311431 476868 _ 123291 $2047 627203 18206317] 311433 476665 123291 ~ 82047  §27203 1820637
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Fig. 5.2.11 Generaciény Atraccién de Viaje por Medio
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Fig. 5.2.12 (1) Linca Descada de Todos los Prepésitos

Fig. 5.2.12 (2) Linca Descada de “A Trabajar”
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Fig. 5.2,12 (3) Linca Deseada de A la Escuela”
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Fig. 5.2.13 (1) Linea Descada de “Carro”’

5 - 18



Fig. §.2.13 (2) Linea Déscada de “Bus”
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.Fig. 5.2.13 (3) Linea Descada de “Taxi”
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Distribucion de Todos los Propodsitos

* Entre el centro de Tegucigalpa (Zona 1), el Estadio Nacional (Zona 6), el centeo de Comayagtiela
(Zona 7), Colonia San Cristobal (Zona 8) y Colonia Tres de Mayo (Zona 9) los viajes OD més
pesados se pueden observar. Se puede pensar ésta como uwna razén principal del grave
congestionamiento de trafico en el &rea central del 4rea de Lstudio.

* Los centros de Tegucigalpa y de Comayagiiela tienen un gran niimero de viajes OD con la parte
este del 4rea de Estudio, ¢s decir, 1a Zona 21 {Colonia San Miguel), 1a Zona 23 (Colonia Hato de
Enmedio) y la Zona 25 (Colonia Kennedy). Esto causa el congestionamiento de las calles que
unen la parte oeste con la parte este del drea de Estudio, como ser la Calle 9 en el centro de
Comayagiicla.

» El centro de Tegucigalpa y de Coinayaglicta también tiene muchos viajes OD con la parte sur y
suroeste del rea de Estudio, es decir, }a Zona 27 (Aeropuerto), la Zona 26 (El Loarque) y la Zona
18 (Colonia San Francisco), lo que cauvsa ¢l grave congestionamiento de las calles que unen la
parte norte y sur del 4rea de Estudio como la Cotonia Europea.

Distribucion de Vigjes de “A.‘Trabaiar”

+ Se observa un trifico pesado entre el &rea central y las zonas dé grandes poblaciones; sin
embargo, el patrén de distribucion de viajes es casi e} mismo al de todos los propésitos.

+ Ademés de lo anterior, Ia gran concentracion de viajes puede ser observada en la Zona 5
(Colonia Palmira a lo largo del Boulevard Morazan) y en la Zona 24 (Miraflores). Esto indica que
el drea de negocios se esta trasladando fuera del drca central.

+ Recienfemente la Zona 24 (Miraflores) se estd desarrollando. notablemente como un érea
comeicial y de negocios por su facil acceso.

+ Entre las zonas adyacentes, la distribucion de viajes no es grande y por ello se puede decir que la
longitud de viajes “A Trabajar” es relativamente grande.

Distribucion de Viajes de “A la Escuela”
» La distribucion de viajes es relalivamente grande entre las zonas adyacentes por estudiantes.
+ La Zona 22 incluye la Universidad Nacional y la Zona 7 tiene las grandes escuelas primarias y

los grandes colegios por lo que una gran distribucidn de viajes se concentra ¢a estas dos zonas.

Distribucién de Viajes nor Carro

« La distribucién de viajes por carro muestra un gran volumen OD entre las dreas de negocios y
recreacionales (4rea central de Tegucigalpa y Comayagiiela, 4rea del Boulevard Morazén,
Miraflores Estadio Nacional, ete.).

« Existe también una gran distribucién de viajes entre las antes mencionadas dreas y las grandes
arcas residenciates (Colonia Kennedy, Colonia Loarque, etc.).

Distribucién de Viajes por Bus

* Los viajes de buses se concentran en el ceniro de Tegucigalpa y de Comayagdela desde otras
zonas dependiendo del tamaio de su poblacidn.

» Las rutas de buses de ocsie a este y de notte a sur deben set mejoradas ya que muchos buses se
concentran en estas rutas. : : _
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Distribucién de Viajes por Taxis

« Esta distribuci6n se concentra entre el 4rea central y las zonas de gran poblacién como la

Kennedy.
« Se entiende que los taxis funcionan como medios suplementarios de los buses en ¢l 4rea de

Estudio.
5.2.13 Divisién de Medios por Propiedad de Carro

Las divisiones de medios entre los hogares con carro y los hogates sin carro son notablemete
diferente tal como lo muestra las Tablas 5.2.11~12 y las Fig. 5.2.14~15. Més de dos tercios de las
personas de hogares con carro utilizan “Carro” para todos los propésitos de viaje excepto “A la
Escuela”, mientras que los usuarios de “Bus” son nmuy pocos (alrededor de 16.0%). Por otro lado,
la mayoria de las personas de hogares sin carro ufilizan “Bus” para todos los prapdsitos de viaje.
El uso de “Carro” es s6lo 13.3% del total de sus viajes.

'Fabla 5.2.10 Divisién de Medios de Hogares Con Carro

por Propésite
(Unidad: personas/dia)
Proposito/Medio |Caminando | Carro Privado Bus Taxi Camion JMotocicleta Total
A Trabatar 3,203 86,874 9,884 7,840 3,322 455 111,578
Ala Escuela 3,175 15,539 17,520 2,994 0 254 44,482
Ala Casa 13,630 122,397 31,543 15,078 2,637 712 185,997
Negocio 634 15,464 605 1,530 9i3 597 19,743
Privado 3,210 30,180 6,121 5,460 1,514 223 46,708
Total 28,852 270,454 65,673 32,902 8,386 2,241 408,508

A Trabajar |

. i | "
Ala Escuala.l: O Motocicleta
'315 Ala Casa[- ¥ Garrion
H > B Tad
g Negoctol I HABus
Privado. / I’.]Garr? Privado
5 3 Caminando
Tota! B ’
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Proporcion

Fig. 5.2.14 Divisién de Medios de Hogares Con Carro
por Propésito
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Tabla 5.2.11 Divisién de Medios de Hogares Sin Carro

0%

Proporcion

Fig. 5.2.15 Divisién de Medios de Hogares Sin Carro

5.2.14 Distribucién de Ingresos

por Propésito

por Propésito
{Unidad: personas/dia)
Proposito/Medio jCaminando_|Carro Privade Bus Taxi Camion {Motocicleta | Total
A Trabajar 35,548 47,234] 177,805} 48,570 5,883 5378] 320418
A la Escucla 73,101 17,963] 116473 11,655 0 7031 219,893
Ala Casa 127,493 80,2831 342054 80,723 6,677 7,532 644,762
Negocio 2,708 9,964 7,529 2,554 1,372 771 24,898
Privado 21,7137 22,678 65,164 19,506 647 1,040 130,772
Total 260,587 178,122 709,025 163,008 14,579 15424] 1,340,745
A Trabajar|
8 A la Escucla DMotociclsta
§ Ala Casa B Gamion
o : B Faxi
o Negociol . BBus
. 4 : " |QGarro Privado
anadf) PrAs 1Gaminando
Totai .‘:"- .'.‘ ; L3
40%

Los hogares seleccionados en esta encuesta fueron interrogados acerca de sus ingresos. Tal como
lo muestra la Tabla 5.2.12, ¢l nimero de hogares con menos de 5,000 Lempiras de ingreso

mensual es de 77%. Ceica de 47% del total de los hogares tenfan menos de 2,500 Lempiras al mes.

Tabla 5.2.12 Distribucidn de Ingresos

Ingreso Mensual Niimero de Hogares Proporcién Acumulada

(Lempicas) (Hogates) (%)

- 500 130 1.6

501 - 1,000 1,071 14.7
1,001 - 2,500 2,631 47.0
2,501 - 5,000 2,410 70.5
5,000 - £,917 100.0

Total 8,159
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5.2.15 Propicdad de Carros por Clase de Ingreso

I.a Tabla 5.2.13 y ta Fig. 5.2.16 muestcan la propiedad de carros por clase de ingreso. Alrededor de
56% de los hogares con mds de 5,000 Lempiras de ingreso mensual poseen sus propios carros.
Ademés, cerca de 23% de esos hogares tienen més de dos carros. Por otro lado, las proporciones
de hogares sin carros son de 95% para los hogares con menos de 500 Lempiras de ingreso
mensual, 92% para los de 501 - 1,000 Lempiras, 86% para los de 1,001 - 2,500 Lempiras, 62%
para los de 2,501 - 5,000 Lempiras y 44% para los de més de 5,000 Lempiras.

Tabla 5.2.13 Propiedad de Carros por Clase de Ingreso
(Unidad: hogar)

Ingreso Mensual (Eps.) | SinCarro | 1Carro | 2 Carros | 3 Carros | Mas de 4 Carros|  Tofal
-500 469 26 0 0 0 495
501 - §,000 1,040 83 9 0 0 132
1,001 - 2,500 1,662 242 34 5 0 1,943
2,5001 - 5,000 1,167 521 164 35 - 0 §,887
5,001 - 145 110 67 6 4 332
Ingreso Mensual (Lps.) § SinCarro | 1 Carrp | 2 Caros | 3 Carros |Mas de 4 Carros Total
-500 94.7 53 9 0 0 100
500 - 1,000 21.9 1.3 038 0 0 100
1,001-2,500 85.5 12.5 1.7 0.3 0 100
2,500-5,000 61.8 27.6 8.7 1.9 0 100
5,001- 43.7 331 20.2 1.8 1.2 100
1000 — — -
90.0 {: B .
80.0 it :
—~ 4 Foln Lar
g 100 : £3Sin Carro
= 600 LI i a {11 Carro
8 500 [ ! B 2 Carros
8 ggg I : q # 3 Carros
& 300 i - '
20 | ‘ ) & Mas de 4 Carros
100 : 3'! g E
6o tEE i 18 I i £ izl B . P
-500 501 - 1,061-  2501-  5,001-
1,000 2,500 5,000
Clase da Ingreso (Lps.)

Fig. 5.2.16 Propiedad de Carros por Clase de Ingreso
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5.2.16 Viajes por Medio y por Clase de Ingreso

Comparando 1a proporcitn de uso de medios por clase de ingreso, el uso del transporte ptiblico no
difiere mucho. Sin embargo, el uso de carro va de 3.6% a 46.8%, reflejando las antes mencionadas
diferencias de propiedad de carros. La Tabla 5.2.14 resume estos resultados.

Tabla 5.2.14 Viajes por Medio y por Clasc de Ingreso

Ingreso Mensual . Transporte Pliblico Catro
(Lempiras) (%) (%)

- 500 572 3.6

501 - 1,000 62.2 5.9
1,001 - 2,500 61.8 10.4
2,501 - 5,000 53.9 28.8
5,001 - 42.0 46.8

-------------------------------------------

La Tabla 5.2.15 y la Fig. 5.2.17 muesiran viajes por medio y clase de ingreso en mas detalle.

Tabla 5.2.15 Viajes por Medio y Clase de Ingreso
{Unidad: viajes/dia)

Medio -500|501-1,000 {1,001-2,500 §2,501-5,000 15,001-

Caminando 771 1,677 2,750 1,861 276
Carro 78 315 1,084 3,246 1,210
Bus 1,080 2,812 5,315 4,792 772
Microbus i26 302 452 352 66
Taxi 69 228 622 936 246
Camion Grande 3 G 0 2 0
Camion 9 13 1 27 10
Van 1 1 36 12 0
Motocicleta 6 29 63 45 4
Total 2,143 5,377 10,333 11,273 2,584
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Clase de ingreso (Lps.)

O Molociclela
8Van

& Camion

i Camlon Grande
mTax

& Microbus

mBus

OCarre

£ 1Caménando

0 20 3 40
Proporcion por Medio de Transpode (%)

50 60

10

0 9

Fig. 5.2.17 Viajes por Medio y Clase de Ingreso

5.3 Encucsta de Linea de Cordén

De acuerdo con-los resuliados de la Encuesta de Linea de Cordén, 9,056 vehiculos circularon
dentro del rea de Estudio y 9,223 vehiculos fuera de ella por dia, tal como lo demuestra la Tabla
5.3.1 y la Fig. 5.3.1. Entre los puntos de encuesta, ¢l niinero de vehlculos que van y vienen de San
Pedro Sula { Estacion de Bncuesta No. 3) fue de 4,655 vehiculos, de los cuales alrededor de 30%

efan camiones.

Tabla 5.3.1 Volumen de Trafico en Estacién de Linea de Corddn
(Unidad: vehiculos/dia)

Estacion No. Direccitn Carro Bus | Camién | Total
Neo. 1 Norte Al Area de Estudio 1,404 161 616 2,181
Afuera 1,600 143 731 2,474
No. 2 Olancho Al Area de Estudio 823 143 274 1,240
Afuera 685 141 277 1,103
No. 3 Orieate Al Area de Estudio 1,062 357 277 1,696
Afuera 1,060 301 275 1,636
No. 4 Sur Al Area de Estudio 1,121 155 392 | 1,668
‘ Afuera 1,073 133 426 1,630
No. 5 Lepaterique Al Area de Estudio 809 64 139 1,012
) Afuera 91l 66 119 1,087
No. 6 Valle de Angeles | Al Area de Estudio 1,162 55 422 1,259
Afuera 1,172 59 60 1,291
Total Al Area de Bstudio 6,381 935 1,740 9.056
Afuera 6,501 843 1,879 9,223
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Fig. 5.3.1 Volumen de Trafico que Pasa por las
Estaciones de Linea de Cordén

5.4 Encuesta de Linea de Pantdalia

Tal y como se describe en la Seccién 4.3.1., el Rio Choluteca fue seleccionado como una Linea de
Pantalla. La Tabla 5.4.1 y la Fig. 5.4.1 muestran ¢l volumen de trifico pasando a través de esta
Linea de Pantalla. El ntimero total de vehiculos que cruza esta Linea de Pantalla fue de 172,320
por dia. El niimero de vehiculos que iban hacia la parte oeste del Rio Choluteca era un poco mayor

que aquellos que iban a la parte este del rio.

Tabla 5.4.1 Voluinen de Trafico en Cada Estacién de Encuesta
{unidad: vehiculos/dia)

No. Estacién | A Comayaguela A Tegucigalpa Total
1 3,347 3,260 6,607
2 3,395 2,620 6,015
3 8,312 3,078 11,390
4 11,195 8,676 19,831
S 8,796 12,780 . 21,576
6 9,882 7,708 17,590
7 9,882 7,165 17,047
8 29,377 25,006 54,383
9 4,192 5,361 9,553
10 4,159 4,169 8,328
Total 92,497 79,823 172,320

Nota: Excluye motocicletas y ofros



Linca de Pantalla

AArea de
Comayagicla

793Veliiculos por dia >

< 925 Vehiculos por dia

Areg de
Teguclgaolpa.

Unidad : 100 Vehiculos

Fig. 5.4.1 Volumen de Tréfico Pasando por la Linea de Pantalla
5.5 Encuesta de Velocidad de Vehiculos

En el 4rea de Estudio existen tres horas pico que som: maflana (7:30~8:30), mediodia
{11:30~12:00) y noche (17:30~18:30). De acuerdo a la Encuesta de Velocidad de Vehiculos, el
congestionamiento de trafico es peor durante las horas pico de la noche. La velocidad de los
vehiculos en las calles denico del drea del DCN es de 5-10 kmv/h, especialmente en la Avenida
Miguel de Cervantes y Avenida Cristobal Colén en ¢} drea central de Tegucigalpa, enla Calle 9 en
el 4rea central d¢ Comayagilela y en las calles cerca del Estadio Nacional. Sin embargo, fuera del
area del DCN la velocidad mejora a cerca de 30-40 knvh, exceplo en las calles cerca del
aeropuerto y en algunas secciones del Boulevard Santa Fé. Comparande esta velocidad con
aquella de las horas no pico, la velocidad en cada seccidn de calle es més alta que la de durante
horas pico (cerca de 10~20 kin/h). Por otro lado, 1a velocidad durante las horas pico de la mafiana
es un poco mayor, comparada con la de la noche, casi de 5-10 km/h. Los resultados de la
velocidad de vehicutos en las horas de Ia noche son mostrados en la Fig. 5.5.1.

5.6 Encﬁesta de Volumen de Trifico e Cruces

~ Para poder obtener el volumen de trafico en las principales calles del 4rea de Estudio, Ja encuesta
- de conteo de volumen de trafico fue llevada a cabo en 17 puntos (Ver Fig. 4.5.1). Tal como lo
muestra la Tabla 5.6.1, en el punto de encuesta 17 (Blvd. Comunidad Europea) y en el punto de
encuesta 9 (Blvd. Miraflores) el volumen de trafico excedié los 45,000 vehiculos por dia.
- Comparando ¢l volumen de tréfico con la capacidad de la calle, la Avenida Los Préceres (No. 11)
registed el promedio de congestionamiento de 3.3, seguido por Avenida Juan Lindo (No. 10) y Ia
calle entre ¢! Puente La Isla y ¢l Estadio Nacional (No. 2). El congestionamiento esta
disminuyendo en las calles de las afueras de la ciudad, excepto cerca del aeropuerto (punto de
encuesta §7). La Fig. 5.6.1 muestra ¢l grado de congestionamiento de trafico en las principales
calles del &rea de Estudio. '
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5.7 Euncnesta de Volumen Trafico en Intersecciones

En 23 intersecciones (ver Fig. 5.7.1) se realiz6 la encuesta de volumen de tréfico por direccion.
Los resultados de la encuesta son mostrados en al Tabla 5.7.1 (1) - (3) con sus caracterfsticas
fisicas y el grado de saturacién. Teéricamente hablando, si el grado de saturacion excede 0.9, las
intersecciones s¢ encuentran ¢n situacién de congestionamiento. Como resulado, las
intersecciones No. 3 al No. 7 y la No. 20 deben ser mejoradas. El mejoramiento de estas
intersecciones es analizado en el Capitulo 9.

La Fig. 5.7.1 muestca los flujos de iréfico en la Calle 9 en ¢l &rea central de Comayagitela donde
existe un total de 9 intersecciones. Esla calle es la arleria mas importante de! trafico oeste-este y es
por ello que se desea la instalacion de seméaforos con sistema de control coordinado lo antes
posible. El volumen de iréfico por direccidn cn cada interseccidn es mostrado en el Apéndice 5.
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5.8 Encuesia de Buses

5.8.1 Namero y Tarifa de Buses

Los buses son el medio de transporte predominante entre los que se incluyen a los buses urbanos,
buses interurbanos y microbuses. El minmero de estos buses esta resumido en la Tabla 5.8.1.

Tabla 5.8.1 Bosquejo del Transporte Pablico en Tegucigalpa

Buses Microbuses Taxis
Urbanos Interurbanos Urbanos (Ruta Fija)
Operador S cooperativas, || S cooperativas, | 109 compaiias, | Propietario de!
16 compaiiias, 61 compafiias, | 58 comerciantes carro
45 camerciantes | 91 comerciantes
No. de Unidades 1017* 541 502 1250
No. de Rutas 41 81 28 -
Red de Rutas Ver Fig. 4.8.1 Ver Tabla 4,8.2 Ver Fig. 4.8.2 -
Tarifa Lps. 0.90 Depende de Lps. 0.60-1.5 Lps. 2,50
(generalmente) la ruta (Depende de por persona
la ruta)

Nota; * No. de Unidades Subsidiadas Fuente: SECOPT

(1) Buses

Existen 41 rutas de buses urbanos y 81 rutas de buses interurbanos. Las primeras son mosteadas en
la Fig. 5.8.1 y en la Tabla 5.8.2 y las segundas en la Tabla 5.8.3. Los buses interurbanos conectan
directamente a Tegucigalpa con otras ciudades como San Pedro Sula y Choluteca,

La Fig. 5.8.2 muestra ¢l nlimero de rutas de buses asignado a cada carretera, El nimero indicado
en esta Figura es contado en un solo sentido, no ida y vuelta, Esta Figura muestra:

+Todas la rutas de buses actuales pasan por el DCN,

sExisten algunas calles donde mds de 30 rutas de buses se concentran hacia el centro del 4rea de
Pstudio.

*Muchas nitas de buses estdn asignadas a calles que conectan el 4rea del DCN con la direccidn del
Carrizal (noroeste del area de Estudio) y la Flor del Campo (suroeste del drea de Estudio) fuera del
DCN. '

El Sindicato del Transporte Urbano (S.T.U.) esta organizado en dos sociedades, 2 compailfas
privadas y 28 cooperalivas privadas con 645 buses operando dentro del drea de Estudio. La tarifa
de de buses urbanos ¢s de Lps. 0.90 por viaje; sin embargo, el gobieo paga un subsidio de Lps. -
0.30 para mantener esta tarifa en los dias de semana. La tarifa para pasajeros resulta ser de Lps.
0.60. La tarifa de buses cxpresos es de Lps. 2.00; sin embargo, no existe subsidio det gobiemo,
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Tabla 5.8.2 Bosquejo de las Rutas de Buses Urbanos

Naombve Jo Ruta Distancia No. de Viajes Mo de Duses No. de Duracidn
Ho. &m} Paredas dz2 % Unidad1Xa) Pasajros iy
Buses Alpidad) (ersonasTha)
1 Cerro Grandi: 1.a Sosa e ¥ 4 3 900 5 1000 30 ]
[ | Carrest-Slogat 108 % 7 3 B 8 1000 200
3 | Carrizol-Mirzilorcs e Fsd ] 3 (000 8 1200 200
Miraflores-Cazriesl 2 3 - - 1006 1500 } OO
{4 | Contro Amcrica 8. Norte HE ) PR 7 305
5 Carvizal-Prs do 100 25 (] 42 800 s 1200 200
Prado-Cerrizal [1%) 30 - - J00 1.40
6 | Ceuio Amweriea-brado 102 3 ] 1% 9002 1000 130
T | Cereg Grande-Hogar 16 26 s - 1 900 + (000 300
3 Cero Grande-Kennady - 136 3 13 47 Ao . 300
™9 | Cerro Grande Vitla Maiva 153 P2 i3 v 900 s 1000 300
Villa Nugve-Ceero Crande 164 A - - 5008 1000 243
10 | Lolo-Buenoa Aires 0.4 23 5 2 1100 110
n Lomas-Popular 10 26 5 9 200 200
Popular-Lomas 107 i3 - - €00 - 100
12| Rio Grende-Lomas | 134 26 [ 43 1000 100
Lomas-Rio Grands 132 27 - - 80D 200
13 { Popular-Reparto Abslo 108 20 [ 17 1000 1.00
Reporto Abejo Populer 12 n - N 1300 200
14 | fupular-El Sitio 145 23 3 3 - JO00 100
1 £ Sitie-Popular 16.1 I - - 1000 » 1260 130
15 | Popular-Reparta Aniba 108 29 3 17 12002 1300 200
16 | Flox del Cempo-El Sitio 139 38 5 )1 200 200 |
B Sitio-Flor del Camypo 157 23 - - 900 8 1000 . 130
17 | RioGrande-Kennody 167 32 4 |} HOO0 & 1200 215
18 | Hato-Los Robles i35 29 5 23 B50 » 900 230
Lot Robles-}ala 154 28 . - - X0 120
" i§ | e fiores-Rio Grande 156 3% 3 T | Waniw | tm
Rivo Grande-Miraflores 158 30 - - 900 a FOOO 130
20 | Misslores-Los Lawicles 118 34 5 2 850 s 900 1.10
Los Laseeles-Minflores 167 24 - - 750 119
H MiraQores-San Francisco 13.1 38 _5 1 BS5% 115
San Francisco-Mireflores 19 32 - - 400 » 500 135
3t} Mirflores Popalar 155 H 3 FT TTE X
Popular-Mirsfiores 113 i8 - - w00 055
23 { Tioorque-rado 74 13 1 7 T00 058
[ { P Tibarge iL % - . 70 700
24 | Sen ¥Francisoo-Reparto Abejo 36 29 3 2 . 30 45 |
Requrio Abejo-San Francisco 39 2 - - ROO a 950 P48
28 | Caaizzl-Repario Amba 1127 34 5 P 1300 1.45
26 | Centra America Reperio Abjo 151 i 3 i3 500 1100 745
Fgd U, Noste-Divanna 126 15 (] £ £ 30
23 | U. Norte-Fhor del Casmpo 135 k]| Q o 1000 » $100 300
Flor ded Campo U, Horie 103 30 N : 700 700
2% | San Francisen-U. Norte s 23 - 3 400 a 500 130 |
U Muete-San Francisoo 153 29 - - 800 200
30 | U Noxtc-Los Laureles 192 3 3 12 800 300
Los Lavreles-bf. Hode 17.9 2% - - 300 1.30
31| Suyapa-Mercado San bsidio 156 5 1 1t 1502 RO 165
Mercado San eidro-Suyapa [1X) HE) - - 0 0 500 1.00
12| Canrniia Sosa 155 20 5 [T} 10008 1200 100 |
15 Sosa-Carsizal g 33 : - 00 1 100 10|
33 | Cansal-Ls Esperanza 24 n 5 L) 13002 1400 200
| 12 Esperanza Larrizal 12 15 - _ - HO0 2 900 200
4 Camiza)-Ed Sitio i512 M 4 T 1000 110 10
B ¥l Sito-Carnzal [1X) FE - - [1LLy 110
35| Son Franciseo La Sos e 3 5 : 00 8 800 130 |
1.8 Sosa-San Franciso 16.7 I3 B - goabe | 300
36 | Reparte AbajoCumizal 25 n 6 19 1000 & 1200 130
Cortizal-Reporta Abojp 10.5 15 - - 1200 a 1360 145
_ 37 | Reparto Atajo-Frolesucs 65 1?7 ] 12 1000 & 1200 145
Profesorcs-Reparto Abaier 51 i4 - X 800 « 1000 115
18| Tiloarquc 12 Sosa 120 % 3 57 5508 1000 120
La Sosa-Yiloargue 130 30 - - §O00 o 1200 230
1 | Tedosrgue-ta Esperanza i3 23 4 17 EXID 100
La Esporenya-Tiloarque 106 2B - - 903 a 1000 100
§0_ 1 Dicargue-U Sitio [1E3 20 L { 1000 30
1§ Centro Amarica-la Socs 119 3 4 i 00 LAS
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Tabla §.8.3 Rutas de Buses lntemrba;j_os

No. Ruta

Ho. de Unillsdes
de Buses

Operador

Cooperative

[ Compaix

Individust

ejucigalpa-Comayeana

23

2

egurigalpa-Sigualcpoque

2

]

egucignlpa-Sae Podro Sula

101

cpucigalpe- Yifla S¢ San Antonia

egucigalpa-Marcul

0 P 6 [t e

_legucigalpa-ta Faz

cgucigalpa-Afuterique

egucigaipa-Yorumels

[egucignlpa-Sauta Rosa

IENT S () I Y

Tegueigalpal amani

[ | N {00 ok N

Teguigalps-Yoco

Tegueigalpa-San Jose del Petrero

Tegucigaipa-Le Libertad

L

- SO SO

4 Tegucige!pa Lx Esporanza

~

Tegucigaipe-Josus ds Oord

ran

Tegucipelp-La Ceta

A |

egueipaina-San ludiy
[egucipalos Orocuina

S SIS SIS SO~ QIO ISISIC IO

| St | | G o 1 D o | D [ | L

egucigetpa-Addes Faquinany

equeigeipeCholuiece

[equrignpo-San Margos g Colon

(egucigalpe-Gionycoran

Tegucigalpa-Apus Fria

Tegucigalps-San Marcos Cspubn

Tegueigalpe-San Jost de Fesplre

Tegucigsipe-San Antonio &a Flores

Tegucigaipe-San Antonis do Padus

o[ | O from | s T e L5

Tegucigalps-Sofodad

Tegucigaipa-San hian Boaco

10 [l | e et s o T e ot B

witginzin s arfastes

TegueigalpaTapetoca

Tegueigalon Pespere

e | [ |t { s it | o

Tegucigalpa-Santa Domingo

Tegucigalpa Cata g2 Amsites

Tegucigulpa-tiuse

Tegucigolpa-Coraycila

Sl SO |O O |OGS

Tegucigalpa:Langus

[egucigalne-Alianza

[egucigalpa- Amatitlo

[egucigalpa-Sante Kits

ted L 4 FS PR L BTN

[agucigalpaSen Juan

[egucigeipe Ageantequerique

siaisislaisiejelele

epusigalps-Areamocian

zyucigelpe Coyolits

egucipalpa-Plays Grands

egucigelpd Codeno

equcigalpaLs Fratermidad

egucigalpe-Morolica

Qoo sie)eie e ole|eee e ew|s|laisiooolie|e

egucigalps Qussoulic

TSR rare M

Tegucigalpa-Los Alpes -

-1

Tegucrgalpaibdca EiMorn

eguctgatpa-Ce .

Topucigalpe Lampamenks

egucrgalpa Qusynpe

egucigalpa-Sea Luis

Tegucigalpa-1.03 Vegay

Tegueigatpa-Faquias

Tegucigalpa-Sulsa

SRR

Tepcipaipa-Sika

_Tegucigalpa Mangulile

Tegucigalpaiuticalpe

.

egueigalpa-Vado Ancho

Tegucgaipa-Sorocch

Tegucigalpa-1 Paraiso

BT Py R b b

Y

Tegucigalpa-Dali

SO || e e s | | 0 DD e ki 1 10 o ey b | e | e {1

Tegocigalpa-Ville Sas Feo.

k3t

Tejucipalpa Cuinope

o
~

Tegucipmipa-Sen Luces

Tegocipripa-Abdea Bl Funitle

Tegucigalpa-E Boo

2i2i%

Tegocigalpa-Yuscaran

JegucigalpeOrupol

b || o

3 Aegucipalya-Teupasenii

3 egueighipa-Sosts Rova de Copan

p 1 Tegucigaloa-San Lorenzo

LT T P PR Lt T LRI T PV L R A (PR D TV T Y (T o FRY T PR PO T

5 Tegucigalps Ric Absio

6 Tegucigaipe Caoc

G| | o e Lo | 20 1 10 [ 01 2 ot o g e } 2 o o | | ot 1 ] e o g [ e o | v iy |t [ [ [ { i

Py Py ey

n Tegueigaips1as Vegas

SOSISIo|¢Rilod | |oololowioieolo|emm|o|eje

7% Tegucpalpe Trjiflo

ki Tegueigaipaf{danche

V¢ gucigatpa-Sonaguces

8 Tegucigaipa-Santa Barbare
Tota)

ALt )

Q»a!c

Yislcioie
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(2) Microbuses
109 compailias y 58 comerciantes individuales operan 502 microbuses por 28 rutas, tal como lo

muestra la Fig. 5.8.3 y la Tabla 5.8.4. Las tarifas de los microbuses fluctitan de Lps, 0.60 a 1.50
dependiendo de la ruta.
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Tabla 5.8.4 Bosquejo de las Rutas de Microbuses Urbanos

No. Ruta No. de No. de Operador
Unidades | Compaitia | Individual
1 | Villa Vigja-Mercado San Isidro 72 13 3
2 | Los Pinos-Mercado San Isidro 35 11 3
3 | La Fuente-Ministerio de Educacién 46 9 0
4 | La Caftada-LA Pefia-Mercado San Isidro 47 17 3
S | Col. Nueva Suyapa-Mercado San Isidro 37 3 1
6 | Col. 19 de Sept.-Laureles-Metc. San Isidro 24 2 6
7 | Campo Cielo-Mercado San Isidro 19 4 0
8 | Residencial C.A.-Mercado San Isidro 24 8 9
g | Col. Flor del Campo-Mercado San Isidro 33 I 2
10 | Col. Israel Sur-Mercado San Isidro 21 2 0
11 | Col. Los Llanos-LaIsla 21 2 0
12 | Col.LaJoya-Lalsla u 4 3 1
13 | Col. Zapote Norte-Mercado San Isidro 9 1 0
14 | Col. San Feo.-Israel-Quezada-Mere. S, Isid. 21 2 ¢
15 | Col. Ulloa-Gasolinera DIPPSA 9 1 0
16 | Col. Las Torres-Mercado San Isidro 13 1 12 .
17 | Col. Rafael L.-Callejas-Mercado San Isidro 8 1 2
18 | Col. Reynel Fiinez-Mercado San Isidto 4 3 1
19 | Laurcles-Mercado-San Isidro 2 2 0
20 | Col. Lomas de Toncontin-Merc, San Isidro 7 2 1
21 | Col. Alio Paraiso-Nueva Danti-Mere. 8. Isi. 22 3 3
22 | La Cuesta-Mercado San Isidro 1 0 1
23 | Col. Merriam-Mercado San Isidro i | 0
24 | Cementerio General-El Paste-14 de Febrero 9 3 6
25 | C.A. Oeste-Blvd. Fuerzas Arninadas 2 0 2
26 | Tiloarque-Instituto Central 2 1 1
27. | La Laguna-Villafranca 5 4 1
28 | C.A. Oeste-Puente Mallol 4 4 0
Total 502 0 38

—
o
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5.8.2 Encucsta de Terminales y Paradas de Buses

Las terminales de buses urbanos y de microbuses estan ubicadas al comienzo o al final de Jas rutas
como fo demuestra la anterior Fig. 5.8.1 y la Fig. 5.8.3. Ademds, las paradas de buses en las que
muchas rutas de buses se juntan para la conveniencia de transferencia de buses pueden ser
consideradas como terminales de buses urbanos. La Tabla 5.8.5 resume las facilidades de
terminales de buses instaladas en la mds grandes terminales de buses urbanos, Esta Tabla muestra
que, a pesar de que todas las terminales de buses tienen un 4rea de estacion, el drea de esperay la
via de entrada y salida y otras facilidades de servicio para los pasajeros no existen en la mayor
parte de las terminales de buses.

La terminales de buses interurbanos son mostradas en la Fig. 5.8.4. La mayoria de las terminales
estan ubicadas en ¢l centro de la ciudad.

Tabla 5.8.5 Inventario de Terniinales de Buses

Nombre de Terminal { 1 2 J |45t 6 7|89Vt ]|12]13
de Buses

LaIsla E|lEJE} -] -]-84-3-]-]-]-|E|E
Parque Cenlral . E|E{E] - - - - -f -0 - - . -
frente a Burger King B
Parque Cenfral E|E|E]| - . - - - - -1 - - -
frente a

BANCATLAN

FavamaciaUniversat i EJ E | E | - | -} - |- -01-1-¢1-1]-1]-
Puente Carlas EJE]JE]| -] - - - - - -1 - - -
Miraflores E|EiE - - - - - - - - - -
Kennedy E|E{tE}-|-1-1E|{-1-]-]-|E¢tE
Reparto Abajo EJE|E} -] -]-1]- - -|E]-]|ELE
Popular EJE]E] - - - - - - - - - .
Carrlzal EJE|E] - N -l -t - -]-1-

" Nota: E: Existe -: No Existe

Las figuras en la primera fila indican las facilidades siguientes: _

i: Area de Estacion 2: Area de Espera 3: Calle de Entrada y Salida
4: Tabla de Horarios  S: Plataforma de Pasajeros

6: Oficina de Boletos  7: Oficina de Informacion

8: Oficina de Control de Trafico 9: Reloj de Pared

10: Caseta Telefonica 11: Mapa de Rutas de Buses

12: Cafeteria 13: Nimero de Compaiifa de Bus

La Tabla 5.8.6 muestra las condiciones de las facilidades de patadas de buses en {as 10 rutas de
buses seleccionadas. 86lo 26% de las paradas observadas tienen sefial de parada y 10% tiene
bahfas. La mayoria de ellas no tiene facilidades de servicio para pasajeros como ser drea de espera
techada, tabla de informacidn, ete. las principales paradas de buses con bahfas ya exceden su
capacidad durante horas pico.
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