2-3 Conception de base
- Les deux navires du Projet sont des navires qui scront conslritits pour avoir 3 -
botd, en plus de l'équ:page qui assurera la navigation ¢t les activités de pache, des
chercheurs et techniciens du CNROP, ainsi que des chercheurs d'aulres organisnies ou
Strangers, en vue de I'étude des ressources halieutiques, I'étude océanographique et
biologique, des activilés de péc’hc, de 1a nature du fond marin, de l'environnement, et_
l'étahhssemun de cartes marines. On prendra en conisidération d'abord utie orintation dez‘
base en se référant A ces objectifs, ct ensuite &tablira une conccpnon de base tenant’
coniple des condmons dela Mauntame, c'est- é -dire, caracténsuques du Prcqet elc.

2-3-1 Oriexitation _ -
Le Projet de construction des deux navires se fera sur la base d'une concepiion en
4 points: (1) séeurité, (2) efficacité, (3) économie et (4) effet de fourniture, Autrement dit,
l'orientation de base en 4 points est prévue pour pouvoir effectuer des recher'éhes et
€tudes en mer en toute sbeurité, réaliscr des projets d'étude- recherche el une navigation
efficaces, étre tconomique au niveau des frais de navigation, de mamtenance ¢t de
gestion. Cela conduira au renforcement des aclmtés d'étude-recherche du CNROP,
- permeltant d'obtenir de bons résultals d'étude-rechérche. L'effet conlribuera au
développement de ta pache de type “gestion des ressources” conformément A Fobjectif de
ta "Politique de développement du secteur de la péche” du gouvernement mauritanien.
I. Orientation de base pour l'assuranceé de la sécurité
(1) Orientation liée aux conditions naturelles:
‘On tiendea suffisamment compte deés conditions météorologiques et marines des zones
d'étude des deux navires du Projet pour concevoir des navires de recherche ayantune
excellente stabilité, navigabilité et résistance. Pour les conditions climatiques et
maritimes dans les zones d'élude dcs navires de recherche du Projet, on a uhhsé les
données de force du vent du Tableau 2-6, ainsi que les données des navires existants
(fournies par le CNROP),
(2) Orientation concernant les personnes 3 bord:
Considérant les programmes d'études du CNROP, la conception des navires se fera
de sorte & assurer la sécurité des activités A bord des chercheurs et techniciens ayant
peu d'occasions de travailler en mer, et on tiendra compte de la sécunté pour la
sélection des équipements. |
{3) Oricnlation concemant Yespace intérieur des navires: - o _
On feraen sorte d'assurer la séourité par des dispositifs de protection et des systémes
“dravertissement pous éviler tout accident, te} que blessure, brillure, cic, phr contact
avec des parlies chaudes, des parties salllanles, ete. dans Y pace étroit de la salle des
machines el du pont de pache. '
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(4) Le navire de recherche cdtitre, qui, comaie indiqué plus haut, éludicra des zones peu
profondes parncuhér»s pour lesquelles il n'existe pas encore de cartc marine, sera-
congu en tenant compte des possibilités d'échouage el des opérations de remise A flot.
(5) Quant  la structure des deux navires, on ticndra compte de Ia sécurité et la résistance,
ainsi que de fa séeurité en imer des personaes & bord, En parncuher cela ne figure pas
dans la requéte, mais on installera un GMDSS (systeme de détresse et de séeurité
. maritime mondlal) en prévision de 14 rauﬁcallon du traité SOLAS.
(6) Pour les &quipenents de sauvetage et de lutte contre l'incendie, etc. on appliquera fes
cntércs d'équipement de la loi sur fa séeurité manilme et du mgtement spécial sur les
' navires do péche du Japon.
(7) Les normes de mpamté de rétablissement des navires (force permeltant au navire de sC
redresser aprés -une inclinaison) seronl conformes aux régles japonaises de
rétablissement des navires.

Tableau 2-6 Force du veni dans les eaunx mavritaniennes

Climat
Direction du vent el v:tease duvent: SRR
) (Obsena!ion en 1970, zones chlidres ds Nouadhlbou, force du venl: Echelle Beaufort)
" Forcadu
B vent _
Ditection - 0-3 4-5 6-7 Plus de 8 Tolat
duveol - S . .
N (noid) 6,7 % 88 % 1,0 % - % 16,5 %
NNO 3,0 83 0.6 - {19
NO 49 18,7 2.3 - ‘259
ONO Z1 58 02 - 8.1
O (ouest) 29 40 0,9 - 14
0s0 . . { @ 06 0,7 0,3 - 16
SO 1,3 2,1 1.0 - 44
. 8§80 S . _ 37
50 e e b } o1s } o4 } | } a7
ENE’ 19 2.3 0.4 04 50
. NE 50 3.6 0,4 . 90
NNE ' A 3,1 - 03 - ' 6,5
' - Total 33,3 58,9 7.4 04 : - 0%
Remarque: Echelle Beaufort .
Eehelle de force 0 I 2 3 4 "5 6 7
duvent -
Vitessedevent  0-0,3 ~1,6 ~34 ~535 ~80 ~10,8 ~i39 ~11,2
(nVsec) |

Dans les conditions ci-dessus, on peut dire que les conditions maritimes sont sans
probleéme majeur pour te navire de rcchcrche de haute mer; nais pour le navire de
recherche cﬁnére, on prendra des mesures ‘pour assurer 1a nawgablhté etla résxstance

- parce que pour lui, des vents-au-dessus d'échelle S constlluent les conditions

rigoureuses.
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2. Orientation de bise de Ia conception pour I'amélioration de I'efficacité
(1) Orientation pour les installations et équipeiments: ' :

- Pour fes équipements nécessaires aux programmes d'étude, on adaptesa des
quantités, capaciiés et types d'instruments adaptés aux programmes d'étude du
CNROP, en tenant compte du’ mvcau scientifique et technique du CNROP e! du
niveau lcchmque del éqmpagc

(2) Les deux navires du Pro_;c{

- Ces deux navires, navire de recherche de haute mer et navire de recherche cﬁt:ére,
efT lectueront des activités d‘élude dans des zones maritimes dif| férentes, et ils auront
besoin chacun d'équipénienls leur permettant d'effectuer des études, recherches et
activits de péche variées 'indépehdamnient. Le Projet sera &tabli autant que possible
pour que les équipements de recherche ne fassent pas double emploi; simultanément,
on étudiera des équipements et une disposition permettant I'interchangeabilité, par
exemple pour la source de force motrice. '

{3) Orientation pour les progranimes d'étude et de navngauon
Les navires feront de nombreuses entrées et sorlies de port au cours de année parce
quie Ia durée de leurs sorties ¢st relativement courte, et le nombre des débarquem_ents
de chercheurs-techniciens, alimentations en carburant et eau douce, matériaux, ainsi
que te chargement d'équipements d'étude-recherche sera impottant. La conception
sera faite en considérant une disposition et un éguipement permettant d'assurer
rapidement et efficacement ces opérations.

3. Orieatation de hase de Ia conception pour Pamdlioration de I'économie
St ce Projet esi_réalisé,f le systéme de navigation, de maintenance et de gestion
actuel du CNROP sera renforcé, et le port de Nouadhibou possédant des installations de
past de péche, tetles que docks, etc., il ne devrait pas y avoir de problémc pour la .
maintenance des deux navires. Toutefois, des frais annuels de navigation, mamtenance et
gestion d'environ 53 miilions d'UM ont &té calculés pour ces deux navires, ¢t on tiendra
compte de Féconemie pour Ia coque et les machines comme indiqué c;-dessous.
(1) Mesures d'économic d'énergie et réparation:
Cetic conception visant la réduction des frais généraux, on étudiera des types
d'économie d'éaergic en liaison avec lI¢ lype des appareils, leur modele ef leur
structure. En particulier, pour les machines diese), on choisira des typés abon laux de
combustion du carburant, & pidces d1spombles en Mauritanie et & maintenance sn‘nple,
pour réduire les frais de carburant et de maintenance.
(2) Fquipements et disposition rationnels, durabilité et mterchangeabi!ilé:
On installera un nombre minimom d'équipements de chaque type et assurera une
disposition fonctionnelle. De plus, on adoptera des équipements A structure et
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matériavk résistants, mslallera un dispositif permettant le lavage de la coque A l'éav
douce au port, pour réduire Iés frais de réparation de la coque et des différents
équnpemenls, et prolonget Ia vie de service des navires. De plus, on installera des
équipements communs sur le navire de recherche de haute mer et sur te navire de
recherche oftidre pour permelire Pinterchangeabilité des pidces de rechange.,

4. Orientation de bhase de la conception pour augmenter I'efiet
Les deux pavires sont destins & lre des navires d'étude des ressources halieutiques
et de recherche halleuthue nationalix en vue de la mise en plaoe d'une gestion adaptée
des ressources halieutiques sur ta base de lexir &valuation; par aifleurs, ils joueront
également un rdle international en participant 4 des études avec d'autres pays, études
communes triparites (sous-régionales), etc. De plus, le navire de recherche chtidre
‘fora des études d'environnenent dans 1a zone du Banc d'Arguin, et les études des
hauts-fonds nécessaires & I'établissement de cartes marines, etc. Iis seront congus
pour pouvoir efficacement remphir ces rdles.

(1) Sélection des instrumenits et Equipements d'étude:
Les équipements des deux navires ont té adoptés a court et moyen terme; en tenant
compte du niveau scientifique et technique du personnel d'étude du CNROP. De
plus, on intcoduira un syslémc informatique permettant I'analyse rapide des données
des instruments d'étude pour accélérer la répercussion des résultats d'élude au niveau
administratif ou un systéme dlinterface entre les différents équipements et instruments
pour assurer Yunification des différents types de données, Pour ¢ navire de recherche
chtidre, on introduira une zodiaque équipées des instruments de recherche portatifs
afin de renforcer les fonctions de recherche.

(2) Conception pcmr les études communes avec dautres pays:
Vu les études tripartites (sous- régxonales) et les études de coopération avec d'autres
pays, est & Pétude la sélection d'équipements de méme type que ceux de navires de
recherche étrangers & savoir le Maroc, le Sénégal, 1a Norvdge, ete. avec qui des
&tudes communes sont prévues, afin d'assurer des méthodes communes d'analyse
des données fournies par des instruments de recherche, en particutier de l'écho-
intégratioh.

S. Orientalioh pour 1a définiﬂon du grade des deux navires

(l) Navire de recherche de haute mer
Pour le grade de ce navire, on adoptera les normes de "I'Association des Affaires
Maritimes Japonaises”, orgamsme de classification mlemauonalc des navires pour la
conception de la structure de la coque, del armcment et des instaltations du navire; les
machines et équipements seront soumis a linspection de cette Association pour
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‘obtenir son cerlificat d'approbalion. On appliquera les normes JIS (Standard
Industricl Japonais) ou normes de VAssociation d'Approbation des Articles de Navire
(HK) aux ééments du navire non converts par les notmes et critdtes de I'Association

 des Affaires Maritimes Japonaises. ' :

(2) Navire de recherche c6tidre

Ce navire étant d'un tonnage inférienr A EOO tonnes, on appliquera la loi sur la
séeurité des navires, tes régles spéciales pour les navires de péche et les normes
d'équipement, etc. du Japor pour la conception de sa steuiclure, son armement ¢t ses

"~ installations. On appliquera les normes JIS (Standatd Industriel Japonais) 6u normes
de I'Association d’ApprobaliOn' des Articles de Navire (HK) aux éléinenls’ du navire
non couverts par les nornies et cntércs de V'Association des Affaires Maritimes
Japonaises. '
Par ailleurs, pour prendre une assurance en Mauritanie, e navire sera souniis A une
inspection d'évaluation de I'Association des Affaireés Maritimes du Japon aprds sa
construclion pour obtenir un certificat d'évatuation.

6. Autres oricntafions de !a conception

Dans les zones d'€lude du Projet, les conditions natutelles dont it faut tenir
compte sont I'adhérence de particules incorporant des sable et sel dues aux tempétes de
sable et vent marin 2 fa coque du navire, de plus, la rouille et la corrosion multipliée par
les forts ultza-violets dus & Fensoleillement. En plus des mesures anti-poussiére pendant
la saison des tempétes de sable, il faudra choisir des matériaux résistant  la rouille et au
sel, pour éviter 1 corrosion par les particules incorporant du sable et du sel, et faire des
travaux de peinture. De plus, un dispositif d'arrosage i eau douce sera installé pour

-permeitre le lavage de Ia coque du navire de recherche de haute mer au post.

Pour I'orientatien concernant les conditions sociales, on prévoua les
cspaces d'habitation, cantines et toilettes en tenant compte de la différence de grade entre
les officiers et les simples marins de | ‘équipage, les chercheurs et techniciens du
CNROP, ainsi que des coutumes et habitudes de vie.

(1} Navire de recherche de haute mer

- 1) Précaution pour Pécho-intégration:
Un échb-inlégralion sera instalié sur ce navire du Projet; mais if faudra dans ce cas
prendre les mesures nécessaires contre l'influence du bruit, de la vnbrauon de la
cavitation provenant dela: coque, des machines et de I'hélice, A faquelle séra sotmise
le navire de recherche. Le laboratoire acousuquc pour la récepllon et 'analyse des
données des instruments de recherche acoustiques devra étre placé au gaitlard d'avant

du navire ob linfluence du bruit, de ta vibration est 1a plus faible.



2) Précauuons pour les opérations d‘élude
On ménagera un pont supéneur targe en plagant un treuil d¢ filet & l'arrlére du ponl de
gaillard d'avant, afin d'assurer I'efficacité des opérauons de collecte des captures sur
le pont supérieur, ainsi que les manocuvres des engins de péche, les activités d'étude
et recherche sur fe pont de gailtard d'avant respectivement par F'équipage et les
: membres de Péquipe de chercheurs. Par ailleurs, les équipements pour I'"étude de la
température, de la profondeur d'eau, de la teneur en sel, de la nature des fonds
marins, de plancton etc. seront abaissés/relevés par le treuil d‘océanographle mais
les instruments et équipements scront fixés au davier A du pont supérieur pour
assurer ia séeucité, L'éhide et le prélévcment dorgamsmes seront effectués par
l'installation de laboratmres huinide et sec trds prés de I'emplacement d' Astallation
des instruments, De_ laboratoire humide sera ¢équipé d'inslcuments de mesure
- standards. -
3) Engins de péche
- En dehors du filet de chalut, le navire de recherche existant et le CNROP n'ayant
pratiquenient ascune expéncnce dans ce domainé, on sélectionnera pour les palangres
de thon, les casiers & crabe ¢t & langouste des dispositifs d'usage, de forme et de taille
simples et solides.
4) On installera un dispositif de traitement des caux des toilcltes au port pour assurer
I'hygiene dans la baie.
(2) Navire de recherche cotidre
1) Appareillage de la partie coque:
Le navire du Projet étant de type catamaran en alliage d'aluminium, des mesures
seront prises pour éviter (A) toute corrosion électrique entre des métaux différents:
fer, acter el plomb. (B) Celte conceplion renforce également la structure
© d'accouplement des deux coques du catamaran. (C) Un dispositif de refrmd:ssemcnt_
~ sera prévu pour fa conservation des échantillons prélevés et des captures, ainsi que
leur vente dans le marché mauritanien . (D) La partie émission de V'écho-sounder et
Youverture dadmission d'cau de refroidissement sera placées sur le flanc de fond du
navire pour I'¢iude et la navigation en zone coticre.
2) Armement de Ja partie machines:
Sur un catamaran, la chambre des machmes est divisée en deux parnes etl'ona
étudié la dlsposmon adaptée des machines par rapport au navire nionocoque. Sur cette
. base,(A)ona renforeé les mesures anti-vibration pour fa machine principale, et réduit
la wbrahon et le bruit. (B) Pour la sauvegarde de P'environncment, o6 a instalté un
séparateur & fond de cale et un dispositif de traitement des eaux de toilelics.
3) Eagins et méthodes de piche: -
‘Les enigins de pache prévus sont de peute taxlle pour faciliter leur maniement par les
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marins peu nombrcux Un petit lreml commun aux cngins dc péche et au lreml
d'observation a é1¢ prévu, - '
‘4) Instruments d'étude et d obscrvation:
(A) On sélectionnera des instrumenis de pelite taille résistants permettant Ia mesure
précise de la profondeur, de 1a température de P'eau, de sa teneur en sél; de 1a nature
du fond marin, ¢t¢. qui sont les donndes de base nécessaires & ['étude des zones peu
profondes inconnues. (B) Des instruntents d'observation stationnaires permettant la
mesvire pendant une période définie et lenreg:strt,ment de la vilesse des courants de
maréé et de leur direction seront prévus. (C) Une zod:aque sera prévue pour prermcure
- Fétude des zones de hauls-fonds o Ie navire de recherche cétitre ne pourrd pas
. pénéirer, ct les zones comportant béaucoup de plantes mariries et de varech
7. Fourniture locate .
1 existe des chantiers de construction de petites navires de piche cotidre én alliage
d'aluminium 4 Nouakchott et Nouadhibou, et les ateliérs peuvent égg!e'ment construire
des réservoirs en plagies d'aluminium. Vu les frais d'expédition du bateau de liaison,
des réservoirs, tables, etc. du navire de recherche de haute mer, Ia fabrication locale est
jugée avantageusc et on donc envisage la fourniture locale de ces éqmpcments
8. Orientation concernant la période des travaux '
Si ¢c¢ Projet est réalisé, on prévoit qu'it faudra compter environ 12 mois entre la
signature du contrat de la construction et la livraison des deux navires du Projet A 1a partie
- mauritanienne. Pour le navire de recherche de haute mer, celte période de 12 mois se
décompose comme suil: environ 2 mois pour ta conception de Vexéeution, ensuite
environ 4 mois du début de la construction & son lancement, environ 3 niois pour les
travaux d'armement, puis, environ 1 mois pour la fin des travaux aprds Vessai de
fonctionnement et Ja livraison au Japon, et finalement environ 2 mois jusqu'a la livraison
4 fa partie mauritanienne aprés ta navigation A son port d'attache. D'autre part, pour le

“navire de recherche cbtidre, on prévoit environ 8 mois de travaux de Ia conception de
I'exécution & 'achdvement et 4 fa livraison au Japon, puis 2 mois d'éxpédition-transport,
soit un total de 10 mois environ jusqu'a 1a livraison en Maurilanie, Les deux navires
arriveront en méme temps sur place, et aprds leur arrivée, on assvrera la maintenance et
P'essai de fonctionnement, pour pouvoir livrer les deux simultanément.

2-3-2 Plan de base _ o _

Aprds étude de l'orientation de ta conception et des conditions de conception, on 2
¢labli le plan de base dans ce paragraphe, et les cardctéristiques des deux navires sont
comme indiqué dans le Tableau 2-7 ci- dessous. Le concept de base, Ia définition des
dimensions, Ies raisons de séleclton des équzpements et instruments sont 111dlqués aprés
ce tableau.
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‘Fableau 2-7 Caractéristiques de la conception de base des navires de
‘recherche halicutique

Navire da recherche de haute ioer

Na\-’iré deracherche cotitre

- i
1. Iters principaux

1) Type et malidre Type long gailtard d'avant (chalut & | Catanaran en altiage d'alumioum
‘ poupe) en acier
“2) Dinensions
Longueur totale Env. 37 m ‘Env. 16 m
Lasgesr ' Fav. 2,8 m Fov. 74 m
Profondews Env. 3,3 m Env. 2,9 m
Tirant d'eans Env. 2,85 m Env. 1,3 m
3)T)8 : Fnv. 299 lonfies . Env. 65 tonnes
.4) Maching principale Env. 1.000~1.200 CV Env. 230 CV x 2 = eav. 460 CV
" 5) Propulseur umté hé&lice A pas variable 2 unités, hélice 4 pas fixe
T 6) Vitesse . 10 12 nceuds 10~ $2 noewds
7) Durée de Favtonomie Max. 30 jowrsde navigation d'étude | Max. 5 jours de navigation diétude
8) Cale & carburant Env. 85~100 m3 gny, 7 m3
- 9) Réservoir A eau dowce Env. 16 m3 Env, 2 m3
§0) Cale & poisson Env. 40 m3 Eav, 4 m3
“ 11y Congélateur Env. 1 tonne / jour -
- 12) Effectif 30 personnes 8 personnes
(Fquipage) 16 ~ 19 personnes 4 personnes
(Cherchewrs scientifiques) | . 14~ 11 personnes 4 personnes
2. Instruments de navigation, de - t) Gyrocompas - 1) Gyrocompas
péche et de radio 2) Compas magnétique 2} Compas ma gnéhque
: : 3} Echo-sotinder 3) Echo-sounder
4) Radar 4y Radar
5) GPS 5)GPsS -
6) Auto-pilotage 6) Radio MF/HF, VHF
7 Fish finder
8) Sonar scanning
9) Sonde de filet _
: 10) Radio MF/HF, VHE
3. Equipeméats de racherche 1) Labosatoire se¢ 1) Laboratoire humide simple
2) Laboratoire humide 2} Zodiaque embarjude

3) Laboratoire acoustique

4. Equipements de recherche
($quipés A la coque)

5. Instruments de recherche
© {gérés par la mission de
recherche du CNROP, y
compris instrunents
. d'utilisation commune éntre
deux navires du Projel)

t) Echo-intégration avec accessoires

"2} Courantemetre *Doppler”

. |_3) Treuil d'océanographie

1) STD{Salinits, teniprature, profcndeur)

2) Courantométre

3) Disposilif d'analyse de 'eau & multi- fonctions

4) Bouteitles & renversement

5) Beone

6) Drague

7) Gilet 4 planclon

8) Filet 3 larve

9) Appareillage pour laboratoire

10) Tenue isotheniie pour observation

6. Engins de péche de recherche

1) Chalutde fond 1) Filet matllant
2) Chalut pélagique “2) Tréawail
3) Palangre de thon 3) Chatut de fond de petit format
4) Casier & crabe )
: . : ' 5) Casier A langouste. : L ‘
7. Equipements de péche . 1) Trevil de chalut " 1) Treuil commun pous observation
' 2) Trevil de filet - et chalut

3) Haleur dé ligne

Suivanl 12 norme internationale

.| Suivant 1a porme internationale

8 In slmmentz. de sécunté 7
Instrumeénts A terre '

Radio (MF/HF, YHF)
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I. Navive de recherche de haute mer

La présente proposition de conception du Projet a été élaboréc sur la base dd la

requéte, conformément aux résultats de I'étude sur place cten ajou!ant l'analyse au

Japon et différentes études. : _ :

En général, on dit que "la conception de base d'un navire commence avee le plan de

disposition général et finit avec lui”. Celte proposition de conception a done éié établie

sur la base de ta disposition de départ et des dimensions prmcnpales autrement dit sur
la base de labrégé de la taille ¢t des caractéristiques indiquées plis haut, apres
définition des différentes rigles & appliquer el des critéres de construction, on a caleulé
le volume et V'espace nécessaires pour chaque réservoir ef salle, le déplacemcnl
l'assiette {inclinaison verlicale du nawre), le torinage, ¢t des fonctions diverses telles
que fonction de propulsion, y campris les machines principales et le cablage, et
fonction de rétablissement, et effectué un retour d'informatidn sur le plan de
disposition pour établir fa présente proposition. Sur celte base, on a fait un contréte
des capacités de chaque section (coque, machines, électrici lé, éyquipements sp-éc:aux) et

des instruments, et établi un plan délanllé pour achevcr le projet de conception, .

disposition comprise. Et comme on conmdére_qu il n_es! pas nécessaire d'indiquer le

détail dans ce paragraphe, on a résuiné e concept de 1a conception de base du Projet

COINMeE suit,

[1} Régles ef nermes convenables

En Mauritanie, les navires sont principa!ement soumis au contrdle du BV frangais

{Bureau véntas) de 1'IACS (Union internationale’ des associations de la classification

des navires) pour la conlraction d'une assurance. Par conséqucnl pour la conception

du navire du Projet, compte tenu de fa sécurité et de la résistance du navire sur le plan

de la'construclion et de I'exploitation, et de 1a sécurité des personnes i bord en mer, on .

a appliqué les régles ci-dessous. On insiste sur le fait que les navires du Projet sont -

© des navires de recherche halieutique, ce n'est pas spécifié dans la tequéte, mais on |
installera un systeme GMDSS (Systéme de détresse et de sécurité maritioe mondiale)
pour appliquer & l'avance le traité SOLAS (convention internationale pour la sécurité
de la vie humaine en mer).

1) On appliquera les régles de I'Association des Affaires Maritimes Japonaise (NK,
adhérée A 'NACS) pour fa part'ie de base de la conception de la coque, telle quela
résistance de Ja coque et sa struclure, le nombre d'instruments, les installations,
l'armement, etc. ' '

'2) Les navires seront soumis 2 lmspechon de la NK pendant leur fabncallon et
deveont obtenir NS* et MNS* (marques mdlquanl le passage réussi des
inspections defa struclure et des machines, y oompns Tes matériaux méta’thues de
la coque, obtenus avec fes cedtifi icats).
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~3) Pour lés mstal}atlons de sauvetage, d'amarrage et de lulte conlre Fincendie, on
- appliquera la loi sur la séeurité des navires du Japon, les regles spécaa‘tes des
navires (navires de type 3), Jes normes concernant fes insiallations, etc.
4) Pour Ia capacité de rétablisscent du navire, on appliquera les régles de stabilité
des navires du’ Japon
5) Pour les autres ferrures de navires auxquelles les normes ci-dessus ne
- s'appliguent pas, on apphquera les iiormes HS (Standard Industriel Japonais), et

~ les normies HK (Assocmhon d’Approbauon des Articles de Navire).

' [2] PmJei poui la coque

" 1) Projet des dimensions principales et du tonnage

" Pour le projet de dimensions principales de la coque, y comprls le type de navire et sa
tailte, on tiendra coinpte de sa fonctionnalité pour le chalutage, sa méthode de péche
principale, ainsi que de I'espace pour 30 personnes, des laboratoires acoustique
(équipement principal du navire), sec-et humide, de Finstallation du treuil

' docéanographxe et de l'espace pour son opération, Autrement dit, on considérera un
type de navire od il faut placer la passerelie au ¢Oté proue pour ménager un espace sur

I'asriere de la passerelle. On prévoira done un type long gaillard d'avant.
Au ssi, pour les raisons md:quées au paragraphe 2-2-2, on ulilisera le type de navire du
navire de recherche existant, et compte tenu des coutunes socmles et habitudes

" mauritaniennes, et de la diversité des activités des personnes qui seront & bord de ce
navire spéc:al on prévoira des cabines individuelles ou pour petit nombre, et évilera

de réduire lcspace d'habitation par des grandes cabines. Pour les mémes raisons, on
prévolra plusieurs cantines, tonfelles et douches.

- De plus, compte tenu du résumé des dimensions ci-dessus et des capacités nécessaires
ci-apres, du coté forictionnel et des lignes d'activité, ta cabine du chercheur en chef,

les Iaboratoires (3),1a chambrc de congélation, le magasi n d'alimentation, les canim;s

{3), les toilettes, les douches (4 emp’facemenls) seront placés sur le pont supéricur ou
le pont de gaillard d' avant, Si Pon effectue fe plan de disposition sous le pont comme
suit:

Salle des dispositifs de gouvernail {longueur total: env. 3.5m) S 20m
[.ongueur do |a cate & carburant en poupe 1,5 m
* Longueur de ]a salte des machines {Cales 2 carburant &1 a lubrifiant & double 92,0 m
fond) .
Long(aeu’r de la cale poisson (Env 40 m3, Caled carburant A double fond) 35m
' Espace d’habltallon sous le pot (1 personnie x 7 chambres, 4 personnes x 5 100 m
. chambres, 3 personnes x 1 chambre, total 25 pe:sonnes)
' Résenou A'ean douce ef dépbt de chaines - 20 m
Pa_x_i_le avair la clojson dal abordage (fongueir totale de ballasf: 3m) - 25m

' To!al_ 30,5 m
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autrement dit, te projet scra fait en considérant unc longucurien tigne droite de 30,5 m.

Signes abrégés utilisés dans les paragraphes ci-dessous:

Lpp | : Longueur en ligne drotte du navire (ny)

B larget'lr typique duo pavire (ny}
L _J_IO fondeur typigiie du navite {my)

Cs : coefficient au carré (indice mdlquanl le degré de cmpulence du navire

CB= _ V¥ dépiacemenl {(m3)
Lpp xBxd . d: tirant d'eau en pleine chaige (m)
GM h;mteur métacentrigque lransversate (im) (d:sfance entre le pomt de départ de ioulis et le contré de
. gravité ds la coque)

GOM | 1 hauteir mélacentriquie transversale avee leau libee (m)

(1) Prisc en comple de la longueur en llgne droite, de ia largeur typique et de la
profondeur typique .
On obtient les résultats suivaits en comparant les dtmcnsrons el pourcentages des
trois navires de recherche de Mauritanie, du Maroc et du Sénégal.

Tableau 2-8 Comparaison des spéeifications entre les navires de recherche

des 3 pays - - :
Nomdu pavire | Nom du pays AppxBAD) . lppiB . BID. d {m) CB
N'DIAGO Mauritanie 29,00 x 7,60 x 3,50 382 | 217
C. A. IDRISS] Maroc ] 3500x880%x390 | 398 2,26
1.0UIS SAUGER Sénégal - 3050 x 800 x 3,30 - 338 229 | 300
Nayire du Projet ' 30,50 x 7,30 x 3,30 3 91 2,36 2,85 0,67

Les dimensions Lpp, B et D et leur rapporl Lpp/B et B/D sont similaires au prolct de
disposition, ce sont des caraclénsl:ques qui influent considérablement sur les fonctions.
du navire. En particulicr BID influe directement sur la capacité de rétabhssement et sur fa
fonction de poussée. Mais le navire du Projet n'ayant pas de grandes différenies de
~ dimensions avec les navires de recherche exislantS des trois pays, et les l__,ppIB et BID
seront pratiquement identiques apres le projet de disposition, ainsi te projet sera élabli
avec les dimensions du Tableau 2-8 ci-dessus:
Lopx Bx D (m)=30,50 x7,80 x 3,30 m,
(2) Franc bord et stabilité
Le navire du Projet est un navire de recherche haheuthue, qui sera dolé d'une cale A
poisson d'environ 40 m3, trds petite comparée 2 celle des grands navires de péche.
Par conséquent, le déplacement sera maximum a ta sortie du port en pleine charge, ct
ta diminution de carburant et d'eau douce pendant fa navigation étant beaucoup plus
importante que le poids des captures en plus le ponds du navire aura tendance &
baisser jusqu'au retour au port. Autcement dit, te franc bord sera le plus pelit au
moment du départ en pleine charge. On a catculé le poids A ce moment-13, et si Cb
prds du tirant d'eau en pleine charge est fix¢ 2 0,67, le franc bord sera d'environ 500
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- mim, : _
' Déplacement en pelite charge _ Env. 325 tonnes

Effectif, affrires personnelles, dencdes Env. - 6tonnes
_Carburant, tubrifiant, huile pour 1a salle des machines " Env. - 100 tonnes
Fau douce Env. i6 tonnes
Engins de piché, pidces de rechange autresarticles Env. 23 tonnes
Déplacement au départ du port Env. 470 fonnes

Si le tirant d'eau Ace moment»lﬁ est Cb = 0 ,67, d =env. 2,85, ct le franc bord de visu Fb
: Fb=3,30-2,85+0,05 (pont en bois) =0,50m
Silon calcule Ia hauteur métacentrique Jatérale d' apn,s Ia regle de stabilité des navires
partir du franc bord, on obtignt: 0,340 m,
Par ailleurs, sn l'on calcule le GoM du navire du Pro;el sur la base du plan de la coque
abrégé et du calcut du déplacement approximatif et de I'assictte
Ja force de rétablissement initiale est: GOM: = env. 0,80 m
Ce qui satisfait amplemcnt aux criteres de stabilité. (A cet égard, le dépiacement en pelite”
charge GM = eav. 0,75.m)
3) Conﬁrmatton du tonnage
Le tonnage du navire du Projet ne sera pas hmué par des questions de réglementation
et des problémes de navigation piavritaniens, Mais comme il faudra indiquer le
tonnage international pour la navigation, il faudra confirmer les valeurs abrégées.
Dlaprés le calcul du poids, du centre de gravité et de l'assiette, le fond du navire sera
“double pour assurer les capacités de carburant et lubrifiants nécessaires, par ailleurs,
fa hauteur de la partie habitation sous le pont supérieur et entre les ponts sera en
moyenne dé 2.300 m/m pour assurer environ 2.000 m/m de hauteur sous ptafond
pour la partic d' habitation.
En prenant ceite hauteur comme cn!ére et en recherchant les autres capacités des
parties fermées du navire, :1 faudra un tonnage pernmettant env. 630 m3 sous fe pont
supérieur, env. 190 m3 sous le pont de gailtard davant long, ¢t env. 120 m3 pour les
autres superstructures, etc. La capacité totale sera d'environ 1.140 m3. Par
conséquent le tonnage international sera G/T :
“G/T=1.140x(0,2+0,0210g101,140) = env. 298~299
Ce qui confirme qu 'on pourra faire un projet de navire A tonnage inféricur & 300
" {onnes.
2) Capacité des rése: vmrs, de la cale é\ po:sson, ete.
1) Caleacarburant
Le nombre de jours Mmaxinum de sorue du navire du Projet est de 30 jours, avee
Nouadhibou comme port daltache, et la capacité en carburant sera celle nécessaire
'_ pour la recherche et la navigation pendant 30 jours,
Les condmons nécessaires au calcul du carburant sont conmme suit par fa base de
‘Yestitation de 1a consommation de carburant des machines. ’
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Puissance mo;cnnc supposée :LI00CV
Vitesse : eny. 10212 neeuds
Yours de navigation aller-retour ~ i2 jou'rs"(_déplacenienl seulement:
fonctionnement de la machine principale et
du groupe électrogene de commande de la
‘miachine principale)
Jours d'étude © 128 jours :
Sur la base des conditions ci-dessus, le Tableau 2- 9 c: dessous mdlque la
consommah{m dé carburant pour Faller-refour el I'étude.

“Tableau 2-9 Calcul de I ’co_nsomnmtioifde carburant pendant la navigalion
de recherche '

(1) En navigation aller-retour o : .
: : . * Machine principale Générateur diese] -

: _ . (Machine auxitiaire)
Puissance 935 CV M s ey R
Consommation de carburant 160 gr JCV shéwre - 170 i /CV .« heuro =
Densité de carburant 086 kg/l 1086kp /1
Cdnéomniation de carburanl 935 x 0,160 x 24 i 0 86 = 105x 0,170 x

Vjour . |4.175 . 124]10,86=0,498

Nomhre dej j()l].ra de ta navigation 12 j0mrs . 2 jours
Consommiation de carburant ki/sortie 4175k1x2=8, 350 0498kt x 2'=0, 996
Total kifsortie . - 9 346 ki

(M1 Machme principale de 1.100CV X 85 % de puissasice sous charge
()2 Générateur dicse‘l ds 150 CV x 70 % de puissance sous charge
(2) Période de recherche
Puissance moyenne de la machine prmcnpalc et de fa maching aux:l:alre pendant la
_recherche

Heures | Puissance dela | Puissance de la | Puissance dela | Puissance ds Ja
dopération - | machine MPsheure | machine M.A.» heiire .
Hour " | principale : - 1 awkiliaire :
. : (% decharge) - | _ b (% decharge) .

Au lanceient du 2 T70(70 %) 1,540 10570 %) © 210

fitet . .

Au relevage du 6 B8O (80 %) - 5280 105 (70 %) . 630

filet ' : '

Pendant 4 220 (20 %) 880 | 105 (70 %) )

T'observation ' : 1. s -

- Au mouillage 12 0 0 . 15(50 %) C 900
Total 24 : 7 700 3 2,160
Consomemation de combustible 1700 x 0, 160 +0,86 = l 433 2 160 x 0 1’10 + 086 = 42?
{Hjour) .
Consomaution de combustible en 3 - L3860 '
total (ki / journée) . (* consomumation du carburant peirdant mouxllage. 0,200 ki)

A condition de 28 journdes de $,860 ki x 28 = 52,08 ki :
recherche :

Capacité totale de la cale i carburant
Par sortie de 30 jours, 1a capacité du réservmr a carburant nécessaire a été calculée é
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61 4’& ki pour ta nav;ganon aller-retour et 1a période de recherche,

Le taux de chargement tels que volume restant de lapompe carburant a 616 supposé

de 0,85, avec une marge de 10% pour les dépéls d'eau, de ferraille, de particules

solides, efc. dans le carburant,

61,43 m3 /0,85 x 1,1 =79,49 m3.

On prévoira donc un réservoir & carburant d'une capacité d'environ 80 m3,
3i) Réservoir  éau douce o

Les normes de conception japonaiscs prévoient plus de 20 I par personne et par jour

d’eaus douce potable, mais pour ce navire ce sera 35 Upersonnefjour.

- Volume d'eau dotice consommée (Ujour)
35 1 x 30 personnes x 30 jours = 31.5001

(‘omme le générateur d'eau douce produqra environ 1.200 | par _|our le réservmr & eau

douce sera de la moitié de la consommation, soit d'environ 16 m3.
i) Cale 2 poisson
Les captures jou raalidres onit 6& calculées sur la base des données des navires d'étude
existants. Comme l¢ navire d'élude des ressources est un chalutier, on a défini un
temps de remorquage du filet vnitaire de 30 minutes, avec des caplires moyennes de
250 kg/filet. Comme d'autres études peuvent &tre superposées, on a prévu 45 & 55
tancers/remontées du filet de chalutage par semaine pour une sorlie, et si Y'on compte
une soriie de 30 jours comme 2 semaines:

7 0,25 x 50/semaine x 2 semaines = 25 tonnes
Par conséquent, Ta capacilé de la cale & poisson a &6 prévue en supposant des captures
max. de 25 t par sortie. Avec un taux de chargement de 0,6 (empilement de 0,6 t de
poisson dans une cale de t m3), la capacité de cale nécessaire sera:
. 257106 =env. 41,7 m3

On établira une conception en fixant la capacité maximum de calea poisson & environ
40 m3. - |
On appliquera une méthode de refroidissement de type bobinage en grille, qui
permetira de maintenir 1a cale & poisson 2 moins de -25°C.

3) Projet pour les pariies dela coque
1. Passerelle : .
Comme ce sera un navire de typelong gaillard davanl la passerelle sera placée a
Tavant du galllard dravant. La disposition sur le pont scea la salle de commande,
laboratoire acoustique, cabine pour le capitaine, salon, toilettes-douches.
i} Salle de commande
Disposition éfficace de la umonene des instrunients de nawgahons ¢t de pache, dela
table des cartes, ete. -
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ii) Salon, cabine pour le capitaine
Seront placés & l'arridre de la passerelle.
2. Bquipements du ponts, dispositifs ¢’ amarrage
i) Timoneric
Timonerie éleclﬂque—hydmuhquc
ii) Cabestan - .
Un guindeau d‘ancragcfamarmge sera placé surfe pont supéneur en prove,
iit) Ancre et chaines d'ancre
Conformément & la classe du navite, il faudra 2 ancres de 480 kg de type jas et des
chaines et amarres en proue du navire, '
iv) Grue de pont _
1 grue de pont scra installée sur le pont de gaillard: d'avant pour le
chargcment!déchargemenl des capiures et te rarigement des éngins de péche, etla
descentefremontée du bateau de liaison.
3. Instaltations d'habitation
i} Cabincs _
- Suite aux discussions avec le CNROP, les cabines ont été définies comme suit en
- tenant compte également de la situation focate.

Nomibre do Nombrede | Persn, Personnes concerndes
personnes/chambre cabines totales '

Cabine individuelle 7 7 Officiers, Chenheurs mpéneurs

Cazhine & 3 personnes 1 3 Cuisiniers

Cabine A 4 personngs .5 20 Chercheurs, équipages, techmuens

Total 13 30 ' -
i) Cantine

Suite aux dlSCUSS]OHS avec !e CNROP et compte tenu des conditions locales, on

prévoira une cantine & Farridre de la passerelle en tant que salon des officiers

supéérieurs et des chercheurs supéricurs, et une cantine sur le pont supérieur en tant

que nmiess pour les officiers ordinaires et chercheurs, ¢t cantine pour les membres

d'équipige et les techniciens,

m) Cuisine

La cuisine sera située A proximité du mess du pont supér:eur el de Ia canline. Les
cuisinidres seront électriques par ‘mesure de sécurité, et un ref| roidisseur d'eau, un

chauffe-eau, un évier, une table de prépatat:on ¢t des élagéres A valssellc sefont

installés, Le magasin alimentaire sera prévu sur {a base de 30 personncs fixes et 30

jours de sorlie.
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Dénomination Capacité | . Température

Magasindvidnde - |Bov,32m | -I8C

Magasin 2 1égumes Eav. 4,0m3 1 4°C

iv) Climatisation
L'espace d‘hab:lauon sera climatisé par climatisation centrale. La cuisine sera équlpée
dhine venlifation et & aération naturclle, La salle de climatisation sera instatlée & babord
au centre du pont supériebr pout éviler au maximur des déghlts causés par le sel &

- T'ouverture d'évacuation de la chalcur et de prise de Vair. |

v) Couchetles
Les couchettes seront de i 9(}0 mm x 700 mm. Et pour Ta couchette du haut, on fera
en soite que la saleté ne tombe pas du plancher de la couchette du haut. -

vi) Toilettes-douches .
Les toilettes seront de type occidental et combinées aux douches. Fn tenant compte de
la sutuahon locale, it y & | toilette-douche pour les officiers supérteurs et les chercheurs
supéneurs sur le pont de gaillard d'avant 1 F'avant de cabine sur le pont supérieur
pour les chercheurs ct officiers ordinaires, et 2 A l'arritre de l1a cabine sur le pont
supérieur pour les techniciens et membres d'équipage, soit un total de 4. |

* {oilette/douche des 2 A I'arritre de la cabine sur le pont supérieur est dotée d'un

réservoir d'accumulation pendant Yamarrage au port pour éviter 1a poltution par
évacuation dans la mer.

4. Laboratoire '
11y auca 3 laboratoires: laboratoire acoustique, laboratoire humide et laboratoire scc.
1¢ taboratoire acoustique qui effecluera la réceplion et I'analyse des données fournies
par §'écho- mtégrat;on sera placé sur le centre de la passeretle sur le pont supérieur de -
gaitlard d'avant pour éviter linfluence du bruit et de 1a vibration sur le navire, el
climatisé, el autant que possible anti-poussitre, _

- Les laboratoires humide et sec seront placés & tribord d'arridre de la cabine sur le pont
supéricur, pour faciliter Ia prisc d'échantilions. Les deux laboratoires seront séparés
par un rideau en accordéon pour assurer de manidre flexible les différentes études et
recherches variées sur le navire, -

5. Bspace pour les instruments de recherches océanographiques et les &chantiltons, et
espace de traitement des captures :

 Les instrurents de rechierches ‘hatés sur le treuil d océanograpiuc placé sur le pont de

-~ gaillard d'avant pourront dtre rentrés dans e pont supérieur (paitie inféricur du pont de

- gaillard d'avant) avec un davier de type A pour assurer la séeurité et Yefficacité des
~opérations. L'espace de traitement des &chantillons pris avec ces instrumens et des

' captures pour tude sera prévu sur'¢é méme pont supérieur, La chambre de
congélation sera adjacente A cet espace, pour permelire la congélation des captures, qui
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seront (ransporiées manuellemcnl par écout:llc jusqu';‘t la calc a po:sson aprés dtre 1
mises en caisse.

[3) Projet pour les machines
1} Machine principale
La machine principale sera de type diesel, refroidie par eau douce pour assurer sa
durabilité. De plus, on ré_dliira le bruit d'échappement et la vibration dus & la machine
principale par Vinstallation d'un sileacicux éf de supports en ¢aoutchouc anti-vibration,
ete. _ | . |
D'autre part, les pompes hydrauliques dientrainement de deux treuils de chalut et un
treuil de filet sculs seront nienées par fa machine principale pour I'tilisation efficace
de la di sposrtlon de la machine el des aulres instru mcnls
(1) Puissance de la machine principale
La puissance de 1a machine principale a 8¢ définie & 1.000-1.200 CV compte tenu des
conditions pendant la nav_:galion et tes apéralions de péche.
Les raisons en sont les suivantes: . |
i} Chargede la machine principale pendant la navigation
On a calculé la puissance nécessaire de la machine principale en navigation A 10-12
neeuds de nioyenne A Ja sortie du port en pleine charge.
La situation & la sortie du port én pleine charge est comme suit,
(Longueur en ligne droile) (Largeur typique) (Profondeur typigue)
Lpp x B x d =30,50x7,8x2,85m(])
-En pleine charge
A Déplacement =env, 468 tonnes
Cs.:Coef ficient au carrée = env, 0,67
{Capacité de déplacementivateur (1))
Sw :Surface immergée = env. 338m2
Dans les conditions de pleine charge ci-dessus, prenant en compte la résistance de la
coque, l'efficacité du propulseur, l'efficacité de transmission de la force motrice, et en
comptant 15% pour la marge maritime (sca margin) {(augmentation de la résistance de
~1a coque due a la saleté de la coque et & Pétat de la mer), on a établi fa Figure 1-1
~ Courbe d'eslimation du BHP (pulssancc de freinage). D'aprés cette courbe; A une
vitesse de 12 nceud, le BHP est d'environ 1,950 CV, 4 11 nocuds d'environ 1 200
CV, et & 10 neeuds d'environ 620 CV, on arrive ams: dans des paities assez hautes de
la courbe. Aussi la vitesse de’ nawgahon du navire séra-t-¢lle de moins de 11 nocuds
compte tenu de l'économie. :
Mais, si on abaisse Ia vnlesse de navigation & 10 5 nceuds, marge maritime (sea
margm) de 15% comprise, BHP = env. 1.000 CV, ce qui laisse un pourcentage de |
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marge de charge de 15%; autrerent dit, si on fixe la buissﬁncé nécessaire A la vitesse
de navigation & 85% de Ia puissance de fa machine principate;
1.000 CV + 0,85 = énv. LL176 CV ' '

on a peévu une puissance sous charge 100% de ta machine principate inférieure &
1.200 CV. '
Figure 2-1

Courbe d'estimation du BIIP (puissance de [reinage)
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' i'i) Puissance de remorquie du filét de chalut

Pour 1a conception détaillée, il est nécessaire de savoir et calculcr fa pmssance dela

~ ‘machine principale et sa vitesse de rotation, [e taux de¢ démumphcauon du ralentisseur,

ainsi que la vitesse de rotation de I'hélice, te diametré et le’ pas de I'hélice, ainsi que la
résistance totale du filet de chalut, Mais, si la puissance de la machine principale est
fixée & 1.100 CV ci-dessus, la puissance de 150 CV utilisée par Ia pompe A fivite
hydrautique d'entratneiment de la machine principale, fa puissance nécessaire quand le
navirc avance 4 3,5 - 4,0 neeuds quand le fitet est remarqué, est de 150 CV. par la
courbe BHP ci-avant, et la pulnsance de remorque du chalut cst calculée comme suit:
(Pulssancc dela machine principale) - (Puissance utilisée g par la pompe hydraulique) -

(Puissance nécessaire A la vitesse de remorque) = Puissance restée de remorque

L100 - 150- 150 = 800 CV

‘autrement dit, méme si on définit "une punssancc de remorque du chalut d'enwron 1t

pour 100 Cv*, ordinairement, on suppose un¢ puissance de remorque du chalut
d' enwron 8t. Par allleurs comme la résnslance totale du filet du navite dui Proet a ét6
calculée & 5-6 t; on obtiendra une pulssance suffisante mame sans compler
Famétioration de I'efficacité de remorque du ﬁ!et entramée par I'hélice A pas variable.

* (2) Hélice

hélice du navire du Projet sera une hélice a pas variable (CPP) permettant
Vajustement de 1a charge de remorque du filet par l'angle dattaque, Cela permet
d'augnenterfréduire facilement ta puissance de remorgué du filet et la vitesse de
navigation en modifiant langle d'altaque, ce qui rend posmble d'obtenir une charge
efficace de la machine, tout en maintenant conslante la vitesse de rolation de la
machine principale, et d'améliorer surtout 'efficacité de remorque du filet équipé dans -

~ le navire du Proget et la facilité des opérations, autrement dit d'ajuster facnlemem ta

vitesse de remorque du filet aux particularités de la pécherie,

La forme de I'hélice assure labonne efficaciié de propulsmn et réduit I vibration et 1a
cavitation apparaissant dans la partie aile de propulsion; une hétice 4 pales inclinées a
€té sélectionnée pour réduire au minimum l'influence sur 1‘écho :ntégration

Dispositifs dentrainement hydrauliques, efc.

Les dispositifs du systdme hydrau!xque ayant des objectifs, capacités et tenips
d'utilisation différents, on a prévu un projet & 2 systémes en tenant comple de
Tefficacité et de Ja réduction du bru:t el de la v:brahon de chaque systém& Autrement
dit,
Systéme 1 - DIS])OSIU fs du sysléme dc pompage hydraullque ' emra] nement
- de la machine principale
Treuit de chatut (37 x 60nvVmin) 2 unités
Treail de filet (2737 x 45/30m/min) 1 unité
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Systéme 2 - Dispositifs du systeme de pompage hydraulique &lectrique

Guindeau o (2,57 x 12m/min) 1 unité -

Gruedepont (0,957 % 5,7m/min) 1 unité

"Trenil d'océanographic (0,41 x 70m/min) 1 unité
~ Haleur de ligne, etc (03t x 120m/min) 1 unité

~ Ainsi, le fonctionnement des chsposmfs nécessalres au chalut sera assuré par pompc
s hydrauhque électnque (37 kW)
2) Générateur et dlsposmfs diesel pour génératcur, ele.
e courant ¢lectrique 2 bord sera coinmé A terre de 385 V, 50 Hz, lnphasé les petites
sources éleciriques, et l'éclalrage seroiit en monophasé 220 V, en partie 110 V,
- 1électricité de secours en courant continu 24 V. Si l'on calcule la consommation
&lectrique abrégée sur le navire, il faut des instatlations de production électrique de
200 kKW environ, on installera donc deux générateurs d'une puissance de 120 KVA
(96 kW) pour mener les machines diesel, utilisables en parallgle. La puissance
“d'entrée axiale nécessalre pour cette capacité électrique de 120 KVA étant un critére
standard de construction navale japonais (KVA/PS =0,8), on prévoira 2 machines
diesel & 4 temps, 150 CV, 1.500 tr/m,
k) Mesures conlre le bruit et la vibration
Pour améliorer Ia fiabilité des instruments A bord, et en parliculier des instruments de
recherche acoustique, &cho-intégration par exempte, lc projet et la conception seront
faits en tenant compte d'un bruit et de vibrations faibles, pour ne pas faire obstacle
aux activités d'étude en mer.
Concratement, on réduira au maximum la transmission du bruit et de la vibration dus
3 ta machine principale et aux machines auxiliaires en adaplant un disposilif d'anti-
vibration et une manivelle de haute élasticité A 1a machine principale, et un dispos:ilif
d'anti- vibration etc. & la machine auxiliaire. De plus, on choisira des systemes,
instruments autant que possible silencicux pour les dlsposmfs hydrauliques, l¢
congélateur, l¢ compresseur ¢t autres: dispositifs 2 mouvement de va-et-vient ou
rotatif, et on utilisera des supports en caoutchouc pour éviter autant que possible la
transmission de la vibration.
' 4) Dispositifs de refroidissement de Iz cate poisson ¢t de la chambre de congélation
1A capacilé de de 1a cale & poisson sera d'environ 40 m3, el celle de la chambre de
mngélallon a courant d'aic denviron 10 m3, Comme fa capacité de congélation sera
' de I Ujour ce qui est peu comparé & un navire de péche, on utiliscra un compresseur
‘de refroidissement correspondam A leur capacité. 1 tude sur place a permis de savoir
_que la température de I'air extérieur/can de nier &ait de 35/32°C, et l'on'a fixé la
. température dans la chambre de surgétation a moins de -35°C. :
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{4] Projet concernant les dispositifs de recherche et de péche
1) Dispositif de pche ai chalut - |
(1) Trewil de chalut '
i) Type:
Le treuil de chalut sera installé un peu A Farridre du cenire du navire sur le pont
supérieur pour la facitité et ta séeurité des opérations de péche. Un jeu de teeuit se
composera d'un lambour de fune (Warpdrum) et d'uin tambour de 'pdupée de treuil de
fune (warping end drum}, un jeu de treuil sera installé de chaque colé en assurant 1n
espace de travail suffisant sur le pont supéneur o :
" Le diamtre de la fune sera de 18 inm pour avair (e résistance sufﬁsantc pour la
. puissance de rémorque du filet de 3 t par un Jeu de treuil indiquée ci-dessous. La
longueur totale de 1a fune sera de 3.000 m pour permetire ta remorque du filet & une
profondeur de plus de 1.000 m sur lé talus continental A éludier. On installera un
dispositif de “libération automatiqire” de la fune pour &viter sa soumission A une
puissance excessive, et éviter tout accidenl d'3 I'accrochage du filel A un élément
saillant, etc. du fond marin.: '
i) Capacité, puissance:
La vitesse de levage du filet du projet sera de 60 m/min. La résistance du filet a 6té
estimée & env. 4,3 t A partir de la vitesse de chalut de 3,5 ticeuds de la courbe de
résistance totale des engins dé péche, Pour permetire l’agfandissémenl des engins de
péche, on faissera une marge de puissance, et prévoira 3 tonnes par un jeu de treuil,
soit 6 tonnes pour les deux,
La résistance a ta traction sous la vitesse de relevage du filet du projet est:-
8i la vitesse de relevage du filet est Vw = 60 m!mi_n =env. 1,9 neeuds, et la
vilesse du navire au moment du relevage: env. 1,3 nceuds, 1a vitesse totale par’
rapport  I'eau sera de 3,2 neeuds.
Quand la vitesse de remorque du filet est de 3,5 ncends, la rés:slanoc du filet de
4,3 tonnes et Ia vitesse par rapport & 'eau de 3,2 nceuds, ta résistance afa
traction du filef devient;
La résistance & la traclion du filet T=4,3 tx (3,2/3,5) 1,7 =3,7 tonnes
La résistance au relevage varie entre -30 ¢l +50% sous l'effet du tangage du navire di
aux vagues, et compte tenu de celte marge, a résistance  la traction du fitet devient
3,7t x 1,5 =env. 5,55 t. Une capac:té de 6 t de deux jeux de treuit seta done
suffisante.
(2) Treuil de filet
On utilisera un dispositif 3 un tambour d'une capacné de 3,5 m3 pour enronler le filet,
compte tenu de la capacité totale des engins de péche de chalut de fond ¢t pélagique.
La vitesse denroulement sera double: 2 /45 min. et 3 /30 min. selon les engins de
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pche utilisés.
{3) Treuil d’océanographle
Un cable de 2.000 m (en inox de 4 mm de diamdtre), Un (eeuil hydraurlque éleclnquc
de 0,4t x 70 m/min sera équipé en tenant compte du poids d'instruments
d'observation, etc. permcuant I'étude sur le talus continental.
o G Engms de péche pour palangrc de fond
un;pement d'un haleur de ligne A entrainement hydrautique {env. 0,3 tx 120 m!mm)
en poupc, a tribord, sur le pont supérleur

i5] Projet d'armemenl
1) Principaux instruments
Ona sélectionné les instruments du navire du Projet apres élude de la nécessité et dela
pertinence de chacun d'eux aprés discussions avec la partie niauritanienne, analyse au
~ Japon et aprés I'étude ci-dessus.
2) Condtllons pour les équipentents
(1)  Minimum nécessaire A la navigation et & la conduite du navire
(2)  Conforme aux régles de séeurité et aux normes de classe de navire apphquées
- ace Projet
(3) Satisfaire aux réglementauons normes internationales su scepubles d'élre
adoptées dans un proche avenir
(4) Nécessaires aux activités d'élude prévues.
3) Instruments équipés
Les instruments du navire du Projet ont &1¢ classés comme indiqué ci-dessous selon
leur emploi.
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A. Pont

Q'nt.

la mer

Dénomination Con. | Normes et spicifications Fonctions
(1) lastrunents de navigation
1. Gyro-compas 1 | AC220V&24V, REPEATER | Mesure de Fazimut réel 2jen,
2. Pilotage antomatique t - Dis;xiéi!:if de la navigation Tjeu
I _ avlomatique
3. Timon 12 | Systeme h)’dmu!i@& éle-ctriquﬁ= Manceuvres dd navice ljen
4. Surveitlance des édairagés en 1 AC200V&DX'24V, accroché au Navigation 'en_sécurité. Ljen
mer = panneau de contedle mur _
5. Conipas magnélique 1-2 : Mesure de Tazimot Tuté.
6. Radar 1+ 2 | 48mibtes, 24milles Reconnaissance de la position | 2jeu.
avec.disposi!if anti-collision: | du havire, des autees navires, de
la cbie et des picheries, .
dispositif anti-collision
dassistance.
7. Détecteur Sazimut P4 | 200KHZ-13,6MHZ 12CH Mes.un} dazinmit de la station Ljeu
MEMORY cbtitre, des a’_ﬁtres naviresete.
8. GPS 4 | Avec fonction de meswre dela | Mesure de fa posi.t ion du favire | 2jen.
o vitesse, une des 2 nités: type
plotteur dans lequel GPS sl
InCorporé
9. Facsimilé météorologique - | 4 Compréhénsion el i‘ériﬁfa(ion Tuté
de I'éat de 1a mer et
métdorologique |
10. Seatant 2 Mesure de i'allilude de comps Tuté,
céleste (navigation
astronomique) .
1}, Anémoscope et anémonrtre | 1 4 | Type VANE Compréhension et vérification [ 2uté.
deT'état mérdorologique et dela
mer
12. Baroméire 1-2 Mesure da la pression atomos- | 1uté,
phérique :
13. BEcho-soundes I+ 4 | Conforme aux régles marnitines | Vérification de Iaprofondeur de | ljen
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1. Brnettetic-récepteur MF/HE.
SSB '
2. Radio VHF / FM

3. Radio interactive VHE

4. Dispositif de commands
5. Téléphone A bord

6. Rééep!éu.r NAVTEX

7. "E_PIRB satellite

8. Balise acoustique de radar
{radar transpondeur)

9. Récepleur de quart de signal
de dftresse

10. Immarsat C

| [2] instrunients de commiunications

-3

i+3

1,6-26Mi1Z, phus de 400 W de

puissance

Systeme synthétiseur, avee
fonction DSC

150MHz, type portable

Type pupitre, Radio AM, type

cassaite

Type standard automatique de

10 stations, systdme balterie-
conunune de 3 cabines

518K Hz, avec imprimiante
Type flotteur, pleine
sutomatisation

Portable, bands X

2182KHz

Type EGC incosporé

Commtinication & longue
distarice

Comminication dans le port et
A proximité

Commuhica!ion avec le bateau
de commusication

Activitds dans 1a navire, gestion
des opération

{Méme opération)

Formation 2 Ia sécurité de
navigation

Bispositif de signal de dSresse

Instrnmient de réponse pour 12
recherche ef e sauveta geencas
de détresse _
Dislﬁosi ufde r&ep!ion de signal
de Jdtresse

Emission-réception par télex

par infermeédiaire du satellite

2jeu.
2Zjew.
ljeu

{jen.

Ljeu.
Ijeu.

Tjeu.

Ijen.

Ljeu.
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[3] Instruments de recherche

4
1. Courantométre *Doppler” Type pupitre, 14'CRT, mesuré_ Etuda du courant tnarin inté
de 3 points
2. Sonde STD Sondw, imprimante, ordinatenr | Mesure de 1 satinité, de ta futé
de sortie température, et de ta profondeur
de Yeau
3. Treuil d'océanographie - 0,4t x T0m / min., 4 mm 'x .Moi:illag'e-le‘vage des Ljed
2.000m - | instrarents de feche(ché :
océanographique _
4. Dispositif de 'analyse de Analyse de Ueau ljeu
* Yeau & multi-fonctions _ :
5. 301“&]163 Arenversement Anti-pression, thermonitres | Prétévement de f'eau 16u.
sous pression, chevalet d'échanlilinn pour l'analyse o
supportant 5 bouteilles ' _
6. Benne Type seau Ersde de lanature dusoldu | 4ulé.
fond marin
7. Drague Type dragne Peflavement des coquiliages, 2uté.
o fetes
8. Filet & plancton Type WP-2 de F'UNESCO ou * | Prétevement des planctons 2uté.
_ type standard NORPAC '
9. Fiiel alarvo 130cm de diamdtre x 450 e de | Prélévement des larves Zuké,
longueur -
10, Appareil!a’ ge pdur Microscops, ete. Recherches des ressources et 1 jéu:.
laboratoire octanographkpue
11, Baleau de convinnication A Alliage d‘alunﬁnﬁmr, Assistance de diverses luté.
multi-fonctions construction locale fecherches, commanication
12. Réservoir pour vivier En acier inoxydable, fabrication | Etude de T'é&cobiologie des 1jeir.
locale poissons
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| [4] Appareils do p-é'che' potr Ja recherche

:_45_

1. Bcho-intégration 4 Type 2 feéquences Etude sur les stocks de banes do | fjeu

poissens

2. Fish finder en couleur 4 14'CRT, portée 3 2.000m de Surlout détection des bancien | ljen

7 profondexr, reproduction ligne droite
_ ;\'enregié!renients

3. Soﬁm scanning 4 En couleur, type pupitre, angle | Détection des bancs horizontaux | 1 Jeu

. ‘ da 360", 0 - 1600 m o

4. Sonde de filet 4 . Fixe au fond, avec Reconnaissance de Fétat de Ljen

- eﬁregi_slrenim_dc données Fimmersion du filet :

5. Ecran de téfévision pour 4: | Anti-salinité, 2 appareils de Bon déroutement de l'opéntion, | Heu

7 Vopération de péche photo en:caisse avec venlilateue | pour la sécurité

[5] Bquipements de péche pour la recherche :

1. Treuil de chalut 4 f 31 x 60m / min. x Zunitss, Recherche des ressonrceset | 2uts.
18mm x 3.000m, utilisation de’'| ocdanographique
la pompe hydrauliqus
denteainement de la machine
principale

2. Halewr do i goe Systéme tricycle, 0,31 x {Mémé recherche) Tuté,

3. Treuil de filet 4 | 120/min. (Méme recherche) 1uté,
231 x 45 £ 30m / min. x 1
fambour

4, Palan €lectrigue 4 {091 x 30m/ min. x 5kw Opdration de la piche 2uté.

[6] &wipémenls damarrage ¢ ca:gaiébn _

1. Cabestan I 2.5t x 12m / win., ulilisaiioﬁ Opésation de Fentréelsortiedn | Ljeuw
de la pompe hydraulique . pott, amarcage l
électrique

2. Chaines d'ancre, cibles, ete. | 1 {M&nw opération) {jeu

3. Grue au pont 1 Extention-contractiond 3 Pour Yopération de la 1 jéu
degrés, extention max.: 095t x | manutention
5.7m

{7] Equipements do conservation des échantiltoas |

1. Dispositif decongélationdes | 4 | Chambre de congéfation : 13m3 | Congélation des poissons ljcu

poissons déchantilion péchés

2. _Disposiﬁfde conservation .: 4 fCalea poiSson congelé : 40m3 | Conservation des poissons Tjen

des &chantillons congelés | congelds -




| [8] Dispositifs do sécurifé

L. Radeau de sauvetage, bouses | 2 © | Catégorie 1, mise en Pour le sauvetage ljenr
disponibilits automatique, avee
support o
2. Gilet de sauvelige Avec lampe ot sifftet (Idem) Ljeu
3. Installations et dis;k:-sitifs de Capteur de fumdée, capteir | Lutte contre Vincendie ljeu
Tutte conted Lincendie. thermiique ' '
| [9) Engins de piche |
1. Chalut de fond 4 Fjudé dés poissons beriiﬁiques " 3jeu.
2. Chalut pétagique 4 Efude des poissoﬁs bélzigiqugs : 2jéa,
3. Palangre de thon 4 Etﬁde’_des stocks de thon ljeu
4. Casiet A crabe 4 Rochercho dos stocks dé crabe - | Ljeu
5. Casier & langouste 4 Recherche des stocks de Ljeis
' langouste
(10] Autre :
Sysiéﬁk! dlair conditionnenent § 1+ 4 | Tempdature extérievire: 35°C Maintien stable de Vatmosphére | Ljeu
Température int&rienres 28°C | dans te navice et Ihabitat
B. Machines
Dénomination Coﬁ. Normes et spécifications Fonctions Qnt.
§1] Disposiif (lTe propulsion
| 1. Machine principale et boite | -1 Dicsel A quatre temps, machine { Fonclionnement de 12 machine ljct;
 devitesse & moyenne-grande vitesse 1.000 | principale propulsive *
| - 1.200CV, examen des .
normes NK _
2. Hélice & pas variable 1 4 pales, hautement incling, Dispositifs pdnfipaux ljeu
2.000m/m propulsifs
3. Systéme d'axes pour ks 1 Systéme circulation de leau de | (idem) 1 jeu
#l¢ments ci-dessus nler dans les tubes d'arbre 7
4. Systdme anli-vibralioﬁ pour 1 Avec a!cﬁe Je Vécean de la Mainticn de la précision des 1 jeu
les élémenits ci-dessus valeur de dévitat tonde fa instniments de rechezche
température Fair déchappement | acoustiques .
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{2] Dispositifs Electrique el électronique

Diesel a quatee Iempé, 150CV,

1 1. Machine de commande du 1 Entrainemient du génératenr Zuté,
généraleur 2unités
2. Générateur A courant 1 | 120KVA(96KW) x 1.500ir/m, | Production de Pénergie 2uté,
alternatif 2unités AC385V, unités, Elochnique
S0 Hz
3. Transformatevr 1 Systdme d'alimentation tuts,
' ' électdque du pavire
4. Biltarie 1 Charge électrique 2uté,
5. Tableau da distrbution . Alimentation Slectrique des Tjeu
divers appareils
[3} Ceatedle automatique
1. Divers panneaux de contrdle 1 Contrdle ef circuits divers ljcu
2. Divers mn‘neatﬁ de 1 Opérations 4 distance par les Hew
- surveillance appareils de contrdle
antomatique
3. Divers panneaux d'attichage 1 {Idem) 1jeu
4. Divers thermométres i (Jdem) i jéu
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[4] Autres quipesients auxiliaires |

1. Compresseur d'ale intégral 1 3, 7KW, 19m3 / h, NK, Sistime de démarrage de la Ijeil
démarrage automatique maching principale
2. Compresseur auxiliire I 5CV, 10m3/Mh, dicsel denyy ljcn
3. Réservair de pressiwisation 1 (Iden) _ 1jeu
4. Compresseur de congslation 1 Utilisation R22, installation Dispésilif de congélation ljeu
- ¢ | danti-vibeation, Iniarrage-arél
_ o automatique
Condensateur pour Félément | F. {ddem)
cidessus
Réceptenr pour Iélément ci- (1dem)
desstis
Yanne de difatation | (dem)
S. Divers échangeurs 1 Utilisation pour [e géné}ateur teu
thermigues d'eatt douce, elc. _
6. Dispositifs extrayant toute la | 1 Dispasitifs hydrauliques ljeu
puissance de la machine ‘
principale
1. Pompes hydrau.liques 1 (den) ljen
8. Moteurs hydrauliques 1 (Fdern) ljeu
9. Diverses vannes de contrdle 1 {tdem) Ljeu
10. Diverses pompes ! Pompes de lubrifiang, de ljeu
' carburant, de %:ale '
11. Débitmétres 1 Volume de consommationdu | Jeu
: _ carburant
2. Séparaieur dhuile i 0, I:Snﬂ /h, 5ppm, décharge | Protection de Penvironinement ljéu '
au(on:mlique
3. G&néiatewr d'ecau douce 2,0013 / 24heures Pour I eefroidissement de la lieu
machine principale
14, Appareil & mestirer la duréé i Vérification de 1a ducke de {jen
de fonctionnement fonctionnement, entretien
| [3) Dispositif de traitement des déchets -
Toilettes de circulation de I'eau 1 AC220V, avec ventifateur Prévention de Ia pollution de Ijeu
purifide émetlant l'odeur, acier l'eavironnement pendant
inoxydable pout le navire . .
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- 2. Navire de recherche cotiére
La propasition de conception de ce navire a également été fante oonformémcnl a

I'éude sur place, sur la base dela rcquete, et le concept de la concep'uon de base est la
méme que pour le navire de recheiche de haute mer. Mais comme ce navire, qui n'a
que 16 m de tong, dépasse 20 tonnes conformément & la loi sur les navires japonais, il
sera construit conformément 2 1a loi sur la séeurité de fa navigation japonaise, et les
aulres régles afférentes. Et il sera équipé d'un équipement GMDSS pour navires pour
zones maiilimes A2 ou navites de classe 3 selon la 10i ;aponsuse ot méme plus.

[l] Rég!es et critéres d'application

‘L navire sera construil en appl:quant lés normes suivantes.

1) Ce navire sera construit conformément 2 la loi sur la sécurité des navires
japonais et aux régles afférentes, et obtiendra le certificat d'expertise de la NK
{Association des Affaires Maritimes Japonaise). Mais la structure de 1a coque
pourra &tre construite conformément aux ségles NK.

2) Un certificat d'experlise de Ja NK sera oblenu par indication du tonnage
international, ménie pour la mesure de la charge (mesure du tonnage).

3) Pour les installations de sécurité, de sauvetage et de lutte conlre 'incendie, on
appliquera 1a loi sur fa séeurité des navires du Japon, les régles spéeiales des

© mavires (navires de type 3), les normes concernant les installations, etc. -

4)" Pour la capacité de rétablissement du navire, on appliquera les régles de stabilité
des navires du Japon.

5) Pour les autres ferrures de navires auxquelles: les normes ci-dessus ne

' s_'appliquenl:pas, on appliquera'les normes §1S (Standard Industriel Japonais), et
les normes HK {Asscciation d'Approbation des Articles de Navire). ‘
(2] Projet pour la coque
1) Etude des dimensions principales
Pour ce navire, on éludie un catamaran dc typc symétrigue (coques droite ¢t '
gauche identiques), mais pas de type non- syméln_que (monocoque verticalement
divisée en deux). Autrement dit, dune maniére générale, le type non-symétrique a une
meilteure capacité en mécanique des fluides; on fait des calculs, une conception et des
essais pour réduire au maximuom la résistance aux fluides, et établit la conccplion sur la
base de cette analyse.Mais ce navire, &tant de petite taille ne nécessite pas une vitesse le
metl_ani en état de glissade ou de semi-glissade. Comme il est inutile de prolonger la
période des travaux en faisant Fexpérience des réservoirs d'cau pour en faire un type
de navire non-symétrique, cé navire sera de type symétnque ayant les parues droite et
gauche identiques. :
Le projet du plan de disposition comme suit:

Espace pour le treuil commun de chalut et d'obsecvation
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+ Espace pour tes opérations de péche el o obcerval {on S - 4.5m

Espace pour la zodiaque

Laboratoire el canting ' ' . 2.5m
Espace dabitation pour 8 personnes (2 petsonnes x 4 cabines) 4,0m
Timoherie _ : . 2,5m

Cabestan d'ancrage ef Vesp. mt_lgsna_mmpmm ' 2.5
o Total 16 om

Clest-3- dlrc lalong gucur totale du navire du Projet sera dé 16 m. :

Par ailleurs, si I'on tient compte de la vitesse du navire, ¢t fixe 1a puissance de 1a
machine principale d'un coté A environ 220-250 CV, sa fargeur s{a"rr«i d'environ 1,0 A
1,1 m, comple tenu de l'espace requis pour le fonclionnenient él fa niaintenance, il -
faudra uie largeur d'au moins 2,2 2 2,5 m pour chaque coque. La Figure 2-2 montre
les dimensions principales d'un catamaran de moins de 25 m de type deux coques
identiques. (Une mélhode d'estimation de la capacité de pousséc d'un ca!amaran eny,
Ohsumi Mitsuhiko) ' ' '

Figure 2-2 Dimensions principales du catamaran
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Dimensions principales

Si I'on compare les dimensions principales, avee la largeur de coque comnie
variable, on obtient:
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' larﬁge.ur duhe coque (BS) 22m 2,5 m
Largeur totale du pont (BX) -c!nv.'?'.‘?, énv. 8,5
Profondaur lypiue (D) env. 20 eny, 2,6
Longueur totale (LOA) eav, 16,0 env. 19,7

“Comme indiqué plus haut, il n'y a pas de probieme de disposition avec une longueur
totale de 16 m, on pourra élarg:r chaquc cbté de 10 ¢m, soit 20 cm au total, soit 7,4 m
d¢ Bx pour assirér un passage pour le travall sur le pont, ét rendrc D plus profond
pour éviter 1a remontée des vagues clapotenses sous le pont au centre du navire
précité, aussi le pro;et sera-t-il fait avec les dimensions principales suivanies:

LoAXBXxBsxD=160x74/22x29m
(1) Franc bord et stabilité

La cale & poisson est petite, el comme le navire d'¢tude de haute met, te déplacement

sera maximum au momeni de 1a sortie du port,

- Déplacement en petite charge
Effectif(8 personines), affaices pérsonnelles, denrées

Carburand, lubrifiant, huile pour la galle des machines

Eau douce

Engins dé péche, pidces de rechange autres articles

Env. 39,0 tonnes
Env. 0,9 tonnes
Env. 6,1 tonnes
Env. 2,0 tonnes

Env. I8 lonnes

Diéplacément au départ du port

Env. 49,8 tonnes

Le tiranit d'eau A ce moment sera CB = env. 0,55, d = env. 1,30 m et l¢ franc bord

apparent Fb:
=290-1,30= 1,60 m

'I‘ou!efms, la structure du pont central du navire étant de 600 m/im, la distance entre

Ta surface de Veau et fa surface inférieure du pont sera de 1,0 m.

(2) Confirmation du tonnage

Le navire du Projet est pelit avec ses 16 m de longueur, mais comine le navire de
recherche de haute mer, on confirmera les valeurs pour indiquer son tonnage

international pour la navigation.

Sil'on cateule la partie fermée objet du tonnage d'apres le plan de disposition abrégé:
Env, 114,2' m3
Env. .70,2'm3
Env. 756 .m’J

Coque sous pont
‘Parlie pont entre les coques

Stpucture supdricurs

Cahaé.ité totale
Par conséquent, le tonnage GIT est:

GIT=260 x (0,2 + 002]0310260) env. 64,6~ 65 0

autrement dit environ 65 tonnes,

-SI -
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- 2) Capacité des lésersmrs, de In cale a pmsson, elc,
(1) Cale & carbrirant

Le nombre de jours maximum de sortie du navire du Projet est de § jours, avee
Nouadhibou comme port dialtache, ct Ia capacité en carburant sera celle nécessaire
‘pour la recherche et 1a navigation pendant 5 jours. '

Les conditions nécessaires au calcul du carburant sont comme suit par fa base de
I'estimation de la consommation de carburant des machines, (en cas de la navngallon

de rechen,he de §jours contmus)

Vitesse

Jours de navi gation aller-retour

Jours d'éude

Sur la base des conditions ¢i-dessus, le tableau ci-dessous indique la consommation

renv, 10‘21 12 nmuds
: 1 jour d'aller-retour (navigation de 12

heures daller simple)

: § jours

de carburant pour l'aller-retour ¢t 'élude,

Tableau 2:10 Calcul de la consommation de carburant pendant la

navigation de recherche

<1> En navigation aller-retour

Machine principale Génératenr Jdicwel
. {Machine auxiliaire)

Puissance 460 CV. M1 J40CV. T (2
Consommation d¢ carbirant 1170 gc /CV » hewre 180 gc/CV * heure |
Densilé de carburint 086 kg /1l 08 kse/l
Consommation de casburant 450 x 0,170 x 12T] O 86 = 40 x 0,180 x

_ lljour 1,091 . 12]10,86=100
Nombre de jours de la navigation une navngatmn =12hx 2 24 h{ une navigation

=12hx2=24h

Consommation de carburant kifsortie 2,182 ki 0,200k
Total  klfsortie VR 382 ki

()i Machine principale de 460 CV x 300 % de pmssance sous charge

(*)2 Générateur diesel de 50 CV x 80 % do puissance sous charge

<2> Période de recherche

Puissance moyenne de la machine principale et de la machine auxiliaire pendant la

recherche
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Heures Puissance &g fa Pmmnca deli | Puissance dala | Puissance dela
.| d'opération ;mchme | M.P.s heure machine M.A» heure
fjowr principale auxiliaire
(% «e charge) (% dacharge) '
Pendant la 4 368 (80 %) 1472 40(80 %) 160
recherche de : -
Pendant ] 138 (30 %) 828 40 (30 %) 240
Vobservation : L : : -
Al mouillage - 12 0 1 Y] .40 {80 %) 480
| Total . .4 2.300 : 880
Consommation de combusl ible ' 0455 0,184
(ljour) . _
Consonimation de combustible en 0 639 '
total (kl/ journée) = (* consomnmuon du carburant pendant fe mouilldge: 0,100k1)
A condition de 4 journdes de _ 2,556 k!

Capacité totale de la cate a carburant
Par sortie de S jours, la capacité du réservoir a carburant nécessaire a été calculée 2 '
© 4,938 ki pour la navigation et 1a périéde de recherche.
Le taux de chargement tel que volume restant de fa pompe & carburant a ¢té su pposé
de 0,85, avec une marge de 10% pour les dépdis deau, de ferraille, de particules
solides, etc. dans le carburant.
4,938 m3/0,85 x 1,10 = 6,39 m3.
" On prévoira donc un réservoir & carburant d'une capacité supérieurc2 6,5 m3.

dont :
Réservoir & carburant :plusde 6,5 m3
Réservoir de service A carburant  : 0,5 m3
On prévoira Total : env. 7,0 m3

On prévoit que la zodiaque consommera enwron 30 titres de mélange essence- huile
_ pendant l'¢tude, soit environ 1001 par sortie, et il faudra done prévoir un tonneau de
2001
(2) Réservoir & eau douce
Les normes de conceplion japoraises prév'oient plus de 20 | par personne et par jour
d'eau douce potable, done pour ce navire ce sera 20 I/personneljour. :
Volume d'eau douce consommée (tjour)
201 x 8 personnes X 5 jours =8001" _
© Cependant on fixera environ 2 m?;' de réservoir A eau douce en prévoyant 10% de
volume restant de fa pompe et l'utitisation de l'eau aprés l'entrée dans le port.
(3) Cate & poisson
La capacué delacalea po:sson a été prévue en supposant une charge de 24 3 tonnes,
telle que des glaces pour conservation, des captuses diverses d'échantillon et
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conservation de poissons de qualité  vendre, par sortie. Avec un aux de chargement
C de 0,7 (empllemenl de 0,7 t de glace ct poisson dans une cale de | nﬂ) fa capacité de
cale nécessaire scra:
2~3m3+0,7=¢cnv.2,85~429m3

En assurant unc petite marge, 1 cale & poisson aura eiwviron 4 m3.
On appliquera wne méthode de refroidissement de type bobinage en gnlle qlll
permelira de maintenic fa cale A poisson A moins de -5°C

3 Pr ojets pour a coque

( l) Passer¢lle '
" Comme la surveillance & l'avant sera essenlielle sur ce navire pour passer dans les
cMmmﬂmMﬂmméma%mwmnmmwmwghmmm%wmmmwe
tout A I'avant de la coque. Le dispositif de gouvernail, écho-sondeur, fadar, GPS ct
radio seront disposés fonctioninellement dans la passerellc

(2) Equipements du pont, dispositifs cl'amarrage

i) Timonerie . _
Une timoneri¢ hydrauhque élecmque sefa installée sur chaque coque dit cataniaran

il) Cabestan ‘
Un cabeslan de levage d'ancre el d'amarrage sera installé sur le pont ei proue de
chaque coque.

iii) Ancre et chaiies _
On placera 2 ancres en proue de chaque coque conformément aux normes applicables
de [1] ci-dessus, ainsi que des chaines et cables.

(3) Equipements de V'espace d'habitation

i) (}ﬁnnes
Suité aux discussions avec e CNROP ¢t compte tenu de la situation locale, on
prévoira 2 cabines & 2 personnes pour les chercheurs, 2 cabines & 2 personnes pour

. les membres d'équipage, soit 4 cabines 4 2 personnes, pour 8 personnes.

ii} Cantine _
Les équipements de cuisine seront prévus & babord A arridre des cabines sur le pont
supérieur pour la cantine. La cuisine sera équipée d'une cuisinidre (électrique), d'un
¢vier, d'une table de préparation, d'é!agércs a vaisselle et d'un réf] rsgéraleur

iii) Climatisation '
Les cabines seront climatisses par cl1mat|sahon ocnltale

iv) Coucheltes - ,
Les couchettes seront de 1.900 mm x 700 mm. Et pour 1a couchelte du haut, on fera
en sorte que la saleté ne tombe pas du plancher de la ooucheltc du haut

v} Toiletles-douches : :
Une cabing de lo:lettes combmée aux douchcs sera de type occidental: Ces toilettes
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sont dotées d'un réservoir d'accumul'at:ion pour éviter fa pollution du Banc d'Arguin
ou du port pendant Famarrage. '
(4) Laboratoires |
1e laboratoire humide, prévu pour étude océanographique des échantiltons d'étude,
sera placé A tribord apres les cabines sur le pont supérieur.
(5) Espace pour les équipements d'étude océanographique, les &chantillons et le
traitement des caplures
- Oninstalléra fe trevil de péchc et d‘océanographle 4 Yarridre du pont supéricur pour
la descemelretevage des engins de chalut, et des instruments de recherche el
- observanon Le traitement et 1a’ mampulauon des captures ¢t échanlitlons se feront
sur le pont supérieur. Par ailleurs, la fitche pour les opérations spéciales des
instruments de recherche, la descente/remontage de Ja zodiaque scra placé apres les
cabines, ' ' -

(3] l’rbjel pour les machines
1) Machine principale
La maching diesel sera de type machine diese! d haule vitesse, refroidie
indirectement par eau douce, et des supports en caoutchouc seront ulitisés comme pour
le navire de recherche de haute mer pour réduire la vibration et le bruit. Une machine
pnncnpale sera installée sur chaque coque, avec a Favanl une pompe hydraulique
d'entranement. Les pormpes hydrauliques feront fonctionner le trevil d'océanographie
el de péche, les deux cabestans de levage d'ancre et le groupe électrogéne de secours,
Les pompes sefont relies par une tuyauterie, et en cas de panne d'vne machine
principale ou pompe, le systéme hydraulique, y compris le groupe électrogéne de
secours pouira parfaitement fonctionner. La pompe hydraulique sera detyped capacité
variable, et le systtme permetlra d'évitér pratiquement toute charge sur la machine
principale méme en cas de f'e mbréyage—débrajragede fa pompe hydraulique quand ¢lle
ne fonctionne pas.
(1) Puissance de fa machine principale
i) Charge de la machine principale pendant la navigation
Le taux de consommation minimal de 1a machine diesel 2 haute vitesse est proche de sa
-charge 100% et il est inutile de régler pour maintenir la charge 4 75-85% pendant la
npavigation comme sur les machines & petite ou moyenne vitesse, Comme le navire de
recherche de haute mer, le déplacemem sera maximum au moment de 1a sortie du port
“en pleine charge, el fa vitesse de nawgauon préviie est de 102 12 nceuds/eure.
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--F,ﬁplcincchargc SR . . .
- Loax Bx/Bsxd v =160x 7,412,20 x 1,30 m

Lwi, (longuéur de tirant d'cau) = eav, 15,50 m
At (déplacement total) = eav. 49,8 tonnes
A (déplacement d'une coque) =¢nv. 49,812 = 24,9 toinnes

Dans les condmons de pleine charge ci- dessus en pn,nant fa marge marmme {sea
margi in) de 15% du navire de recherche de haule nier, oni a établi Ia courbe destimation
du BHP-(puissance de fremage) pour fa machine prmc:pale d'une coque, commie le
montre la Figure2-3. [ faut BHP = env. 230 CV pour obtenir 10 nceuds/h sur cette
courbe, et BHP = env. 460 CV pour 12 nocuds/h. Le fait que 1 puissance soit doublée
pour augmenter de 2 neeuds non seulement affectera considérablement les frais de
navigation, mais comnie une différence de 2 neeuds/b n'influera pas considérablement
sur les activilés de recherche, on a décidé d'établir un projet permettant plus de 10
neeuds/h, soit deux machines principales de 230 & 250 CV, et une puissance lotale de
moins de 500 CV.
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Figure 2.3
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iiy Puissance dc remoique du ﬁlel de chalut
Le filet de chalut du Pro;el prévu pour fa collecte d'échantillons pour Tétude de la

" zone peu profonde, sera trds petit. Par conséquent, la force d'enroutement du treuil du
filet de chatut sera de | tonne, el en principe, une capacilé de trafiage supérieurc sera
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:nmﬂe :
Par ailleurs, e ralenusscur a rcnverscment sera 6quipé d'un "dispositif du chalulage 3
faible vitesse”, ce qui rend possible une puissance 2 haute charge sous une faible
vitesse du npavire. Si I'on choisit une imaching principale peu puissante comme ci-
dessus, & puissance totale de 460 V, la puissance fournte par la ponipe d'entrainement
a l'avant de fa maching est inféricure 4 60 CV méme si cife fail foncuonner fe groupe
lectrogdne de secours, aussi une pu:ssance de remorque d'1 tonnc sera assurée.
2) Générateu_r ¢t dispositif diesel pour gcnérateu_r, ele.
A la différence du navire de recherche de haute mer, ¢¢ navire ne sera pas doté de
dispositifs &lectriques de grande taille exigeant une grande puissance éléctriqué. Par
conséquent, le courant électrique & bord sera triphasé 220V, 50 Hz, Péclairage sera
comme 2 terre monophasé 220 V, 50 Hz, et un transformateur sera utilisé pour les
équipements nécessilant 110 V ou le courant continu 24 V pour les cas d'urgeace. $i
F'on calcule la consommation élecirique A bord sur cette base, on obtient environ 30
kW, et prévoira un générateur d'une capacité de 225 V, 40 KVA (32 kW) commandé
par machine diese! 50 PS x 1.500 tr/m. De plus, le générateu'f d'urgence & commande
hydrautique précité assurera en cas d'urgence la pu&ssance motrice minimale
nécessaire, et sera triphasé 220 v, 20KV (16 kW), 50 Hz.
-3) Disposilif de refroidissement de la cale A poisson
La cale & poisson ne sera pas vraiment une cale. Ce navire élant prévu pour ramener
* tes échantitions de 5 jours de nawgauon et quelques caplures on prévoira une capacité
~de 3 4 4 m3, qui sera répartie sur les deux cogues. 11 ne s'agit. pas ¢ une cale
incorporée dans le navire, mais ptutdt un réfrigérateur embarqué Les condlhons
climatiques, température de 35°C et température de I'can de 32°C sont :denuqucs a
celles pour te navire de recherche de haute mer, et un systéme de refroidissement de -
10 A -5°C la cale sera prévu, avec deux compresscurs de refroidissement triphasés,
220 V, 50 Hz, de 1,5 kW chacun,
4) Mesures contre le bruit et les vibrations
Le concept de base est le méme que pour le navire de recherche de haute mer, mais ce
navire a unc coque en alliage d'aluminium; comparé 2 une coque en'acicr,-'il est plus
sensible A la vibration, e1 A la corrosion électrique, en plus des- mesures conteé la
vibration, il faudra également prendre des mesures contre Ja corrosion électrique.
Concrétement, le logement des panncaux de (‘éblage et de distribution scra en ailiage
d'aluminium, et pour éviter la corrosion des canalisations d'eau de mer, i est idéal
d'utiliser des conduites A revétement intérieur de plastique, etc., mais cela réviendrait
trop cher; si Fon utitise d'autres matériaux, on installera des plaques de pr'otéclion_én '
zinc ou bien des conduites de "sacrifice” (conduites subirant la corrosion A la place des
¢onduites principales.)
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[4} l'rOJet des dnspos:hl‘s de recherche et de pi‘chc
1) Treuit de péche-océanographic ~
Un treuit d'une capacité d'enrovlement de 1,0 t x 30 m/min. & cble de 100 m (@4
mny, inox) sera instatlé pour la descentefrelevage des instruments de recherche
' ooéanographlque et des engins de chalul. Ce treuil sera doté d'un tambour de poupée
de lrcuul de fune (warpmg end drum), et servira non seulement pour 'élude et la péche,
mais égalemen! de treuil pour les opérations de chargement et déchargement de Iz
© zodiaque par exemple, en utilisant a fléche de 121-3) (5) ci-dessus.
' 2) Zodiaque
Cette zodaaque sera prévue pour tes éludas dans les zones (res peu profondes (moins
~de2mde profondeur) qui constituent la plus grande parlic de la zone d'élude du
~ navire,
Dimensions de la zodlaque tongucur 4,5 2 4,8 m, largeur 1,8 42,0 m, moteur hors—
_ bord 15230 CV
Equipement: GPS portable, écho-sondeur portable, émelteur-récepteur 150 MHz,
dispositif d'analyse de I'eau & multi-fonctions, etc.

" [5] Projet d'armement
‘1) Principaux instruments
On a sélectionné tes instruments du navire du Projet aprés étude de la nécessilé et dela
pertinence de chacun d'cux apres discussions avec la partic mauritaniennc, analyse au
Japon et aprés 'étude ci-dessus. '
2) Conditions pour les équipements
(1) Minimum nécessa:re 3 la navigation et 2 1a conduite du navire
(2} Conforme aux régles de sécurité et aux normes de classe de navire appi aquées
& ce Projet
(3) Satisfaire aux réglcmentanons, normes internationales su scepublcs d'étre
adoptées dans un proche avenir
(4) Nécessaires aux aclivités d'étude prévues.

3) Instruments équipés

Les instruments du navire du Projet ont &6 classés comme indiqué ci-dessous selon
{eur emploi.,
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A, Pont

Dénominalion Con. | Normes et spéeifications Fonctions Qat,
1] Instruments de navigation |
1. Gyro'-cbmpas t AC220V | uhité, Mesure de I'ar_i mul réel futé
| sonzapcay | |
2. Timon - & P2 Sy"stéﬁme hydraul nquc, électriquo ™ anmuﬁesg du navire Zjen.
3. Surveillance des éclairages en| 1 fACR20V& DC?AV, écc'_roché au | Nav ig:ation Véa.l sécurhé Tjeu
mer * pannéau de contrdle ' _ AR - ) ' ' . .
4, Compas magnétique 1+2 | Posésurla table, $50nym Mesure de f'azimut Tjen
5. Radar 1+ 2 | Type pupitre, plas de A0miilles | Reconnaissance dela position | fjew
| dunavire, des autres navires, de
. _ _ ta cite, efc. :
6. GPS (2 unités) te4 L'un: type plotteur avec Mesuze de la position du navire | 2uts.
fonction de mesire de la vitesse
Lautre; type portable pour fa
ﬁx!iaqne
7. Anémoscope et anéniométre | 1+ 4 | Typs VANE: Comprél_aén_sim et vérification | 2jeu.
| de Pétat météorologiyue et dela |
Wt
8. Baromatre 1+2 Mesure de la pression atomos- | Juté,

phénigue




{2] instraments de communications

1. Emelteur-néceptenr SSB
2. Radio YHE / FM

3, Dispositif de commaride A
bord

4. Téléphone A bord
5. Radio interactive portable

6. Récepteir NAVTEX
7. EPIRB satellite

8. Balise acoustique de radar
(radar transpondeur)

1+3

i3

50Hz

Systeme synthétisenr, avee
fonction DSC

30W, 2 haut-parleurs étanches,
7 nonvéﬁhces

Systdme hatterie-conimne
150MHz, type portable
518KHg, avec imprimante
Type flotteur, pléine

automatisation

Porlable, bande X

1.6-26MHz, AC220V/DC24V,

Communication A longue
distance

Communication dans & porl et
a proximité

Navigatien ¢n s&ourité, bon
déroufement de Popération de

recherche

Aclivités dans la navire, gestion
des t)ﬁérarims

Commtnication avec fa
aodixgue

Navigation en sécurité

Dispositif de signal de détresse

Instrument de réponse pous ka
techerche et le sauvetage en cas

de détressa

1 jeu
ljeu.

ljcu

ljeu
2jew,

Ljeu

ljeu

ljcu
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F[Sj; Instrunwents et &quipenents de recherche

1. Courantomdee A point fixé
2. Bouteilles A renversement
3. Benne.

4, Drague

5. Filet & plancten
6. Filet A larve

7. Dispositif d'analyse de l'ean 2

mulii-fonctions

8. Poids
9. Appareillage pour laboratoire
humide

10. Teaua isotherme

4

DSy, 5\'60 Fowdinateur
diintesface

Capacité: Ilitre
Type seau
Type drague

Type standard NORPAC

130cm de diamddre x 456 cinde
longueur

Dispositif denregistrément avec

imprimante

Skg

Balance, instrument Je mosure
dz fa tailie du poisson

jeu complet d'appareils pour Ia

plongée sous-marine autonomne

Dispositif d'enregistrement -~ -

continu du conrant narin
Dispositif de préldvément de
l'eau selon les profondeurs
Etude de la nature du sol du”

fond marin

Peélévement des coquillages,

ele.
Prélevement des planctons

Prélévement des lanves

Medure des dissolutions.
d'oxygéne, pH, température,
salinité, limpidité

Etude de stocks et
d'ocanographie

Recherche dans les zones peu
profondes

Suté,
10u.
2uté.
2uté,

2uté.
Tuté,

2uté.
Zuté,
1jeu,

djeu.
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[4] Instaiinents et appareils de péche pour la recherche

.63 -

k. Bcho-sounder 2 unités 1 + 4-] L'un est fixé & 1a coques, autre | Mesure dela profondeardeta - 2ulé.
¢sl poctable mer
2. Trenil d'ecéanographie et de 4 | Entrainement hydraulique, Ultilisation commune de 1jen.
- piche capacits do roulement: 1,0t.x mouillage levage des
o 30nw/ntin., avec rouleau de bout | instruments de recherche
{end roller) ocdanographique, chaluiage, et
' opérationdela manutention
3. 7bdiaque embarquée 4 | Longueur: 4,5~4,8m, largevr: Rccﬁerche dins les zones du luté.
. 1,8~2,0m, moleur hors—box:'d: haut-forxl et dalgues
15~30CY
[5] Dispositifs damarrage et de cargaison
1. Cabostan § | Entratnensent hydraulique, type { Pour anarrage 2jen
stand, 16, x I0nwvimin.
2. Chaines d'ahc.w ] (Idean) 2_[:!&
{6] Equipements de conservation des &hantillons
1. Equipement de réfrigération 4 § Chabre de réfrigération: 4m3 | Pour la conservation des 2jeu
pour la conservation Température de conservation: = | poissons péchés pour les
| 3°C &chantillons et 1a vente
{7] Disposilifs de séciirité
1. Radeau de sauvetage, bouées 2 | Pour 8 pe.r.sonnes, éatégorie I, | Pour le sauvelage fjeu
mise en disponibilit '
autoratique, avés support
2. Gilet d¢ sauvetage 2 | Avee Tampé ot sifflet {Idem) _ Ljen
3. Di'spbsitifs' de tutts contre 2 | Bxtinctenr portable A poudre, Pour la lutte contre I‘incehdie Ljeu
Fincenidie avec le tuyau et Ia lance
[8] Engins de péche
1, Filet maiftani 4 Etude de Ia piche dans les zones | 3jen.
peu profondes
2. Tedmail 4 (e} luté,
3. Chalut ds fond 4 (ldem) Tuté.
{9] Autre _
1.5 ysteme d'air . 1+ 4 | Température extérieure: 35°C | Maintien stable da I'atmosphdee | futé.
conditionnément . Température intérience; 28'C dans la passerelie




8. Macﬁines

Fonclions

Dénomination Con. { Normes &t spéeifications ‘Qut,
| | 1] Dispositif de propulsion
1. Machine principale et boite I | Diesel & quatre temps, machine | Foriclionnement de 12 machine | 2uté.
de vitesse ' -1 A havte vitesse, 230CV x 2, prificipale propulsive :
[ 1ax.3,000 tr/m Boite de vitsse dispose dela
fonction dembrayage de "$tip
c.lulch'
2, Dispositif dhétice 4 pas fixe 1| 3 pates, s fixe, en bronze - Dispositifs pmbnfsifs Zjeu
dalaminitm . '
3. Systeme d'axes pour fes i |8Us SOMm, glissés par Yeau | (ldem) 2jeu
Eléments ci-dessus de e, pas nécessaire de
tiaintenance
12} Dispositifs électique et é!edroniqge .
1. Grou pe électrogne pour -1 | Diesed & quatre temps, S0CV, - | Commande du groupe juté
démarrage 1.500tr/m. Electrogine
| 2. Groupe électropenes 2 1 |40KvA, 32KkwW 220w, Production de Fénergie 2t
coucant alternatif 3 phases flectrique
3. Batlerie 1 Charge Eloctrique 2uté.
4. Tableau de distribution { Alineatation &lectsique des ijeu
divers appareils
[31 C‘ontréle au!omaliﬁua
1. Divers panneaux ds contrdle 1 Foé;naiion aux contedle el i jc:j
circuits divers _
2. Divers panneaux de 1 : Cpéralions a distance par les ljeu
sunveillance appareils de contrble
antomatique
3. Divers panneaux d'affichage 1 (Idem) fjeu
4. Divers thermonétres 1 (idem) ljeu




£4} Autres &quipements auxiliaires

Utitisation R22, AC220V 3

Disposilif de congélation

1. Compresseur dé congélation | 1 2jeut
unités 5017, démarrage-arnét
automatique
Condensateur pou} Iélément (Idem)
 ci-dessus '
Récepteur pour Pélément ci- (Idem)
dessis
" Vanne de dilatation (idem) .
2. Divers é&changeuss 1 Echangeurs thenmigues Tjeu
thermiques
3. Disposilifs exteayant toute la 1 Dispositifs hydrautiques, 2jen.
puissarice de la nvichine . | groupe électrogine
principale
Pompes hydrauliques {Ider
" Moteurs hydrauliques {fdem)
Diverses vannes de controle {Idem)
4, Diverses pomipes - Pompes d'alimentation en Ljeu
casburant, de éale, ele.
5. Débitmetees 1. Volume de consommationdu | Ljou
carburant _
6. Séparateur dhuile 1 Protection de Fenvironneinent - | Ljeu
7. Appaseil 2 nesurec tadurde | 1 . 4 Vérification de fa durde de ljeu
de fonctionnenent fonctionnement; entretien
[5] Dispositif de traitemenl des déchets
Toilettes da circulation de l'e:an' 1 ACZZOV, avec ventilateur Pendant Ia recherche et - ljeu
purifiée émeltant Podeur, acier lamarrage dans le port

inoxydable pour le navire
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2-3-3' Dessing de la conception de base

 Sur Iabase de Pétude ci-dessiis, on a établi des dessins de la conceplion de basc et
des plans des engins de plche des deux navires du Projet comnie indiqués en Annexe.
Le contenu des dessins et des plans est comme suit;

IDESSINS DE LA CONCEPTION DE BASE (Plan de disposition généralc)]
I Plan de disposition générale du navire de recherchic de haute mer
i Plan de disposition générale du navire de recherche cotidre

[PLANS DES ENGINS DE PECHE] |
"Engins de péche pour le navire de recherche de haute mer
I Plande conception du chalut de fond
I-(1)  Plan de développement du chalut
1-(2) Plan de composi'tion'de 1a partie d'éntremise
{com:ﬁun pour le talus co'n'ti'nemal) N
1-(3) Plan de panneaux {commun pour semi-pélagique et & crevelte)
1-(4) Plan de compoasition du bourrelet
I-(5) Plan de disposition des flolteurs
(y compris ceux pour le talus continental)
11 Plan de conception du chalut pour le talus continental
() Plan de développement du chalut
1-(2) Plan de composition des matériaux pour le bourelet
I Plan de conception du chatut semi-pélagique
II-(1)  Plan de développement du chalut
| -2} Plan de composition des engins de péche principaux accessoires
IV Chalut A crevelle L
IV-(1)  Plan de développement du chalut |
(y comgris des engins de piche accessoires)
V  Plan de composition des engins de patangre de thon
VI Plan d'engins de casier A crabe
VI{(1) - Plan de composition de 'ensemble des eéngins
VI-(2)  Plan d'engins de casier
VI Plan de casier 4 langouste

"Engins de péche pour le navire dé recherche cdlidre”

Vil Plan de conception du chalut de fond
VIil-(1)  Plan de composilion de Fensemble des engins

-66 -



(y compris des engins de péche accessoires)
VIII-(2) Plan de développement du chalut
IX Plan de filet maillant
IX-(1) Fileta grande maille
IX-(2)  Filel 2 moyenne maille
IX-(3) Filetapetite maille
X Plan de trémail :
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GENERAL ARRANGEMENT

NAVIRE DE RECHERCHE COTIERE
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' evspee i - LENGTH _{0.A.) abt.16. 00 M
cext | N LENGTH _ (W.1.) 15. 50 M

: o e - LENGTH _ (P.P.} 14,50 M
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: ity 1 ORAFT (DES. } 1. 30 M
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'FLOAT ARRANGEMENT
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‘Continental Slope Irawl net
KERBIQITIA b o—uig

Ground:Rope; 46 m Head-Rope; 41.6 m
L-line; Wing---id mm Serving Wire x 14 mm
Body---16 mm . @3
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B N33
R
g Ys1
»
9 §\\\\\\\\\
» \ E-400d x 60
.o \Eng‘hsh -Knot . \
01 V §Snelched Mesh \\\
\60 mm ‘Q
\\ k
T 83
TTPEA00dx 48 ] \\%
- |—English-knot - ‘10‘0‘
Y ) o [ “Stretched Mesh | . :
sol || b33 — 10| | F28 45 = (ko] 4
X : N
- $ e g
A | - SHEZ S NRRRNEN 4 -
Q :ﬁ_‘j . [T [PE-400d x 72 ST
: . English-Knot § ;
. \ Stretched Mesh I .
56l 33 \f/ v x120mm - § sof P33 S
= | TITCTr g =

53

(550" ST 0"

PE-400d x 48
Engtish-Knot
Stretches-Mesh x 120 mm

PR-400d x 39
English-Knot

_ Stretched Mesh x 120mm

PE-ABOI K39
Baglish-Knot -
Stretched Mesh x 90mm

6.5m(35.0%)

11

1-)
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Miﬁ;watar trawl net o
WE -8 ROPES

HeadRope 3 CP.RX16mm

1 NN AN OO B . —n  Ground Rope ; CRRX16 mm
NAVAARNAY S VAR A A A AL AR
IOARALAN | SRR (Chaln x 22 mm)
| NNNNNNNN | ERERR RN ) :
- LI{Body) ;CP.RX16mm

PE - 4004 x 120 PE-400d x 9¢ PE-400d x 60 PE-400d x 30 PE-4004 x 30 PE-400d x 60 LifCod) ;C.PRX16mm

Netling

800 mm 400 mim 200 mm 100 mm 50 mm 50 mm
Gmund Rope * 30.8 nt E‘ g .. 003 pcs He&l ROpc ; 30.8 m
. L N ; o Float ; 230 mm dia
Crain 2 dia B T So0m deps
v 999kg/mx308m | § 18 Buoyancy ; 4.dkg
tf Tolal Weight;308%g [ o i14m : _
g (in water) H .3 15 pes . _
2 r o Tolal Buoyancy ; 202.4kg -
@ > & © 8m '
b wEl B - -
§ 2.5m X 3pes 4 2.5m X5pes
3 g i
sl Ve o Steifliia e g .
w 1f5-1
Py
L=
o
N /%‘
el - é/ .
w | o w 1]
10-1 10-1. 524
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'MID-WATER TRAWL ROPE AND NET CONNECTION
g b o)V SR bl

Hain attnched dcviccs for Hld-wntor trawl

1. Sweep line

Material: PP, 3 cross ropos {24mn x. 100m) on cach side (loft/right)
totaling G.

llow to fnstall: Ccnnectcd to the hand rope of: the bottom trawl net in

‘use. . A somple. conaccting method Is 1llustrnted below for reference.
Any ncthod smay be ‘avallable on the basis of -a aoker's beet

recomaendation.

ipd9d3
EYRTI
froeilet J',mo't
olis ' LA, 97 STL-t60
& D - . . ] e W%
filsile )P o—- —oma}
-1 o ] :‘l(l Py )
® &nﬂhk' X
-1so
. ‘\&‘—2'_":
) N
: a:lr. e
W e
2. DBloat

Speclfication' 210mm in diameter, as long as not less than 800m deep,
and not lcss than 3,800 Kgs., fox buoynnt forca.

Number of rlont 55 floats (at o rate of 0.5 per meter, and about 3 on
both ends). Total buoyant force of about 200 Kgs.

Notes: Coverlng neté shall be equlpped to prcvcnt {lioge floats to
submerge themselves into stitel.

3. _Stnker (Ground rope chain}
' Iron chnin' Total wolght of 300Kgs. fn water.
Notes: Of the total weight 270Kgs. ot chafns shall bLe fitted along the
~whole ground rope, and 2 pieces of IGKgs. cach (the rcst) will be used

to adjust dropping force.
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- Shrimp Trawl
A N Y .
Plix 4004 % 39 m;&boawé  PBxd00dx ! PR X 4004 x 72

Stretched Mesh 1 Stretched Mesh Stretched Mesh - Steetchied Mesh -
60 mm 160 mm 120 mm 4.5 tm o

- Head Rope ; 39.60 m Ground Ropr; 44.60 m
il v v U _
i % gy \31 1.
L 5.9m(18.1%) 5.9 m(18.0%)
N O 25 w0
. ,ﬂ\m.s n(140%) N
HE B \ 1350wy & |
418 @ \]8m25.0%) 8.5 m(5.0%)
G N\ M2m{30.0%
§ f:';i;_ .
X A 1 \32;3:1(20.0%)
by : : %
g g; N 4.2m(23.0 c)‘
@ P :
»
o~ o
i |5
b2
.-O'i
“l o
3B
¥ia
“'\5
F-3
LR
Pt
[ =]
|3
: 25 25 20
Bt t
ool i A e e ol
P.‘.‘*‘Q‘Q.
.’:‘:‘:‘:‘:"o‘o" B
P’.‘*‘o’o‘o:-}* H ol
R '

120
Vinylon Compound-Rope 16 mm

SEKKE
QSRS
tedegasalatelelelelelatetalslatetel
edareteiateseletotetetototelets

L,
40000‘0000 0
e >4
¥,

QRHHRIRKS
0000494

Sanie-size Twine
‘of nettingx 2

LT R RIS
SR BAABEES
’ﬁﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬁV%ood¥¥5§%&9

"'Q"."'." ""' L AF
OO OO T TATOTATHTS,

R RLEEROIRLHRRKS

T [yt

: _Poly-elhg}lene
¥ ropex 6 mm
- Vinylon-Compound Rope
! .

—» _ . . ‘4 C
1 o b 'll' . .I_[ . Short-Ring Chain
Mnaggrininet! _“.'“Hil'lll.l] M
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‘Tuna Long Line

A A IF R
[
:
y
////////x///ﬂ@/f/ o @ i Za 3 .
: i tt1n Yot :  woss Bouy Line Poly-Ester x 7.2 mm
E 3 x40mx 1 pc
; : 422 Main Line  Poly-Ester x 7.2 mm
; ’ ’ ) A
; 2 : x50mx6 pcs
; % 5 FArass Bcan(‘.h Line ) .
z , ' Poly-Bster x4.5 mm
2 ' x23mx 5 pes
: :
0 : ; [ ¢ Snap with Swievel .
“ 0 0 : 3.ommx 125 mm
: O Swievel  Box-ype x #8
: < § Sckiyama Nyl.on Mono-filament
} _ ; #250 (2.6 mm)
3 x15mx35pes
l Tsurimoto Nylon Mono-filament
#200 (2.3 mm)
' x 6 mxSpes
d ] }  TunaHook 4.2 sun'withring
x 5 pes
_ @ Buoy Plastic Float
(Covering wilh net)
IB0mdiax 1 pc
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LOBSTER POT

s B 3 A A
fron-bar 6 mm  diameter
Poly-cthylenc 400d%3,/30X 75mm

Frame
Netting

—-s wa

TOOIm_m : e k’l

Polycthilesie-film X 2mm lhlc. 150 mm
-“T 350mm 200 mm
200 mm
4225 mmp - 950 . €225 mm » Stone sinker ; about 2kgs
¥ | Pointing flag <4—>
| 125 mun _ :

- 250 mr'n_. ;

28 milss

125 mm '

Float

700 mm - —— 40 mtss
A 1 A
‘- - 12S]mm

538
. -52 ’ : i : . 4

L %i{ 400mm 150 i mles

z . ) { Y

iy i W e
_ "tf;f ; 125 |mim g
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Beam trawl (accessarigs)
E'— A b o - big LA

Fleal ; Buoyancy 236 g:ins /pe
Wing  6pes X2
Square dpes

Floatline ; C/F Rope © Srm diaX 1.2milrs

Shackle 1Zmm Swievel 12mm ‘12mm dtaXS.Gnilr; 1 A . 3 -
\ ¢ B TTTTTING, 8nun dtaxs..g'_mt:s
2mlts N S S X e ncreroro oy
. ) WA L””””“"*‘-‘:"“"““"@“"‘e'—
T SRR
PANE R AR OO S L0 00 00 6L
- Swicvel 15mm Zints™§52 % e "”""‘“” R IXNRKKT

CfP Rope 18mat dia
abl 100mfrs
N ¥ Py

Shackle 15mm

- e ripe 35mm¢dia

Triangle tymm . w L

— FRP ipe 100mm dia X Smirs
) .

. AR e et %
C/P Rope 12imim dia  WARRRKRS]
g ‘t\*«:\\\ v pe ’{?’l’:’og’g‘,‘
. . "‘cﬁo\ . 2!“[[’_3 )‘Q",&’
Chaln 10mm X 3kg M e'e? :

~ 2mus A& 12mm dia X 7.0mtss

' ; , Staker Mne ; C/P Rope
Sthackle 12mm ) S
Swievel 12mm
Sinker ; Wing _ : | Opening. s :
Jead X 112.5 gnns X35 pes X2 - TeadX112,5 grns X 20 pes X 2

‘Ceramie X 12,5 gims X 20 pes X 2 Ceramiex 112.5 gmis X 10 pes X2
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1.2_0111( '

“100mesh
PR 21049
23.3mm

1.5mirs

100mesh
20040
23,3mm

490mtrs | 5.3mtes

100mesh

[00mesh

200s/12
20,2mm
1.1mm

1,0 mtr

100mesh

Head Eopc

1.95mirs

2.45mits |

Zppce 1mir

Beam Trawl
WA A R 7

100mesh

P>1.200d 3/12 X 33, 7mm X 2.4milrs

[ 1Waiesh

C PsR 21

f1somesh.

0d 3/9X27.5mm X 3.0

150mesh

2000mesh

PE 210409 -

23.3mm -
i.5mirs
" 200mesh

200mesh

PE200479

23.3mm
200nicsh

200mesh
| 200mesh |

0.5mi

23.3mm

r

2mirs

2.5mirs

1.25mitis

1.25milrs

! /, 1.0nmir

100mesh

2004
10 :
23.3mm

5.3mlrs

100mesh

100mesh
200s/12
20.2mm
1.1mm

100mesh
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Large- 1‘!_1_88]‘1 Gill-net
PNCEURVE

- e vk, Float-tine
wprrrrenns | 50 mllS: .% :PO”pl‘OleGBG

/\': SVAWANE 12min diaX 50 miss
/Nylon; Single English knol210 43,7120 |
X 200mim X 30mesh decp X 100miss

Sinker-line

ﬂ’”'ww*m'ﬂ 50 mllS"’“"""““"’”“‘"‘””_‘"’"E"’ Polyprfjpylcnc
- 12mm dia X 50 intrs

/\ ;02’!”2&0%‘\ A

_ 350mm
¥loat ; Bouyancy 85gX21 pcs Sinker
' X 1 Lead
¢ / Plate X 210g

72 pes

- 20mm |-

286-




Float-line

Polypropylenc

10 mm dia
40 mtrs long

Sinker-line

Middle Mesh Gill Net
) L6

R e N R g

. Nylon Monofi;ament it 10 { Double knot )

120 rinm X 30 nicsh deep X 80 mirs lon
AVAVAYYAVAVVAAYAVY

Polypropylere ~ SATHIIIHHIIIININAN 4015 SRR

10 mm dia
40 miss tong

Hanging Twinc
205" 3,/24

Float ; Bouyancy-171g X85 pes

¢ 38mum —¥e]

NS, 660 mm —

A

o

& 88 mm iﬁnun(_

O

 1 ?;_Y' ? \\ |

[ 500 mm T

Sinker
Lead-plat
160g

60 pes
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Small Mesh-Size Gill Net
/INE U o

Float-line
g"‘f P r(?lp y lene AN 50 mus \\\\\\\\\\_\\\\\'\\\\\\\\\\\'\\\\\;\\\\\\\\'
nindala: - T i . L T i . .
L - : 7 VAV FAVAVA LY LY L
S0 intrs R R R R R R R NAR R LR L LELRUREIKHRRR R RERLRE
Q%ﬁ%Q@@%%Q%ﬁ@@@ﬁ@é@é&é&@@@@@@éﬁﬁéﬁﬁg
:’0‘00000 Rl o e 000000000:.:’:’:‘:‘:’:‘:‘:
@, . kALY AN A B ;
§:Q. N ylon ‘MOI 10fj lamecit # 9 (DOUb!C kIIOl) i .:Q:Q:Q:Q:Q:Q:Q:Q .
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. M R I IR MR I R I R O OO OO OO OO OO
B L 1 e os et ot ooty
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[‘)Olypl—opy‘c"c T AR A B A A A A A A A A AT AR A A AT A AT A A AT A ATATATAA A
8 mm dia strrrrsssrsrssisissrerirre S50 mls 91/////////”////)//7/////////1/’///}/}.-
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Float-line
Polypropylenc
B mun dia '

50 mls
v

9

sinker-line
Polypropylenc S&
8 nun dia

S50 mtcs
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= {515 um P

(AN
G
(XD

G A R R SRR ITIIIIERRITN
TR R R S A R I IR
R H KA RIHARARIIIHRLRIIIIRIRIIERRINS
Nylon Monofilament §#9 (Double knot)
X 70mum X 90 niesh decp X 100 s
I S S S S I IKIIIOIH IO
SRR RREHELHHHRRHARL R KKK HRINHREIIHK
000 0 0t 0 0 2t e t ettt N e et e tete Se e e tetetete! ),
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Sedgaeeiatstetaieletetsleretetsteleteteteletatetete:
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Steaselelecaleiateiateialele e tolatelete e tete e te e tedele
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A : : N .

A RIS A I Ao B R A K3 54
LSRR R SRR IR
SRSERH
Soteretatel

XKD
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- Spun Nylon 20s X 3,/24

* 0

&S SRS
R

PR RN IR RALAS
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oletetelelelete % te e %%

e teteleletele e tetelede %

&8 e teteteleteteletele e te%e%
e e st te S et b te S te e e e e bt et
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0 IIRARIRIRHNIRIRRHN]
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9,
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T 1ammcl th
= Hchs

Tloat Line- Polypropylcnc X Ginm dia X 100 mtis

A
| / \ Y
Nylon Monofilament net { Double knot ) Hanglrig twine
Quter-net - ## 12300 nun X $,5 mesh deep X 330 mesh long -Spun nylon 20s’
buter-net  #4 X 30 mm X35 mesh dccp X 1980 mesh tong 3/24

”' ’oo "‘ ‘
’ o

//// WM A //////////

Sinket-line; Polypropylene 6 mm dia X 5S0mlis

Float; Cylinder-type 76X36.5 X 7.5 mm Buoyancy ; Sig X 84 pcs ‘Sinker
4 76 P Lead
; ; : f Oval type
o N T Vo - sig

] 84 pes
3|6.Smm 2,5mm { : O '

| N/ S
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Chapitre 3 Projet de travaux.

Projet d'exécution

Oricniation de Pexéeution
L'orientation du projél d'exécution sera 1a suivante, si le Projet est exécuté.,

(l) Orientation de base

R)

2)

3

4)

5

Le programme et le projet d exécuhon séront déi" inis conformémenl au systéme de
la Coopération financiere non- remboursable

ie Consultant confirmera et sopervisera que l'enircprise sélectionnée assure la
construction ¢t ta livraison conformément A la période d'exécution, aux
spécifications et aux quantités définies dans les documents d'appel d'offres, et
prendra contact avec la partie mauri itanicnne €n cas de besoin.

On assurera un transfert technologique sur la partie mauritanienne en utitisant les

© occasions de confirmaiion ét de fonclionnement 2 I'essai au moment du

fonctionnement 2 'essai et de la livraison pour confirmer le fonctionnement
efficace des différents équipements et instruments de navigation, péche,
communication ct tesure, ainsi que les machines el le générateur.

Le Consultant vérifiera que l'expédition sc fait comme prescrite aprés 1a fin des
travaux, ¢t prendra contact avec l1a partie mauritanienne en cas de besoin. I
assistera et confirmera le bon fonctionnement et le bon déroulement de

- I'observation et de la recherche aprés Varrivée sur place des navires.

1 accélérera les formalités bancaires concernant le paiement du montant du Projet,
et terminera les formalités dans les limites imparties,

(2) Oricntation de la construction

1)

- Les 2 navires du Projet seront construits au Japon

Aprés élude des entreprises de construction navale locales pour contréler des

possibilités de construction sur place, toutes les entreprises construisent de petits
navires de péche cdtidre en aluminium ou en FRP, mais ne peuvent pas conslruire des
navires de la structure de ceux du Projet.

‘D'autre part, du point de vue géographique, la fourniture depuis un pays tiers des’

- pays membres de i‘UE, Espagne, France y compriscs, peut sembler avantageuse, el
I'équipe de 1a mission a examiné les chantiers de Las Palmas, Espagne, les plus
proches de la Mauritanie pour. &udier ta construction dans les pays voisins; mais a
Las Palmas od I'on construisait des navires lorsque ¢'était un port de péehe florissant,
on ne regoit pratiquement plus de commandes depms quelques années, Yes chantiers
: ont arréié Ja construction de navires, et sc sont spéclahsés dans les travaux en docks.
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* La construclion a donc également ¢t jugée impossible A Las Palmas. 1.a Matritanic
possdde peu de navires construits dans les pays membrés de I'UH, par excinple des
- navires de surveillance halieutique, etc., soit qu'il s'agisse de navires de recherche ou
de navires-écoles acquis sur une base commerciale ou 2 titre de don. Par conlre, le
navire de recherche existant est un navire de fourniture privée construit au Japon, et
les sociétés de peehe privées utilisent des navires de construction japonﬁse.
Ainsi, la partie mauritanienne connait bien les navires de consteuction japonaise
par le navire de recherche existant et les navires de péche japonais, ¢t la plupart de
| I'appareillage étant de fabrication japonaise on y est habitués. De plus, I¢ giade des
éqmpements japonais est jugé ﬁabic et on souhaatc que fa construcuon smt faite au
Japon. S
~ En particutier, les techniques spéciales requises comme lmsla!lanon de I'écho-
intégration nécessaire pour la précision de la constriiclion des installations des navires
de recherche, ou bien Ia liaison d'interface nécessaire pour Finformatisation des
différents instruments, et a question de la surveillance de Fexécutiosn ont conduit 3
I'établissement d’un projet de construction et fourniture depuis le Japon.
2) Les deux navires seront construits sur le méme chantier naval
Le Projet prévoyant la constrizction de deux navires, on pourrail envisager leur
construction sur des chantiers navals diftérents, mais Fon prévoit de les construire sur
le méme chantier naval pour les raisons suivantes. '
<1> On assurera Ja normalisation des criteres de constriction et du niveau des travaux
des deux navires par Ja construction sur un chantier naval, _
<2> On é&vitera I'encombrement pour 1a supervision et les opérations allant de
I'établissement du programme et du projet d'exécution, puis de la fin de {"appel
d'offres i achévement des travaux et & a livraison sur place.
- <3> On réduira les frais de gestion du consultant ct dé 'entreprise de construction,

3) Nécessité de la délégation de techniciens
Le CNROP recevra deux navires de recherche halicutique dans le cadre de ce
Projet, dont 'un arrivera par navire de commierce, et la délégation de techniciens est
prévuc a titre d'assistance ea vue du bon démarrage des activités d'études pour la
“maintenance pour le fonclionnement cl la navigation aprés le transport et ia livraison
des deux navires, et les préparatifs pour la mise en service des mslallallons d'étude,
On prévoit 5 personnes de la patt du Consultant 2 commencer par le Chef de
service.de la mission d'étude du concept de base. : -
4) Méthode de transport des navires du Projet
Parmi ces deux navires, le navire de recherche de haute mer est congu pour
supportter 25 jours consécutifs de navigation en haute mer. 8"l peut supporter 25
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jours de nier consécuul's ﬂ est plus éconontique qu'it arrive en Mauvritanic par ses
| prapres moyens que par transport maritime: (Il faut enviton 55 ~ 60 jours de mer
pour la traversée Japon-Mauritanie)

Par ailleurs, le navire de recherche cdtidre élant un navire prévu pour 'étude des
zones chtidres peu profondes, et vu la distaince de navigation et son incapacité de
naviguer au lai‘ge il sera transporté sur le pont d'un grand navire de marchandiscs,
Vvu sa taille ¢l son poids.

. Par aillcurs, iln'ya pas de lignes réguhéres de grands navires de marchandises,
mais un navire dessert un port proche de 1a Mauritanie environ une fois par mois.

3-1-2 Points A prendre en comple pour la consiruction et Vexécution
 Les deux navires du Projet seront construits au Japon, mais la Mauritanie n'a pas

encore suffisamment aménagé les lois marilimes concernant 1a construction des navires,

Pour cela, ces deux navires seront construils conformément aux différents critdres

Japonals ou bien aux normes des conventions internationaux en ce qui coricernant fa

© séeurité, comme indiqué au paragraphe 2-3 Conpeplton de base. Quant au grade, le navire
de récherche de haute mer sera soumis aux différentes inspections pendant la construction
conforménment 2 sa classe de navires international; te navire de recherche ctidre sera de
méme soumis 2 l'inspection aprés Ia fin des travavx, et un certificat d'approbation devra
&tre délivré. En particulier, e naviré de recherche colitre élant de type catamaran en
alliage d'aluminium, un type de navire qu'on construit peu au Japon, des précautions
seront prises au niveau de I'exécution et de la supervision. Le consuliant prévoit la mise
én place d'un systéme de su pervisidn de Vexécution avec un systdime de contedle pendant
les travaux de Ya coque &t darmement durant la construction.

Peindant la période de construction de ces deux navires, le consultant déléguera en
permanence un superviseur des travaux sur le chantier pour la cqnﬁrmgtion du cahier de
charges et du contenu des travaux, et ef fectuera tous les contrdles par Pintermédiaire du
responsable de la conception qui sera présent 4 toutes les inspections chez les fabricants
d'équipements pendant les travaux d'armement. Un programme de stage est également
prévu au cours des travaux d'armement et d'essai de fonctionnement pour permetire le
transfert lechnologique sur les responsables de Ja navigation des deux navires du Projet,
eten casde demande, quelques personnes pourront également pariiciper 2 la traversée sur
le nawre de recherche de haute mer. -

- Comme indiqué au paragmphe 3- 1 5 ci-dessous, la construction et fa fourniture
locales de cerfains apparenls sont prévues. Dans ce cas, il faudra assurer un sysléme de

| relauons et de suivi com me indiqué ci-dessous pour permettre des réumons et discussions
élroites avec les fabricants, et assurer une bonne compréhension mutuetle.
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3-1-3 Réparlition des contributions _
| La contribution nécessaire des deux gouvernements sera comme suil, si ce Projet
est exécuté dans le cadre de la Coopération financitre non-remboirsable du fapon,
(13 Contribation du gouvemement Japonals
1) Tous les frais relatifs A la conslruction et aux essals de fonclionnément au Japon des
navires du Projet
2) Engins de péche, équipements, pideds de recha.nge dessms modes d'cmplo: qui
- seront remis avee les navires :
3) Services de consultation concernant le prolet dexécuuon l'assistance pour les
- aclivités da ppel d'offres ¢l 1a supervision de la construclion _
4)  Frais d'assurance pour la réalisation de la navigation, et du transport maritime des
rubriques (1) et (2) ci-dessus. '

(2) Contribution du gouvernement mauritanien

l) Obtention de toutes les autorisalions nécessalres & la possession des navires du
Projet, et de toutes celles nécessaires & Texéeution du Projet

2) - Assurance des formalités douanidres rapides pour tous les équipenients, y conipris
Tes navires du Projet qui seront livrés 2 la Mauritanie dans le cadre du Projet, dinsi
que les frais afférents

3) Frais pour Tassistance aux inspections pendant 1a construction et ?1 'acheévement des
navires du Projet des personnes concernées de la Mauritanic

4) Autres articles ne figurant pas dans les items pris en charge par le gouvemement
Japonais nécessaires & lexécution du Projet,

3) Prise d'une assurance maritime pour les devx navires du Projet apres leur arrivée en

© Mauritanic

3-1-4 Plan de supervision de I'exécution
(1) Orientation de base
La conception et l'exécution des deux navires du Projet seront faites en paraliele,

ct compte teau du fait que les deux navires de recherche sont de types totalement

différents, des considérations techniques diverses pendant la construction et de la période

des lravaux limitée, on établira un programme el un plan de supervision des travaux

conformes au syst¥me de la Coopération financidre non-remboursable dij Japon et
confirmera et supervisera fa construction conformément A Ia période, aux spéefi cations et

avx quantités indiquées dans les docunierits d'appel d'offres. Cmcrétemen! ioncntahon

de base des opéralions sera commie suit. '
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1) Orientation des opérations de base du projet de supervision de Vexéeution

(1) Approbation des dessins, | On jugera si le projet des travaux de construction des navires fournis par
spéeifications F'entreprise de construction, le tableau du programme, les dessins de
construction, coincident avec les dessins el spécifications du contrat, ete.
et tes approuvera. De plus, on répondra rapidement aux questions et
demandes de renseignenients pour quiil n'y ait pas d¢ répercussions sur la
pérode des travaux. : ‘ .

{2) Gestion dn programme L'entreprise dé construction fera des rapporls sur la progression des
. : | travaux, et les instructions nécessaires seront données pour assurer
l'achdvement des travaux pendant la pérode prescrite, :

(3) Contrdle de qualité Sur place, on vérifiera que 1a précision de l'exéeution, les équipements,
' les travaux diinstallation sont conformes aux plans el spcifications du
conlrat, et aux plans vérifiés. Les équipemients el lés travaux
dinstallations seront vérfigs, selon les méthodes d'essai confirmdes ou
bien des normies d'inspection de Pentreprise de coristruction.

(4) Transfert technologidque Un transfest technologique et uiie coopération de direction technique
' : - | seront assurés sur les stagiaires techniques délégués par la partie
inavritanicnne pour quiils puissent assurer efficaceiment la pavigation,
les commnumications radio, wtiliser les éngins de péche, les équipements
d'obseivation et de recherche, les machinies principales et anxitiaices.

(5) Essai de fonctionticnkat - |'Aprés la fin des tous les essais, pour confirmer la capacité finale, un

enmer essai de fonclionnement seia efl fectud en imer en pidsence du Consitltant,
- : et des donndes oflicielles seront établies. s
(6) Achdvement Tous les travaux seront achevés aprs confirmation de Yachdvement des

diffécents essais pat le représentant de l'organisme d'exéeution de la pastie
maurilanienne et par la JHCA.

(7} Teansport rasitime | Aprés les formalités pour lexportation ct le transport maritine aprcs
: : son achdvervent, le navite de recherche de haute mer naviguera
rapidement vers te port de Nouadhibou, Mauritanie. _
Le navire de rocherche cOtidre sera transports par mer sur un navire de
marchandises. 11 faudra aussi confirmer les conditions de livraison du
Japon vers |a Mauritanie et les conditions de (ransport des marchandises
spéeiales. :
Pourr le tranisport maritinie, on tiendra compte des méthodes Farrimage,
¢t donnera des instructions pour Sviter tout dommage ou sovillure, Le
.| Consultant sera présent pour la confirmation lors de Farrimage d
havire, ef vérifiera les documents de dédouanement japonais. :

(8) Livraison La livraison sera faite en présence et apres inspection du Consultant sur
place, et les certificats nécessaires seront éntis pour la société de

- | construction, : :
(9) Soumission des rapports, | On étudiera les rappotts mensucls des travaux, les dessins d'achévement
ete. el les photos des travavx de construction, el les soumetira au

gouvernement mauritanien.

(2) Systeme de supervision de F'exécution
- A l'étape du plan d'exécution el de ta supervision de P'exécution, les prestations
ci-dessous seront effectuées.

1) Bquipe pour l'exécution du Projet : :
- Ce Projet prévoyant 1a construction de deux navires de types différents, y seront
affectés des responsables dans le domaine de l'installation des équipements d'observation
pour la recherche, des méthodes de péche, de I'armement ct des machines.
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Responsables techniguies 1 (Qualification)

Chefde Secvice : Planification de

programnes de recherche halicutique

Planification da construction navale

(Chef-ingénieur dela

constrirction de petits bateaux)

Planification d'armesnent et de inachines

(Techniclen maritime ingénieur

adjoint )

péche

Plasification d'engins et méthode de

(Technicien maritime )

Responisables de chagiie section

Donuine des responsables de la conception du navice
| de rechierche do haute mer: ( Domaine: Qw—nliﬁ;afidri)

Donuine des responsables de la mncepnon du navire
de rachercho céhére ( Domame Quahf'cal;on )

Plan d¢ 14 coque {coque: terhnicien maritime)

Conception de la cogus (cogue: technicien mmtnne)'

Plan dés machines (machine ptincipale, machine

aunhmre, maching propulsne le-:hmcwn marilinie)

Plan des niachines (machine principale, machine

auxiliaire, tnachine propulsive: technicien maritime)

Plan de Pélectricits (générater, Iableau de

distribution, mofeurs ; lechmcien mdritine)

Plan de Floctricité ( génécateur, tableat de

distribution, moteurs : technicien maritime)

Plan de | m:hl!age &t des engins de pache (frem! filet
de chalut, palangre el engins de pache de casier ;

technicien maritimé d'assistance)’

Plan de lcutlllage el des engins de péche (trenil

cofhunua, chatut de petit format, filet maillant e

trémail ; technicien nw:hme)

Rcspomab!% des deuix pavires du Pr01e1 (Donrine: Quatification) -

tachnicien ma.n time)
{&lectronique : officier radio)

(Electronique : officier radio)

Evaluation, dessin

Plan de [a coque (Squipements d'anmme nt, &;mpements hydmuhqua‘:
Instatlation des &quipeneats d'observation pour la cecherche

Plan des appareils pour 1a navigation et des &quipements radio

2) Equipe de supervision de l'exécution

Comine les navires du Projet étant fes navires de recherche de. types dlfl‘érenls et
la conslruction devant s'effectuer en paralléle, afin que la gesuon des travaux soit .
rationnellement effecluée, le systéme de ta gestion des travaux ci-dessous sera apphiqué. -




Responsables techniques: (Qualification)

Chef de Sexvice : Planification de

programmes de recherche halicutique

Planification da constiiiciion navale

(Chef-ingénietr de la

construction de petits bateaux)

Planificatlion d'armement et de machines

{Techiicien maritime ingnieur

Planification d'engins el méhode de

adjoint )

(Technicien maritime )

péche

Responsables de chague section -

Domainé des fesponsables de la conception du navire

de récheiche de haute met : (Ddonwine: Quatification )

Domaine des responsables de 1a conception du navire

de recherche cbtidre : (Donsaine: Qualification )

Plan de lacoque (cﬁque: technicien maritine)

Conception de {a coque (coque: technicien maﬁtime)_

Plan des machines (maching principale, miachine

auziliaire, machine propulsive : technicien maritime)

Plan des machines {machins principale, machine

avxiliaire, machine propulsive: technicien maritinie)

Plan de I'dlectricité (générateur, tahlean de

distribution, moteurs ; technicien maritinie)

Plan de électricité (générateur, tablean de

Plan de l'butillage et des engins de péehe (freuil, filet
de chalut, palangre et engins de péche de casier ¢

technicien maritime d'assistance)

distribution, moteurs : technicien maritime)
Plan de Foutillage et des engins de péche (treuil
comnwn, chalut de petit format, filet maillant et

trémail : lechnicién maritime)

technicien mari{ime)
(Clectionique : officier radio)

(électronique ; officier radio)

Responsables des deux navires du Projet : (Domaine: Qﬁtiﬁcalion)
Plan d2 12 coque (&quipements darmerment, &quipements hydrauliques:

Instaliation des quipesments d'obsecvation pour la fecherche
Plan des appareils pour la navigation et des &quipements radio

Supervision des travaux {superviseur géndral des travaux aprds

Farmement 1 technicien maritime)

31-5°

Projet de fourniture d'équipements et matériels

Si ce Projet est réalisé, comme indiqué plus haut, les deux navires du Projet
seront conslruits au Japon, ct comme les instaliations de réparation des navires sont
aménagées sur le site de Nouadhibou, les réparations et la maintenance futures seront
faciles 3 réaliser. Beaucoup des insfruments, oulils, matéricls, elc. étant de fabrication
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japonaise, on prévoit 1a fouraiture de quantilés adaptées dé pitees de rechange pour les

* deux navires du Projet, dains un cadre limite défini du montant total d’achat prévu pour
les €quipements €1 matériels de réparalion. De plus, pour la sélection des équipements et
matéricls de réparation, on prévoit d'étudier les modéles pour lesquels it existe des
distributeurs et un réseau de service sur place afin de faciliter I' acqulsmon des pidces de
rechange ct pléccs d'usute dans Favenir.

Par ailleurs, le réservoir A vivier et la Iableau de traitement des échantillons qui
doivent élre installés sur le navire de recherche de haute nier, el le bateau de liaison seront
de fourniture locale parce qu'ils peuvcnl ére congus &l fabriqués par une entrepnse de
construction de navires en aluminium de Nouadhibou.

Daas les engins de péche, pour les filets de chalut, les engins de péche de
recherche concernés seroat fournis depuis le Japon parce que les fabricants locaux de
chalut ont arrété leurs activités, el que la qualité des produits d'importation fait probleme.

“Par ailleurs, le palangre de thon les casiers 4 crabe ¢t langouste seront également
intporiés du Japon parce que les engms locaux sont petits et qu’ ‘on in'a pas [e savoir-faire
de 1a fabrication, et que I" approvnsnonnement local ou d'un pays tiers ne présente aucun
avaniage.
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310 l’rogramme d'exécution :

Au cas ob le Projet serait réal;sé il faudra compler environ 12 mois pour '
I'établissement du plan d'exécution, la construction des deux navires et leur livraison a la
Mauritanie, comme indiqué dans le Tableau 3-1 ci-dessous.

Tableau 3-1 Programme d'exécution des travaux

| - . ' - i
mais| - 0 1 2 3 4 _ 5 G, 718 9 10 {11 |12
% (). F- 1 Eed [ﬂ (Etude sur place)
] . )
EREE:
o 3 . : . .
§ 5 g I J (Eludg au Japon) Total 3 mms
S R — - ' U'tan, Spécilication,
b5 Y l ' S ] u l n “ ] [1 U Apjrobation)
B L. v M
= =] s =T% (Stuclue | % =
E 8 g:.;.l- o S ..,,.',...,} de ta cogue) g g
Y ‘ | | P 3
y (Travaux d'mmement) wﬁ—m] D =,
[~ - : = &
|2 __ IERE :
4 o (Divers essais) OO g g
83 | | ecocoe
g ~ {Total 12 muis) .(Na\'igu{iion) '
| R ] Rl LSt i | ..... Il ............... PR JUURIN PPN l e
O], _ - - (Ilan, Spéeilication,
p v i — L J . JU“ ] [I U - Apprabation)
Bl 0B - ] : I Vv AV,
2 g oo mmEE STy (S are Y Ny
. }‘i 5 b s st e i ) adi— s e dehcclllw) g ‘g
g T i ) 5 :
5 (vaam d'mmement) mﬁw':l B g
1B T E: §
13 l , | £ g
& (Divers essais) OO % . E
13 2| z
Z A S|
8oCOCCO
{Transpoit)
{Total 12 mois) -
1 )
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3-1.7 Contribution de la. Réphl)liqne' ls]amiqub'di:"i\ldul*ita’nié '

Sila Coopérauon financidre non-remboiirsable du Yapon &st accordée pour le

Projet, 1a contribution nécessaire dc a part ‘du gouvernement inauritanién sont les
suivantes:

Assurer les installations damarrage et le dépét pour les éqmpemcms ¢te, pour les
deux navires de recherche,

Pour ]cs navires de recherche et leurs équupemcms fournis dans fe cadre de la
Coopéranon financi¢re non-remboursable, exempter toutes les taxés et asstrer
teurs livraisons et dédouancmenls rapides;

Exonérer dcs droits de dovane, des imp()ts et autre prélévement qui pourront &tre
imposés en République Is!amique de Mauntame aUX persondcs morales

- japonaises ou aux personnes physiques japonaises qui fourniront les services et

les équipements du Projet, conformiément au contrat vérifié;

Faciliter lentrée et e séjour en République Islamique de Mavritanie du personhel
japonais nécessaire aux services et & la fourniture des équipements exécutés
conformément au contrat vérifié;

Obtention préalable des certificats de nationalité nécessaires & 'importation et la
navigation des navires de recherche nécessaires pour Fexécution du Projet et des
autorisations de code radio de navire, clc.

Des l'arrivée des navires de recherche en Mauritanie, obtention des autorisations
pour les emplois des navires et des approbations de qualification, et exécution

sapide du dédovanement, de I'enregistrement et des autres formalités dusage.

Fajrc fonctionner et entretenir efficacement et correctement les navires de
recherche, ainsi que les équipements acquis dans le cadre du Projet;

En ce qui concesne l‘importalion ¢l la navigation des navires de recherche, prendre
en charge tous les frais autres que ceux pris dans J¢ cadre de la Coopération

ﬁnanc1ére non- remboursabTe

Résoudre tous les litiges aves un tiers, sil y a lieu.

- 100 -



	Chapitre 2 Teneur du Projet
	2-3 Conception de base
	2-3-1 Orientation
	2-3-2 Plan de base
	2-3-3 Dessins de la conception de base


	Chapitre 3 Projet de travaux
	3-1 Projet d'exécution
	3-1-1 Orientation de l'exécution
	3-1-2 Points à prendre en compte pour la construction et l'exécution
	3-1-3 Répartition des contributions
	3-1-4 Plan de supervision de l'exécution
	3-1-5 Projet de fourniture d'équipements et matériels
	3-1-6 Programme d'exécution
	3-1-7 Contribution de la République Islamique de Mauritanie



