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AVANT-PROTOS

En réponse A la requite du Gouversicment de la République Islamique de
Mauritanie, e Gouvernement du Japon a décidé d'exCeuter par F'entremise de son
Agence Japonaise dc Coopération Internationale (JICA), une &tude du concept de base
~ pour-fe Projet dé construclion de navires de recherche halicutique en République
Istamiquc d¢ Mauritanie.

Du 30 juillel au 23 aofit 1995, 1a JICA a envoyé cih Mauritanic une mission
- d'¢lude du concept de base.

Aprés un échange de vues avec aulorités concernées du Gouvernement
mauritanien, Ia mission a effectué des ¢tudes sur fe site du Projet. Au retour de la mission
au Japon Pélude a & approfondic ¢t une ébauche de rapporl a été prépare. Alin de
discuter du ‘contenu de I'ébauche du rapport, une aulre mission a été envoyée en
Mauritanie du 29 octobre au 10 novembre 1995. Par la suite, te rapport ci-joint a 16
complété.

_ Je suis heureux de remettee ce rapport et je soihaite qu'il contribue 4 1a promotion
du Projet ct au renforcement des relations amicales entre nos deux pays.

En terminant, je ticns A exprimer nies remerciements sincdres aux autorités
concernées du Gouvernement de la République Istamique de Mauritanic pour leur
coopération avec les membres de 1a mission,

jaiwicr 1996

/éwfcz“"

Kimio Tujita

Président

Agence Japonaise de
Coopération Internalionale






janvier 1996

Objet : Leltre de présentation

~ Notis avons le plaisir de vous soumettre 1e rapport de Félude du concept de base
pour le Projet de conslruction de navires de recherche halieutique en République
Istamique de Mauritanie.

Celte étude a é16 réalisée par Kyokuyo Co., Ltd. pendant 6,0 mois, du 28 juillet
1995 au 5 février 1996, sur la base du contrat signé avec votre agence. Lors de cette
étude nous avons tenu pleinement compte de la sitvation actuelle en Mauritanie, pour
tudier 1a pettinence du Projet susmentionné et éablir e concept de projet e mieux adapté
au cadre de la Coopération Financiére Non-Remboursable du Japon.

En espérant que ce rapport vous sera utile pour Ja promotion de ce Projet, je vous
pric dagréer Monsicur le Président, I'expression de mes sentiments respectueux. -

B Mz sk
Mikio 'IOYONAGA
Chef des ingénicurs-conseils,
Mission d'étude du concept de base
pour le Projet de construction de navires de
recherche halieutique en République
Islamique de Mauritanie
Kyokuyo Co., Ltd.
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LISTE DES ABREVIATIONS

CNROP : Centre National de Recherches Océanographiques et des Péches
ORSTOM  :Office de Recherche Scientifique et de Technique d'Outre-Mer

UM : Quguiya mauritanien (unité de monnaie en Mauritanic)
Taux de change en novembre 1995 1UM = env. 0,75 yen japoitais
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Chapitre 1 Arriére-plan de la vequite

[Généralités) |

La République Istamique de Mauritanie se situe & Yextrémité Nord-ouest du
Continent africain, sur la fagade Atantique, entre 14 et 27° de latitude Nord et 04 et 17°
de Tongitude Ouest. Le pays est eaviron frois fois plus étendu que le Sapon, avec 1,03
millions de km2, possede environ 720 ki de cdtes, et sa population est estimée 4 environ

2,3 millions d' habitants. Le pays commence au Nord au pied Sud de I'Atlas, riche en

'mmerai ferreux, et s'étend jusqu'aux terses basses alluwalu; du Sénégal du Sud, la

| majeure partie du territoire &lant couverte par le désert stérite du Sahara; le reste est une
savaiie semi-désertique appelée le Sahel, les 90% du teiritoire sont arides. Pour cette
raison, eniviron 60% de la population pratique I‘élevagc-agri'cu}lurc‘ aux abords des oasis
& l'intéricur des terres, on p‘raiique traditionnellement 1'élevage des moutons, chévres et
chameaux, alors que on trouve la seule zone agricole du pays au Sud dans le bassin du
fleuve Sénégal, le taux d'aulasuftisance pour les céréales qui sont le prdduil alimentaire
principal est seulement d'environ 35% et pour le reste, le pays dépend de I'étranger, aide
alimentaire coniprise.

Par ailleurs, 1a partic Ouest au bord de ! FOcéan Atlantique se trouve dans la zone

soumise aux alizés du Nord-est, et par la corrélation et les effets conjugués entre la partie
au large eten haute mer alimentées en sels nutritifs féconds par l¢ courant montant froid
des (‘ananes ‘qui descend vers le Sud, et 1a partie des eaux peu profondes et de
reproduchon des larves juvéniles et jeunes poissons d'une superﬁme d'environ 12.000
km?2 de la Baie du Lévrier €t du Banc d'Arguin conslitue un écosystéme 4 chaine
" nutritionnelle 1rds étendu. La cote et le large de la Mauritanic forment une des pécheries
ot la reproduction est la p1us forte du mondc Le pays dispose de seulement 720 km de
¢btes, d'un plateau conimental d'environ 34.000 km2 et d'une zone écononnque
drenviron 234.000 km2, Comme le montre le Tableau 1, il produit annuellement 400 &
500.000 tonnes de captures. Plus de 95% des caplures, qui correspondent 4 la part des
grandes sociétés de péche étrangres ou en patlenariat sont exportées, ce qui feur fait
jouer un 1dle tids important dans Péconomic du pays. Ces exportations correspondent 2
environ 60% du 'nidntanl total des expért'alions en tant que source de devises, et le
revenu ﬁscal corrcspondam frais de péche, taxcs sur les entreprises de péchc elc.
| rcprésentenl cnvnron 25% du revenu de I'Etat, environ 18% du PNB, environ 10% du
PIB, dssurent égaiemenl emploi, ce qui fa1t de Ja péchc l'industrie essentielle du pays.

i-1 Snluahon acluclle dans le secteur de h péche
En! Maumame, la péche s¢ subdivise: en "péche célidre prahquée par les
habitants de la cdte” et "péche industiielle de grande envergure pratiquée par des



sociétés en partenariat avec des entrcprises étrangeies ou des navires étrangers®, ct
cnwron 96% des captures annuelles sorit assurées par !a pache mdusmelle

- La péche cdtidre s développe depuis quclques années sous l'influence de .
mesures gouvernementales, de pair avec la Coopération financidre non-remboutsable et la
coopération technique du Yapon. Quelque 7.300 pécheurs pratiquent Ia péche ctitre, et
leurs bases principales sont les environs de Notadhibou au Nord, les villages'du centre
autour du Cap Timirist et les environs de Nouakchott. Les bateaux de pache utilisés sont
des pirogues lradmonne}les en bois (de type canot), mais la plupart sorit motorisées par
un meoteur hors-bord. Ces plmgues sont ¢ FRP ou en bois selon les projets de
développemcnt de ta péche réalisés. On complait en 1994 quelque 1.500 pirogucs; la
production de fa péche cbtitre ést d'environ 20.000 tonnes, soit eaviron 4% du volume
total des captures, ou eaviron 0% de la production totale.

La péche industrielle se pratique avec comme port d'attactie Nouadhlbou le
seu! port aménagé du pays; elle compiend "la péche au chalul deé fond" portant sur
les poissons benthiques et "la péche aux pﬁis‘sons pélagiques” au large, ct des
"opérations de péche diverses” portant sur fes homérds, creveties, etc. _

"La péche au chalut de fond” est pratiquée principalément par des navires de
péche mauritaniens et chalutiers étrangers, espagnols et chinois principalement, autorisés
& pécher, et concerne surtout les poissons benthiques, tels que le poulpe, la seiche, la
daurade, etc. En 1993, il y avait 202 navifes de p&che. "La péche aux poissons
pélagiques" est pratiquée par les giands chaluliers russes, roumains, bulgares, qui
péndirent dans les caux mauritaniennes sur la base d'une convention de péche, pour
pcher la sardine, le chinchard et le maquereau au filet de chalut semi-pélagique. Celte
- plche, pratiquée par 36 navires, représente le volume de captures e plus important, et les
captures sont pratiquement toutes {ransférées aux pays pécheurs. "Les opérafions de
péche diverses” sont effectuées nac 159 na\)ires, y compri's des senneurs de haute mer
espagnols. (source: Rapport 1994 du Ministére des Péches et de I'Economie Ma_rit_imé)

Le tableau ci-dessous montre I'évolution des captures au cours de 7 derniéres années.

Tableau 1-1  Evelution du volume total de captures en Mauritanie
{unité: tonnes)

Année Péche Péche industrielle 3 Total | Nbde. de bateauxdo
cOtidre Chalut de | Péche Diverse { Sous- | la p&che industrielle
ford  [pilagique | . | total | (volume de capture
: : C en fonne par bateau )

1987 19.851 66.903 |449.184 |26.804 | 542,801 [562.742 | 320 [(1.650)
1988 22025 |50.384 | 408.176 {33.130 | 491690 | 513.715 326~ |{1.508)
(989 14.183 50.329 | 395940 §42953 | 489.022 [503.202 307 0 [(1593)
1990 | 10427 143.047 |372382 }43.148 | 458577 | 469.004 2717 {1.655)
1991 12098 {42,724 376356 [53905 | 472985 |485083 | 316 (1497 "
1992 15.441 49804 |367.878 | 22674 |440.349 | 455.790 339 . }(1.299

*1993 17.185 | 55.000 : ] 365,000 52000 |472000 |489.185 | 397 (1.189)

(Source: Rappoﬂ surladé\eloppememdela péche, MPEM, 1994) * 1993: chiffres provisolres



1.2 Pr 0hl€-mes dails ce secteur
- Comuiie e montré le Tableau -1, le principal probléme de ce secleur est la
lendance 2 1a baisse des captures. Ce n'est pas sculément le total des captures qui est €n
baisse, mais aussi les captures unilaires par navire, c¢ qui laisse apparailre une tendance i
' 1a baisse des ressoutces. Du point de vue macro-éconiomique, il y a un effort de péche
- dépassant le volume des réssources, autrement dit uie tendance A la péche excessive; du
- point de vue nitcro-économique, on pent eslimer que 1a raison principate de cette sitvation
se trouve dans la zone maritinie (Zotie de frai et de larves juvéniles) qui joue le role de
reproducteur de ressources, la forme de péche (engins et méthodes de pache) pendant fa
~ période (période de frai) et les volumes de capture (nombn, de navires et tota! des
- puissances).
~‘Autrement dit, le volumie tolal de pdche permissible n'est pas défini sur la base de
Ia producllon maximale soutenable pour appuyer l'effet économique de la péche, une
 situation qui est due d la difficulté de réaliser une pache de type gestion des ressotirces par
" gestion rationnelle dés TESSOUces. Si rien n'est entrepris, les grandes sociétés de péche
qui soutiennent l'mduslne de la péche, essenticlle pour le pays, vont connaftre des
probl2mes de gestion, ce qui se traduira non seulement par wiie réduction des caplures et
des exportations suilé 3 1a réduction et 4 1a disparilion de ces aclivités, et une baisse du
gain de devises et des revenus fiscaux, mais risque aussi de conduire & une instabilité de
I'emploi dans les industrics liées A la piche et d'affecter Je PIB et le PN od lindustric de
la péche joue un rdle imporlant.

1-3 Arriére-plan cl objcclif de la requéte
1) Arridre-plan
Commie une rédncnon des ressources halicutiques est a craindre, comme mdlqué :
ci-déssus, 1e MPEM et le Ministére du Plan ont ¢tabli en avril 1995 une Politigue du
'sccleui' dela péche, qui est Félément prioritaire de l'utilisation et gestion suivie
des ressourees halieutiques du Gouvernement Mauritanien. Pour satisfaire cette
polluque un objectif d'extension’ du systéme d'étude et de recherche
~hatieutiquie a &té élabli, pour ia réorganisation et ta consolidation du CNRO?P,
unique organismic d'étude et de recherche halieutique du pays, ayant I'obligation et la
resmnsabﬂﬂé de donner des con sells aux orgamsmcs administratifs sur la gestion des
rcssources
“Conime mdiqué plus haut, les ressources haheuilques du pays sont soutenues par
la corrélation dans la zone an !arge ‘et en haute mer incluant le platean
‘continental et son talus formé par I approwswnnement en sels nbtritifs féconds par le
courant des Canaries, ¢t 1a zone peu profonde de la Baie du Lévrier el du Banc
' d'Argum qui joue te rle important de zone de reproduction des ressources avec son



environnement idéal pour la multiplication et la croissance des tarves juvéitiles el des
. jeunes poissoris. Par conségquent, conlormément & la Politique du secleur de la péche
précitée, le CNROP &tudic les ressources des deux zones maritimes: 1a zone au large et
en haute mer a spécificités variables et la zone d'eaux peu profondes de la Baie du
Lévrier el du Banc d'Arguin au Nord, caleule la production maximale soutenable, qui
est estimation des ressources de la zonie maritime du pays en sc basant sur I'analyse
de ta corrélation obtenue par ces données, ct élablit le volume total de péche
permissible.. |
Bien que le CNROP posséde un navire de recherche hahcutiquc d'environ 300
tonnes {(tonnage international) ¢t d'environ 22 ans, qu1 un ancien pavire de pache
transformé et offert par un organisme privé japonais, la coque du navire est devenue
obsoldte, et 'écho-intégration et le treuil océanographique sont vieillis; de plus, it ne
: posséde pas de trevil de chatut, ni de sonar, etc. indispensables pour I'étude des
ressources de poissons pélaglquc,s au large et des ressources inexploitées du talus
coutmental ce qui fimite les activités d'élude el de recherctie sur le talus cmtmental :
au large et en haute mer. ' '
Par ailleurs, les zones d'eaux peu profondes dc ta Baie du Lévrier et du banc
d'Arguin {(des zones humides protégées conformément 4 1a Convention de Ramsar, .
désignées patrimoine mondial par 'UNESCO, dont la majeure partic est parc national)
sont composées de chenaux étroits et peu profonds, od Pétude est impossible avee un
grand navire d'étude, aussi l'introduction d'un navire de recherche A faible tirant d'eau
réservé A Pétude dans ces zones, y compris la sauvegarde de i'environnement.'
indispensable pour P'élude dans ces zones est une question urgente,
2) Objectifs
_ Pour le passage i une industrie de 1a péche de type gestion des ressources, il est
nécessaire de catculer la production maximale soutenable, en s'appuyant sur analysc
de I'état des ressources dans la zone au large et en haute mer incluant le talus
contliniental, et 1a zone d'eaux peu profondes du Banc d'Arguin, de la corrélation et de |
I'effet conjugué, et d'élabtir le volume total de péche permissibte. Pour ces raisons, on
construira et affectera au CNROP un- navire de recherche en haute mer pour &tudier
les ressources au large et en haute mer, mais également les e_:1gins et méthodes de
péche, et un navire de recherche cotidre A faible tirant d'eau pour élixdier les ressources
~ des zones maritimes peu profondes formées de chenaux &troits od les navires d'étud:
ordinaires ne peuvent pas pénétrer, dans le but d'élarglr et de renforcer le systéme
d'¢tude et de recherche hatieutique placé objecuf pnon taire dans la Polmque du secteur
dela péche



; 1-4 Contenu de la requite
* Les "deux navires de recherche " ¢i- dessom oht été demandés.
1.es spieifications principales de ces deux navires de recherche sont comme suit:

Tableau 1-2  Spécifications principales des navires de recherche de la

requéte _ :
~Navire dg rccherche d¢ haute nwr Navire de recherche cdlidre
U)“ﬂmpﬂnﬁﬂmm e e e e e e e
Clemguew  C Td T 29w o) Msm oL
dagews oo wse B
Cbofordews - | 3w 3w .
1B S s00teomes |l Stonnes
Machmepﬂncapale L __A____‘§S’.0"§;V“ I Y i
CEffectif : ((‘henheurs) +(qupage)H -~ (Cherch ) + (Equipage) = --
SRS S o Bpaso=-- | v Apers. = -
_ Dréedes Yautonomie | - ZOJoursconsécuhfs R 43 heures(Zpurs)
Cale - o 20'0““0& - N e e e e e T
" Capacité congélatrice " { tonnefjour (- 20C°) _ -
(2) Inistallation de 1) Laboratoire avee les instruments -
recherche phy qiques!chimiques
2) Laboratoire pour fetraitement de -
I'échantilion da chalutage (laboratoire
. .| . humide) S U
3) Laboratoire a«.oushque climatis$ -
e {écho-intégration)
(3) Instruments de !)Systénwdaho intégration (a\ea : -
.recherhe | accessoies) o Lkw fo S
i _‘Z)Fxho-seumier o lum = : )
3)Sonar T hunis -
4) l)oppler muranlométre ~ Lunité -
5)STDO (apparﬂl de mesiire de la
salinit$, de la température, de la
| profondeur et de Foxygene) tunits | -
6) GPS (systine de po-smonnemem -
) | stobaty_ T
7) Station depoqtmnnemempar -
_satellite luwnited
8) Ordinatenr avec un sybté mo
dacquisition ct de draitemeot Jdes -
donnfes acoustiques 1 unité ]
{4) Enginsdepiche - - | 1) Chaluts de fond 3w | - _
pour la recherche 2) Chaluts pélag:qm,s el semi- p-élaglquea -
3) Filets a plancton 2 jeux _ -
- 4) [*ﬂels ma]llanlf. o
} . } . ) SJTrérnalIs L
" 6) Palangres

' 1-5 Projet d'exécution
© Lanavigation de recherche, Ia gestion et la maintenance des deux navires de
recherche du Projet seront effectués selon le tableau suivant.



Tableau 1-3 Projet de navigation de recherche, de gestion et de

maintenance des navives du Projet

Type ds N/R Navire de recherche de haule mer - { Navire de jecherche obtidre
Port de base Port de Nonadhibou Port ds Nouadhibou
Projet de Navigation derecherche 180 jours Navigation de rocherche
navigation Mouillage, ete. 120 jours © 3 jours x 20 sorlies = 100 jowrs
Mise én cale, etc. 65 jours Mouillage, cte. 230 jours
Annde | Total 365 jours - | Misgen cale 35 jours
* Durée de Fautonomie maximales: : _ Annde - Total 365 jours
30 jours * Durée de Fautonomie maximale:
. ' 5 jours :
Geslion el Les maintenance ordinaire, mise er cale périodique, ete. seront effectudes au Port de
miintenance Notadhibour, _ ' _
La Division "Navires” du CNROP sera charpde de 1a gestion et de la maintenance.




© Chapitre2 Teneur du Projet






: Cltapiti‘e 2 'rCll‘el!l"llll;l)l;(}j(‘l

2-1 Objectifs du Projet

Dans le secteur de la péche, essenticl pour P'économie de la République Islamique
de Mauntame le volume tolal des caplures est 4 la baisse depuis quelques années. Pour
‘celte raison, le Gouvernement mauritanien, qui craint une diminution des ressources
*“halicutiques a défini une grande ligne de gestion des réssources halieutiques dans le 2nd
3Plan qumquennal de développement national (1993-97), et ensvite a annoncé en avril
1995 sa "Politique de développement du sccteur de 1a péche”, a défini les mesures
prioritaires. ci-dessous comme objectifs de base pour la réalisation de cette politique,
visant le développcmént d'une piche de type “gestion des ressources halicutiques”.
(1) Extension du syStém‘c d'¢tudes et de recherches concernant la pache
(2) Définition de volumes de caplure permissible sur la base de U'estimation des

_ TesSOUrces - :

(3) Renforcement du systeme de surVeillan_ce'de'la péche

Par ailleurs, ine des fonctions principales du CNROP, chargé de la mise en
application de la priorité (2) ci-dessus, est "I'élude biologique, économique el du facteur
de ces deux éléments pour permettre la gestion rationnelle des ressources halicutiques™.
Autrement dit, la gestion rationnelle des ressources halicutiques signifie la définition de '
volumes de captures permissibles dans fe cadre de la production maximale soutenable
: (’MSY) et la réalisation d'effets économiques maximum. La production continue
maximale est Festimation des ressources faite par calcul du facteur biologique (taux de
frai, taux de survivance, c'rdissance, elc.), y comprise I'évatuation faite par recherche de
nouvelles pécheries sur le talus continentat, etc. L'effet économique maximum est le
morniant des venles des captares, conerélement, c'est assurer l'efficacité de péche
maximale. par Pamélioration des méthodes et engins de péche, réduire les frais de
producllon el maintenir la qualité des captures. Le' CNROP, compétent pour la
consuliation, est responsable de 1a répercussion sur 'administration de la gestion
rationnelle des ressources halieutiques sur la base de I'analyse faite suite & des études et
recherches (obscrvahons prélevements d'échantitlons, opérations d' essai, etc.).

. Bienquele CNROP dispose d'un navire de recherche d'environ 300 t, (tonnage
international) qui a 22 ans dége, modifié a partir d'un navite de pache fourni par le Japon
sur une base privée, les activités détude ot de recherche sont limitées par I'obsolescence
de ce navire, I'ancienneté de la capacité des éqmpemenls d'étude ou fa non-existence des

-équipements. :
. Par ailleurs, i est lmposs1 ble d'cf fectuer par un grand navire de rechcrchc Pétude
de 1a zone formée de chenaux peu profonds du Bane d'Arguin (zone humide dont la



majeure partie est transformée en parc national, protégée én tant que patrimoini¢ mondial
par FUNESCO ct la Convention de Rainsar) et fa Baie du Lévricr, qui forment de bosines
pécheries et jouent un rdle majeur dans Ia reproduction des ressources halicutiques. Done
les ¢ludes de ces zones sont insuffisantes, y compris Fétablissement de carles marines, et
l'introduction d'un tel navire de recherche A faibte tirant d'eau est devenu urgent,

Comme indiqué plus hawt; la "Politique de développement du secteur de la péche”
a pour objectif la définition de volumes de capture permissible en vue de la gestion
appropnée des ressources halicutiques, sur la base de la produchon maximale souteniable
(MSY) qui est une esmnallon précise des ressources, par I'intermédiaire de 1" extension du
systeme diétude et de recherchie sur les ressources haliéutiqucs; ‘16 présct Pr’o’jel'_
concernant un volet ion pouryvu du point de viie fonctionnel pour l'éxtension du‘sj;sléme
d'étude et de recherche hatieutiques, placé hautement prioritiire dans les mesures
gmwernementales il prévou la construcuon de deux navires de recherche, F'un pour 1a
haute mer, incluant e talus continéntal, et Tautre pour les zoncs cdtidres du banc
d'Arguin, etc. qui seront fournis au CNROP en vue de F'extension et du renforcement de
ses aclivités d'étude et de recherche concernant la péche. '

2-2 Conception de base du Projet
2-2-1 Considérations pour I'établissement du concept de base du Prajet

L.a zone maritime économique de la Mauritanie se divise 'gr'osso modo en deux
écosystemes: a zone en haute mer t 1a zone cdtitre peu profonde. Dans 'écosysteme en
hauate mer, P'eau froide incluant des sels nutritifs du courant marin des Canaries monte et
produit du plancton végétal par photosynthse, assimilé par le plancton anintal et les petits
- poissons, mangés A leur tour par les poissons pélagiqucs'ct migrateurs, ce qui constifue
~ une chafne nutritionnelle. Ces poissons pélagiques, qui forment un méme écosystéme
avec les zones marilimes du Maroc et du Sénégal voisins, représentent 70% de
tensemble des captures mauritanicnnes, et constituent des ressources haliettiques
essentielles du point de vue économique. |

Par ailleurs, le plancton animal ¢t végétal produit par les plantes aquatiques qui
prosperent dans les zones ctigres du Banc d'Arguin et de la Baie du Iévrier, nouriit les
animaux non-vertébrés (coquillages, mollusques, etc.) et les petits poissons; ces derniers
servant de nourtiture aux grands poissons, aux oiseaux de mer ct de proie, qui sont-
- mangés 2 leur tour par les mammiferes de mer tels que dauphins et phoques, ce qbi:
constitue I'écosystéme d'étres vivants trds diversifié du Bane d'Arguin. Comme indiqué
plus haut, cet écosysteme est une zone maritime enregisirée comme patrinioine mondial
par FUNESCO, sur la base de la Convention de Ramsér, essentielle du point de vue de fa
sauvegarde de la diversité organique, qui a éé déclarée pare naturel én 1974 pour fa
sauvegarde de cet environnement, | -



_ De plus, entre ces denx écosystemes, il y a un écosysléme cftier e relation
biologique avec ces deux écosystemes, qui forme une pécherie abondante en poissons de

- luxe tels que poissons cotiers de fond {daurades, mérous), céphatopodcs (poutpe,

seiche), crustacés (crevelles, crabes), et on atlachail le plus d'importance A cet écosystene
du point de vue de la priorité économigue.

- Par conséquent, il est cssentict pour la Mauritanie de maintenir I'interdépendance
de ces deux zones maritimes pour la gestion des ressources halicutiques, et indispensable
dreffectuer des études continues des deux zones.

Les especes de pmssons objets de 1'étude sont prmcapalement des poissons
‘pélagiques dans Ja zone en haute mer, et des poissons de fond sur le plateau continental el
la zone cotitre, qui sont répartis targement dans les profondeurs d'eau; il faudra donc des
&tudes sur Ta base d'un projet systématique A cause des variations annuelles répétitives
dues aux conditions &cologiques de frai et de nutrition influencées par les conditions
naturelles, teltes que les saisons et I'$tat de la mer, I'4ge de ta lune et les marées.

‘Compte tertu de la nécessité de l'élude ci-dessus, le CNRQOP est en train diétudier
une réorgamsauon de son systéme d'étude et de recherche actuel sur la base d'un projet &
moyen terme, et a proposé le programme d'étude du Tableau 2-1 de a page suivante, au
cas ol I présent Projet serait réalisé.

le programme d'étude du tableau est une preuve de la compréhension de
P'urgence et de Fimportance de la gestion des ressources halicutiques par le gouvernement
el les marins-pécheurs privés, et de leur souhait de mesures en ce sens. Comme indigué
au paragraphe précédent, e présent Projet, qui a pour objectif Fétude pour évatuer les
ressources en vue de la définition de volumes de captures autorisés, a été jugé nécessaire,
pertinent et urgent, comple tenu du niveau technique et scnemlﬁque du CNROP, de sa -
compétence de consultant vis-2-vis des orgamsmes en amont, et de ses allributions de
gestionnaires, tetles que mesures budgélalres etc.

Des études el anatyses sur la base do programme d'étude seront fanes dans le
cadre du concept de base du présent Projet, et il va sans dire qu'il faudra bien véritier les
mesures budgétaires pour fa navigation et les frais de maintenance du CNROP et définir
une porlée, des fonctions et des équipements adaptés.



Nailre de retherche de hauwle mer

]ableau 2-1 Progranunes de recheicie ds CNROP

Personne? de recherche du

i Items principaux Zone derecherche Période Méthodc de recherche Tnstruments de rechcrchc :
de rcche'rchc : . CNRQOP (21 personnes)
(l) Echo— P!atcau continental, talus § Toute Rcchcrchc pa: échcr Fcho- :ntégmuon. engm dé péche de cha.!ut pélaglque, Spécialits Diplome.
intégration continental. zonie ¢n haute § Fannée mlégmhon ctd'autres sonar scanning, sofule de filet, GPS, ordinateur ' Biclegie Docteur
mer engins de péche. analyse | Biclogie marine | Doctewr
SOOI FORURUIUROTN IV .ok BN SN — e Ecobiologie Maitrise
Ressources (2) Pache Idem. Espéces vaille et ﬁge des Engm de péchc de chalul engm de péche de casiers, Biclogic marine | Maitrise
: s : p-oissons . engin d¢ péche de palangre. drague, STD, apareillage Biologic marine | Maitrige
halieutiques o : ' ' i powr laboratolre humide | |Biolegic marinc | Maitrise
' : (3) Plancton ldcm Espéc&; dc pia.ncton.s Filet 2 plancton, filet & larve, boutcnllcs I _ Recherches en charge
&ude dela densité | renverscment, apareillage pour laboratoire hum:dc NR haute nver : 1,2,3
SRS SR SPUUOUTS) ISR STRORESCARRORT B S it LNR cOtibre 2 133
() Nouvelles “Talus commcn!al Ftude du talut continental Engln de pechc de chalut engm de péche de casiers.
pétherics fish finder . _

2. Recherche Plateau continental, talus | Idem. | Obserbation, _ Sonde STD (apaseil de mesure de fa sa!mné dela Spécialité Dipléine
octanographique | continental. zone cnhaute coregistrement, analyse de | tepérature, et de la profondeur de Péau). dispositif de Océanographic Technicien
et iner profondevr de la mer. T'analyse d¢ Féau 3 multi-fonetions. écho-sounder. physique
météorologique observations bouieilles a renversement, benne, collrantométre Océanographis ‘Technicien

inétéorologiques “Doppler”. ordinatevr. a.némoscope et andmornéire, physique
. ' ' baroméire . |
Organisime 3. Ecobiologic Idem, [dem. | Drélavement déchantl- | Filet 3 plancton. filet 3 larve, engin de péche de chalut, Recherches én charge
- ' lons d'eau; d¢ planctons, ~§ enginde piehe de casiers, deagui. aparctllage pour NiR haute mer @2
maxin et J'esptees de poisson laboratoire huriide . NiR gdtidre 2

4. Engins «t Edem, Idem. Chalutage, palangre. Engm de péche de chalut, engin de pache de pa!mgn:
méthodes de péche de casiers. engin de p2ihe de casiers, sondé de filet, sonar
péche observation sous-marines | scanning :

Spécialité Dipléme

Navire de recherche cdlitre , Octanog. scient. | Niv. maitrise

Items principaux Zone de recherche Période | Méthode de recherche Instruments de recherche Rechrches en charge

de recherche. NrR haute mer @ 1

LLEVAIAHON e S10CKS | | s e b R s e NR cftitee 1.3

(1) Peche Banc d'Arguin, plateau Toute | Espice, taille et dge du Engin de pache dé chalut de petit forinat, engin de :
: continental dansla zone © | I'année | poisson péche de filet maitlant, engin de pche de trémail.
peu profonde, Baie du : GSP. écho-sounder, apareillage pour laboratoire

(2} Plancton Idemn, Préleveraen! déchanh!- Filet 3 pi ancton, file1 4 larve, boutclllcs y Spécialilg Diplome

tons d'eau. de planctons. | renversement. apareillage pour laboratoire humide Techaiq. de péche ! | Doclewr

' i 1 B i et despiogsdepoissons. | ] f F6ChNQ de piche | D.SR.
Environneiment (3) Organismes | Idem. Bcho-sounder, préléve- Drague Téchniq. de péche | Technicien”
e démesauy ment déchantitlons d'étres Techniq. de péche ~ | Technicien
marin vivanis sous-manns Techniq. de péche | Technicien

2 Recherche ockanographique || et et eosszesmspnnsssrnsz e || RECHHChES n charge

(1) Observations | [dem. Toute | Obsesvation A puint fixe | Courantométre stationnaire. dispostnf de l'analyse de N/R haute mer : 1.3.4
océanogna- I'znnée Ieais 2 multi-fonctions, GPS NR cotidgee  *13
phiques et o ' -
_météorolo- Tous Prélev, d'échantilions Dispositif de I'analyse de I'eau & mulii-fonctions, Spdcialitd Dipléms.
: giques les dix | dieau. observation de Yeau | bouteilles 3 renversement. benne. anémoscope et Informatique : chhnilcfcn j
- e e )gpg_s L) demieret météoro!ogaque mémoméln, ba.;ometre e Statistique - Technicien -
~ En gins et {3 Elablissemcnt Banc d‘ \rgum Toute * \lasurc du GPS, mdar écho—sounder zochaque embarqwe Rechrches en charge
méthode de | de la carte l'année - | positionnement <t de ta N/R haute mer . 1 1.2.3
péche maritime - : , profondeur _ _ _ NR cdtitre 1 123
3. Ecobiolegic | Banc d'Asguin, plateau Toute | Préléveinent d'fchzmhl Filet & plancton, filet 4 Jarve, engin de pache de chalut : :
continental dans la zone | Fannée  { lons dleau. de planclons de petit format, engin de piche de fifet maillant, cng!n Spécialing Dipléms.
pew profonde, Baie du et d‘cspéces du poisson de péchc de tréma.ll draguc Gest, d< la qualité¢ | Docteur
_ Lévrier _ Econo., dindustrie | Docteur .

o, Protection de Banc dArguin - Toute Prélé_v'.f échantilions Bou!c:llcs arcn\ ersemnent, benne, GPS, “écho- soundcr. Econormie © | Maitrise
Tenvironnement Pannde | d'éaw. et de sol du ford, zod:aque embarquéc . { Socictogie Maitrise
' niesure du positionnerient Technologie Maitrise

¢t de la profondeur ; g "
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2-2-2 Etude du concept de hase des deux navires du Pvojet
1. I«.qmp'tge ¢t nombre de jours de some nécessaires & I'é¢tude
(1) Navire de recherche de haute mer
(1) Personnel A bord (équipage et personnel d'étude)
On a confirmé ta composition du personnel pour les activités d'étude actuelles, parce
ﬁ 'qué l‘émgmchla!ion du personnel A bord se traduil parun agrandissement de la coque
du navire, et par 1augmcnlalion des frais de nawgauon qul en découle. Dans le
systeme d'étude actuel, comme le monlre le tableau ci- dessous tes éludes sont faites
avec un persorinel maximum de 30 personngs, el le CNROP prévoit en principe de
- conserver celte struclure, si le Projet est réalisé.

Buipe de céchenche ' Exquipage Total
Chef déquipe de recherche 1 personnie | Cépitaine 1 personne
Chercheurs selon | Techniciens Chef mécanicien 1
lethéme de s'occupant de la Officer navigant }
rechérche rechorche et de Chef équipage 1
lérde | Maitre de pont }
- Chef cuisinier 1
{Assistants pour . | Chief dé tlithonerie 1
les chercheuirs) Bquipage ordinaire 12313
(Section pont) (748)
. . _ - { (Section machines) (3)
| 5 &6 personnes 5 46 personnes | {Cuisiniers) (2)
Total 11 a 12 personnes | Total 18 A 19 personnies | 30 personnes

Parmi le personnel ci-dessus, on composera des missions de 11 A 12 chercheurs par
sortie, dont 1 chef d'étude, des équipés de 5 A 6 chercheurs par sujet d'étude, et 536
techmmens assistant les opérations de recherche et d'élude. Ce nombre a été jugé
nécessaire en considérant d'aprés les conditions sociales en Mauritanie qu'il est
nécessaire d'cmp!oycr des techniciens assistant les cherchcurs par ailleurs, il raudra 18a
19 membres d' équipage, ce qui est similaire aux navires des pays voisins. Et il faudra
une section cuisine, dont 3 chefs, parce que conformément aux condilions sociales
locates, il faudra un salon, un mess pour les chercheurs, une cantine pour I'équipage et 3
salles & manger. -

Sice pro;et est réalisé, on prévoit une augmenlahon et un largissement du contenu et des
items des &tudes par rapporl au programme d'élude actued, ainsi qu'une augmentation du
nombre de jours de sorlie, ct on considere qu ‘1 faudra assurer le personnel maximum
- actuel, membres déquipage et chercheurs, Par conséquent, on §tudiera la taille de la
* coque sur 1a base d'un espace pour un personncl maximum de 30 pcrsonnes

2y Nombre de jours de sortie:

: Commc indiqué dans fe paragraphe précédent, 1a nutrition et 1a reproduction des poissons
el du plancton sont trds influencés par 1'4ge de la lune et le cycle des marées (28-29

T



jours). Par conséquent, (A)' il est nécessaire d'analyser des données continues de ces
périodes cyctiques pour l'estimation des volumes de ressoutcés par Vécho-intégration.
(B) 1t faudra égalenicnt effectuer des études biologiques sur les conditions d'atimentation,
l'incubation, le frai, Ia pondaison, I'jaculation, ct les conditions de migration, en tenant
compte de ce cycle. On considere qu'il faudra prévoir des sorties d'environ 30 jours pour
assurer cfficacement les éludes des réssources ef écologiques dans ¢ce cycle sur a base
des conditions naturctles de changement anavel. Par ailleurs, le CNROP est passé de 202
30 jours dans sa requate, et cela pour permettre Fétude continue de 30 jours de gestion
des ressources & la fois nécessaire el essenticlte pendant Ja période dinterdiction du
chalutage (péche interdite du poulpe pendant fa période de frai, 1 & 2 fois par an, de 142
mois) commune avec le Maroc, 1.2 nécessité et 1a pertinence de cette durée de sortie ayant
&t6 reconnue, I'étude étla conceplion sera faite pour 30 jours maximum.
(2) Navire de recherche cotiere -
(1) Durée de Fautonortie: :
La Banc d'Arguin, zone d'étude se trouve A un minimum d'environ 50 miles marins
¢t & un maximum d'environ 150 miles marins au Sud, de la base de Nouadhibou, et
si ton snppbse unc distance moyeniie de 100 miles marins et une vitesse du navire de
10 noeuds, il faudra 20 heures pour Fair_e l'alles-retour, et en réalité 2 fours, compte
tenu des heures de travail en Mauritanie. Lors des discussions sur place, le CNROP a
modifi¢ sa requéte en demandant un maximum de 7 jours, mais le nombre de jours
minimum nécessaire comple tenu de la taille du navire et des frais de navigation et de
gestion ayant &€ confirmé & 2 jours de navigation aller-retour, et 3 jours d'étude, soit
un (otal de 5 jours, Fétude sera faite sur 1a base de ces 5 jours,
(2) Personnes 2 bord (membres d'équipage et chercheurs):
11 faudra au moins 4 membres d'équipage pour conduire un navire de ceite taille
pendant 5 jours. Pour le personnel d'étude, on prévoit la formation d'équipes de 2
chercheurs et 2 techniciens du CNROP, soit 4 personnes en total, et comme il ya
également un programme d'étude d'environnement d'autres organismes, tels que
"Parc national du Banc d'Arguin”, il sera nécessaire de prévoir un espace d'habitation
pour 4 personnes, et on étudiera et concevra done un espace pour 8 personnes,

2. Etude sur les spécifications
© (1) Navire de recherche de haute nier o : L

La requéte a pris pour modele le navire de recherche existant N‘_D!A_GO, et les
dimensions principales de la coque, la durée de f'autonomie, le nombre maximum de
personnes & bord sont similaites ou identiques. Toutcfois, le navire de recherche existant
&tait un chalutier d'environ 200 { A sa constriction, ensuite soumis A la transformaltion de
deux reprises en navire de rechicrche, & savoir prolongement du pont de long gaifiard



d'avant, rcnforccment de la structure supéricure, en fait le navire d'environ 300 tonnes.

Par aiileurs it est prévu que le navire du Projet cifectue des ¢ludes dans la ZER
mauritanienne, mais également participe & des études lnparmes (sous-régionales) avec le
Maroc et le Sénégal, et réalise des €tudes en coopération ou communes avec d'autres pays
bien plus fréquemment que le navire existant. Etant donné qu'on doit réduire la différence
entre les navires sur le plan d'analyse et d'évaluation de données fournics par les
instruments de rechierche acoustiques (€cho- mtégratuon) et quon prévoit darréter
I uullsatmn du navire de recherche existant en tant que nav:re de recherche et de faire
: embarquer son éqmpa ge au navire de recherche du Projet, it nest pas souhaitable que scs
~ dimensions soient trés différentes de celles des navires d'autres pays de parlenaire et de
navire de recherche existant,

Par conséquent, il est nécessaire de comparer ct étudier des dimensions ¢t
caractéristiques des navires de recherche des 3 pays prévoyant des recherches en commun
" et on donne teurs résultats comme indiqués dans le tableau ci-dessous.

Tableau 2-2 Coinpar"_aison des spécifications principates entre les navires
de recherche de Ia Mauvritanie, du Maroc et du Sénégal

Iteins . | Spécifications | N/R existant Maroc Séndgal  {| Diménsions et
L ‘detarogquéte | NDIAGO C.A. ldrisst | Louis Sauger || spée. du Projet
Longuenttotale(my _ | - | . 380 % 40 | 3663 § Env. 370
Longueur et tigne . 290 290 35,0 30,50 Env. 30,5
droite (m} e 1. .
Largetr typique )| 750 | 750 1 sso | 7800 | Env. 780
Profondeur typique Gy | 300 7350 [T T30 LT 550§ Ee 330
Tonhage intemational 200 *1 ¢ 270 397 Fav. 299
(onne) || aluationy 1
Machine pnncupale 850 - 700 1.100 800 1.000~1.200
Vitesse de nawgauon - 10,5 *2 10,8 - 10~12
Durse dé lattononie 20 Env. 30 © 30 - : 30
maxtmum@owr) . | e e
Fffef;‘lif naximum 18 {Equipage 30 25 24 30
Calca pcusson (m3) 20 tonnes *3 - 41,35 Env. 32,5 Env. 40

#]: Utilisation du torinage lors de la construclion.
#2; Donnée sur la vitesse maxinale de ta navigation, fournie par mterrogatlon orale.,
*1 Indiquée en tonne. Variant avec la fa',on de Femballage des poissons congélés, eavirons 32 3 403

Comme mdlqué ci- dcssus, si fon compare les navires de recherche des 3 pays, le
navire existant y ‘compris; ifs ne sont pas de’ dimensions tres différentes, et bien qu'il soil
inutile et peu fondé de faire le projet de construction en tant que navire de remplacemenl
“du navire de recherche existant, les membres d'équnpagc el le personnel de recherche
"prévus d'embarqueér sur 1& navire de recherche da Projet, &tant habitués 2 ta dimension et
a la'disp_os‘ilion‘ du nai'ire de recherche existant, une étude sera faite pour &tablir des
cgnditiohs de conception de'm@me type.
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1) Btude concernant 1a dimension des machiries: -
Lors de I'étude de Ia taille de la machine principale, on a jugé néeessaire une puissance |
permettant datteindre une vitesse nominale de 102 12 neeuds/heire en tant que navire
de recherche, en conisidérant Fefficacité de I'étude et la fonctionnalité. Et si l'on tieni
comiple également de Ja puissance de halage du filet néeessaire au chalutage,; principale
‘méthode de péche ulilisée pour 1'étude, et du frais de carburant qui représente la
:_ majeure partic du frais de navigation, on’ éludiera une puissance de la machme
principale adaptée A Ia taille de 1a coque calculée en 1) ci- dessus
2) Etude sur les engins et les méthodes de piche: -
On étudiera l'introduction en nombre et taille appropnés des palangres de thon, des
casicrs ¢t leurs équipements de péche, tenasit compte de la nécessité d'études sur les
poissons migrateurs de longue distance, élude impossible détre effectuée par le
chatutage qui constitue principaux engins et méthodes de péche du navire de recherche
du Projet, ainsi que sur les stocks et les méthodes de pache dans les zones rocheuses.

Sur 1a base de I'étude ci-dessus, conmparé au navire m’bdéle,‘ I'étude sera faite pour les

~ dimensions e les conditions de Ia cotonne de droite dans fe ‘Tableau 2-2 ci-dessis aprés

contedle de la définition des conditions ci-dessous, du plan de disposition indigué ci-
apres et du projet de base ct calcul des fonctions.

(1) Le navire de recherche existant est un navire de péche transformé ol l'espace
d’habitation sous le pont est trop étroit; le cadre de vie étant mauvais, il sera un peu
amélioré pour ce navire. _ _

(2) 1l faudra assurer un espace de iravail adapté pour perntetire des opérations d'étude et
de péche sfires et efticaces, et 3 salles d'étude (laboratoires) pratiques.

(3) On assurera un espacc élargi pour la salle des machines pour permeitre des
opératnons sires et efficaces, et prévoira des capacités suffisantes pour la cale &
carburant, le réservoir & eau douce, fa cale 4 poisson et la chambre de congétation.

-{2) Navire de rocherche cotidre
Le navire du Projel sera congu, ayant poilr le contenu et 'i'objectif les plus importants
tétude des zones de la nutirion et la reproduction des ressources. Pour 1a conception de
ce navire de recherche, compte tenu aussi d'un antre objeciif de 1'étude de 1a prévention
environnementale, on €tudicra le contenu et les objectifs des aélivités d'élude du navire du
Projet, et analysera les condilions marines du Bane d'Arguin que fa mission d'étudeavu -
davion lors de Pétude A Nouadhibou, et od elle a fait une étude avec un petit bateau de
patroville militaice ntauritanien (env.9 m de long, env. 3 m de large).
1. Cette zone comprend beaucoi:p d'empTacemenls ot la mer est trés peu pr&)fonde,'ct :
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les algues, plantes aqualiques, ainsi que des chenaux étroits et serpentés sont
‘nombreuses dans ces endroits.

. Lors de celte étude, le batcau de patrmnlle s'est échoué sur des récnl‘s ce quia

certainement causé de 1a panne du gouvernail.

L& niauvais temps a provoqué un langage (oscitlations verticales) et un "poingonnage”
(punching) (les oscillations verticales projettent le bateau en I'air, et il se frappe sur la
surface de 'ean en rudesccndant) _

Difficulté du maintien du cap et pertc de temps dus a fincertitude de l'orientation et de
la posmon A la navigation par supposmons, én zigzag dues a l'affaiblissement des
fonctions du navire,

Corrosion trés forte duc aux minuscules particules de sable et sel par!lculléres acelte
I'églOﬂ, qui ne se limite pas a ¢e navire.

L'orientation de la conception de base ci-dessous a é1é définie sur la base des conditioris

d'étude ci-dessus concemant principalement Ia sécurité du navire et des personnes & bord,

la fonctionnalité et mobililé en tant que navire d'étude.

Amélioration de 1a capacité dtude dans des zostes peil profondes e tant i pavi te 2 faible firant

H
d'ean, ef assurance de la capacité d'étude dans les zones trds peu proforides.

() Sfirets du changement de direction et de Ja qualité de tournoienment dans des chenaux &roils et
serpentés.

(3)  Etude pour le renforcement de Ia coque en cas de contact e d'dchonage dans fes zones non encore
Cartographlées :

(8) ~ Etude pour Ia prévention et la capacnté de remise A flots par ces propres rioyens en cas d grande

- inclinaison ob de renversement de fa coque échouée. .

(5) . Etude defanavigabilits, et la résistarice compte tenu des conditions naturelies de celte zone.

(6)  Etude des instrumeats el &quipeinents potr assurer une bosne navigation et dirigeabilits.

(1) . Mesines contre la corrosion spéciale 2 celts zone.

1) Etude sur le type du navire, la taifle, le matériau et Ia tailte des machines

(1) Type du navire:

1.a longucur des vagues dans la partie Nord de la zone du Banc d'Argmn lors de
Pétude sur place par la mission d'étude &tait de plus de 10 m A vue, la hauteur des
vagues de 1 & 1,3 m, et F'on a pu voir des vagues A hauteur refativement importante
par rapport 2 1a longueur dites "vagues clapoteuses (choppings)”, et comme la
_longueur du bateau utilisé et la puissance des vagues étaient presque identiques, le
" bateau a subi un grand effet d'oscillation verticale et de *punching"” (le bateau a é1¢
soulevé la partie arridre est retombée, et fe fond du bateau a éé frappé). Bien que
celte situation ne soit pas ordinaire dans celte zone maritime, it faut en tenir compte
- pour ce'navire du Projet, et si l'on consrdére le tableau des forces du vent dans Ja
zone cdlidre mauritanienne, il vaut mieux prévoir une longueur de navire dépassanl

les quelque 10 m de longueur des vagues. Les raisons en sont Jes suivantes:
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a)

b)

c)

Une longueur supéricure A 1a fongucur des vagues permettra de féduire
Pinfluence sur la résistance verticale du navire due aux sauts el rebonds
(phénomene de courbure vériicale du navire) el des coups stir le dessous du
navire peedant le déplacement.

Cela permeltra d'améliorer le maintien du cap par miuvais temps, fa stabilité
et facilitera les activités sur te pont.

Si T'on considére samplcment Ia résistance verticale, il est égalemenl possnble -
au conlraire, de réduire Ia lon glieur du navire par rapport 2 la fongucur dés
Vagues mais il sera difficile d'assurer un ‘espace d‘habilaticin: pour 8
personnes, uin laboratoire, un espace pour le lreuil de chalut ctun cspace de

travail avec un navire de moins de 10 m de loig.
Ainsi, nous avons supposé un pro_;et de disposition d‘ensemble pour un nawrc en
alliage d'aluminium, et mis au clair I'orientation du concept de base pour un navire
A déplacement égal A son poids et pour un catamaran, ct obtenu le tableau

companalif ci-dessous.

Tableau 2-3 Comparaison enire les navives 3 déplacement:'égal ‘?l son
poids (monecoque) et le catamaran L
Type nenocoque | Type monocoque, Cataniaran

12 machmes et 2 axes)

- Dimensions principales -
Long.totat x larg.x prof. (m)

- Tonnage intemational
{Tonnage défini par la loi
intérieur)

- D¥placement en pleine chafge
(D&placement er charge légém)

{1 machine etf axe)

Env. 20,0 x 5,00 x 1,80
Env. 42 tonnes
(Env. 26 tonrics)

Env. 49,4 toanes
{Env. 389 tonnes)

Env. 20,5% 5,50 x 1,80
Env, 50 toanes
(Eav. 30 tonnes)

Env. 50,5 tonnes
{Cav. 39,5 tonnes)

{2 machirics et 2 axes)

Env. 16,0 1 7.40 x 2,90
Env. 65 tonnes
{Eav. 39 tonnes)

Lav. 49,8 tonnes
{Env. 39 tonnes)

- Tirant d'eau maximal Eav, 1,6 m . Eav. 1,5 m Eav. 1,25 m _
(Tirant d'eau noyea) (Env. 1,05 m) _1(Eny. 1,0 m) (Env. 1,20 m) - .
- Faible tirant d'eau et capacité da Assez bien Bien Trds bien *

recherche dans bes zones pen
profondes : ’
- Parformances de virage dans les Assez bien Bica Trés bien *
chenaux étroits et virage :
- Mesures contre l'échounage et la Bien Bien Bien
" résistance de la coque
- Inclinaison et renversement par - - Trds bien *
I'échouvage, remise A flot du
banc ' Bien Bien Trés bren *
- Navigabilité et résidtance dans
“le banc Bien Biea Bien
- Performances de navigation et . .
de timonerie ef instruments Assez bien - Bien Trds bien *
- Espace pour F'opération du pont Bien * Bien ' Assez bien
- Frais de construclion - Bien *® : Assez bkﬂ

- Frais de navigation

Assez bien

Nota) * montre le meilleur dansla comparmson
Bicn que chaque type de navire ait des avantages ct défauits, I¢ tableau ci: dcssus
- indique qu'on peut assurer un tirant d'eau plus faible avec le catamaran, qui amétiorera
également la capacité de rélablissement initiale face atix vagues latérales et aux vagues
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obliqiles ce qui améliorera sa résistance. De pius, méme dans le cas d'un navire 4 2
machines et 2 axes, dans le cas d'un catamaran, il cst pli:s simpte de protéger les
hélices A axe ¢t fe gouvernail contre le contact de la base du navire di au coussinet
(shoe piece) (¢lément de la partie inférieure A {a poupe soutenant le gouvernail); si te
navire du Projet provoguait un contact avec le fond marin, on vitera le renversement
de 1a coque, et facilitera sa remise A flot & partic d'un emplacement d'échouage du fait
de grand écartement des hélices. Par conséquence, le catamaran est Te type le plus
_ idéal non seulement sur le plan de la navigation, mais aussi de la séeurilé de la vie
~humaine . De plus Tinstaliation du treuil de chalut et de Ia zodraque mentionnée ci-
. aprés ne posent pas de probieme, puisque le ‘cataimaran peut dssurer 'ecspace de
recherche et de péehie relativement Jarge par rappori aux navires de méme longueur; vu
ces points, le Projel prévait la conception d'un navire de'type catamaran satisfaisant
aux conditions de conception. '
) Taille di navire: .
Pour fixer Ia tailte du navire, les dimensions principales en fant que catamaran seront
définies & partir de la longueur totale du navire ou bien de la largeur d'une coque,
conformément aiix dimensions standard logiques (voir "Conception de base, concept
des dimensions principales"), et en ajoutant la capacité sous le pont reliant les derix
coques, la capacité deviendra supéricure A celle d'un monocoque ordinaire de méme
longueur. Par conséquent, 1a coque devra €tre un peu plus longue que ‘celte dun
monocoque ordinaire, mais le tirant d'eau sera plus pelit.
(3} Matériau:
Pour le matériau du navire, les conditions naturelles sur place &tant caraclérisées par
des températures élevées et de forts ultraviolets, les particules de sable de type argile
trés fines quuellcs s‘ajoutent des particules de set du vent marin ont tendance a
adhérer & 1a coque des navites. Cela fait de celte zone maritime une Zone o la
corrosson et l'usure des métaux sont Irés violentes, et on a éludié un matériau de
coque surtout résisiant & la corrosion, Bien que le FRP soit considéré comme le
matériau ¢ plus résistant & la corrosion, comple tenu de la résistance de la coque en
cas de choc sur ta base ou d'échouage ¢t de Tusure de la plaque extérieur de FRP, il
faudrait alors renforcer pour protéger le métal, cela rendrait le navire lourd, moins
tourd que tes navtres en acier, mais beaucoup plus tourd qu'un navire en alliage
d'aluminium, ce qui fait probime d‘augmen(alion du tirant d'eau. Par ailleurs, le
dock de Nouadhibou ayaat une grande expérience de la constriction et de la
réparation des petils navires de péche en aluminium, on a jugé qu'un navire en atliage
d'atuminium était le phis approprié compte tenu de la maintenance du navire aprds sa
fourniture et des probl2mes de pollution causés par le traitement de la coque lors de sa
fin de vie qui pourrait survenir ultéricurement.
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(4) Taille de la machine principale: .
La puissance de la machine principale doit permettre une vitesse de navigation de 104
I2 riceuds pour assurer l'efficacité de Pétude ¢t I'tude efficace comme inﬂiqué au
paragraphe 1) (1) ci-dessus. Pour un catamaran, il faut 2 machines principales et teur
taille d'environ 230 CV x 2 machines = env. 460 CV som jugé pertmente
2) Ftude de 1a fonctionnalité de I'étiide -
Pour amélioser les foncuons d‘émdc du nawre du Projet; on prévmra un petit canot en
caoutchouc (zodaaquc) pour les zones de moins de 1,5 in de proforideur o le navire
de rechefche ctidre ne peut effectuer des recherché, et des instniments d'observation
-des courants marins et de Foricnlation de la marée pour ka mesure des courants marins
et des marées aux points fixes, '
3) Requéte complémentaire d'engins de péche
Pour 1a diversification des méthodes d'¢iude des ressources haheuuql.es des
programmes d'¢tude, on étudiera l'introduction d'un jeu' de chalut do petit forma! de
lanlle adaptée.

2. 'l{adiotélép_h011e terrestre
Comme il n'y a pas d'équipement de communication entee le CNROP el les deux
navires du Projet, on prévoira des radiotéléphones (MF/HF, VHF) de liaison.

2-2-3 Apercu du concept de hase dé ce Projet

Vu les résullats de I'dtude ci-dessus, le concept de base du Projet sera de fournir
un navire de recherche de chaque type, sur la base dés mesures d'extension et de
renforcement du sys!éme d'étude et de recherche de Mauritanie, avec les items pﬁ ncipaux
et les équipements mdnqués dans le Tableav 2-4 ci-dessous, sur 1a base des condmons et
bases de oonccpnon indiguées dans le Tableau 2-5 ci-dessous.
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l‘lhlE'l.ll 2-4 (‘ondlllons el bases de conceplion des ilems prmcnpau-& des

navires de recherche halicutigue

{tem

Conditions et bases de conception

Dimen- | Coque

sions

Equipage (habitacle, cantine, cuisine, équnpemmls, ganitaires)

Dure de Fautononiic (volune de carburant provisoirement nécossaire, confort,
capacité de magasin A provisions alimentaires,}

Equipenicnts et natériels adaplés pour 'étude et 1a rechierche et espdce réquis
Considérations sociales (hablh}di.“; de la vie quol:drenne, traditions historiques et
cidturelles)

Machines

Dinknsion de la coqus, Vitesse et puissance nécbssmre dela machme princ‘lpa!e ‘
compte fent de 'énide el de la recherche et des méthodes de pSche, ainsi que :
puiissande imotrice, tel le que &leclricits, pression hydraulique, facilité de
maintenance sur place

Calcul du carburant nécessaire A partir de la puissance nécessaire en CV, de Ta
consommation dé catburant, et & la durée de Yaulonomie

Niveau technique local, facilité de maintenance, &conontie

Conditions concernanl l'enviroanement, contedle du brit pour Fécho-intégration
el le confort

Forictions et

Equiperents el matériels adaptés aux ¢ items di uudo et (le rechercheet i la

Suipements. - navigation

: Niveau téchniquz local, facilité de paintenance, économis _
Type de navire, Prise en compte de Ia sécurité, de a fonctionnalité et de I'économie pous faire face
miatériau aink items d'éude et de recherche, A Ta ridvigation et aiix méthodas de piche .
Grade Conforme aux critéres internationaux d¢ la classification des navires, obtention du

certificat d'évaluation sur lesdits critéres, adaptation aux critéres internationavx de
la s&curilé, efc.

lahleau 2-5 Spécnﬁcatmns et items principaux des navires de recherche

Navire de revherche de haute ner Navire de recherche cOtigre
l Items pnnc:pam :
1) Type et matériau Type long gaillard d'avant (chalutea | Catamaran en alliage d'aluminium
_ poupe), en acier '
2) Dimensions ) .
Longueur tolale Env. 37 m - Env. 16 m
Largeur . Env. 7,8 m Eav. 14 m
Profondéur Fav, 33 m Env. 29 m
Tirant d'eau  Fwv. 285 m Env. 1,3 m
3)TIB : . Bnv. 299 tonnes : - Env. 63 tonnes
4) Machine pnncnpalc Fnv. 1.000~1.200CV finv. 230 CV x 2 = env. 460 CV
* §) Propulseur F unité, hélice A pas variable 2 unités, hélice & pas fixe
6) Vilesse - {0 ~ 12 nouds 1 10 ~' 12 nceuds
7y Durée de l'autonomie Max. 30 jours de navigation détude | Max. 5 jours de navigation détude -
8) Cale & carburant Eav. 80 4 100 w3 - Env. 7 m3
9) Réservoir & ean douce Env. 16m3 Env. 2 m3
{0) Cale A poisson Env. 40 m3 Env. 4 m3
11} Congélatenr Env: 1 tonne / jour : -
12} Effectif 30 personnes 8 personnes
(Equipage) : 18 ~ 19 personnes © 4 personngs
{Cherchewrs sc&mt:hqu\,s) 12 ~ i1 personnes © 4 personnes
2. Equipéments principaux Instniments de navigation, de peche ei de radio; dquipements de recherche;
= . instruments de recherche; engins de péche et de recherche; Squipement de
péche; instruments de sécurnité
Instroments A terte

A installer les équipements radio (MF/HE, VHIT)
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