3-3-2  Plan des installations
1) Installations d'amarrage

Tableau 10 Caractéristiques d'embarcations concernées

BEmbarcations Bateau de péche de 50 { Pirogues avec moteu Pirogues sans
TIB hors-bord : moteur
Chalutier | Sardinier | Péche & la | Péche au

Nomnbre total - | ligne filet 50

au port -1 1 37 101

Embarcation restant au o

port par jour (nn) 1 - 28* 10¥

Longueur max. (1) 22 m ' 14 m : 8 m

Largeur max. (b) 6m 1,5m 0,7m

Tirant d'ean max. {d) 2,9 m 0,7 m : 0,9 m

*Fixé 2 20% du nombre total au port suivant la confirmation sur Ie site.

Installation ¢’amarrage pour les bateaux de péche de 50 'QB_

*Profondeur requise

1l

Tirant d’ean maximum + marge = 2,9 + 0,5
34m—-35m o
Longuevr (L) + marge (0,1Sx L)
22x1,15=253m— 250 m

!

*Longueur de poste

1 poste de préparatifs longueur 25

1 poste de déchargement longueur 2
Longueur totale de quai requis 50

g2 8

=

|

Comme il est rare que le chalutier et le sardinier procédent au déchargement en méme
temps, st on assure une profondeur de 3,5 m, le poste de préparatifs de départ peut étre
utilisé également par les pirogues.- o | '

*Créte de poste requis =+2,5m

(aligné a la créte d’appontement existant)

Débarcadtre pour pirogues

*Profondeur requise
= Tirant d’eau maximum + Dépassement d’hélice du moteur
hors-bord + marge -
=07+05+05=17Tm—>20m

Si les heures de déchargement des pirogues A la ligne ne sont pas fixes, beaucoup
sont des cas ol le déchargement se fait (6t le matin. Comme les poissons frais doivent
étre déchargés rapidement, nous supposons un modele od les pirogues de péche 2 la
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ligne et de celle au filet déchargent simultanément aux heures de pointe matinales. Le
nombre de pirogbes sont donc calculées selon les formulés suivantes. Il convient de
noter que 1’on a ignoré ’apport des 50 pirogues non-motorisées étant donné de lewr
volume de déchargement.

Nombre de pirogues concernées (N) _ .
=29 (nombre de pirogues avec moteur utilisées par jour)
=37 (péche a la ligne)} x 10% (taux de fonctionnement)
+ 101 (péche au ﬁl'et) x 25% (taux de fonctionnement)

Taux de fonctionnement :  pour pirogue de péche 2 la ligne
B =3 (marées par mois)/30 (jours) = 0,1
pour pirogue de péche au filet
= 7,5 (marées par mois)/30 (jours) = 0,25

Heures de déchargement possible: 2,5 heures par jour (6:00 4 8:30)
Durée de déchargement par pirogue: 30 mn=0,5h

Rotation de poste (1)
Heures de déchargement possible/Durée de déchargement par pirogue
=2,5 h/0,5 h = § rotations

Longueur de poste nécessaire & l’accostage latéral des pirogues (L):
Lors du déchargement = Longueur maximum + marge
=14m+1m=15m

% Longueur requiée pour le poste de déchargement:
Y (Nfrx L) =29 (pirogues)/5 (fois) x 15 (m)/2 (rangés)
= 43,5 m — 45 m (3 postes)

*  Longueur de poste nécessaire 2 I’accostage frontal des pirogues (B):
Lors de repos = Largeur maximum -+ marge (0,5 m)

=1,5+05=2,0m (pirogties avec moteur)

= 0,7 + 0,5 = 1,2 m (pirogues sans moteur)

 Btant donné que les heures d’utilisation de I’embarcadére de repos sont longues, nous
incluons I’apport des pirzog'ues non-motorisées dans Ie calcul. Le nombre d’embarcations
restant dans le port par jour (n) a été fixé & 20% de 'ensemble des embarcations, selon
une enquéte sur le site, ' :

*  Longueur requise pour le poste de repos:- o
Y(nxB)= 28 (pirogues avec moteur) x 2,0 m’
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+ 10 (pirogues sans moteur) x 1,2 m =68 m — 69 m
k Créte requise pour le débarcadere = +1,9m

*  Avant-quai: En général, ’avant-guai dispose d’une largeur de 3,0 4 10,0 m
selon son vsage. Elant donné que la tracé du quai et celle de
I’embarcadére sont les mémes sur une longueur de 160 m quant au
présent projet, nous adoptons les mémes lsirgeurs pour ces deux
ouvrages en vue d’une utilisation éfﬁcace,‘ qui seront de 6,0 m pour
" que des véhicules puissent y accéder.

Nous procédons a I’élaboration du concept de base des installations d*amarrage en se
fondant sur I’examen de leur taille nécessaire mentionné ci-dessus.

Compte tenu des conditions de conception et d’exécution telies que conditions
naturelles ou bien la présence d’installations similaires, 3 types de constructions,
figurant sur le tableau ci-aprés, sont possibles sur lesquels nous avons effectué une

étude comparative.

Les conditions données sont les suivantes.

D’aprés les estimations des vagues, la hauteur maximum de vague significative
déferlant sur I’emplacement du quai de projet sera moins de 0,3 m.

L’emplacement du quai de projet est composé d’une couche de sol cohérent dont la
cohérence est de 1’ordre de 1,5 t/m? continuant & 12 m de Ja surface qhi est & la cote
D.L. -10,0 m, suivie d’une couche argileuse dure d’une épaisseurde 42 7 m, et de
couche sableuse d’une valeur N supérieure 3 30 pour la cote -pius profonde.

Etant donné que le site de construction de quai se situe au port intérieur calme, en
grande partie sur terre, les travaux se feront sur terre an moyen de batardeau et de
" drainage. '

D’aprés une étude comparative, nous avons opté au quai en palplanche qui prévaut en _

matiere de stabilité, de facilité de travaux et d’économie, et dont la durée de travaux est

relativement courte. L. embarcadére d’une cote de -2,0 m sera également en palplanche
pour garder la cohérence avec le quai en matiére de structure et de mode de travaux.

Nous prévoyons les mesures suivantes pour faire face 3 la corrosion des palplanches _

en acier.

1. Etant donnée que les palplanches subissent une farte corrosion localisée juste au-
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dessous du P.B.E., nous les couvrons de béton de couronnement jusqu’an DL,
-1,0 m, '

2, Du D.L. -1,0 m au fond de la mer, sera appliquée une peinture en résine
d’époxyde goudronné,

3. Pour les autres parties nous prévoyons une marge de corrosion.
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2) Voie inclinée pour pirogues

La voie inclinée sera installée pour la réparation de pirogues. Sa longueur requise est
calculée sur 1a formule suivante.

L=2B+b(n+D=7x15+1,0(7+1)=185m->20m

Longueur requise pour Ia voie inclinde

L
B: Largeur de pirogue = 1,5 m
b Espace entre les pirogues = 1,0 m
n = Nombre de pirogues utilisant la voie inclinée
= Estimé & 5% de pirogues avec moteur d’aprds une
enquéte sur les pirogues en réparation

=138x 5% ="
3) Hangar de déchajrgement

Volume de projet de produit traité par jour (N)
= 13,9 tonnes = Production d'un saidinier par marée
Mode de manutention : Par des caisses
Volume de produits traités par m2 (P)
= 50 kg (Caisse de 79 litre)/{0,85 m x 0,55 m)
= 107 kg/m? (pour pélagiques)
Nombre de rotation (R) = 1 fois '
Taux d’ occupation (a) = 0,3 (basé sur une enquéte au port de péche
d’Abidjan et sur le taux d’occupation d’un

hangar japonais similaire)

Surface requise pour le hangar = N/(R x a x P) = 13 900/(1x 0,3 x 107)
=463 m2 — 500 m2

Configuration du haﬁgar: 40 m de long et 12,5 m de large, et sera

construit derridre le débarcadére,
4) Marché

En raison de déplacement de fonctions de port de péche par le présent projet, le
marché existant sera reconstruit dans le site du projet, tout en gardant sa capacité
actuelle. Par conséquent, Ja surface requise est de 30 m x 10 m = 300 m? (10 sections)
conformément au marché existant. Le nouveau marché sera équipé de prise d'eau, de
toilettes et de salle de douche, OCCupaﬁt ensemble 60 m2 .
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5) Batiment administratif

Un bitiment administratif incluant le comité de maintenance du port de péche, la
direction de péche, le service d’hygiéne et la coopérative de péche, soit un personnel de
20 personnes, sera construit sur le site. '

Surface requise pour les bureaux = 20 (personnes) x 10 (personnes/m?) = 200 m?

Ce sera un batiment d’une surface totale de 300 m? avec toilettes, entrepdts et
couloirs qui occupent ensemble 100 2.

6} Aire de réparation de filets

Nous avons calculé comme suite la surface nécessaire pour les réparations de filets en
se basant sur une enquéte menée au port d’ Abidjan et de San-Pédro ainsi que sur la taille
de I’attirail de péche.

Surface nécessaire pour les filets tournants ; _ _ _
(mnoitié de la largeur du filet) x (moitié de la longueur du filet) =20 mx 25 m
| . . o = 500 m?
Surface nécessaire pour les filets maillants ou les filets maillants tournants pour
pirogue : _ _
10 m? {dimensions du filet =5 m x 2 m) x 10 (filets) = 100 m2

Surface nécessaire totale = 500 + 100 = 600 m?
7} Fabrique et réservoir de glace
1. Fabrique de giace

Les glaces sont vendues aux pécheurs et aux intermédiaires qui les utilisent pour
maintenir la fraicheur et la qualité. Plusieurs sortes de glaces telles que glace en bloc,
glace concassée, glace en pailiette sont généralement utilisées pour les activités de péche.

La vitesse de fonte des glace étant proportionnelle a leur superficie, la durée de
conservation est 1a plus longue aux glaces en bloc, suivies de glaces en paillette, et la
glace concassée se conserve le moins. Etant donné que la production de glace en bloc
exige une installation de taille importante et beaucoup d’accessoires, et que le personnel
du site n’est pas habitué au traiterent de ce genre de glace, celle-ci a été exclue du projei.

Il convient de noter que Uefficacité de prodﬁction par une puissance donnée de -
congélateur est plus grande 2 la glace en paillette par rapport 2 la glace concassée, et que
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ia réparation en cas de panne est plus aisé pour cetie premiere. Compte tenu que la

plupart des glaces sont embarquées dans les bateaux de péche en étant mises dans des

caisses isothermes et que le nombre de jours d’une marée é_st en hausse, sans oublier la

comparaison d’efficacité susmentionnée, la glace concassée semble convenir le mieux au

présent projet, Les caractéristiques de glaces figurent dans le tableau ci-apres.

Tableau 12 Comparaison des glaces

Glace concassée Glace en paillette Glace en bloc

Configuration de la glace 10x15x 1,2 30x40x 15 600x200x800
mm) ) ’ -

Cycle de production Continu Env. 30 mn 24336 h
Température de production Env, -2°C 0°C Stockape: -10°C
Vitesse de fonte dans ’eau Rapide Lente Lente
Adhérence au corps de Bon Bon’ Peut démolir le corps de
poisson : _ : poisson
Cofit d’installation Peu important Peu important Important
Traitement Facile Facile Difficile
Convenance selon le genre | Inappropriée aux poissons | Adéquate A toute sorte de Elle s'adh&re bien au corps

de poisson

'de grande et de moyenne

taille en raison de i’espace
entre &5 corps de poissoa.

poisson et adhiére bien au
corps de poisson.

de poisson si la surface est
en fonte.

Comparaison du cofit de 0,5 0,5 1,0

fonctionnement : )

Entretien, examen Réglage difficile Régiage facile Réglage difficile

Personnel Fonctionnement Fonctionnement Exige personnel en cas
. automatique automatique d’enlévement de glace,

Note) Vitesse de fonte dans I'eau : vitesse de fonte de glace_en contact avec de 'eau.

Tableau 13 Réfrigérant utilisé

Comparaison - Possibilité Paosstbilité de
Réfrigérant { du coiit Nuisance d’explosion Efficacité | corrosion- Divers
d’installation ) : ' :
Nuisible au Réagi avec les | Cofit d’installation
Ammoniac 1,0 corps humain | Possible Faible alliages important en raison de Ja
cuivreux réaction avec les alliages
cuivreux
Pas nuisible Coiit d’installation est
CFC 22 0 6 207 au corps Nul Gramle Nul modéré
. humain ’

Note)l. L’cfﬁcac:té de congélation a é1¢ comparée A une tempérawre d’évaporation dc -20°C.

2. L’ean douce et 'eau de mer peuvent dtre utilisées également comme ¢au brute pour la fabrigue de glace,
mais étant donné que la lcmpérature de glace fabriquée avec1’eau de mer est inférieure & -7°C lors de sa
fabrication, le corps de poisson subi une trouble de congélation si on y adhére les glaces directement,
ce qui eniraine une baisse de valeur en raison de la dégradation du chair. Aussi, I’ean douce sera utilisé
comme eau brute pour la fabrique de glace concernée.

Une convention pour la protection de la couche d’ozone a ét¢ signée lors d’une

réunion diplomatigue Vlenne en mars 1985, suivie d’ un protocole sur les polluants de
la couche d’ozone, signé & Montréal en juillet 1987, Les CFC réglementés sont les CFC
11, 12, 113, 114 et 115, qui ont une longue durée de vie (se décompose difficilement)
dans l’atmosphére A part les CFC réglementés, I’ utlllsanon du CFC 22 est répandue en
matidre de réfrigérant. Ceci étant une sorte de HCFC. contenant de 1'hydrogéne, se
décompose plus facilement dans lfatmosphére que les CFC réglementés, et n’est donc
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pas réglementé. Aussi, le projet prévoit utilisation du CFC 22.

Nous avons calculé Ia taille de la fabrique de glace, en tenant compte des conditions
suivantes dans le présent projet.

Estitnation de 1a production de glace requise

La plupart des glaces sont embarquées dans les bateaux de péche lors du départ, le
reste étant tilisé pour maintenir la fraicheur et pour le fransport des produits de péche
débarqués. Nous avons supposé que les sardiniers et les pirogues de péche au filet
capturant des pélagiques n'utilisent pas de glace.

- Consommation de glace des chalutiers

* Consomrnation pair mois
12 (tonnes/marée) x 3 (marées/mois) = 36 tonnes
* Consommation par jour

36 (tonnes/mois)/30 (jours) = 1.2 topnes/jour ... a
- Consommation de glace des pirogues de péche 4 la ligne avec moteur

* Consomumnation de glace par mois et par pirogue :

1,5 (tonnes/marée) x 3 (marées/mois) = 4,5 tonnes
* Consommation totale de glace par mois :

4,5 (tonnes) x 37 (pirogues) = 167 tonnes
* Consommation totale de glace par jour :

167 (toines)/30 (jours) = 5.5 tonnes/jour ...b

- Consomm_ation de glace des pirogues de péche a la .ligne sans moteur

* Consommation de glace par mois et par pirogue :
0,05 (tonnes/marée) x 15 (marées/mois) = 0,75 tonne
* Consommation totale de glace parmois :
0,75 (tonne) x 20 (pirogues) = 15 tonnes
* Consopumation totale de glace par jour :

15 (tonnes)/30 (jours) = 0,5 tonnes/jour ...c
- Consommation de. glace destinée aux produits de péche aprés déchﬁrgémen; :

11 est considéré que la quantité de glace. utilisée pour maintenir la fra’i‘cheur.des_.
produits de péche est égale 3 ceux-ci.
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* Produits de péche déchargés par an:
300 (tonnes/bateau de grande taille) + 440 (tonnes/bateaun de faible taille)
- =740 tonnes/an
* Produits de péche déchargés par jour :
740 (tonnes/an)/12 (mois)/30 (jours) = 2,0 tonnes/jour ... d

Compte tenn du volume de glace nécessaire aux bateaux de péche et A la distribution
des produits halieutiques susmentionné, le volume de glace requis par jour sera comme
suit.

- Production de glace 'requise =a+b+c+d=124+55+05+2,0
= 9,2 tonnes/jour

Aussi, une fabrique de glace d’une capacité de production de 10 tonnes par jour
semble &tre appropriée. Compte tenn du cofit de fonctionnement, des frais de
maintenance, de Uentretien et examen, de la possibilité de faire face an changement de
demande, nous fournirons 2 fabriques de glace d’une capacité de 5 tonnés par jour.
L’eau de ville est utilisée 2 la fabrication de glace, mais il n’y a aucun probleme sur sa
qualité.

Spécifications dé la fabrique de glace
a) Conditions du projet

* Température ambiante +28°C (humidité 85%)

* Courant _ T Electricité de ville (triphasg,
50 Hz, 380/220 V, ACY)
* Réfrigérant : CFC 22 (R-22)
* Fau brute : Eau douce, +26°C .
* Production de glace : 10 tonnes par jour
* Mode de production : Type platean
* Genre de glace : Glace concassée
* Machinerie : Adaptée au climat tropical, protégée contre
lesel
b) Fabrique de glace
~* Quantité - 2 unités d’une production de 5 tonnes par jour
*Type o Fabrique de glace en paillette automatique

* Congélaieur  : Type ouvert & mouvement alternatif |
# Appareils accessoires: Compresseur 4 refroidissement par air, pompe
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d'eau circulaire, chute de glace, efc.
2. Réservoir de glace

Le réservoir de glace instalié actuellement au port de péche de San-Pédro est de type
silo en raison du genre de glace utilisée, mais étant donné que les fabriques de glace du
présent projet produisent des glaces cohc_:assées, le réservoir sera de type préfabriqué et
non de type silo, installé en dessous des fabriques de glace. | |

Les fabriques de glace produisent une quantité régulidre de glace, et il est impossible
de modifier la cadence selon la demande en glace qui n’est pas réguliere. Aussi, pour
faire face & une demande de glace excessive due au déchargement important ou bien lors
- du départ simultané de nombreux bateaux, il faudra faire appel aux glaces dans le
réservoir en plus de celles produites aux fabriques, d’oli 1’importance d’estimer la
capacité du réservoir pour assurer une offre de glace stable. '

Pour que les appareils tels que fabrique de glace soient utilisés efficacement et
longtemps, il est nécessaite de procéder régulidrement A leur entretien et A leur examen.
Etant donné que la production de glace s’interrompe durant 1’entretien et I’examen des _
appareiis, tandis que la demande en glacé persiste toujours, il faut toutefois assurer
I'offre des glaces. '

La capacité nécessaire du réservoir de glace peut étre estimée comme suit en tenant

compte des conditions susmentionnées,

- Pour les embarcations Chalutier : 12 tonnes/marée
Pirogues motorisées (b) : 5,5 tonnesfjour
Pirogues non-motorisées {(¢) :0,5 tonneé/jouf
- Pour la conservation apras déchargement (d) : 2,0 tonnes/jour
Total - 20,0 tonnes/jour

Par conséqueﬁt, nous prévoyons un réservoir de glace d’une capztcité de 20'tonnes
composé de deux chambre de 10 tonnes qui seront attribuées a chaque fabrique de
glace. '

Spécifications du 1éservoir de glace

a) Réservoir de glace

* Quantité -t 1 réservoir de 20 tdrmes 2 chambrés)
* Type : :  Panneau préfabriqué _ '
* Isolant | :  Polyuréthanne cellulaire dur
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* Epaisseur d’isolant
* Congélateur

* Refroidissement

* Appareils annexes

* Porte isolante

3. Equipements annexes

100 mm

Type ouveit 4 mouvement alternatif

Type suspendu 2 adration forcée
Compresseur a refroidissement par air,
dégivreur automatique, thermometre, ¢tc.
2

a) Spécifications du tableau de contrdle

* Type . Installé A I'intérieur, type antoportant
* Fonctions : Lampe de fonctionnement, lampe et sonnette
d’alarime, amperemetre, voltmetre et autres

appareils d’indication.

b) Réservoir d’eau pour fa fabrique de glace

Le volume d’eau brute doi_{ atre 1,1_5~I,25 fois supérieu_r a celui de glace & produire.
Le tuyan de canalisation d’eau de ville alimentant la fabrique de glace du projet n’aqu’un
diamatre de 45A (44,45 mm) n'assurant qu'une pression hydraulique de 1,25 kg/fom?2.

Aussi, nous avons fixé la
production de glace de 2

capacité du réservoir d’eau pour qu'il puisse assurer la
jours (10 tonnes x 2 jOUl‘S = 20 tonnes), afm d'éviter

Pinterruption ou I’ amomdnssement de la production de glace dus au manque d’eau

brute.

Spécifications du réservoir d’eau_

* Capacité
* Quantité
* Type

* Dimensions
* Accessoires

20 tonnes d’eau douce

1 . .

En FRP avec renforcement externe
2 000 x 5 000 x 2 000 (H) min

. Orifice d’entrée et de sortie @’ eau, orlflce de dramage,

~ évent, échelles interne et externe.

¢) Convo'yeur a bande:

Les chalutlers embarquent environ 12 tonnes de glace A chaque marée. Dans le

présent projet, "ouverture
‘d’accostage de bateaux de

du réserveir de glace se trouve a environ 6 m du quai
peche. Sile chargement de glace se fait manuellement, il

faudra faire 240 fois le trajet en supposant que I’on transporie environ 50 kg de glace a la
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fois. En supposant qu’il faut 5 minute 4 chaque trajet et que 1’on y procéde avec 4
équipes de § personnes, il faudra 5 heures pour terminer le chargement. Afin de
diminuer le temps de chargement et les frais de personnel, il conviendrais d’introduire un
convoyeur a bande pour le chargement des glaces.

Le convoyeur sera de type mobile que )’on pourra enlever et metire & Y abri & part le
temps du chargement, en vue d’atiliser efficacement le quai de préparatifs.

Spécifications du convoveur

* Courant : 34,200V, 50 Hz

* Sortie :1,0kw, avec traitement hydrofuge

* Type ' : Rouleau en résine 16gere

* Longueur hors tout : 10m

* Largeur de la bande : 400 mm

* Capacité de transport ;. Max. 28,9 m3/h

* Quantité 1

* Accessoires : Supports mobiles (avec roulettes), chute de
glace

8) Entrepot frigorifique -

Concernant les pélagiques déchargés au port de péche de San-Pédro, comme la
plupart sont traités aussitOt aprés ie déchargement, on peut pénser qu'ils n’exigent gére
Ientrepdt frigorifigque. Quant aux démers.aux, ils sont capturés actuellement au moyen de
péche & la ligne par des pirogues, sans oublier que les chalutiers prévus dans le projet les
capturent également. Comme ces deux moyens de péche exigent plusieurs jours de
marée, les produits halicutiques sont conservés avec des glaces jusqu’au port en vue de
maintenir leur fraicheur et leur qualité, Aprés le déchargement, les démersaux sont
transportés aux villes de consommation telles qu’Abidjan comme poissons frais par les
intermédiaires. Les bateaux de péche 2 la ligne de faible taille et les chalutiers restent
plusieurs jours sur mer, ne rentrant pas régulierement au port, et heure d’arrivée au
port n’est pas fixe. L'entrepét frigorifique sert 3 conserver momentanément les produits
halieutiques aprés déchargement pour faire face au retard d’arrivée des intermédiaires
lors du déchargement et au temps d’attente des camions, en vue d’assurer 12 fraicheur et
Ie transport de produits de péche. 11 sera utilisé également 4 la conservation des poissons
congelés servant d’appéts pour la péche a' fa ligne. S

Comme les principaux poissons sont des dorades dont la taille n'est pas importante,
ils ne subit aucun traitement jusqu'au déchargement pour étre stockés dans l'entrepdt
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frigorifique. Le projet maintiendra ce mode de traitement des poissons actuel.

Pour faire face aux vatiations de quantité¢ de déchargement et d’intermédiaires, et
compte tenu des frais d’entretien et de fonctionnement, I'entrepdt sera divisé en deux
partie avec un mur de séparation central.

1. Estimation de la capacité

La (hjrée de tonservation étant actuellement de 2~3 jours, dépend de 1a ci.rculation des
véhicules de transport et du volume de produits de péche déchargés, . Les 37 pirogues
de péche 2 la ligne utilisent comme appits les poissons congelés achetés par une société
de péche a Abidjan. Ces Ipoissons sont transportés avec les camions des intermédiaires
susmentionnés, qui sont embarqués en étant mis dans des caisses isothermes avec des
glaces lors du départ.

La capacité de I'entrep6t est calculée comme suit, selon l'organigramme de la
distribution des produits halicutiques dans la figure déja apparue.

Volume de déchargement des chalutiers

Volume de poissons a conserver dans Pentrepdt
8,3 (tonnes) x 0,65 = 5,4 tonnes/jour (a)

Volume de déchargement des pirogues de péche 3 la ligne

« Volume de déchargement total par jour: 1,2 tonnes/jour (b) |

s Volume de poissons achetés par les grands maréyeurs a conserver dans 1’entrep0t :
1,2 (tonnes/jour) x 260 (tonnes)/440 (tonnes) x 0,65
= 0,5 tonnes/jour . ©

* Volurme d’appéts pour les pirogues de péche 2 la ligne a conserver dans I'entrep0t :
10 (kg) x 6 (caisses/marée) x 37 (pirogues)
= 2.2 tonnes/marée (d)
(3 marées sont effectuées par mois, et I’appét pour 1 marée est stocke)

Volume maximum de produits conservés par jour =a + ¢ + d = 8,1 tonnes/jour

2. Mode de 'cohservation

L’entrepdt frigorifique du port de péche de San-Pédro est géré par un concessionnaire
privé. Les poissons sont rangér dans les rayons de conservation aprés étre mis dans des
| bac's_pour'qué tous les pécheurs puissent utiliser 'entrepdt. Le prix de conservation est
de 500 FCFA par bac, étant pareil chez les pécheurs et chez les intermédiaires. La
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manutention des bacs sont assurés par le personnel du concessionnaire en vue d’éviter

les vols.

Etant donné qu’il s’agit d’une conservation de démersaux, donc poissons frais de
faible taille & conserver avec des glaces, et que le mode de conservation actuel avec les
bacs de 55 litre est bien répandu, les produits halicutiques seront stockés dans les
étageres par des bacs A poisson, '

3 Superﬁcie

Les conditions données sont les suivantes, Un bac contiendra en moyenne 25 kg de
potssons et 25 kg de glaces. Le personnel du concessionnaire assure la manutention des
bacs. La hauteur des étagres de conservation ne dépasseront pas les 1,3 m en raison de
sécurité, et ces derniers sont €loignés de 0,2 m du sol en raison d’hygiéne. '

* Dimensions du bac: -
Dimensions extérieures 360 (I) x 540 (L) x 280 (H) (mm)
* Nombre total de bacs: . _
5,900 kg (a + c)/25 (kgfbac) = 236
* Nombre d'étages des étageres: o
(1,300 - 200) H/550 +1=3
* Nombre d’étageres:
236 (bacs)/3 (éiages/6tagere) = 79
* Superficie reqtiise: _ _
(0,36 + 0,15) x (0,54 + 0,16) x 79 (étageres) = 28,2 m2

La disposition des étagéres seront comme la figure ci-aprds én ajoutant les espaces

destiné au travail, au passage et aux portes, 4 la superficies requise susmentionnées.
‘Etageére courte

}’- %} - 10.8 ;\\

x -

7.2J

Réfrigérateur —

5 , g
Porte \\ ./ Etagére longue
—— e ~/(pour appats et pour
' produits halieutiques)

Figure 13 Disposition des étagéres dans l’entfepﬁt frigorifique
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Spécifications de P'entrepbt frigorifique

a) Entrep6t frigorifique

* Plancher ¢ 77,76 m2
* Type : En pamieaﬁk préfabriqués
* Isolant : Polyuréthanne celtulaire dur
* Dimensions D 72 W) x 108 (D) x 2,4 (Him
(avec un mur de séparation central)
* Epaisseur d"isolant ;100 mm '
* Porte isolante ;02 _
* Congélateur - + Type ouvert & mouvement alternatif
* Refroidissement : Type aération forcée pendu du plafond
* Accessoires : Compresseur a refroidissement par air,

dégivreur automatique, thermométre, etc,
b) Etagére de conservation des produits halieutiques

* Matériaux  : Cornieres en L galvanisées :

* Dimensions : Type court ... 600 (1) x 5 100 (L) x 1 300 (H) mm
' 10 (bacs/rayon) x 3 (rayoris) = 30 bacs
Type long ... 600 (1) x 7 000 (L) x 1 300 (1) mm
_ ' Etagére en commun
* Quantité : Type court ... 8 (30 x 8 = 240 bacs)
' Type loﬁg s 2 {pour appits et prod'uits halientiques)

% Résistance 3 600 kg/m?
" 9) Installations annexes
1. Alimentation en eau .
a) Pouf bﬁtimeﬂt administratif

La-quantité d’cau destinée 2 1a toilette et au boisson des utilisateurs de bureaux de la
Direction de péch.e, des concessionnaires, etc., se frouvant dans le présent batiment, a
ét6 estimée comme suit, selon un document de la FAO sur les installations du marché de
poisson ol i est marqué qu’il faut assurer 100 litres d’ean douce par jour et par

personine.
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Nombre

Temps d’atilisation

Uuhsateur Volume d’eau par | Volume d’eau total
personne (litre)

Comnité mtermmlsténel de gestion 5 10 h/j 80 L/per. 400
Concessionnaires 5 13 b/ 80 L/per. 400
Coopérative de péche 10 8 hyj 60 Liper. 600
Mareyeurs 20 4h/j 40 L/per. 800
Pécheurs . B0 2 hfj 40 Lper. 3200
Total 120 34 hfj 5 400

Le volume d’eau total est estimé a 5 400 litres par le tableau susmentionné. Le
volume d’eau requis par heure est en moyenne de 225 litres, mais comme les pécheurs
n’utilisent le bitiment que pendant un temps restreint, nous considérons le volume d’ean
pour les pécheurs comme base de calcul. Le volume d’eau utilisée par d’autres
utilisateurs est fixé & 15% de cette volume de base.

* 3 200 (litres)/2 (Heures) x 1,15 = 1 840 litres

11 faudra donc assurer environ 2 tonnes d’eau.

b) Pour bateaux de péche

Le volume d’eau requise par embarcation est estimé comme suit.

Embarcation Jours de Nombre Volume Nombre de bateaux ntilisés Total
' marée d’équipage d’esn {Jitre) par jour (litre)

Sardiniers 1 12 1 000 1 100
Chalutiers . 7 10 3 500 1 3 500 -
Pirogues de péche 3 Ia 7 - 8 350 1 400
ligne -
Pirogues de péche au 1 10 - 100 25 2 500
filet . _
Total - § 400 |

Note) Le nombre d’équipage et les jours de marée sont des moyenngs,

Le volume d’eau total est de 8 400 litres d’aprds le tableau sustentionné. Le volume
d’eau par heure est estimé a 1 000 litres, en tenant compie: que le temps d’accostage au

quai est de 8 heures. Mais, quant au chalutier, les préparatifs comprenam le chargement

des glaces et de carburant durent en moyenne environ 3 heures Le volume d’eau requis

est done calenlé comme suit.

* 8 400 (litres)/3 (heures) = 2 700 litres/heure

Comme nous I’avons déja mentionné, la canalisation d'eau de vilie ne dispose que

des tuyaux de faible diamatre et d’une faible pression hydraulique. Par conséquent, il est

nécessaire d’instalier un réservoir et un dispositif d’alimentation d’ean capables
d’assurer 2 fois le volume d’eau réellement requis.
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Capacité du réservoir = (1,84 + 2,7) x 2 = 9,08 tonnes

Spécifications du réservoir

* Capacité : 9 tonnes d’ean douce

* Quantité : 1

* Type : FRP avec renforcement externe
* Dimensions : 25Mx30W)xL,53F)m

~ 2. Eau pour le nettoyage du hangar de déchargement

Pour nettoyer le hangar de déchargement, on utilise en général I'eau de mer car le
nettoyage exige un volume d’eau important.

Le_projet prévoit le nettoyage du hangar aprés le déchargement avec I’eau de mer.
L’utilisation de ’eau de mer exige la mise en place d’un dispositif anti-adhésion des
organismes marins dans les canalisations d’alimentation et d’évacuation pour leur bonne
maintenance. '

La capacité de la pompe d’eau de mer sera comme suit,

Conditions données
* Surface 2 nettoyer : 500m?
* Nombre de prises d’eau : 5
. * Surface par prise d’eau : 100 m?/prise
* Débit . : 0,6 m3/mn

Spécifications de la pompe

* Type : Pompe centrifuge 3 aspiration

simple, adaptée 4 ’eau de mer
* Puissance du moteur 12,2 kw
* Hauteur totale d’élévation de I'aspiration  :-6m
* Débit _ : 0,625 m3/mn
 * Hauteur totale d’élévation :11,0m
# Quailﬁté ' 12

S;ﬁciﬁcations du dispoéiu‘f z_mti'-aghésion des organismes marins

*Type :  Générateur de soude d’acide
hypochloreux
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* Concentration du chlore :
* Efficacité :
* Source d’alimentation

0,25 ppm

200 tonnes/heure
Entrée 220V, 50 Hz
Sortie 11 V,25 A

t

3. Alimentation de pétrole

Toutes les pirogues motorisées utilisant actueliement le port de péche de San-Pédro
disposent de moteur hors-bord & essence. La éoopérative de péche commande de
’essence & une société abidjanaise. Cette essence subissant une exonération fiscale pour
pécheur, est stockée dans le réservoir existant, et vendue aux pécheurs selon leur besoin.
1y a deux réservoirs, un de 30 OO{) litres et un de 15 000 litres, utilisés auparavant
séparément pour I’essence et pour le gasoil. Mais étant donné qu’il n’y a plus de bateau
utilisant do gasoil comme carburant, les deux réservoirs sont utilisés actuellement pour le
stockage de ’essence. |

Le présent projet prévoit I'utilisation du port par des sardiniers et des chalutiers qui
servent du gasoil comme carburant.

Le volume de carburant utilisé par bateau se représente Comme Suit.

Consommation

Genre d’huile

Embarcation Jours de marée Nombre de. ‘Total par mois(L)
marées par mois par marée (L) ; ) .

Sardinier 1 12 1 100 13 200 Gasoil
Chalutier 7 3 3 000 24 000 Gasoil
Pirogue de péche 7 7.3 45 338 Essence
3 la ligne . 1 .
Pirogue de péche 1 3 400 1200 Essence
au filet : ’

Note 1:Les données sur le sardinier et le chalutier sont des moyennes de celles des bateaux en service 8 Abidjan
Note 2:Les données sur les pirogues sont des moyennes de celles des bateaux en service an port de péche de -

San-Pédro
Méthode de Nombre Taux de Consommation Consommation total Carburant
péche fonctionnement moyenng (1) par mois (L)
Pirogues de 01| 1 338 34 138 Essence
péche au filet
Pirogues de 37 1 1200 - 44 400 Essence
péche & la ligne -
Total 78 538

Actuellement, le éarburant est foufni d’Abidjan une fois par semaine. La
consommation par semaine sera donc comme suit selon les tableaux Susmentimmés.

- Gasoil : (13 200 + 24 000)/4 = 9 300 litres (Consommation par semaine)
-Essence :(34138+44 400)/4 =19 635 litres (Consommation par semainé) '

11 est donc possible d’utiliser le réservoir de 15 000 litres pour le gasoil; et celui de
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30 000 litres pour I’essence, Aussi, les réservoirs existants seront déplacés et réutilisés.
Pour assurer ’alimentation directe du carburant sur le quai de préparatifs, ils seront
pourvus d'une canalisation enterrée et d’une prise. L'unité de transfert du carburant sera

COmIme Suit.

Conditions données

* Surface d’installation o 25mx 15 m =375 m?
* Clbture o 2.5m
* Type :  Installation sur ferre

Unité de transfert de carburant (pour gasoil)

* Type :  Pompe & engrenages

* Débit : 45 litres/mn

* Pression d’envoi 3 kgffem?

* Moteur 0,75 kw

* Quantité |

* Accessoires . Crépine, débitmetre

* Mode de canalisation . Canalisation souterraine

_Unité de transfert de carburant {pour essence)

* Type : Pompe 4 engrenages
* Débit + 10 litres/mn
* Pression d’envot : 3 keffom?
* Moteur ' 0,2 kw
* Quantité ' ] _
* Accessoires - . Crépine, débitmdtre
* Mode de canalisation :  Canalisation souterraine

4. Treuil pour retirer les bateaux de péche

Pour le moment, il n’existe pas de trevil pour la maintenance,'l’eésai et la réparation
des pirogues utilisant le port de péche de San-Pédro. De tels travaux se font actuellement
en hissant les pirogues sur la plage & c6t6 du quai de déchargement. Comme nous avons
‘déja mentionné, le projet prévoit 1a construction d’une voie inclinée, mais étant donné
que les pirogues de taille important pésent environ 4 tonnes, nous allons installer un
treuil & bras décrit ci-aprés pour alléger le travail. |
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Spécifications du trenil

* Type ¢ Treuil & bras

* Capacité de traction : 5tonnes
* Nombre de manivelle N
* Appareil de fonctionnement ¢ Chaine double
* Céble métallique : 9mm
* Longueur de céble : 100m
* Quantid R
* Nombte de poulie 03

3-3-3  Plan des équipements
(1) Attirail de péche

Une enquéte sur ’attirail de péche et les bateaux de péche utilisés dans la zone de
San-Pédro a été effectué sur le site, dont les résultats sont les suivants.

Bateaux de péche par méthode de péche

* Bateaux de péche au filet maillant 1 447

* Bateaux de péche au filet maillant tournant : 80

* Bateaux de péche a la ligne _ 37
Détail des filets

* Filet en nylon 210D L3 9 lignes 18 mm 400 mailles 50 m : 640 unités

* Hilet en nylon 2101_) L.3 6 lignes 25 mm 400 mailles 50 m : 4 470 unités
% Fileten nylon 210D L3 6 lignes 50 mm 400 mailles 5O m : 8 400 unités
* Filet en nylon 210D L3 24 lignes 135 mm 400 mailles 50 m: 2 560 unités
Total : 16 070 unités

Détail de Uattirail de péche A Ia ligne

* Ligne : Monofilament en nylon #24 - 0,8 mm o
| 400 (m) x 10 (personnes) x 37 (pirogues) = 148 000 m
* Hamegon  : MB. Fry Hook N°700 50 mm

10 (lignes) x 10 (personnes) x 37 (pirogues) =3 700
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Dégradation de |'attirail de péche

* Filets :
* Adttirail de péche 2 la ligne

Assez usé

Environ 10% souffrent d’une vétusté considérable

Les résultats susmentionnés nous ont amené i conclure qu’il convient de fournir une
( q

quantité de filets équivalente & environ 10% de celle utilisée actuellement et 1 unité

d’attirail de péche 2 la ligne pour 1 remplacement entier de celui susmentionné. Leurs

détails sont mentionnés ci-apres.

Hilets
- Corps de filet {(normes) Quantité Fil de répérations Fil de finition

Filet en nylon 210D L3 9 lignes 18 mm 640 unités : | 210D L3 9 lignes 210D L3 27 lignes
400 mailles 50 m : 120 ke 60 kg
Filet en nylon 210D L3 6 lignes 23 mm ~440 unités 210D L3 6 lignes 210D L3 18 lignes
400 mailles 50 m : - 880 kg 440 ke
‘Filet en nylon 210D L3 § lignes 50 mm 800 unités 210D L3 6 lignes 210D L3 18 lignes
400 mailles 50 m 1600kg 800 kg
Filet en nylon 210D L3 24 lignes 135 200 unités | 210D L3 24lJignes | 210D L3 30 lignes
mm 100 maities 50 m : 400k 200 kg
Total | 1500 unités | 3 000kg 1500kg |

* Fil de réparation 2 kg par filet

* Fil de finition ': 1 kg par filet

Attirail de péche 4 1a ligne

*Ligne - - :Monoﬁlam_ént en ny10n5#24 0,8mm: 148 000 m (1 G00/bobine)
SO0mm : 3700

* Hamegon :MB. Fry Hook N°700

{2) Moteurs hors-bord

564 bateaux de péche sont enregistrés au secteur de San-Pédro, tous étant des
pirogues en bois, parmi lesquels 272 sont motorisés, et les 292 restant ne le sont pas.

Toutes les pirogues motorisées sont équipées d’un moteur hors-bord 2 essence, et il

n’y a aucun moteur diesel. La puissance des moteurs hors-bord varie de 40 2 15 CV.
Les moteurs de 40 CV sont les plus populaires, suivies de ceux de 25 CV. Cependant,
parmi les pil‘bgues utilisant le moteur de 25 CV, il en existe de la méme classe que
celles équipées d’un moteur de 40 CV. Les propriétaires de ces pirogues n’ayaht pas le
moyen d’acheter un moteur de 40 CV, sont obligés d’achcter et de se servir des

moteurs de 25 CV, faute de mieux.

Les pirogues équipées d’un motéuf_dé 25 CV mettent plus de temps pour accéder 2
1a zone de péche par rapport & celles munies d’un moteur de 40 CV. Par ailleurs, éiant
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donné que ces premitres embarquent le méime nombre d’équipage et chargent Ia méme
quantité de poissons que ces derniéres, la séeurité de navigation est relativement lim'itée.
De phis, la navigation avec un faible moteur hors-bord réduit la maniabilité des
pirogues. ' '

- Etant donné que les moteurs de 40 CV sont les plus populaires méme en matidre des
. pitces détachées, et qu’elies sont facilement disponibles, ce type de moteur met moins
de temps pour la maintenance et les réparations, ce qui résulte un taux de
fonctionnement élevé,

Par conséquent, compte tenu de la situation actuelle susmentionnée, le présent projet
prévoit, en tant que fourniture d’équipements visant I’aménagement des pirogues
motorisées, le renouvellement des 30% des moteurs hoss-bord existant en ceux de 40
CV. '

D’aprés une enquéte sur les moteurs hors-bord en service, les engrenages
d'enirainement ef les pﬁrﬁes subissant des frottements telles que pistons, bagues, paliers,
etc., souffrent d’une usure considérable. Etant donné que les pitces de recﬁange sont
d’occasion, la durée de vie aprés réparation est Iargeméﬁt inférieure par rapport au cas ol
des pidces meuves sont utilisées. Environ 30% des moteurs hors-bord sont
considérablement vétusies, nécessitant une renouvellement,

Par conséquent, le présent projet prévoit la mise_ au point des pirogues avec moteur
existant en vue d’augmenter le volume de déchargement de produits halieutiques ainsi
que Ie taux de fonctionnement des bateaux, en encourageant ainsi la motorisation des
pirogues.

Quantité de moteurs hors-bord de projet

* Nombre total de moteurs hors-bord @ 272 .
* Moteurs hors-bord concernés : 272x30% =82

Spécifications du inoteur hors-bord

* Type de moteur 1 2 cycles, 2 cylindres
* Puissance : 40CV

* FEchappement :  environ 669 cc.

* Mode de démarrage :  Démarrage a main

* Mode de refroidissement :  Refroidissement 2 eau
* Carburant . : Essence - _

* Capacité du réservoir ;. Environ 24 litres

* Quaniité .82
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(3) Véhicule isotherme

‘Parmi les produits de péche déchargés au port de péche de San-Pédro, les pélagiques
sont expédiés pour la transformation dont le fumage, tandis que les démersaux sont
expédiés frais vers les villes de consommations telles qu’ Abidjan. Les grands mareyeurs
les transportent avec leurs véhicules isothermes. Ces véhicules sont composés de
véhicules congélateurs munis d’un congélateur, et de véhicules isothermes équipés
seulement de panneaux isolants. La charge maximum dépend des mareyeurs, mais elle
est pour la plupart des camions entre 5 et 10 tonnes. Les petits mareyeurs transporient
les poiésons frais en les mettant dans des caisses avec des glaces. Ces caisses sont
transportées vers les zones de consommations par des camionnettes personnelles ou par
des camions de chargement divers. Les dimensions de caisses froides utilisées
actucllement sont comme Suit. '

Le présent projet prévoit la fourniture des véhicules isothermes qui seront a la
- disposition des grands mareyeurs. La taille et la quantité nécessaires des véhicuies
isothermes sont examinées comme suit.

Selon 1"0rga_nigramme de disiribution des produits halieutiques de projet figurant au
Figure' 3, les 300 tonnes/an de poissons frais (démersaux) capturés par les chaluiiers et
les 260 tonnes/an provenant des pirogues de pé&che a la ligne sont traités par les grands
mareyeurs. Par conséquent, le volume maximum de produits traités par jour peut étre
calculé par les formules suivantes.

* Déchargement des chalutiers par marée (jour) = 8,3 tonnes/jour
* Déchargement des pirogues de péche 3 la ligne par jour
= 260 (tonnes/fan)/12 (mois)/3 (marées) = 0,7 tonnes/jour

9.0 tonnes de poissons sorit donc traités par' les grands mareyeurs chaque dix jours,
dont une partie est expédiée le jour méme, le reste étant stocké dans D'entrepGt

frigorifique.

Nous supposons ici un modele oi les chalutiers déchargeni chaque dix jours (3
marées/mois) et que ’entrepdt est vidé avant Je jour de déchargement pour I'examen.

Util'i-sation du véhicule isotherme existant de 10 tonnes

Des véhici.;lés isothe_mies de 10 tonnes sont actuellement en service, et circulent de
l'ordre de_ 2 fois par'semain_e. Comme on charge en vrac une quantité de glace ¢gale a
celle de.poisso_ns lors du'tranéport des poissons frais, leur quantité d’expédition de ceux-
ci sera de 10 (tonnes) x 0,5 x 0,8 = 4 tonnes / véhicule si on fixe le taux de chargement
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tonnes
O = NW Rk NN DO

80 %.

On peut €tablir un programme de circulation du véhicule isotherme tel qu’il est
représenté dans ia Figure 14, en tenant compte de 1a capacité de I'entrepdt qui est de 6
fonnes et du volume de traitement par jour (9 tonnes chague dix jours, et 0,7 tonnes pour
les autres jours).

Selon cet organigramme, il faudra faire circuler le véhicule 4 fois chaque dix jours, et
la durée de stockage dans 'entrepdt {rigorifique atteindra 3 jours, ce qui sera Porigine
d'une dégradation. Aussi, nous allons ensuite examiner un autre modgle ol un nouveau
véhicule isotherme est introduit.

Tableau 14 Mode de distribution par un véhicule isotherme de 10 tonnes
{Unité : tonnes)

Nombre de jours : 1 1 2 3 4 5 3] 7 8 9 10 11
Pirogues 07 107107107 1071074107 1074307107107
Chalutier : 3.3 . 183
Total ' : 9 07107307 §07107 407 107107107 9
Expédition (véhicule de 10 t) 4 ' 4 3,8 0 1 3,5 4
Entrepbt frigorifique ] 57124131 0 07114 121128 0 5

| o Véhicuie {51 [ -
i —— Capacité dentrepdi (6 1) [ vahicule (10 1) | e B
| ] | i Entrepbt ] _
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
jours

Figure 14 Mode de distribution par le véhicule isotherme existant de 10 tonnes

Introduction d’un nouveay véhicule isotherme

Comine le volume moyen de stockage dans 1’entrepdt frigon'ﬁque par jour est de 2,3
tonnes selon le tableau ci-dessus, nous exaniinons I’introduction d’un véhicule
isotherme capable de transporter environ 2 tonnes de poissons frais (donc un carnion de
5 tonnes). ' ' ' ' |
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Le programme de circulation d’un véhicule de 10 tonnes ¢t d’un antre de 5 tonnes est

réprésenté dans 1a Figure 15 conformément 2 la Figure 14. Selon cet organigramme, la

durée de stockage au froid des produits halicutiques avant expédition sera de 3 jour au
plus, si le camion existant de 10 tonnes circule 2 fois par dix jours et le nouveau environ

4 fois par dix jours.

Par conséquent; nous prévoyons 1a fourniture d’un véhicule isotherme de 5 tonnes. 11
faut noter que celui-ci transporte du port de péche de San-Pédro, non seulement des
produits halieutiques, mais également des glaces pour les chambres froides de "ordre de
1,5 4 2,0 tonnes que disposent les villages de pécheurs environnanis tels que Monogaga,
Taki ou bien Ménolé.

‘Tableau 15 Mode de distribution par deux véhicules isothermes
(Unité : tonmnes)

‘Wombre de jours i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Pirogues 7 107107407 107107]107 107107107107
Chaluiier - L 8,3 : 8,3
Total _ 9 0710707 107}1072107 07107107 9
Expédition (véhicule de 106 4 4 4
Fxpédition (véhicule de 5 1) 2 2 1. 1,9 | 1.4 .
Expédition totale 4 0 6 0 4 2 0 1,9 0 1,4 4
Emrepdt frigorifique 5 571041 1,1 11816057 1,2 0 0,7 0 5

l Véhicule (51)

[ vehicute (101) t—r] |-

D Entrepdt |

TR

1 2 3 11

jours

Figure 15 Mode de distribuition par le véhicule isotherme
existant et celui nouveliement fourni

Durée de transport

a) Abidjan : Chargement + transport + déchargement
=1L,5h+5h+1,5h=8h
= 1 jour pour Paller simple
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b) Soubré, Gagnoa:Chargement-+ransport+déchargement+transport+déchargement
=1,5h+25h+1h+1,5h+1h=75h
= 1 jour pour I"aller simple

¢) Monogaga, Taki: Chargement-+ransport+déchargement+transport+déchargement
=1h+1h+1h+1h+lh=5h ‘
= (3,5 jour pour Paller simple

Par conséquent, il convient d'introduire un véhicule capable de transporter une charge
de 5 tonnes. En tenant compte que la durée maximum de transport est de 5 heures
comme susmentionné, nous prévoyons la fourniture d’un véhicule isotherme,

Spécifications du véhicule isothermg

* Charge : Environ 5 tonnes (15,6 m3)
* Nombre de personnes ¢ 3 (y compris le conducieur)
+ Carburant : © ¢ QGasoil

* Panneaux de la chambre froide 1 Surface en aluminium,

épaisseur d’isolant T=100 mm |
* Quantité S | R

{4) Véhicule tout terrain de surveillance

L.a maintenance des €équipements fournis dans le cadre du présent projet tels que
moteurs hors-bord et matériels de péche sera assurée par le comité interministériel de
gestion, Ce comité sera formé nouvellement dans le cadre du projet, donc n'existe pas
encore. Aussi, il n’y a aucun véhicule de surveillance pour assurer Ia mainténance des
équipements et matériels aprés leur fourniture, bien que ceux-ci seront répartis & chaque
village de pécheurs s’étalant sur une étendue assez large.

1l convient alors de fOuinir un véhicule de surveillance en vue d’assurer I’ utilisation
efficace des matériels, la bonne maintenance des équipemeits ainsi que leur instruction
technique, aprés feur fourniture. Etant donné que les villages de pécheurs ne sont pas
liés par des routes bitumées, mais toutefois par des routes sans revétement, il est
préférable de fournir un véhicule tout terrain. Par ailleurs, le port'de péche étant éloigné
du bureau de Port Autonome de San-Pédro qui est I’agence d"exécution, nous
fournirons également un véhicule tout terrain A celvi-ci, qui sera utilisé pour assurer la
maintenance du port de péche ainsi que la communication.
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Spécifications du véhicule de surveillance

* Charge : Environ 500 kg

* Nombre de personnes  : 5 (y compris le conducteur)
* Carburant : Gasoil

* Mécanisme moteur : 4x4

* Quantité T2

(5) Autres éguipements
1. Bacs pour poissons

Elles seri A la conservation de produits de péche dans les étageres de I’entrepdt
frigorifique construit dans le cadre du projet. Nous adoptons pour le présent projet le
mode de conservation par €tagéres qui se pratique actuellement & Pentrepdt frigorifique
du port de péche de San-Pédro, et qui est répa.ndu entre les pécheurs. Comme nous
I'avons calculé lors de la dé‘finiﬁo_n de la taille de 1'entrepOt frigorifique, il faudra 236
bacs. Nous fournirons donc 300 bacs y compris ceux de réserve.

Quantité requise
_* Dimensions (éxtérieur) : 360 (1) x 540 (1) x 280 (H) mm
* Capacité ; 25kg
*_Quantité ;300 (y compris ceux de réserve)

2. Caisses de déchargement

Elles sont prévues pour étre utilisées lors du déchargement des produits halieutigues.
Le volume de déchargement par jour de projet est de 13,9 tonnes (bateaux de péche 15
tonnes ou bien bateaux de péche 10 tonnes + pirogues J5 tonnes). Les caisses de
décharge_ment typiques au port de péche de San-Pédro, dont les dimensions est de 450 -
(D x 800 (L) x 260 (H) nun, peuvent contenir chacune environ 50 kg de produits-
halieutiques. Pour décharger tous les produits halieutiques en les mettant dans ces
caisses, il faut en pourvoir 13 900 (kg)/50 (kg/caisse) = 278 caisses.

Quantité requise

* Dimensions (extérieur) L 450 (1) x 800°(L) x 260 (H) mm
* Capacité : © ¢ 50kg

* Quantité o © 400 (y compris celles de réserve)
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3. Balance pour la pesée des proc’:ﬁits halieutigues
a) Balances A plateau de grande taille

Dans le présent projet, les balances a platean sont destinées surtout a la pesée des
produits halieutiques provenant de la péche industrielle, et parmettrdm de saisir
précisément le volume de produits halieutiques ainsi que de contidler efficacement les
activités de péche, Actuellement, le port de péche de San-Pédro ne dispose pas de
balances de taille importante, et la pesée s"effeclue avec des balances a ressort. Etant
donné qu’un bateau de péche industrielle décharge 3 la fois environ 13,9 tonnes de
produits halieutiques, volume le plus impdrtant parmi les embarcations prévues dans le
projet, il faudra une balance a plateau capable de les peser rapidement et avec précision.

L.a quantité requise est comme suit :

* Charge maximum par pesée : 24_0 kg

* Volume total de déchargement : 13900 kg

* Nombre de pesée : 13 900/240 = 58

* Temps d’opération par pesée ;5 mn/pesée

* Total du temps d’opération 58 (pesées) x 5 (mn/pesée)/60 (mn)
= 4,8 heures

Pour maintenir 1a fraicheur des produits halieutiques, il faudra terminer les pesées en
moins d’une heure aprés le déchargement. La quantiié requise sera donc :

* Quantité requise : 4,8/1 = 4,8 (arrondi & 5)

Spécifications de 1a balance

* Capacité de pesée : 250kg

* Graduation : 500g

* Surface du p}.ateau ;570 () x 390 (L) mm

* Type :  Balance 4 plateau automatique
* Quantité 5

b) Balances de taille moyenne

Elles sont destinées 4 la pesée des démersaux particulidgrement de ceux}_iécharg'és par
les bateaux de péche de faible taille. Les produits halieutiques provenant des chalutiers
sont pesés avec les balances de grande taille susmentionnées pour maintenir leur -
fraicheur, étant donné de leur volume. En tenant compte que 1é'projet'prév0it en
moyenne 4 pirogues de péche ala 1ig'ne avec moteur déchargeant par jour, sans oublier
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I’apport des pifogues de péche 2 la ligne sans moteur, nous fournirons une balance pour
chaque déchargement de pirogue. '

* Nombre de bateaux déchargeant par jour : 4 pirogues/jour (4 balances)

Spécifications de la balance de taille ﬁlqu_g_gg

* Capacité de pesée : 50kg
* Graduation minimum : 200 g
* Fourchette de pesée : 10~50 kg
* Type : Balance automatique
* Quantité 4
¢) Balances de petite taille

Etant donné que ces balances sont destinées 2 la pesée des démersaux par les petits
mareyeurs lors de I’achat et de la vente aprés le déchargement, elles seront fournies par
les intermédiaires eux-mémes. Aussi, leur fourniture n’est pas prévue dans le projet.

4. Chariots & glaces

Iis seront utilisés au transport des glaces & embarquer dans les pirogues de péche 2 1a
ligne pour la maintenance de fraicheur des produits halieutiques. En ‘moyenne 1,5 tonnes
de glaces sont mises dans les caisses de chaque pirogues. Le projet prévoit une
utilisation moyenne par jour de 4 pirogues qui embarquent les glaces. En tenant compte
que le chargement se fait par traction humaine, la charge par chariot est fixée & 400 kg,

Pour diminuer le temps de chargement par. pirogues et par personnes, 2 chariots -
seront utilisés pour le chargement d’une pirogue. 1ls sont servis également par les petits
mareyeurs pour approvisionner leurs caisses froides en glace. Le nombre nécessaire de

chariots & glace est donc estimé comme suit.

* Chargement par pirogue: 1 500 kg

* Nombre de chariots par pirogue: 1 500 (kg)/400 (kg/chariot)/2

| = 1,87 chariots (arrondi & 2 chariots)

* Nombre de chariots pour les intermédiaires:
290 (kg)/400 (kg/chariot) = 0,725 chariot
(arrondi & 1 chariot)
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Spécifications do chariot i glaces

* Type :  Chariot a bras

* Charge maximum 400 kg (150 litre)

* Dimensions de I'espace de chargement: S50 (1) x 870 (L) x 410 (H) mm
* Roue : 26x 2 1/2 bandage plein

* Poids : 510kg

* Quantité 3

5. Charreties de transport des poissons

Elles sont utilisées pour transporter les caisses de déchargement et les bacs de
poissons pour la conservation dans l’entfepét fi‘igbrifique‘ Le projet prévoit un volume
de déchargement d’environ 13,9 tonnes par jour, le déchargement étant effectué par des
caisses de poissons. Les poissons seront mis dans 280 caisses de 50 kg qui seront
déplacées par des charrettes en vue de raccourcir le temps de déchargement et d’alléger le
travail.

Le nombre de caisses chargées par charrette est fixé 2 5 (250 kg), compte tenu de la
sécurité et du temps de manutention. La quantité nécessaire est éstimée comme suit,

* Dimensions de la caisse : 850 (1) x 550 (L) x 190 (H) mm

* Nombre d’opérations : 13 900 (kg)/250 (kg) = 56 opérations

* Temps nécessaire pour une opération : 15 mn (chargement + déplacement
+ déchargement + déplacement
=5+3+5+2)

* Durée cumulée de 'opération : 56 % 15 mn = 840 mn =14 h

* Heures de chargement - : 2,51 (6:00 2 8:30)

* Quantité requise : : 141 /2,5 h=5,6 — 6 charreties

Spécifications de la charrette

* Charge maximum - 500 kg

* Dimensions de I’espace de chargerﬁeni : 900 x 600 mm

* Espace entre le sol 2255 mm | L

* Roues : Roues 2 voile ajouré de 1509
* Cadre : Bn alliage d’aluminium A 6063 S
* Plateau : : En alliage d’aluminium A 5052 S
* Quantité 16
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Tableau 16 Apergu des installations des équipemenis

Phase . Désignation Type Dimensions/Spécifications
Installations portuaires de
génie civil
Chenal Dragage Largeur de chenal 30 m, cote -4,0 m
Darses Dragage Cote -3,5 n/-2,0 m
Quais Structure en palplanches Créte +2,5 m, cote -3,5 m,
longueur 50 m {2 postes), avant-quai 6,0 m
Embarcadere Structure en palplanches Créte +1,9 m {en gradin), cote -2,0 m,
_ longueur 110 m, avant-quai 6,0 m
Voie inclinée Revétement de béton Créte +3,0 m, pente 1/10, 1 treuil manuel pourvu
P Installations de génie civil
h
a } Remblayage 18 000m3
s Voie d'accis Revétement de béton Largeur 7,0 m
e Parking Revétement de béton 500 m?
1
Bitiments _ .
Aire de réparation de filets | Revétement pavé de béton | Surface de 600 m?
Hangar de déchargement En béton armé Surface du plancher 500 m?
Atelier En béton armé Surface du plancher 100 m?
Marché _ En béton armé Surface du plancher 500 m?
p | Batiment administratif En béton armé Surface du plancher 320 m?
h Basiment de 1a fabrique de En béton armé Surface du plancher 149 m?
a glace ' :
5 Batiment de 'entrepdt- En béton armé Surface du plancher 138 m?
e - | frigorifique
2 En téton armé

Poste de pompage

Surfacc.clu plancher 42 m?

Installations frigorifiques
Fabrique de glace
Réservoir de glace
Entrepdt frigorifigue

Glace en paillette

3 tonnesfjour x 2
10 tonnes x 2
-5°C, avec étagéres (env, 8 tonngs)

Installations annexes
Alimentation en cau
Alimentation d'huile
Epuration

Installation d’électricité

1 unité
1 unité
1 unité
1 unité

Equipements

Filets :
Atiirail de péche 2 Ia ligne
Moteurs hors-bord
Yéhicule isotherme
Véhicules tout-terrain
Divers

0y
Charge 5 tonnes
Diescl

1 500 unités, fils de réperation, fils de finition
Ligne 148.000 m, 3 700 hamegons
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Caisserie, balances, chariots
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3-3-4

Plan du concept de base
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6.00 Bollards de 3 tonnes ctc7.5m

- : oo Butoir

- Défense en V
150H X 2,0001

) 2.50
L_"“'——_k ; ’
T80 -~ - N ' L _ v H.W.L +1.70
' T T RIS — — — — — 1|} +1.00 i
: L reese L.W.Y, +0.25
- — e T — AVAELE 22 h L 4+0.00
Tirant en acier - =
PO ! IW T T e —
de haute résistance -1..00 . —
Défense de pied des talus

‘R\\\ | \\\\\ -1.60 p=36mm ctcl.6ém

2[ -150X75%6.5X10 /
$5400

de 1'ordre 200Kg/roche
t=0.50(2 couches)

Cote de projet -3.50
Cote du plan -4.00

|
|

)

Défense de pied des talus de
5.00 l'ordre de 1~-50Kg/moellon
t=1.50m

Palplanche en acier Type IIIA
L=15.5m 8Y295

14.00

-14.50

Coupe du quail —3.5m__E:1/1OO
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Anneau d' amarrage ctce5.0m

Défense pour port de péche

F1IT80— -4

+0.50

7 H.W.L +1.70

<,
-0.80 \\\\*ﬁ;

v L.W.L +0.25

D.L +0.00

Tirant en acier
de haute résistance
@=36mm ctcl.6m

2[ -150X75 X6.5X10

e e— e

Cote de projet -2.00

<. 354060

Cote du plan -2.50

<
%)

.00

Défensge de pied des talus de 1'ordre

de 200Kg/roéhe t=0.50m(2 couches)

Défense de pied des talus de

14.00

Palplanche en acier Type'IIIA

e

,=13.0m SY295

-12.00

Coupe du quai -2.0m E=1/100

1'ordre de 1~50Kg/moellon t=1.50m
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55.00(Voie inclinée)

15.00(Place pour pirogues) 40.00(Partie inclinée)
0.20 ), 5.00 2@4.80=9.60 Q.20 2@4.80-9.60 0,20 2@4.80=9.60 (0,20 2@4.80=9.60 Q.20 2€4.80=9.60 _1.00
Défense de pied des
talus frontale
En béton coulé sur place
+3.00
+3.13 Enrochement de 1'ordre
RevElement (e beton Rev8tement de béton de 200Kg/roche
t=0.20m ,/ t=0.7m(2 couches)

T
Toted

g_H.W.L +1.70

_ \ Mur écran

==t _ g LWL 4025 g, +0.00

Mur écran Moellon de fondation

. P T e Remblais rocheux i
intermédiaire t=0.3m B

10~100Kg/roche

Remblai de moellon / m

10~100Kg/moellon m

Coupe de la voie inclinée E=1/200
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3-4 Programme d’exécution
3-4-1  Directives de I’exécution

Y'aprés une enquéte sur la construction en _Céte d’Ivoire concernant les matériaux,
ies engins ou bien le main d’oeuvre, les matériaux et éngins nécessaires aux tavaux de
construction sont en général disponibles sur le site, sauf des matériaux spéci.ﬁques en
acier tels que piliers et palplanches, ou bien des engins spéciaux iels que drague et
sonneties flottantes. Par ailleurs, il existe beaucoup d’entreptises de batiment A qui on
pourra faire appel lors des travaux. Cependant, aprés la dévaluation de 50% du franc
CFA en janvier 1994, le prix du matériel est en hausse ainsi que celui du salaire
minimum. Parmi les produits d’importation, il y en a ceux dont les prix ont augmenté de
200%.

Nous avons élaboré le programme d’exécution tel que les entreprises japonaises se
chargent de tous les travaux en matiére de conception, de supervision, de construction et
de fourniture des équipements.

3-4-2  Méthode d'exécution

(1) Situation du secteur de construction

Autorité compéiente de la construction

Tous les travaux publics en Céte d’Ivoire étaient contrdlés auparavant par Ia Direction
de Contréle des grénds travaux {(DCGTX), mais ses fonctions étant actuellement limitées,
toutes les démarches dues a I’exécution du présent projet sont et seront adressées au
Ministere de I’Equipement, des Transports et du Télécommunications qui s'en occupe.

Entreprises de batiment

Les normes de construction en Céte d’Ivoire sont fortement influencées par les
techniques frangaises. Les normes des matériaux ou bien la méthode de conception
suivent les normes et réglements frangais,

Par ailleurs, il y existe beaucoup d’entreprises de construction tant frangaises
qu’ivoiriennes. Les travaux du pont de Sassandra que nous avons visités lors de I'étude
sur le terrain étaient exécutés par une entreprise ivoirienne. Mais quant aux fravaux de
construction spéciaux tels que travaux portuaires ou maritimes, il faut faire appel A des
apposts des enireprises étrangeres.
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Les prix relatifs 2 1a construction

La Céte d’Ivoire utilise comme monnaie courante le franc CFA qui est la monnaie
commune de toute la francophonie africaine comprenant 14 pays et régions.
Actuellement, le FCFA est fixé & 0,01 franc francais (chiffre du juin 1994). Dong, les
estimations des travaux du présent projet en matire de produits et de main d’oeuvre
fournis sur le site seront faites sur 1a base du franc frangais.

Le prix unitaire du matériel de construction constituant la base de I’estimation des
travaux est en hausse considérable, particulidrement en matidre des produits
d’importation, di 2 la dévaluation du FCFA de 50% en janvier dernier. D’apfés un
chiffre officiel, le taux de hausse des prix durant les 4 mois apres la dévaluation fut de
21% (y sont exclus les prix de I’eau et de I’électricité qui ont augmenté récemment. De
plus, le tarif de téléphone sera augmenté bientdt), et on prévoit un taux de hausse des
prix annuei de 6% pour I’année 1995-96. Il faudra étre bien prudent pour procéder a
I’estimation des travaux du présent projet, dans une situation o0l les prix ne sont pas
stables.

Quant aux salaires et aux matériaux fournis sur le site, les estimations se basent sur le
tableau mensuel des prix unitaires officiels des travaux publics et des matériaux de
construction en Cote d’Ivoire (les prix unitéires de jusqu’au mai dernier) et le tableau des
salaires minimum (journal officiel de SMIC du 1/2/1994).

3-4-3 - Programme d’exécution et de supervision

Suivant les procédures du systéme de Ia coopération ﬁnanciére non-remboursable du
Jat)on, 1a société d’ingénieurs-conseils japonaise passera un conirat de conception et de
sup'ervisioh des travaux du présent projet avec I’agence d’exécution de la partie
ivoirienne qui est le Port Autonome de San-Pédro, Les ingénieurs-conseils procéderont &
leur tiche, apras la vérification du contrat par le Ministére des Affaires Etranggres du

Japon. IIs doivent assurer grosso modo les services snivants.

Flaboration du p' rogramme d’exécution

Les _ingénieurs-conseils doivent établir un plan détaillé en se fonddnt sur les résultats
de P’étude du concept de base ainsi que sur I’échange de notes, et'éi_a'bor'er des plans et
spécifications nécessaires aux estimations des participants de 1’appel d’offres en matidre
de la construction et de la fourniture des équipements, Tls doivent également vérifier les
estimations du cofit de projet, '

96



Services relatifs & 'appel d’offres

Les ingénieurs-conseils se metient d*accord avec I’agence d’exécution ivoirienne sur
la sélection des participants de I’appel d’offres et sur sa méthode, et organisc l’appel
d’offres 2 la place de P’agence d’exécution. Les services relatifs 2 Pappel d’offres
comprennent :

- Présentation de I’appel d’offres

- Examen préalable de la qualité des participants

- Réunion d’explication sur le dossier de 1’appel d’offres
- Présence & 1'appel d’offres

- Evaluation de I’appel d’offres

Services de supervision d’exécution

Les ingénieurs-conseils supervisent pour que les travaux soient exécutés de facon
convenable, que les travaux se déroulent conformément au programme, ou bien que les
équipements fournis soient conformes aux spécifications, '

La société¢ d’ingénieurs-conseils doit envoyer en permanehce durant les travaux un
ingénieur qualifié sur le site en tant que représentant, qui supervise en matidre de procédé
et de qualité des travaux, et qui assure la communication et les explications avec/envers
les organismes concernés. '

 De plus, il fandra envoyer si nécessaire des ingénicurs spéciaux sur le site pendant les
travaux de construction, d’instailation des équipements annexes et de fabriques. Quant
aux équipements, ils assisteront si nécessaire aux essais et aux examens A 1’usine pour
assurer leur qualité. '

3-4-4  Programme de fourniture des équipements

(1) Matériaux de construction
Fourniture sur Ie site: Remblai, pierres de taille, ciment, agrégats grossiers pour
béton, agrégats fins, barres difformes pour béton, profilés
d’acier enL,enHetenI)
Fournis du Japon: Palplanchés en acier, tirants, cornidres d’acier, défenses
: en caoutchouc -

(2) Equipements et appareils spéciaux

Le fabrique de glace et le congélateur de 'entrepdt frigoriﬁque existants sont de
marque frangaise, mais comme ce premier est en panne, et que la fourniture des piéces
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détachées est difficile, tous les deux sont hors d’usage pendant plus de 6 mois. Par

ailieurs, si le systéme est frangais, beaucoup d’appareils provienncnt d’un pays tiers tels

que ceux de I"Europe septentrional. Ceci exige un temps considérable a la fourniture des

appareils aprés avoir passé la commande, et peut &tre & l'origine du retard de

'achévement des travaux. Nous avons donc conclu, pour respecter le délai de livraison
et assurer la maintenance ultérieure, de fournir des produits japonais.

La comparaison entre le congélateur japonais et celui frangais figure dans e tablean

ci-aprés.

Tableau 17 Comparaison entre congélateur japonais et celui francais

Marque japonaise

~ Marque francaise

Toutes les pitees sont d’origine japonaise qui sont
fabriquées ¢t montées au Japon

Les pidces provenant des pays divers sont montées en
France. - :

Commande, expédition et fourniture des pigces sont
aisées.

La commande et I'expédition des pitces s'étalent sur
plusieurs pays. La fourniture des pitces est done
compliquée et difficile.

Possible de modifier le syst2me selon la demande du
client. : ‘

Impossible de modifier le modéle standard.

Le congélateur sera de type vuvert dont I'entretien ¢t 1a
réparation_sont simples.

Le congélateur sera de type semi-hermétique dont
I’entretien et la réparation sont difficiles et coiitenx.

Les frais d'examen par les ingénicurs-conseils et de
fonctionnemeni d’essai sont moindres.

Le fonctionnement d’essai ¢t 'examen sont cofiteux.

11 y & des pidces de rechange dont le prix est largement
supérieure A celles japonaises. (manomatre, électrovanne
efc.) . .

Des agences ou des bureaux de représentation sont
présents dans les principaux pays européens, donc les
services ultérieurs sont bien assurés.

Maigré la présence d'une agence sur le site, il faut du
temps pour obtenir des piéces de rechange. En fait, la
fabrique de glace au port de péche de San-Pédro est hors
d'usage depuis 6 mois faute de pidces de rechange.

(3) Equipements 3 fournir

Moteurs hors-bord :

Comme la plupart des moteurs utilisés sur le site sont de

marque japonaise, nous fournirons des moteurs hors-

bord japonais dont les pécheurs sont habitués 2

Pentretien et au fonctionnement.

Attirails de péche :

Fournir les produits japonais quant & I'attirail de péche

tel que filets, lignes ou bien hamegons, compte tenu de la

qualité,

Véhicules isothermes et véhicules tout-terrain :

Etant donné que ce sont des véhicules spéciaux, nous

fournirons ceux de marque japonaise dont !’agence

représentative et le réseau de services uliérieurs sont bien

installés sur le site.
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3-4-5  Calendrier d’exécution
Le calendrier d’exécution des travaux en charge du Japon figure sur le Tableau 18,

Tableau 18 Calendrier d'exécution

Mois 1 2°3 4 5 678 ©:10°11i12

FHASE 1
; Etude détailléy

==t Etude sur le site

— Travaux au Japorn

==Eude surlo sita

.. {Toizi 4,0 mois)

*Travaux prépasallts

| mmempee Teavallx par batacdeavx

) '[rtavaux degeme cwﬂ

=""‘=‘="'="‘“—”"*(JUE!Is:le 35!11

__Débarcadérede 20m7 e

=Yg inclinge -

mﬂoulef?arh 9 o

. [l'ravaux de l:onslruchon des ballmenls]

= Alre da ripacalionde flgls
—fHangar de géchargement
et Alelier

{Tolal 12.9 mois)

,, E.!s_'ds sur '.%_9'_'_9.. .

.1 Exéculion/Fourmilure.

ravatix nrépalra"'s FN

ITravaux de construction des, béhrnems]

Bérmeni admmsu-mr
. = Marche
. m—-—-m_F bnqae de glace
L . . '-m nlrepdt 1rigonﬁque _____
V iTvavaux des inslakations !ﬂgorlilquais] 777777

~ Fasication

{Total 8,0 mais)
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3-4-6  Répartition des travaux

Les travanx concernant le brésent projet seront grosso modo répartis en deux parties

de fagon suivante,

Tableau 19 Répartition des travaux

Désignation

Charge du
Japon

Charge de la
Céte d’Ivoire

Fourniture du terrain desting i la construction des
installations du présent projet

v

Enlévement des objets inutiles et aplanissement du terrain
destiné 2 1a construction des installations du présent projet

.J

Instaliation de la tuyauterie d’eau potable jusqu’au site de
construction

Instailation des fils électriques jusqu’au site de
construction

Prolongement des circuits téléphoniques (2 circuits)
jusqu’au site de construction

Installation de la cldture autour du site de construction

Remblayage

Dragage du chenal et du bassin (Chenal d’acces au port de
péche 2 partir du chenal principal du Port)

Construction des installations de génie civil du port de
péche

Construction des installations de génie civil

Construction des batiments

Construction des fabriques

Construction des installations annexes

Fourniture des équipements

P P P A P

Le cofit de travaux a la charge de la Céte d'Ivoire est estimé 4 76,8 millions de francs

CFA dont les détails sont comme suit,

1) Instatlation des fils électriques jusqu'au site 15,9 millions FCFA

2) Installation de la tuyauterie d'cau potable jusqu'au site 10,9 millions FCFA

3) Installation des ligjnes'téléphoniques jusqu'an site 2,8 millions FCFA

4) Construction du mur de cléture 32,3 millions FCFA

5) Drainage 14,9 millions FCFA
Total
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Chapitre 4 Efficacité du projet et conclusion

(1) Efficacité du projet

Les activités de péche en Cote d'Ivoire sont actuellement sous-développées par
rapport A "agriculture dont en premtier les plantations. Compte tenu de I'appétit des
ivoiriens envers les poissons, on peut penser que le secteur de péche ivoirien poutra se
développer d’avantage. On peut s’attendre & des effets favorables au niveau des
pécheurs, des habitants, et au niveau national tels que mentionnés dans le tableau ci-

aprés, par la réalisation du présent projet.
(2) Vérification et confirmation de la pertinence

- Les bénéficiaires du présent projet sont les pécheurs de péche artisanale et les
habitants de arrigre-pays. Etant donnée de I’étendue de la zone de distribution,
les bénéficiaires sont estimés 2 environ trois millions de personnes.

- L’alimentation des habitants de la région non seulement de celle des pécheurs
utilisant le port de péche de San-Pédro, sera améliorée par I’approvisionnement
stable de la protéine animale provenant des poissons et par I’augmentation de sa

consommation.

- L’aménagement du port de péche de San-Pédro qui développe des activités de
péche de I'ouest du pays, est conforme au programme national en matiére de

développement des péches.

- - L’entretien, la gestion et P'exploitation de I’agence d’exécution ainsi que le
renouvellement des équipements seront facilités par 1’augmentation de droits de
port due 2 Iintroduction de bateaux de péche industrieile, par les redevances des
installations concédées a des sociétés privées et par la vente des équipementis

fournis.
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Tablean 20 Effets du projet et nivean & amélioration

Etat actuel et probléme

Mesures prises par le projet

Effets du projet/Nivean d’amélioration

1. La vétusté considérable des
installations d’amarrage de la
péche artisanale ainsi que de
Ia fabrique de glace, entrave
1a slireté et la rapidité des
activités de péche.

Aménagement des installations de
péche artisanale -

~ Construction d'un embarcadere de

-2,0 m d’vne longuenr de 110 m
Construction nouvetle du hangar de
déchargement et de marché
Fourniture de I'attirail de péche et
de motewrs hors-bord
Construction d'une fabrique de
glace de 10 tonnes / jour
Construction d'un entrepdt
frigorifique de -5 °C

- La qualité de produits halieutiques
s'améliorera en augmentant les prix
de poissons, voire le revenu des

~pécheurs.

- Le nombre des pécheurs concernds est

" -de Pordre de 2 500.

2. Sur la cdie ouest ol il
n’existe que la péche
artisanale, la production de
péche fi’augmentera pas
d’avantage

Munir le port d’installations de
port de péche modernes telles
qu’installation d’amarrage, fabrique
de glace, entrepdt frigorifique, etc.,
pour que les bateaux de péche -
industrielle puissent les utiliser.
Construction de 2 postes de -3,5 m
Construction ¢'un hangar de
déchargement de 560 m2

. Construction d'une fabrique de

glace de 10 tonnes / jour

Construction d'un entrepbi

frigorifique de -3 °C

- L’introduction de la p&che industriclle
augmentera la production de péche
étant actuellement de 1 200 tonnes 4
environ 3 500 tonnes.

- La transformaiion de produits
halieutigues pourra se développer
dans le futar, ce qoi entrainera
P’animation de I’économie régionale
et 'augmentation d’emploi.

3. La consomimation annuelle
en poissons des parties
ouest, sud-ouest et moyen
ouest du pays est de Uordre de
15 kg, inférieure 3 la
moyenne nationale qui est de
13 kg.

Fourniture des équipements pour la
distribution des produits
halieutiques

Fourniture de véhicules isothermes

*  Foumniture de caisserie pour

poissons

- Les habitants de I’arrigre-pays

pourront s’approvisionner de manidre
stable de poissons de haute qualité, ce
qui augmentera la consommation’
annuelle de poissons par personne
d’environ 10% par rapport au niveau
actoel, et I’alimentation sera
améliorée.

- Du point de vue économie nationale,

le remplacement des poissons
congelés d’imporiation par les
poissons d’origine ivoirienne
amoindrirs la dépense des devise
étrangdres, :

- La population concernée est estimse 2

environ 2 700 mille personnes, étant
donné "étendue de 1a zone de
distribution.

3 Pfoposiﬁon

Etant donné que ’on peut s’attendre A beaucoup d’effets favorables susmentionnés
par la réalisation du présent projet, ainsi que celle-ci contribie largement 4 I’amélioration
de Ia qualité de vie des habitants, ce projet-est digne d’&tre exécuter par la coopération
financiere non-remboursable. La pertinence a été égal'ement confirmée. De plus,
concernant ’exécution et la gestion du présent projet, le syétéme ivoirien dispose
suffisamment de personnel et de ressources financidres, et ne présente pas de probléme.
Cependant, pour le bon déroulement et pour une meilleur efficacité du projet, nous
présentons les propositions suivantes.
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Exploitation efficace du Comité Interministériel de Gestion :
Perfectionnement du systeme d'exploitation, recrutement du personnel

Augmentation des Ivoiriens dans le secteur des péches :
Augmentation de Uemploi

Mise au point des statistiques de péches :
Documents fondamentaux de 1’élaboration du programme de développement

des péches

Mise en place des mesures incitant les professions de la péche artisanale :
Exonération fiscale, subvention, ou bien préts bancaires A intérét modéré lors
de I’achat des pirogues, des moteurs et des attirails de péche. '
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[Deocuments annexes]

1 Liste de membres de la mission



1.1

1.2

Mission d'étude du concept de base

1) M. Shoichi ITO

2Y M. Ttaru HAMAKAWA

3) M. Katsuhiko TAKAHASHI

4) M. Kouichi KATSUHARA

5) M. Eiji HIGUCHI

6) M. Yuji TANIKAWA

7y M. Yasu KIKUCHI

Chef de mission/Planificateur de port de
péche

Directeur adjoint, le Département de ports
de péche, I'Agence de Péche

Coordinateur de projet -

Sous-directeur, 2&me Division, Depa1 tement
de management du projet de la coopération
financiére non-remboursable, JICA

Chef de projet
Pacific Consultants International

Planificateur d'installations et
équipements
Pacific Consultants International

Planificateur de marketing de produits de
péche,
Pacific Consultants International

Planificateur de
construction/Estimateur de cofit,
Pacific Consultants International

Interpréte

Pacific Consultants International

Mission pour 'explication du rapport projet au site

1) M. Shoichi ITO

2) M. Masaru HONDA

3y M., Katsuhiko TAKAHASHI

4y M. Kouichi KATSUHARA

5) Mlle Yasu KIKUCHI

Chef de mission/Planificateur de port de
péche

Directeur adjoint, le Département de poﬂs
de péche, I'Agence de Péche

Coordinateur de 'projet '
Centre international de Kanagawa pour la
formation de péche, JICA

Chef de projet
Pacific Consultants Internationzal

Planificatevr d'mnstallations et
équipements
Pacific Consultants International

Interpréte :
Pacific Consultants International
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2 Calendrier de !'étude






2.1 Calendrier de la mission d'¢tude
Ne | Daefjour £ Membres de c01é admnmsuauf i Membres de consultant
M. Hamakawa M.lto M.Takahashi M.Higuchi M. Katsihara
{Coordinateur de projet) {Chef (Chef de (Planificateur (Planificateur d'instalasions et
de consultant ) de marketing Equipements}
missiony Mile Kikuchi  de produite M. Tanikawa
_ (inserprete) de plehe} {Estimatear de soilt)
b fsam 4/6 Tokyo(12:45) - Paris (18:10)
AF275
2 | dim 5/6 Paris(11:45) - —Abi(‘ljan(18:35)
AF7086
3 |lun 6/6 Tokyo(12:15) - Visite de courtoisic &
Londres(16:35) JLAO1 I'Ambassade du Japon ¢l au
' Ministére des affaires Strangéres
el visite de courtoisie et réunion
au Ministére de I'équipement des
transporis et des
Télécommunications el au
Ministere de Pagriculture et des
. ressources animales
4 |mar 76 | Réunion sur coopération Réunion  au Minisiére de
financiéfe non-remboursable I'équipement des transports et
au bureau  Londres des Télécommunications el au
Londres(19:00) - Minist&re de Tagriculiure el des
-Paris(21:05) AF7284 ressources animales
Paris(23:59) - .~
S [mer 8/6 |- Abidjan(03:50) AF7284
Matin: Réunion au Ministére de I'équipement des transports et
des Télécominunications et au Ministére de I'agricolture ot des
ressources animales
Apres-midi : Réunion & 'Ambassade du Japon
: Abidjan - San Pédro .
6 ljeu 9/6 Service uliéricur Réunion au cenire des péches de | Tokyo(12:45)/Paris(18:10)
. San Pédro, étude sur le site AF275
7 lven 10/6 | Service uliricur Réunion au centre des péches de | Paris(1i: 45)/Ab1djan(18 35
' . San Pédro, étude sur le site AFT7086
8 |sam 11/6 | Abidjan - San Pédro Réunion interne de la mission - Abidjan - San'Pédro
9 1dim 12/6 | Revue des documents, réunion inteme de a mission
10 { fun 13/6 | Réunion au centre du péches Etude complémentaire du consultant
de San Pédro
San Pédro - Abidjan
11 | mar 14/6 | Discussion avec organismes Etude complémentaire du consuliant
concernés el de Procs-verbal
12 | mer 15/6 | Signature o Procés-verbal, Etude complémentaire du consultant
rapport & I'Ambassade du
Japon Abidjan
Abidjan{22:59) - -San-Pédro
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TFais(08.35) RKOR?

13 | jeu 16/6 Emde complémentaire du consultant
Réunion sur coopération financiére
non-remboursable au burea A Paris . : :

14 | ven 17/6 | Paris(20:15) - Ewide complémentaire du consultant

15 | sam 18/6 | - Tokva(15:05)J1406 Fude complémentaire du consuhiant

| - . Etude complémentaire du censultant, rappori &
. I'Ambassade du Japon

22 | sam 256 San Pédro- Abidjan

23 1 dim 26/6 Abidjan(08:45) - Paris(2(:05) RK022

25 | lun 27/6 Paris(16:00) -

25 1 mar 28/6 - Tokyo{10:45) AF276

(Calendrier pour retour de M. Higuchi)

18 mar21/6 | San Pédro - Abidian
Abidjan{21:45) -

19 | mer 22/6 | - Paris(07:35) Rk038
Paris{16:00) -

20 | jeu 23/6 - Tokyo(10:45} AF276
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2.2 Calendrier de la mission pour 'explication du rapport projet au site

No Date Jour Hinéraire Activités
1 27/8/94 | sam Tokyo‘]’ar'ts.(AFZ'.?S) Déplacement )
2 28/8 dim | Paris-Abidjan (AF7086) Déplﬂccmcni .
3 29/8 lun | Abidjan Visile de courtoisic I Ambassade du Japon
‘Séance de travail i la DAMP
4 3048 mar | Abidjan Séance (1c‘lr;waii Ala DAMP
3 31/8 mer Séance de wavail & la DAMP
Abidjan-San-Pédro Déplacement
6 1/9 jeu | San-Pédro Séance de travail au PASP
i 29 ven | San-Pédro Séance de travail au PASP
8 3/9 sami- | San-Pédro-Abidjan Déplacement
9. 4/9 dim | Abidjan Elaboration du j)r()céx—\’él'bat
10 5/9 lun | Abidjan Elaboration et ap;irobaliog du procés-verbal
11 6/9 mar | Abidjan Sigmmure du procés-verbal | .
12 7/9 mer Abidjnn—f’aris (AF7285) Dé])tztce_ly_}_(;xlt
13 8/9 jeu | Paris- Diéplacement
14 9/9 ven | Tokyo (AF276) Déplacement
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3 Liste des personnes concernées en Céte d'Ivoire



3. HTFEBHRE Y A b

(1) MINISTERE DE L EQUIPEMENT, DES TRANSPORTS ET DES TELECOMMUNICATIONS: METT

(et » A0 - WFED

N, AKELE EZAN HINISTRE CEfif « 3504 - W{EAED
M. COFFI Jean-Baptiste DIRECTEUR DE CABINET (BEEE)
H. GUEHI Robert DIRECTEUR DES AFFAIRES MARITIMES ET

. PORTUAIRES (5% « BBRIRED
H. ANTONI KOUASSI Basile SOUS-DIRECTEUR DES AFFAIRES

PORTUATRES INDUSTRIFLLES ET DU DOMAINE PUBLIC MARITIME
(if52E - BAERE)

. SEGJI A. Moise SOUS-DIRECTEUR SECURITE ¥ARITIME (HpBsfsfeifiedd)

(2) MINISTERE DE L™ AGRICULTURE ET DES RESSOURCES ANINALES:HINAGRA

(% - BIERE)
¥. LAMBERT KQUASSI KONAN MINISTRE (B3 « BB HAR)
Dr. FANKY AMADOU DIRECTEUR DES PECHES (KEEREE)
¥, DOUMBIA KAMADOU SOUS-DIRECTEUR DES PECHES_ GRERKE)
¥. TONDOSSA¥A Adama DIRECIION DEPARTEMENTALE (4~ FulihR)
Dr. DAKOURI DJALEGA DIRECTION DEPARTEMENTALE (¥ v~ Kb
M. YAPI KOUAME CHEF DU SERVICE DES PECHES, SAN-PEDRO

(2 Fo/kEsE)

(3) PORT AUTONOME DE SAN-PEDRO: PASP (# 1 FoHKED

M. ATTEMENE Ogou DIRECTEUR GENERAL (4%
M. KOUAKOU Pierre SECRETAIRE GENERAL (A%
M. ASSIE AGRE Hichel CHEF DU SERVICE TRAVAUX NEUFS
o BT oYy MEE)
M. DOGBO AFRAN Boni face * CHEF DU SERVICE TOPO-HYPRO (RUIREEE)
. GUEDE KOGBO Jean-Baptiste “CHEF DU SERVICE OUVRAGES PORTUAIRES (M L¥SZRE)
H. -TCHINOIA Paul _ CHEF DU SERVICE COMMERCIAL (BH#:RE)
Cpt. DAKOURY GNAGRAH COMMANDANT DU PORT (&5
H. BAKARY CABA CHARGE D ETUDES (Z9#riE2%)

REPRESENTANT PASP A ARIDIAN (7 E'U v LAEHD

. KONE Tairou _ CONSETLLER TECHNIQUE PU D.G. (RRsRBUINEAND
K. BABA BOAKARY SIRIKI CHEF DE LA DIVISION COMMERCIALE (F#ifiis)
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(4) AMBASSADE DU JAPON EN COTE DIVOIRE (ZER G fiEn A ARG

KARUBE Niroshi
TAKABE Nobuyoshi
KUNIEDA Tadashi
KAWAGUCHT Kazuyoshi
MORT Haruki

HORIVA Yuji

xR R R = = K

(5) DIVERS (% Dfii)

M. LEHAITRE Gérard

K. KANATE

NISHINURA Motohiko -

¥ H 7T )
CE )
(5 1% & 3%
K B
wn—s
@& MR
(7 B R

AMBASSADEUR (H5frHEifi
CONSEILLER (BEIHE)
CONSEILLER (BREHE) _
PREMIER SECRETAIRE (—#&ilE)
'PREMIER SECRETAIRE (—&EHi0ED
PREMIER SECRETAIRE (—SE37ED
DEUXIEME SECRETAIRE (T S#HE)

SOCIETE DES CONSERVES DE COTE D" IVOIRE
DIRECTEUR D" ETABLISSEMENT

(BF BB S AR
PRESIDENT, SYNDICAT DES ARMATEURS A LA PECHE DU
PORT D"ABIDIAN (7 V'3 v VISHMHEA )
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4 Procés-verbaux de réunion

PROCES-VERBAL DE REUNION
SUR ’
L'ETUDE DU CONCEPT DE BASE
POUR PROJET DE RENOVATION DU PORT DE PECHE DE SAN-PEDRO

En réponse a la requéte du Gouvernement de la République de Cote
d'lvoire, le Gouvernement du Japon a ‘décidé d'exécuter une étude du
concept de base pour Projet de Rénovation du Port de Péche de San-Rédro
(désigné ci-aprés par "le Projet"} par 'entremise de son Agence Japohaise
de Coopération Internationale (la JICA).

La J.ICA a envoyé une mission d'étude en Cote d'lvoire dirigée par
M. Shoichi ITO (le Directeur adjoint, le Département de ports de ‘péche de
f'Agence de péche) pour la période du 5 au 26 juin 1994.

La mission a su une série de discussions avec les autorités concernées du
Gouvernement de la Cote d'lvoire et a effectud une série d'investigations sur
place dans la zone du Projet. S ‘

Au cours de discussions et investigéiions sur place, les deux parties ont
confirmé les points principaux figurant sur la piéce ci-jointe. La mission .
‘poursuivra les études et établira e rapport de I'étude du concept de base.

Fait 4 Abidjan, le 15 juin 1994

ﬁ%s EK-—

M. Shoichi ITO // M. Robert GUEHI

Chef de mission Directeur des Affaires

Mission d'étude du concept de base Maritimes et Portuaires

Agence Japonaise de Ministére de I'Equipement
_ Coopération Internationale ' des Transports et des

Télécommunications
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1.

PIECE JOINTE
Objactif

'objectif du projet consiste & permetire & la population rurale de
'ensemble de la région ouest d'étre ravitaiilée en produits de péche et
de développer la péche artisanale par la construction d'un port de péche
ot des installations destindes & la conservation et & la distribution des
produits halieutiques et la fourniture des équipements de péche.

Site du projet

Le site de projet'est le Port de Péche du Port Autonome de San-Pédro
(voir Annexe 1)

Orgamsing

3. \-QLgamsaucnal d'exécution

Ministére de tutelle : Ministére de I‘Eduipem‘ent. des Transpors et
des Télécommunications
Agence d'exécution : Port Autonome de San-Pédro

La partie ivoirienne s'est engags, 'lorsque le projet serait mis en
exécution, de créer un comite de gestion de port de péche et de
soumettre, avant la fin du mois de juiliet 1994, le texte préhmlnalre
décrivant le statut, les membres, leurs appartenance et titre par le biais
de _I‘Ambassade du Japon en Cote d'lvoire.

Eléments demandés par le Gouvernement de la Cote d'lvoire

Suite aux discussions avec la mission d'étude du concept de base, les
&lérnents suivants sont finalement demandés par la partie ivoirienne.

1) Construction d‘un quai pour bateaux de péche et d' un
débarcadére

2) Conslruction d'_u_ne voie inclinée pour pirogues

3)  Aménagement d'une aire de réparation de filets -

4)  Construction d'une unité de fabrique de glace

5) Construction d'entrepdts frigorifiques

6) Construction d'un atetier do réparatibn des moteurs hors bord

® 2
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7 Construction d'un hangar de décharg_ement
8) Fourniture des moteurs hors bord '
9) Fourniture d'attirail de péche

10)  Fourniture des véhicules (isothermes et autre)

Toutefois, le contenu definitif du projet sera décidé aprés les études
poursuivies. '

Utilisation propre des équipements et du fonds de contre-partie

hars gye- )
\Si—ekqnarﬁes produits, achetés par le don du Gouvernement du Japon,
sont vendus ou louss a bail aux p&cheurs, le Gouvernement de la Cote
d'lvoire prendra des mesures nécessaires pour assurer ce qui suit :

(1) déposer le montant en monnaie nationale de\}ant étre obtenu par
les ventes ou les bails dans un compte convenable du-
Gouvernement de la Cote d'lvoire en tant que fonds de contre-

partie;

(2) utiliser le fonds de contre-partie susmentioné” dans fe but de
développer la péche et'_entretenir les équipements achetés par le
don du Gouvernement du Japon;

(3) présehter un rapport sur l'affectation du fonds au Gouvernement du
Japon.

Systiéme de la coopération financiére non-remboursable du Japon

(1) te Gouvernemnent de la Céte d'lvoire a pris connaissance du
systéme ds la coopération financiére non-remboursable du Japon a

travers l'explication par la mission .

(2) Le Gouvernement de la Cote d'lvoire prendra des mesures
nécessaires figurant en Annexe |i pour le bon déroutement du Projet
forsque ce projet serait exécuté par la coopération financiére non-
remboursabie du Gouvernement japonais .




7.

Calendrier de i'élude _

(1) Les ingénieurs-conseils po'ursuivro_nt létude en Cote d'lvoire

(2)

(3)

jusqu'au 26 juin 1994,

La JICA dressera le rapport du projet en frangais et détachera une
mission afin d'en expliquer le contenu vers septembre 1994.

Aprés qué la partie 'ivo_irienne aura donng-son accord de principe
pour le contenu du rapport, la JICA établira le rapport final et le
soumettra au Gouvernement de la Gote d'lvoire avant decembre

1994,

da-10)



ANNEX }

RN e
ANANRAR UL S e L R HHH R
11
(i :

SITE DU BROJET
(PORT DE PECHE)

Ty .
DIRECTI()N_T“-?
S, e

Q

BASSHN (-1 m) /

0 100 200 300 400 500m

e T e WO e

SITE DU PROJET

da-il



Annexe !l

(1) Le Gouvernement de la Cole d'lvoire prendra les mesures
nécessairas pour:

{a) acquérir un secteur de terrain nécessaire pour {a cohstruction du
Port de Péche de San-Pédro et aménager le terrain;

(b} fournir des installations hors le terrain telles que les systémes
d'dlectricité, de distribution d'eau et d'écoulement d'eau ainsi
qus les autres sYstémes auxiliaires;

{c) assurer le déchargement et le dédouvanement rapides aux ports
de débarquement en Cote d'lvoire et le transport & lintérieur du
pays des produits achetés par le Don;

(d) exondrer les nationaux japonais des droits de douans, des taxes
intérieures et d'autres charges financidres (y compris la TVA) qui

~pourraient &tre imposés par ls Gouvernement de la Cote d'ivoire,
a I'égard de la fourniture des produits et des services effectuce
en vertu des comrats vérmés.

(e) acc_order aux nationaux japonais dont les services seront
nécessaires a propos de la fourniture des produits et des
services effectude en vertu des contrats vérifigés les facilités
nécessaires pour leurs entrées et séjours en Cote d'lvoire afin
qu'ils puissent exécuter leur travail; -

(h assurer que les installations du Port de Péche de San- Pédro at
les produils achetés par le Don seront entretenus et utilisés
correctement et efficacement pour le Port de Péche de San-
Pédro; et

(@) supporter fous les frais nécessaires pour Texécution de la
rénovation du Port de Péche de San-Pédro A part les frais qux
sont couverts par le Don. ;

(2) En ce qui concerne le transport et ['assurance maritime des produits
achetés en vertu du Don, le Gouvernement de la Cote d'lvoire
n'imposera aucune restriction qui entrave la compétition loyale et
libre des compagnies de transport et d'assurances maritimes.

-{3) Les produits achetés par le Don ne seront pas réexportés de la Cote
d'lvoire. |

&
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PROCES-VERBAL DE REUNION
SUR
L'ETUDE DU CONCEPT DE BASE
| POUR | |
LE PROJET DE RENOVATION DU PORT DE PECHE DE SAN-PEDRO

En réponse a la requéte du Gouvernement de la République de Cote
d'lvoire, le Gouvernement du Japon a décidé d'exécuter une étude du
concept de base pour le Projet de Rénovation du Port de Péche de San-
P&dro (désigné ci-aprés par "le Projet”) par I'entremise de son Agence
Japonaise de Coopération Internationale (fa JICA).

Afin d'éxpliquer et de délibérer avec les personnas concernées de la partie
ivoirienne sur le contenu de l'avant-projet du rapport, la JICA a envoyé une
mission d'étude en Coéte d'lvoire dirigée par M. Shoichi ITO (le Directeur
adjoint, la Division de prévention et protection de désastres cbtidres, le
Département de ports de péche de I'Agence de péche) pour ia période du 27
aot au 9 septembre 1994.

A lissue des discussions, les deux parties sont convenues des points
principaux figurant sur la piéce ci-jointe.

Fait & Abidjan, le 6 septembre1994

B

M. Shoichi ITO g./eében GUEHI
Chef de mission ifecteur des Affaires

. Mission d'étude du concept de base Maritimes et Portuaires
Agence Japonaise de ' | ~ Ministere de 'Equipement
Coopération Internationaie des Transports et des

Télécommunications
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PIECE JOINTE

1. Contenu de l'avani-projet du rapport

Le Gouvernement de Cote d'lvoire a donné son accord de principe
pour le contenu de l'avant-projet du rapport proposé par la mission.

2. Utllisation adéguate des equipements et du fonds de contrepatrtie

Au cas ol fe projet de cdopération financidre non-remboursable du
- Japon comprendrait la fourniture des équipements & ceder ot.i‘raonher a
~ pail 4 des pacheurs, le Gouvernement de Gote d' Ivoire est tenu de
prendre les dispositions nécessaires ci-dessous énumeérees:

™) Informer le Gouvernement du Japon du plan de cession ou de bail;

(2) Assurer une utilisation efficace et adéquate des équipements par
les pécheurs bénéficiant de la cession ou du bail;

(3) Déposer, en monnaie lo'caie,_ les recettes provenant de ladite
cession ou dudit bail dans un compte approprié du Gouvernement
de Cote d' ivoire comme fonds de contrepartie;

(4) Utiliser e fonds de contrepartie susmentionné pour e
développement de la péche et la maintenance das équipements
fournis dans le cadre du don octroyé par le Gouvernement du
Japon, et

(5) Rermnettre au Gouvernement du Japon un rapport sur'l'utilisa:tiqn'du'
fonds de contrepartie. '

3. Systéme de la coopération financiére non-remboursable du Japon
(1) Le Gouvernement de Céte d'lvoire a pris connaissance du _systéme
de la coopération financiére non-remboursable du Japon a travers

f'explication par la mission .

(2) Le Gouvernement de Coéte d'ivoire prehdra les. mesures
nécessaires figurant en Annexe pour le bon déroulement du Projet

@ da-14



lorsque ce projet serait exécuté dans le cadre de la coopération
~ financiére non-remboursable du Gouvernement du Japon.

4. Calendrier de I'tude
L.a JICA établira un rapport finai sur la base du résuitat des atudes,

ot le remettra au Gouvernement de Coéte d'lvoire avant la fin
décembre 1994,

Gy,
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Annexe

(1) Le Gouvernement de Coie d'lvoire prendra les mesures
nécessaires pour:

(a)

(b)

()

(d)

(€)

(f)

(9)

acquerir un secteur de terrain nécessaire pour la construction du
Port de Péche de San-Pédro et aménager le terram

fournir des installations hors le terrain telles que les systémes
d'électricité, de distribution d'eau et d'écoulement d'eau ainsi
que les autres systdmes auxiliaires; |

assurer le déchargement et le dédouanement rapides aux ports
de débarquement en Céte d'lvoire et le transport a I'intérieur du
pays des produits achetés paf le Don;

exonérer les natio_naux japonais des droits de douane, des taxes
intérieures et d'autres charges financigres (y compris la TVA) qui
pourraient étre imposés par le Gouvernement de Cote d'lvoire, a
I'égard de la fourniture des produits et des services effectuée en
vertu des contrats veérifiés; _

accorder aux nationaux japonais dont les services seront
nécessaires a propos de la fourniture des produits et des
services effectuée en vertu des contrats vérifiés les facilités
nécessaires pour leurs entrées et séjours en Codte d'lvoire afin
qu'ils puissent exécuter leur travail; _

assurer que les installations du Port de Péche de San-Pédro et
les produits achetés par le Don seront entretenus et utilisés
correctemant et eﬁscacement pour e Port de Péche de San-
Pédro; et _

supporter tous les frais nécessaires pour 'exécution de la
rénovation du Port de Péche de San-Pédro a part les frais qui
sont couverts par le Don.

(2) En ce qui concerne le transport et 'assurance maritime des produits
achetés en veriu du Don, le Gouvernement de Cote d'lvoire
nimposera aucune restriction qui entrave la compétition loyale et
libre des compagnies de transport et d'assurances maritimes.

3

&

Les produits achetés par le Don ne seront pas réexportés de ia Cote
d'lvoire. '
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6 Estimation de coit de travaux
A Ia charge de la Cdote d'lvoire






PORT AUTONOME DE SAN-PEDRO

PIRKCTION DE L°INFRASTRUCTURE
ET DE L'EQUIPEMENT

{PROJET DE RENOVATION bY PORT DE PECHE
DE SAN-PEDRO

(Devis des travaux & réaliger par la parbie ivolrienne)

- C1B8 1+ ERlectricité (d.ém neta) 2 ? (Mn Qsmmq’lquz‘f)

- SQDECT ¢ | ~ Branchement (WA jrint} 306 040 ¥
~ Adduction d’eau@kﬁh‘v' 10 555 864 F

~ CI-TBLCOM : Tézephone(JQmé&mMA) | 2 759 195 ¥

— PASP : -~ Caniveau bétonné : ;A B76 950 F

( 27 049 ¥ /ml x 550 nl})

-~ Poste de Contrble : 1 400 000 F
( 2 guérites x 700 000 TF/U )

- Cléture ecn péobéton : 30 852 200 F
(33 535 F/ml x 920 ml )

Colit global : 60 750 249 FCFA TIC 4 CIE 7§

DONT / Travaux immédiats (Hars 1995) = 3 065 235 FCFA + CIR ?

Travaux futurs (1996) " = 57 685 014 FCFA + CIE'?




GS/ AMT
COTE D'IVOIRE TELECOHM

- "“&6;“%&;}0“&1'3 By San-Pédro, le 21 Septembre 1994

SUD-OUEST / SAN-PEDRG

Bk s At i A

DEVIS ESTIMATIF POUR LA DESSERTE
DU NOUVEAU PORT DE PRCHEDE SAN-PEDRO

PRIX © PRIX
DESIGNATION ~ QTE™ | UNITAIRE TOTAL

I - FOURNITURES |
- Poteau Petit Jean 48/37....... 10 60.000 600, 000

- Traverse 5/15..... eeratissesnitcaas 10 3.500 35,000
‘—Clﬁvette SN.---;-:vaeaoto ------ .oe.l 20 5"&5 10-900
- Semelle & Goupille.7/5.cvversvenn ‘e 06 © 1,983 11.898
- Tendeur & oeil 30/4...00vvuveinnne. 06 2,930 - 17,580
~ Serre clble 3 2 boulons 31/2....... | 0b 1.460 B.760
- Pince 30/3a.o-.10e|oo ----- C P Eveswuay - 17 1-650 28. OSO
MEtrier 30/410. """"" PEE YN ERBAAR e 17 ' 3“5 ' -5 865
— Coffret 14 pﬂifes-ui-neoe--u-'uo.. Dl 13.910 13. 9}.0
~ Entraxe pour coffret.....covvvousae 01 © 440 - 440
“‘Tige d'anﬂl‘age 31/5..-.--|o|-c---coo 02 6;205 12.410
~ Plague dlancrage 31/6.. v canrsnnnns 02 4,540 4,080
— Rouleau de feuillard 3/1........... 01 24,693 24,693
-~ Rouleau d'hauban souple 32/2100ens,s 01 5.130 5.130
~ Céble 14 paires série 98......v.... {BOO w 1.100 880,000

mrﬂ: mm---viov----};'-qylooo.c«-oo-o.i-cvq- 1‘663'716

IT -~ TRAVAUX

- PlanlaL:cm de poteau "en h{me courante simple 08 18.080 144,640
— Plantation . "M .. - n avec, hauban - 02 F5.580 .. .. . 51.160
~ Pose de dispositif d'arrét de chble 4 P | 04 1.240 4,960
- Pose de ¢fible 14 paires série 98 800 m 380 304.000
— Pose de coffret 14 paires : ol 21,460 . - 21,460
- Confection de joint droit 14 paives 01 17.420 17,420

!I\GI‘AL 'I“RAVAUX""HKI...' ‘..l‘!.l‘l'.‘Q“‘Q.II'II..";" SA3.640
TOTAL (FOURNITURES + TRAVAUX) ¢ euvniicnivvenrnrnnansas ceevreaa . | 2.207.356

TVA 25 zi ----- TEtertavurae v e RPN i.c-.--..-:-qclac 551.839

TOTAL GBNERAL............ veee 42,759,105

K Y W A 202 i

ARRETE LE PRESENT DEVIS A LA SOMME DE DEUX MILLIONS SEP'I' CENT CIN_QUANTE‘ a
~ KEUF MILLE GENT QUATRE VINGI‘ QUINZE TRANCS CFAQ

S Sud-Ouant
. Ban-Psdrg
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