- En el caso del Puente Sébaco, la altura proyectada serd igual a la del puente actual y no

serd necesario construir un camino de acceso; sin embargo, después de finalizada ta obra,
serd necesario volver a pavimentar la carrelera existente. Asf mismo, se construird un
paso peatonal en el puente, por lo que serd necesario implementar carretera transversal
con una longitud de 58 m, conectando el paso peatonal del puente y de la carretera exis-

tente,

Planos Generales de los Puentes

5.5.6
Se muestran los planos generales de los puentes en las Figuras-10, 11 y 12.
5.6 Calculo General del Volumen de Actividades del Proyecto
Basandose cn los resultados del disefio bdsico, se realizé el cdleulo del volumen de cada
itemn de obra de actividades del Proyecto.
Tabla-23 Calculo General del Volumen de Actividades del Proyecto
Unidad | Puente Las Lajas | Puente Las Maderas Puente Sébaco
Superestructura Puente de cercha Puente de vigas T'de | Puente de vigas T de
simple PC simple PC simple '
Infraestiuctura Buse en T inveriida : | Base en T inverlida Base en T invertida
Cimentacién -Apoyo directo Apoyo directo ‘Apoyo directo
Superficie del puente m? 460.0 436.0 516.0
Trabajos de superestructura | b o], ISR R
- Acero ton 142 - -
- Concreto mo| 120 a4 | 416
kg 24,661 42,814 sLiel
kg - 15,910 18,251
o - : LA P R P
- Armazén de hietro kg 32,833 Ao 21,715 22,164
|- Bxcavaci6n m? 2,703 2,309 1,841

Longitud del camino de m 836 160 -
acceso
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5.7 Plan de Ejecucién de Actividades del Proyecto
5.7.1 Lineamientos de la E Ejecucién de Actividades del l’royccto

El presente proyecto se basa en el hecho de que va a estar financiado bajo el sisterna de
Cooperacién Financiera No Reembolsable del Gobierno del Japén, utilizandose los si-

guientes lineamientos basicos;

® En la mayor medida posible, la maquinaria y materiales de construccién serdn

. adquiridos localinente.

@ La conslruccwn de las m:.talaclones para el puente debera implementarse tratando de
transmmr la méxima transferencia tecnolégica posible y aumentando las posibilidades

de empleo de la mano de obra local:

@ La planificacién de actividades de la cbra deberé finaliza_rs,c dentro de los términos
del perfodo de construccién de la obra, siempre y cuando se cumplan fas condiciones,
cumpliendo con los reglamentos y las condiciones sociales de la Repiiblica de

Nicaragua._
(1) Determinacién del plazo para el perfodo de construccién de la obra

a) Puente Las Lajas

La NIC-2, en donde se encuenira situado este puente, es la tihica que une Managua con Ia
Repiiblica de Costa Rica. Se planea construir este puente rio abajo con respecto a la ubi-
cacin actual del puente por lo que se utilizard el carretera y el puente actual como

desvio y no habrd entorpecimiento del flujo de tréfico.
El grupo de actividades incluird las obras de preparacién, obras de infraestructura, obras
de superestmctura “obras e la superf;c:e del puente obras para la comtrucc:on de la ca-

mretera de acceso, obras varias y limpieza final, todo lo cual se realizard en un plazo de 12

meses.
b) Puentes Las Maderas y Sébaco

Los Puentes Las Maderas y Sebaco estin sobre fa Ruta que une Managua con la

Repubhca de Honduras. Es la carretera intérnacional, que ademds es importante porque
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une la zona de graneros del norte del pais con los mayores centros de consumo, que son
Managua y Masaya. Tanto Sébaco como Las Maderas estdn cerca de centros urbanos, lo

que hace muy dificil cambiar su ubicacion.

Por lo tanto, dorante su construccién, serd necesario preparar una ruta de trdnsito y en

cada uno de los puentes se construird un desvio.

Ambos puentes tienen las mismas dimensioncs, y en ambos casos se construirdn puentes
del mismo tipo, por lo ¢ual la maquinaria de consiruccién y equipo pesado pueden utili-
zarse conjuntamente, pero serd necesario establecer una calendarizacién de obras que

compatibilice su uso.

Dividiendo las actividades, se seguird el siguiente orden: obras. de preparacién, cons-
truccion del desvio, demolicidn del puente actval, obras de infraestructura, obras de su-
perestructura, obras para la construccién de la carretera de acceso, obras de proteccion de

la ribera y limpieza final, todo lo cual se realizard en un plazo de 16 meses.

(2) Método de construccién

El método de construccién a ejecutarse se ha planificado como se describe a conti-

nuacién.
a) Obras de preparaci6n

® Oficina temporal, planta de concreto, taller de preparacmn del hicrro para refuerzo y
de la formaleta)

La oficina temp.oral del coritratista que se encarga'r'a‘i de los trabajos. de construcci6n y.de
la compaiiia consultora, la planta de concreto y el taller de preparacmn del hierro para re-
fuerzo y de ta formaleta se mstalaran en las cercamas de la‘; obras de construcmén dcl
Puente Las Lajas y del Puente Las Maderas (oflcma central) con la fmahdad de ejecutar
la supervision de obras el manipuleo de los materiales de construccién y otros trabajos_
afines. En Sébaco se instalard una oficina temponl dotada con una bodega de materiales
.y con un taller para preparacién del hierro para refuerzoy de la formaleta a utilizarse .

para la fundici6n del concreto.
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@ Plan de suministro de agua

Puesto que las ciudades de Rivas, Las Maderas y Sébaco estdn ubicadas en las cercanias
de las bEl'as de construccién de los puentes, las mismas se encuentmﬁ dotadas del sistema
de redes de agua potable, la cual se utilizard para preparar el concreto para fundicidn.
Por otro lado, el apua para lavado de vehiculos y otros usos gcneraiés serd bombeada de

los rfos.
@ Energia eléctrica paia la gjecucién de los trabajos

Aunque es posible obtener energfa eléctricﬁ de las.cbmpaﬁfas de servicios piblicos de
“electricidad, las in_terrup'c'iones del suministro eléctrico son frecuentes, y esto puede cau-
sar estbrbos en la gjecucion de los trabajds. Por consiguiente, se utilizardn generadores
para suministrar 'energfa eléctrica a las plantas de concreto, a los talleres de preparacién

del hierro para refuerzo y formaleta, y a las oficinas temporales.
b) Obras de infraestructara

Tablestacas de acero con alta capacidad de impenneébi'l-iiaéién se utilizardn en la cons-
truccion de las pilas de los puentes. Por otro ladd,_ cucharones h'i'dra'lulicos_ se utilizardn
para ejecutar las obras de excav:icién, puesto que la profundidad de excavacién es muy
profunda y el material a excavar estd compuesto por grava que contiene canto rodado. Fl
concreto serd suministrado por las plantés de concicto instaladas en Las Lajas y en Las

Maderas; la fundicidn del concreto se llevard a cabo utilizando grias y cucharones.
¢) Obras de superestructura
® Puente Las Lajas

‘ Pﬁeéto que la instalacién de la estructura de soporte necesaria para la construceién de la
: armazin del puente es bastante dificil, debido en gran paite a la gr’aﬁ proﬁu_ldiclad de las
aguas del Rfo Las Laja.i's.,_el' puente serd montado por medio de cables; colocando los
- mie_rﬁbro'é de la e_struc’:titfa; que '.s_crein transpor:tédoé a la obra, por medio del méfodo_ de

izado dirgécfo‘. 'L_a fundicién de las losas se ejecutard utilizando bombas para concreio,

transportando el concreto desde la planta de concreto..
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@ Puentes Las Maderas y Sébaco

Las vigas T de concreto preesforzado serin construidas en las dreas de construccién ubi-
cadas en el lado trasero del estribo del puente, siendo instaladas utilizando vigas tempo-
rales. La fundicién de la losa se ejecutard atilizando bombas para concreto, transpor-

tando el concreto desde la planta de concreto.
d} Caminos de acceso

Para construir el Poente Las Lajas serd necesario constrizir un camino de aceeso con una
longitud aproximada de _840 metros, puesto que este puente estard ubicado rio abajo con
respecto a la ubicacién del puente actual, La subrasante del camino de acceso serd cons-
truida ejecutando las obras de terraplén i].tilizarlldo los materiales adquiridos en la obra.
Los materiales para construccién de la subbase y base del camino de acceso serdn obte-
nidos de la cantera tarena mezciada con grava) ubicada a una distancia aproximada de 6
km hacia Sapoa. La superficie de los caminos_ de acceso serd pavimentada con concreto

asfaltico.

El camino de acceso del Puente Las Maderas se interconectaré con la carretera existente
a una distancia de aproximadamente 80 metros desde el puente actual. Los materiales de
la subrasante, subbase y base del camino de dcce_so se obtendrin de la obra y de las exca-
vaciones del lecho del Rio Las Maderas. La superficie del camino de acceso serd pavi-

mentada con concreto asfaltico.

En el Puente Sébaco, la carretera existente en las cercanias del pﬁeme serd pavimentada
nuevamente después de la conclusién de los trabajos de const_ruécién. Para éonectar las
banquetas para peatones a los caminos laterales, el ancho del terraplén se aumentar4 uti-
lizando los materiales que se obtienen en la obra y el acabado de la superficie consistird

de losetas de coiicreto.
e) Caminos de desvio
" En Las Lajas el puente existente scrd utilizado como camino de desvio. En Las Maderas,

un puente temporal serd construido rio arriba con respecto la ubicacién del puente actual

(dentro del derecho de via), siendo utilizado como camino de desvio. En Sébaco, el
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camino de desvio serd construido aproximadamente 200 m rio abajo del puente existente,

construyendo el terraplén sobre tubos corrugados, con el fin de poder cruzar ¢l rio.

(3) Envio de personal técnico

El montaje de la armazén de acero del puente por medio de cables, la construccién de las
vigas de concreto preesforzado, asi como su instalacién utilizando vigas temporaies, re-
quieren de técnicas especiales. Por lo consiguiente, serd necesario enviar a Nicaragua
personal-téénico especializado en dichas materias que puedan encargarse de la fabri-

cacidn de las vigas de concreto preesforzado de la superestructura.

5.7.2 Condiciones Generales de 1a Construccién y Aspectos de Importancia a tomarse
en cuenta en la Ejecucién de los Trabajos de las Obras

(1) Reclutamiento de mano de obra técnica

- En Nicaragua hay insuficiénci_a de ingenieros y de mano de obra técnica debidamente ca-
lificada para ejecutar obras de construccion. En_i)érticuiar, _pré.cticamenie no existe
ningiin ingeniero con experiencia en la construccién de pliu;:ntes de. concreto preesfor-
zado. Se debe tener presente el factor de garantizar el reélulamie_nto de i.ngenieros y
mano de obra técnica altamente calificada para ejecutar las obras, ya que el mismo ejer-
cer una influencia decisiva sobre la calidad de los puentes a construir y sobre el pro-
grama de ejecucion de las obras. Por consigﬁiénte, €s necesario prestar atencidn especial

para garantizar el reclutamiento de recursos humanos de alto nivel.

(2) Planificacidn de instalaciones temporales

En Nicaragua, existe una diferencia bastante clara entre la estacién luviosa (de mayo a
octubre) y la estacién seca (de noviembre a abril). Por lo tanto, cs necesario plaﬁificar de
tal manera que se puedan ejecutar la mayor parte de los frabajos de i_nfraestmclpra du-
rimtt@ la é_étac_ién sécé._ Por otro lado, en lo 'que’a las ialsta]aci01tes temporaies de las obras
~de .i'n:fraestructﬁr.ﬁ se refiere, es necesario formular una planificacion presthﬁdo atencién
‘especial a la's_éguridad, puesto que las obras de excavacién alcan_zafén profundidades

bastante grandes, entre el rango de 10 a 12 metros.
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(3) Influencia de Ia lluvia

Cuando la intensidad de la Iluvia es muy fuerte, el nivel de las aguas del Rio Las
Maderas y el Rio Grande (Sébaco) puede aumentar rapidamente, por lo que ¢l rfo arrastra
torrentes de lodo y canto. Por lo tanto, serd necesario prestar atencidn especial y tomar

medidas de seguridad durante la ejecucion de las obras dentro del cauce de los rios,

(4) Consideraciones relativas al paso de vehiculos ajenos al proyecto de construccién

373

574

Durante el periodo de ejecucion de obras, se construirdn caminos de desvio en donde se
encuentran ubicadas las obras. Sin embargo, serd necesario blogueat completamente el
paso de vehiculos-ajenos al proyecto durante la noche. Particularmente, en la obra de
consiruccién del Puente Las Maderas, serd necesario pl‘estér atencion especial a la segu-

ridad, puesto que la misma estd ubicada al lado del camino de desvio.

Planificacién de la Administracién de las Obras_

Una vez hecho el contrato con la consultora, se hard un disefio de la obra y se preparardn
los documentos para Ia licitacién. Hasta que se proceda a la licitacién y a la firma del
contrato con el contratista, el personal japonés estard a cargo de la administracion, de las

obras de superestructura e infraestructura, de la planificacion de las obras, del cilculo

integral y de proceder a la licitacién. Durante el perfodo de construccion, la consultora

enviard personal técnico japonés y personal a cargo de la administracién y supervisién de -

las obras.

Planificacién de Ja Adquisicién de Equipo y Materiales

(1) Condiciones laborales

Una vez finalizada la guerra civil de Nicaragua, el personal técnico y fa mano de obra

calificada que habfan emigrado, empezaron a refornar al pafs. En la actualidad, este

- personal estd a cargo de tender puentes pequeﬁbé_, reforzar y rehabilitar los puentes, y las

consultoras locales tienen cada vez mas técnicos y personal capacitado.

Las constructoras locales de Nicaragua tienen experiencia en el tendido de puentes de

- acero'y de puentes de CR, pero no tienen demasiada experiencia en lo que a la cons-

truccién de puentes de CP se refiere. Por [o tanto, existen técnicos y personal capacitado
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e la cozistmccién de puentes de acero pero no en la construccién de puentes CP, por lo
que serd ncce%'\rlo traer personal técnico en este campo del Japén, a pesar de que la
construceién de puentes CP dentro del Plan de Conqtnlccmn de Puentes dentro del tramo
Nejapa-Tzapa con financiamiento de la Donaci6n del Japén se pondrd en prictica, por lo
que s¢ espera poder capacitar al personal focat en lo que a la construccién de los mismos

se refiere.

Asi mismo, se espera poder contratar al personal obrero general en las cercanias de las

obras de construccion.
(2) Condiciones para la adquisicién de equipo y materiales

Para la adquisicién del equipo y materiales para la construccién de puentes, se ha

“proyectado bédsicamente lo siguiente:
a) Lineamientos bisicos para la adquisicién de equipo y materiales

e Si no hay problemas de calidad y de entrega en los plazos establecidos, y existe sufi-
ciente oferta, o incluso aunque sean productos importados, si ¢stos materiales son muy
utilizados a nivel local y hay posibilidades de'adt]uirirlqs en cantidades suficientes, se
hard Ia contratacién local. ' . _ |

® En el caso de que hubiera problernasidc calidad o de entrega en los plazos eétébleéidos,

"0 si no es.posible adquirirlbs localmiente, se adquirirdn del Japén o de terceros paises,

de acuerdo a una comparacién de costos, calidad y entrega en los plazos indicados.
b) Condiciones en ¢l mercado local

A continuacién se indican las condiciones para la adquisicion de los principales materia-

les y de la maquinaria para ¢l presente proyecto:
@ Cemento, concreto amasado en el lugar

La tinica cmpresa productora de cemento en la Repubhca de N;caragua es CANAL que
producc de acuerdo a las: normas nortcamencanas ASTM (C—ISO) y de acuerdo a las
pruebdf; uuhza un control de calidad para producxr normalmente cemenio portland. Su
volumen de produccion anual max:mo es de 350,000 ton, por lo que no hay problemas en

adqumr este producto localmente.
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El concreto amasado en el lugar es fabricado por PROINCO, de la Ciudad de Managua,
teniendo un volumen de produccién de 150 a 200 m¥/dia (30 m¥hora}, y produciendo su-
ﬁciente,' por lo que no habra problemas para_este. proyecto. El suministro se realizard con
10 camiones revolcadores de 5 m3. Il control de calidad sé realiza en base a controles
fijados .p(.)r. la ASTM. La evaluacién de las ventajas al utilizar el concreto amasado se

realizar4 en la etapa del disefio final.
@ Agregados (grava, arena)

El agregado grueso (grava) puede adquirirse en Veracruz, entre Managua y Masaya, y ¢l
agregado fmo (arena) puede adquirirse fac:lmente en Mostatcpe en la C:udad de
Managua. La grava de Veracruz es produmda por PROINCO y el volumen de produccwn
anual es de 96,000 m?, abasteciendo el 90% de la produccién nacional de piedra tritu-
rada. La grava se deriva de lava volcénica del tipo basalto, ffpica de esta _zona' volcdnica
y contiene cierto volumen de material poroso. La arena de Mostatepe es de la montaiia;

sin embargo, no existen problemas ni en la calidad ni en el volumen de la produccién.
@ Armazén de hierro

La a_.rmaién de hie'rro se produce eﬁ INCA', S.A. utilizando hierro importado. Prodﬁce
hierro corrugado con didmetros entre 3/8” - 17 (didmetro me’.\x'imo D25). Las normas de _
produccién son ASTM (Grado 40) y corresponden & las norrmas JIS. La produccién
anual es de 2,400 ton. y es suficiente para este proyecto. En el caso que existan pedidos
de un difmetro mayor de 1” (D25) osiel volumen pedido no Hega a las 10 ton., se consi-

dera como pedido especial a un precio mds alto,
@ Planchas de acero y su fabricacién

Las planchas de acero no se produc.en en Nicaragua y son todas importadas. En su ma-
yoria, se importan del Brasil y de Venezuela. Segiin e.l.precio, hay algunas importadas-
del Japon. INDUMETASA produce v.igas de acero, tuben’a de acero y torres, ¥ su pro-
duccidn anual méaxima es de 20,000 ton. Sin embargo, deade el punto de vista de la fa-
bricacién del acero, no se reainzan controles de calidad sobre el elememo mas lmportante
que es la_soldadura, y no existe un sxstema de control m mdqumara para control. Los

pernos y remaches tamblen son importados

En el caso de los materiales utilizados en las obras temporales tales como las tablestacas

de acero, acero en forma de H, acero en forma de C y el cable pretensado para las vigas
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CP, asi como las barras de acero pretensado, no pueden adquirirse en Nicaragua, ni si-

quiera como material importado y deberdn ser adquiridos del Japdn o de terceros paises.
® Concreto asfiltico

Las empresas ECONES-1II de Veracruz y ECODIN de Granada tienen plantas de mezcla
asfiltica y ofrecen productos asfilticos. La produccién mixima de las dos empresas es

de 25 m¥hora, siendo suficiente para este proyecto.
® Maquinaria para constraccidn

El Estudio ha determinado la necesidad de la siguiente maquinaria para construccion. La
magquinaria que se puede obtener en la Repiiblica de Micaragua es anticuada o no existe
en suficientes cantidades. Hay muchas msquinas importadas de la antigua Unién
Soviética, de las cuales, la mayorfa han sufrido un proceso de deterioro por envejeci-
miento. Su capacidad es.m_uy limitada por lo que, en géneral, en la medida que sea nece-

sario utilizar maquinaria para construccion, ésta serd importada del Japdn o de terceros

paises.
Tabla-24 Adquisicién de Maquinaria para Construccion
‘Nombre - Especificaciones Nicaragua Japon o terceros
o : . : paises
Excavadora 15 ton O '
Tractor conpala 1.8 m? e
Motoniveladora ' 3.1m Q
Pala rétroescavadora; o 0.6 m? O
Roditlo de liantas 10 ton 0
Roditlo vibratorio 0.8 ton O
Camién rociador de 5,5001 He]
agua
Camién de volteo 6 ton O
Camitn de volieo _ 11 ton O
Cami6n o 6 ton -0
Camién mezclador de 4.4 m? @]
concreto
Camidn gnia 20 ton Q
Camién gnia 100 ton O
Remolque 1. 20 ton O
Comprésor 5 m¥min o]
Compresor ' 10 m¥min O
Generador eléctrico S50 kva (o}




(3) Reglamentos relacionados

Nicaragua tiene leyes laborales y leyes sobre el salario minimo que establecen que el
horario de trabajo sea de 8 horas diarias los dfas de semana y 4 horas los sibados. El

salario minimo es de 500 C$/mes (en la ciudad).

- El impuesto séb’r.c: la renta deberd pagarse para ingresos mensuales de més de C3$5,000

mensuales y hay seguros sociales obligatorios que dependerdn de la edad e'ingresos. A

continuacidn se presentan otras norrmas:

o Bl pago de horas extras deberd incrementatse en un 100%

» Bl niimero de dias de feriado (sin contar los descansos dominicales) es de 11.5 dias

5.8 Planificacién dé Obras

5.8.1

El presente proyecto se dividir en una primera fase para la construccion del Puente Las

‘Lajas y una segunda fase para la construccion’de Jos Puentes Las Maderas y 8ébaco. A

continuacidn se describen las dos fase.
Primera Fase: Construccion del Puente Las Lajas

El plan de obras para la cohslmcc_ién del Pﬁente-Las Lajas en la primera fase empezara
después del Canje de Notas, y tiabra un periodo de cuatro (4) mes'es._ para preparar el
disefio de la obra y los documentos para la licitacidén. A continuacion, sé.p'rocederé ala
licitaéién_, .a la contratacién del contratista y al c_omienio' de las obraé. Pata ia cons-
truccién del puente se tiene previsto 12 meses. .La siglaiente tabla muestra el plan de

obras para la construccién del Puente Las Lajas.

Tabla-25 Planificacién de Obras para la Construccién del Puente Las Lajas

i1l2|3|4|5|6]7|8|9|10[11{12|13!14}15]16
Disefio detallado [ (Estudio de campo ¢n el'éitio)
(Trabajo en Japén)
we (Confirmacion en el sitio y aprobacién)
: R R : :
- | AR t_ : N .
- ieammncwesesnet ('Tabajos preliminares) 1 ~|. | (Trabajos de
Primer periodo | ame——tnca (Camnino de acceso) A s pavimenios)
Trabajos de e P— (T_rabajos de infraestructura) | !
Construccidn samawnpeswepmen (Trabajos de-

(Constriccidn de vigas) _
e (Transporte) suplerestn;chuq)l
| | i

H0‘|ﬂm

1T
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5.8.2 Segunda Fase: Construccion de los Puentes Las Maderas y Sébaco

El plan de obras para la construccién de los Puentes Las Maderas y Sébaco es similar al

det Puente Las Lajas en la primer_a fase, realizando el Canje de Notas, disefio de obra y

preparacion de documentos para la licitacién durante los primeros cuatro (4) meses. A

continuacion se procederd a la licitactén, se contratard el contratista y se dard inicio a las

obras. Para la plazo de construccién se tiene previsto 16 meses. La siguiente tabla

muestra las obras para la construccién de la segunda fase.

Tabla-26 Planificacién de Obras para la Construccion de la Segunda Fase

1123

4 5|6

8|90

11

12

13

14116

16

Disefio detallado

e (Estudio de campo en el sitio)

)
]

- (Trabajo en Japon)
(Confirmacidn cn el sitio y aprobacién)
|

]
1 T

taiane mae pansy (Trabajos preliminares)
. (Desvio) |
Segunde periodo Demolicion v
Trabajos de = ; : (Tralimjo d? infraestructura)
construccion (Trabajos de superestructiira) . ' ..4
’ ) Proteccion de Estribo
: {Caruine de acceso)
F_T_-,m g S {Construccidn de vigas)!
l ' I I N

3.9 Gastos Responsabilidad de la Rept’lblica de Nicarégua

La parte de los recursos financieros necesarios para la ejeccién de este Proyecto, gue serd

cargada al Gobierno de Nicaragua, incluye el costo para las siguientes tareas

@ Costo de adquisicién (expropiacién) de tierras

@ Costos de alquiler de ticrras

@ Costos de traslado de pbskes y lineas de teléfono y electricidad, y de tuberia de agua

potable

® Costos de de_mélicién del 'puent.é actual

® Mantenimiento de los caminos de desvio
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CAPITULO 6 EVALUACION DEL PROYECTO Y PROPUESTAS

- 6.1 Beneficios del Proyecto

Con ¢l propésito de activar la economia nacional, el Gobierno de Nicaragua estd promo-
viendo medidas cjue tienen como meta de prioridad mds alta el equipamiento y la reha-
bilitacién de la infraestructura social del pafs. En particular, el méjoralniento y el reha-
bilitacic")_n adecuada de la Carretera Panamericana, la cual sitve de vinculo con el sistema
de transporte de los p'a'fses vecinos, constituyendo la arteria mds importante de la red. de
transporte terrestte de la economfa nicaragtiense, por lo que es un asunto urgente y de

importancia primordial.

Dentro del territorio nicaragiiense, la Cartetera Panamericana estd formada por la Carre-
tera Sur (CA-3), que estd ubicada en la orilla del Gcéano Pacifico, y por la Carretera
Norte (CA-1), ubicada en las zonas montafiosas de la parte ceﬁiral de la nacidn. El mejo-
ramiento - del trayecto de la Carretera Panamericana .ubica'da dentro del_ _territorio
nicaragiiénse se estd lievando a cabo de manera gradual, co.menzando en la Carretera Sur
y haciendo uso de los recursos financieros proporcionados por programas de cooperacion
bilateral, asi como de recursos financieros proporcionados por-organizaciones de coope-
racién internacional. Sin embargo, cabe mencionar que las obras de reconstruccién y
mejoramiento de los puentes de la Carretera Panameﬁcana no forman parté de los pro-

gramas de rehabilitacién de carreteras que se estan ejecutando actualmente,

Los tres puen_tesr'objeto del presente Prdyecto fueron construidos hace 45-57 afios. Entre
los 12 puentes existentes en la Carrétcra Panamericana y evaluado como son problemati-
cos, estos tres puentes son los que necesitan una sustitucién urgente ya que se encuentran
més dete;'iqrzidos, ¥ en-vista del creciente volumen de trifico, actualmente presentan una
_gran pbsibiiidad de c_olap.so. Asf mismo, los tres puentes presentan anchos muy reduci-
dos, dificultando la fluidez del trdfico simultdneo d'ef vehfculos en.los dos sentidos y

constituyendo serias causas de congestionamiento ya que producen cuellos de botella.

Se espera que la ejecucion del presente Proyecto, a través de la utilizacién de los recursos
monetarios ‘proporcionados por la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Go-
bierno del Japén, tracrd consigo grandes beneficios, como se indica cn el siguiente

cuadro.
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Situacién actual y problemas
existentes

Medidas adoptadas en este -

Proyecto

Efectos y beneficios resultantes de
este Proyeclo

1.

A lo largo de las carreteras arterialcs
del pals, que sirven también como
rutas para el iransporte terresire
internacional, existen muchos puentes
con pcligio de celapso, as{ como

‘puentes que contribuyen a la

paralizacidn del trifico,

Hay que tener presente que en ¢l caso
de una paralizacién del tréfico de
estos puentes, no hay alternativas que
puedan sustituir sus funciones.

Entre los puentes que
presentan los problemas
mencionados en'la columna
anterior, los tres puentes con
grado de prioridad mds alto
scrdn sustitufdos por puentes
nuevos dotados con niveles de
resistencia suficientes, segin
los lincamientos del contexto
del presente proyecto,

Por lo menos en los lugares de
ubicacién de los puentes objeto de este
proyecto, serd posible evitar los
peligros y riesgos mencionados con
anterioridad, dando come resultado un
ﬂlljo de :ranspone tervestre més
sEguro,

La gjecucién dc! proyecto posibilitard
el transporte estable y eficiente de
mercaderfa, no solamente en el Ambito
nacional, sino también en el dmbito
internacional {particularmente en los
puentes Las Madecas y Sébaco).

2. Los puentes existentes cuentan con

anchos muy reducidos, por lo que
actualmente 1a fluidez simultdnea de
trifico de vehficulos en des sentidos es
impracliéable, resultando en serias
congestiones de trdfico por la
formacion de cuellos de botella.

Los nuevos puentes que serdn
construidos dentro del
contexto del préseiite
proyecto, contardn con una
anchura suficiente,
posibilitando el trifico
simultdneo de vchiculos en los
dos scnhdos

Después de la conclusion de este
proyecto, secd posible mantener la
misma velocidad del tréfico tanto en
los puentes como en el resto de la
carretera, Esto dard como resultado la
eliminacién del congestionamienté por
formacion de cuellos de botella, y por
consiguiente, 1a reduccidn de costos -
del transpotte.

En vista del ancho reducido que
presentan los puentes existentes, cl
riesgo de accidentes de trifico
implicando - p(:amncs es basiante aito.
Por ¢sta raz6n, en la mayoria de casus,
los peatones preficren cruzar el rio
caminando por ¢l lecho del mismo, en
lugar de cruzar por el puente.

En los puentes Las Maderas y
Sébaco se estima que el trdfico
de peatones serd bastanie
grande: Los nuevos puentes
que serdn construidos dentro

-| del contexto de este proyecto,’

eslaréin dotados de banquetas

con anchura suficiente para -

gatantizar el trdfico Seguro de
los pealones,

La seguridad de las personas gue
residen ¢n las cercanfas de los puentes
Las Maderas'y Sébaco mejorard de
manera nofable. Ademdsdela
climinacién de los dafios directos
causados por los-accidentes, esto
contribuird también para mejorar el
nivel de seguridad de Ia pob]amon
local en si.

4, En vista del estancamicnto de las

actividades econémicas, las
oportunidades de empleo son
reducidas y latasa de desemplco cs
bastante alta

Los equipos y materiales
disponibles en el mercado

‘locatl, asf como fa mano de

obra local, serdn utilizados
para levar a cabo este
proyecto.

La ejecucion del presente proyecto
dard como resultado 1a creacidn de

empleos para peones y personal

técaico que se dedicardala ejecumén
del mismo.

5. Durante los ﬁltimos 20 afios, no se ha

registrado ningin caso de
construccién de puentes de escala
comparable a los puentes objéto de
este proyecto (puentes con luces de 40
a 50 metros). Por conmgulcmc. no s¢
dispone de recursos técnicos ni
recurses humanos para la ejecucién de
obras de esta envergadura.

Se tomardn medidas especnales

para emplear ingenieros,
técnicos y olros recursos
humanos locales, con atencidn
partticular para el aprendizaje -
de técnicas de construccidn
{especialmente en lo que al
concreto preesfonado s¢
mﬁere)

Serd posible realizar la transferencia
de tecnolopfa a ingenicros y téenicos
a través de la ejecucién del presente
proyeeto, utilizando las téenicas de
construccién mds recientes.

6. Los puentes existentes presentan

dafos notables y para conservarfosen
un estado adecuado, serd necesario
realizar inversiones de sumas
considerables para mantenimiento y
reparacion. .

Los puenles existentes serdn

sustituidos por olros nuevos a

través de la cjecucion de esie
proyeclo

Como resultado de 1a gjecucion del
proyecta, serd posible realizar ahorros
considerables en los costos de
mantenimiento y reparacion,

|

; Bl Puente Las Maderas puede

ocasionar dafios en los pueblos
vecinos, debido ala pos1b1hdad de
inundaciones, arrastre de lodo y canto,
asi como otros problemas por causa
de tluvias muy fuertes.

Los estribos del puenie
existente, que son las causas
mds probables de los

problemas antes mencionados,

serdn removidos'y se
sustituirdn por un puente
auevo que cubrird la secc16n
transversal del rioen su
totalidad.

Como resultado dela qecuuén del
proyecto, seré posible evitar los dafios
causados por las inundaciones y
torrentes de lodo y canto,
contribuyendo para garantizar la
seguridad y estabilidad de la vida
cotidiana de Ia poblacién de las
vecindades.
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Los resultados de ta implementacién de este proyecto, mencionados en los numerales 1y
2 del Cuadro anterior, ejercerdn efectos bastante fuertes que tendrdn una influencia sobre
la poblacién de la nacién en general, estimdndose que la poblacién beneficiada alcanzard

las proporciones que se indican a continuacidn.

Tabla-27 Poblacién y Arca Beneficiadas

Puente - Poblacidn - “Area (km?) Observaciones
heneficiada
Las Lajas 1,831,953 8,396 Area de Managua
. . Arca Sur
Las Maderas y Sébaco 2,241,979 61,169 | Arteade bianagua
: Area de Las Segovias
Area Norte _
. - Area del Atldntico Norte
‘Total del Proyecto '] - 2,923,162% 65,803* L

Nota : * Puesto que el drea de Managua serd beneficiada por los tres puentes arriba mencionados,
el valor del total no coincide necesariamenie con la'suma de los vatores parciales,

Por otro lado, se supone que la poblacién directamente beneficiada por las mejoras men-
cionadas en el numeral 3 de! primer Cuadro serd la poblacién residente en las dreas urba-

nas de Las Maderas'y de Sébaco, es decir, (4,500 + 8,000) 12,500 habitantes.

En cuanto a la poblacidén beneficiada por el efecto mencionado en el numeral 4 dei pri-
mer Cuadro, se estima ¢l nimero de obreros directamente relacionados con las obras de
construccién de los puentes, como se muestra a continuacién.
- Construccién del Puente Las Lajas :

Aproximadamente 70 personas x 12 meses = 840 personassmes
" —-Construccion de los Puentes Las Maderas y Sébaco :

Aproximadamente 90 personas x 16 meses = 1,440 personassmes
Como se puede observat de los datos arriba mencionados; la ejecucién del presente

| pfqyéctt_i resultard en la creacion dc"opo'rlunidades de empleo directo para un total de

2,280 personas por mes.
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6.2

Comprobacion y verificacion de la Factibilidad

El prcscnte Proyecto estd en conformldfid con una de las metas de alh prioridad (lel "Plan
de Desarrollo a Mediano PIE!?O Plan de Desarrolio Nacional de Nicaragua, es dec1r, la
mejora y rehabilitacién de las carrcteras naci_onales (es decir, 1a Carretera Panalﬁcricana).
De esta manera, se espera que la ejecucion de este Proyecto contribuiré no solamente -
para activar la economia nicaragiiense, sino también servird para mejorar de manera

amplia el nivel de vida de la poblacidn.

En otras palabras, puesto que en primer lugar, Nicaragua depeﬁde de Ias'irr':poﬂaciones
para garantizar el suministro de muchos d§ los recursos necesarios pafa su vida cotidiana,
tecursos importados que estdn siendo tréﬁspo_rtados_desde los paises v'eCinos.a través de
la Caﬁetera 'Panameri.can:a, ¥ en segundd 1ligar, puesto que los pﬁénte’s objeto de este
proyecto (en especial, los puentes Las Maderas y Sébaco) estdn ubicados en la ruta de
interconexién de los pr1nc1pa]es centros de produccmn de ahmentos y prmmpales centros .
de consumo de la nacién, se estlma que la estabilizacién y el mejoramiento de la eficien-
cia de los m_edib's de transporte, gue se llevard a cabo por medio de b ejecucidn del pre-
sente Proyecto, cox_ﬁribuiré de maneta directa y obvia para-mejorar Ias condicicnes de
vida del pueblo nicaragiicnse en general. Asf mismo, se estima que los beneficios de la
ejecucion de este Proyecto ejerceran influencia sobre los 3/4 de Ia poblacién total de la

nacién, es decir, sobre 2.9 millones de personas.

Por otro lado, se debe tener presente que el presente Proyecto propone simplemente 1a
sustitucién de los puentes existentes, y no resultard en modificaciones de gran enverga-
dura en la situacién actual de las'condicignes. existentes.: Por 1o tanto, no se puede notar -
la existencia de ningun factor que pueda causar cl _embeoré'rhiénto de las éondicio_neé

ecolégicas como resultado de la ejecucidn del Proyecto. Por el contrarjo, se espera que

la sustitucion de los pucntcs Las Madcras y Sébaco, que estan ubicados en las cercanias . -

de dreas urbanas resultard en mejoras considerables en el palsaje de los alrededores de
dichos puentes on la seguridad del teifico y otro% aspectos afines, lo que conlleva a la

realizaci6n de mejoras notables en las condiciones de vida de la poblacién.
Por otro lado, el mantenimiento y control de los puentes después de finalizada la eje-

cucién del presente  proyecto, quédard bajo responsabilidad del Ministerio de

Construcci6n y Transporte del Gobierno de Nicaragua. En vista de los resultados positi-
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6.3

vos alcanzados hasta ahora por diche Ministerio con respecto al mantenimiento y repa- .
racién de puentes similares dentro del territorio nicaragiiense, se espera que no existird
problema alguno con respecto a la organizacidn, recursos humanos y recursos financieros

que sean necesarios.

En vista de las consideraciones arriba mencicnadas, se puede concluir que la ejecucidn
de este Proyecto haciendo uso de los recursos financieros proporcionados por el Sistema
de Cooperacién Financiera No Reembolsable del Gobierno del Japén es perfectamente

factible.

Recomendaciones

Es necesario tener pfesente que este proyecto propone la sustitucién de los tres puentes
que actualmente presentan el grado de urgencia mayor, entre algunos de los puentes ubi-
cados en la arteria principal de la nacién (Cafretera Panamericana). En otras palabras,
después de la finalizacién del p'resente Proyecto, serd necesario llevar a cabo otros
proyectos similares con el fin de rehabilitar y mejorar otros puentes que también
presentan problemas dentro de la red vial de la nacién. Desde este punto de vista, séré
necesario en primer lugar, formular el Plan Maestro para llevar a cabo los trabajos futu-
ros de rehabilitacion y mejoramiento de los puentes obsoletos existentes en la red vial de
la nacién, y en segundo lugar, determinar el orden de prioridad de dichos trabajos,
basdndose en la situacion actual de los puentes existentes, como se muestra en la Figura-

3 del Capitulo 3 de esie Informe.
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Anexo §; Miembros de la Misién

(1) Primera Misién

Encargado . - Nombre Posicién Actual
Jefe de la Misién Lic. Hideki ABE Director Ejecutivo de Departamento del Estudio y Disefio

.| pata Cooperacién Financiera No Reembolsable, JICA

Planificacién e puentes

‘| Ing. Kenji KIYOMIZU

Especialista de Desarrollo, JICA

Cooperacién Financiera
No Reembolsable

Lic. Shigeki KOBAYASHI

Division de la Co'operacién Financicra No Reembaolsable,
Bl_|r6 de 1a Cooperacién Economica,
Ministerio de Asuntos Exteriores

Jefe del Equipo de
Ingenicros

Ing. Takashi TACHIKAWA

Central Consultant Inc.

Diseiio de puentes

Ing, Shoji SAOTOME

Central Consultant Inc.

Estudio de condiciones
naturales

Ing. Masao AIZAWA

Katahira & Engincers International Co., Ltd.

Planificacién ¢ integ_racién
de obras )

Ing. Shuji MURAKAMI

Central Consultant Inc.

1 Central Consultant Inc. .

Intérprete Lic. Sciichi AOTO
(2) Segunda Misién
Encargado Nombre' ' Posiciéﬁ Actual - .

Jefe de la Mision

Ing. Kenji KIYOMIZU

Especialista de Desarrollo, JICA

Cooperacién Financicra
No Reembolsable

Lic. Gitataro WATANABE

Director de Divisié de Planificacion y Desarrollo,
Departamento de Asuntos Generales, '

| Systema de Cooperacién Internacional del Japdn (JICS)

Jefe del Equipo de”
Ingenieros

Tng. Takashi TACHIKAWA

Central Consuitant Inc.




Anexo I, Programa de Actividades en Nicaragua

(1) Primera Misién (1)

Renglén

Fecha
(dia/mes)

Contenido de las aclividades -

Agrimensura
(levantamientos)

Tiivestigacion

geoldgica

—

21/6

Partida de Narita

2216

Llegan a Managua 5 miembros de la Mision.
Solicitud del célculo del prcsupucslo dela
reconsignacion.

23/6

Jue

Llegada de 2 miembros de la Mision. VlSll"l a
la Embajada del Japén. Trabajos de
investigacion de campo,

24/6

Vie

Visita a los Ministerios de Cooperacién
Exterior y de Construccién y Transporte;
deliberaciones, investigacion de fos 20
puentes.

2506

Sab

Trabajos de tnvestigacion de campo,
supervisidn de los trabajos de agrimensura e
investigacidn geoldgica, invesligacion de los
20 puentes.

-26/6

Dom

- Idem -

2716

Lun

Deliberaciones con el Ministerio de

Construccién y Fransporte; supervisidn de los| -

trabajos de.agrimensura ¢ investigacion
geolégica, investigaci6n de los 20 puentes.

28/6

Mar

Tdem, recoleccin y andlisis de datos e
informacion recabada.

29/6

Mic

Llegada dei Sr. Abe, Jefe de 1a Misitn. Visita
al Ministerio de Cooperacion Exterior y a la
Embajada del Jap6n, deliberaciones dentro de
la M1sxén, investigaciones’ prehmmares de los
pucles.

Trabajos de
preparacion

Trabajos de
preparacion

10

30/6

Jue

Visita al Ministerio de Construccién y
Transporte y deliberaciones, investigaciones
de campo (Sébaco), estudios preliminares
relativos a los puentes. '

Celebracion del
contrato

Celebracion del
conlraio

il

117

Vie

Pariida del Sr. Kobayashi, miembrodela
Misi6n. Deliberaciones con cl Ministerio de
Construccion y Transportes, receleccion y
andlisis de datos ¢ informacién.

Comienzo de los
irabajos en los
puentes Las Lajas v
Las Maderas

Comienzo de los
trabajos en los
puentes Las Lajas y
Las Maderas

277

Sab

invesligaciones de campo, supervisién de los
trabajos de agrimensura, andlisis de los datos
e informacidn recabada, estudios preliminares
relativos a los puenles:

- Idem -

- Idem -

13

347

Dom

- Idem -

- Idem -

{-idem -

14

417

Lun

Visita'a la DANIDA, dchbcracmnes sobre las

Minulas (borrador)_, recoleccién y andlisis de

los datos ¢ informacion recabada.

Adicidn del Puente
Sébaco

Adicion del Puente
Sé_baco_ .

517

viar

Firma de las Minutas, presentacion del

linforme a la Embajada del Japon, recoleccion

y mallsls de los datos e informacion
recabada, - :

‘Trabajos de campo

Trabajos de campo

16

67

Mie

Partida de algunos miembros (Sr. Abe, Sr.-
Shimizu) de la Misién, visita a'la Empresa

|- dem -

- tdem -

Piblica de Construccién y deliberaciones.




(1) Primera Misién (2)

Renglén | - Fecha | Dia | Contenido de las actividades Agrimensura Investigacién
(dia/mes) il : {Ievantamicentos) geoldgica
17 "t lue  |Presentacidn def informe de regreso a la Tiabajos de campo  {Trabajos de campo
Embajada del Japén, recoleccion y anélisis de
tos datos ¢ informacién recabada,
18 817 Vie {Partida de Managua de 2 miembros {Sr. - Idem - - ldem -
‘Tachikawa, St. Murakami) de la Mision,
dediberacion con la Adminisiracién de
Construccién de Carreteras.
19 917 Sab [Trabajos de investigacién de campo (Sébaco), [ldem, preparacién de |- Idem -
recoleccitn de datos e informacidn, planos
supervision de los trabajos de investigacin
geolégica (Sébaco). o
20 1047 Dom [Supervisi6n de l0s-trabhjos de investigacién |- Idem - - Idem -
de los 20 puentes y de los trabajos de -
{investigacion geol6gica (Sébaco). -
21 1147 Lun |Estudios preliminares relativos a los puentes, |- Idem - - fdem -
recoleccitn de datos e informacién,
verificacin de los planos de levantarniento
. S {Las Lajas). -
122 1247 Mar ‘|- ldem - : : . Idem - - Idem -
23 1347 Mie [Recoleccién y andlisis de fos datos e Preparacidn de - Idem -
informacién recabada, veérificacién delos Iplanos
planas de levantamiento (Las Maderas).
24 1447 Jie. | -Idem- . - - Idem - - Idem -
25 1577 Yie [Presentacion del inferme de regreso a la - Idem - - Idem -
' Embajada del Japon, recoleccidn y . )
clasificacién de datos e informacin recabada.
26 1647 Sab [Recoleccidn y clasificacién de datos e - Idem - - Idem -
informacion recabada, verificacién de los
planos de levantamienlo de Sébaco,
supervision de los trabajos de investigacion
geoldgica. S : :
27 1717 Dom [Clasificacién de datos e informacién, Recopilacién de los “IRecepcidn del
supervi_éic‘m de los trabajos de investigacion  {resuliados obtenidos {Informe de los
geoldgica (Sébaco). - |puentes Las Lajas y
: Las Madcras
28 18/7 Lun |Partida de Managua de 3 miembros de Ia ‘Trabajos en el
Misi6n. Puenie Sébaco
29 19/7 Mar |Escala en Los Angelcs. - Idem -
30 2007 Mie |Liegada a Narita. - Idem -
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(2) Seguada Misién (Misién para explicar el Informe Final del Borrador)

Renglon| Fecha Dia Contenido de las actividades
{din/mes) . I
1 26/9 Lun | Partida de Narita.
2 279 Mar | Llegada a Managua, visita de cortesfa a la
Embajada del Japdén. )
3 28/9 Mie | Decliberaciones sobre ¢l Informe det -
Borrador (Ministerio de Obras Pdblicas).
4 29/9 Jue Deliberaciones sobre ¢l informe del
Borrador (Ministerio de Obras Publicas).
5 30/9 Vie Deliberaciones sobre fas Minutas. -
6 1/10 .- | Sab | Investigaciones de'campo (ires puenies).
7 210 Dom | Recoleccién de datos ¢ informacién, o
. deliberaciones dentro de-ta Misi6n.
8 - 3/10 Lun | Firma de las Minutas, presentacién del
' informe a la Embajada del Japén.
9 410 Mar | Partida de Maniagua de alguncs miembros
de la Misién. Investigaciones adicionales
por el encargade de trabajos, B
deliberaciones. B
10 5/10 Mie | Investigaciones adicionales; deliberaciones.
11 6/10 Jue Investigaciones adicionales, deliberaciones.
12 710 Yie | Partida de Managua.
13 8/10 Sab ) .
14 910 Dom | Llegada a Narita.
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Anexo MI. Lista de lasPersonas con las que se Entrevisté la Mision

(1) Erﬁbajadn del Japon
Ministro

Secretario

(2) Ministerio de Construccién y Transporte (MCT)
Vice-ministro
Vice-ministro

Secreterio General

(3) Direccidn General de Viahidad (DGV), MCT
Director General |
Director de Direccién de Ingenicria
Director Unidad Ejecutora Proyectos BCIE
Ingeniero, Direccion de Constfuccidn Carretera
Ingeniero, Direccion de Construccion Carretera
Ingeniero, Dieccién de Ingenieria

Jefe de Division Economico
(4) Empresa Nicaragitense de la Construccién (CERC)
: Gerehtc General de MCT Regioén VI
(5) Ministerio de Cooperacitn Externa (MCE)
Ministro en Funciones
Secretario General

Asesor de Cooperacion Economica Financiera

(6) Alcaldfa Municipal de Sébaco
- Alcalde

A-S

- Sr. Kuniji SUZUKI

: Ing.
: Ing.
: Lic,

: Ing.
: Ing.
: Ing.
: Ing.
2 Ing.
: Ing.
: LlC

E Ing.
:Ing.

:Ing.
: Lic.,
: Lic.

1 St UEMATSU

Raut Leclair
Edmundo Zunigo Garcia

Carmen Sotomayor

Guillermo Calero Murillo

Rafael Urbina M.

Carlos Perez Padilla
Lupdones Cortes Nrinda
Carlos Tercero Coronado
Juagquin Gevara

Nelda Hernandez

Oswaldo Chaves

Luis Alcides Rodriguez Salgado

Gerardo Peralta Mayorga
Mariano Arguetlo

Michiyuki Shimoda

: Guillermo Yega Cruz



Anexo 1V. Minuta de Discusién
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MINUTA DE DISCUSION
PARA
EL ESTUDIO DE DISENO BASICO
PARA EL PROYECTO DE LA RECONSTRUCCION
DE LOS PUENTES EN CARRETERAS PRINCIPALES
| LN '
LA REPUBLICA DE NICARAGUA

En respuésta a la solicifud formulada por ¢l Gobiemo de la Republica de Nicaragua, ¢l
Gobiemo del Japon decidié realizar el Estudio de Disefio Basico parn el Proyecto de la
Reconstruccion de los Puentes en Carveteras Principales (en adelante denominado "et Proyeclo")

y la Agencia de Cooperacién Internacional det Japon (en adelante denominado “JICA") se

encargd del Estudio.

JICA envid a la Repiblica de Nicaragua la Mision de Estu;lio encabezada por el L_ic.
Hideki Abe, Director Ejecutivo de Deépartamento del Estudio y Disciio para Cooperacion
Financiera No Reembolséblc! JICA, desde 22 de junio hasta 18 de julid de i994, con el fin de
exbiicar y discuﬁr el mismo Proyecio.con las autoridades del Gobiemeo de la Repiblica de

Nicaragua, y realizar las investigaciones de las condiciones relativas al Proyecto.

Como resuliado de las discusiones, ambas partes (la Mision y la parte nicaragiiense) han
llegado a la conclusion que se presenta en el Anexo, la cual se adjunta a la presente minuta y han
acordado recomendar a sus respectives Gobiernos examinar los resultados de los estudios de la

Misién. La Misin elaborara el borrador del Informe del Estudio de Diiseﬁ{) Biasico del Proyecto.

Managua, 5 de julio de 1994

Lic. Hideki ﬁae/ - | __1 '{/iLec!d /

Jele de la Mision del Estudio de Disefio ice-nhinistro Mlmsteno de Construccion

B;’aéico, JICA : _ y Tran_s

Lic. Mariano Arguél%
Secretario General, Mmlstcrlo de

Cooperacidn Externa



[Anexo]
{l.] CONFIRMACION DEL CONTENIDO DE LA SOLICITUD

1. Objetivo del Proyecto _
El objetivo de este Proyecte es la reconstruccion’ de puentes sobie carreteras principales,
. i . .
mediante lo cual mejorara la condicién de transporte vial, contribuyendo de esta forma en el

reforzamiento de actividades socio-ccondmicas de la Repiiblica de Nicaragua.

2. Organismo Ejecutor

El Ministerio de Construccién y Transporte (MCT) serd responsable de la gjecucion de este

Proyecto,

3. Confirmacion del Contenido del Proyectd _
1) El contenido de la Solicitud para la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japdn

presentada por la parte nicaragiiense ha sido confirmada como sigue continuacion:

a) Diseilo detallado y reconstruccion de los puentes de “Las Maderas" y "Las Lajas” sobre
~ NIC-1 y NIC-2, respectivamente. ) )

b) Construccién de desvio y un piente proviéionai de ser necesario durante la
construccion. '

c) Construccion o arreglo de camino de acceso conectando la carretera exislente y el
puente nuevo.

d) Construceidn de proteccion de los estribos del puente reconstruido en el derecho de via,
en caso de ser necesario. _

2} La parte nicaragiiense manifestd su vehemente demanda de incluir al mismo Proyecio la
reconstruccidn del puente "Sebaco”, el cual .existe sobre NIC-1 (una partc de la Carretera -
Panamericana) , estd baslante decrépito y tiene la plofunda relacion con el aprovechamiento
econdmico de la Carretera Panameucana
Con rcspecto a cste 1a Misién expllco que la misima fue cnwada par'l el Estudto de Disefio
Basico de los do‘; puentes menmonados arriba, Ademds, como la Mlsmn confirmd la
necesidad-y urgencia de la reconstrucc:on del puente "Sebaco", después dcl reconocimiento-
del mlsmo la Mision promeno trasmitir la demanda de la parte mcaraguense al Gobmmo

dei Japon

Sin embargo, la Mision aclard que sera hasta después del examen y tramite necesariq del
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Gobierno del Japén, que el puente "Sebaco” podrd ser incluido coma parte del Proyecto, lo

cual fue comprendido por la parte nicaragiiense.

4. Ubicacion del Proyecto

Los sitios del Proyecto se indican en cl mapa adjunto. (Referencia-1)
- [IL]-SISTEMA DE LA COOPERACION FINANCIERA NO REEMBOLSABLE DEL JAPON

1. El Goblcmo de la chubl:ca de Nicaragua ha comprendido el sistema de la Cooperacién
Financicra No Reembolsable del Japdn que ha sido expllcado por la Mision con el folleto -

adjunto en la Referencia-Z.

2. En caso de ejecucion del Proyecto con la Cooperacion Financiera No Reembolsable del
Japén, el Gobierno de la Repiblica de Nicaragua adoptara las medidas necesarias mencionadas

en la Referencia-3 para el mejor cumplimiento del Proyecto. .

3. Estudio de Disefio Basico _
1) Se ejecutara el Estudio de Diseiio Bésico en Nicaragua hasta el 18 de julio de 1994, Iuc.g,o

" continuaré el anlisis en Japon. :

2) JICA elaborara el borrador del Informe Final del Estudio Basico y en el mes de octubre de
1994 enviard una Mision con el fin de explicar su contenido. '

3) En el caso que el contenido del borrador de! Informe Final sea aceptado en principio por la
parle nicarapiiense, JICA completara ¢l Informe Final y 1o enviard al Gobiemo de la

Repuiblica de Nicaragua en diciembre de 1994,
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[Referencia-2]

La Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japdn

1. Procedimiento de la Cooperacién Financiera No Reembolsable
El procedimicnto de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon es lo siguiente.

1) Solicitud (Presentacion de una solicitud por el pais receptor)
' Estidio (Estudio del Disefio Basico por JICA)
Evaluacion y Abrobaciéh {Evaluacion del Proycctd por el Gobierno del Japon y
Aprobacién por el Gabinete) '
Decision de Realizacion ( Firma de Canje de Nota por ambos Gobtcmos)

Realizacion (Realizacidn del Proyecto)

~ 2) En la priwera etapa, el Gobierno del Japén (et Ministerio de Relaciones Exteriores) examina
Ja soticitud hecha por el pais receptor para verificar si es consistente con la Cooperacidn
Financiera No Reembolsable, y ordena ¢l estudio ‘a JICA en caso de que sea altamente

prioritario en el Proyecto.

Luegol_vien.e la_segunda etapé, quc se refiere al Estudio Estudio de Disefio Basico)
examinado por JICA. JICA realiza este estudio, en principio, a través de un conlrato con un
consu]tor del Japon ' |

En la Primera Etapa, la Evaluacion y la Aprobacion, el Gobierno del Japon evalua y confirma
que el Proyccto es apropiado para la Cooperacmn Financiera No Reembolsable, en base al
nforme de Dlseno Bassco elaborado por JICA en la scgunda ctapa luego Io envia al
Gabmcte para su aprobacion: El Proyecto aprobado por el Gdbmclc ]Iega a la decision
formal despues de la firma de Canje de Notas, y se pone en realizacion la Cooperacion

Financiera No Reembolsable.
2. Posicion del Estudio
l) E! contenido del Estudlo

El Estudio e)ecutado por JICA (Estudto de Diseiio Basico) csta destmado a actualizar los

antecedentes, el objctwo, la eficiencia del Proyecto, y la capacidad de la organizacién

e:)



N

mcaragucnsc para la dduumstracmn y manlcuumento del proyecto rcahzado y examinar la
vialidad técnica v socio-econémica, Se confira mutuamente ¢l Proyecto  después de la
deliberacion con el pais receptor, y se hacen el dlseﬁo basico y la estimacion del costo del
Proyecto. Estos son los datos basicos con que el Gobierno del Japén aprueba la Cooperacton
Financiera No Reembolsable.

Naituélhmnte, el principio del Proyecto confirmado mencionado arriba no se convierten en
todos los contenidos de la Solicitud, considerando el esquema de Cooperacidn Financiera

No Reembolsable del Japon.

Al realizar el Proyecto bajo la Cooperacién Financiera No Reemboisable, el Gobiemo del
Japén desea el esfuerzo y las medidas necesarias del pais rcceptor El Gobiemo del pais
receptor asegura la realizacién perfccla de los medidas necesarias conﬁnnddas en la Minuta,
aunque éstas son por otra organizacion del Ministerio de Construccidn y transporte entidad

encargada del Proyccto.

2) Seleccion de compania consultora
Al realizar el Estudio, JICA selecclona una dc las compamas consultoras reglstradas en la
licitacién con la propuesta. La compania scleccnonada realiza el Estudio de Dlseno Bisicoy
elabora ei Informe baje el control _de JICA. Despues de la firma de Canje de Notas,‘ con el fin
de asegurar coberencia técnica entre [_)i;eﬁ'cj'Bésico‘ y ¢l disefio detallado, y tomando en
cuenta que na ha'y.tiempo suficiente para seleccionar la compania consultora nuevamenie,
JICA recomienda al pais receptor emplear la misma compania consultora que se hizo cargo

del Diseiio Bésico para el disciio detallado y supervision de la realizacion del Proyecto.
3. Esquema de Cooperacion Financiera No Reembolsable

1) Cooperacidn Financiera N.o Reembolsable
La Cnopelacaon Financicra No Reemboisable consiste en la donacion de fondos que no
requiere la responsabilidad de reembolso a los paises receptores y permilen a través del
fondo adquirir equipos, materla]es y servicios (técnicos, para el transporte, e[c) necesarios
para ¢l desarrollo econémico y soctal de las patses bajo las normas sngmenlcs y las leyes
relacionadas del Japdn. Pero, no sc pcumu. que el” Czoblcrno del Iapon adquiera

d;rcctamenle los matcnaies maqumas y equipos, y los cnncguc al pais rcccptor

2) Firma de Canje de Notas

En la realizacion de la Cooperacién Financiera No Reembolsable, se necesita el acuerdo y ia



firma de Canje de Notas entre ambos gobiernos. En Canje de Notas se aclaran el objetivo, el
periodo efectivo de la danacién, la condicién de realizacton y ¢l limite de monto de la

donacion,

3) El periodo efectivo de la donacion debe ser df:ntro del mismo afio fiscal del Japon en el que
el Gabinete aprobo la cooperacién. Durante este periodo, el proceso debe LonClulrSC desde
ta firma de C/N hasta el contrato con compania consuitora ¢ constructora, incluyendo el
pago final.

En ¢l caso de un retraso en el trﬁtxsportc, instalacion y construccion por la condicién de
clima u otros, existe la posibilidad de pr'olon-gar"por un afio fun afio fiscal) por la

deliberacién entre ambos paises,

4) La Cooperacién Financiera No Reembolsable Ser utilizada 'porr el Gobiermo del pais
receplor apropiada y exclusivamente péra la adquisicfén de los productos japoneses o del
pais receptor y. los servicios de nacionales japonesas o del pais receptor para la ejecucion del
Proyecto: (El Témmino ‘.'nacionalt:s japoneses" significa personas naturales japonesas o
personas Jund:cas controladas por personas naturales j }aponeses )

No obstante lo arriba mcncuonado la Cooperacién Financiera No Rcembolsable podra ser
utthz’ada, cuando los dos Gobiemos lo estimen necesario, para fa adqmswlon de productos
de p=aises terceros { excepto Japén y el pais receptor } ¥ los servicios para el transpoite que
no sean de los nacionales j japaneses ai de nacionales del pais receptor.

Sin embargo, considerando el esquema de ta donacaidn del Japon los contratistas primarios
para la ejecucion del Proyecto como consultoras, constructores y proveedores deberan ser

los nacionales japoneses.

5) Nccesldad de Aprobacwn
El Gobiemo del pais receptor o la autoridad designada por él, concertara contratos, en yenes
Jjaponeses, con nacmna!es J'aponescs para la adquisicion de los pxoduuos y los servicios. A
" fin de ser acepiado para la Donacxon tales contratos deberén ser venﬁcados por el Gobierno
del Jspon Esta verificacién se debe a quc el fondo de Donacién es de los impuestos

generales de nacionales japoneses.

6) El Gobiemo del pais receptor tomard las medidas necesarias para:.
{a)-asegurar y nivelar un lote de terreno necesario para la ejecucion del Proyecto.

(b) proveer de instalaciones para la distribucion de electricidad, suministro de agua, el sistema

de desagiie y otras instalaciones auxiliares adicionales fuera del lote.
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(c) propocionar los edificios necesarios en caso de que la Donacién fuera sélo para adquisicién
de los equipos. V

(d) asegurar ¢l pronto desembarco y despacho aduanero en el pais receptor y el pronto
'transporte utemno de los prodilctos adquiridos bajo la Cooperacién Financiera No
Recmbolsable. - _ '

(¢) eximir del pago de derechos aduancros, impuestos internos y otras cargas fiscales que se
unpongan a los nacionales japonéses en el pais receptor con respecto al suministro de los
praductos y los servicios bajo los Contratos Verificados.

(f) acordarles a nacionales japoneses, cuyos servicios sean rcqucridos. en conexion con el
suministro de los productos y los servicios bajo los contratos verificados, y brindar las
facilidades necesarias para su ingreso y estadia en el pais receptor para ¢l desempefio de sus
funciones. . ' _

() asegurar que las facilidades construidas y los productos adquiridos bajo la Cooperacion
Financiera No Reembolsable sean debida y efectivamente mantenidos y utilizados, y

 preparar p.ersonal necesario para la ejecu.cién del Proyecté.

{(h) reexportacion: _ _

Los prdductc;s adquiridos bajo ta Cooperacion Financiera No Reembolsable no deberan ser

reexportados por el pais receptor.

{i) contratos verificados de Banco:

- El gobiemo del pais receptor o la zutoridad designada por ¢l debera abrir la cuenta a
rombre del Gobierno del pais receptor en un banco japonés autorizado de cambio
extranjero en el Japdn, El Gobiemo del Japon levara a cabo Cooperacion Financiera No
Reembolsable _éfectuando pagos, en yenes japoneses, para- cubrir las obligaciones
contraidas por el Gobiemno del pais receptor o la autoridad designada por él, bajo los

contratos verificados.

- Los pagos se efectuaran cuando las solicitudes de pago sean presentadas por el Banco al
Gobierno del Jap(').n en virtud de una autorizacion de pago (A/P) expedida por el

Gobiemno del pais receptor o 1a autoridad designada por éL.
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[Referencia-3]

Propocionar las informaciones y los datos necesarios para los estudios y la ejecucion del

Proyecto.

‘ ; :
. Adquirir y disponer de un terreno necesario para la construccion de los puentes en cada sitio,

commo para camparnento, acopio de materiales y otros, asi mismo el derecho de via necesario

para la ejecucion del Proyecto.

Mantener los caminos de acceso a cada sitio desde el inicio hasta ﬁnah?ar la constmccmn
para facilitar el normal desenvolvimiento del transporte de equipos y materiales y de la

construccion,

Pagar las siguientes comisiones al banco japonés de cambio de moneda extranjera en base al
acuerdo bancario.
- Comistan de Arreglo Bancario

- Comisién de Autorizacion de Pago (A/P).

Eximir del pago de derechos aduaneros, fmpuestos intemos y otras cargas fiscales que se
impongan a los nacionales japoneses cn Nicaragua con respecto al suininistro de los

productos y los servicios bajo los contratos verificados por el Gobiemo del Japon.

. Asegurar el pronto desembarco y despacho aduanero en los puertos de desembarco en

Nicaragua, y el pronto transporte intermo de los equipos y materiales para el Proyecto.

Otorgar a los nacionales japonecses, cuyos servicios sean requeridos en conexion con el
sumianistro de los productos y los servicios bajo los contratos. verificados, fantas facilidades
como sean mecesarios para su ingreso y estadia en Nicaragua para el desempefio de sus

func:ones.

Mantener adecuada y eficientemente los puentes construidos por ¢l Proyecto en la Coopera-

- ¢ién Financiera No Reembolsable det Japon.

. Demoler y evacuar ¢l desvio, y el puente existente en caso dc que el puente nuevo sea

construido al lado del mismo, si fuere necesario.




10. Sufrapar todos los gastos necesarios, excepto aquellos cubiertos por la Cooperacidn

Financiera No Reembolsable del Gobiemo del Japén para la ejecucién del Proyecto.

o
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MINUTA DE DISCUSION
PARA

EL ESTUDIO DE DISENO BASICO
"PARA EL PROYECTO DE LA RECONSTRUCCION
DE LOS PUENTES EN CARRETERAS PRINCIPALES

EN
LA REPUBLICA DE NICARAGUA
{Explicacidn del Informe Final en Borrador)

La Agencia de Cooperacién Internacional del Japén (en adelante denominado "JICA") habfz enviado a
fa Republica de Nicaragua Misién de Estudio. Disefio Bdsico para el Proyecto de la Reconstruccién de
los Puentes en Carreteras Principales (en adelante denominado "el Proyectc”) el mes de Julio de 1994,
y en base a los resultados de las discusioneside los Estudios sobre los sitios en Nicaragua y el examen
y estudio técnico hecho en Japdn, ha sido preparado el Borrador de Informe Final del Estudio.

Con el objeto a explicar y consultar con la parte nicaragiiense sobre el contenido de dicho Borrador, JICA

envié a Nicaragua el equipo encabezado por el Ingeniero KENJI KIYOMIZU, Especialista de
Desarrollo, JICA, el cual fue programado permanecer. en Nicaragua desde el 27 de Septiembre hasta el
7 de QOctubre de 1994,

Como resuitado de las discusiones, ambas paries (el equipc de JICA y la parte nicaragilense) han
confirmado mutuamente los ftemns principales que se: preseman en el Anexo, el cual se adjunta a la
presente minuta.

Managua, 3 de chubre de 1994

MWW

Ing. Kenji Kiyomizu  Ing. Ragl Laclai ‘ /
Jefe del Equipd para el Estudio de Disefio . ' ice-mlinistro, Ministerio de Construccion
Bdsico, JICA : y Transporte

" Ing. Gerardo Peralta Mgagorga
- Ministro en Fun_cmne

 Cooperacién Externd.
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Lz reconstruccidn del Puente "Sébaco”.

El eqmpo "de JICA ha explicado que el Informe Final incluird el estudio de la reconstruccion del
Puente "Sébaco” y la viabilidad de €ste por el sistema de la Donacidn det Japdn serd examinado
conjuntamente con otros dos puentes por el Gobierno del Japén.

1.a parte nicaragiiense ha comprendido y expresado su apreciacion sobre este asunto.
Adquisicidn del terreno para el puente "Las Lajas".

Ambas partes (el equipo de JICA y 1a parte nicaragtiense) confirmaron que M.C.T. se hace cargo -
de adquisici6n de terreno necesario para la realizacion de la reconstruccién de “"Las Lajas”, antes
del comienzo de la obra de reconstruccidn en el sitio.

Componentes del Informe Final en Borrador.

-El Gobierno de Nicaragua ha estado conforme y ha aceptado en pr1nc1p10 los componentes del
Informe Final en Borrador propuestos por el equipo de JICA.

Sistema de Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japdn.

(1) El ‘Gobierno de Nicaragua ha comprendido el sistema de Cooperacién Financiera No
Reembolsable det Japdn que ha sido explicado por el Equipo.

(2) En caso de implementarse el Pmyecto con la Cooperacién Financiera No Reembolsab!e del
Japdn, el Gobierno de Nicaragua adoptard las medidas indicadas en la Referencia para el mejor
cumplimiento del Proyecto.

Cronograma del- Estudio del Diseiio Bisico.

" JICA completard el Informe Final tomando en cuenta los {tems confifmados, y o e_nviar'é al
Gobierno de Nicaragua antes de diciembre de 1994. -
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‘Demoler y evacuar el desvio, y el puente existente en caso de que el
" al lado del mismo, si fuese necesario. e

[Referencia]

Proporcionar las informaciones y los datos’ necesarios. para los estudios y la ejecucién del
Proyecto.

Adquirir y disponer de un terreno necesario para la construccion de los puentes en cada sitio,
COMO para campamento, acopio de materiales y otros, asf como el derecho de vfa necesario para
12 ejecucidn del Proyecto.

Mantener loa caminos de acceso a cada sitio desde el inicio hasta finalizar la construccién para
facilitar el normal desenvolvimiento del transporte de equipos ¥ materiales y de la construccidn.

Pagar las siguientes comisiones al banco japonés de cambio de moneda extranjera en base al
acuerdo bancario. :

- Comisién del Arreglo Bancario.
- Comisidn de Autorizacién de Pago (A/P).

" Eximir del pago de derechos aduaneros, impuestos internos y otras cargas fiscales que se

impongan a los nacionales japoneses en Nicaragua con respecto al suministro de los productos
y los servicios bajo los contratos verificados por el Gobierno del Japdn.

Asegurar el pronto desembarco y despacho aduanero en los puerto de desembarco en Nicaragua,
y el pronto transporie interno de los equipos y materiales para el Proyecto.

Otorgar a los nationales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexién con el suministro
de los productos y los servicios bajo los contratos verificados, tantas facilidades como sean
necesarias para su ingreso y estadfa en Nicaragua para el desempefio de sus funciones.

Mantener adecuada y eficientemente 10s puentes construidos por el Proyecto en la Cooperacidn
Financiera No Reembolsable del Japdn.

uente nuevo sea construido




10.

11.

Trasiadar las Ifneas de energfa y teléfono y las tuberfas de agua potable siendo colocados en
paralelo o al lado del puente existente, si fuere necesario para la construccidn.

Sufragar todos los gastos necesarios, excepto aquellos cubiertos por la Cooperacién Financiera
No Reembolsable del Gobierno del Japdn para la ejecucidn del Proyecto.

A-20



Anexo V. Sitaacién Social y Econémica del Pais Receptor (1)

Datos Generales

Presidenta de Ia Reptiblica

Nombre del pafs Repiblica de Nicaragua Area - 130 mil km?

Tipo de gobierno Repiiblica constitucional Foblacion 3.975 millones de habitantes -
o n (1991)

lefe del Estado Violeta Chamorro, Capital Managua

Fecha de independencia

15 de septiembre e 1821

Ciudades principales

Lcén Ci:m'mdcga, Madagalpa

Composicién étnica

Mayoria dc mestizos

Poblacién ‘
ccondmicamente acliva

1,299 mil personas

Ensefianza’obligatoria de 7 a

Tasa de alfabetizacion

Idioma oficial Espafiol - Sislema de educacion
: : : 12 afios de edad (sexto afio
L . : primaria, perfodo de 6 afios)
Religidn Catdlicos (95%), Tasa de ingreso en la 95% (1990}
protesiantes (4%) escuela primania

88% (1985)

Fecha adhesion en las
Naciones Unidas

Qctubre de 1945

Densidad demogréfica

30.6 habitantesfkm? (1921)

Fecha adhesion en el
Banco Mundial yen el
FMI

Julio'de 1964

Tasa de crecimicnto
demografico

%o (1991)

Duracion de vida media

1

Edad media de 65 afios para
hombres y 66 afios para
mujeres

Tasa de moitalidad de
nifios menores de 5 afios

81!1000%(1991)

Suministro de calorfas

2, 264 8 c1!0nasldlafhabn'um,
(14989}

Datos econdniicos . -
Unidad monetaria Cérdoba Comercio imternacional .|___ miilones de délares
Tipo de cambio 1US$ = 6.3878 Cérdobas ||Exportaciones 235 millones de délares

| (encro de 1994) ' : _

Aiwp fiscal De cnero a diciembre Importaciones 730 millones de d6lares

Presupuesto nacional

miliones de délares (aiio
financiero de 1991) .-

Tasa de cobertura por
importaciones

310.6 % (1992)

Rentas anuales del Estado

332.2 millones de délares

Productos principales dc
exportacién

Productos agricolas,
productos primarios

Gastos anuales del Estado

439.5 millones de dolares

Productos principales de
importacién

Productos industrializados,
productos agricolas, petréleo

Balanza de pagos -107.3 millones de délares  j|Exportaciones al Japén [ 23.5 millones de délares

internacionales (1991) Mo ) {1992)

Suma_dé la coopcraciﬁn 826.3 millones de délares Importaciones del Japdn  {44.1 millones de déhres

extranjera (ODA) - {1991). (1992) :

recibida . .

Producto interno bruto 1,939 mniliones de ddélares Reservas de moneda 65.28 millones de délares

(PIB) (1991) - Mextranjera (1930)

Producto nacional bruto - | 340 délares (1991) Deuda externa 11,200 millones de délares
- ipor habitante - ' ' (1992).

Composicion del PIB por

Agricultura : 13._4_%

112.4% (1991)

Tasa de pago de la deuda

actividad econémica Minerfa, Industria_ : 65.1% Hexterna : :
1 - Servicios : 21.5% || Tasa de inflacién 2.2% (1992)
Empleo por actividad Agricultura 145.4% '
ecoenémica Mineifa, Indusiria i 119%
o . | Servicios :36.7% :
Tasa de crecimiento -4.4% (1990) Plan de desarrollo
econdémica nacional
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Situacion Econémica y Social del Pais Receptor (2)

Clima (valores medios anuales de 1991 a__ ) Lugar Managua, (altitud: ___ m})
Mes 1 2 3 4 1 5 6 T | 8 9 10 11 12 Valor medie/

- ' ‘ : Total
Temperatury méxima °C
Tempcralufn minima L . °C
Tcmperaluri\ media 2611 2681 28.0] 2881 286] 27.1| 26.8] 27.2] 27.0| 263| 26.5| 26.5 °C
Precipitacian pluvial 218) 131) 115§ 2167 318] 103 m’lﬂg? 149 mm
Estacion Estacién lluviosa T

Resultados de la Cooperacién del Gobierio del

(los datos de 1a cooperacién financiera se reficren ' montos

Jap6n prometidos. Unidad monetaria: Cien milloncs de yenes)
: Afio fiscal 1989 1990 1591 1992
Item ) E B
Cooperacién técnica - 2,043.64 2,382.47 - 2,515.30 2,699.97
Cooperacién financiera no ieembolsable 2,146.74 1,989.63 2.050.70 2,194.95
Cooperacion financiera reembolsable: 5,161.42 5,676.39 7,364.47 - 5,852.05
TOTAL 9,351.62 10,048.49 11,930.47 10,746.97
Resultados de 1a Cooperacién ofrecida por el Gobicrno del Japdn a (Montos netos ofrecidos. Unidad
Nic'araglia. ' o S monetaria: Millones de délares)
" Aijio fiscal 1989 1930 1991 1992 -
Item i
Cooperacidn técnica 0.45 0.93 1.98 4.13
Cooperacitn financiera no reembolsable - - 14.28 1164
Cooperacién financiera reembolsable - - 379 38.29
TOTAL 0.45 0.93 _ 48.05 54.06
Resultados de Ia Cooperacidn Financiera de paises " (Afo fiscal 1991, Monto neto ofrecido.  Unidad
micmbros de la QDA . monetaria: Millones de délares)
" Donaciones Cooperacién | Cooperacién | Otrosrecuvsos | Total de los '
: financiera . | gubernamental financieres | programas de
. reembolsable |para desarrollo| gubernamentales| cooperacifn
Cooperacidn (ODa) y privados - financiera
[V técnica 2 (1)+H2)=(3) @)+
Cooperacién bilateral o - 8411
(pafses suminisiradores 6993 699.3
prnCipales) - b e SN Fe '
|, Estados Unidos {379.0)
2. Suecia
IR LS LEED
4. Alemania (41.1)
Cooperacién multilaterat 141.8 141.8
(organizaciones '
suministradoras
e e .
Ctros -122.9 834 -39.5
~ TOTAL 83.4
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Situacién Econdémica y Social del Pais Receptor (3)

Autoridades y organizaciones receptoras de la Cooperacion

Cooperacitn iéenica

Autoridades gubernamentales y organizaciones afines ;

‘Ministerio de Cooj)éracidn Exterior, Ministerio de Relaciones Exteriores

Cooperacidn financiera no
reccmbolsable

Auitoridades gubernamentales y organizaciones afines :
Ministerio de Cooperacién Exterior, Ministerio de Relaciones Bxleriores

Voluntarios

Autoridades gubernamentales y organizaciones afines : )
Ministerio de Cooperacién Exterior, Ministerio de Relaciones Exteriores

Costos quc scrin cargados al Gobierno de {a Republica de Nicaragua

Costo de adquisicién (exprapiacién) de tierras 200 C$

Costos de alguiler de tierras 0Cs$

Costos de trastado de postes y lineas de teléfono y 10,000 C$

electricidad, y de tuberfa de agua potable ]

Costos de demolicion del pueate actual 1,594,500 C$

Mantenimiento de los caminos de desvio 2,500 C$
' TOTAL 1,607,200 C4
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Anexo VI Dato de Precipitaciones
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ESTACION : RIVAS (Las Lajas)
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Precipitacién por Meses en las Ultimos 3 Afios

Timal

Lugar’ . Rivas Raul Gonzalez .

Mes\Afio 1990 1991 1992 1990 199 1992 1990 1991 1992
Eneto - 0.0 4.1 0.0 0.0 0.2 -, 1.6 0.3
Fehrero - 0.0 0.0 1.5 0.8 0.0 - 1.0 5.7
Marzo - 0.0 0.0 1.2 0.0 0.0 - 0.0 0.0
Abnil - 0.0 0.0 15.7 0.0 0.0 - 1.6 0.0
Mayo - 191.7 45.8 582 157.1 114.6 - 182.1 13.0 .
Junio 228.0 275.1 - R0.3 99.7 .231.5 - 96.0 130.9
Julio” - 97.7 175.3 839 - 37.9 96.7 - 17.9 703
Agosto. - 131.2 146.5 102.7 108.3 2394 - 14.2 435
Septiembre - 231.9 3l6.1 145.3 128.2 " 154.6 - 1214 188.0
Qctubre - 133.9 124.3 227.1 225.0 124.7 - 963 57.6
Novicmbre - 12.5 31.2 154.2 11.0 16.7 - 40.2 29.7
Diciembre - 12.5 24.5 0.0 8.6 74 - 03 8.1
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Anexo VII Resultados de Estudio de Situacién Actual de los
Puentes Existentes sobre Carreteras Principales
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Anexo VIII Resumen de Resultades de Estudio Geologico
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Anexo IX Carga Sismica (C)
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Valor de Intensidad Sismica Horizontal de Diseiio (C)

TABLA
COEFICIENTES PARA LA OBTENC10Y

DE FUERZAS S1SMICAS

10

EN ZONA 2
“C'"
TIPO GRADQ i 2 3
1 A 0.064 0.050 0.042
1 B 0.07T7T  0.080 0,050
1 C 0.090 0.070  0.089
2 A 0.092  0.072  0.061
2 B 0.108 0.084 0,071
2 C 0.129 0.096 ©.08)
3 A 0.11% - 0.090 0.076
3 B 0.135 0.105 0.088
3 C 0.154 0.120 - 0.101
4 A 0.134 0.165 0.088
4 B 0.157 0.122 0.10%
4 C 0.179 0.140 0.117
5 A 0.1%4 0.120 0.101
5 B 0.180 0.140 0.118
5 C - o0.205 0.160-. 0.134
8 A 0.185 0.144 0.121
& B 0.216 0.169 0.141
6 C 0.246 ~0.1%5 0.161
7 C 0.180 0.140 0.118

_ TABLA 12
COEFICIENTES PARA LA OBTENCION
DE FUERZAS SISMICAS -

CEN 70MA 4
e
TIPO GRADO 1 2 3
1 A 0140 0.117 0.098
1 B 0.158 0.140 0.118
1 € 0196 0.163 0.137
2 A 0.202 0.168  0.14l
2 B 6:235 0.196  0.165
2. C  0.269 0.224 0.188
3 A 0252 0.210 0.175
3 B 0.294 0.245 0.206
3 C 0.336 ,0.280 0.235
4 A 0,284 0.246 - 0.206
4 B 0.343 . 0.287 0.240
4 G 0.392 0.328 0.215
5 A 0.3% 0.280 0.235
5 B 0392 0.327 0.214
5 C  0.448 0.373 0.314
6 A 0.403 .0.313- 0.289
6 B 0.470 0.372 0.337
6 .C  0.538 0.425 0.385
7 C 0392 0.325 0.204
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TABLA
COEFICIENTES PARA LA OBTENCION

DE FUERZAS SISMICAS

11

EN Z0N4 3
uCn
TIPO_GRADO 1 2 3
1 A 0.122  0.097  0.086
1 B 0.146 0.116  0.103
1 C ¢.171 0135 0,120
2 A 6.176 0.13% 0.123
2 B 0.205  0.162 0.144
2 c 0.235  0.185 0.16%
3 A 0.220  0.174  0.154
3 B 0.256 0.203 0.130
3 C 0.293  0.232  0.206
4 A 0.256 0.203 0.180
4 B 0.300 0.237 0.210
4 C 0.342  0.271 0.241
5 A 0.293 0.232 - 0.206
5 B 0.342  0.271  0.240
5 C 0.391 G309 0.27%
6 A 0,393 0.280 0.245%
6 B 0.412  0.32%  0.286
6 C 0.470 0.372  0.327
T C 0.342  6.270  0.240
TABLA 13

COERICIENTES PARA LA OBTENC[ON

GE FUERZAS SISMICAS

BN CZ0NA 5

ﬂc
TiPC _GRADO 1 2 3
1 A 0.137 90.124 0.110
1 B 0.190 . 0.149 ©0.132
1 C 0.220 0.173  0.153
2 A 0.226 0.178 0.158
2 B 0.263 ¢.208 0.18%
2 C 0.301 0.237 0.210
3 A 6.282 0.223 0.191
3 B 0.329 0.260 0.291
3 C 6.376  0.297 0.283
4 A 0.329 0.261 0.231
4 B 0.384 0.304 0. 269
4 C 0.43% 0.348 0. 308
5 A 0.376  0.297 = 0.263
5 B - 0.43%  0.347  0.307
5 C §.502 0,333 0.351
6 A 0.453 0.356 0.316
6 B 0.529 0.415 = 0,369
6 C 0.6504 0.47%  0.421
7 C 0.440 0. 346 .0.306



Anexo X Planos Estructurales de Ias Superestructuras y Infraestructuras
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Anexo X1 Disefio de Camino Acceso al Puente Las Lajas
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