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AVANT-PROPOS

En réponse 3 la requéte du Gouvernement de la République Rwandaise, le
Gouvernement du Japon a décidé d'exécuter une étude du plan de base sur le Projet de
fourniture des matériels pour I'entretien de routes nationales en République Rwandaise et
I'a confiée a I'Agence Japonaise de Coopération Internationale (JICA).

La MICA a envoyé au Rwanda, du ler au 20 mars 1992, une mission dirigée par
Monsieur Shuichi KAMEYAMA, Division du Service de la Recherche et de la
Planification, Direction Générale de la Coopération éconemique, Ministére des Affaires
Etrangeres et composée de membres de Katahira & Engineers International.

La mission a échangé ses vues avec les autorités concernées du Gouvernenent du
Rwanda et effectué les études sur le site du Projet. DRs le retour de cette mission au
Japon, 1'étude a ét€ approfondie. Afin de discuter le contenu du rapport provisoire, une
autre mission dirigée par M;Hiroyuki MINAMI, Premier Service de 'Afrique, Direction
Généralé du Moyen Orient et de I'Afrique, Ministére des Affaires Etrangéres, a été
envoyée pbur la période du 31 mai au 12 juin 1992, et par la suite, le présent rapport a été
rédigé. _
Je souhaite que ce rapport contribue a la promotion du Projet et au renforcement
des relations amicales entre nos deux pays.

Enfin, je voudrais exprimer mes remerciements sincéres aux autorités concernées
du Gouvernement de la République Rwandaise pour leur coopération aux missions.

juiliet 1992

forclo ffogy—

Kensuke YANAGIYA
Président,

Agence Japonaise de
Coopération Internationale







Monsieur Kensuke YANAGIYA le juillet 1992
Président -

Agence Japonaise de Coopération Internationale

Tokyo, Japon

Objet: Lettre de transmission

Monsieur,

Nous avons le plaisir de vous soumettre le rapport de 1'étude du plan de base
pour le PROJET DE FOURNITURE DES MATERIELS POUR L'ENTRETIEN DE
ROUTES NATIONALES en Républiques Rwandaise.

- Conformément au contrat passé avec votre Agence, nous avons effectué
l'étude susmentionnée pendant six -mois, du 27 février au 3 aoiit 1992, Au cours de cette
étude, nous avons pris en considération la situation actuelle du Rwanda, examiné la
viabilité du Projet et préparé un plan de base de fagon a étre le plus adéquat au sysiéme de
-~ la Coopération Financiére Non-Remboursable du Japon.

Nous souhaitons saisir cette cccasion pour exprimer notre sincére gratitude 3
votre Agence, au Ministére des Affaires Etrangéres et au Ministére de la Construction,
Nous souhaitons également exprimer notre profonde gratitude au MINISTERE DES
TRAVAUX PUBLICS ET DE L'ENERGIE et aux autres autorités concernées du
Gouvernement de la République Rwandaise de Sa Majesté pour I'éroite collaboration et
l'assistance qu'ils nous ont assurées durant nos recherches et notre étude.

Nous souhaitons que le rapport que nous vous présentons soit utilisé
effectivement pour la réalisation du Projet.

6)/’( A et a2

Minoru MIURA

Chargé de I'étude du plan de base

pour le PROJET DE FOURNITURE DES MATERIELS
POUR L'ENTRETIEN DE ROUTES NATIONALES
en République Rwandaise

KATAHIRA & ENGINEERS INTERNATIONAL
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DU PROGRAMME D'ENTRETIEN (1)

BOULES EN TERRE

N° 12, aménagée (Région de Ndaba) N*14, élargia et nivelée
; . (Region de Kanzenze)

-7

N° 23, niveléa par la niveleuse N7 23 .exigeant Ie nivellerent et le talutage
{Région de Kilinda) (Région de Kibuye)

N° 28 exigeant la nivellemant ot le taltage
{Région de Gatonds)

N°38,dont le talus est détruit ba: les saux
venant des ponceauy (Région de Mashyuza)






PHOTOS DE LETAT ACTUEL DES ROUTES FAISANT LOBJET
DU PROGRAMME D'ENTRETIEN (2)

Pont de bois davant &tre remplacd par un autre
qui puisse supporter les véhicules lourds
N°38 (Région de Mashyuza)

N#1, nacessitam das fravaux dentretien complels 3 cause du sol
extrémeament mou (Busoro)
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ROUTES BITUMEES

N3, arnénagée {Réglon ds Kirengo} N® 8 aménagée (Région de Kitabi}

N" 6 Mur dé souténemsnt en train de conétrucﬁon N1, _nécessitam Ie niveilernent
(Région da Pindura) {Région de Rubona)

‘N°B, nécessitant o rechargement

{Région de Gishoma) - N°3, ayant une différence de niveau entre e pont

{Région ds Base)
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Campement da la Brigade 6
Atelier de chantier de Ia Brigade 10

Vué d'ensemble du chantier da la Brigade 10
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"‘Aménzgement das accotements et Aménagement des fossées et du talus
des fossées  N° 19 (Région de Gihinga) Ne24 (Région de Tubungo)

Niveliement par le bulidozer Nivellernent par e niveleusa
N°38 (Région de Bugarama) N*38 (Reégion de Gisuma)

Elargissement de route par le pulidozer-défonceuse : Elargissement de route et 18 nivellament
N°38 (Région de Gisuma) N°d1 (Région de Gako)
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Routa biluméa par fentretien périodique
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{Région da Kigali}
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RFSUME

La chubllque rwandalse est iy petlt pays sntué quelque peu Vers I'est dans la
_ pame centrale du conhnent afncam ulsposant d'une surface de prés-de 26.000 km2
3 (envuon 145 km de long du nord au sud suf 190 km de Iarge de Test a I'ouest), avec une

- populatlon appr0x1mat1ve de 7,3 mllhons de. personnes. C'est un' état continental dont
_ lalntude moyenne attemt 2.500 m. En matidre d'industrie, le Rwanda est un pays

L agncole avec, notamment 1a culture du café et.du thé; ‘mais mis-a part ¢es deux:produits

_ pnncxpaux, il n 'y.a pas de prodmts agro-mdustnels notables; les ressources m;méres etle -
o potentlcl tounsthue nie Soni pas-assez=xploités pour avoir 1a compeutmté internationale. ~
B Par allleurs, la- sxtuatiaﬁ ﬁhﬁqd& dans les pays: hmltrophes a savoir 1'Ouganda, le
' 'Burundl la 'I‘anzame et le Kenya est, avec i'exceptwn d'une partie, souvent instable, ce
'quz cx,caswnne fréquemment au: Rwanda des interruptions du trafic et, par consequent | _

e ides changements de. routes i prendre pour e transport. - Faisant: face a toutes ces

1fﬁcultés, cependant le Gouvérnement: du Rwanda déploie des pohtiques de gestion
économlque qu1 sont relatwement réussxes, réalisant’ un déficit moms xmportant des
' reserves de change plus grandes et un coéfficient dendettement moms élevé que les
- autres pays afncams En outre, l’effon dlplomat;que pour maintenir les bonnes relations
| avec les. pays hmln'ophes est d’autant plus 1mporta.nt que cela concerne la sécunté des
r.vmesdecomumcanon L e e R
| -Pour le. transport n ayant pas de voxes ferrées nii de grandes ﬂeuves, ie Rwanda

o est dépendant des circuits routiers, lacustrcs et aenens Parm1 ces trois moyens, les lacs

: :‘et les: vmes f‘iuvxales font. actuellement I'objet des mvestlgatmns pour la possﬂ)lhte de -
fnavxgaﬂon mals le développement de transport lacustre rie serait pas d'une dimension

_' - rés 1mportante a cause des circuits expimtables limités. -Quant au transport par air,
' '_i'uhhsatmn des av:ons est. lom d'étre commune en raison de la superficie limitée du pays

B et du coit de combusubles Hés élevé -Le pays se frouve ainsi dépendant en grande partie

. '_ e du nésaau routler pour le trcmsport mténeur et mtematlonal

A ia suite de'la_ réussite du’ programme d'élargissement du réseau routier qm

\ E s mmnvzut au IHéme Pian commencé en 1982, la longueur des routes. nationales qui a éié
; -":a peme 1 400 km en. 1984 a augmenté de. prés de quatrc fois en 1989; s'élevant & 5.700

km Le Japon a fourni des matéﬂels d'entreUen de routes 2 la Direction’ Générale des

Coxiv—



Poms et Chaussées du Rwanda en trois f01s (1983 1986 1088) dqms le cadre (ie la -
Coopération finariciére non- -remboursable, Ccs maténels fourms étatent mdzsper:sables A
la grande expansion routiére, surtout des routes nationales, qui slest réalisée au Rwanda, f
Faisant contraste avec le développement ot quanuté" du résean routzer
I'aménagement “en qualité” n'est pas tout & fmt mis 60 ceuvre par la dtfﬁculté rencentrée -
dans Yentretien:des routes 4 cause du-manque- de matérieis d’cntretien, du rehef des '
terraing tortueux et des pluies txés fﬁftes et aboﬁdantes al fendent les rcutes fasﬂement s

en mauvais état pendant les saisons pluviales - Les routes mal entretenues relevent lé cofit
d'exploitation des véhicules; et provoquent méme I'mterruptmn du. tmﬁe, perzda.ﬂt deg
saisons des pluies. Dans: ces <conditions,” les ‘Toutes sont: peu ﬁables ayant des‘_f- o
répercussmns négatwes sur Pactivité- de- dlsmbunon de- marchandlses ainsi’ que Ies o

échanges sociaux mter—régmnaux‘ - Clest dans ce contexte que ie G‘ouvemement du.

Rwanda a- adressé une requéte:an Gouvemement du J apon afin. d‘aoquénr les matériels

d' entret{en dans le cadre dela Cooperation ﬁnanmére non—remboursable en vue de reiever e
. quahte des pnnclpales routes nauona}es rwandalses R e

' Bn réponse 2 Ia requéte, le Gouvmemmt cy Japon a décxdé d'effectua* une émde : : S

- du plan de base concernant le: Pm;et de fourmture mateneis pour I’Bntxeuen des Toutes
natlonales en République rwandmse, et’a confié ladite étude é I'Agence 1aponmse de. '

Coopératmn internationale (JICA), Celie—ci a envoyé au.: Rwanda une: rmssmn chargéc B i

d'exécuter une étude sur place pour. Ia penode du-ler au 20 mars 1992,

- La mission’ a procédé au Rwanda ala vénﬁcatzon du contexte hlstonque, des
objectifs et da contenu du Pro;et, dla collecte dcs donnees cancemées et a F'examen de :
I'état des routes nationales et des matériels, Basée sur ces données coﬂectées et e résultat‘ e
de Pétude effectuée, la mission a choisi les matériels nécessaires etenadresséunplande -
base dans lequel 1a pertinence, le degre de necessﬁé etl ffet mw—économlque du Prowt . T

'avazentétéexmnmés e R i b

| TaJiCAa redige de I'stude et de l‘analyse susmentzonnées'un avant—prcuet de:"'_ .
rapport final, et depeche au Rwanda pour-la:période du 31 mai au 12 juin 1992 une

équipe ayant pour mlssmn d'exphquer e contenyt’ dii fapport. Aprés l‘exphcanon, :

I'équipe de mission a eu des discussions Sur le rapport avec le personnei coacemé du L

Gouvernement du Rwanda

Dans I'tude du plan de base; suite & la vénﬁcanon de la pemﬂence, du degré de. -
nécessité et de l'effet socio-économique du Projet; i est: }uge quil: cs.t nécessaire: de_': '

‘fournir les types de matériels ci-dessous mdiques pour les nombres d'umtés respectlfs .

suivants:.. G T L R T R g B

— iy



Type de matérne!- - Nombre
uiidozer . : . 1
Trartc peile a pneus . 2
| Niveleuse & moteur . 10
Pelle hydraulique - 1
g Camlon E benne bascu!ante 6
Epandeuse de bitume S
Dépanneuse _ 1
- | Compresseur - Perforatrice T
‘Piéces_'de?réé.,hange | assortiment

: Ea procédure d‘exécutwn du Pro_;et comperte trois phases: la préparation du rlan
(la preparatlon du plan, l'appel d offres), l'acqultlon et le transmission (la fabrication et

e transport des maténels) et 1a livraison des matériels (le- ‘montage des materlels

E 1mstruct10n sur l'operatlon Ia hvrmson) Les trois phases necesszteront respecuvement
55 mcns 8 mois et 1 moiss, s S : o
L'agence d'exécutlon du Proget est la Dlrectlon Genérale des Ponts et Chaussees _
-_du Mlmstére des Travaux pubhcs et de I'Energw Pour la gestion directe du Pro_let la
o Duectlon Entretaen (Dmsmn Routes blmn*ées Division Routes en terre, Division Ponts).
se chargera des n*avaux routiers et la Division Techmque de I'entretien des matériels.

s Par le pomt de vue, de budget d'orgamsanon pour. le Pro;et et d'entretien pratiqué, la

o Dlrectlon Entrehen et Ia D1v1510n Techmque sont jugées toutes bien capables de metn"e en

e valeu: les matériels quele Pro_;et leur fourniront;

: Le présent Prcuet a pour ac‘aon de founur des matenels pour 1‘entretxen des routes_
- .:natwnalcs a la Dxrectlcn générale des Ponts et Chaussees du Rwanda dont Pactivité
. -d'entretiezz est izmxtee par un nombre msuffisant de matériels existants qui sont tous
= ',vetustes Par son actmn Ie Pro;et contnbuera au développement “en qualité" des routes
o natxonales et renforcera la compétence de la DlI&LthI’I générale des Ponts et Chaussées -
i dans la gestion et I'entretien des matétiels. '
. E , Le ijet pa:v1endra ainsi 4 relever le niveau de service des routes pour le
_ -'transport 1ntér1eur et extérleur -aveg- des effets beneﬁques indirects tels que la
..__j.dynarmsatwn de l'économle nanonale et régionale; 'amélioration de vie et l'augmentation
©de revenus de la pOpulatlon concernées. Un impact posmf du Pl'OjBt direct ou indirect,

= 'ff'_devralt couvrir tous les dix départements du Rwanda, dune surface totale de 26.000
o km2, etia po;miauon totale. de 7,3 millions.. “Ainsi done, vu la dimension d'influence et
' j}jI 1mportance de contﬂbutlon au développement du Rwanda, le Projet est jugé bien

- __s;gmﬁcatlf comme objet de la Coopémnon ﬁnancxere non-remboursable du J apor.

—xvi—
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- CHAPITRE 1. INTRODUCTION

A la suite de I'élargissement du réseau routier et de I'expansion du commerce
extérieur, la République rwandaise (ci-aprés dénommée "le Rwanda") a des kilometves
accroissants de routes A entretenir. 1a gestion des routes est, toutefois, difficile a
poursuivre par manque de matériels d'entretien, et du fait que les routes s'abiment
facilement en saisons des pluies par l'effet négatif de la précipitation intensive qui est
renforcé par la configuration des terrains tres accidentés,

L'état mauvais des routes non seulement augmente le cofit d'exploitation des
véh1cules mais aussi, en saisons des plmes, peut interrompre la circulation. L'instabilité
des routes affecte I'activité efficace de distribution et les échanges sociaux entre des
régions. Faisant face A cette situation, le Gouvernement du Rwanda a adressé une requéte
au Gouvernement du Japon pour financer les matériels nécessaires a l'entretien des routes
dans le cadre de la Coopération financiére non-remboursable du Japon.

_ En réponse 2 cette requéte le Gouvernement du Japon a décidé de procéder a
1'étude du plan de base concernant le Projet de fourniture des matériels pour l'entretien de
routes nationales-au Rwanda. La JICA, responsable de l'exécution de I'étude, a envoyé
au Rwanda une équipe de mission d'étude dirigée par M. Shuichi KAMEYAMA,
Division du service de la recherche et de la planification de la Direction générale de la
coopération économigue au Ministre des affaires éirangres, du ler au 20 mars 1992.

' La mission a vérifié le contexte historiaue, I'objectif et le contenu du Projet,
collecté les documents concernés et mené I'investigation sur I'état d'aménagement de
routes nationales et des matériels d'entreticn. A la rentrée au Japon, I'équipe de mission a
analysé les documents recueillis et les enquétes sur le terrain, a jugé les matériels
nécessaires et en a initié un plan de base aprés avoir examiné la viabilité, la nécessité et
'impact socio-économique du Projet.

La JICA a rédigé un projet de rapport final basé sur I'étude sur place et 'analyse
effectuée au Japon, et envoyé au Rwanda une mission chargée d'expliquer ledit rapport,
dirigée par M. Hiroyuki MINAMI, Premier Service de I'Afrique, Direction Générale du
Moyen Orient et de 'Afrique, Ministére des Affaires Etrangéres, du 31 mai au 12 juin
1992. o
' Clest aprés 'étude sur place, I'analyse et 'explication & Ia partie rwandaise que le
présent rapport de'I'étude du plan de base a €té achevé en juin 1992. Le rapport
comprend les plans d'organisation et l'évaluation de I'effet du Projet. La liste des
" membres des missions, le programme de I'étude sur place, Ia liste du personnel concerné



du Rwanda, le procés-verbal des discussions sur 'étude et d'autres données importantes
sont annexées au présent Projet
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CHAPITRE 2. CONTEXTE RELATIF AU PROJET

2. Situation actuelle du secteur de routes

Dépourvu de fleuves et de voies ferrées, le Rwanda est dépendant des routes, des
lacs et de la voie alrienne pour le transport. Parmi ces trois moyens, les lacs ne
présenteraient pas un grand potentiel de développement par le point de vue de transport A
cause des circuits exploitables limités, malgré les investigations en cours pour la
possibilité de navigation des lacs et des voies fluviales dans tout le Rwanda, Le transport
par voie aérienne & Fintérieur du pays ne constitue, & présent, qu'un pourcentage trés
faible dans I'utilisation des moyens de transport en raison de la superficie limitée du pays

et du coiit de combustibles tres élevé. Par conséquent, le pays est pour la plus grande
partie dépendant du réseau routier pour le fransport interne et international. Par exemple,
comme mentionné dans le Tableau 3 de I'Annexe 6, du total des importations de 1989,
soit 250 mille tonnes environ, prés de 98% (246 mille tonnes) ont été transportés par les
routes.

- Comme présentation du secteur de routes, le parc automobile, 1a circulation
routiére et 1a longueur totale des routes sont mentionnés ci-dessous.

PARC AUTOMOBILE

Le Tablean 4 de 'Annexe 6 montre que le parc automobile du Rwanda a été
28.000 en 1989. Les automobiles 4 usage publique en constituent 83% (23.000) et les
automobiles privées, 7% (5.000).

Par catégorie, 41% sont des voitures de tourisme, y compris des jeeps; 43% sont
des voitures Pick-up ou mini-bus; 14% sont des camions ou remorques; e reste de 2% est

constitué par des autobus ou d'autres véhicules.
CIR ATION

La circulation moyenne par jour des routes biturnées est présentée par section dans
le Tableau 5 de I'Annexe 6, et le Tableau 1 est un diagramme de la circulation moyenne
par jour dans les routes bitumées (1989). D'aprés ces diagrammes, la circulation



automobile dans la direction ou & partir de Kigali, la. capitale du Rwanda, est
remarquablement intense. Dans toutes les directions depiis Kigali, plus de 1000 voitures
passent par jour.

LONGUEUR DES ROQUTES

i.a longueur totale des routes au Rwanda a été en 1989 12,400 ki environ. Le
Tableau 1 en présente la répartition selon les catégories de route shivantes:

- Routes nationales d'intérét international: N°1 A N°9 -
Ce sont les routes qui relient le Rwanda aux pays limitrophes.

- Routes nationales d'intérét national: N°10 A N°47
Ce sont les routes qui unissent les chefs-lieux des préfectures et des sous-

préfectures ou qui vont aux sites touristiques ou aux zones d'action des projets
de développement.

- Routes nationales d'intérét communal: N°48 4 N°107 (jusqu'a N°113 en 1991)
Ce sont les routes qui relient des communes. '

- Voiries urbaines

Ce sont les routes bitumées ou en terre des chef-lieux des préfectures, La plus
grande partie des voiries urbaines se concentre sur les quatre circonscriptions
urbaines: Kigali, Butare, Ruhengeri, Gisenyi.

- Autres
Les routes ¢t les pistes communales.



TABLEAU 1. LONGUEUR DES ROUTES 1989

Catégorie Longueur {km)
Houtes nationales d'intérét:

- international 892 (892)
- national 2445 (2440)
- communal 1862 (2034)
Voiries urbaines 500

SUB TOTAL : 5699

Autres 6671

GRAND TOTAL 12.370

Nota: Les chiffres entre parenthéses sont cités du décret présidentiel N°3/11 pubiié le 3
janvier 1991.

Parmi les routes susmentionnées, le MINITRAPE, agence d'exécution du présent
Projet, se charge de l'entretien des routes national d'intérét international, national et
communal (ci-aprés désignées sous le nom générique des "routes nationales") et des
voiries urbaines. La longueur totale de ces quatre catégories est de 'ordre de 5.700 km,
constituant 46% de la longueur totale de la voirie du pays. Le réseau des routes nationales
est présenté dans le Schéma 1.
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Les travaux de revétement de routes nationales et de voiries urbaines ont &té
intensifiés pendant les années 1980. La longueur des routes bitumées a évolué comme
indiqué ci-aprés _(vbir le Schéma 2, alinéa 2.3), & un taux d'accroissement de 12,6% par
an en moyenne de 1982 4 1988.

| 1982 1984 1986 1989
Longueur totale 410 ki 567 km 824 km 940 km
des routes bitumées '

Le Tableau 2 présente des routes nationales de 5,200 km classées en deux types:
routes bitumées et en terre. '

TABLEAU 2. LONGUEURS DES ROUTES NATIONALES

BITUMEES ET EN TERRE
. (Unité: km)
Total Routes Routes en
bitumees terre
Routes nationales d'intérét:
- international , 899 892 0
- national 2445 7 2438
- communal 1862 0 1862
Total 5199 899 (17%) 4300 (83%)

La Direction générale des Ponts et Chaussées (ci-apres dénommeée “la DPC") a
effectué en 1989 une enquéte sur I'état de toutes les routes nationales et en a rédigé un
inventaire des routes nationales. Elles y sont classées en trois degrés d'état: bon, moyen,
mauvais. La longueur de routes par degré d'état est présenté dans le Tableau 3.



TABLEAU 3. LONGUEUR SELON L'ETAT D’ENTRETIEN
DES ROUTES NATIONALES

Total | Bon état Etat Moyen | Mauvais état

km km il % | km| % | km %

Routes bitumées 899 303 34 | 289 32 | 307 34
Routes en terre ' ' :
- d'intérét national | 2438 | 531 22 | 432 | 18 | 1475] 60
- d'iniérét communal 1862 483 26 | 298 16 | 1081 58

Sub total ' 1 4300 | 1014 24 | 730 17 | 2556 59

Grand total 5199 | 1317 25 | 1019 20 | 2863 ] 55

En moyenne, 55% des routes nationales sont en mauvais état, ce qui doit affecter
les activités socio-économiques d'une maniére indirecte. En partlcuher, 6()% des routes
nationales en terre sont d'un mauvais état, Il faudrait prendre des mesures en urgence
pour améliorer I'état de ces routes.

rloﬁ




2.2 Présentation du Projet sectoriel des transports et des projets
d'eniretien des routes

2.2.1  Projet sectoriel des transports

En février 1990 le MINITRAPE a initié, en collaboration avec le Ministére des
Transports et des Communications, "le Projet sectoriel des transports”. La politigue vise
A atteindre les trois objectifs suivants:

- Renforcer les voies de transport
- Renforcer les routes nationales d'intérét international
. Renforcer l'entretien des routes nationales
- Réduire le cofit de transport
- Amélicrer 'organisation et le contenu de la gestion
Améliorer Ia gestion des organismes gouvernementaux et des entreprises
privées
Ameéliorer les mesures contre les accidents de la circulation
Améliorer I'organisation relative au transport de marchandises géré par I'Etat
Renforcer la formation technigue concernant l'entretien des routes dans les
villages

Pour ces objectifs, le secteur de routes fixe les orientations suivantes:

- Relever le niveau de service des routes nationales;

- Améliorer et renforcer l'entretien des routes nationales;

- Améliorer Ies routes de village et en renforcer I'entretien;

- Assurer les matériels nécessaires a l'entretien et en améliorer le transport;

- Affecter le budget d'une maniére efficace aux étapes de travail 4 savoir le dessin,
la construction et Fentretien;

- Procéder au revétement de la section entre Gitarama et Kibuye de 1a N°12.

~ Ces orientations nous démontrent qu'il ne s'agit pas de la "quantité" mais de la
"qualité” des routes dans le plan que le MINITRAPE doit accomplir avant 1994. 1l

_._11_._.



importe de relever le niveau de service par l'amélioration et le renforcement de l'entretien
et de contribuer ainsi & I'expansion des activités socio-économiques nationales,

11 manque, cependant, de fonds pour réaliser les objectifs susmentionnés malgré la
créaiton d'un fonds routier national. C'est dans ce contexte que le Gouvernement du
Rwanda demande l'assistance financiére aux organismes internationaux et aux pays
développés afin de mettre en action les projets snivants:

- Revétement de la route entre Gitarama et Kibuye;
- Construction de pilote concernant I'amélioration et Yentretien de 600 km des
routes de villages; | |
- Mise en ceuvre du prbgranime d'entretien des routes nationales (1991 3 1994);
- Amélioration des routes nationales
- Entretien de routine et périodique des routes nationales
- Entretien régulier des ponts B
- Entretien périodique des voiries urbaines et de 'équipement d'entretien routier
- Approvisionnement en matériels d'entretien
- Enseignement technique ayant le volet formation professionnelle
.
Pour l'implantation de ces projets, la DPC prendra les modalités de gestion de
base suivantes: : — '

- Consiruction et 'amélioration de rouies: par la sous-traitance (La DPC passera
des commandes de travaux a une société de construction.,)

- Entretien de routes: par {a gestion directe (La DPC prendra elle-méme en charge
des travaux.) - '

Parmi les projets susmentionnés, I'approvisionnement en matériels d'entretien
correspond au présent Projet.



2.2:2 . Programme_ d'entretien des routes

Le Service d'Entretien de la DPC, chargée de 'entretien des routes nationales, a
élaboré dans le cadre du projet de développement de routes mentionné dans l'alinéa
précédent, un programme d'entretien des routes, qui se résume comme suit:

Programme d'entretien_des routes nationales asphaltées .

Aprés I'étude de faisabilité dans laquelle la circulation, la durée de routes, le coiit
_d'exploitation des véhicules, I'estimation par les trésoriers, etc. ont été examinés, les
principes de l'entretien pour les routes nationales ont été fixés comme les suivants
(l'organe d'exécution est la Division: Routes bitumées du Service d'Entretien):

Entretien périodique:
une fois tous les sept ans, une brigade exécute aux environs de 20km de
rehabitation en régie. La plus graﬁde partie des fravaux d'entretien périodique est
confiée au secteur privé.
Action:
- Renforcement de la couche de roulement de certains secteurs de routes
nationales dont le trafic est supérieur 4 300 véhicules par jour,
Longueur de routes a entretenir:
- 657 km

Entretien de routine: deux brizades s'en chargent.
Actions:
- Exécution du point-a-temps
- Renforcement des accStements
- Nettoyage des caniveaux et des fossés
Longueur des routes a entretenir:
. 1.107 km (y compris les routes nationales qui seront bitumées avant 1994,
Voir le Tableau 11 et le Schéma 6 de l'alinéa 3.3.2.)



Auntres points importants;
- Construction de deux station de concassage

Programme_d'entretien des rouies nationales en terre

L'organe d'exécution est la Division: Routes en terre de la Direction Entretien.

Entreficn manuel;
il s'agit des travaux avec seulement un outillage manuel, par des cantonniers
dirigés par un capita ' '
Actions: : :
- Nettoyage des fossés, des caniveaux et des accotements
- Entretien de l1a chaussée par réparation des nids de poules et autres travaux
faisables manuellement.
Longueur des routes a entretenir
-4.300 km de routes nationales en terre

Entretien mécanisé: : _
les travaux sont exécutés par huit brigades dotées de I'équipement de
terrassement et de transport pour les secteurs de routes nationales en terre dont le
trafic est plus de 100 véhicules par jour.
Actions:
- Rechargement de la couche de roulement d'une épaisseur de 10 a 15 cm une
fois tous les cing ans;
- Rajout sectoriel de matériaux de sous-couche : _
- Elargissement des routes, en particulier, des secteurs de virage dans les
montagnes ‘
- Nivellement de la surface des routes
- Compactage de la surface des routes
- Talutage
+ Réparation des ponts
- Réparation des murs de souténement
- Réparation des digues
+ Réparation des ponceaux

_._14_.



- Curage des fossés

- Enlevement des éboulement
Longueur des routes d entretenir:
« 1.100 km environ .

Les matériels d'entretien a fournir par le présent Projet sont déterminés de facon &
faciliter I'entretien de routine des routes nationales bitumées et Fentretien mécanisé des
routes nationales en terre,

”‘15"‘



TABLEAU 4. PROJET D'AFFECTATION DES MATERIELS

AUX BRIGADES DE TRAVAUX
Routes en terre Routes
Type de matériel B1-B7 BB,BS B10  Réserves bitumées Total
' Nettoyage  (Marécage) o .
Bulidozer 7 1 2 5 1 16
fracto-petie & pneus 7 2 2 6 1 18
Niveleuse & moteur 7 2 1 3 1 14
Pelle hydrauligus a pneus 0 0 0 i 0 1
Camion benne 27 8 i3 9 4 61
Epandeuse de bitume 0 0 0 1 1 2
Dépanneuse 0 0 0 1 0 1
Compresseur-perioratrice 0 0 1 0 0 1
Camionneite 8 1 2 0 1 10
Remarque & carburant 5 0 4 5 1 15
Tracteur 4 pneus 8 0 0 1 3 10
Remorque rouleau vibrant -~ 6 0 0 0 0 6
Remorque habitation 3 o 4 0 0 7
Rouleau vibrant 1 0 i 7 7 16
Equipement radio 2 0 1 0 0 3
Remorque citerne eau 2 0 3 1 1 7
Machine de marquage 0 2 0 0 4] 2
Fourgonette 0 1 0 0 0 1
Camion benne long char. 0 6 Y 0 3 9
Pompe 4 eau 0 0 2 0 i 3
Génératrice d'électricité 0 0 2 0 0 2
Semi-remorque 0 0 0 0 0 2
Camion atelier 0 0 0 2 0 2
Répandeuse 0 0 0 2 3 5
Compacteur vibrant 0 0 0 0 3 3
Arrossur 0 0 0 0 1 1
Total 218

_.416_
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