12.6.3 Terminais e Pontos de dnibus
(1) Terminais
1) Ss8o Braz

692. 0 atual Terminal Rodovidrio localizado em S&o Braz
deverd ser transferido para Ananindeua, e este serd utilizado

para o terminal de integragdo.

693. 0 terminal de integragdo de S8o Braz sera operado por
uma linha troncal e quatro alimentadoras. Os passageiros em tran-
sito. pelo terminal chegara a um total de 395.000 em 2010,

694. A Figura 12.6-4 ilustra o acesso para o termlnal das
linhas de- onibus. 0 plano proposto do terminal & também ilustrado
na.Figura '12.6-4, sob a suposigfo de gue um espago para a perma-
néncia e manobra de Snibus pode ser usado por 120 8nibus em uma
hora. A estimativa do custo de construgdo estd na Tabela 12.6-3.

2} Entroncamento

695. 0 terminal de integragdo do Entroncamento opera trés
linhas troncais e duas alimentadorasg. Estima-se um total de
1.206.974 passageiros em transito para o ano de 2010.

696, A Figura 12 6-5 11ustra 0 acesso para o terminal das
linhas de &nibus. ¢ plano proposto do terminal & também ilustrado
na Figura 12Z2.6-5, scb a suposigcdo de gue um espago para permanén-
cia e mancbra de Onibus possa ser usado por 120 6nibus em uma
hora. A estimativa do custo de construgdo esta na Tabela 12.6-4.

3) Ananindeua

6597. 0 terminal de Ananindeua funciona como terminal da linha
BE-316/Almlirante Barroso, a malor linha troncal. Além disso, ela
serve a quatro linhas alimentadoras. O crescimento radpido da
populagfo periférica e a transferé&ncia do Terminal Rodovi&rio,
darh uma grande importincia ao terminal no futuro.

698. O novo Terminal Rodoviario de Onibus localizar-se-& na
area adjacente ao terminal Ananindeva. Esta facilidade de trans-
porte consolidada, podera causar impactos notdveis a cidade de
Ananindeua.

699. 0 nimero de passageiros por dia serd de 371.000. ©
acesso das linhas ao terminal estd ilustrado na Figura 12.6-6. 0
plano proposto do terminal também esta llustrado na Figura 12,.6-6.
A estimativa do custo de construglc estd na Tabela 12.6-5.
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Figura 12.6-4 Plano do Terminal S3o Braz

Tabela 12.6-3 Custo Estimado de Construgdo

———

Prego(Cr$)

Item - Unid. Qtd. Unid. Total
1. Desapropriagio  MZ 0 0
2. Cobertura M2 9 20000 g
3. Obra Civis M2 0 35000 0
4. Pavimento M2 0 4222 0
5. Progr. Visual LS 0 2000 0
6. Passarela UNID D 19230000 0
7. Cerca Protegdo ML 0 5000 0
8. Restaurag3o M2 370 755 279350
8. Paisagismo M2 0 160 0
10. Custo Indiretos VB 0
11. 'Administragdo VB 0
12. Bventuais B 0
Total 279350

Total US$ 3174



¥Flgura 12.6-5

Tabela 12.6-4

1. Desapropragio
2. Cobertura

3. Obra Civ{s

4. Pavimento .

5. Progr. Visual
6. Passarela

7. Cerca Protegdo
8. Restauragio

9. Paisagismo
Custo Indiretos
. Administragfo

. Eventuais

M2
L3

UNED

ML
M2
M2
¥B
¥B
VB

Plaho do Terminal Entroncamento

Custo Estimado de Construpﬁo

Prego(Cr$)
Qtd Unid. Total

8600 1800¢ 144000000 .
10000 20000 - 200000000

10000 §5000 - 350000000

5700 4222 24065400

0 2000 - 20000000

0 - 19230000 0

0 5000 0

0 785 0

0 160 0

28703250

218319027

80100023

1066187700

Total

US$ 12115769
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Tabela 12.6-5 Custo Estimado de Construgdc

Prego(Cr$)
{tem Unid. Qtd. Unid, Total

1. Besapropriagido M2 50000 3500 175000000
Z. Cobertura M2 5000 20600 120000000
3. Obra Civis M2 2000 35000 70000000
4. Pavimento MZ 32000 4222 135104000
5. Progr. Visual LS 0 2000 0
6. Passarela UNID 0 $9230000 0
7. Cerca Protegdo ML ] 5000 0
8. Restauragio M2 0 755 0
9. Paisagismo M2 16040 166 2560000
10. Custo Indiretos VB 25133000
11. Administragdo VB 184729000
12. Bventuais ¥B 11253000

Total 783779000

Total US% 8906580
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4) Telégrafo

700. - O terminal de integrag¥o do Telégrafo atende os passa-
geiros de transferencia entre uma linha3tronqal e uma alimentado-
ra. Este terminal serd utilizado poxr 326.000 pessoas por dia. O
acesso das linhas neste terminal estd ilustrado na Figura 12.6-7.
0 plano proposto do termonal também estd ilustrado na Figura
12.6-7, sob a suposig8o de que um espago para a permanéncia e
manobra de anibus possa ser usado por 120 Snibus em uma hora. A
estimativa do custo de construgio estad na Tabela 12.6-6.

5) Coqueiro

701. 0 terminal de integraglo do Coqueiro serd utilizado
pelos passageiros de transferéncia entre duas linhas troncais.
Este terminal serd usado por 265.000 pessoas por dia. O acesso a
este terminal e o nimero de Snibus por sentido estdo ilustrados na
Figura 12.6-8. O planc proposto do terminal também estad ilustrado
na Figura 12.6-8. As estimativas dos custos de construglo e opera-
gdo estdo preparados na Tabela 12.6-7.

6) Doca

702. 0 terminal de integragao da ‘Doca, sera utilizado por
passageiros de transferéncia entre duas. linhas troncails e uma
alimentadora. Este terminal & um pouco menor, ja gque & usado por
160.000 passagelros. O acesso para o terminal e o nimero de Gnibus
por sentido estdo ilustrados na Figura 12.6-9. O plano proposto do
terminal tamb&m esta ilustrado na Figura 12.6-9. A estimativa do
custo de construgBo estd na Tabela 12.6-8.
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Figura 12.6-7 Plano do Terminal Telé&grafo

Tabela 12.6-6 Custo Estimado de Construgdo

P Sk A S B st s S o o T i T e e A J—

Prego(Cr$)

item Inid. Qtd. Unid. Total

1. Desapropriagdo M2 ¢ - 3500 0

2. Cobertura M2 630 20000 12600000

3. Obra Civis M2 50 35000 1750000

4. Pavimento M2 2080 4222 8781760

5. Progr. Visual LS 630 2000 ' 0

6. Passarela UNID & 18230000 ]

7. Cerca Protegio ML 230 5000 1150000

8. Restauragdo M2 1740 755 1313700

9. Paisagismo M2 0 160 ]
10. Custo Indiretos VB 1342000
11. Administragdo VB 9865000
12. Eventuais VB 1260000
Total 38062460

Total US$ 482528
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Flgura 12.6-8 Plano do Terminal Cogueiro

Tabela 12.6-7 Custo Estimado de Conétrupﬁo

: - Prego(Cr$)
[tem Unid. Qtd. Unid. Total

1. Desapropriacdo M2 0 3500 : ]
2. Cobertura M2 440 20000 8800000
3. Obra Civis M2 50 35000 1750000
4. Pavimento M2 3450 4222 14565900
5. Progr. Visual LS . 400 2000 i
6. Passarela - UNID 2 19230000 38460000
7. Cerca Protegdo ‘ML 3000 5008 15400000
8. Restauragdo M2 0 185 0
4. Paisagismo W2 800 160 128000
10. Custo Indiretos VB ' 3929000
11. Administragfo VE 28876000
12. Eventuais VB ' 11138040

Total 122646900
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Figura 12.6-9 Plano do Terminal Doca

Tabela 12.6-8 Custo Estimado de Construgfo

Prego{Crd)

Item Unid. Qtd. Unid. Total
1. Desapropriagio M2 0 3500 0
2. Cobertura M2 360 20000 7260000
3. Obra Civ{s M2 50 35000 1750000
4. Pavimento M2 970 4222 4045340
5. Progr. Visual LS 360 2000 0
6. Passarela UNID 0 18230000 0
7. Cerca Protegio ~ ML 0 5000 0
8. Restauragfo ¥2 0 785 0
9. Paisagismo M2 0 160 0
10. Custo Indiretos VB 688000
11. Administragﬁo VB 5058550
12. Eventuais- VB 2671000
Total 21462890

Total USE 243896
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7) Novo Terminal Rodovidrio

703. 0 novo Terminal Rodovidrio que e 1ocalizado atualmenta
em S3o Bradz, serad construido em ‘Ananindeua. Sua localizagho estd
planejada para ser prdximo do terminal de Ananindeua. O custo de
construgdo estd apresentado na Tabela 12.6-9,

Tabela 12.6-9 Custo Estimado do Terminal Rodovidrio

. Prego(Cr$)

Item _ Unid.  Qid. linid. - Total
1. Desapropriagdo M2 20009 5000 100000000
2. Cobertura M2 4000 20000 80000000
38, Obra Civis M2 3200 35000 112000000
4, Pavimento Mz 11000 4222 46442000
5. Progr. Visual LS 0 2000 0
6. .Passarela UNID O 19230000 0
1. Cerca Protegdo ML 0 5000 0
- 8. Restauragfo M2 0 755 0
9. Paisagismo M2 0 160 0
10. Custo Indiretos VB ' 17722600
11. Administracdo VB : 130250000
12. Eventuais VB 50241000
Total 536655000
A tal  US$ 6098352

{2) Ponto de Parada de Onibus Tota 58 80
704. Os pontos de parada de Snibus em via exclusiva de Bnibus

na Rodovia BR-316 e Avenida Almirante Barroso j& foram estudados,
A capacidade de uma via exclusiva de Onibus & fundamentalmente
restrita a capacidade de paradas de onibus. As paradas ds via
exclusiva de 6nibus,_da Avenida 9 de Julho em S3c Paulo, servem de
modelo para o estudo. Uma caracterf{stica importante dessa parada &
sua extensio, com 250m aproximadamente, com baia para acomodar trés
onibus e uma extens®o de manobra (30m). Esta extens3o de manobra
permite, aos Onibus, um acesso mais facil de entrada e safda nas
baias combinadas com a faixa para se pegar onibus. As- pistas das
faixas exclusivas de dnibus sao separadas com cercas para nao
permitir o cruzamento aleatbrio de pedestres.

705. 0 projeto de uma parada de Onibus padrfo estd ilustrado
na Figura 12.6-10 capaz de permitir o acesso de 480 &nibus locais
por hora, com a permissdo do uso exclusivo da faixa central para
dnibus expressos.

706. A Rodovia BR-316 e a Avénida Almirante Barroso he09531-

tam de 15 paradas de Onibus deste tipo. O custo unitario«kacons-
trugdo & fornecido na Tabela 12.6-10.
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Figura 12.6-10 Tipo de Parada de ﬁnibus

Tabela 12.6-10 Custo Estimado de Parada Tipica de Onibus

Prego(Cr$)

ltem Unid.  Qtd. Unid. Total
1. Desapropriagdo M2 0 5000 0
2. Cobertura M2 0 20000 0
3. Obra Civis " M2 0 35000 0
4. Pavimento M2 2088 9000 18792000
5. Progr. Visusl LS 0 2000 0
§. Passarela UNID 0 19230000 0
7. Cerca Protegdo ML 540 5000 2100600
8. Restauragfo M2 12 1000000 12000600
.9, Paisagismo oM o0 160 .o B
10. Custo Indiretos VB 1674000
11. Administragfo VB - ' 12306000
12. Eventuais V8 4747000
Total 52219000

Total US$ 593348
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12.6.4 Faixa Exclusiva de Onibus

707. A faixa exclusiva de Onibus fol classificada em trés
categorias: (a) com separacﬁo fisica, com duas faixas em cada
sentido} (b) com separagdo por pintura com duas faixas e (¢) com
separagdo por pintura ‘com uma faixa.

708. Uma discussfio detalhada & feita na segfo 13.4 (Plano de

Gerenciamento de Tréfego).
12.6.5 Programagdo
709. A Figura 12.6-11 traz a programagac recomendada para o

plano de transporte piblico. A rede atual deve ser mudada em 1995,
de acordo com esta programag3o.

YEAR
19901991 1199271993 T1994 T1595T 1996'1997'1998 1999206072001 '2002 72003 2004 12005 2006'2007‘2008 120092010

l I l I

Project

Bus Fleel Reinforcement

i I t l l l I
| H " L ! | 1 i " r " § L 1 f
| oy 1 o b T
Bus Stop Construction | | 1 | ! | | | : I : | | ! : : } : | 1
BR-316/Almirante Barroso ] I r- B I : | i { | ! : : 1 I | } I
Ave. P, Cabral Py ! i A T : Lo I———-F-4 | :
T ! F T 1 ! I : | by
Terminal Construction I 1 1 | | | | | } H b | I | { ; " 1 i ,
$a0 Braz k- —1—!!' L T T L T T R e e -
Entroncamento 5———-L—1 i | | ] 1 | I ] oot | 1 | | I |
Coqueiro b e — i 1 ! ! 1 ; ! ! ! ! 1 1 t
poorr I o) I ?
Ananindeua ! i b b—- i ! i ] ! 1 i 1 1 | 1 i
Doca : ] t r— 1 I : | ] I : ! : 1 i ! : \ 3 i
Telegrafo | [ pr— I | | : 1 | ! : | 1 1 ll " : : 1
\
T L P oo 1! b !
Intermunicipal Terminal T | | : : 1 : [ ; | 1 : !
I i i !
S I T L R T ! b1 ! ;
i -~ — - J—— i | ! I 1 i | ! !
Organization !— . H 1 ! i ! ! 1 ' I ! ! I ' 1 1 H 1
Note: ~——- Planning

e Construction

Figura 12.6-11 Esquema de Implementagdc de Sistema de
Transporte Piblico
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13.1° Objetivos do Plano de Gerenciamento de Trafego

710,

0s problemas no gerenciamahto de trafego, em Belém, sdo

os seguintes:

a.
b.

711.

Indefinig8o de funclo vidria na Area Central;
Inexisténcia de sistema semaférico adaptével a flutuagdo
do fluxo de trafego;

Desconsideragdo a seguranga dos pedestres;

Dificuldades de gerenciamento da infraestrutura de

transito devido a precaria manutengHo;

Insensibilidade dos motoristas guanto a seguranga do
transito -

Quanto ao futuro fluxo de trafego na Area Central, nfo

devera haver muita diferenga n3o devendo ocorrer problemas quanto
a capacidade de trafego nas vias (ver Figura 13.1-1). Sendo assim,
os principais objetivos do plano de gerencismento de tréafego &
encontrar solugdes para os problemas atuais.
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13.2 Conceito Basico de Planej'amento

712. 0 proposito do gerenciamento de trafego e manter a
seguranga no transito e um fluxo de trafego leve. E possibel
manter um fluxo de trafego leve na Area Central, devido a alta
densidade de rede viaria e ao seu uso eficiénte.

713. Sendo assim,. o tema principal do plano de gerenciémento
de trafego & operacionalizar o plano sem grandes investimentos. As
condigdes primordiais para o planejamento s&0 as seguintes:

a. A principal area de planejamento e & futura area do
Centro Comercial (CBD) {Comércio, Batista Campos, Redu-
to, Nazaré, Can e S&o Bréz);

 b. 0 plano de gerenciamento de trafego & baseado no plano
da rede viaria e no plano de transporte publico. Assim
sendo, seu ano horizonte & 2010. Os planos de curto e
médio prazos sdo as etapas do Plano Diretor.

714.° Na futura area do CBD, o fluxo de trafego se concentrara
nas poucas arteriais, a despeito de existirem muitas vias. Portan-
to, os diferentes tipos de trafego, tais como © publice, privado,
inter-zonal e intra-zonal utilizardo a mesma via. Esta mistura
ocasionarda uma menor seguranga ho transito, ao mesmo tempo que
causara congestionamento do trafego.

715, Portantc, o conceito bésico para o plano diretor de
gerenciamento de trafego & a "geparagao" do tréfego. Desta forma,
sera possivel manter a seguranga no trdnsito e um fluxo leve,
devido a existéncia dos mesmos tipos de trafego nas vias. A sepa-
ragdo do fluxo de trafego deve ser da seguinte maneira:

a. trafego piblico e privado;
b. . trafego inter-zonal e intra-zonal; e
c. veiculos e pedestres.
716. Na Area de Estu&o,'cs Gnibus publicos e os pedestres que

compoa o fluxo de trafego publico sdo muito importantes devido a
sua alta participag8o no total de viagens. Entdo, o trafego de
6nibus tem a maior prioridade no gerenciamento de trafego.



13.3 Planejamento de Fluxo de Trafego

13.3:1 Classifica¢ao Funcional de Vias

717. A funwao viaria & definida para separar o. fluxo de
trafego. As vias s83o classificadas em trés tipos: arterial de
trafego piblico, arterial de trdfego privado e secundaria. Cada
fungao vidria & mostrada na Tabela 13.3-1.

Tabela 13.3-1 Classificaglo Funcional de Vias

W YE mEs Es bmi s D MR PR MR M G e e el AL G A e ey pie B TeE M RGN G e SR R R 0 W D S MR BA MM RAF VAN W TR YW W el el G S Wy ok wed B fieh T B N AL S Tem A At Sy WA

Trafego Trafégo'PrivadO" ' Passagem Estacio-
Publico Inter- zonal Intra- zonal _ namento,
Arterial de Tra- M x o Baixa Média
fego Piublico - S . L
Arterial de Trd- N M - N © . Alta Baixa
fego Privado
Via Secundaria o X M . Baixa Baixa
Nota: M: Trafego Principal " o: Consideragio
N: Ndo considerag¥o x: Exclusio
718. As arterials de trafego piblico s¥o destinadas a ®nibus.

Nestas vias, os Onibus ter@o capacidade de operar pontualmente,
com pouca interferéncia de outro tipo de trafego. As viagens n#o
requerem alta velocidade e os dnibus trafegarao concomitantemente
ao trafego intra-zonal de pessoas que demandam a Area marginal
dessas vias. =

719. As arteriais de trafego privado sac destinadas ao tré&fe-
go inter-zonal, sendo importantes para que o0s vefculos particu-~
lares tenham acesso entre a Area de Expansdao e o Centro - CBD.
Sendo assim, h@ necessidade de alta velocidade nestas vias e Qe
poucos locais de estacionamentos ao longo das mesmas, j& que os
mesmos interferem na fluidez de traifego.

720. As vias secunddrias sho destinadas ao trafego intra-
zonal, com a fungdo de distribuigBo do tréfego dentro da zona.
Como nao hd necessidade de alta velocidade o estacionamento ao
longo das vias é permitido,
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13.3.2 Alternativa para o Plano de Fluxo de Tréfego

721. 0 plano de fluxc de trafego & baseado no plano de trans-
porte publico. A principal linha troncal passa através da futura
area de comercio - CBD, de leste para oeste, clrculando © Comércio
através do Ver-o-Peso e distribuindo-se pela Area de Expansio.
Estas vias sﬁo definidas como arteriails de tréfego publico e duas
alternativas sdo estudadas para as arteriais de trafego privado.

Estes conceitos sdo mostrados na Figura 13.3-1 e explicados como
segue: : :

a. Alternativa 1 (ver Figura 13.,3-2) : :
- Arterial de Trafego Piblico Vias troncais de Onibus
- Arterial de Trafego Privado Vias paralelas a arterial
' de trafego publico. Acesso
a drea CBD através de vias
_ secundarias de norte a sul
b. Alternativa 2 (ver Figura 13.3-3) _
- Arterial de Trdfego Piblico Vias troncais de Onibus
- Arterial de Trafego Privado Vias paralelas com arteri-
al de trafego publico e
vias transversais a
arterial de trafego pibli-
co, de norte e sul.

722, A diferenga entre essas alternativas estd no fato de
transformar © eilxo norte-sul em arterial de trafego privado ou
ndo. A Avenida Alcindo Cacela e a Travessa 9 de Janeilro s8o usadas
neste eixo, no gqual ambas serdo operadas como vias de mdo dnica.
Quanto as vias do Anel Vi&rio: Avenida Assis de Vasconcelos,
Boulevard Castilhos Franca, Avenida Portugal, Avenida Almirante
Tamandare e Rua Gama Abreu, permitem a circulagao de transporte
publico e privado devido a ni30 existénecia de outras vias largas.

723. Ha trafego misto publico e privado na Avenida Marechal
Hermes, porém propde-se o sistema de mao unica para que a capaci-
dade aumente. As vias de sentido inverso o da Avenida Marechal
Hermes sdo a Rua Municipalidade e a Rua Gaspar Viana.
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13.3.3 Estimativa

724. Os fluxos de trafego no caso "Nada-a-Fazer" e nos das
‘alternativas para o ano 2010 sdo mostrados nas Figuras 13.3-4,

13.3-5 e 13.3-6, sendo gue indices estimativos sd0 mostrados na
pabela 13.3-2. Os fIndices estimativos s8o "Vefculo*km",

nyefculo*H" e "Raz®o Mista" na &rea central, que & a area ciroun-
dada pela Avenida Bernardo Sayao, Boulevard Castilhos Franca,
Avenida Pedro Alvares Cabral, Avenida Dr. Freitas e Avenida Pe-

rimetral.

Tabela 13.3-2 Estimativa de indice para o Plano de Fluxo de Trafe-

go
Caso Total Total Razdo Mista de Volume de
veic*h veic*km  Trafego Piblico e Privado(%)

_ ' (Xl 000) (1) (2) (3)
Nada-a-Fazer 41,225 1.463 72,83 69,7 99,0
Alternativa 1 44,552 1.536 43,7 42,6 56,7
Alternativa 2 44,179 1,541 . 43,0 41,9 56,7

—ﬂw—_—w—h-——-.——_-—.n-—----.ﬂ‘——“w_-‘—_—-—'———ﬂ"w—--——-n.-_—__-lﬂlﬂm—nu-——m—_——n

Nota {1):( Volume Misto de Traf.Piblico + Volume Misto de Trafego
Privado )/vVolume Total de Trafego
(2):Volume Misto de Tréfego Privado/Volume Total de Trafego

Privado
(3):Volume Misto de Trafego PGblico/Volume Total de Tréfego
Privado
725. De acordo com a Tabela 13. 3 2, cada alternativa aumenta

cerca de 7% no indice “"Vefculo*Hora" e 5% no "Veiculo*km"; contu-
do, ‘0o indice "Razdo Mista" decai cerca de 30 pontos. Estes indices
estimados mostram a possibllldade de se obter seguranga no transi-
to, a despeito de uma pequena perda econdmica, j& qgue a taxa de
acidentes entre dnibus e outros veiculos foi de 14% em relagfo a
todos os acidentes de 1989 (ver Figura 13.3-7).

_ Other ( 2.6%)
Bus x Object {5.6%)

il =N

Uehi x Object {16.1%) ’ iw

: Iﬁ‘ \

, ’ ff!}

Bus x Bus {0.8%) 5 ' ; .L l ¥

\ = ’u hi x Uehi (61.2 %)

Bus X Uehi (I3.7%) X /’, ehi x Uehi 29,
"‘W: 7"jl
~N—

Figura 13.3.7 Tipo de Vefculos em Acidentes(1989)
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726. Entre ag . alternativas nos.l e 2, existem poucas diferen-
cas. Contudo, a Alternativa no.2 torna a arterial de tréafego
privado mais desobstruida do que a de no.l. Sendo assim, a Alter-
nativa no.2 foi escolhida para o plano de fluxo de trafego.

13.3.4  Fases do Plano

727. As fases do plano dependem do plano da rede viaria e do
plano de transporte publico. A condigfio de cada estiglo & mostrada
na Tabela 13.3-3.

Tabela 13 3-3 Fases do Plano

—-——w*—--—————_—--——..—--n-..—--.———-—_.--__...——_—.--__'—_“__..—.-..—-n....-——..——_.___n-.—-

Estagio Ano Condiﬁao da Via ‘Plano de Transporte Piblico
1 1995 Rede Atual Introdugdo da Linha Troncal
2 2000 Melhoramento na Area Introdugdo da Linha Troncal

- Central :

Avenida lo. de Dezembro
(até o Entroncamento)

. Tra A e iy S D G R S T AR mn A e Cr M A e S G A At e P M A ot o AT A B ey U S Gen B w R S M M S o Wb A e e AL e o e

728. ~ Até o ano 1995, ndc ha nenhum plano de melhoramentos
para a Avenida lo. de Dezembro e Travessa Guerra Pasgosg, deixando
ainda, a Avenida Almirante Barroso com o trafego arterial. Portan-
to, © prlncipal objetivo do plano de fluxo de trafego & propor
alternativas de distribuig8o do trafego privado da Avenida Almi-
rante Barroso em direc80 a Area Central. As rotas de distribuigdo-
da Avenida Almirante Barroso estdo planejadas para os seguintes
pares de vias (ver Figura 13.3-8).

a. Avenida Almirante Barroso - Avenida Magalh8es Barata -
Travessa Castelo Branco - Avenida Conselheiro Frutado
Rua dos Mundurucus ~ Avenida José Bonifacio ~ Avenida
Almirante Barroso

b. Avenida Almirante Barroso - Travessa Antonio Baena -
Rua Antonio Barreto
Rua Domindo Marreiros -~ Travessa Mercedes - Avenida
Almirante Barroso

729, A Figura 13.3-9 mostrs o fluxo de trafego em 1995. Neste
caso, ndo consta problemas na Area Central, mas 0 congestionamento
ocorre na intersegdo da Avenida Almirante Barroso.

730. _ No ano 2000, a Avenida lo. de Dezembro deverd ser pro-
longada até o Entroncamento, portanto, esta via podera ser defini-
da como arterial de trafego privado. O plano de fluxo de trafego
na Area Central em 2000 e o mesmo daquele em 2010. A Figura 13.3-
10 mostra o fluxo de trafego em 2000. . :
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13 4 Plano de Gerenciamento de Trafego

- 731, 0 plano de gerenciamento de trafego & realizado para
elaborar o plano de fluxo de trafego. Os planos sdo classificados
em Plano de Agdo Operacional e Plano de Intervenpoes Fisicas. 0
Plano de Agdo Operacional e o Plano de Regulamentacao, enguanto
que o de Intervengbes Fisicas e o de Melhoramentos de Vias, siste-
mas de sinal, locais de estacionamento, etc.

732. Cada Plano mantém as fungdes de cada via e a Tabela
13.4-1 mostra a relagdo entre o Plano e o tipo de via.

Tabela 13.4-1 Relaﬁao de Tipo de Vias e as Intersegdes Propostas
Intervengdo : Arterial Traf. Arterial Traf. Via
Publico Privado Secund.

2o 2 A v o T T e Tan AR . M ey TR T e e o e W T T T R TR S Yw e A DS S Sm e e e

Plano de Agdo Operacional
a.Failzxa Exclusiva de Onibus o

b.Regulamentagdo Trafego o la) o
c.Restriglio a Estac. o
- d.Limite de Velocidade '+) o
Plano de Interv. Fisicas
e.Melhorias Vias 0
f.Melhorias Intersegles o
g.Melhorias Calgadas o 0
h.Sist. Sinaliz.Semafdrica o
i.Baia de Esgacionamento ' e)
g.Parada de Onibus : o
k.Sinaliz. Horiz./Vertical o
13.4.1 Faixa Exclusiva de Onibus
733. A faixa exclusiva de Onibus & planejada para as arte-

riais de trafego piiblico, para manter a pontualidade do sistema de
operagdo de O8nibus. Os critérios para se estabelecer a faixa
exclusiva de Snibus s8o0 mostrados a seguir:

a.  Itinerario de Linha Troncal
b. Vias com mais de uma faixa para um sentido
C. No. de. faixas exclusivas

Vol. S&nibus »= 220 veic/h p/sentido: 2 faixas exclusivas
vol. Onibus 220 > »>= 120 vel/h p/sentido: 1 faixa excl.

734. A Figura 13.4-1 mostra as faixas exclusivas de onibus.
As vias gque apresentam duas faixas exclusivas de dnibus sdo as

seguintes:

- Rodovia BR-316 (do Entroncamento até Ananindeua)
- Avenida Almirante Barroso;
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- Avenida Magalhaes Barata/Avenida Nazaré;

- Avenida Gentil Bittencourt;

- Avenida José Bonifacic ( da Avenida Gentil Bittencourt

até a Avenida Magalhdes Barata);

- Avenida Serzedelo Correa (da Rua Gama Abreu até a
" Avenida Gentil Bittencourt); :

- Avenida Assis de Vasconcelos;

-  Boulevard Castilhos Franca;

- Avenida Portugal; e

- Avenida Alm. Tamandaré/Rua Gama Abreu.

735. " No AheI Vidrio da Area Central, a Avenida 16 de Novembro

tem apenas duas faixas, de tal forma gue este trecho & planejado
para possuir apenas uma faixa axclusiva para Onibus sem paradas.

736. A Figura 13.4-2 mostra a segdo-padrdo da faixa exclusiva
de Snibus, onde uma & separada fisicamente por separador, enguanto
que a outra =Y separada por tachfio. A faixa exclusiva de dnibus com
separador & planejada somente para a Avenida Almirante Barroso e a
Rodovia BR-316, onde jd hd separador, o que torna desnecessario o
melhoramento da segdc das vias. Em outras vias, a separaglo fisica
da faixa exclusiva de Snibus torna-se dificil por causa das resi—
déncias ao longo das pistas laterais. Neste caso, a separagio €
feita com tachdes.

10 2o, %o éao.i, 70 2o 70 %—
R 2R 2
Car Bus Bus Car

Excluside Bus Lone By Maeadian

L 165
h

A A 2.5,
e

-
b

—n e

l l l vLParI(ing

us Car

Exclusida Bus Lone By Marking

Figura 13.4-2 Sé¢50~Tipo de Faixa Exclusiva de Onibus
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13.4.2 Regulamentagfio do Trafego
(1) Regulamentag8o de M&o Unica

737, Para se realizar o planc de fluxo de trafego, altera-se
a regulamentawao de mao unica, com pequenas mudangas. A Figura
13.4-3 mostra o planode regulamentamao de mio unica. A regulamen-
tag#o que difere do sistema atual & mostrada abaixo.'

a. A Avenida Alcindo Cacela e a Traveqsa_ 9 de Janeiro
~ passam a ser vias de mfo Unica;
b. A Avenida Marechal Hermes passa a ser de mdo Unica para

0 sul. As vias de sentido contraric s¥o a Rua Municipa—
iidade e a Rua Gaspar Viana, para manter as funaoes de_
artériais de trafego publico e privado;

C. - A Travessa Guerra Passos e a Travessa Teofilo Conduru
passam a operar em mao unica para constituirem vias

- artérials privadas; : ' : _

d. As -ruas - que sfo transversais a - Avenida Assis de
Vasconcelos ndo terdo trafego direto, para manter = esta
via com a fungdo de arterial de trafego privado; e

£, O +trecho da Rua Bernal do Couto, da Avenida Alcindo
Cacela até a Avenida Generalfssimo Decdoro, passa a
operar em sistema de mao Unica para introduzir a faixa
exclusiva de onibus.

(2) Proibigdo de Cruzamento

738. Diminuir os cruzamentos & um dos meios para aumentar a
eficiéncia de fluidez de trafego. Sendo assim, a proibigdo de
cruzamento fol planejada para algumas intersegbes, com & finali-
dade de constituilr vias arteriais de tréfego privado. Os critérios
para prolbigdo de cruzamento est®o mostrados abaixo:

a. A via em quest8o & arterial de tréfego privado;
b. Impedir o cruzamento onde passam linhas alimentadores; e
C. Reservar o cruzamento a cada lkm para possibilitar a

travessia de pedestres.

739, A Figura 13.4-3 mostra os cruzamentos gue sao planejados
para adaptar a proibigdo de cruzamento.

(3) ProibigHo de Conversdo
740. Na intersegfio em que existam duas faixas exclusivas de
onibus, torna-se perigosa conversdo & direita, de tal forma que ©

trafego para a direita serd proibido. A Flgura 13.4-3 mostra os
cruzamentos onde se planeja proibir as converstes a direita.
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13.4.3 Restrigdo de Estacionamento

741, . Reforga-se a restrigdo de estacionamento para manter a
fung8o de passagem em arteriais de trafego privado e publico. A
Figura 13.4-3 mostra as &reas com restrigéo de estacionamento.

742, Em-vias‘arteriais de trafego privado a reStripﬁo de

estacionamento & feita ao 1ongo de ambas as faixas laterais, para

ndoc atrapalhar o fluxo do trafego. Em arteriais de trafego piblico
-

com faixa exclusiva de pnihus, a restrigdo & feita na faixa late-:
aal direita, devido a paradas de onibus.

13.4.4  Limite de Velocidade

-

743, Em ccndieoes reals, o limite de velocidade e de 40km/h
na Area Central, exceto em algumas arteriais. Para manter a supe-
rioridade em vias secundarias, o limite de velocidade passa a ser
de 50km/h em arterlails de trafego privado.

_13.4.5 _ Projeto de Melhoramentc Viario
744. A Figura 13.4-5 mostra os projetos de melhoramento
viario.

{1) Melhoramentc das Vias

745. Para a construgdo de rede arterial de tréfego privado,

alguns trechos devem ser melhorados para dar continuidade a via.
Estes projetos sfo mostrados abaixo, embora estejam incluidos no
projeto da rede viaria, portanto sem detalhes.

a. Travessa Guerra Passos (no.l na Figura 13.4-5)
b. Travessa 9 de Janeiro (no.2 na Figura 13.4-5)

(2) Alargamento das Vias
746, Para a construglo de uma rede de trafego privado, alguns
trechos de vias deverdo ser alargados. A Tabela 13.4-2 mostra os

pontos principails.

Takbela 13.4-2 Projeto de Alargamento de Vias

- i W PR Rt A et o e e e S e mn e e e e W e P e ey e SR ML MG M MR M S S A S A L S TEE G G VML S A e Su G S e G e W W TE DR R Om m

Via Descrigao Extensao Figura
Rua Largura 5.0m ——}IB;Om 0.15km No.3
Municipalidade Faixas para Trafego Privado (Fig. 13.4-5)
Rua Gaspar Largura 3.5m --> 8.0m 0.26km No.4
Viana 1 Faixa para Trafego Privado (Fig. 13.4-5)

1 Faixa para Trafego Piblico
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(3) Separédor

747. O separador & colocado nas intersegdes onde o cruzamento
pelas vias secunda@rias & proibido. Essas intersegdes sfo mostradas
na Figura 13.4-5, e o desenho-padr3c é mostrado na Figura 13.4-6.

1 200 L 80 ) N 20.0 N
;4 * b A M L
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S \
<« 4 <+
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< - D s
« i
\
.
I3
I
Figura 13.4-6 Modelo de Separador p/a Proibig&o
de Cruzam. de via
13.4.6 Melhoramentc das Intersegdes
748, 0 melhoramento das intersegdes estd planejado para as

intersegdes onde o fluxo de trafego se torna complexo com a adap-
tagdo do plano de fluxo de tréafego. A Figura 13.4-5 mostra as
intersegdes de interesse. Os planos de melhoramento sio mostrados
nas Figuras 13.4-7, 13.4-8, 13.4-9 e 13.4-10 com os esguemas de
fases de semaforos.

13.4.7 Melhoramento de Calgadas

749. A calgada mantém os pedestres distantes dos veiculos,
portanto, especialmente em arteriais de trafego privado, a calgada
é necessaria. Nas arteriais de trédfego piblico, as calgadas também
s80 necessarlas, devido aos usuadrios de Onibus.
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Figura 13.3-9 Adeguag80 da Gecmetria Viaria
(Av.Pedro Miranda/Av.Alcindo Cacela)
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750, 0 nivel de servigo das calgadas no ano de 2010 esté
mostrado na Tabela 13.4-3, onde os pedestres se incluem como
usuarios do transporte pidblico. 0 nivel de servigo ndo estad téo
baixo como um todo, contudo, no bairro de Fatima, & bastante baixo
porque ndo ha calgadas bem delineadas nas poucas pistas pavimenta-
das. Assim, © melhoramento das calgadas & necessdrio, incluindo a
pavimentag8o das pistas neste bairro. A Figura 13.4-5 mostra onde
deverao ser efetuados os melhoramentos de calgadas.

Tabela 13.4-3 Nivel de Servigo de Calgada

Zona Pedestre  Pedestre Calgada Densid. Nivel de

(hora pico} (min.) (m2) {m2/pess) Servigo
Comercio 36882 7081 34130 i1, 88 B
Batista Campos 33852 6500 . - 74150 11,41 B
Reduto 17980 3452 36385 10, 54 B
Nazaré 14120 2711 215810 7,93 B
Can 50900 - 9718 61350 6, 28" B
Cremagao 25168 4832 34410 7,12 B
Umarizal 35492 6814 103266 1%, 15 A
Fatima 10567 2029 2340 1,15 E
Sdo Braz 27197 5337 47370 8,89 B
Rodoviaria 14906 2862 12270 4,29 B
Pedeira 39809 7643 21990 2,88 ¢
Pedeira Norte 25590 4913 26250 5,34 B
Marco Sur 51398 9868 72580 7,3% B
Marco Norte 24860 47138 §2025 6,71 B
B

Total 409321 18590 630606 8,02

Nota; (1) Nivel de Servigo (por H.C.M.)

A >= 12,08 ni/pess,
B 12,08 > >= 3,72

C 3,72 > >= 2,23

D 2,23 > >=1,39

E 1,39 > >= 0,56

F 0,56 >

(2) Pedestre(min.)

Pedestre(hora)* Tempo a P&/60

Onde: Tempo a P& = 11,5 min. (pela Pesqujsa Doaiciliar)

13.4.8 Plano de Sistema de Semaforos

(1) Instalagdo de Semaforos

751. Em interseg®es onde n¥o hA sinalizaglo, torna-se impos-
sivel atravessar a via, quando o trafego continuo da via transver-

sal & maior do que 650 vefculos por hora. Portanto, os cruzamentos
que deverdo ser semaforizados devem seguir os seguintes critérios:

a. Area Central mais de 650 velc./hora pico, por aproxi-
magdo (mais de 10.000 veic./dia, por
aproximagio)



b. ' Area Suburbana mais de 1.000 veic./hora pico, por apro-
ximag8c (mals de 15.000 veic./dia, por
aproximagdo)

Devem ser considerados os volumes de conversao e os pedestres na
Area Central.

752. Quanto as intersegdes que tem sinalizagdo atualmente,

faz-se necessaria a coclocaglo dos conjuntos de semaforos para
pedestres na Area Central. Em 2010 as intersecoes que precisardo
de semdforos estio mostrados na Figura 13.4-11 e na Tabela 13.4-4,

as quantidades.

Tabela 13.4-4 Instalagdo de Semaforos

—h—u_\—‘-u—-—-nl-b-—-—-t---n——————————-—-——-—-————l—“m“—"—"-ﬂ——————,“.——.——q—_-———m

——.....—--u——————-.—-......us————————-—-.-.....n--—-———.--——.-.,.._..-——-——-——-—--——--...-—-----.-

Sinalizaaao Atual

Intersegio . :
- Sem Alteragdo 24 ' 14 38
- Acrescimo de Sinalizagdo
de Pedestres 104 - 104
- Desativagfo 13 - 13
Sinalizagd3o Proposta
Interse¢§b 53 32 85
Total 181 46 227
Nota: Estl@o excluidos o Sinal de Ateng3c, e no Total, o item
Desativagao.
753. Os seméforos'de-intersegﬁes serio desativados devido a

nudanga do fluxo de trafego pelo planc. Consequentemente, a desa-
tivac3o dos semdforos & executada com o estudo do volume de trafe-
go, quando o plano de fluxo de tréfego for implantado.

(2) Sincronizagdo

754. Nas arteriais de trafego privado, a sinalizagdo das
intersegdes & sincronizada, para permitir melhor fluidez de tréafe-
go. A Figura 13.4-1 mostra as intersegBes com sinalizagBo sincro-
nizada, sendo gue a velocidade sincronizada depende do limite de

velocidade.

- 755. ‘Nas arteriais de tr8fego piblico e nas vias secundarias

& melhor gue nd3o se planeje a sincronizag20o e se mantenha baixa
velocidade para afastar as viagens inter-zonais de tréfego priva-
do.
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Actual Traffic Signal with Pedestrion Signo!

@  Add Padesttion Signal to Acteal Trafflc Signal
(-] Damolishad Treffic Signal
@ Poced Troftle Signal
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S ¥ T synenronlzation (60kmm)

(T sychronization (50km/h)

: \{ ] Planed Stop Signal

t 2 El‘ll-’n T Synchronization {40km/h)

Figura 13.4-11(A) Plano de Localizagao de Semaforos
(la Légua Patrimonial)
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(3) Melhoramento do Sistema de Sinalizamﬁd
1) Modelo de Instalac8o de Semaforos

- 756, A sinalizagfo & necessiria ndc s6 para vefculos, mas
também para pedestres, 0o que torna necessario que se 1nstalem
_conjuntos de semadforos para pedestres. A Figura 13.4-12 mostra o
modelo de instalag8oc de semd8foros em intersegOes.

2) Melhoramento do Controlador

'757. O atual controlador de sinal ndo pode se adaptar a
flutuagdo do fluxo de trdfego, devido ao controle de tempo pre-
fixado. Ele causa perda de tempo no cruzamento e o motorista passa
a nfo respeitar o sinal. Sendo assim, © controlador de sinal deve
- gar mudado por um outro que se adapte a flutuapﬁo do fluxo de
trafego. A Tabela 13.4-5 mostra as fung®Ges necessdrias do contro-
. lador e as razdes. :

Tabela 13.4-5 FungSes do Conttdiador de Semaforos

D me e e T e e KR s ek i Rk iy e e b AR S B G e e e A S SN W W LG S S T AG EA G A3 S S e el e G R e A v YW U TN R W RS e TR e G S

....—-a.a-.—.—-_...--‘-—-——-...._._-u_—_.........m—-—--__.-_-—--_._..._n—-.-a.-__—_....--.—_.__...........-_-._

Controle Programado Para adaptar aos diferentes fluxos de tra-
fego nos perfodos de pico e fora de pico
durante o dia

Controle Piscante Durante a noite e nos feriados quando o vo-
lume de trafego & baixo. Neste caso € me-
lhor ficar com o amarelo e vermelho piscante.

Controle Sincronizado Nas vias arteriais as intersegdes sinaliza-
das s8o sincronizadas _

U U —— e e e e R e e e B

3) Centro de Sistema de Semaforos

758. Os atuais semiforos s8o controlados por controlador em
cada intersegfo. Contudo, problemas com os semdforos ocorrem
diariamente em Belém. Assim sendo, recomenda-se a instalagfo do
centro de sistema de semdforos para manutengdo. Este sistema é
mostrado na Figura 13.4-13. A central de sistema de semdforos serd
equipado com um micro-computador, cujas fungdes s80 as seguintes:

a. Observagdo das condigles de semaforos (detectar possi-
vels problemas):

b. Registrar as condigdes de problema de semaforos; e

c. Trocar os parametros de sinalizagBo de semaforos

0s instrumentos necessdrios para a central do sistema de semdfo-
ros sfo: micro-computadores, impressoras, controles de operaglo e
painel grafico ou um grande pailnel para observagGes. :

—392—



i) One -Way Street

LR IN

ii) One -Way Street and Two-Woy Street

v

2 2l

iili) Two-Way Street

ML o'

N

Legend
gb Signal for Vehicles
3’ Signal for Pedstrians

<kt Direction

Figura 13.4-12 Padrdo de Instalagdc de Semaforos
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Figura 13.4-13 Sistema de Controle de Semaforo

13.4.9 Local de Estacionamento

759, Nas wvias secundarias, os locais de estacionamento serao
ordenados. 0s locais de estacionamento podem ser identificados
através de pinturas, sendo que as proximidades de intersegoes O
estacionamento devera ser proibido, aumentando a calgada, como
mostra a Figura 13.4-14. O aumento da calgada na Area do cruzamen-
to mantem o fluxo de trafego com seguranga.

760. Em vias secundérias largas com baixo fluxo de trafego

deverd ser adaptado o estacionamento na dlagonal para aumentar a
capacidade de estacionamento no meio-fio (ver Figura 13.4-15).
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13.4.10 Parada de Onibus

. 761, - A arterial de trafego piiblico apresenta faixa exclusiva
_ de Onibus, de tal forma que n3c had problemas quanto as paradas de
Bnibus. Contudo, guanto as linhas alimentadoras de dnibus que
passam por vias secundadrias, as paradas de Onibus ficam prejudica-
das devido ao estacionamento de veiculos. Assim, as calgadas em
vias secundarias deverao ser alargadas e aumentadas no comprimen-

to.

762. 0 plano de melhoramento de paradas de Onibus & mostrado
na Figura 13.4-15, baseado no critério de um ponto de Onibus a
cada dois quarteirSes em uma rota alimentadora na futura drea de
Comércio - CBD.

13.4.11 Sinalizag8o Vertical e Horizontal

763, ‘A sinalizagdo vertical e horizontal baseia-se na altera-
¢80 da - regulamentaggo de m¥o Unica, regulamentagdoc de limite de
velocidade e proibigao de estacionamento. Especlalmente no caso da
regulamentaaao de mao unlca ‘s80 necessarias, nao g6 a sinalizagfo
vertical, como também a horizontal para orientar claramente o
usuario.

764. As faixas para travessia de pedestres s80 necessarias em -
todas as intersegdes onde sejam instalados os semaforos para
pedastres.
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13.5 Plano de Estacionamento

765. Atualmente o problema de estacionamento & um dos mals
-importantes problemas de_tréfego'urbanO'no mundo. Se a demanda de
estacionamento & malor do que a capacidade de estacionamento, a
fungfo de trafego das vias decresce devido a estacionamentos:
irregulares nas calgadas, e gera uma atividade sbcio-econdmica
egtagnante. Aqui, a demanda de estacionamento & estimada para o
futuro, os locais com problemas de estacionamento na Area de .
Estudo sdo analisados e est@o propostas interseg®es para resolver

estes problemas. - :

13.5.1 Demanda Futura de Estacionamento

(1) Medida de Estimativa

766. A demanda de estacionamento é estimada com base no fluxo
mostrado na Figura 13.5-1. A area estimada inclui o Comércio,

Batista Campos, Reduto, Nazaré e CAN, sendo que a demanda de
estacionamento foi estimada com base na hora pico. : '

Attraction Trip on
Private Mode

Parking Factor
On All Purpose

[ Day Parking Demand
On All Purpose

Maximum Parking
Ratio

Peak Hour Parking Demand
On All Purpose

Composition Factor -
by Purpose

Peak Hour Parking Demand
by Each Purpose

Nota: (1) Todos os Motivos (exceto "Residéncia")

Figura 13.5-1 Fluxograma de Estimativa de Demanda de Estacion.
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767. A demanda de estacionamento diéria & estimada com base
na atragfo de viagens por modo privado. A demanda de estacionamen-
to na hora pico & estimada multiplicando-se a demanda didria pela
taxa maxima de estacionamento. Neste caso, a demanda de astaciona-

mento exclui o motivo "Residéncia", ja que assume se que a capaci-
dade de estacionamento pelo motivo "Residéncia" & melhorada acom-

panhando-se o aumento de residencias.
768. Ca&a pafﬁmetro estd explicado a segulr:
1) Fator de Estacionamento
769. 0 fator de estacionamento & a razdo do no. de velculos

estacionados por dia pela atragdo de viagens, baseados nos dados
obtidos na Pesquisa Domiciliar. A Tabela 13.5-1 mostra os fatores

obtidos.

Tabela 13.5-1 Fator de Estacionamento

o e Ve i e s o T e e A G ML EA Lk A ES Mt S R R O T SR M e T e Sxe Smd M AN M e e e G e R LA S S Al S Om A G S R e

Zona ve{culos viagens _ Fator de Es-
Estacionados Atraidas _ tacionamento
Veic /dla (a) Viagens/dia (b) (a)/{b)
Comércio 30.659 36.954 0,83
Batista Campos 8.427 13.838 0,61
Reduto 7.411 8.704 0,85
Nazaré g§.168 9.953 0,82
CAN 14.531 26.327 0,55
Total 0,72
Total (Comercio+Reduto+Nazaré) 0,83

A L . S A g S A A A T S UL AN A S FD R TR WD W T N T e e e b A LS M ey B B W G W e p e ek 58 M A A€ D o o e S S eSS

Nota: Veiculos estacionados e viagens atraidas excluem o motivo
"Residéncia"

770. De acordo com a Tabela 13.5-1, os fatores de estaciona-
mento de Batista Campos e de CAN sao mais baixos que os outros,
porém esta area, no futuro, tornar-se- & uma area de alto nivel
como as demais. Sendo assim, o fator de estacionamento utilizado
para estimativa foi a média do Comércio, Reduto e Nazaré,

2) Taxa Maxima de Estacionamento

771%1. A taxa maxima de estacionamento & decidida pelos resul-
tados da pesguisa de estacionamento na via e fora da via {(ver
Figuras 13.5-2, 13.5-3 e 13.5-4. O fator maximo de estacionamento
e a taxa de estacionamento que se verifica as 11h (hora pico) para
todos os vefculos estacionados. A taxa maxima de estacionamento @
ajustada porque os vefculos foram pesquisados no pericdo de apenas
10 horas. A taxa maxima de estacionamento vem a ser 0,130, como

mostra a Tabela 13.5-2.

~399—






Vohicle

Vehicle

Veahicie

Vahlcie

180
160
140
120
100
80
5]
a0
20
o

180
160
140 -}
1204
100
80+
601
40}
20

(Arald

A\

AN

Capaclty = 141 VeNeles

Vehizle

8

(Araa 2}

r

Hour

L L L I I A B L N 0 LJLO B Y
9 o 1] 2 13 4 13 [1:3 14

M Copaclty = [56 Vekcles

[:]

iParkingl}

Hour

TTTT T T T I T T T I Y A T I T T Ve T bR P T T TPy Ty vVt
9 10 t 12 14 13 16 T

40 -

20

Vahicle

TTT I T i T 1T 11111y CTTTR
8 k] 0 n 12

(Parking 2}

i3
Hour

TTT T ETTETEV I T T 0T
HE i5 8 7

Figura

TTYTiT T ST AT FPTT EEVETTONE
-] 9 [ +] 113 12 13

Haur

13.5-4

TTTTY T I T T I rLeT

1]

i5 13 ir

200

Area 3}

180
160
140 -
120
100
80|
50

P W i A

40
20

Capeclty = 57 Vahicles

]

L0 Bl ok M e 0 D M N e e e N T kI N I I N
11 12 3 1 15 18

i) 9 10

50

Howr

{Patking 3}

40}

304

20

LI LN L L2 I LI e O I INLONE 0 I L O |
a8 9 10 It 12 13 L] i3 i5 7

Hour

Flutuagfo de Estacionamento Fora da Via

—401—



Tabela 13.5-2 indice Maximo de Estacionamento

o T A MG e ey s Tm TR MR 4w R W W MM I R s A MA Bep A e Ak Kl e A e e R A6 S wm ey -----m-u-—-!———-n---m-----—-g-n

Veic.Estacio-  Max.Vefculo Indice Indice Max.,

Tipo nados em 10 . Estacionado {(b)/(a) Estaciona -
‘horas (a) © (11:00) (b) ' ~ mento (p/dia)-

Na Via . :

Area 1 962 166 . 0,173

Area 2 ' a72 164 0,242

Area 3 624 76 0,122

Total 2.264 406 0,179
Fora da Via

Estacionamento 1 71 27 0,380
Estacionamento 2 104 35 0,337
Estaclionamento 3 64 34 0,531

_Total 239 96 0,402

Total 2.503 502 0,201 0,130

e L R e e e T e e o R T TR

Nota: Viagens atraidas (10h)/viagens atraidas (dia) = 0,649
Exceto por motivo "Residé&ncia" .

3) Fator de Composiggo por Motivo

772. O0s veflculos estacionados chegam antes das 11h (hora de
pico). A duragio de estacionamento & mostrada na Tabela 13.5-3.
Sendo assim, o fator de composigdo por motivo & calculado usando-
se os veiculos atraidos que chegam antes das 1lh, Neste caso, os
motivos "Trabalho" e "Negdcios" sBo somados por causa da dificul-
dade de separa-los. A Tabela 13.5-4 mostra o fator de composigdo
por motivo.

Tabela 13.5-3 Média de Tempo de Duraco de Estacionamento

o Y B W S A M e M T WV TR T AR W P St e e T R TN P Bt e ey s B M A Cm e G e AR TV EOU RS b M mm me e SR TR ek M e e for W W MR M ek O34

Tipo de e e e e e e e e e e e e e S T s =
Estacionamento Trabalho Negocios Estudo Ass,.Pessoais
Na Via 2,78 0,98 0,38 1,01
Fora da Via 2,63 1,09 1,48 1,16

ot Lt e A R e e M e b WA e e i Gy v TR M W MM M O e i rms W B A M e W R U A e M YR P A i it ek e e v e i e Gk bm oy e

e e n e Ty W AR M Mok kG S fm MR T G W WD e far e e M e ST N TE ST Mt M T W M U A A M S WS S e e e e e T S AR e A b e

Zona Trabalho + Negocios Estudo Assuntos Pessoails
Comércio 0,933 0,002 0,064
Batista Campos 0,805 0,037 0,158
Reduto 0,861 0,018 - 0,120
Nazarée 0,928 0,009 0,063
CAN 0,911 0,039 0,085

S WA G e SO AN e ey ek e U S M G L FTB B e ek e e W W CH W L R AEL bl e e e v T e ek e W W R G e Mow A FM ST M S e S W R M A e eR T AR v wrw
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(2) pemanda de Estacionamento

773. A Tabela 13.5-5 mostra a demanda de estacionamento em
2010. :

Tabela 13.5-5 Demanda de Estacionamento em 2010

m et T SR M Vi Lee W R AR e e SO Mt % el A N TS N G M mm T A R o B R A e e e S CW N W M AR S RS T M Rh REr ek ) Ak e SO R o e I ST e e amd R

: veiculos ~ Veiculos Estacionados (velc./hora pilco)

Zona Egtaclonados ———— e om e e e e e e e e
{wveic./dia) Traba. +Nego. ‘Estudo Ass Pess. Total
‘Comércio 30.672 3.720 8 255 3.983
‘Batista Campos 17.716 1.854 85 364 2.303
‘Reduto 12.218 1.367 29 191 1.587
Nazaré ' 8,572 1,034 10 70 1.114
- CAN - 30.792 3.647 156 200 4.003

e s W S R 2 gr Sy A dd e iy T O S S B G A Sk U e o o e T e P TV A MR G et U LA Ab s e e U v SR A e R e o S D A s e

" Nota: Excluido o motivo "Residéncia”

774. . A Tabela 13.5-6 e as Figuras 13.5-5 e 13.5-6 mostram o©
balango da demanda e capacidade de estacionamento. O balango entre
a demanda e a capacidade & examinado a cada 500m de sub-zona,
porque a disténcia média de caminhada da pessoa gue estaciona & de
450m. A demanda de estacionamento foi dividida em proporgdo de
area de solo no futuro e agrupada em dois motivos: "Assuntos
Pessoais" e ‘"Outreos" ("Trabalho + "Negocios” + "Estudo"). A
capacidade de estacionamento & calculada pelo gque segue:

a. Os ve{Culos de uso "Privado" estaclonam fora da via;

b. - Os estacionamentos fora da via crescem com o aumento da
: area, baseado na lei No.7401 da cidade de Belém;

C. Os estacionamentos fora da via, que s8o de uso publico,

estdc excluidas porque nao had garantia de que existirao

no futuro; e

d. O estacionamento na via, com relagdao a sua capacidade,
estd baseado no plano de restrigac de estacionamento.
N2o se considera o estacionamento diagonal.

775. A Tabela 13.5-7 mostra a correspondéncia entre motivo,
local e tipo de estacionamento.
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Tabela 13.5*6'Rela¢§o pemanda/Capacidade de Estacidnamanto

Demanda Capacidade Capacid. - Demanda Capacid. Capacid. -

L e S ~---- Demanda  Ass. Pess : Demanda
Trabalho Fora via Na via Total ~ Loja
Negdcios (2010)  (2010)  (2010) . Ass. Pess (2010)
Area  Sub-zona Estudo L R ()] (e) .. : : (k)
oo (3. (b (¢)  (b)t(e) (d)-(a) (f) (g) (&)-(f)
Coméreio 1 $22 . 393 . 605 448 16 53 75 22
2 580 69 465 . 534 -46 B 0 22
3 148 43 474 5117 -231 68 81 13
i 3 16 413 489 11z 11 6 -5
5 994 144 . 258 402 -592 40 179. 8%
6 108 42 - 284 336 - 228 M 14 -10
Total 3728 7617 2509 3276 -452 255 383 - 130
B. Campos 1 546 396 257 653 161 121 762 635
2 385 185 663 848 463 - 98 1316 1218
] 303 - 323 453 176 © 413 50 211 227
4 226 250 608. 858 632 .40 306 286
5 52 12 203 275 223 © 10 62 52
§ 248 Y 548 645 396 28 112 144
1 179 105 433 - 538 359 11 €8 Y |
Total 1939 1428 3165 4593 2654 364 2963 2599
Reduto 1 - B2z 565 635 1200 - 818 145 1270 1125
2 514 420 . 108 1128 - 554 46 - 578 5382
Total 1396 985 1343 2328 932 191 1848 1657
Nazaré 1 488 - b4y 367 1008 520 40 . 458 418
2 5586 572 565 1137 581 30 356 326
Total 1044 1213 932 s 1101 70 814 744
Can 1 1456 013 846 1759 - 308 49 526 471
2 579 579 509 1088 509 64 881 817
3 971 7170 T35 1505 534 51 124 673
4 191 285 501 792 -5 36 442 406
Total

38038 2847 2597 8144 1341 200 - 2573 2373
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Tabela 13.5-7 Correspondéncia de Motivo, Local e Tipo de

Estaclionamento
: Local o Tipo de Egtacion.
Motivo o e R S e e
Comér- Servi- Inst. Educa- Indds- Na via Fora da via
cio 1) Pablica ¢80 tria
Trabalho 0 0 0 0 Esorit.
Negodcios 0 0 Escrit.
Estudo - 0 .0  Escolas
Assuntos S .
Pessoals 0 T Lojas
776. Quanto ao balango entre a demanda e a capacidade no

motivo "Assuntos Pessoais", had algumas sub-zonas no Comércio onde
a demanda de estacionamento ultrapassa a capacidade, em menos do
que 10 vagas. Sendo assim, pode-se concluir que n3o ha problema de
estacionamento no motivo "Assuntos Pessoais”.

777, Quanto ao motivo "Outros", had sub-zonas no Comércio e no
CAN onde a demanda & maior do que a capacidade. Especialmente no
Comércio, faltam 450 vagas no total. Portanto, & necessario qgue se
faga um planc para resolver o problema de estacionamento.

13.5.2 Plano para o Problema de Estacionamento

778. 0 Plano de Estacionamento & necessério apenas na area do
Comércio. O balango entre a demanda e a capacidade & estudada com
a exclusdo da capacidade atual dos estacionamentos de uso piblico.
HA, aproximadamente, 1.150 vagas de estacionamento de uso publico
no Comércio. Se estas vagas permanecerem no futuro, n8o havera
problemas de estacionamento. Em geral, os estacionamentos que s80
gerenciados pelo setor privado continuar@o existindo se forem
lucrativos. E melhor se considerar como manter os estacionamentos
do gue construir novos estacionamentos piblicos.

779. Portanto, o plano foi feito para elaborar politicas
favoraAveis para estacionamentos atuais. Contudo, o espago gque é
usado como estacionamento piiblico pode dar lugar a um prédioc ou
estabelecimento comercial. Neste c¢aso, a polftica geria de manter
a capacidade atual, dando-se alguns tratamentos, como:

a. Reduglo ou isengdo de taxa;
b. Reavaliagdo de regulamentagao de construgio; e
c. Iiseng30o de outras obrigagdes
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13.6 Sistema de Gerenciamento de Trafego

13.6.1 - Servigo e Organizaglo no Gerenciamento de Tréfego
780. _ Os servi¢osﬁno.gerehciamento de trafego s3o mostrados
abalxo: '

(1) Controle de Trafego

a. - Planejamento da regulamentaaao de m&o dnica, restricﬁo
de estacionamento, limite de velocidade; _
b. Planejamento de vias e melhoria em intersegdes de acordo

com a regulamentaeﬁo de tréfego.

(2)'Constru¢ao de Infra estrutura de Gerenciamento de Trafego

~a.  Instalagdo de semaforos
- b, . ' Melhorsmento de vias e interseaoes
¢c. =~ Melhoramento de calﬁadas
d. Instalagdo de baias de estacionamento etc.

{3) Cumprimento das Lels de Transito
S a. Verificagdo de violagdo do fluxo de'trafego,estacioina—
mento drregular, falta de documentagiio legal para se
dirigir, etc.

{4) Manutengio
a. Manuten¢ao de 1nfraestrutura de gerenciamento de trafego
b. Renovagao de parametros de sinalizagdo

{5) Tratamento de Acidentes de Transito
a. Restauragio do local do acidente

(6) Monitoragdo e Estatistica de Transito

Pesquisa de volume e congestionamento de trinsito
Registro de estatistica de transito

Volume de transito

Acidente de trénsito

Qoo

{7) Educagiao em Seguranga no Transito

a. Educagdo em seguranga de transito
b. Educagdo do motorista
c. Administragdo de licenga de motorista
781. Estes servigos serdo divididos entre CTBEL, DETRAN e

BPTRAN. Como o gerenciamento de trdnsito & executado pela combina-
zao destes sérvi¢os, é importante haver perfeito entrosamento
entre esses Orgdos. Sendo assim, recomenda—se gue se organize um
comité integrado, assim como o comitd de seguranga no trénsito.
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113.6.2 Recomendag8o para o Servigo de Gerenclamento de Trdfego

782. Na Area de Estudo, a-monitora¢§o de transito, a educagdo
sobre seguranga no transito e a manutenqgo em todos os servigos de
gerenciamento do traAnsito necessitam de reforgo. Seguem-se algumas
recomendagbes sobre estes servigos.

1) Monitorag8o de Trafego

783. 0 dado béasico para o gerenciamento de tréfego e 0 volume
de trafego, que e usado para planejar a regulamentagao do trafego
e revisar os parametros de seméforos. Ent3o, & necessario que se
colete dados de volume de trafego para que se fagam estatisticas
de trafego. Recomenda-se que se estude o volume do trafego da
seguinte forma:

a. 0 Estudo do volume de tréfego por 24 horas todo ano nas
arteriais e principais intersegfes:

b. Instalagdo de detetor de trafego em alguns pontos impor-
tantes para se fazer a estatistica de trafego Ccomo media
diaria do volume de trafego e a flutuagdo por més,
semana e dia.

2) Educagio para a Seguranga do Transito

784 . As causas de acidentes de transito devem-se basicamente,
ao desrespeito ag lels de transito. A educagdo do trinsito & uma
forma para se resolver este problema. H& dois tipos de educapao
para seguranga de trénsito: educag¥o do motorista e educagdo para
seguranga contra acidentes. Ambos estdo mostrados abailxo:

a. Educagao do Motorista
Uma palestra para se tentar melhorar a atitude daqueles

gque violam as leis de transito.

b. Educa¢5o para Seguranga contra Acidentes
Educagdo para seguranga de transito em escolas, .
Campanhas para seguranga de transito através de comuni-
cagdo de masgsa.

3) Manutengdo

785, Quanto as infra-estruturas de tréfego na Area de Estudo,
todas serio melhoradas, necessitando de manutengﬁo. As condig&es
de trafego se tornar8o um caos, gerando a ndo confianga no geren-
"ciamento de trafego, caso o acompanhamento e a manutengdo de
infra-estrutura nfo sejam realizados permanentemente. Portanto, a
maeuteneﬁo & um dos servigos mais importantes no gerenciamento de
trafego.
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786. . ~  Assim, a manutengao da infra-estrutura.de transito deve
ser realizada em intervalos regulares, sendo necessario prever o
montante no orgamento para a manutenwao No plano proposto de
‘fluxo de trafego, € importante gque se mantenha a infra-astrutua
nas arteriais de triafego publico e privado esperialmente.
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13.7 Programa de Investimento

787. A estimativa do custo de projeto fol realizada da mesma
maneira que fol feita para a estimativa do custo de projeto via-
rio, descritaluaSegao 13.3. O custo para projetos de melhoria da
gerencia detxafego & de 10,1 milhdes de ddlares, dos quais 3,5
milhdes sHo destinados ao melhoramento de calgadas, 3, 1'milhﬁés
para o melhoramento do sistema semaforico, & o raestante para
outras melhorias. O detalhamento & mostrado na Tabela 13.7-1. O
cronograma de implementacdo @ mostrado na Figura 13.7-1.

Tabaela 13.7-1 Custo de Projeto

Projects Financial Cost Economic Total
Foreign “ocal loca Financial Econonmic
{Us3) (Cr$) {Cr$) {Cr8) {r$)
1 Road Improvement
1} Av. Municipalidade 13, 933. 66 17, 346, 385 12. 108, 578 18, 572, 546 13, 335, 732
2) R. Gaspar Viana 24, 502, 67 32, 811, 387 22,12, 322 34, 967, 602 24, 898, 551
2 Int. Tuprovement _ .
1) Av. Nazare/P. Vargas 34, 24 581, 813 454, 203 613,426 485, 816
2) Av.1 de Janeiro 137,33 1, 640, 90% 1,311, 441 1, 652, 993 1,323, 526
3) Av. Pedro Miranda 1, 370. 89 2,079,121 1, 567, 325 2,199,759 1, 687, 953
4) Sac Braz 5,718.88 4, 532, 226 3, 588, 197 5, 135, 487 4,082, 458
3 Exclusive Bus Lane 53, 168,20 19, 289, 882 16, 0186, 353 23, 968, 583 20, 695, 194
4 Sidewalk 9, 300, 00 104, 166, 600 82, 844, 000 164, 978, 400 83, 712, 400
5 Signal Swstes 129, 449.0§ 70, 729, 908 59,294, 114 82, 121, 425 70, 685, 534
6 Parking Bay 1,233.98 17, 892, 710 14, 415, 130 18, 001, 300 14,523,720
- L uss YEAR
Froject Inv. (Mil USS) 19901 199)119921 19930 1994]1995] wegﬁafn 16987 15591 20001 200t 1002‘2093|2004 fao0s | 12006 2007'2003}200312010
~ ] 1 T
Road Widening 1.27 : ; | ; ] Y ' i ! | 1 1 ] | } I i |
Intersecilon 0.25 i y | I ! 1\ | I. 1 } 1 1 \ [ | ! !
Sidewalk Impr. 2.77 | Py st ] [
Signal Impu. 270 | | ~ T ' T \ T 1 T 1 T H | ! !
Parking Bay 0.48 | et brdeed Py !
Total 747 R S N e A A O A A T R

Figura 13.7-1 Programa de Investimento
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14.1 Definigiio de Projeto

788. Um projeto & definido como uma unidade minima que compOe
o Plano Diretor, o qual pode funcinar independentemente de outros
projetos. Por conveniencia analitica, todos os projetos sao clas-
sificados em trés categorias: (1) Projetos viarios, (2) projetos
de transporte publico e (3) projetos de gerenciamento de trafego.

14.1.1 Projetos Viérios

789, Todos os projetos propostos no Plano Diretor incluem 22
vias, sendo 11 projetos de construgao de novas vias (extensdo
total de 125, 7km) e 11 projetos de melhoramentos de vias exis-
tentesl(extensao total de 39,7km} (ver Figura 11.2-1).

790. A conclusao urgente dos projetos da Rodovia BR-316 e
Avenida Almirante Barrosc & necessaria para a intrcdu¢a0 do
sistema de opera¢ao tronco -alimentador para © transporte pablico
neste corredor de trafego.

14.1.2  Projetos de Transporte Publico

791. Os projetos de transporte publico incluem o estabeleci-
mento da organizaeao de implementapﬁo reforgo de frota de Onibus,
construgao da faixa exclusiva de onibus e a construglo de terminal
e parada de dnibus.

792, A fim de se introduzir o sistema tronco-alimentador, a.
organizagdo encarregada de planejar e controlar tal sistema deve
ser implantada imediatamente.

793. A renovag8o de frota de Onibus serd executada pelas
empresas paticulares de dnibus, anc a ano e o programa de imple-
mentagdo deverd ser examinado pela organizagdo citada acima.

" 794. Quase toda infra4estrutura de terminal e parada de
Snibus devera ser completada até 1995, quando se espera a imple-
mentagdc de sistema tronco-alimentador.

14.1.3 Projetos de Gerenciamento de Tréfego

795. Os projetos de gerenciamento de trafego incluem o alar-
gamento de vias, melhoramentos de intersegoes de calg¢adas, do
sistema de sinalizagdo e a construgido de baias de estacionamento.
Alem destes projetos de melhoramentos fisicos, 0 plano de gerecia-
mento de trafego inclui o plano de melhoramento do fluxo de trafe-
go, o qual & composto pela separagao ‘de arterial de trafego publi-
co e particular, bem como a alternagdo do sistema de m8o dnica.
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14.2 Pregrama de Investimento

796. A fim de se plahejar um. programa de investimento bem
balangeado alinhando-se muitos. projetos num determinado tempo,
varias condipoes devem ser consideradas: :

- gast¢~balanceado de 1nvestimanto'anual;

b. inter~relacionamento entre projetos; e
c. prioridade por projetos.
14.2,1 . Programa de Projetos Viérios
797, 0 custo total de 341 milhSes 63 dolares e estimado para

se realizar 0 Plano Diretor viarie. Deste total, 90_milhoes de
dolares (que correspondem a 26% do total) sBo destinados aos
projetos de melhoramentos das vias existentes e, 251 milhdes de
ddlares (que correspondem a 74% do total)  aos proietos de cong
trugdo de novas vias. : :

Code  Project Inv.{Mil.USS) - e YEAR. — .
1990,19911199211993 11994 1199571995 1997 ;1998 1199912000 12001 120072 2003 12004 12005 | 200612007 12008 12009 12010 |
ROl Pedso Cabral 4.9 bnmesad ) 1 H | | ]I : i 1 : 7 X 1 g ; H i
RO2 1o Dezembro(6) 49.08 ! t::_,:::j,:z:i::‘;:_}-#——p-q 1 " I o 1 .
RO3 Ra.Belemfs) 6493) 1 b 0 04 b oo :#ﬁ::J'_—_'F—'——V-' :
RO4 ValdeCans BP 822 : ! ! ':::i:H*‘; : N .o , 1 ' :
ROS A Barroto AR i ' -::1['.::3—-1 ) { ' : i I H : ! : 1 : ' 1
RD6 BR3IG(E) 2032 ) £z ; i T , : : : : ; ! ' i H : ] }
:g; 5}';{150.g 3?3: N F::;::W H : : : 1 o ’ : : : : :
b, lm_1 & 11 ! \ : : : : 1 It ) i f:-::——rr-———:— : : 1 \ |
RO9 Rd. Auca U660 Y e e————
:‘0 ;‘;j-]'_"d’-'“- ‘Z-g‘ i ! :::::E:::t:lhuﬁ—*-d o E : I A i :

17 Sateliie .2t H ) H | ' —::T-—-—:Hq 1 I ' 1 | |
RI2 feoarsci BY 91 Vol E R S Lo k:::i:},:m
R13 Cidade Nova 139 ! ! 1 ] ' ' Voo e e 1 P

| i 1 3 ] T b { t
R14 40 Hora assl o E i E P | ! T :::::::l-—- E . E E
RI5 A, Cacella 0.00 L H H =23 F ! o ] i [ } H ' '
RI6 9 de Janciro L S SO N e T A R
RI7 A.S P I e Lot N S T T S S A T S
RIS In.nt:yi::ag v :F:l’__ﬂ_'l-i_F:ﬂ_" - b
- ] 1 ] 1 ] i ]
R19 Humaita a4 E : :l E :::::L—_“—_:lF-mu Do E i ' i ! ' E ' E E
——— i 3
nay o fott I S B B R i e N A B B R R R R
1 RioUna 19, : I 1 1 || i ) ] | ! | 1 | ' E \
R22 149 de Marco 199 t 1 1 i ! 1 ' 1 ' Lk N L H -t 1 ' H |
Ford 340- a5 3 L 1 3 L X H 1 b1 ooty | T ., 1 1 i H 1 Il ]
01 .
Note: E= 23 B
o LA
mawyer Constiuction
L d
Nota: =-~-- P/E, A/T, ==== Construgao

Figura 14.2-1 Cronograma de Investimento de Vias
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798, Embora se aspere que doze projetos sejam completados até
2000, preve-se a implementagdo de outros dez apds o ano 2000.
Sendo assim, recomenda-se gque as faixas de dominio destes projetos
sejam piiblicadas, a fim de que se evitem ocupagGes por parte de
casas ou lojas na implementagfo do projeto.

14.2.2  Programa de Projeto de Transporte Pdblico

799. 0 montante total do investimento, excluindo-se a renova-
¢3o da frota de Onibus, estd estimado em 42,0 milhSes de dblares, .
dos quais 41,7 milhdes (98%) destinam-se a construgdo de 24 para-
das de &nibus e 7 terminais de Onibus e, 0,7 milhdes estdo desti-
nados a prepara¢§o de faixas exclusivas de onibus (48, 6km).

. . : : YEAR
Code  Project Inv.(Mil. USS) et e ¥ T T T ) 7 T T I I 1 : i T . .
- : 1990 ; 1991, 1992, 1993 11994 11995, 1956 , 1997, 1998, 1599, 2000,20Q] ;2002 2003, 2004 , 2005 , 2006 2007 ,2008 2009 , 2010
Y 1 T H T T - T 1 3 T T

| t i ; I | | | 1

i 1

N L
B0l Bus Teom () 292 | ¥ ' ' | 1 1
BOZ BusStep(24) 1211 : : : e S ! ot ! ll ! o . P--" S
B03 Excl. Lane 0.7 N O i s O AU N A O N L S A NN SO SN A O
+ } T T 13 1 t T 1 t 1 } i i t } 1 T t 1
Total Az S U O O U - bl 1A

Figura 14.2-2 Cronograma de Investimento de Transporte Piblico
14.2.3 Programa de Projeto de Gerenciamento de Trafego

800. O montante total do investimento estd em 7,5 milhdes de
délares, dos quais 1,27 milhdes (17%) destinam-se ao alargamento
de vias, 0,25 milhdes (3%) ao melhoramento das intersegdes, 2,77
milhBes (37%) ao melhoramentos de calgadas, 2,70 milhdes (36%) ao
melhoramento do sistema de sinalizagdo e, 0,48 milhGes (7%) a
construgdo de baias de estacicnamento.

Code - Project Inv.(Mil. US§

TOl Rozd Widening 1,27 N R I S SN minde muney e HS B T I
TO2 Interssction 025 Ire————— 1 i ]

L

T03 Sidewalk lmpr. 2,77

{ ¥ T T T T T { T T T 1 ¥ T T T T | 1 T
1990;199” !992§ l993: 1994} 1995£1996: 1997il998=1999}2000}200]:2002=2003=2004}2035 ZGOGIQDOTIZDQBI‘ZOW 2010
!
|
|
1
|
t
1

|
|
! I
; '
|
;
T
1

A I S
L4

| | l 1 1 i
| L n 4 ; ‘ " ¥ ' ' fam—
T4 Signal Impr. 2710 | 1 h 1 ) N 1 T 1 T ! $
TGS Parking Bay 0.48 S O U S f b i
+ 1 1 vl 1 rl I 1 L
T 3 T ¥ 1 ¥ T ¥ L] ] T 1 T
Totdd 747 : 1 L 1 1 L ] 1 ) 1 L 1 1 | ]

Figura 14.2~-3 Cronogramade Investimento de Geréncia de Trafego
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14.3 Situagaﬁ_Financeira do Governo

801. - | 'Alfim_de se exceutar o Plano Diretor proposto, & impor-
tante que se examine a situagBo financeira do governo e, que se
encontre a capacidade financeira para os projetos.

802. 0. Estado do Pari, os municibios de Belém e de Ananindeua
s80 considerados como uma possivel fonte financeira. Uma vez que
os fundos de desenvolvimento destes governos locais sdo limitados,
os projetos de capital intensivo sdo geralmente co-financiados
pelo Governo Federal, bem como por organizagoea financeiras inter-

nacionais.

803. .- . Portanto, a condigdo financeira dos goverﬁos'locais sa0
examinadas primeiramente. Em seguida, as possibilidades de outros
recursos financeiros ser8o discutidas.

i4.3.1 Condigdo Financeira do Governo Local

{1) Estado do Para

804. . A Tabela 14.3-1 mostra a receita anual e o investimentc
para os projetos de transporte na RegiBo Metropolitana de Belé&m
durante os tdltimos anos.

Tabela 14.3-1 Receita e Despesa Anuais do Estado do Para
para Projetos de Transportes em BMR

e PR TTE W e T T R e W W A e b e e e ey =y S b bl A e A Bk EE AR M VE R A B M S T e e e e Grw e e G M AL Gm M A Rt M R W R VE WD eR W A ww

o g U RV S g g v R e T e e e e ]

Receita(CRS'000) 1747 5194 16446 121133 1883767 14395391

Anual (US$milhao) 282 381 418 461 663 327
Investimento em RMB (CR$'000) : -
1) via 4,2 60,8 11,7 174,5 448,2 -
2) Sinalizagao 0,1 0,0 0,0 Gg,0 0,0 -
3) Infra. de Onibus 0,2 3,1 0,1 4,5 120,0 -
4) Institutional 0,7 2,2 1,2 0,0 330,9 -
Total (CRS'000) 5,2 66,1 13,0 179,0 . 499,1 -
(UsSSmilhi3o). 0,8 4,8 0,3 0,7 0,3 -
Taxa do Total 0,3% 1,27% 0,08% 0,15% 0,05% -

e e e e e i e b e ke e L b e SO A AN A ek e A A A Al A A S AR G B L WS A O S S N OO S S WS SR S M s S S A S A S e

Nota: Dados de 1985-1989 : atual
Dados de 1990 : provisorio
Taxa de conversdo entre Cruzeiro e Dolar foi baseado na
média anual da taxa mensal oficial publicado pela
Fundagdo Getulio Vargas: _
Ano . CRS$/US$ Ano CR$/US$ Ano CR$/USS Ano CRS/USS
1983 0,00058 1984 0,00185 1985 0.00620 1986 . 0,01365
1987 0,03930 1988 0,26280 1989 2,841 1990{abr.)44,0
Fonte: Balango Geral do Estado, Orgamento Programa Anual
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805 A receita total do Estado do Para tem crescido cons-
tantemente: a taxa média de crecimento & estimada em cerca de 19%
por anc em valor real de dolar americano para © periodo de 1985 a
1989. A renda anual em 1990 serd maior que 600 milhSes de dblares,

-segundo as expectativas. As fontes principais de renda s8o os
impostos de consumo de beng e servigos e a transferéncia do Gover-
no  Federal quanto ao imposto de renda e o imposto de produgdo
industrlal

806 Por outro lado, o investimento do Estado do Pard para
projetos de transporte na RMB, estd oscilando entre 0,3 milhdes a
4,8 milhdes de ddlares por ano. A participagdo percentual.corres-
pondente para a receita total, deve ser quase igual ao gasto
total em torno de 0,04% a 1,3%. :

(2) Mﬁnicfbio'de Belém

807 A receita e o gasto anual do municipio de Belém est3o
mostrades na Tabela 14.3-2. O gasto anual de Belém & quase igual a
receita anual sobre o periodo.

808 Embora a receita e o gasto tenham flutuado demasiadamente,
ambos tém, basicamente, uma tendéncia de aumento.

809 0 gasto anual de Belém & de aproximadamente 60 milhdes de
délares, dos quais, cerca de 10% foram destinados ao setor de
transporte em 1989 e em 1990, Devido a expansdo da drea urbanizada,
algumas ruas sdo desenvolvidas em beneficic do setor de habitagdo
e urbanizagio. Portanto, a participagdo percentual real do setor
de transporte deve alcangar de 20% do gasto total.

Tabela 14.3-~2 Receita e Despesa Anuais do Municipioc de Belém

e e A R S S G e S B D MR W P ep M mmw e et A e ek LB WA S G e N WS T T W T Tr ke R R S e e T lm S LR s e

1985 1986 1987 1988 1989 1990

Receita{CR$'000) 204 550 1992 11339 185878 645380
Anual (USSmilh&o) 33 0 40,3 50,7 43,1 65,4 14,7
Despesa(CRs‘OOO) 201 601 1991 11128 178535 645380
Anual (US$milhao) 32,5 44,0 50,7 42,3 62,8 14,7
Desp. por Transp. _

(Ussmilhdo) 9,1 g,9 11,5 8,6 5,9 1,7
% Taxa do Total 28,0% 20,3% 22,7% 20,2% 9,4% 11,4%
Nota: . Dados de.1985-1989 : atual

Dados de 1990 : provisdrio

Fonte : Balanpo Geral do Municipio, Orgamento Programa Anual
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(3) Munici{pio de Ananindeua

810. No caso de Ananindeua, o total da receita & cerca de 5%
do de Belém, gue corresponde a cerca de 3 milhSes de ddlares por
ano, como mostra a Tabela 14.3-3., De acordo com o total da recei-
ta, o gasto & de 2 ou 3 milh8es de dbdlares por anc, tamb@m. Assim
sendo, o gasto para o setor de transporte também & limitado.
Embora tenha havido um investimento de 0,4 milhdes de dolares em
1983, ndo houve investimento durante os anos de 1984 a 198?

Tabela 14.3-3 Receita e Despesa Anuais do Municfpio Ananindeua

_.___...-.......................-..............,....——.——_————n-——-—-a—uuﬂmm“_——--.——..._————-—--—-—n——— -

s A A e e e e e T W e G A e A D e i e o e e S KN G EA S S e = Y Y S M M e W T RS M R R RS S e e e e e e ey e T P S s

Receita Anuais{CR$*'000) 0,8 - 3,8 14,3 40,6 125,0
{(USSmilhd&o) 1,3 2,0 2,3 3,0 3,2.
Despesa Anuais(CRS'000) 0,8 2,3 10,2 33,4 115,4
- (UsSSmilhéo) - 1,5 1,2 1,6 2,4 2,9
- Degpesa por Transporte : _ s
(USSmilhdo) - 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0
% Taxa do Total 25.8% 0% 0% 0% 0%

D e e A D ) M e W e E G S e T R R RS A B e e dem S Y T R WD e e A e Uk o fe e e P S LA LA MR S LR e A S e D G T e e e

Fonte : Balango Geral do Municipio

(4) Recursos Totals do Governo Local

811 . A renda e o gasto totals para o setor de transporte dos
governos locails, estdo sumariados na Tabela 14.3-4. '

Tabela 14.3-4 Receita e Despesa para Setor Transporte de
Govero Local (US$ milhdo)

A e dh by g S G R S R b e U W EW WL G AR b b TR W W W R A M AC S B G M B S EL G RE G S G T AT W T WE A R S el er e Y iR e e v e U DR bW A s

1985 igae 1987 1988 1989

Receita Total :

1) Est. do Pard 282 381 418 461 663

2) Belem 33 36 51 43 65 -

3) Ananindeua 2 2 3 - -

Total 317 419 471 504 728

Daspesa por
Transp.em RMB 9,9 13,7 11,8 9,3 6,2
% Taxa de Transp. S % S % : %
da Receilita Total 3,3 3,3 2,5 1,8 0,9
812 A Tabela 14.3-4 mostra que a participagdo percentual

para o transporte & de aproximadamente 1% a 3% da receita total.
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14.3.2 - Outras Fontes Financeiras

813. . No caso de um projeto viario, o da Avenida Pedro Alvares
Cabral, que esté localizada nos arredores do distrito central de
'Belé&m, o Governo Federal e o BIRD(Banco Mundial) ajudaram a
financiar sua implementapﬁo durante o periodo de 1988 e 1989, como
segue,

Governo. Federal CR$ 3.071 mil (80%)
Estado do Pard CR$ 609 mil (16%)
Munucipio Belém  CR% 160 mil ( 4%)

. e A3 e P AT e Tu Gev e W E W W M ey e WY M i e M Gk Muk Sl vk we e Ay e e A W A em e ma o

Total CRS 3.840 mil

814. A contribuigac financeira do Governo Federal, que inclui
o emprestimo do BIRD, foi de 80% do custo total do projeto.

815. Levando em consideragdo a condigdo financeira, bem como

a politica recente do Governo Federal, & muitc improvavel que se
espere por um financiamento tanto quanto o do caso acima.
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