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PREFACIO

Respondendo ao pedido do Governo da Republica
Federativa do Brasil, o Governo do Japdo decidiu realizar a
Pesguisa para o Plano Mestre de Transportes Urbanos em Belém
e confiou a pesquisa A Agénecia de Cooperagido Internacional
do Japdo (JICAj).

A JICA, por sua vez, despachou uma eguipe de pesquisa
dirigida pelo Sr. Takeo Sato, Chodai Co., Ltd., composta'de
membros da Chodai Co., Ltd. e Yachiyo Engineering Co., Ltd,
trés vezes entre outubro de 1989 e margo de 1991,

A equipe realizou discussSes com funciondrios do
Governo da Repiblica Federativa do Brasil e levantou dados
de campo na Area de pesquisa. Depois de seu retorno ao
Japéo, a equipe continuou seus estudos e elaborou o presente

relatoério.

Espero que este relatério contribua para a promogdo do
projeto e para a intensifica¢ao das relagdes amistosas entre

nossos dois paises.

Desejo expressar meus sinceros agradecimentos aos
funcionarios do Governo da Republica Federativa do Brasil
que contribuiram de maneira valiosa para o bom desempenho da

equipe japonesa.

Junho de 1991

—"

Kensuke Yanagiya

Presidente

Agéncia de Cooperagdo Internacional do Japéo
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1.1 Consideragoes Iniciais

1. Belém, a maior Cidade da Amazdnia, e a capital do
Estado do Pard, estd situada a cerca de 1.600km a0 norte de Bra-
silia. Seu desenvolvimento & oriundo da localizagdo privilegiada
no porto de entrada da Bacia Amazdnica, que fica a 130 Km do
Oceano Atléntico. A Regifio Metropolitana de Belém (RMB) consiste
dos municipios de Belém, e Ananindeua.

2. Devido ao afluxo de um grande numero de imigrantes para
a regifo, sua populagBo tem crescido em grande escala, em média,
aproximada de 3,4% ao ano nas Gltimas décadas. E previsto que o
orescimento aumente de 1,4 milhSes em 1990 para cerca de 2,4
milhSes em 2010.

3. 0 crescimento econdmico nc Estado do Parad, onde se
encontra a Regifo Metropolitana de Belém, tem estado estagnado
nesses Gltimos anos devido a recessdo econdmica nacional. O indice
de crescimento do Produtc Interno Bruto (PIB) de 1979 para 1989
foi de 6,44% ao ano e de 1987 a 1989 foram - de 3,32% ao ano. Apesar
da recess8o econdmica, o nimero de vefculos préprios na regido
aumentou de 67,7 vefculos por cada mil habitantes em 1980 para
71,2 veiculos por mil habitantes em 1989.

4. - A drea urbana na Regi@o Metropolitana de Belém tem se
expandido rapidamente, acompanhando o crescimento populacional. A
4rea do CENTRO, nome do préprio bairro, tem se desenvolvido desde
meados do século XVII e, atualmente possui as principais ativi-
dades comerciais, empresariails e administrativas da regiﬁo, inclu-~
sive mantendc-se ainda resid8ncias. Belém & cercada por rios (ao
sul e oeste) e pelo cinturfo institucional (para uso militar, ao

norte e ao leste).

5. A segregacdo de residentes por nivel de renda ocasionou
uma construgio daqueles de melhores condigles na area limitada do
Distrito de Belém, que conta com prédios altos e populagdo densa.
Por outro ladeo, os de classe baixa sdo forgados a fixarem resi-
d8ncia fora do cinturdo institucional. A ampla Area ao longo da
Rodovia Augusto Montenegro e a Rodovia BR-316 tem se desenvolvido
para a demanda residencial desta classe durante as dltimas duas
décadas.

6. _Pevido ao grande crescimento da populag8o e de proprie-
tarios de vefculos, a demanda de tré&fego tem crescido rapidamente.
Os principais corredores centrails na drea urbanizada da regido
encontram-se em estado precirio devido ao trafego pesado. Isto
decorre da concentragic excessiva de atividades na Area Central,
do nimero insuficiente de corredores de trafego e da baixa capaci-
dade de trafego das ruas por causa de estacionamentos de veiculos

—1—



e/ou operagfo de transporte de passageiros por dnibus. -

7. 0 transporte de'ﬁnibus;‘principal meio deftranSporte Qa
regido, tem se desenvolvido, em termos de drea de servigo e nimero
- de Onibus, 'na proporgfo da expansgo da &rea urbanizada. Os Onibus
. g¥0 operados por 20 empresas privadas que atendem principalmente a
Area Central, localizada no extremo sudoeste do Distrito de Belém.

8. Existem cerca de 70 linhas de dnibus que cobrem a &rea
urbana da regifio. Essas linhas concentram-se em alguns corredores
de trafego por razdes financeiras, bem como pela condigfio viaria.
sfo poucas as &reas de espago regservadas para o tr&fego de Snibus
nag ruas, como bafas e pistas exclusivas. A rede de operagio de
onibus ndo cobre suficientemente a nova &rea de desenvolvimento,
especialmente as de fora do Cinturdo Institucional. Os usuarios
dessas &reas s8o forgados a permutar e/ou . viajar diariamente por
melos de transportes com baixo nivel de serviﬁo.

9, : , Face aos problemas citados, & necessaria a melhoria do
sistema de transporte urbano na Reglf#o Metropolitana de Belém.
Para que seja desenvolvido um programa efetivo de melhoria e
necessdrio estabelecer um projeto padr8o de transporte incluindo o
projeto de uso do solo futuro da regido.

10, Com objetivo de solucionar esses problemas, o governo do
Brasil, em 1988, reqguereu ao governo do Japlo assisténcia para
conduzir um Estudo sobre o Transporte Urbano em Belém. Em resposta
a esse pedido, o governo do Japdc, através de sua Agéncia - Agen-
cia de Cooperag@o Internacional do Jap8o (JICA) iniciou o desen-
velvimento deste estudo em conjunto com o governo brasileiro,
desde o més de novembro de 1989.



1.2 Oﬁjetivos

11, 0 objetivo do Estudo @ formular um plano diretor abran-
gendo politicas de transporte e plano de desenvolvimento e progra-
ma de longo e médio prazos, incluindo o planejamento do uso do
solo futuro da Area de Estudo, que efetivamente atenderd as deman-~
das presente e futura e contribuird para o desenvolvimento urbano
na Regifio Metropolitana de Belém,

1.3 Area de Estudo

12. A Area de Estudo estipulada na Area de Interesse,
cobre a area urbanizada presente e futura, dos municipios de Belém
e Ananindeua, mostrada na Figura 1.3-1. Embora a Regidio Metropoli-.
‘tana de Belém tenha grande influ@ncia dos municipios de Benevides
e Barcarena, a Area de Estudo exclui essas dreas pelos seguintes

motivos:

a, O objetivo principal & preparar um plano diretor de
transporte urbano, o© gual ird detectar os principais
problemas de transporte atual, bem como o futuro da RMB.

b. 0s municipios de Barcarena e Benevides est8o locali-.
zados independentemente da drea urbana de Belém. Alguns
poucos residentes podem estar comutando para Belém e
Ananindeua, no entanto, tais problemas devem ser soluci-
onados através de um plano de transporte intermunicipal
ou planc de transporte fluvial. _

C. A populagdo dos municiplos de Barcarena e Benevides estd
por volta de mil habitantes e nfo & esperado um cresci-
mento rapido. A &rea urbana desses municipios nfo sera

- incluida na Area de Estudo..

4a. Ananindeua tornou-se contigua a Area urbana de Belém,

portanto, ndo pode ser estudada separadamente.
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1.4 Organograma do Estudo

13, .0 Estudo estd sendo realizado no Brasil juntamente com a
JICA e o Governo Brasileiro, com a coordenagBo local. Os orgfos
envolvidos no estudo s8o mostrados na Figura 1.4-1.

Government of Brazil : Government of Japan
' Para State JICA
Steering - ' | Advisory
Committee . _ Committee
| EBTU K
[ Emtu - H
[ sepLaNn M -
Lt Counterpart Personels Study Team
| pETRAN K
[ PMA  H
| pmB I
EBTU : Empressa Brasileira Transportes Urbanos
EMTU : Empressa Metropolitana Transportes Urbanos

SEPLAN : Secretaria Planefamento
DETRAN : Departomento Transportes

PMA : Prefeitura Municipio Ananindeua
PMB : Prefeituia Municipio Belem

Figura 1.4-1 Organograma do Estudo



1.5 Desenvolvimento do Estudo

1i4. © -  Para cumprir os objetivos do Estudo, os varios compo-
nentes desse estudo _passaram: por ‘quatro estagios durante o perfbdo
de pesquisas, como & mostrado a seguir. (o 40. estagio serd’ reali-
zado apos o Relatdrio Provisorio I1).

15. 0 primeiro estagio referemse.a pesquisa sobre as condi-
gbes atuais e coleta de dados. Um nuimero de pesquisas sobre as
condigdes atuais, as quails referiam-se ao estudo, foram realizadas
durante o periodo de’ dezembro de 1989 a abril de 1990. As princi~
pais pesquisas sao as seguintes.

o a. Pesquisa domiciliar e pesquisas a ela relacionadas,

incluindo as pesquisas Cordon Line e Screen Line;
b. Pesquisa de transporte piblico incluindo a pesquisa de

empresas de Onibus, pesquisa de passageiro de onibus e
pesquisa de linhas de Onibus;

c. Pesquisas sobre geréncia de trafego, como contagem
volumétrica de trafego, pesquisa de tempo de viagem,
pesquisa sobre estacionamento, pesquisa sobre acidentes
de trafego, etc.;

- d.  Inventario de Vias;
e. Paesquisa do uso do sclo; e
f. Pesquisa sOcio-econbmica incluindo atividades econdmi-

cas, tend&ncla de desenvolvimento populacicnal, trans-
porte, etc.

16. O0s resultados das pesquisas mencionadas acima foram
reunidos e analizados para a melhor compreensBo das condipoes
atuais sobre transporte urbano atividades sbdcio-sconOmicas e
modelo de uso do solo na Area de Estudo.

17. 0 segundo estdgio refere-se a andlise das condigdes
atuais. Com base nos resultados de pesguisa foram identificados os
problemas existentes de transporte urbano e estrutura urbana na
Area de Estudo. AO mesmo tempo, fol projetado o perfil sbdcio-
econdmico futurc e preparado o Plano do Uso do Solo futuro. Além
disso, foi estimada a demanda de transporte futura, com base no
uso do solo e perfil sbclo-econdmico futuros.

18. O terceiro estadgio refere-se a formaglo de planos de
transporte alternativo. Com o objetivo de encont:ar'a demanda de
trafego futura trés planos sobre rede vidria alternativa foram
formulados e avaliados através do calculo scbre o custo do projeto
e os efeitos de cada alternativa em termos de fluxo de trafego.

19. Além do plano sobre a rede vidria, foi elaborado o Plano
da Rede de Transporte Piblico para ¢ Oonibus, para médio e longe

e —



prazos, com a introdugdo do sistema de operagfo tronco-alimenta-
dor.

20. " Também fol elaborado ¢ planc de melhoria de geréncilia de
trafego, incluindo melhorias no sistema de controle de sinaliza-
g80, e em intersegfes, reajuste do corredor de trafego devido a
introdugdo do sistema troncal de Snibus, melhoria no sistema de
estacionamento, etc.

21. 0 quarto estégio refere-se a elaboragdo do Plano Diretor
e do plano de implementagB3o. Com base nos dados obtidos através da
avaliagfo dos resultados do terceiro estlgio, a rede vidria do
Planoc Diretor de Transportes Urbanos serda formulada e economica-
mente avaliada através da fixag8io do esquema de investimentos de

cada projeto.
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2.1 Populagio

2.1.1  Tenddncia do Cresciménto Populacional da Area de Estudo

22. Como mostra a Tabela 2.1-1, a populagdo da Area de
. Estudo cresceu de 996 mil em 1980 para 1.419 mil em 1990 com uma
taxa anual-dg-crescimento médio de 3,6%. Este valor & 0,7% inferi-
or a 4,3% de 1970. ‘ .

Tabela 2.1-1 Crescimento Populacional da Area de Estudo

. vn. 4 i A A v A M B e B e o AR G ek UL A AL A S RaS W e R P LR AR Ay A A e R M S Mk S i s o v e B e s

Ano Populagao (milhao) Taxa de Crescimento Anual (%)
1)
1980 996
' 3,61
2)
1990 1.419

u—m.-...‘........-_'-.__._—-.---...-....._-.——___.--m_-g.....__—___.-—u-..m_..--..._.._..._-u_.—.._.__.——.._g.__-

Fonte: 1) Listagem de dados do Censo de 1980. (0O valor
& de cerca de 3 mil pessoas inferior ao valor
oficial somado de 999 mil para os municipios de
Belem e Ananindeuva. Essas pessoas s80 consi-
deradas como sendo aquelas que ja estavam loca-~
lizadas as ilhas fora da Area de Estudo.
2} Resultado da expans3o dos dados da Pesquisa
Domiciliar (abril, 1990),

23. Utilizando os dados de crescimento natural da Fundagao
de Servigos de Sadde Piblica do Pard - FSESP, as taxas de cresci-
mento natural e as taxas liquidas de imigragdo s3o estimadas para
Gltimos dez anos (ver Tabela 2.1-2). A taxa de crescimento natural
tem mostrado um declinio na sua tendé&ncia, de 2,81% em 1980/81
para 1,86% em 1989/90. Comparando com as taxas estimadas de
crescimento populacional do Brasil (estes valores gdo considerados
como sendo aproximadamente as taxas de crescimento natural médio
nacional) a taxa de crescimento natural da Area de Estudo vem
caindo gradativamente estando nos idltimos anos abaixo da mé&dia
nacional. (ver Tabela 2.1-3)

24, A tazxa liguida de migragdo tem flutuado entre 1,0 e 1,5%
ao ano. Nenhuma tendéncia a mudanga pode ser observada, mas em
ancs recentes parace que a taxa mantém um nivel de 1,4 a 1,5% e a
imigragao anual € aproximadamente de 20.000Q pessoas mailor do que a

emigrapao.
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Tabela 2.1-2 Estimativa das Taxas de Crescimento Natural
e Taxas Liquidas de Migragdo, 1980-1990.

st - s etn P b i bkl Ak e e e B B AN W Bt R AW e DR KTT SR Set 0o WA ) et et ik ded e R LS S LN M D M N S ARG A A RS M s N e T e T e

Populagfo Crescimento Natural Migrag8o Liquida
: : Tx. de T™=®. de Tx. de
Ano Nd~- . cresci- NG= cresci- NG- cresci-

- ‘merc  mento. % -mero = mento. % = mero  mento. ¥
1980 995.891 3,93 27.960 2,81 11,173 1,12
1981  1.035.024 3,38 30.276 2,93 9.365 6,90
1982 1.074.665 3,77 30.281 2,82 10.180 0,95
1983 1.115.126 . 3,70  27.861 2,50 13.399 1,20
1984 1.156.386 3,64  26.346 - 2,28 15.689 - 1,36
1985 1.198.421 @ 3,57 25,424 .. 2,12 17.360 - . 1,45
1986 1.241.204 3,51 24.038 - 1,94 19.466 1,57
1987 1.284.708 3,44 25.610 1,99 i8.584 1,45
1988 1.328.902 3,38 25.540 1,92 19,311 1,45

1989 1.373.753 3,31 25.598 1,86 15.873 1,45
1990 1.419.224 S : :
Notas: 1) Estimado para cada ano com base na premissa da
taxa de crescimento  populacional decrescente.
2) Entre os anos de 1980 e 1988, os dados da FSESP
sdo ajustados de acordo com a diferenga da popu-
lapao total em 1980 entre a Area de Estudo (996
mil) e Belem/Ananindeua {990 mil). Entre 1988 e
1990, .as taxas de crescimentc natural s8o esti-
madas atravas do uso de um modelo refletindo a
tendéncia decrescente ocorrida e, Os nimeros
s8io obtidos através da aplicagdo destas taxas
de crescimento natural.
3) Calculadas atrav8s da subtragido do nimero de cres-
cimento natural do total de crescimento populaC1o—
nal.

Tabela 2.1-3 Estimativa da Taxa de Crescimento Populacicnal do
Brasil e da Taxa de Crescimento Natural da Area
de EBatudo ( Fonte: IBGE )

Ak Bk e ik e e v e e A BAL B GNE b Ak ek e e e ek e T B R W P S O AR M i AN SR A e e M D R WS T AW M L N A A M vr S Pt W e W i W T v mm me e

Taxa de Crescilmento Po-  Taxa de Crescimento Na-
pulacional do Brasil tural da Area de Estudo
1980/81 2,29 2,81
1984/85 2,19 - | 2,28
1989/90 2,01 -1,86
2.1.2 Caracteristicas das Zonas
25. A Tabela 2.1-4 mostra a distribuig8o de populag8o por

Zona Integrada (agora referida como Z1) em 1990 e sua mudanga
durante o perfodo 1980-1990. Em 1990, 50% do total da populagfo
estéd localizada na Area Central, o que cobre somente 6% da &rea
total.



26, A Area Bentral a gqual & composta de Z1s do Centro,

Guama, Sacramenta e Marco tem uma densidade populacional média de
cerca de 200 pessoas por hectare. Esta drea mostra uma situag8o de
saturagﬁo a a taxa média de crescimento anual & de somente 1,2%. ‘

27. Na area de transipao Z1 da Marambailia e ZI do Aeroporto,
parece ser possivel acomodar mais populagfo, mas devido a existén-
cia de uma vasta drea institucional, a densidade liguida de popu-
lag8o J& se encontra saturado. (ver Tabela 3.4-4). A ZI da EMBRAPA
& uma zona espetial, composta pela EMBRAPA, COSANPA, CEASA e FCAP.

Tabela 2.1-4 Populaﬁao por Zona Integrada 1980-1990

__._..__...-.—.-—..‘————-——mmu“--ﬁ‘-————_———-—__————-..-———_.—_---nmu-———-.--—-—_

S . Populag8o : Densidade 80-90 Taxa
Zona Inte-~ Area @ —m---mmmmmmm—mee- da ropul. de Cres.
_grada No. (Km2) 1980 1990 (90,p/ha) Anual($)
Area Central :

Centro (1) 8,23 'l35.834 143,648 174,5 0,56
Guama {2) 10,93 184.870 231.901 212,2 2,29
Sacramenta (3) 10,10 182,917 203.860 201,8 1,09
Marco. ' {4) 7,87 128.111 133.184 169,2 0,39
_Subtotal 37,13 631.732 712.593 191,9 1,21
Area de Transiglo = _
Marambaia (5) 16,68 125.064 154.940 92,9 2,17
Aeroporto {(6) = 13,57  30.431 50.560 37,3 5,21
EMBRAPA (7) 18,41 671 318 0,2 -7,20
_Subtotal : 48,66 156.166 205.818 42,3 2,80
Area de Expansio
Guanabara (8) 8,72 32.818 63.990 73,4 6,91
Benguil (9) 24,03 35.015 106.046 44,1 11,72
Pratinha {10) 8,14 6.641 20.452 25,1 11,91
Icoaraci (11) 36,76 64.338 96.610 26,3 4,158
Cidade Nova (12) 40,05 23.499 113.784 28,4 17,09
J.Seffer {13) 24,18 9.773 29,982 12,4 11,86
"Ananindeua (14) 30,39 15.925 52.748 17,4 12,72
Aura {15) 53,58 4,227 495 0,1 -19,30
Subtotal 225,85 192,236 484.107 21,4 9,68
Ilhas
Outeiroc {16) 31,82 2.085 © 4,914 1,5 8,95
Ilhas (17) 63,20 ' 0 0 0,0
Mosqueiro {18) 220,85 13.672 11.792 0,5 -1,47
Subtotal 315, 87 15 757 16.706 0,5 0,59
Total 627,51 995.891 1.419,224 22,6 3,61
28. A area de expansdo tem uma populacao de 484 mil, o que

representa cerca de um tergo da populagdo total da Area de Estudo.
A taxa de crescimento populacional durante os Ultimos 10 anos
registrou um acrescimo de 9,7% ao ano. A densidade populacional
ainda esta num nivel baixo e é esperado que a area seja ocupada
intensamente nos proximos anos. _



29, _As ilhas_sﬁg compostas por Quteiro (ZI 16), Mosqueiro
(zI 18) e varias outras pertencentes ao municipic de Ananindeua
(ZI 17). Nﬁo existem residentes nas Ilhas (ZI 17) onde se encontra
uma vasta extens§o de terras alagadas. A populagdc de Outeiro é
pequena mas cresceu a uma taxa consideravelmente alta. Ao contra-
io, da de Mcsqueiro (ZI 18) que registrou um leve declinio.

__2.1.3 | 'Estrutufa Demogréfica em 1996
(1) Composi¢ao da Faixa Etaria por Sexo

30. Do total da populaﬁéo de 1, 419 mil, 670 mil s8o do sexo

magculino @ 749 mil do sexo feminino. G nimerc de populapao mascu-
lina por cada 100 dc sexo feminino & de 89.5 (taxa por sexo). De

acordo com o censo de 1980, o indice por sexo da Regifo Metropoli-
tana de Belém foi de 91,5. O baixo Indice desta taxa atribui-se a
imigraglio de pessoas do sexo feminino para a Area de Estudo a
procura de melhores: oportunidades de emprego.

31. A composipac da faixa etaria por sexo é mostrada na
Figura 2.1-1. © sexo masculino supera o femininc na faixa etaria
de 0-4 e 5-9 anos. Em todas as outras faixas etarias porém,
existe um excesso de pessoas do sexo feminino sobre o masculino.
Para a estrutura de idade, a composigdo da faixa etéaria de 10-14 e
15-19 anos apresentam um {ndice maior do que os outros grupos
(12,3% e 13,1%, respectivamente}.

(Unit: Thousand)
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Figura 2.1-1 Populag8io por Sexo e Faixa Etaria .



(2) Participag@oc Econlmica

3z2. A populagdio economicamente ativa (forga de trabalho) &
repraesentada por 414 mil estudantes, 200 mil donas de casa a 264
mil pessoas com outras atribuigSes.

-Tabelaiz.l—s_ Participag8o Econdmica

s mk A o T TET i i ek e fw ey ek b R oy Aoy i i A e e Tww T M S K M W T W W e T A O R W A M T W T WW M e U G S R e Al G RS e e e o o

Categoria Econdmica Nimero Percentual
Economicamente Ativa 541.000 38,1

- Empregado o 494.000 : 34,8

- Desempregado ' - 47,000 3,3
Ndo Economicamente Ativa 878.000 61,9

- Estudante 414.000 29,2

- Dona de casa . 200,000 ' 14,1

- Outros _ : 264.000 18,1
Total C - 1.419.000 _ 100,0
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- 2.2 Produto Interno Brute (PIB)

2.2.1 Desenvolvimento Econdmico do Brasil e do Para.

33. A economia brasileira sofreu uma série de dificuldades
nos anos 80. A taxa média de crescimento anual do PIB foi de
somente 2,2% durante os dltimos 10 anos, indice extremamente
inferior aos 8,6% da década de 70. Este crescimento lento &
"atribuido a gqueda significante de investimentos resultante da
exaustfo de capital da dfvida externa no setor piblico e da falén-
cia do fundo padrdo para ilnvestimentos baseado na divida externa
(ver Tabela 2.1-1),

34. o Estado do Pard & uma drea tIpica de fronteira da
economia nacional., Os investimentos no setor de minas e energia
atrairam a populagao excedente do resto do pais e contribuiram
para um crescimento econdmico relativamente alto.

Tabela 2.1-1 Indice de Crescimento Anual do PIB
Nacional e Regional,

S A s R AL e W e e e e e W Y W YN TER YA P G W R W e O AL RS e T A el ek e ek e M D W M R A N AR e A Y e o S e

Ano PIB (Brasil) 1) PIB (Para) 2)
1981 -4,4 -1,3
1932 0,6 7,3
1983 -3,5 -2,7
1984 5,1 5,9
1985 3,3 1,1 3,8 2,5
1986 7.5 17,1
1987 3,6 2,1
1988 0,0 5,0
1989 3,3 3,6 2,9 6,6
1980-1989 2,2 4,3
Fonte: 1) IBGE, 2) IDESP
2,2,2 Estimativa do PIB da Area de Estudo em 1989
35, Ndo existe nenhum dado publicado sobre o PIB da Area de

Estudo. No entanto, pode ser estimado através dos dados obtidos
dos censos econdmicos.

36. As Tabelas 2.2-2 e 2.2-3 mostram os valores da produgdo
e classificaglc das principais atividades econdmicas da Area de
Estudo em 1975 e 1980, respectivamente,.



Tabela 2.2-2 Valor da Produgdo e Classificagao das Atividades
Econdmicas da Area de. Estudo, 1975 (Unid. Cr$ 1.000,%)
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Agricultura &

Inddstria
(B)

Comércio &
Servigos (C)
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1.699.018

1.124.432
1.032.394
92.038

valor ]
8.411.732 1.00,0
6.086.245 72,4
5.903.734 70,2
182.511 2,2
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Area Peculiria (A)
valor’ %
Paré . 1.918.562 100,0
Area de
Estudo 19.190 1,0
- Belém 10.380 0,5
Ananindeua 8.810 0,5
Fonte:

IBGE (Censos Econdmicos,

1975)

Tabela 2.2~-3 valor da Produgao e Classificagao das Atividades
Econdmicas da Area de Estudo,1980(Unid. Cr$ 1.000,%)

-___—-.p——nu—m.........—————————--.-..-.--.-.__——————-.—-.—--—a—-mm““————————_—n———

. Agricultura Inddstria Comércio &
Area Pecudria (A) (B) Servigos (C)
valor % Valor % valor %
Para 36.108.070 100,0 33.057.613 100,0 158.111.954 100,0
Area de : ' ' : '
Estudo 330,307 0,5 14.812.336 44,8 98.920.530 62,6
Balém 168,001 0,4 12.877.031 39,0 93,880.187 59,4
Ananindeua 172.306 0,5 1.935.305 5,8 5.040.343 3,1
Fonte:_ IBGE (Recenseamento Economico, 1980)
37. Estimando-se que as classificagfes de A, B e C sdo dos

setores primario,

Area de Estudo fol estimado para 1675 e 1980.

secundario e terciario respectivamente, o PIB da

(ver Tabela 2.2-4)

Tabela 2.2-4 Estimativa do PIB da Area de Estudo,
1975 e 1980 (mil US$, pregos de 1989, %)

Para Area Estudo
SELOT —mm e — ~-- FElasti-
Taxa de Cres- Taxa de Cres— cidade
1975 1980 cimento Anual 1975 - 1980 cimrento Anual
Primirio 459. 431 1,006, 4%3 11,0 4,594 9.058 14,5 0.8%3
Secundirio 724,281 1.547.618 17,9 479,474 748.133 9,0 0.503
Tercidrio 1.560.778 3.085.387 14,4 1.130.003 1.912.672 11,1 0.1
Total 2.744. 490 5.709. 458 15,8 1.614.071 2.659.863 10, 5 0. 665
¥ota: 1) As taxas de c¢ambio o Cruzeiro e o dolar americano sho base na media anual
dos_indices médios mensais publicados pela Fundagdo Cetulio Yargas
1915, Cr8/US$ = .8, 126
1980, Cr3/Us$ = 52,599

2) @ prego de.td89%-s3a caleulados usando-se o segulnte indice de pregos

ao consunmidor dos
1975 = 100, 1980
1980 = 100, 198§
1985 = 100, 1989

Estados Unidos:
1531
132,1
114, 65



38. . ;,-'para estimativa do PIB em 1989, foram feitas as se-~
guintes consideragdes para cada setor: ‘

1) Setor Primério

39. - Devida a rapida urbanizag8o, as terras agricolas estdo
 decrescendo na Area de Estudo. A elasticidade em 1980-89 deve ser

inferior a 0,853 em 1975-80, e 0,7 & adotado como a elasticidade
em 1980-1989.

2) Setor Secundério

40. Projetos Industriais de . grande porte, comc exemplo a
ALBRAS, foram implementados fora da Area de Estudo durante o
per{odo. Por cutro lado, ndo aconteceu nenhum desenvolvimento
industrial significativo dentro da Area de Estudo. A elasticidade

am 1980-89 deve ser inferior a 0,503 em 1975 80, e 0,4 & adotado
como & elasticidade em 1980 1989,

3) setor Terciarior

41. 0 grau de impacto econdmico do_Paré_para a Area de
Estudo foi estimado o mesmo do perfodo 1975-1980. A elasticidade
de 0,771 em 1975-80 & adotada como a de 1980- 1989.

42, Usando-se 0s dados do IDESP para o perfodo gque com-
preende o8 anos de 1980 a 1987 e as estimativas do grupo de Estudo
para 1988 e 1989, as taxas médias de crescimento anual do Para
durante o perfodo foram as seguintes: setor primario, 2,67%; setor
secundario, 7,16%; setor terciario, 3,64%. Aplicando a elastici-
dade do setor a estas taxas de crescimento, o PIB da Area de
Estudo em 1989 & estimado como mostra a Tabela 2.2-5.°

Tabela 2.2-5 Estimativa do PIB da Krea de Estudo
em 1989 (USS 1.000, %)
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Setor Valor Percentual
Primaric 10.702 0,3
Secundirio 951,378 27,8
Tercisdrio 2.454.476 - 71,8
Total 3.416.556 100,0
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Comparado com a estimativa de populagdo de 1. 274 mil em 1989, o
PIB per capita & estimado em USS 2.487.

—16—



2.3 Emprego

2.3.1 Forga de Trabalho e Emprego em 1990

43, Como foi descrito no item 2.1-3 a forga de trabalho em
1990 & de 541 mil pessoas, das quais 494 mil s3o0 empregados e 47
mil sfo desempregados. Isto significa que o indice de atividade
bruto (Iindice da forpa de trabalho para ¢ total da populag8o ) &
de 38,1% e o indice de desemprego & de 8,6%. Dos 494 mil emprega-
dos, 485 mil sBc pesscas que trabalham no interior da Area de

Estudo. (ver Tabala 2.3-1)

Tabela 2.3-1 Populagao Ocupada rTrabalhando na Area de Estudo e
seu Iindlice por setor, 1990
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_ Populagdo Residente Trabalhando na Trabalhando (B)/
Setor Ocupada {(A) : Area de Estudo (B) Fora (A)
Primario- 7.027 5,964 _ 1.063 0,849
‘Secundario. 79.681 : 77.731 1.950 0,976
Tercidrio 407.076 400.825 6.251 ¢, 985
Total 493.784 484.520 9.264 0,981
44. 0 namero de pessoas ocupadas no setor primério ndo teve

grandes alteragfes em comparagdo com og resultados do censo 1980,
engquantco gque no setor terciadrioc ocorreu um aumento de 76%. ( ver
Tabeala 2.3-2) :

Tabela 2.3-2 Populagdo Ocupada por Setor com 1980
e as Alteragtes entre os Anos 80 e 90

ot > - T o P A T s . T b AT b o GBS S M PN e e mm M SR M T M e e e T M T T e Te e OSSN Em o e o

Setor 1980 1990/1980
Primério 6.389 1,10
" Secundario 81.078 0,98
Tercidrio 230.938 1,76
Total 318.405 1,55
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Fonte: Censo de 1980
2.3.2 Caracteristica por Zona

45, ' A distribuigdo de populagdo ocupada é mostrada na Tabela
2.3-3, enumerada em residdncia e local de trabalho.

46. 0 Centro tem uma elevada concentragdo de mais de 30% do
total de empregos. 0s indices de base local de trabalho para base
residéncia de populapao empregada expressam caracteristicas de
- zona de atividade sdcio econdmica. Se ¢ Indice for superior a
1,00, a zona atral mais pessoas para o trabalho do que trabalha-



dores resisdentes. Na area central, os bairros do Centro até o
Marco compoe o© cinturfo comercial e de negdcios enquanto que o
bairro do Guama e Sacramenta tem caracteristicas de area residen-
cial. A Area de Transigfo & uma mistura de zonas institucional e
residencial. O elevado fndice 52,55 da zona EMBRAPA reflete a

existéncia  de instituiﬁoes Ccomo a EMBRAPA e outras.

.47, G répido de$9nvolvimento residencial_e;oriundo'da,érea
de expansfo e os indices sfio muito baixos como um todo. No entan-
to, Pratinha e Ananindeua mostram um fndice acima de 1,00. O
primeiro (Pratinha) & de zona industrial atraindo trabalhadores de
dreas adjacentes e o segundo inclui o centro da cidade de Ananin-
deua. A Area insular & considerada como sendo relativamente inde-
pendenta, porém, parece atrair mais trabalhadores do setor terci-
ario como zona de recreagdo.

Tabela 2 3~3 Distrubuipao de Residencia e Local de Trabalho
' de Populagd@o Empregada
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Zona : Base ' Base Trabalho fndice - :

Integrado Residéncia  Nimero % Trabalho/Resid
Area Central : . :
‘Centro 52.674 152.235 30,9 2,89
Guama 80.479 42,215 8,5 0,52
Sacramenta 71.981 56.795 11,5 0,79
Marco _ . 48,358 .67.740. . 12,7 - 1,30
Subtotal 253.497 314.085 63,6 1,24
Area Transigio _ :
Marambaia 54.378 39,213 7.9 0,72
Aeroporto 15.951 12,588 2,5 0,79
EMBRAPA _ 89 4.677 0,9 52,55
Subtotal 70.418 56.478 11,4 0,80
Area Expans8o
Guanabara 20.056 17.4911 3,6 0,89
Bengul 35.958 15.232 3,1 0,42
Pratinha 65.448 . 8.031 1,6 1,25
Iccaraci 37.094 29.028 5,9 0,78
Cidade Nova . 38.858 14,101 2,9 0,36
Julia Seffer 9.672 4.400 0,9 0,45
Ananindeua 15.877 18.220 3,7 1,15
Aura 99 110 c,0 1,11
Subtotal 164.062 107.033 21,7 0,65
Ilhas
Outeiro 1.884 2.698 0,5 1,43
Ilhas o 0 14 0,0
Mosqueiro 3.923 4,212 0,9 1,07
Subptotal 5.807 6.924 i,4 1,19
Area Estudo 493.784 484.520 93,1 0,98
Fora A.Estudo 0 g.264 1,9
Total 493,784 493.784 - 100,0 1,00
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2.4 Renda Familiar

48. 0 nimero de familias por nivel de renda mensal & mostra-
do na Figura 2.4-1. A maioria recebe entre Cr$ 5.000,00 e Crs$
30.000,00 por més (dados de margo de 1990)

(Unit S Thousand)

50
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L] .
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2
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10 ' |
o] | ; %%E%L?ﬁgaf%%gaﬁ?aﬁé
2500 7,500 15,000 30,000 50,008 70,000 00000 200,000
5,000 10,000 20,000 40,000 60,000 80,000 150,000
. income Ranks {Nez)
Figurs 2.4-1 Distribuigdo Mensal de Renda
49, ' Todas as familias sfo igualmente divididas em cinco

grupos (ou seja, grupos quintuplos de renda mensal) apds serem
arrumados por ordem de renda mensal, e s3o denominadas de grupos
I, II, I1I, IV e V, iniciando do grupo de renda mais baixo para o
mais alto.

50. 0 indice do total de renda recebido por cada grupo
quintuplos para toda a distribuigdc de renda regional & mostrado
na Tabela 2.4-1. O quinto grupo recebe 62,6% enguanto que o pri-
melro recebe somente 3,3%. O quarto grupo recebe 17,6%, o que se
aproxima a percentagem do numero de familias (20%).

‘Tabela 2.4-1 Média de Renda Mensal e Composig8c de Distri-
buiglo de Renda por Grupos Quintuplos.
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Grupos Qﬁfhtuploé . Média de Composigdo de Dis-
- de Renda Mensal Renda Mensal tribuicfo de Renda
1 5.093 3,3
11 9.507 6,2
111 15.606 10.3
v 26.707 17,6
v 95.252 62,6
Total | 30.433 100,0
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2.5 Propriedade de Veiculo

51. 0 nimero total de veiculos & de aproximadamente 69.000.
Por outro lado, o valor para moto (4.800) & muito inferior ao de
vefculos, como mostra a Tabela 2.5-1. A percentagem de domicilios
motorizados & de 19%. Velculos pertencentes a companhias e gover-
no, no entanto, ndo estdo incluidos nesses nimeros. Os carros de
uso privado ndo estfo confirmados, embora sejam de propriedade de
companhias ou do. governo. Portanto, o nimero anteriormente indica-
do parece ser inferior ao nimero real.

Tabela 2.5-1 Domic{lios Motorizados e Propriedade de Vefculos

Number of Households o .. Number of Vehicles Average
Block Non- Motorized Total  Motorized] = - ... Household
NO. Motorized Households Ratio - - | Car = WA Total = Income
20,180 13,628 33,808 . 0.403 (. -172,223 921 18,144 58,407
2 41,981 5908 47,889 - 0.123) 7,368 - 622 7,990 20,101
3 35739 7,875 43,814 0181 ] 8,737 466 10,203 38,550
4 2,117 8,679 29,796 -0.201 10,682 622 . 1L304 38,915
5. 24,95 - 6343 31,314  0.203 7,220 458 - 7,676  29,4%4
6 - 8887 - 81 9,700  0.084 . 808 - 123 1,032 18,491
7 2 44 65  0.677 | g2 - 0 52 45,474
8 12,1583 1,956 14,108 - 0.139 2,381 176 - 2,557 24,184
g 19,837 3,070 22,807 0.1 610 - 312 3,942 23,629
10 3,809 12 3,930 0.0 202 0 202 13,048
11 16,43 2,136 18,570  0.115 2,811 399 J210 20,719
12 21,226 3,565 24,791  0.144 4,035 281 4,327 22,464
13 5, 381 718 6,099 0118 | = 859 .28 887 23,285
14 10,950 826 11,786  0.070 1,220 286 1,506 13,538
15 113 18 9  0.200° i8 0 18" 12,656
16 1,061 110 L1711 0.094 164 28 192 13,807
17 0 0 0 0. 000 0 | 0 0
18 2,574 228 2, 802 0. 081 276 55 I 12,755

Hote ; Moterized household is of car owmer (exciuding K/C)

Nota: Domicflios'Motorizados_e~Propriedade de Veiculos
{excluindo Moto/c) '

52. A relagfo entre o nivel de renda familiar e a proprie-
dade de veiculos & mostrada na Figura 2.5-1. O percentual acumula~
tivo de propriedade de veiculos nas categorias nenhum-carro, um
carro, varios carros e moto por nivel de renda familiar & mostrado
na Figura 2.5-2 e a percentagem de propriedade de vefculos por
nivel de renda de acordc com a mesma categoria & mostrado na
Figura 2.5~3. Como € visto através desses nimeros, o indice de
composigdo de domicflios n3o motorizados decresce, enquanto que o
de domicflios motorizados aumenta conforme o aumente do nivel de
renda.

53. Este tipo de relapﬁd & também encontrado na Figura 2.5~

4, a gqual mostra a média do nivel de renda familiar contra o
indice de domic{lios motorizados por zona integrada. Conforme



Central, onde a média do nivel de renda
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3.1 Histérico da Area de Estudo

3.1.1 HistOria de Belém

54. - - Fundada em 16/01/1616 por Francisco Caldeira Castelo
Branco, Capitdo-Mor do Rio Grande do Norte, o qual, partindo do
Maranhdo no comando de uma expedigao de 200 homens em trés carave-
las, langou os alicerces da cidade em um local hoje chamado de
Forte do Castelo. O local, escolhido por oferecer excelente abrigo
a navegagdo, proporcionava acesso a toda Amazdnia e dominava
estrategicamente os caminhos fluviais passiveis de ameaga as
invasOes de piratas franceses, ingleses e holandeses.

55. Em 1650, passado o periodo de "invasGes de piratas e de
indfgenas®”, a cidade j& com uma populagdo de 80 hab., excluindo
nativos, religiosos e soldados, chamava-se Nossa Senhora de Belém
do Grdo Parad possuindo foro de capitania concedido por Felipe II -
Rei da Espanha. A abertura das primeiras ruas, todas paralelas ao
rio e de caminhos transversais rumo ao interior, deu-se infcio
neste periodo.

56. No século XVIII a cidade comega a avangar para a mata,
ganhando disténcia do litoral e em 1720 foi criada através de Bula
Apostblica o Bispado do Parad. A populagfio da cidade era de 6.574
hab. Ao terminar o ano de 1799 a cidade de Belém contava com 1.003
casas e 10.620 habitantes.

57. Até meados do século XIX, isolada do resto do pais,
Beldm mantinha contato maior com Portugal, n#io participando do
processo gque levou a Independencia do Brasil em 1822. Somente em
15 de agosto de 1823, apds um periodo de lutas, o Parad aderiu a
independ&ncia ficando sob intervengdo do governo Imperial. Nesta
época a populagéo do municipio era de 12.476 habitantes.

58. A Cabanagem, revoluﬁao nativista ocorrida de 1835 a 1840
atingiu todo o Estado do Para. Em 1850 ja com uma populapao de
40.980 habitantes e com a abertura do Rio Amazonas & navegagao
internacional tem infcio um pericdo de desenvolvimento, gue acele-
rou-se com © surto econdmico da borracha. 0 Recenseamento de lo.
de agosto de 1872 apontou uma populapao de B84.867 hab., e em 16 de
novembro 1884 & proclamada a Repiblica no Para.

59. : A Administragdo Republicana de Antonio Lemos de 1897 a
1911, constituiu a fase Aurea do Municipio de Belém gque, com
'apurado gosto, embelezou a cidade e desenvolveu-se a ponto de
tornéd-la o maior entreposto comercial da amazdnia. Os calgamentos
em madeira foram substituidos por granito, ruas foram abertas ou
alargadas, os largos foram transformados em pragas que persistem



até hoje. Foi feito um projeto de’ arborizaaao para a cidade e
foram abertas as ruas e travessas do bairro do Marco. A iluminagdo
publica por eletricidade foi implantada em Bel&m assim como servi-
gos de bondes eletricos. S

60. A gqueda polftica de Lemos, logo seguida da. derrocada da
~borracha e infcio da I Guerra Mundial paralisavam Belém at& os
anos 40. Apds a abertura da Rodovia Belem/Brasilia (BR-316 e BR-
010) nos anos 60, Belém fol interligada com muitas cidades de
_outras regides. E com as interligagles da cidade com o resto o
pais por sistema rodovidrio iniciou na cidade um novo estadgio de
crescimento, bem como diversas mudangas em sua estrutura urbana.

- 3.1.2 Histdria de Ananindeua

61. As terras onde estfo localizadas o Municipio de Ananin-
deua faziam parte, até 1943, do Municipio de Bel&m. No gque
refere-ge a sua evolugdo a sua origem como aglomerado urbano
remonta de meados do sé&culo XIX, quando a linha de trem
Belem/Braganpa comegou a fazer paradas entre as suas viagens; ali
surgiu uma "parada" da Estrada de Ferro de Bragangsa, depois
constituindo-se freguesia e posteriormente em distrito do Munici-
plo de Belém. O nome Ananindeua, originou-se do grande nimero de
drvores chamadas "Anani" que ali existiam em tempos remotos. O seu
crescimento populacional recente e em parte decorrente_da.ocupagﬁo
de sua Area pelos conjuntos habitacionais e loteamentos e pelo
adensamento da ocupagdc ao longo do eixo da Rodovia BR-316.

Tabela 3.1-1 Evolug@io da Populagdo (unid.: pessoa) .

e e T e W T = oM B e vy =B R Py e ok DR MR e ey e bk W Sy i A A M AL G M MR W e e Ml A MRS G R M e e e e e P

Ano Belém Ananindeua
1649 80 ~
1720 6.574 -~
1799 16.620 -
1823 12.476 -
1872 :84.867 -
1900 120.000 -
1920 - 162.769 . 5.387
1940 191.741 . o 3.695
1950 254.945 ' 6.743
1960 ' 399.222 : 12.275
1970 633.374 22,527
1980 933.287 65.878

e e R T e A e L L Tt

Fontes: De 1649 a 1900 = Revistas dos Municipios, IBGE
De 1920 a 1980 = pados do IBGE
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©3.1.3 qu1u¢3o'0rbana-

62. 0 Forte do Castelo, cuja construgdo fol iniclada em 12
de janeiro de 1616, constitui o marco inicial de ocupagdo da
regifo. ‘A cidade crescendo a partir do Forte, .teve © seu nucleo
pioneiro correspondendo a atual Cidade Velha, caracterizando assim
uma primeira fase de ocupagdo. Nesse perfiodo, o limite de ocupaglo
da cidade foi delimitado como la. Légua (unidade antiga de distén-~
cia em Portugal = 6,6 km do Forte do Castelo, hoje em dia chamado
de la. Légua Patrimonial.

63. © - Numa segunda fase a cidade estendeu-se em diregio a Bafa
do Guajara até o limite do atusal bairro do Reduto, com a abertura
das vias hoje denominadas 15 de Novembro e Gaspar Viana. Em segui-
da a abertura deste eixo de expansdo surgiram outras vias trans-
versais e paralelas ao mesmo, resultando em um mesmo espago hoje
denominado Bairro do Comércio. Durante este perfodo a populagdo da
cidade era um pouco inferior a 5.000 habitantes.

64. Posteriormente, a cidade volta a se expandir, desta vez,

para o Leste, acompanhando o Rio Guama. Neste perfodo se estabe-
lece o eixo em diregdo ao interior hoje identificado como Avenida
Nazaré. Este eixo acompanha o espigao central da cidade formada
pelas terras altas, livres de inundagdo. A atual Avenida Almirante
Barroso constitui prolongamento natural deste eixo, sempre ao
longo do espigac central, sem encontrar maiores obstlculos fisicos
a expansdc urbana. Durante este periodo a populaglo da cidade era
de 10.620 habitantes em 1799 e de 12.476 em 1823.

65. Na primeira metade do século XX a cidade j& tangenciava
os limites da la. Légua Patrimonial, correspondente hoje a Avenida
Dr. Freitas. Ate fins de 1950 a cidade jA& havia ocupado todos os
terrenos firmes, sem problemas de inundagles. Permanece no entanto
a tenddncia de crescimento rumo ao interior. Data deste perfodo a
cessdo por parte do poder piblico de grandes areas de terra situa-
das além da la. Légua, em beneff{cios de diversas instituigBes
governamentals ou militares, © que veio a se configurar em um
grande cinturdo constituindo um obstaculo imediato a expansdo da
cidade rumo ao interior. Durante este perfodo a populagdo cresceu
de 120.000 habitantes em 1900 para 400.000 em 1960.

66. Nos ancs 60 a tendéncia de crescimento & marcada pelo

erescimento da cidade sobre as Aareas alagaveis e pela ocupagdo ao
longo do eixo da Avenida Almirante Barroso rumo ao interior com o
infcio do processo de verticalizag3o na area central e em suas
adreas periféricas. Neste periodo com a abertura da Rodovia
Belém/Brasilia a populagdo da cidade alcanga 650.000 habitantes.



67. A partir dos anos 70, a tendéncia de crescimento rumo ao
Munic{pio de Ananindeua acentua-se e ocorre a sua interligag@o com
o Municipio de Belém através do adensamento da.ocupagfic ao longo
da Rodovia BR-316, Observa-se também a ocupagdo das Areas alaga-
veils .ainda desocupadas e a ocupagdo de 8reas, até entldc rurais, -
ap0s a la. Légua Patrimonial através de conjuntos habitacionais e
loteamentos. No final desta década a populagdo da cidade chegou a
um milhZo de habitantes, conforme o relatdrio atual.

68. Na decada de 1980, mais de 30 conjuntos residenciais
planejados foram desenvolvidos, incluindo os "Conjuntos Cidade
Nova" ao longo das rodovias secundidrias Augusto Montenegro, Co-
queirc e 40 Horas. Em 1989 a populagfo era de aproximadamente 1,4
milhdes de habitantes.
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Figura 3.1-1 Evolugo Urbana da RMB (1616-1990)
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3.2 Situago Fisica da Area de Estudo

3.2.1 Escala Urbana da Area de Estudo e

69. A Regido Metropolitana de Belém foi criada através da
Lei Complementar no. 14 de 08/06/73 juntamente ‘com as RegiGes
Metropolitanas de Ssdo Paulo, Belo Horizonte,. Porto Alegre Recife,
Salvador, Curitiba e Fortaleza. Em 01/07/74 foi criada a Regifo
Metropolitana do Rio de Janeiro pela Lei Complementar No. 20. Os.
servigos comuns de interesse metropolitano definido pelo artigo de
no. 5 da Lei Complementar no. 14 sdo: '

a, 0 planejamento integrado -do desenvolvimento econdmico e
soclal; -
b, "0 saneamento basico, no qual inclu1 o abastecimento de
- Agua e rede de esgoto e limpeza publica;
c. 0 uso de terra metropolitana;
a. ' Os sistemas de transporte e viario e; .
e. ProduglBo e distribuigdo de gas encanado nos centros ur-

banos gque sfo constituidos por mais de um municipio.

Tabela 3.2-1 Perfil das RegiBles Metropolitanas

. en e . e e e e T e e e vk Ak A v el AR e i L A R A SO G MR S M G W R S S S S e M G DA e e G ¢ S WS A 6 S A T M S W AR RS M e W

Qtd. de Area PopulagB8o Densid. Pop.

Nome . Municipios  (km2) 11985 = (pess./km2)
1. R.M. S3o0 Paulo 37 7.951 15.221.267 -1,914,4
2. R.M. Rio de Janeiro 14 6.464 10.190.384 1.576,5
3. R.M. Belo Horizonte 14 3.670 - 3.056.498 832,8
4. R.M. Porto Alegre 14 5.806 . 2.595. 886 447,1
5. R.M. Recife 9 2.201 2.494.,744 1,133,5
6. R.M. Salvador 8 2.183 2,093,856 959, 2
7. R.M. Fortaleza 6 3.483 - 1,934,581 555, 4
8. R.M., Curitiba 14 8.763 1.767.720 201,7
9. R.M. Belém 2 1.221 1.207.150 988,7

Total 118 41.742 40.562. 086 971,7

o e g e R AL ek Gk Mk e A A et G A i b i e ey e o ek iy i Ak Ak b dei i ek A e e ek i A S AL A M R LS AN N T S S S A A S G S W

Fonte :IBGE ' '
Observagdo:A R.M de Belém inclui a populagdo de Belem e Ananindeua

3.2.2 Localizagdo da Area de Estudo

70. _ Belém, cidade capital do Estado do Parad, estd localiza-
da a lo., 28'de latitude sul e a 48o. 29' de longitude oceste, bem -
préximo ao equador. O Rio Amazonas divide seu fluxo em duas partes
pela Ilha do Marajd, localizada na foz do rio: uma & a corrente
principal, ao norte e a outra & o Rio Paréd ao sul. Belém estd.
voltada em seu limite oeste para a Bafa do Guajara, que e o fim do
Rio Pard, e em seu limite sul para o Rio Guama, que & tributario
ao rio Para. '



71, . ApSs ~a abertura da Rodovia Belém/Brasilia nos anos 60,
Belém foi interligada com as principais cidades através da rede de
estradas. Enquanto isso o Aeroporto Internacional localizado em
val-de-Cans interligava Bel&m diretamente com varias cidades,
incluindo rotas internacionails para Miami- {USA). Existem linhas
‘de travessia de barco entre Belém e o outro lado dos rios: Belém
{Porto do Sal) para Barcarena (Cafezal) e Icoaraci (halsa) para a
Iiha do Maraijd (Salvaterra e Soure). :

Tabela 3.2-2 Disténcia entre as Principais Cidades e Belém

..._-.-...........-...-..._-—_—._..-———_.—__——_———_...-m———-———-———.—.wq—q—-——————a——--—m_—.

Cldade Rota Aérea Rota Terrestre
Brasilia o _ 1.610 km 2,120 km
Sdo Paulo © 2,459 2,933
Rio de Janeiro 2.446 3.250
Recife 1.676 2.074
Curitiba 2.684 3.193
Porto Alegrs 3.192 3.854
Manaus - 1.297 5.298
3.2.3 Condigdes Naturais da Area de Estudo
72. A Area de Estudo & dividida em duas partes, de acordo

.com suas caracteristicas topograficas- Area Continental, localiza—
da na parte sul e Area Insular, localizada na parte norte da Area
de Estudo. A drea gue abrange cada uma das partes tem dimensdes
semelhantes, sendo que a populapao se concentra em 98,4% na parte
Continental. A Area insular & composta por 10 ilhas, Mosgueiro
(181,1 Km2), Outeiro (31,8 Km2), entre outras.

‘pabela 3.2-3 Solo e Populag3o da Area de Estudo

—n o A wr Om TR R TES L W WS WA G D R S WD WA W w R WM W W e e M TT e = Ty TRy W 3R T M o W G e e g e e g e s A5 S Ak B S A e o R

Tipo de Solo Municipios Area (km2) Populagao, 1990
Continental: Belém 203,49 (32,4%) 1.291.726 (91,0%)
: ananindeua 108,15 (17,3%) 110.792 ( 7,8%)

Subtotal 311,64 (49,7%) 1.402.518 (98, B%)

Insular: Belén 252,67 (40,2%) 16.706 ( 1,2%)
Ananindeua 63,20 (10,1%) 0 ( -)

Subtotal ' 315,87 (50,3%) 26.706 ( 1,2%)

Total 627,51 (100 %) 1.419.224 (100 %)

PR ——————— R P e R e Rk o el s ek

OBS.: A populagfo foi estimada pelo grupo de Estudo

73. A Area de Estudo consiste da parte inicial da Zona Bra-
gantina e as.ilhas de Caratateua e do Mosqueiro,que egta situada
na Bafia de Guajara, na foz do Rio. Parsd. Possul uma rede de drena-
gem bem distribuida, que desagua tanto na Bafa de Guajara ao norte
e oeste, como no Ric Guama ao sul. Sob o ponto de vista topogra-



fico, a paisagem da Regido Metropolitana de Belam apresenta-se
quase uniforme. A cota hipsométrica mais alta ndo ultrapassa 30 m,
o gue caracteriza sua pobreza topografica. :

”74. ' Come em qualquer parte da Amazonia esta’ regiao apresen-
ta trés divisiBes distintas, representadas- palos niveis de var-
zeas, terragos e tabuleiros (baixos platds), que no contexto geral
se inserem no setor de planicie regional, integrandc um aspecto do
dominio de terras baixas sedimentares amazOnicas, numa de suas
formas mals tipicas:. A cidade ndo se desenvolve, portanto, num
sentido topografico definido: ndo acompanha um vale, nfo se dispde
numa vertente, n3o circunda uma montanha. Desenvolveu-se numa
superffcie levemente acidentada, com francas e indiscriminadas
elevapoes, que figuravam originariamente como trechos isolados ou
divisdrios entre areas alagadas.

75. Os terrenos da area estudada integram a grande bacia
sedimentar da Amazdnia e pela sua origem, situagdo e constituigso,
eles apresentam as mesmas caracteri{sticas geomorfoldgicas e geo-
18gicas da referida bacia, com algumas alteragfes locais. S3o
geologicamente terrenos muito recentes. A medida em que se afasta
da cidade, da margem do Guajara em direg@o a leste, os terrenos
v3o se tornando mais antigos, do Holoceno ao Pleistoceno e deste
ao Mioceno. (1) 0O Holoceno & representado pelos depositos de
sedimentos recentes de area e pelas argilas plasticas utilizadas
pelas olarias locails. O Pleistoceno corresponde a "terra firme,
gque sao os terrenos fora do alcance das inundagBes periddicas e
das mares malils altas capeando a série Barreiras reconhecidos
pelos Latossolos Amarelos. Nestas terras encontram-se faixas com o
Gres do Para, que & um arenito ferruginoso, material muitce usado
na construgdo civil.

76. A parte continental da regido em estudo compreende 18
bacias hidrograficas completas e uma incompleta ( bacia do rgarapé
Ananindeuvazinho afluente do Rio Maguari). Na regifio insular iden-
tificam-se 15 bacias na Ilha de Mosqueiro e 15 nas outras ilhas.

77. A cobertura vegetal da Area de Estudo & representada por
dois tipos bem diferenciados de florestas. que ocorria em terra
firme @ a de varzea. Este quadro é consequente de sua localizagﬁo,
confluéncia entre 0s rios Pard e Guama, de sua expansdo em diregdo
a plataforma da Zona Bragantina e da existéncia de 18 bases hidro-
graficas dentro de sua drea. Hoje em dia, devido ao crescimento da
cidade, a vegetagHo tem mudadce consideravelmente, caracterizando-
se pela permanéncia de &reas de floresta intercaladas com cortes
sob 0 solo e Areas de pequena plantag8o ao longo das rodovias e
hidrovias, especialmente préximo a vilas. Em sua periferia, a
oeste, um estreito cinturdo pode ser encontrado alheio aos rios,
formado por mangues e influenciado pela salinidade da A&Agua do
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oceano, que alcanga esta Area durante o verdo.

78. - A condigdo climdtica de Belém & classificada como "Zona
Equatorial Tropical", cujas caracteristicas s8o o calor e a umi-
dade. O volume de chuva registrado em 1985 foi de 3.418 mm, em
1986, de 3.127 mm, e em 1987, foi de 2.632 mm, sendo que em margo
de 1987 alcangou um pico de 470 mm. Existem duas estagbes em
Belém: "Estagdo Seca" de junho a novembro e a "Estagdco Chuvosa" de
dezembro a malo. A temperatura méxima no ano de 1987 fol registra-
da no més de dezembro, de 35,4 C., a minima foi registrada no més
de julho, 20,8 C e a mé&dia anual foi de 26,6 C, (ver Tabela 3.2-4)

Tabela 3.2-4 Clima e Meteorologia

T e et ki ke o i D Sl e v e ek G e T W R S e e e W e o m et ek S AL e Al AN A S A W S e e e e e MA L e

Belem Brasilia S3o Paulo
Tipos de Clima: ' Eqﬂatdrial Tropical Trdpical de
: _ tropical . altitude

Latitude 1°28'03"5 15°30'00"s  23°32'36"S

Altitude _ 11l m 1.172 m 760 m
Temperatura: | . '_ .

Méxima absoluta 35,4 "¢ _ 32,6 "¢ 33,4 "¢

Minima absoluta 20,8 "c 8,7 "o 5,2 "¢

G A S R T R S T S WE S S e Y R ER TR W T W YR N W W T W v TR e Y T mF e e ey e e g e e A A M o She mm e e en E b W

Fonte: Estatfstica Anual do Brasil;'1987

79. . Quanto aos ventos predominam os de nordeste ‘que tem
facil penetrapao na Area de Estudo, devido a disposigl3o do relevo:
os espigdes e talvegues se dispBe paralelamente no sentido nor-
deste-sudoeste. Atuam com menor frequéncia os ventos do norte,
gue, pela disposigdo do relevo da orla da Bafa de Guajara (N-S),
se projetam sobre Icoaraci e Area de Val-de-Cans. {ver Tabela
3.2-5) _



Tabela 3.2-~5 Dados de Observagdes Meteorolbgicas de Bel&m
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Temparatura { c) Umidade Queda de Diregfo do Vento
Més Maxima Minima Média (%) Chuva (mm) (D) (.S )
Jan. 30,7 22,7 25,8 92 418,6 NE SE
Fev. 30,9 22,9 25,8 92 383,3 NE NC
Mar. 30,2 23,1 25,7 92 470,2 NE SE
Abr. 31,6 23,2 26,3 90 324,56 NE NO
Mat. 32,2 23,0 26,8 86 118,9 SE NE
Jun. 31,9 23,0 26,6 86 180,3 SE NE
Jul. 32,0 22,7 26,4 86 164, 8 SE NO
Ago. 32,2 22,8 26,7 85 168,1 SE NO
Set. 32,5 22,5 27,0 83 90,0 NE SE
Qut. 32,7 22,4 27,1 82 82,9 NE SE
Nov. 33,2 22,5 27,4 80 65,9 NE SE
Dez. 32,7 22,8 27,2 83 154,7 NE SE

mar e T e e S e e T W S A AR ML L M L G R L RS S R S S S R R T TN CCEY SR R O G T e W S e RS T W M S S S e e e -
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Fonte: Instituto Nacional de Meteorologia 1987.
Obs.: (D) Dominante - (8) Secundario



3.3 Levantamento do Uso do Sclo

3.3.1 Area Designada para ‘a Pesquisa do Uso do Solo

80, Conforme as caracterfsticas do solo e do historico da

evolugdo urbana, a Area de Estudo 8 dividida em 4 partes, mostra-
'das abaixo- {ver Tabela 3. 3 le Figura 3.3- 1)

Tabela 3.3-1 Caracterfsticas Principais de Cada Area

..p-_....-——-_.——n...---.a....—-......—-._--—-—_——-—_-n-.n_--..m—-——--;.——--.-—--—_—.._————-—-

. bist.do Area . Populagdo Densid. da
Area Forte do Coberta 1985 - Populagdo
o Castelo (km2) . {pessoa) (pess/ha)
1. Central 0-6,6 km 37,13( 5,9} 779.176(56,6) 210,0
2. Transigdo 6,6-10 km 48,66( 7,8) 200.000(14,5) 41,1
3. Expansdo 10-20 km ~ 225,85(36,0) 375,054(27,3) 16,6
4. Ilhas acima de 20 km 315,8?(50,3) 22,000( 1,6) 0,7

-tm--_—-..—...---......_n---.-----.--——.-—o—.—-.—hu.—.—-q...h.-—_—_—————---n'——_-_—-—'-.'—--w—_.a.

Total (Area Continental) 311,64(49,7) 1.354.230(98,4) 43,5
Total (Area Global) 627, 51(100%) 1.376.230(100%) 21,9
Observapoes. A base para distdncla e o Forte do Castelo, locali-
zado a margem oeste do Bairro da Cidade Velha. Cada
area corresponde as seguintes zonas de trafego.
- Area Central = No. 1 ao No. 20
Area de Transigdo = No. 21 ao No. 28,3101,34 e 35
Area de Expansf8o = No. 29,30,3102,32,33,36 ao 50,
. e 53 ao 60, e 62
Area de Ilhas = No. 51,52 e 61.

B8i1. E & area urbana gue concentra grande aglomerado de
negdcionsg e servigos, a qual é o grande pbdlc de atragdo de desloca-
mentos para o restante da Area de Estudo. Seus limites alcangam um
semi-circulo num raio de 6,6 km partindo do Forte do Castelo,

correspondendo a Primeira Légua Patrimonial, uma linha que definiu
a fronteira da area de Bélem no final do Século XIX. Nesta area
estfio 18 bairros tradicionais e seug sistemas de estrutura viaria
seguem o padrio adotado durante o pericdo de colonizagdo, com ruas
estreitas e tortuosas, e uma rede regular organizada a partir dos
eixos de crescimento da cidade; esta rede perde sua continuidade
em Areas alagadas, refletindo as dificuldades de ‘ocupagao nessas
areas. Embora a estrutura urbana seja regular na maioria dos
bairros, existem dificuldades de integragdo fisica entre eles
devido a natureza hermética de cada um, o gue & consequéncia da
auséncia de uma politica direcionada de crescimento urbano em
periodos recentes. Esta &rea cobre 37,13 km2 (5,9% da Area de
Estudo) e 713 mil habitantes (50,2% do nimero acima) fixam-se
nela, em 1985,
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Figure 3.3-1 Uso do solo- Area de Estudo




82, : A Area de Transigao esta localizada apos a Area Central'
e se constitui na ‘expansdo imediata da Area Central, 'Esta ocupagdo
& formada pelas areas de Marambaila, Souza, Atalaia etc., e pelos
primeiros conjuntos institucionais de grande poxte, como aeropor-
tos, instituipoes militares, reservatdrios de fgua, rede elétrica,
instituigoes -de pesguisa estaduais e outros construidos nesta
Adrea. A rede viaria interna n8o apresenta continuidade, com as -
conecgdes de’ safda e de entrada feitas atraves de rotas arteriais,
as quais guiaram o crescimento da 8rea. Esta &rea cobriu 48,66 km2
(7,8%) e aproximadamente 200.000 habitantes (14,5%) fixaram-se
nela em 1990.

83.. A Area de Expansdo, ocupada em ‘sua maioria por conjuntos
habitacionais e terrenos vagos, apresenta como pdlos principais a
cidade de Ananindeua, Vila de Marituba e Icoaraci. Seu crescimento
& ordendado pela Rodovia BR-316 e suas vias secundarias, como a’
Rodovia Augusto Montenegro, Rodovia do Coqueiro e Rodovia do 40.
Horas. Esta Area cobriu 225.85 km2 (36, O%) e 484 mil habitantes.
(34, 1%) fixaram-se nela em 1990.. : .

84, A Area Insular & composta por 10 ilhas entre elas:
Mosqueiro e Outeiro, localizadas ao norte dGa Area de Estudo,
abrangendo 315,87 km2 (50,3% da Area de Estudo), mas somente 17
mil habitantes (1,2%) fixaram-se nela em 1990. Mais de 90% do solo
ainda é constituido de floresta virgem. o

3.3.2 Pesquisa do Uso do Solo

B5. Para o sistema de classificagdo para a "Pesquisa do Uso
Generalizado do Solo", em sscala de 1:10.000, foi adotada a se-
guinte tipologia:

a. 7onas Urbanas Consolidadas;

b. Zonas Urbanas em Formagao;
C. Zonas Comercials e de Servigos;
d. Zonas Industriais;
e. Zonas Residenciais Planejadas;
f. Zonas Instituicionais; e
. Zonas Rurails;
86. Para o sistema de classificagio para a "Pesquisa do Uso

Especifico do Solo", em escala de 1:2.000, foi adotada a seguinte
tipologia: .

a. Uso Residencial:
Habitagdes ocupadas como residéncia com uma ou mais
familias; :

b. Uso Comercial:



EdificagBes destinadas ao comércio em geral, seja no

| varejo ou no atacado, inclusive lojas de departamentos e

grandes magazines, armazéns, distribuidoras etc;

c. Uso de Servigos:

Edificagfes onde localizam-se empresas, pessoas fisicas
ou orgdos governamentais prestadores de servigos tails
como: bancos, clinicas médicas, escritdérios de profissi-
onais liberais: engenheiros, advogados eteo., agencias de
viagem, colégios, estagbes distribuidoras de luz, Aagua,
telefone etc., postos de gasolina:

d. Uso Industrial: _

Edificagdes com fins industriais, independente do porte,
como pequenas serrarias, graficas, metaldrgicas, fabri-
cag diversas, etc;

e. . Uso:Institucional: : .
Edificagbes onde localizam-se orgdos do governo e
instituigdes militares;: e

f. Espago Aberto

. Parque,. pragas, cemitérios, estacionamentos, lotes vagos
@ demoligdes.
3.3.3 Resultados da Pesquisa do Uso Generalizado do Solo
87. Depols da realizaﬁﬁo da pesquisa do uso generalilzado do
solo, fol preparado um mapa em escala de 1:20.000. = (ver Figura
3.3-2), & a quantifica¢ao do uso do solo foi realizada por cada

area designada. A Tabela 3.3-2 mostra o resultado do trabalho.

88.

Da composipgo das zonas de uso do sole por cada area,

foram observadas seguintes caracteristicas:

As Zonas Urbanas Consolidadas est8o concentradas em
50,7% na Area Central;

As Zonas Urbanas em formagﬁo, zonas Industriais e zonas
Estaduails Residenciais est8o concentradas em 71,7, 93,1
e 81,0% respectivamente, na Area de Expansfo.

As Zonas Institucionais est8o concentradas em 57,2% na
Area de Transigio; e

as Zonas Rurais est30 concentradas em 73,9% na Area
Insular.
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Land Use Types: _
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Figura 3.3-2 Uso do Solo {Continental)
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'Tabela 3.3= 2 Listagem da Area de "Pesquisa do Uso Generalizado

- do Solo® (unid.,: km2)

e o s A et Ty e e e e Ak fm et Wl GAT A PR TR S M h e v i R R R TEC WA drm v e M W B S S e mu me W G b S S N RS L M mm e

Area  Area de Area de Area Total Total

Zonas Central Transig8o Expans#io Insular ( C ) ( G )
Zonas Urbahas 35,24 5,69 23,57 5,00 64,50 69,50
Consolidadas : '
Zonas Urbanas - . 5,21 43,70 12,00 48,91 60,91
em Formagao
Zonas : 0,61 - 14,87 0,50 15,48 15,98
Industriais
'Zonas Residenci- - 3,58 15,27 - 18,85 18,85
ails Planejadas .
Zonas 1,28 34,18 23,26 1,00 58,72 59,72
Institucionais
Zonas Rurais - - 105,18 297,37 105,18 402,55
Total 37.13 48, 66 225,85 315,87 311,64 627,51

e ———— e A P S M I e S e e A M S R R N M TER W Y kA A CE . ey e e e e e e e e et AEL S S G W S W W e AL Am m

Observaﬁﬁoi' Total (C) = Area Continental

3.3.4

89 ®

Total (G) = Area de Estudo Global
Levantamento dos Principails Tipos de Uso do Solo

A Area total de 59,72 km2 (9,5% da Area de Estudo) esta

ocupada com fins institucionais. As principais &reas s8o as se-

guintes:

S0

FCAP(Universidade de Ciéncias Agrarias

do Para) e EMBRAPA(Empresa Brasileira

de Pesquisa AgropecCulria).....s..s......16,25 km2(27,2%)
Area Militar @ AeropOrtoOS....cevsseecren 13,39 km2(22,4%)
COSANPA(Companhia de Saneamentc do Para)l5, 68 km2(26,2%)
Centro Adminitrativo Estadual.......2...7,61 km2(12,7%)
UFPa(Universidade Federal do Para).......2,51 km2{ 4,2%)

A drea de 15,98 km2 (2,6% da Area de Estudo) estd ocupa-

da com fins industriais. As principais areas estdo concentradas
‘nas 3 seguintes zonas:

91.

Digtrito de Ananindeuad...cceiciorsooranssas 6,19 km2(38,5%)
Distrito Industrial de Icoaracli.......... 3,57 km2(22,2%)
Zona Industrial da Baia do Guajara.......2,46 km2(15,3%)

Nas Zonas Urbanas Consolidadas, as seguintes areas s8o

caracterizadas como centros comercials da Area Central e Rural: O



_"Centro" & o mals antigo e maior Distrito Central de Negdcios
(CBD) na cidade de Belém, e muitos tipos de'comércio, negdcios,
servipos e assistencias institucionais estdo concentradas nesta
drea., Por outro lado, oS centros comerciais locais estao distri-
buidos principalmente nos eixos da Avenida Nazaré e ‘Rodovia BR-
316, como cada centro comercial da Avenida Nazare, S80 Bras,
Entroncamentoc e Ananindeua. Qutros centros comerciais locais estao
“situados nos bairros de Guama e Pedreira e no Centro do Distrito
de Icoaraci e Coqueiro.

«  Centro Comerclal da Area Central
- Centro Comercial da Avenida Nazare
~ Centro Comercial de S3c Briz
- - Centro Comercial da Pedreira (a0 1ongo da Avenida Pedro
- Miranda)
- Centro Comercial do Guama (ac longo da Avenida José
Bonifacio)

- © Centro Comercial do 'Entroncamento
- Centro Comercial de Ananindeua

- Centro Comercial do Cogueilro

- Centro Comercial de Icoaraci

92, As zonas residenciais planejadas (18, 85 km2, 3% da Area
de Estudo) estdo localizadas principalmente na Area de Expansdo.
Ndo existe nenhuma na Area Central e na Area Insular. Estas &reas
planejadas s@o denominadas "Conjuntos Habitacionais". Eles est3ao
constituidos principalmente em 30 setores residenciais, como @
mostrado abaixo: :

(Area de Trénsigio, 3,58 km2) 3
- Medici....... st s eerseseernrar s et s aner e e . 1,01 km2

- CoOhAabD. st vvacissassssronsasaanas shieanas evesses 0,70 km2
- Providéncia/PromMOrar. e secsvvrssecessnsssass 0,65 km2
- Buclides Figueiredo......v.ee-viesvuvcsseesss 0,64 km2
- Cataling....vvveivinsseisssnsserssrssnasssacsss 0.49 Km2

- _Narex/ﬂela ViStA.:eersvsverssnsconsnnncnnscessss 0,42 km2
(Area de Expansao, 15,27 km2) :

- Cidade NOVEA. ... ccveviasssorscsctsnsssnscssse- 0,57 km2
- Jardim Maguari.........; ..... trersserrsearees 1,52 km2
-~ Julia Seffer....vcrcveae. csenevrersasnereneaes 1,16 km2
- Conjunto Icoaraci ............ sesaaa cessarsenas 0,63 km2
- Satelite....covineenn srraserrarasnvrsnescesens 0,55 Km2
- TAPBANA: e e v s s ssevrsssseonsan veesssevassresssas 0,52 km2
- Cordeiro de FariasS........eeecens ceevanenese. 0,52 km2
- Geraldo PalmeirasS....ceeeoeeecsscacnsosncesases 0,47 km2
- Padro Teirelra.....iiiuciiirveascasnsncaneaeses 0,22 km2
- Panorama XXI..cecovevovecssasracsenscasssrasses 0,22 km2



3.3.5 Resultados da Pesquisa do Usco Especial do Solo

93, A Tabela 3.3-3 mostra a composigdo dos blocos, de acordo
com a caracteristica do solo e o histérico da evolugdo urbana, a
gqual dividiu a area central em 3 blocos.

Tabela 3.3-3 Designagdo dos Blocos

S e TS A W e CE S s g S G 4 A M S TR v R e S M A e We ke Br) M A M e e R R A5 e v e e GOk AR L B G wd A R SS S W TE A VS Mmoo e

Blocos Bairros Correspondentes
Bloco Primario - Cidade Velha - Batista Campos - Nazaré
: - Comércio ~ Reduto
Bloco Secundario - Jurunas - Condor - Fatima
- Cremagio ~ Umariza - 830 Braz
Bloco Tercidrio - Guama ' - Pedreira -~ Terra Firme
' - Telégrafo ~ Marco
_ - Sacramenta - Canudos
94, A Tabela 3.3-4 mostra a area por cada tipo de uso do

solo por bairros, apds o calculo baseado nas pesquisas de uso e
edificagBo. O solo & classificado em duas categorias: "Area de
Uso" para as edificagles ou espagos com fins especi{ficos e "Area
de Rodovias" para espagos referentes a circulag@o. Na &rea Central
de Beld&m, quase 80% do solo  estd dividido para "Area de Uso" e o
restante, 20%, para "Area de Rodovias". -

Tabela 3.3-4 Levantamento da Area pelos tipos de Uso do Solo
{unid.: hectare)

" —— - T TEL e N M S P R R T e e e kS O M TR T e e el e e e S B Or Wk dh Ak WS R e e e Ao B T WE TR MmN ML R ME OW W P S MR A TR W yvm e e e

Bloco Bloco Bloco
Primario Secundario  Terciario Total
Area Bruta 594,00 1.033,00 2.050,00 3.677,00
Area de Rodovia 130, 48 219,99 . 409,76 760,23
_ ({ndice:%) (22,0) (21,3) (20,0) (20,7)
Area de Uso 463,52 813,01 1.640,24 2.916,77
{{ndice: %) {78,0) {78,7) (80,0) (79,3)
Divis8o do Uso do Solo: .
Residencial 220,24 559,61 1.070,51 1.850,36
Comercial 61,61 60, 62 109, 63 231,86
Servigo . 84,61 103,60 187, 44 375, 65
- Industrial 10,65 9,13 29,02 48,80
Institucional: 40,89 20,77 40,61 102,27
Espago Aberto 45,52 : 59,28 203,03 307,83
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3.4 Analise do Uso do Solo

3.4,1 . Evoiupgo Urbana da ﬂreé de Estudo

95, A distribuiﬁﬁo da.populaggo baSéada nos dados do IBGE e
do grupo de Estudo & adotada a fim de considerar o desenvolvimento
da populapao em cada drea da Area de Estudo._A Tabela 3.4-1 mostra
o0 nimerxo da populagdo de 1940 a 1990 por décadas. Em 1940 a popu-

1a¢ao da Area de Estudo era inferior a 0,2 milhBes, mas cresceu. de
década em década e alcanpou 1,4 milhao em 1990.

Tabela 3.4-1 Evolugdo da'Popu1a¢ao (unid.: pessoa)

TUR W e T A A M A S M A W S W W R TE TW b B e e ey et b el e e o e Ayt e St drd Gk et e GeR o A Aek Ak ek G AL N AL Ouky MR e Ak R L ke e e LS A ik ek et

n--—u...—__———-----——.__--___.-____--_-.-_--—-_—.--.————-——-—————————-——_——

Central 168.000 215.449 334.961' 504.904 645.556 - 712.593
Trénsigio 2.000 14.000 33.000 85.000 @ 150.000 205.818
Expansgo 17.436 22.243 35.484  62.747 203.114 484.107
Ilhas 8.000 10.000 11.000 13.000 16.753  16.706

T T T L e ]
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Fontes: Os anos de 1940 a 1980 sao baseados-nos dados do IBGE.

96. ' A Tabela abaixo mostra o desenvolvimento da taxa de
crescimento populacional por década. A evolupao Urbana na Area
Central ocorreu ate 1950. Em seguida cresceu a Area de Transigfo,
no per{odo de 1950 & 1980, guando iniciou o crescimento da Area de
Expans@o (1970) até os nossos dias. :

Tabela 3.4-2 Evolugfo do Crescimento Populacional Unid.:%)

Mk g Gt i Gk r e e S Mt i ek e A S M e Sk ok et b ek e b ok b e ek e e o YR T e W R YR MR P WM WE WY KW RS YR MR TR VN WR ET MR W T W TR e v v e iy ey

Area 1940/50 1950/60 1960/70 1970/80 1880/90
Central 28,2 55,5 - 50,7 27,9 i0,3
Transigao 600,0 - 135,7 157,6 76,5 - 37,2
Expans8o 27,6 59,5 76,8 223,7 - 138,3
Ilhas 25,0 10,0 18,2 28,9 -  ~-0,2

Média 33,9 58,4 60,6 52,5 39,8
97. A Tabela 3.4-3 mostra a alocagao da populagao em cada

drea. A Area Central alterou sua porgdo majoritaria de 86,0% para
50,2% durante os Gltimos 50 anos, enguanto que na Area de Expansio
populagdo, a partir de 1970, aumentou. e alcangou 34, 1% em 1990,



Tabela 3.4-3 Evolugdo da AlocagBo de Populag8o (unid.: %)

e TN G W e S e e e s 3 e e OB W A A e i R W M R TN R M e W AT ECD W W NN AR A WL A AL A BN GF O R G T T K ML W N AR Reb S ke ded L I M R O R T ma GE

Area 1940 1950 1960 1970 1980 1990
Central 86,0 82,3 80,8 75,9 63,6 50, 2
Transigdo 1,0 5,4 8,0 12,8 14,8 14,5
Expansao 8,9 8,5 8,5 9,4 20,0 34,1
Ilhas - 4,1 3,8 2,7 1,9 1,6 1,2

 Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Q8. A Tabela 3.4-4 mostra o desenvolvimento da densidade

~ populacional nos mesmos periodos. Em 1990, a densidade populacion-
al da Area Central alcangou 192 pessoas/ha e, a Area de Transigdo
142 pessoas/ha em drea liquido e a Area de Expans8o, 21,4
pessoas/ha. o

Tabela 3.4-4 EVolupgo da Densidade Populacional
(unid.: passoa/ha)

e S A S W R MR e R S A D I M S R R M T e g e e T T e W e PR N W O D M LS W AN LA MO R L e T WY R -

Area 1940 1950 1960 1970 1980 1990
Central 45,2 58,0 90,2  136,0 173,9 191,9
Transig8o 0,4 2,9 6,8 17,5 30,8 42,3

(8rea lfguida)* (1,2) (8,3) (19,5) (50,1) (91,6) (142,1)
Expansao 0.8 1,0 1,6 2,8 9,0 21,4
Ilhas 0,3 0,3 0,3 0,4 0,5 0,5
Média 3,1 4,2 6,6 10,6 16,2 22,6

o v W e N TR BE EE CUN WAL M e AR P Y M M i e e T O e A e et e e S A Gk e M e e mm o e e WA WU SR A O W M S e LA e i Gl G G e e .

Observagdo: * A drea 1{guida significa o caso de exclus8o de zonas
institucionais. Dois-tergos da Area de Transigdo s@o
ocupadas com este fim,
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