3.

SITUACION ACTUAL DE LA ZONA OBJETIVO DEL PROYECTO Y SU FUTURO

3,1 Resumen de la zona objetivo del proyecto

3.1.1

(1)

(2)

(3)

(4}

(3)

situacién Soclo-econémica
Poblacion

La poblacién en la zona metropolitana de Lima en. 1987 fue
aproximadamente 6,662 mil habitantes, lo cual corresponde al 321
de la poblacién peruana. La tasa de creéimiento de lg'poblécién
peruana es de 3.3%, siendo poco mAds de 2.61 del promedio nacional,
por lo que se supone que la tendencia a la concentracién de la
poblacién en la zona metropolitana no cambiard.

Consumo de energia eléctrica

El consumo de energia eléctricd en 'la zona de Lima
Metropolitana en 1987 fue de 4,908 GWH, siendo el 60Z del consumo
naclonal. Clasificados por sectores, el consumo residencial y el
consumo industrial fueron de 331 y 452 respectivamente. Observando
la variacidén de consumo en los aflos 1988 y 1987, el aumento del
consumo eléctrico residencial, industrial, y otroes, se ha
incrementado en 8.9%, 3.9, y 4.5% respectivamente, disminuyendo
el consumo para el alumbrado pdblico, y bombas eléctricas a 6.6%
y 7.7% respectivamente.

Venta minorista

La venta de los comerciantes minoristas en la zona de Lima
Metropolitana, desde 1987 a 1988 disminuyé en un 11.7I.
Especialmente en la venta de muebles, vajilla y articulos de
cocina. Esto es de suponer que se debe al agravamientc de la.
economia nacicnal,

Produccién agricola

La agricultura en la zona de Lima Metropolitana suministraba
principalmente legumbres, tubérculos y frutas, Entre 1987 y 1988,
la produccién de legumbres y tubérculos tendfa a disminuir,
mientras que aumentaba la produccidén de frutas.

Indice de precios al consumidor.

El movimiento del indice de precios al consumidor en la zona
de Lima Metropolitana &l igual que en el resto del pafs fue
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afectado por la dréstica inflacién a partir de 1988,

Tabla 1.3.26 Poblacién en la zona metropolitana de Lima (1980~1990)

'NOMBRE DE ZONA 1980 1981 1982 1983 1984 1985
CAPITAL 5,250, 5005, 145,000 5,610, 500[5, 839, 7001 6,012, 100| 6,216, 100
T+ DEPARTOMENTO™ 1,815, 800(1,990,900]5, 171,200/5,355,000(5,5!1,900|5, 731,200
(lgtpﬁgﬁincln u,aég,goo 4,382,200/ 4,536, 300| 4,692, 100 4,849, 20015, 008, 400
2y CON : -
EXCEPCION DE : :
LIMA- FUERA DE| 585,900 608,700 634,900] 662,900 692,700 722,800
LA PROVINCIA - :
DE LIMA . S | -
1) BARRANCA 102,264 106,903 112,184 117,915 123,853 129,981
2) CAJATANBO 12,229 12,431 12,680 12,943 13,225 13,496
3) CANETE 117,836 123,698 130,353 137,470 145,124 152,944
L) CANTA 12,7590  12,886] 13,065 13,255]  13,463] 13,649
'5) CHANCAY 131,622 136,940 143,036 149,512 156,440] 163,405
6) HUARAL 98,268 101,935 106,264 110,868 115,801 120,671
7) HUAROCHIRI 60,321 62,613 65,243 68,035 71,019 74,008
8) OYON 17,100 17,471  17,906] 18,368 18,858 19,331
9) YAUYOS 33,499 33,823 34,169 3,534 34,917 35,315
5. PROVINCIA DE
CALLAO 438,700 U54,100{ 469,300 484,700 500,200 515,200
—— ” a TASK DE

NOBMRE DE ZONA | 1986 1987 1988 | 1989 1999 ErecIMIENTG

-CONJUNTO 16,152,900 6,661,800|6,873,000[7,085,100[7,295,900,  3.3%

- DEFARTOHENTO 15,922, 70006, 116,700[6,313,0006,510,5006,707,300  3.4%
(1) FROVINCIR 15 169,000(5,330,800(5,493,900(5,659,200/5,825,900] 3.2
(27T CON
EXCEPCION DE
LIMA FUERA DE | 753,700 785,900 819,100 851,300| 881,400 U.2%

LA PROVINCIA
DE_LIMA '
1). BARRANCA 136,307 142,923} - 149,776 156,502 162,891 4.8%
2) CAJATANBO 13,764 14,060[ 14,316 14,567 14,779 2.0%
3) CANETE 161,060 169,587 178,465 187,261 195,725 5.3%
4) CANTA 13,829) ~ 14,009  14,183] 14,317] 14,397 1.3%
5) CHANCAY 170,542] 177,959 185,595 192,980 199,861  4.3%
6) HUARAL 125,596 130,693 135,886 - 140,754 145,078] 4.1%
7) HUARQCHIRI 77,0631 80,234 83,489 86,624 89,526] 4.1}
8) OYON 19,802 . 20,281 20,761 21,191 21,546 2.4%
9) YAUYOS 35,737] 36,174 36,629 37,104 37,597 1.2%
- PROVINCIA DE | 530,200 55,1000 560,000 574,600 588,600 3.0%

FUENTE: ESTADISTICA DE POBLACION
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Tabla 1.3.27 Consumo de la energia eléctrioa en la zona
metropolitana de Lima

FUENTE: MINISTERIO DE VIVIENDA

Unldad GHH
CAMPO 1986 | 1987 | 1988 FLUACTU“CIQN-
e i L symta
CONSUMO NETO 59646 sG0iAl  3eal T B3l
ALUMBRADO PUBLICA | 1667 1821 1700 8.6
VIVIENDE 1078.9] " 1298.5] 1337.0 89]
COMERCTAL 1883 910.6] 2441 1.9
TNDUSTRIAL 14845 16012 1663.6 3.9
BAMBA ELECTRICA 776 39.0 6.2 i
OTROS 769.3 817l 300.8 i5]

Tabla 1,3.28 Venta de los comerciantes de venta al por menor
en la zona metropolitana de Lima

(Precio de 1979) ‘ _
Unidad : Millones de intis

" ELUCTUACION
. ITEM 1986 1987 1 1938' - - 88/87 (%)
TOTAL 25779 29110 25707 -11.7
RESTAURANTES 9141 9590 - 9761 1.8
VESTIDOS 7112 6879 6177 -10.2
MUEBLES 4453 6376 4412 -30.8
VIDRIO Y VAJILLA 1200 12561 783 -39.8
ARTICULOS DE COCINA 694 732 579 -20.9
QTROS 3179 4282 4025 -6

Tabla 1.3.29 Produccién de los productos agricolas prlnclpales
en la zona metropolltana de Lima

{Unidad: toneladaal

Productos 1987 1988 auggﬁi)d%% |
Cebolla 83,476 78,586 -5.9
Tomate 47,538 43,264 -9.0
Zanahoria 13,431 40,634 . =6.4
Calabaza 37,411 36,955 -1,2
Guisante 13,138 17,340 32.0
Camote 54,811 68,764 25.5
Papas 249,438 275, Tt 10.5
Yuea 12,810 15,159 18.4
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Tabla 1.3.30

metropolitana de Lima

Tasa de aumento del precio de los consumidores en la zona

PROYECTO ESPECIAL "CIUDAD PACHACUTEC®

El Ministerio de Vivienda y Construccién, estd llevando a cabo
el desarrollo de una nueva ciludad baijo el nombre de Froyecto
Especial "Cludad Pachacitec" ubicada en la zona desértica del
distrito de Ventanilla, provincia del Callao.

Actualmente se estd formando el esquema bésico de las
principales calles, se estd llevando a cabo la constyuccion de la
torre de suministro de agua, las negociacioneg con las empresaé
eléctricas, y la inscripcién de los primeros pobladores.

La inscripcién se efecta a través del sindicato de vivienda
y ya tiene 3000 solicitudes hechas por intermedio del sindicato
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(Unldad %)
Total Mlmanto  Vostid Dy vandn Muebles Medico :Tm“S ¥ ‘Cul.tmal Otros
calzado ; : cm i, :
1987 Sep., 6.5 6.0; u.s; 5.20 6.8 9.1i 12.11 5.9 5.5
~oet. | 6.4} 5.6 5.3: 7.00 11,08 7.9% M.oi 6.37 7.4
" Nov, 7.11 7.4 7.1 4,37 8.2 6.6 3.60 8.5: 8.
 Dic.| -9.6) 9.4: 9.8{ 9.3{ 10.8: 10. 51 5.6 11.1: 10,0
1988 Ene. | 12.8] 12.91 9.5i 5,11 15.41 12,11 6.1 19.2¢ 13.0
Feb, | 11.8| 9.9: 8.5 9.8 11,61 7.2 10.4! 19.9: 15.7
Mar, | 22.6[ 21.6: 18.1; 28.1: 13.11 19.21 ‘4111 2417 22.9
Abe. | 17.9] 16.2: 22.2: 9.2i 19,00 25,51 19.7i 17.9: 23.9
Mayo 8.5{ u4.6: 29.3) 5.8! 11.5% 7.3i 5.8] 10.0i 10.7
Jun, 8.8] 6.1 27.9; 6.6: 8.8 12,1 5.8 9.3} 6.2
Jul. | 30.9| '33.0i 26.4i 27.4: 25.2! 30. Ni 45,00 28,61 26.0
Ago. | 21.7| 20.0) 1W,9: 6.,6: 22.8 34.7i 22.4% 28.1: 26.5
Sep. | 1M4.11 114.9: 95.3:110.7; 154,21 133.9: 139,91 72.2: 132.2
Oct. | 40.6] 22.5i W5.2: 25.7% H4.,1: 48.2: 0.5 70.0: 72.0
Nov. | 24,4 27.4! 33.8{ 29.2! 16.7! 13.2; 28.9: 22.9: 17.8
Dic. | M1.9[ #9.4% u6.7% 57.5: 36.2: 21.2: 50.8: 31.4: 28.1|
1989 Ene. | 47.3| 58.7i 28.6: 47.6: 38.8! U3.7: Uh.2: 44.7: 38.6
Feb, | u2.5| 36.9i 26.7i A4.4: 33.5: 65.6; 33.7: 75.0i 36.2
Mar. | 42.0[ 27.5i 29.2{ 27.7{ 21.0; 49.2: 19,1: 206.6: 20.7
Abr. | 48.6| 22,71 33.61 39.8! 15.5! 22.8% 23.4: 174.6: 22.1
Mayo | 28.61 19.4i 41.2i 35,21 23.97 28.6: 34.5: 35.8: 31.2
Jun. | 23.1} 24.1i 31.5% 22.5% 33.9: 21.6: 10.3; 20.9i 27.2
Jul, | 24.6] 27.9: 29.0: 19.5: 26.9: 17. 2: 16.6: 22.1: 23.0
Ago. | 25.1| 24.2: 27.4: 24.7% 29.2: 23.7i 23.7i 25.4% 241
Sep. | 26.9| 33.8: 28.1! 20.7: 29.8: 26.1: 23.,9: 18.1} 31.0
Fuente : BOLETIN MENSUAL DE INDICES DE PRECIOS, Setiembre de 1989,
Direceidn de Indices
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pesquero y del sindicato de pescadores para el consumo del Callao
y actualmente se encuentra en proceso de seleccién en la Oficina
del Proyecto. Para la seleccién se di preferencia s las personas
relacionadas a la pesqueria. :

Adem&s existe el interés del sector privado, por lo que es muy
pequefia la oposicién al traslado del terminal pesquero del Callao,
y al contrario esperan la pronta ejecucién del proyecto.

‘En cuanto a la ocupacién de las viviendas, se estdn realizando
las coordinaciones entre el sindicato de vivienda, la oficina del
proyecto y el Banco de la Vivienda, los cuales determinardn el
gistema de avance de la infraestructura v de distribucién.

La situaci6n de las solicitudes al Proyecto Pachacitec al

" momento del mes de octubre de 1989, es como se muestra en la tabla
siguiente, y en la que se aceptan preferentemente las solicitudes
relacionadas con el sindicato de pescadores del Callao.

Tabla: 1.3.31 Solicitudes al Proyecto Pachacdtec
(Octubre de 1989)

Sindicéto gggiggtantes
Sind. Pesquerc Artesanal del Callac . 2,009
'éiﬁé""J{Jléﬁ&;"éé"i;"55;5;";;£;;""5;i”6;11;5 ................................... ﬁﬁﬁ.
E;ﬂ&:nﬁééé;&;;;;"5G5I£555;"aéi“ééiiééu"““""““”.nhnuunﬂnnwuuunn;éé‘
EIH&T"EQQEAAQEQQ"QQE;";i"Eéﬁéﬁké"ééi"ééiiéé ..................................... é{é.
EIH&T"EQQEQ"fﬁéﬁgﬁﬁléi"ééi"égiiéé ............................................................. -
¥5E;in"”"""“““”“uuuuuuuu_n“““"“““““u“““"““h“n".nn""__""n""“f§:¥6§.
Otros (18 organizaciones) 5,332
Gran Total 8,441

Fuente : Ministerio de Vivienda
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3.1.3

(1)

Situacién actual de la produccildn pesquera en la zona objetivo del
Proyecto.

Volumen de desembarquse

El volumen de desembarque en 1980 en el departamentc de Lima
fue de 209 mil toneladas, aumentando a 410 mil toneladas en el afio
1982, 'pefo en la temporada de "El HNifioc® de 1983, descendid
drdsticamente a 311 mil toneladas. En 1985, el desembarque fue de

'3267mi1"toneladas,'sin poderse recuperar, gin embargo, en 1986 fue

de 792 mil toneladas, es decir 2.4 veces mayor. En 1987, mantuvo
ese nivel alto, con 823 mil toneladas. .
Esta fluctuacién se debe principalmente al aumento de

‘produccién de los pescados destinados al consumo indirecto, es

decir & la harina de pescado. La produccldn de pescado para el
consumo directo, tenia tendencia a la disminucidén entre los afics

1980 y 1986 con un me joramiento marcado en el afio 1987. Es decir

gque el consumo indirecto en 1980 fue de 79 mil toneladas y el
consumo directo de 129 mil toneladas; mientras que en el afio 1987
el consumo indirecto fue de 750 mil toneladas y el directo de 74
mil. Por lo tanto el balance relativo de estos se ha invertido
completamente durante ese lapso. A pesar de que cuenta con la
ciudad de Lima, lugar de gran demanda de productos para el consumo

" directo, se ha dado mayor importancia a la produccién de productos

para el consumo indirecto.

Es de suponer que una de las causas es la tendencia a la
concentracién del desembarque de los productos para el consumo en
los complejcs pesqueros por contar con instalaciones de
desembﬁrque, y otros relacionados (instalaciones de
frio),instalaciones industriales (pfocesamiento y reparacidn) y
debido a que en el departamento de Lima no existe ni un complejo
pesquero, sus productos podrian estar siendo desembarcados en
otros departamentos.

El desembarque de 1las capturas para el consumo indirecto se
concentra en los puertos de Supe/ Puerto Chico, Begueta, Huacho
y Callaso. Entre éstos, los puertos de Supe y Callao, sufrieron
la influencia del fenémeno de "El Nifio" bajando drédsticamente el
volumen de desembarque, recuperdndose posteriormente. Los dos
puertos restantes, no fueron afectados por "El Nifio" y su
produccién se desarrolla normalmente.

' En cuanto al pescado para el consumo directo, de acuerdo a los
datos de 1987, en el Callao, se han desembarcado 27 mil toneladas
que corresponden & 1/3 del volumen total desembarcado en el
depaftamento de Lima. En segundo lugar se encuentra el puertoc de
Huacho con un desembarque considerable de 15 mil toneladas.
AdemAs existen & lugares de desembarque con un volumen entre 5 a
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10 mil toneladas.

Entre los pescados destinados al consumo directo, el
desembarque del pescado fresco se concentra sn 3 puertos, Callao,
Huacho, y Pucusana. Sin embargo, a partir del afio 1984, la
cantidad desembarcada en el puerto del Callao tiende a disminuir
drdsticamente. Ultimamente los lugares de desembarque tienen la
tendeﬁcia a dispersarse. Gon respectb a 1os'pescados congelados,
estos se concentran en el puerto del Callao 1o que significa que
el desembarque de los buques factoria se afectda en ‘el puerto
comercial, luego los productos son centralizados en 193 mercados
maydristés pasqueros o en ¢l terminal pesquero del Callao, y que
no se utiliza el puerto del Callao (en reélidad gs un terminal).
El pescado para la produccién de consérvas,'en el afio 1987, el 50X
apruxim&damente se concentraba en el Callao, y el resto se
"dispersa entre los otros 4 lugares. El pescado destinado al seco-
salado, ae concentra en Pucusana.

Como ya se ha mencionado anteriormente, el Callao es una base
pesquera en donde se concentra el desembarque pesquero; y a
diferencia de otros departamentos no tiene ias facilidades de un
comple jo pesquero, siendo el nivel de concentracién muy bajo.
Ultimsmente se puede observar que existe la tendencia al
dééembarque en diferentes lugares en forma dispersa, de maﬁera que
viéndolo desde el punto de vista del suministro de los productos
pesqueros a la ciudad de Lima, el desembarque y la distribucién
de dichos productos se efecta en forma ineficaz.

Tabla 1.3.32 Volumen de desembarque de productos

pesqueros en el departamento de Lima.

Unidad : MI1 toneladas

1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987
e 19| tor| ser| aw| 268| 2r7| Tak| 750
2. CONSUMO DIRECT 129 122 83 661 11 4g 48 Th
FRESCO 61| 39| 38| aul 37| 25| 28] 3
CONGELADO 2 1 1 - - - - 8
ENLATADO er| 81| w| w2l sl al 19| 37
CURADO -1 -1 = o o of -| =2
TOTAL DEL ' .
E?ggRTOHENTO DE 209 229 410 311 338 326 792 824

FUENTE: %gg%DISTICﬁ GLOBAL DE LA INDUSTRIA DESQUERA PERUANA 1980-
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(2)

Table 1.3.33

Cantidad desembarcada clasificada por el puerto
pesquerc dentro del Estado de Lima (1987)

CANTIDAD DESEMBARCADA
' PLOVO _
LUGAR DE DE | FRESCO [ENLATADO |CONGELADO | CURADO | TOTAL
PESCADO | '

SUPE 73633 15956 7780 5 ol 181660
CALETA VIDAL | 5 567 D i) 0 T3]
VEGUETA 800461~ 0 5006 D o7 86141
TUACHO 151217 | 5350 5870 i3 0 146456
CHANCAY “Eg692 | 3430 3557 0 0T G6389
ANCON o 1128 § 13 o[ 1170
CALLAD 180440 | 8518 17637 696 56| 177637
CHORRILLOS ~0 960 0 0 0 960
PUCUSANA Ei610 | 6230 659 5711589 63133
CHTLCA 0 157 0 § ol 15
CERRO- RZ0L 5 78 0 0 0 578
TOTAL 749577 33983] 37374 e iRAE | 893557

FUENTE: ESTADISTICA GLOBAL DE LA INDUSTRIA DESQUERA PERUANA

1980-1987

Embarcaciones pesqueras

El ntmero de embarcaciones pesqueras registradas, salvo las
embarcaciones para la pesca de la anchoveta destinada a la
produccién de harina de pescado que se encuentran en el
departamento de Lima, es de 1,906 unidades de acuerdo a los datos
propordiohados por la Direccioén de Pesca Artesanal. Sin embargo
estas cifras pertenecen a los registros de hace mds de diez afics
y debido a que no se ha investigado el nGmero de embarcaciones
eliminados del registro, que el nGmero de

se considera

émbarcaciones que operan actualmente es mucho mis reducido. A

continuacién se muestra en la siguiente tabla el resultado de las
investigaciones realizadas en varios lugares de desembarque dentro
del departamento de Lima.

Las embarcaciones que operan actualmente representan el 602
de los barcos registrados. Los lugares de desembarque en donde
estén reglstrados los barcos de més de 20 toneladas son 4: Supe,
Huacho, Chancay y Callao; en los demds lugares se encuentran
registradas principalmente las embarcaciones pequefias de menos de
5 toneladas. El ntmero de embarcaciones del Callao, ocupa el 40X
de las embarcaciones de todo el departamento de Lima, del cual 86
son menores de 20 toneladas.

' Los cambios seculares del ndmero de embarcaciones no som
claras debido a la falta de datos, pero de acuerdo al resultado
de por entrevistas a los pescadores ¥y

las investigaciones
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astilleros, Gltimamente no se han estado construyendo barcos en
Lima, y no han aumentado el ntmero de embarcaciones,

Tabla 1.3.34 Embarcaciones peésqueras del departamento de Lima
clasificadag por puertos (1989)

"LUGAR DE . ENVERGADURA DE LA EMBARCACION. (GT)

DESEMBARCO | <1 1 16 |5.10°]10-20 {20-50 {50-100 {100-150 |150-300 {300 < |TOTAL
SUPE 511 16] 10 6 : N 1 17 101
CALETA VIDAL | 15} 5 e T 20
VEGUETA ) T I _ - 19
HUACHO NETH LY T B R 1 39 18 3 - 149} -
CHANCAY 5] 391 251 19 5 - _ 103
ANCON .. Sh1 24 R _ - 1 18
CALLAO 219 65 76| 261 12 30 15 8 451
CHORRILLOS 51 19 1 ' bl
PUCUSANA 23| 38] 32 ' 93
CHILCA 1 3 . 14
CERRO AZUL 36 12 T 48
TOTAL yog| 245| 146 56| 63 691 31 28 of 1140

Nota No estén incluidas las bolicheras para la extracecidn de la
anchoveta para la produccién de harina de pescado

Las embarcaciones para la pesca de la anchoveta desembarcan
en los muelles pertenecientes a las f4bricas de harina de pescado
privadas y de PESCAPERU, Estas embarcaciones de acuerdo a la
situacién operativa de la empresa y de las zonas de pesca, cambian
de lugar de desembarque a lo largo de toda la costa. Se estima
que actualmente (& diclembre de 1988) existen unas 260
embarcaciones. Ls mayoria de &stas son de 150 & 250 toneladas.

(3) Situacién actuasl de las operaciones de los barcos
pesqueros

1) Namero de tripulantes del barco pesquero

SegGn el resultado de las encuestas efactuadas a los
pescadores en los 8 puertos principales del departamento de
Limsa, los barcos menores de 5 toneladss llevan entre 2 a 3
tripulantes, como lo muestra la siguiente tabla; sin embargo
en las embarcaciones de mAs de 5 toneladas el ndmero de
tripulantes varia un poco, pero por lo general las
embarcaciones de mAs de 15 toneladas tienen entre 8 a 18
tripulantes. '
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Tabla 1.3.35 Nimero de tripulantes segin envergadura del barco

Envergadura Nimero de
(ton) tripulantes
~ 5 2~ 3
.......... e T BT
....... T
..... T B

‘Nota) Seglin la encuesta llevada a cabo en los 8 puertos pesqueros
principales dentro del Estado de Lima

2) Namero de dias de operacidm.

Tal como se muestra en la siguiente tabla, que representa
el resultado de la investigacidn realizada en los 8 puertos
pesqueros principales, la frecuencia de operacidén varia
ligeramente dependiendo de la zona, muchos operan durante
5 a 7 dias por semana, pero la mayori& de ellos galen sélo
1 dis. La razén pot la que las embarcaciones a(n las de mis
de 50 toneladas regresan el mismo dia, es que las zonas de
pesca se encuentran relativamente cerca.

Tabla 1.3.36 Duracién de las operaciones de las embarcaciones
en los 8 puertos principales

ENVERGADURA| NUMERQ DE VECES DE OPERACION POR NUMERO DE DIAS DE
DEL SEMANA OPERACION
BARCO{GT) | "1 2 3 4 | 5 6 7 1 2 3 4

menos de 1 ] ! Bl 36} 52 104
1 -5 1 5 21 19 331 33 89 I
5 - 10 1 ] 3 5 6 14 5
10 - 15 1 2 3 5 8 18 |
15 -~ 20 - 1 8 11 3 - 23
20 - B0 39 16| 11 39
50 ~ 100 ] 1 6 ] 12 27 1
100 - 150 1 3 2 6 il 1
150 - 300 . 1 Il 2 9 6 23 39 [
TOTAL -0 3 19 16 68 1221 154 36l 18 0 0

FUENTE: DE ACUERDO A LA ENCUESTA REALIZADA EN LOS 8 PRINCIPALES
PUERTOS DEL DEPARTOMENTO DE LIMA
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3) - Ubicacidén de las zonas de pesca .

La ublcacién de las ZONAS de:pesca'#arian de acuerdo
a los lugares atn dentro del mismo departamento de
Lima. Observando las embarcaciones de menos de 20
toneladas, en general van hacia lugares situados a
menos de 5 horas de distancia, sin embargo en el
Callao son muchas las embarcaciones de menos de 5
toneladas que ?iajan de 5 a 8 horas.

En la Fig. 3-8 se muestra la ubicacién de las zonas
de pesca en base a las investigaciones realizadas en
el sindicato de pesca artesanal del Callao. La pesca
con cafia y 1a de buceo se realizan en los alrededofes
de las lslas y en las zonas de menor profundidad de
la costa; y la pesca con redes cortina o de cerco se
realizan en un radioc de 60 km, incluyendo las zonas
menos profundas. Pero en todo caso, la posicién de las
zonas de pesca estdn distribuidas dentro de un 4rea
de 60 km. de radio desde el puérto ﬁesquero. A una
distancia de 60 km. hacia el este del Callmo, exists
una isla llamada Hormigas de Afuera, en donde operan
las embarcaciones de menos de S toneladas.
Resumiendo el resultado de la investigacién por medio
de las encuestas, las distancias desde el Callao hasta
las zonas de pesca son como indica la éiguiente tabla:

Tabla 1.3.37 Distancia en horas hasta las zonas de pesca.

Unidad : hora

Env?ggi?ura Moda Min. Max,
~ 10 2~3 1
10 ~ 50 3~4 !
50 ~ 300 4~ 1 10

FUENTE: DE ACUERDO A LA ENCUESTA REALIZADA EN LOS 8 PRINCIPALES PUERTOS
DEL DEPARTOMENT(O DE LIMA
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Tabla 1.3.38

Situacidn actual del desemharque'

La mayoria de las embarcaciones pesQueras desembarcan en el

puerto donde se han registrado, sin embargo de acuérdd”a la
investigacion por encuesta, son pocas las embarcaciones que
han desembarcado en otros puertos, en camblo las
embarcaciones de mds de 10 toneladas muestran una cifra alta
de 40 a 1002, Como estos barcos por lo general hacen faenas
de pesca diaria, no regresén al'puerto de origen sino que
operan en otras bases. Este cambio de bases se debe a la
escasa pesca provocada por la fluctuacién de las zonas
pesqueras,

Proporcién del desembarque en otros puertos

. _Unidad:%_

ENVERGADURA . PUERTO DE ORIGEN . - .

DEL BARCO(GD)| supE | VEGUETA | HUACHO |CHANCAY |ANCON | CALLAO :sg:l'ﬂ | PUCUSANA
Tess Uhan 1 0 T 0 0 50 1251 B0
1-5 42.85 0 33.33 22.22 0f 74.19 26.66) - -36.36
5-1G 0 . 100 28.57 62.5. 66.66
10-15 100 . 100 40 . 85.T1

15-20 1] : T78.26

20-50 33.33 84.84

50-100 100 86.66

100- 150 50 100 85.71.

150 - 300 15 160 100 95.83
FUENTE: DE ACUERDO A LA ENCUESTA REALIZADA EN LOS 8 PRINCIPALES PUERTOS

DEL DEPARTOMENTO DE LIMA
(4)

Situacién soclo-econbmica de la poblacién pesquera
Entre los 3,300 miembros pertenecientes al sindicato de
pescadores artesanales y al sindicato de"pescadores para el
consumo se realizd una encuesta a 219 de ellos cuyos resultados
revelaron que 0.5% tienen ocupaclones secundarias, el .61 la
familia tiene ocupaciones secundarias, y la gran mayoria se dedica
especialmente a la pesquerfa. En cuanto al ingreso por la pesca,
los que ganan menos de 100 millones intis ocupan la mayor parte
con 60 I y los que ganan menos de 200 millones de intis, el 831,
La mayoris de sus actuales viviendas son habitaciones
alquiladas y tienen grandes desecg de poseer su propia casa Y
muchos de ellos se han inscrito en el Proyecto Pachacatec.

En cuanto al nueve puerto pesquero, un 76I de los pescadores
tienen la voluntad de mudarse y ponen como condicidn la vivienda
al puerto instalaciones para el
desembarque. Otros ponen como condicién la participacidén de

cerca pesquero y buenas

~ 15 ~




3.1.4

(1)

comerciantes pesqueros, Segin conversacilones con los comerciantes
mayoristas, ellos podrian ir hasta el puerto proyectado ya que
existen lineas de autcbuses que lo unen con el Callao, y comprar
los productos en el Iugar de desembarque.

Situacién actual de la distribucidén de los productos pesqueros,

Situaci6én actual de la distribucidén de los productos pesqueros

Bl volumen de desembarque en el departamento de Lima, es de

21 a 362 de los productos pesqueros consumidos en el mismo

Tabla 1.3.39

departamento. En cuanto al volumen restante, en su mayoria es
suministrado por el departémento de Piura. Por otro lado, aunqgue
estd sumentando el volumen de productos distribuidos desde Lima
hacia otras zonas de 4,048 a 11,450 ton. casi la totalidad es
desembarcado en Huacho. Sin embargo, viendo el volumen de demanda
de toda 1= fegidn central que incluye a Hudnuco, Pasco, Junin, y
Ucayali, el volumen de productos pesqueros'desembarcados en el
departamento de Lima no es suficiente, por lo que se supone que
estén siendo suministrados por la regidn norte especialmente por
el departamento de Piura.

De acuerde a los resultados de las investigaciones de
distribucién, el destino del pescado fresco del departamento de

Lima son los departamentos del interior como son Junin y Huédnuco.
Volumen de distribucién del pescado fresco desde

cada zona del departamentc de Lima hacia dentro y
fuera del departamento.

UNIDAD: TONELADAS

: _ 1983 1984 1985
LUGARDE : FUERA FUERA FUERA

0 DENTRO . DENTRO " DENTRO
DES?MBARCO _TOTAL DE LIMA LPI\E; A TOTAL DE LIMA LPIME: A TOTAL DE LIMA LP]‘:: A
TOTAL - - 23600] 19556 LOU8| 37308 2741l 989l 24966] 13516 11450
16 eHICO mel  23ul s12]  781]  wwo| 3u1| 820 45| nos
CALETA VIDAL 55 0 55 108 ol 105 35 0 35
HUACHO 55101 23791 3135 9g982f 2029 7953( 11206| 143E| 9772
CHANCAY 1256 1111 U5 2257 1208] 1049 1178 Teli| T4
ANCON 233 233]. o] G50 50 ol ~ H37 037 0
CALLAOD- 11529] 11529 0} 185971 18597 0] 6818] 6818 0
CHORRILLIOS 890 890 0 680 630 0f 238 238 0
[PUCUSANA 2832 2832 0l 33351 3335 0 3595 3595 0
CHILCA 199 g8 101 509 533 16 27 51 196
CERRO AZUL 350 2650 1001 572 12| 430|393 6h| 329

FUENTE: ESTADISTICA GLOBAL DE LA INDUSTRIA PESQUERA PERUANA 1983-1985
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O1983LIMA J1984LIMA A 1885LIMA

3.16 Suministro de pescado fresco al departamento de Lima, desde
otros departamentos del Peru

Situacidén asctual de la distribucién del pescado congelado

La produccién del pescado congelado se efecta & bordo de los
barcos factoria y son limitados los lugares en donde pueden hacer
el desembarque, concentrdndose en los complejos pesqueros de
Paita, Samanco y La Puntilla. Una parte es desembarcada en el
puerto comercial del Callao, pero la mayoria de l1los pescados
congelados que se consumen en la regién de Lima y la regién
central son desembarcados en lugares remotos. En 1987, 1la
cantidad desembarcada en el departamento de Lima fue de 778
toneladas mientras que la cantidad comercializada fue 2,666
toneladas. ' : : .

La distribucidn del pescado congelado la realiza EPSEP. En
el afio 1988, en la regién de Lima se comercilalizé 8,607 toneladas
y en la regioén central 4,934 toneladas,
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Tabla 1.3.40 Comercializacién de productos congelados en la
regién central y en Lima (1988)
(Unidad: toneladas)
Regidn de Lima Regiones centrales
Lugar de venta } Cantidad Lugar de venta : Cantidad
OPZ San Luis § 618.3 | FPZ Huancayo § 1,789.2
E%é"igiﬁiééééié ................ i:ééﬁté.%%i“ﬁﬁéggg;éifég ................ ééé:a
ﬁﬁﬁ"ﬁiiig"ﬁgéié .................... iﬁﬁ:u'iiénﬁ&ééﬁ;ﬁé ....................... i:éﬁé:?
Eﬁi"ﬁiiiéfﬁéﬁig"“" ......... é]éééfé'E%é"ﬁL;LLEJH""“"”" .......... i:b}%ni
QHE“EQIIQS .............................. %étg %%i“};éé; ............................... ﬁéétg
%%éuééii;g."""""“ffmnué:]éat? é%é"ﬁ;&;ﬁﬁg§i;; ....... j ............ i{été
¥§E.E;ii;g."“"“"""mn.""“négétﬁ. - g XK
&%é"%ﬁ&&;;&; ........................... éété. .
Eﬁéﬁ"'éﬁﬁ%§Aﬁ”"""”"""""""ﬁéfé'
Total 8,607.1

RED

Fuente: Materiales de EPSEP

Situacién actual de la distribucidn de conservas

5i se compara ¢l volumen promedio de desembarque de pescado

- para la producclén de conservas de 3 afios desde 1983 a 1987, y la

capacidad de produccién de conservas en 1988 por departamentos tal
como se muestra en la figura 3-10, tanto el volumen de
degsembarque, como la capacidad de produccién encierran un 182 a
la fabricacién de
del

nivel nacional y el pescade destinado a
conservas desembarcade en Lima, es procesado
departamento de Lima y comercializado en cada regitn.

dentro

- 118 -



Fig.

70 e _
| Proporcei6n de desembarco
60 |—- _ _ —
Proporcién ‘de la
50 . capgcidad de 7
produceién o
4O e : : —_
30 |—- ]
20 p—— gﬁ
10 |
PIURA ANCASH ICA MOQUEGUA _
LA ILIBERTAD LIMA AREQUIPA - OTROS

1.3.17 Proporcidn del desembarque de pescado destinado a las
conservas, y la capacidad de produccién de conservas
clasificadas por departmentos

Situacién actual del consumo de los productos pesgueros
Pescado fresco

La tabla 1.3.16 sefiala la situacién de la distribucién de
productos pesqueros desde cada una de las zonas de abastecimiento
hacia Lima, pero el volumen de consumo de estos productes por
persona en base al ntmero de poblacién segtn el documento "Perd
Compendio Estadfstico 1988",y segin la tabla mencionada, e$ como
lo muestra la tabla 1.3.41. 51 se compéra el volumen de consumo
por persona A nivel nacional y en Lima de acuerdo a las
estadisticas pesqueras generales, en el afio 1983 el consumo en
Lima ocupaba el 73 I del consumo nacional, en el afioc 1985, el 13%
, tornfindose mds pequefia la diferencia. El volumen de consumo de
pescado fresco por persona a nivel nacional fue un promedio de
11.4 kg. y en Lima se supone que fue algo mis elevado. La
diferencia de consumo en Lima y el promedio de consumo en el resto
del pais es cada vez mds pequefia. Esto se debe a que el consumo
por persona en otros departamentos en donde se efecttan
desembarques con relacién al consumo de Lima, ha crecido
considerablemente; ademAs, viendo el volumen de distribucién de
los productos pesqueros también ha aumentado sl suministro hacia
otras zonas fuera del departamento de Lima.
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Tabla 1.3.41 Estadfstica supuesta del
frescos per capita

consumo de los pescados

1983 1984 1985
POBLACION
 A.NIVEL NACIONAL 18,707,000 |  19,197,900] 19,697,500
LIMA | 5,839,700 6,041,900 6,246,500
'ZONA COSTERA 5,537,200 5,685,100 5,836,500
OTRAS REGIONES 7,330,100 7,470,900 7,614,600
-{consuMo DEL PESCADO
FRESCO
A.NIVEL NACIONAL 106,722 186,433 181,907
LIMA 57,808 75,684 | 65,032
ZONA COSTERA 37,931 59,536 55,739
OTRAS REGIONES 10,983 51,213 61,136
CONSUMO PER CAPITA
DELPESCADO FRESCO
A.NIVEL NACIONAL 5.7 9.7 9.2
LIMA 9.9 12.5 10.4
ZONA COSTERA 6.9 10.5 9.5
OTRAS REGIONES 1.5 6.9 8.0

NOTA) EL CONSUMO PER.CAPITA DEL PESCADO FRESCO EN LA ZONA

COSTERA(ALREDEDOR DEL LUGAR DE DESEMBARQUE) SE ESTIMO EN
UN NIVEL INTERMEDIO ENTRE EL CONSUMO DE LIMA Y EL
PROMEDRIO DE QTRAS REGICNES.

Esta diferencia de consumo por persona en Lima y en el resto
del pais que ge torna cada vez mds pequefia, se debe a que el
volumen de abastecimiento desde las zonas de produccién en donde
el volumen de desembarque también ha aumentado, hacia otras zonas
fuera de Lima, se ha incrementado considerablemente & comparacién
con el abastecimiento al departamento de Lima (Tabla 1.3.39). Es
decir que el volumen de consume de productos pesquerss en otros
departamentos aparte del departamento de Lima podria recibir més
fécilmente la influencia de la fluctuacién del wvolumen de
desembarque gue en departamento de Lima.

En el presente estudio sobre el consumo realizado en los
departamentos de Lima y Junin, la proporcién de consumo de pescado
fresco es de aproximadamente 80Z de los producto pesqueros, y la
situacién es Que de los 15 kg. de consumo de estos productos por
persona, 12 kg. corresponden al pescado fresco.

- 120 -



(2)

(3)

Pescado congelado

Al calcular el consumo de peséado congelado pef cdplta en
1988, en base a la venta de los mismos clasificada por reglones,
el ‘consumo en Lima fue de 1.4 kg. por persona, y de 1.7 a 1.8 kg.
en la regién central, superando al promedio nacional que fue de
0.94 kg. - _

El promedio del departamento de Lima y de la regién central
fue de 1.5 kg por persona, ocupando el pescado congelado el 102
del consumo total de los productos pesqueros, lo cual coincide con
el resultado de la investigacién de consumo realizada en este
proyecto. ) ' .

Las"principales gspecies destinadas a la congelacidn son el
jurel y la meérluza,

Enlatados y curados

Para la fabricacién de 1las conservas se utilizan
principalmenté la sardina y el at(n, especies de gran consumo en
el interior y muy poco en el departamento de Lima.

El consumo del pescado seco-salado es mayor que el de las
conservas, cuya proporcidn es casi la mitad de 1a de los productos
congelados. .

El volumen de consumo de productos pesgueros por persona en
la zona central de acuerdo a los estudios realizados es como
sigue. :
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Fig. 1.3.18 Volumen de consumo por persona en la zona central
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NOTA: = Volumen de productos pesquercs por persona a nivel nacional, de acuerdo a las estadisticas

valor de consumo por persona a nive! nacional proyectado por el Gobielno para e afio 1990

Jolvmen de consumo de productos pesqueros per capita en fa zona central basado en

losresultados del presente Estudio

pesquerasy y a ba estadisticas problacién del Perds
- - Linea progresiva del volumen de consumo de productos pesqueros por persona a nivel

nacional,
Comparacién con el volumen de consumo de productos pesqueros

por persona a nivel nacional
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Fig. 1.3.19
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3.1.6

(1)

Estado actual de las instalaciones pesqueras
Resumen

Las instalaciones pesqueras en el Peri, se muestran en las
tablas 1.3.,42 y 1.3.43. B '

Entre éatag, refiriéndonos a las de conservacidn, en la zona
de Lima objeto de este Proyecto, se encuentran 1as instalaciones
pertenecientes a EPSEP: cémara de congelacién y conservacion de
853 ‘toneladas, instalacliones de congelacién de 12 ‘toneladas,
productores- de hielo de 53 toneladas y una -capacidad de
conservacién de 50 toneladas. Debido a'que'no existen datos
exactos sobre instalaciones similares del sector privado, se
realizaron investigaciones en un  drea limitadﬁ'_de la =zona
metropolitana de Lima, cuyos reéultados teveihton'que hay una
capacidad total de 14,750_toneiadas_en-un chjﬁnto de 7 empresas.

Las instalaciones de procesémiento peéquefo; tales como la
elaboracién de conservas, se encuentran dispersas en la zona
norte, sobre todo en el departamento de Ancash, ocupando el
segundo lugar la zona de Lima.
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Tabla 1.3.42 Envergadura y capacidad de los contros de almacenamiento de productos hidrobiologicos

o . . (Unidad: ton)

' L Camarasde | Camaras de | Camaras de |Instaraclonesde| Productores | Camarasde
- Zonay Centro congelacién |vefvigeracion|conservacion| cougelacién de hiero | consepyaciondo
Norte .

®CCP Paita. 2,859 314 - 50 210 300
B ) 200 _ ................. ] R— o S5
MMPChlclayo .................. P R A RAEIE i SRR -
FPZCaJamar'ca .................... e A - _. s s R R -
g S afe - ..... 10 e N -
B A R R X _ ....... R -
TPZPacasmayo .................... el o e IR S ..... s -
g e R B ! R B -

Huamachuco R TR, PSPPI PR TR, darJasnsirin it i iiaianne
OPZTr'ujlllo ........................ il = - - . -
B P R 5 : G - | R -
........ T RT3 T e T e
Lima | )

#ppP7 Lima 350 - — 12 23 20

Callao ,

R i ) R T Y R sl 50
R e g P R e s -
BT gl B B B SRS B -
et AOHIEE R gl g e =
........ T R B TS T B

Sur

¥CCP La 5,000 200 — 12 120 300

Puntilla
B A o R e A e -
FPZArequlpa ...................... e R i R - -
B . o i) CEEE e -
CPPIlo ......................... T R T T R e B
B e T N ST =
e e I e e I R =
B B T T B B S R e -
B P e R s B
........ T T T T R Tt
Centro . - . :

FPZ Ayacucho - 30 5 - - ~ -
B et R D M _ .................. B O -
FPZHuancayo ..................... T e e R =
B e S e R s L e R B
FPZCerrode ..................... T = e I e -

Pasco :

........ e B T T e e T
Total: 11,962 886 232 182 458 870

LI
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Pabla 1.3.43 Enver%adura de las empresas pr-ivadas de

trans ormacion pesquera por departamentos
Enlatado_ : Haring - |- Congelado
Zona y Departamento dataldfa) (ton/dfa) 7 (anvdia)
Norte 1 o _
. Piura 18,391 197 676.1
Tumbes B _'—- . T - 114.8
- La Libertad . 6,560 28 _ -
Ancash 104,090] 1,145) - . 212.2
Centre _ : ' |
Lima 32,971 262 103.6
Junin _ ~1. -1 2.0
Sur ' '
Ica 5,797 42 135.0
Arequipa 4,946 20 19.4
Moguegua 3,190 - ' 7.8
Tacna 1,080 - 701
Puno 8 : - . -
Total 177,033 1,684 1,278

Fuente; MIPE

(2)

Instituto Tecnolédgico Pesquerc (ITP)

El Instituto Tecnolégico Pesquero establecido mediante
cooperacién econémica no reembolsable del Japén en el afio 1979,
se dedica a las actividades de investigacién y desarrollo sobre
la elaboracién de productos pesqueros;' asi como también
investigacién de mercados; ademds el Instituto recibe becados de
toda Latinoamérica para que haciendo uso del Knowhow acumulado
y de las instalaciones se les brinde oriemtacién técnica‘de
procesamiento, Una parte de los productos fabricados son enviados
al mercado interno y & las zonas andinas, pero su cantidad es muy
limitada, _ _

Sin embargo, a pesar de que este instituto se dedicaba a
partir de su establecimiento, durante casi 10 afios a la
investigacifn y desarrollo de nuevas técnicas de procesamiento,
tales como el "surimi® (carne de pescado molida), los productos
que utilizan esta nueva técnica no son difundidos. Es posible que
estos productos no sean adecuados 8 la demanda interna, {(cuestién
de gustos de los consumidores), y que la calidad atn no sea la
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(3)

(4)

adecuada para la exportacion. De acuerdo a las manifestaciones de
un funcionario del Instituto, lo que se requiere en este momento
es el Knowhow, tanto del hardware y del software para el control
de calidad, 'y requiere de la asistencia técnica de paises
extranjeros.

Instalaciones de congeéelacién y refrigeracién fuers del Puerto

A diferencia de las instalaciones de almacenamiento de EPSEP
que utiliza en un 100 2 sus. instalaciones para los productos
pesquéfos, la propofciéﬁ' de ocupacién de las cémaras de
almacenamiento del sector privado es de 4 de productos pesqueros
contra 6 de otros prdductos (productos ganaderos, legumbres etc.).
Sin embargb;“debido al reciente aumento en el precio de la carne

'de vacuno, la demsnda de la carne de pollo se ha incrementado
‘notablemente, llegando a ocupar gran parte de la capacidad de
'almacehamiento.'cbﬁo resultado, existe la tendencia de que en
-époéas de abundancia de pesca, no sea posible almacenar el

pescado. Especialmenté para las empresas de transformaci6n
pesquera que son los grandes consumidores de pescado, 1la

‘estabilidad del suministro de materiales de buena calidad influye

considerablemente en el costo del producto; por lo que seria
conveniente el incremento de instalaciones de almacenamiento.

Instalaciones funcionales del puerto pesquero

Como problemética de las instalaciones del puerto pesquero en
la situacién actual;, se puede enumerar lo siguiente: 1) Defectos
e ineficlencia en las instalaciones de desembarque, 2) falta de
médios de transporte, 3) falta de facilidades de congelacién y
refrigeracién, asf{ como también poca capacidad debide a la
obsolencia de las instalaciones actuales, y 4) el descenso de las
operaciones debido al aumento del costo de administracién y
mantenimiento.

1} ‘Instalaciones de desembarque

Los muelles de desembarque casi no tienen instalados los
equipos para dicha operacién (graa de muelle, malacate,
trangportador etc.) En el terminal pesquero del Callao que
es uno de los 'p:incipales terminales, se realiza el
desembarque manualmente y s6lo una parte se realiza mediante
grias de punta de carga instaladas a bordo, por lo que el
desembarque se realiza en forma muy lenta provocando el
deterioro de la calidad‘del'prnduCto por la larga espera y
al deficiente manejo de la carga.
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2) Me_di_o_ de traﬁ_aporta dentro del recinto del puerto

. En la época de pesca escasa no hay productos para almacenar
en las cédmaras de: almacenamiento dentro del recinto (los
pescados se embarcan directamente en el camién colocado
junto al barco), por lo que no existen facilidades para el
transﬁnttel.interno. Sin embargo, la falta de dichas
instalaciones en la época de pesca abundante, da origen a
la ineficiencia en las labores de desembarque.

3) Inatalaqiones de congelacién.y refrigeracién

La falta de la capacidad de las instalaciones destinadas al
almacenamiento en la época de pescaiabupdantg_puéde ser la .
gran causa que impide el control de calidad al .observarlo
desde el punto de vista del objeto de las instalaciones que
‘es el mantenimiento de la calidad de los productos pesgueros
durante un corto tiempo. ; :

Ademﬂs come ge puede observar en lal instalaciones de
EPSEP del puerto pesquero del Callao al haber transcurrido
més de 20 afios desde su instalaci6n, éstas ya estdn
desgastadas, por lo que su funcién ha descendido
notablemente, '

&) Administracién y mantenimiento

Los equipos e instalaciones utilizados en el Perd, en su
mayoria son de productos importados de Europa, Estados
Unidos etc. y como es natural, las piezas de repuesto, los
productos quimico-industriales (refrigerantes, aceites etc.)
que utiliza son también importades. Por consiguiente, ademés
de 1a dificultad de conseguirlos, el alto precio de los
mismos, pro#ocan la . elevacién de los costos de
administracién y mantenimiento.

Situacién actual de las instalaciones de procesamiento pesquero.

Como principales instalaciones para el p;ocesamiento'pesquero
en el PerG, figuran las instalaclones para ia. produccién de
conservas, para la producclén de harina b aceité,de pescado, pars
el congelado, 'y para el salado. Estas instalaciones son
administradas independientemente, o como industria compuesté
dedicada a la produccién de harina y aceite de pescado como sub-
producto del articulo elaborado.

Debldo a que en los Gltimos afios no ha habido variacidn de .
precios en el mercado para estos productos y también a la
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elevacién de los costos de produccién, no se efectdan
positivamente nuevas inversiones en ldas instalaciones, por lo que
es notable la obsolencia de las miquinas actuales.

La duracidén promedio de operacién de las instalaciones de la
industria conservera en el @ﬁis'es de aproximadamente 25 afios y
s6lo ge efectdda alpuna pequefia inversién en las instmlaciones.

'Espécialmehte en el Callac y en.Chimbote, las nuevas instalaciones

estdn limitadas por -reglamento, aunque se pueden efectuar
modernizaciones en las instalagiones existentes. Ademds la
contaminacidn del medio ambiente tales como el agua residual,

“hollin, olor, etc. se estén convirtiendo en un problema, por lo

que el traslado a la nueva zona es un tema de gran importancia.

En la investigacién por entrevista con la asoclacién de
conserveros puso en relieve la importancia del traslado al
considerar ademas del problema de la contaminacién ambiental, la
elevacién de la calidad de los productos, la fabricacién de
productos competentes, el mejoramiento del nivel de vida de los
traba jadores, asi como también la creacién de nuevos puestos de
trabajo etc, ' ' '

3.2 VFuturo de la zona objetive del Proyecto

3.2.1

Evaluscién de 1la proporcién de la demanda y el suministro de
preoductos pesquercs.

" El volumen de captura por especies -estd determinada por
factores naturales como es el fenémeno de "El Nifio", y su
crecimiento es inestable. Ademés debido a que es dificil captar

‘la situacion actual de las embarcaciones pesqueras {aunque existen

datos de registro adicional de las embarcaciones pesqueras, no
es posible determinar el nimero de barcos fuera de servicio, en
descanso etc.), se ha efectuado la evaluacitn de la cantidad de
la demanda y del suministro de los productos pesqueros en base a
las consideraciones abajo expuestas.

Pesde el punto de vista del volumen de recursos pesqueros y

el volumen de captura real, existe abundancia de recursos (con

excepcién de‘la anchoveta, la explotacién de recursos de peces
peldgicos estd bastdnte atrasada. Pero, con relacién & los peces

- demersalés como le merluza , que en clerta época hubo una excesiva

pesca, actualmente tiende a recuperarse aunque no se puede esperar
una sbundante produccioén.) y se puede determinar el volumen de
suministro de productos pesqueros uniformemente por la tendencia

" de la demanda.

TR Proyectds de desarrollo. gubernamentales y sus resultados:

cdlculo de la poblacién, y proyectos del sector pesquero
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(1)

para el afto 1989,

b, . Demanda interna:. consideracién de 1a tendencia de _Consumo

de proteinas y de. productos hidrubiolégicos.-

c. _Demanda de 1a exportacién: consideracién de 1a situacién
actual de divisaa. asi como . también del - reglamento de
importacion de equipos y materiales para ls . produccién ¥
“elaboracion de productos pesqueros.

d. Proporcibn de la,demanda,de-ﬁrqductos pesqueros por la forma
_de consumo: se mantendrd la estructura actual (no se puede
pensar en un cambio radical en ‘la forma de consumo ni en un
precipitadodesarrolloindustrialdetnldeterminadoproducto
 procesado.

Demanda interna

" El consumo de los productos pesquerbs'en el fef& de 1980 a

1987 es como se describe a continuaciodn.

En el proyecto de desarrollo pesguero de 1989 el'dbjetivo
pars el afio 1990, es alcanzar a 20 kg. de consumo de pascado per
cépita, pero de acuerdo & los dltimos datos logrados .
recientemente, el consumd total interno en 1988 fue de 307,200
toneladas, o sea 14.5 kg. por persona (se calcula gue el consumo
en 1989 serf similar al consumo en 1988) y se considera dificil
que. para 1990 se logre la meta de 20 kg. Sin embargo, al comparar
el volumen de produccibén de productos pesqueros y_el-vpiumen de
consumo total interno, antes del afio 1982, la proporcién'del
volumen de consumo interno en ;elacidn a8 la de producclén, era
baja, y aunque no ha variado mucho el volumen de consumo interno
por la fluctuacién del volumen de produccién, desde la caida de
la produccién en 1983, sze ha incremehtado'el'conSumo interno
conforme al ritmo de fluctuacion de la pfoduccién.

Esto significa que la polfitica que di6 importancia al consumeo
interno estd surglendo efecto. .

Frente a esta sltuacién, es de suponer que el 103:0 de consumo
de consumo de 20 Kg. per cdpita seria dificil, pero la produccion
ha aumentado gradualmente de conformidad con el incremento general
de la poblacién, por lo que se podria juzgar que si aumenta el
consumo per cépita, habria la posibilidad de  aumentar Ias
producecidn. .

En cuanto a l1a pusibilidad de aumentar el consumo per cdpltia,
ésta varia dependiendo de la educacién de’ los consumidores, del
desarrollo de nuevos productos, asi como también de la difusién
de recetas adecuadas a cada zona y costumbres, por 10'que es de
suponer gue serfa razonable establecer la meta de los 20 Kg. de
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(2)

consumo por persona para el afio 1995 y de 25 kg. para el afio 2005,

Exportacién de productos pesqueros

- La exportacién de péscado para consumo directo, se encuentra
en un nivel muy bajo, por influencia de la politica que d4

“importancia al consumo interno.

El proyecto de desarrollo de la industria pesquera de 1989,
la meta de la'exportacién para 1990 es de 40,000 toneladas, de
conservas y de 55,000 toneladas de congelados, pero esto seria
bastante diffcil al observar la situacidén actual en que se

‘encuentra el pais.

1) Conservas

La conservas producidas en el Peri son en mayoria producidas
a base de sardina, y la exportacién de las conservas a
partir de 1984, tienden a disminuir gradualmente. Si
observamos la situacién de la exportacidén de las conservas
de sardinas en el mercado mundial, el tope es de casi 200
mil toneladas. El Perd para ampliasr sus exportaciones,
tiene la necesidad de tomar nuevas medidas como por ejemplo
desarrollar productos competitivos internacionalmente en
materia de calidad, o buscar nuevos mercados en los paises
“en vias de desarrollo bajando los costos de produccién, ¥y
también desarrollar nuevos productos preparados empacados
al vacio etc. _

De scuerdo a las Iinvestigaciones. por entrevista a la
Asociacién de Industriales ‘Conserveros, actualmente se
encuentran desarrollando productos para la exportacién, y
se espara un progreso futuro. Desde este punto de vista,
se ha considerado una recuperacién de hasta 40,000 toneladas
como cantidad objetivo (velumen cercano a las 49,000
toneladas de produccién de conservas, nivel en 1982, cuando
inici6 la cafds). En cuanto al ajno 2005 se ha supuesto el
mantenimiento de la teﬁdgncia al aumentoc de los productos
pesqueros de los alnos 1987 a 1985 (considerando 1la
reduccién de aranceles tributarios a la importacién de la
materia prima de la lata, y ‘la recuperacién del mercado
internacional), y se calcula una produccién de 106 mil
-toneladas. Este mismo velumen se tuvo en el alno 1981 en la
expertacién de conservas de sardina por parte del Perd,.
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Tabla 1.3:44 Volumen de Exportacidén de Sardinas en el Mercado Mundial

Unidad:1000ton

1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987

GRAN TOTAL

2761 373 307 229 ol 22nf 218 21

1. MARRUECOS

38| 49 35| 42f. 4o urj{.- 48| 45|

2. JAPON-

55| 85 99f 69| 75| 69| - 56| 39
3. CHILE 3f  w| 8] 7| 21| 9| 23] - e
4, PERU 781 107 o 18| 23 6] 16 18
5. OTROS '

92 18] . 116 83 85 83 75 82

FUENTE: FAQ YEARBOOK, FISHERY STATISTICS, VOL.65, 1987, FAG

2)

Pescados congelados

Con respecto & los pescados congelados, la especie merluza
mostrd un notable sumento en la exportaciém mundial por la
intervencidén de los Estados Unidos a partir de 1982,
mientras que la exportacién de la merluza peruana carece de

- fuerza ascendente. Esto se puede atribuir no solamente a la

Politica de expansidén del consumoiinternc, sino también a
la notable disminuci6n de la cantidad de pesca de merluza
comparada con la de 1981,

. 8in embargo, los recursos naturales de merluza ya se
estd recuperando considerablemente tal como se ha explicado
anteriormente, esto se debe a la disminucién de las
actividades de los barcos factoria de arrastre. '

Es decir que hasta entonces se mantenia la producci6n
mediante empresas mixtas establecidas entre el Per y otros
palses como Polonia, Alemania Occidental, Japon,etc..Después
de eso, debido al cambio polftico de empresas mixtas a
convenios pesquercs, el volumen de desembarque se hizo
inestable. 8in embargo, en 1986, se estableci6é la empresa
pablica FLOPESCA para dedicarse-principalménte a la pesca,
iniciando sus operaciones con embarcaciones usadas
adquiridas en Holanda, y de encuentran me jorando las técnica
y capacidad de pesca. Actualmente, existe el problema pdr
falta de fondos debido al cobro insuficiente en la venta de
productos destinados al consumo interno haciendo bajar el
ntmero de operaclones, pero se podria esperar un aumento
en la produccién sl observar la demanda interna y externa
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(recientemente esté exportando jurel y caballa al Africa).

La emprésa FLOPESCA proyecta aumentar su produccién a
30 mil toneladas con los barcos existentes para el afio 1995
y desea destinar la mitad de esta produccién de 15,000
toneladas a la exportacién. Al observar las actividades de
operacién de-los barcos arrastreros, -la pesca anual por

. barco es de 2000 toneladas (con unos 100 dias de operaciém)
_y mediante el aumento de dias de operaclén y de la
eficiencia, con los 10 barcos existentes serfia posible un

desembarque anual de 30,000 a 40,000 toneladas .

Sin embargo, debido a que el volumen de desembarque por
convenios de pesca, varfan de acuerdo a las decisiones
politicas, es diffcil hacer un prondstico.

(3} Estimacién de la demanda de los productos pesqueros

De acuerdo a la demﬁndé doméstica y el pronestico de 1a
exportacién antes mencionados,

la demanda de los productos

pesqueros en todo el pais es como se muestra en la siguiente

tabla.

Tabla 1.3.45 Pronéstico de la demanda de los productos pesqueros
de todo el pais

(Unidad: toneladas)
_ 1987 1995 2000 2005
Consumo doméstico | 329,256 502,456 639,978 777,500
Total de 30,500 55,000 +a 90,778 +a 126,555 +a
exportacidn
.......... éai;a&a;"n"“”.“""ﬁé:éﬁanqn“.un_ab?ébaunununnu%éz]ég""""”""ibé:éaénum
Congelado 11,800 15,000 +a 17,623 +a 20,246 +a
Curado oo - - -
Total 359,756 557,456 +a { 730,756 +a 904,055 +a
Nota: =“a”en la tabla representa valor inestable,

En cuanto a la exportacion de los pescados congelados y de

conservas en el afic 2005
la tasa de aumento de

se ha supuesto que se mantenga
1987 a  1995.
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3.2.2 ' Gélculo del volumen de demanda de los productos pesqueros ‘en la

zona objetivo.'

. 8e establecié 1la demanda de log” productos pesqueros en 1a
regién objetivo de acuerdo al aumento de. la poblacién, suponiendo
que ¢l nivel de ' consumo per cépita sea igual. En base a las
investigaciones realizadas por entrevistas y encuestas realizadas _'
“en 1989, se definis 1a proporciodn clasificada-por productos, asi
como también claaificada por la forma de cohsumo del mismo
{suponiendo que'ésta proporcién sea igual'en'el‘futuro),

T&bla 1.3, 46 EstjmaciOn del congsumo de los productos pesqueros
en las regiones centrales - S

(ﬁhidad:'téheladaé)

1987 1995 | 2000 - 2005
Fresco 123,800 188,293] 240,632 292,340
Enlatado 15,475 23,615 30,079 { 36,543
Congelado 10,833 16,531 21,055 25,580
Curado 1,643 7,085 9,024 10,9631
Total 154,751 236, 154 300,790 | 365,426
Nota; Las cifas arriba mencionadas representan la cantidad
realmente tratada
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l‘.

Obras del Proyecte del Puerto Pasquero

4.1 Naturaleza del puerto pesquero

El puertb del Callao es utilizado tanto por los barcos comerciales,
pesqueros, y de guerra; y la congestién provocada por este uso impide
notablemente la expansién para mejorar las funciones del puerto. Para
hacer frente al aumento_de cargad y la utilizaclén de contenedores en
el futuro en el puertd' comercial, se¢ ha planeado un proyecte de
mejorﬁmiento en el cual se propone utilizar la parte del terminal
pesquero para'los contenedores.

La capacidsd del puerto pesquéro del Callao existente esté limitada,
siendo urgente la necesidad de modificacién y expansién, pero
actualmente debido a la carencia de espacio, se requiere la construccién
de instalsciones alternativas.

El proyectado puerto pesquerc ha sido planeado para trasladar y
expandir las funciones que desempefia el terminal pesquero del Callao,
como una base que suministre los productos pesqueros a la poblacién del
departamento de Lima y la regién central.

Célculo del volumen de desembarque de productos pesqueros en el puerto
pesquero proyectado.

El volumen de suministro de productos pesqueros y el volumen de
desembarque en el proyectado puerto pesquero, han sido calculados
considerando la poblacién, distribucién de los recursos pesqueros,
lugares de desembarque, capacidad de manipuleo de los productos
pesqueros, volumen de desembarque por especies y sus formas de
procesamiento, envergadura de las embarcaciones y las condiclones del
transporte. _

En cuanto al traslado de los pescadores al proyectado puerto
pesquero especialmente del puerto pesquero del Callac, se supone gue no
habrgd ningtn problema si se efecttian las instalaciones necesarias,
juzgéndolo en base a las investigaciones de consenso de los sindicatos
pesqueros {sindicate de pescadores artesanales, y sindicato de
pescadores para el consumo), la distribucién y zona real de operacién
de los recursos pelégicos, y la situacion de las inscripciones para
vivienda en el Proyecto Pachacatec.
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Tabla 1.3.47 Razones por las que desea vivir cerca al Callao

Unidad: Nimero de respuestas:

- 8indic. Pes. Sindic, Pes.

Artgggnal Consumo

.Aspiran B la casa.prépia ' ' 58 o '.129
Cémodo-para la pesca - B Y S 121
Buenag.condiéiones de crédito 6 ' 56
Bﬁenas instalaciones__. _ 20 .' 9
Buen ambien;e educativo 7 -'19:' 18
Buen terreno para vivienda - 4 ' T 22
Buen ambiente 5 . 20
Alquiler barato 10 -12
Buen ambiente sanitario 8 | 13
Instalaciones sociales 6 -9
Muchos parientes y conocidos 12 ' 3
Muchas oportunidades de trabajo 4 _ ;0
Cémodo para hacer compras 13 : 0
Poca contaminacién 3 9
Buena distribucién de ambientes 1 : 5
Seguridad pablica 1 . 2

Nota: Resultados de las investigaciones por entrevistas a los
sindicatos.
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Tabla 1.3.48 Desean trasladarse en caso de construirse el puerto
pesquero de Ventanilla

Unidad: ntmero de respuestas

Sind. Pes. S$ind. Pes.

Artesanal Consumo
Operan en el Callao 2 13
Desembarcar en Ventanilla 5 10
Desplazarse al trabajo ‘ 2 3
Trasladarse de casa 54 112
No sabe 8 9
Total 71 _ 147

Nota: Resultados de las investigaciones por entrevistas a los
Sindicatos.
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Tabla 1.3.49 Condiciones para trasladarse a Ventanilla y hacer
uso del Puerto Pesquero R .

Uhidad; namero de respﬁeatas

'Sind,-Pés. Sind. Pes.

Arteganal . Congumo.
Vivienda cerca al Puérto ' 7 - 83
Facilidédea para el ‘desembarque 3 38
Buen ambieﬁte para vivienda 17 .' 50
Désplazaﬁiento gl trabajo 21 . 12
Presupuesto para el traslado 1 29
Facilidades de Cadena de Frio 8 : 4
Participacidén de comerciantes 10 0
Sistemas de distribucién 8 y
Mercado Pesquero § _ 1
Seguridad 2 ' 2
Vida saludable _ 2 | 2
Cercania de la zona de pesca 4 0
Namero de Respuestas : 72 - 147

(1) Pescado fresco

Considerando que por los problemas de calidad las zonas de
desembarque deben estar cerca a la zona de consumo y que la pesca
se realiza en embarcaciones pequefias, }_10 dificil.que resultaria
el traslado desde las zonas de desembarque artesanal que se
encuentran en la zona objetivo hasta el puerto proyectado, se ha
determinado como objeto de traslado al puerto proyectado sélo la
parte relacionada con el desembarque del terminsl pesquerc del -
Callao. Por lo tanto, se ha calculado teniendo como valor bdsico
el actual volumen de desembarque en el terminal pesquero del
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(3)

(4)

Callao, que el aumento serf proporcional al crecimiento de la
demanda de los productos pesqueros en la zona central.

" .Conservas-

En la zona objetivo del proyecto, se encuentran concentradas

'las_fébficas de conservas de Lima y Callao. Es con mucha razén

que deseen trasladarse a las inmediaciones del proyectado puerto
pesquero. . Teniendo como valor bésico el volumen actual de

- desembarque pars cohcervas en el terminal pesquero del Callao, se
-ha calculado que el aumento serd proporcional al crecimiento de

la demanda de estos productos en la zona central.
Pescado congelado

Debido a los.mGltiples factores inestables sobre el futuroc de
las embarcaciones extranjeras, solamente se considera el pescado
congelado de FLOPESCA. El volumen considerado para el proyecto del
puerto pesquero en 1995, es como se expone a continuacidén: (El
desembarque se efectuarh en lugares cercanos a las regiones de
mayor  consumo de los productos pesQueros, dando importancia al
costo de transporte y al ahorro de tiempo., Esto se ha esteblecido

‘en base a la cantidad de pescado congelado por regiones en 1987}.

1) Merluza para el congelado: El recurso se encuentra
concentrado en la zona norte del Perd, en el Puerto pesquero
de Paita se desembarcd 22,000 toneladas de las cuales 11 mil
toneladas fueron para la exportacidén, y la mitad de la
cantidad restante, es decir unas 35,000 +toneladas
aproximadamente, serd la cantidad objeto de desembarque en
el proyectado pusrto pesquero,

2) Sardina y jurel para el congeladbi Del total de 21,000
toneladas (14,000 ton. de jurel y 7,000 ton, de sardina),
la mitad, o sea 10,000 toneladas, serd el volumen de
desembarque en el puerto pesquero proyectado considerando
la poblacién objetiva.

Pescado seco-salado

Aunque actualmente el volumen de desembarque es pequefio, se
ha calculado que el aumento serd proporcional al crecimlento de

‘la demanda de estos productos en la zona central.

Por lo mencionado anteriormente, el volumen de desembarque
proyectado para el puerto de Ventanilla es es como sigue:
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Tabla 1.3.50 Volumen de desembarque en‘el proyecto

puerto de Ventanilla

Unidad toneladas

1987

095

2000

72006

Fresco

8,518

12,999

16, 186

20,155

JEnlatado

17,621

26,8991

33,461

44,625

-{Congelado

696

16,0621

20,609

- 26,443

Curado

256

391

Y

605

Total

27,097

56,351

88,788

70,73 |

En la Fig.1.3.20 se muestra la relacibn entre el. volumen de
demanda de productos pesqueros en la zona central (convertido en

" mwateria prima), el volumen de desembarque proygctadn en el pqertp

" pesquerce de Ventanilla. .

La parte ®A" del interior del gréfico

muestra el volumen de.abastecimiento de pfoduétds'pésqugros desde

.las zonas de desembarque con excepcibn'del departamento de Lima

hacia la zona central. "B" es el volumen de abastecimiento desde
las zonas de desembarque del departamento de Lima con excepcidn
del puerto pesquero de Ventanilla hacia la =zona central. "G

- muestra el volumen de abastecimiento desde el puertos pesquero de

£00-
400-
300-
200-

100-

Fig.

Ventanilla a la zona central.

1987 1995 2000

@ Demanda de productos pesqueres de la zona centzal
3 Volumen de desembarque en el departamonto do Lima
4 Volunen de desembarque en el nuevo puerto pesquere proyeciado

1.3.20 Relacién del volumen de desémbarqﬁe'en el proyecto
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4,3 Estimacion del namerc de embarcaciones en el puerto
pesquero proyectado.

8.

El nﬁmero de embarcaclones reglstradas en el departamento de Lima

es de 1,906 unidades, pero esta cifra corresponde a los barcos
registrados hace 10 afios, por lo que no estd claro el ntmero de
barcos dados de-bajé o los que han dejado de operar. De acuerdo
& los resultados de las investigaciones, (resultado de la

 entrevista con los sindicatos pesqueros), el nfmero de barcos

actualnmente dedicados B la operacién no pasan del 60 de la
cantidad reglstrads,

.En.cnanto a la produccion aparte del pescado congelado, se lograré

alcanzar el porcentaje de pesca correspondiente al afio 1982, (sin
embargo es necesario actualizar lag embarcaciones y equipos
obsoletos.) '

$i se compara el volumen de pesca, el preéio unitario y la

- producci6n total de las principales 4 especies ( que enclerran el

98,57 del volumen de captura total}, en 1989 (de enero a octubre),
es como se muestra a continuacién:

Volumen de produccién Valor de produccién
Sardina= Unidad Sardina=
Ton. 100 (yenfkg) miles 100
Sardina = 9,763 . 100.0 7 68,341  100.0
Cojinoba 186 1.9_ 164 30,504 44,6
Jurel 989 10.1 50 49,450 72.4
Coco 143 1.5 28 4,004 5.9

En el cuadro anterilor se puede observar que el rendimiento
productivo de las tres especiles qué son la cojinova, el jurel y
el coco que apenas alcanzan al 13,57 del volumen de produccién de
la sardina, encierran el 122.97 de la misma,. Esto significa que
es necesario capturar un volumen de sardina 10 veces superior para
lograr la misma sums de dinero alcanzado por otras especiles,

En cuanto & la sardina, cuyo precib es de rango inferior y de
alto volumen de captura, mientras no se construya un muelle, e
instalaciones en tierra que tengan una suficiente capacidad de
maﬁipuleo para el desembargiie y no mantengan la calidad en forma
estable, no serd posible asegurar una produccién estable. En la
actusl situacién en que no son suficientes los muelles e
instalaciones en tierra (gras, absorbentes de pescadd), ¥ en que
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Tabla 1.3.51

el tiempo de espera. pafa el déeembarque es pfdldngado.
deteriorande le calidad del producto y al no .ser posible la venta
oportuna, ello provoca la caida del precio haciendo parecer que
la produccién se encuetitra en niveles "bajos, . La sardina es
utilizada. principalmﬁnte en la- produccién de enlatados, ¥ con la

-elevacion de 1la calidad_de dichos productos. S@ e§pera una mayor

demanda en el futuro, para lo cual con la comstruccitn de muelles
¥y ampiiaéidﬁ de'las'instslaciones en tierra firme en el puerto
pesquero proyectado se considera ‘que serd posible recuperar el
volumen de produccion hasta el nivel del afio 1982, '

En cuanto a la produccidén de pescado congelado, la capacidad de
bodega de los 10 barco frigorificos que poseen: actualmente es-de

5,650 toneladas, por lo queé sersd posible obtener una cantidad de

pesca suficiente en el afio 2005, 1ncluyendo la cantidad destinada
a la exportac16n con 10 operaciones anuales. - : :

De acuerdo s lo mencionado, se ha determinado el nlmero de
embarcaciones pesqueras. obJetivo del proyecto Puerto de Ventanilla
tal como se muestra en la Tabla 1.3.51.

Namero de los barcos objeto del proyecto puerto
pesquero de Ventanilla :

.8e_va -

Barcos(GT) 1987 _ 1995 2005 o
~ 219 219 274
i~ 20 167 167 209
20 ~ 100 h2 B2 53}
100 ~ 300 23 23 29
300 ~ (10) 10 10f -
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Parte 4. Plan Maestro de desarrollo del puerto pesquero de la costa
-central

1.  Detallies de las facilidades y magnitud del puerto pesquero proyectado

1.1 Detalles de las facilidades y magnitud de las facilidades bésicas del
puerto pesquero

_ El lugar del proyecto del presente puerto pesquerc ubicado en
Ventanilla, tiene playas de pendiéntes suaves y por ‘lo tante es
necesario que se prolongue la extensién del rvompeolas para asegurar
el canal -~ de navegacién de las embarcaciones que operan y al
. extenderse el canal de navegacién tiende a que la magnitud de las
facilidades sean grandes. _
" Las facilidades bisicas del presente puerto pesquerc que se
. .requiere .para la reactivacién de la pesca costera de la regién
central, tiemen un alcance amplio abarcando las facilidades de
proteccién (rompeolas, etc.). facilidades de la zona de agua (canal
de navegacién, fondeadero), facilidades de amarre (muelle), etc.
A continuacién se describird sobre los detalles y la magnitud de
las facilidades.

1.1.1 Facilidades de Proteccién
{1} Rompeolas

El roﬁpeolas sekcohstruye con el objeto de asegurar la calma
suficiente dentro del puerto y limitar al minimo la sedimentacidén de

. arrastres litorales. La posicién y extensidén numérica por
computadora segin se describe en el capitulo del plan maestro de la
Parte 3. ' :

- Ademds, la coronacién del rompeolas se proyectara para que
satisfaga las siguientes condiciones para evitar la entrada de la
arena en suspensidn con motivo del oleaje de reboso.

h = H.W.L. + 0.9H

Donde, h: Altura de la coronacidn desde el nivel minimo
H: Altura de la ¢la frontal del rompeolas

Considerando estas condiciones, la posibilidad de ejecucién y
las caracteristicas funcionales, la altura de la coronacién del
rvompeolas ge fija en el siguiente nivel,

Mencs de -1 m de profundidad: +4.0 m
-lma->m ? 5.0 m
Mas de -5 m de profundidad 3 +6.0 m

1.1.2 Facilidades de la zona de agua
{1) Canal de navegacidn
1) Ancho del canal de navegacidn

Se fijard el ancho del canal de navegacidén en la
bocana de acuerdo con la manga del barco pesquero més
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2)

‘grande proyectado (eslora 79 -m, manga medla 13.3m). Adﬁqué

el ancho se fija en 6-8 veces la manga, se  asegurard un
ancho de alrededor de 80 m que es el minlmo ‘de -6 .veces
debido a que los barcos pesqueros de esa medida son pocas..

En  cuanto al canal de navegacidn exclusivo para

.embarcaciones menores de 300 toneladas brutas {eslora 30 .m,

manga bm). se fija en 40 m que corresponde a un ancho de
alrededor de 6 veces. :

Galadoidel tanal de mavegacidn:

Cona1derando que el -calado /con . carga " barcos
pesqueros ‘grandes de propiedad -de FLOPESCA es de 6 67 m, se
proyecta un calado de -7.5m afiadiendo un margen de 0.5 m.

Con respecto a los barcos pesqueros de 20 a 300

toneladas brutas, se asegurard el calado de =-4.0 m

afiadiendo un margen de 0.5 m al calado maximo com carga de

~1.5m.

{2) . Fondeadero

1.1.3

()

1)

2)

Calado.

Se planificard en forma similar que el calado del
canal de navegacién.

Superficie

Para el fondeadero al frenre de 1as fac111dades .de
amarre, se asegurarid un ancho de''la zona de agua de méas de
3 veces la eslora de la embarcacidén prevista para que las
embarcaciones puedan maniobrar con suficiente seguridad.
En cuante a la zona de agua para el viraje previsto para
los barcos pesqueros mas prandes, se contempla una =ona de.
agua circular de 240m de didmetro y como zona. de agua del
frente del muelle para barcos pesqueros del tipo -de 300
toneladas brutas se contempla una zona de agua de 90 m de
ancho. Con raspecto a la zona de maniobra al fremte del
muelle para barcos pesqueros de menocs de 20 toneladas
brutas se proyecta una zona de agua que tenga un ancho de
30 m.

Facilidades de amarre

Extensién requerida del muelle

La longitud requerida para los respectivos muelles se

calcula de la siguiente manera;

1)

Muelle de descarga

El muelle de descarga es el gque se utiliza para que se
descarguen las capturas de 1los barcos pesqueros y el
calculo de la extensidn requerida se realiza con la
siguiente férmula seglin el calado.

- 43 -



XL

Extensién requerida = 2,

Donde, L: Longitud del atracadero = longitud del barco +
margen de holgura

N: Cantidad diaria de barcos que lo utilicen

rt Rotacidn de muelle

Tiempo ﬁosible de descarga

Tiempo de descarga por cada barco

2) Muelle para preparacidn

El muelle para preparacidén es para efectuar las cargas
utilizando las facilidades exclusivas para abastecerse de
hielo, combustible, etc. y el cadlculo de la extensidn
requerida se realiza .con la siguiente férmula segin el
calado, de la misma forma que para el muelle de descarga.

. N'
Extensién requerida = X —— XL
' R
Donde, N': Cantidad diaria de barcos que lo utilicen

r': Rotacién de muelle

Tiempo posible de descarga

.Tiempo de descarga por cada barce

3} Muelle de descanso

E1 muelle de descanso se utiliza para el amarre de los
barcos pesqueros {se realiza también la carga de aparejos
de pesca, provisiones de alimento, etc.) y el cdlculo de la
extensidén requerida se realiza con la siguiente formula
segin el calado,

Extensi6n requerida = 2nXB

Donde, n: Cantidad de barcos amarrados por dia
B: Longitud de muelle requerido para amarre
perpendicular por barco = manga + margen de
~ holgura

' La.longitud'reqUerida del muelle calculado por los métodos
citados arriba se detalla en la Tabla 1.4.1.
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Tabla 1.4.1 Longitud requerida del muelle

Extension requerida del muelle para desqarvé

o © AR 19895 . - ARo 2005
: Calado N Suey M ERss - .-
Tonalaje maximo | Cantidad [Extension} Cantidad {Extension
Cm) da muelles|requeridalde muellesirequerida
_ roqueridos {m) _ [roqueridos {m)
~ 1 1,2 11 21,5 - 18 35,1
1~ 20 1,5 |0 12 39,6 20 66,0
‘20 ~ 100 2.8 5 69,0 8 110, 4
1060 ~ 300 3,5 4 106,0 6 159,0
300 ~ 6,8 b 91,0 1 91,0
Notat El tiempo de uso del muelle de amarre es de 4 horas para
el afio 1995 y 3 horas para a) afio 2005.
Extensién requerida del muells para preparacion
Afio 1995 Ao 2005
- | Calade - = — - - "
Tonelaje | maxime | Cantidad {Extension| Cantidad |Extension
fm) de muelles|rogueridalde muélles{requerida
roqueridos {m) . |regueridos {m) .
~ 1. 1:2 5 11;7_ : 9 17:6
1~ 20 1,5 5 16,5 7 23,1
20 ~ 100 2,6 2 27,6 2 27,6
100 ~ 300 | 3,5 1 26,5, 1 26,5
300 ~ 6,8 (1) (91.0) {1) {91,0)
Mota: El tiempo de usc del muelle de amarre eos de 10 hﬁras

para el afio 1995 y 8 horas para sl afio 2005.

Extension requerida del muelle pPara desc&néo

Calado | Extension requorida {m}
Tonelaje maximo
{(m) Ao 1995 Afio 2005
-1 1,2 (142,4) 178,1
1 ~ 20 1,5 {183,7) 229,9
20 ~ 166 | 2,6 (75,6} 95,4
100 ~ 300 3,5 {91.4) 115,13

Notat En el afic 1955 so soluciona con el fondeadero.
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(2)

(3)

W)

Calado del muelle

~ Al igual que el canal de navegacidén, el calado del muelle
gserd de -7.5 m para los barcos pesqueros frigorificos de gran

tamafio, ~4.0 m para los barcos pesqueros de tipo 20 a 300

toneladas brutas y -2.0 m para los barcos pesqueros de menos de
20 toneladas brutas.,

Coronacidén del muelle

De acuerdo con las Normas Técnicas para Facilidades de

. Puertos Pesqueros del Japbn, la altura de la coronacién del

muelle se calcula agregando los siguientes valores a la
diferencia de marea de aproximadamente 1.0 m,

Menos de 20 toneladas brutas
Menos de 300 toneladas brutas
Mds de 500 toneladas brutas

—t—
¥, I
53 =2

En consecuencia, la altura de la coronacidén, proyectada
seré como sigue}

Menos de 20 toneladas brutas : +1.7 m
Menos de 300 toneladas brutas : +2.0m
Mas de 500 toneladas brutas I +2.5 m

Superficie de descarga (Apron)

Aunque existen diferencias de la forma de descarga, en
todos los muelles el transporte de los productos pesqueros que
se descargan se realiza con camiones. Gon respecto a la
superficie de descarga de muelles de este tipo, se proyecta una
superficie de 10 m de ancho de acuerdo con lo establecido en las
Normas Técnicas para Facilidades de Puertos Pesqueros del Japdn.
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1.2

Detallé de las instalaciones funcionales y su envergadura

Bésicamente para el aﬁo 2005, se incorporarian todas las funciones .

juzgadaa necesarias para un puerto pesquerc en el Puerto pesquero de

-Ventan111a~ para el afio 19895, se insorporarian las. funciones minimasg

necesarias considerando los puntos abajo mencionados pnra cubrir las
necegidades de la cantidad de embarcaciones que harian uso del puerto;
el volumen deeembarque para el afio proyectado etc.

(1)

- Be d18pondrén 1as instalaciOnes necesarias para resolver la
problemﬁtica actual, asi como también otras que cumplan las mismas

funciones del terminal pesquero del Callao como un puerto
alternativo. ' ' :

Se considerardn las medidas necesarias contra la contaminacioén
del medio smbiente, tales como las aguss. residuales olor, ruido
etc. dentro del puerto pesquero, asi -comol'también en los
alrededores del puerto.

En las instalaclones de,désembarque se introducirén absorbentes
de pescado, griias en el muelle, montacargas etc. a fin de
efectivizar las operaciones, y al mismo tiempo, se preparén las
necesariss zonas de manipuleo y estacionamientos.

Con el objeto de otorgar las funciones de una‘base:para el consumo
directo en forms de mercado contiguo, se instalarsgn facilidades
para el slmacenamiento de pescados frescos y congelados.

En cuanto a las instalaciones de apoyo, para facilitar a las
embarcaciones pesqueras el uso del puerto, se dispondrd en el
proyecto a corto plazo la construccién de las instalaciones de
suministro de combustible y agua, asi como también oficinas de
administracién y de registro de entrada y salida del puerto; las
instalaciones pare 1la vreparacién de las embarcaciones vy
almacenamiento de los aparejos serfn dispuestos en el proyecto a
largo plazo.

Detalle de las instalaciones

El detalle de las instalaciones son como se describe a

~ continuacién:

Instalaciones de desembarque

1) Instalaciones de carga
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(2)

(3)

2)

* Groas fijadas en el muelle e izadores
* Bombas succionadoras de pescado

Facilidades relacionadas al desembarque

% Zona de manipuleo
* Mercado pesquero

- % Estacionamiento

* Equipos y materiales para el tratamiento de la

Instalaciones de almacenamiento

1)
2)

3)

4y

3)

C4maras de refrigeracidn

Cémaras de congelacidn

Instalaciones para €l tratamiento del congelado
Productores de hielo

Almacén de hielo

Instalaciones auxilisres

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

carga

Facilidadés para el almacenamiento de combustibles ¥y

lubricantes

Facilidades para el almacenamiento y suministro de agua

Facilidades para ayuda a ls navegacién

* Sefinles de navegacion
* Luces de navegacidn

Oficinas de administracioén

* Facilidades de radio

Oficina de registro de entrada y salida del
(CAPITANTA)

Oficinas de los sindicatos

 Qficinas de log intermediarxios

. Almacén de materiales
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(4)

(5}

9) Almacén de equipos
10) Inétalaciones'para la reparaci6n de las embarcaciones

* Talleres de reparaci6n
“* Varadero

11) Instalaciones para el almacenamiento de aparejos de pesca

* Dep6sito de aparejos de pesca
* Espaclo para el secado de redes

12) Estacidn eléctrica
13) Instalaciones para el tratamiento de agus resildual

* Instalaciones para el tratamiento de residuos de pescado
Instalaciones para el tratamiento de agus residual del

ES

procesamiento de productos pesqueros

*

Instalaciones para el tratamiento de aceites residuales

£

Instalaciones para el tratamiento de'agua_contaminada 
Instalaciones pablicas
1) Espacio para reuniones
* Espacio para descanso

2) Comedores
3) Servicios higiénicos
4) Parques de estacionaﬁiento
Infraestructuras relacionadas
Instalaciones para el suministro de energia eléctrica
Instalaciones de agua y desaglie

Entre las instalaciones funcicnales de un'puekto pesqderb, que
generalmente se incluyen, como son las plantas de procesamiento,
plantas de seleccidén de pescado, y astilleros estdn & cargo
principalmente del sector privado. En este proyecto se limitard

a considerar los espaclos necesarios para dichas plantas. En
cuanto a la capacidad de las cémaras de refrigeracién etc. que son
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{2)

instalaciones incluidas en el proyecto de corto plazo, serén
determinadas - en el desarrollo del proyecto de acuerdo & las
necesidades. y serdn proyectadas de maners que puedan ser ampliadas
segfin las necesidades del proyecto a largo plazo.

Enveérgadura de las instalaciones

Al definir la envergadura de las instalaciones, se calcularén
lag capacidades requeridas en cada meta a corto plazo y & largo
plazo. Como el -lugar proyectado estd distante de las ciudades, asi
como- también para mantener su independencia como puerto pesquero,
la capacidad de las instalaciones serén de manera que puedan
cubrir sus necesidades sin ‘tener que recurrir a otras
instalaciones. Ademds pera determinar la envergadura, se

considerard aspectos que no dificulten su administracitn y

mantenimiento, de conformidad con el resultado de la investigacién
del aspecto financiero. En base a lo arriba mencionado, a
continuacién se explicars el concepto para definir la envergadura
de las investigaciones.

Instalaciones para el desembarque

‘Las instalaciones para el desembarque se definird en base a
la longitud Gtil del muelle, ntmero de embarcaciones que harén uso
del puerto asi como también el volumen de desembarque.

Camaras de refrigeracidn y congelaéiéu

El principal objetivo de utilizacién de las cdmaras de
refrigeracién del puerto pesquero de Ventanilla, es 1) el
almacenamiento provisional de las capturas que no son
transportados imnmediatamente después del desembarque, 2)
almacenamiento temporal del pescado antes del procesamiento de
congelaciéﬁ.o elaboracién; y el objeto de la cémara de congelaci6n
es ‘1) el almacenamiento de los productes congelado vy
transformados; 2) almacenamiento temporal de los materiales
destinados al procesamiento en épocas de pesca escasa. El célculo
de la capacidad requerida se efectta de la siguiente manera:

- Capacidad fequerida de la cémara de refrigeracit6n =

{(Cantidad de desembarque anual) x {(proporcién de almacenamiento
provisional) + (proporcién de almacenamiento para congelados ¥y
transformados)} x (ntmero de rotaciones de los productos) x
(proporeidnm de acogida)
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(3)

(4)

(3)

Capacidad requefida'de la cémara de congelacién = _
{Cantidad de desembarque anual) x {(proporcidn de almacenamiento)

"4+ (proporcién de almacenamiento provisional)}  x  (nfmero de

rotaciones de los productos) 'x (prbpbfcién'de acogida)
Instalaciones para elfprobesamientc de congelaéién '

El procesamianto de congelacién en ‘este proyecto sefiala el
procesamiento de congelaciﬁn rﬁpida. ¥ estd ‘separada de la
congelacién gradual gue se realiza en un congelador convancional
Para la definicién de la envergadura de estas instalaciones, o
se consideraran los pescados destinades a la fabricacién de harlna

‘de pescado. La capacldad requerida para el procesamiento se
'calcula de la siguiente ‘manera: : - '

' Capacidad requerida.de las instalaciones de congelac16n (Cantidad

de desembatque por dia en época estdndar de abundancia de pesca)
%x (relacién destinada al -stock de congelados),

Instalaciones para la produccidén y almacenamiento de hieslo

La cantldad requerida de hielo para mantener la fresdu;a'de

 los pescados tanto a bordo como en tierra, asf como también para

el despacho del pescado, se puede calcular en basé al ndmero de
barcos y al.volhmen"de”distriﬁucién.' La cantidad de hielo de un
barco estd estimada generaimente en un 202 del_peso de 1a carga,
pero, considerando que la distancia de navegacioén del barco hasta
el puerto pesquerc de Ventanilla es relativamente corta, esta
cantidad serd definidas en un 15%. '

La cantidad de hiele requerida se calcula de la siguilente manera:

Gantldad de hiele requerids =
(cantidad de pesca x 1523 [/ dias de utilizacién

La capacidad de las instalaciones para almacenar hielo}
generalmente se determina por la cantidad correspondiente a 10 a
30 dias, aunque la venta de hielo puede ser un buen negocio, al
no poder calcular la mejora de la falta de hielo, se ha
considerado la venta de hielo en otras’ zonas, y determinado 1la
cantidad de 20 dias

Instalaciones para el abastecimiento de combustible y agua

Como ya es conocido, el volumen de productos pesqueros
mane jados anualmente en el puerto pesquero, el volumen de
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1.2.3

(6)

(7N

combustible y de agua suministrados anualmente tienen correlacitn
y si se pudiera suponer la clasificacién del puerto pesquero seria
poaible determinar las especificaciones qﬁe faciliten el cédlculo
de la envergadura de las instalaciones, En este proyecto, se ha
empleado este método para determinar la capacidad y la envergadura
de las instalaclones de suministro de combustible y de agua.

Lugar de manipulec de los productos pesqueros
Le envergadura del lugar de manipuleo se calcula bésicamente
mediante la sigulente férmula:
5 = N
R-a-P
Donde: § = Extensién requerida
N = Cantidad tratada por dfa (kg/dimr)
P = Cantidad tratada por unidad de superficie (kg/m2)
R = Rotacién - del lugar de manipuleo (ntmero de
rotaciones/dia)
a = Porcentaje de ocupacidn
La extensidén requerida, ha sido calculada considerando el
sistema de carga, métodos de apilamiento y la situacion actual del
puerto, etc, mAs el wvalor obtenido con la férmula arriba
mencionada.
Instalaciones para la reparacién de las embarcaciones
Las instalaciones destinadas a 1la reparacién de la
embarcaciones se ha calculado en base &l namero de dias acumulados
para la utilizacién del taller de reparacién, el nGmero de dias
acumulados posibles de utilizar y el tonelaje del barco.
Instalaciones de la Infraestructura

El terfeno planificado para el proyecto Pachacltec se
encuentra ubicado en la parte posterior al terreno proyectade para
el presente proyecto, por lo que geogrdficamente colindan. Por
lo tanto si se comparten las instalaciones de infraestructura,
tales como electricidad, agua potable y desagile, se podria reducir
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- el costo de construceidn. . Sin embarge, por las razones sigulentes
8¢ ha juzgado conveniente separar -1as disposiciones de la

infraestructura - del proyecto Pachacﬁtec ¥ seré wmuy importante
llevar -a cabo 1a realizacién de 1a ind sma ajust&ndola a la
realizacion del presente proyecto.

- Bl periodo de conclusién de la obra del Proyecto Pachacﬁtec
en este momento no estd muy claro- y si se atrasaran las
obras conjuntas, el plazo de conclusién de este proyecto

. también se alteraria.

- De acuerdo a la envergadura de dicho'proyecto, es probable
que se modifique o reduzca f4cilmente la capacidad de las
obras de infraestructura, por lo que serfa dificil asegurar
la capacidad necesaris para este proyecto, '

Instalaciones de suministro de energia'éléctfica

Actualmente no existe suministro de energfa eléctrica en el
lugar del presente proyecto. La electricidad requerida para lgg
instalaciones en este proyecto se estima en unos 400 KVA en el
proyecto & corto plazo y en unos 1200 KVA en el projec;o a largo
plazo. Las instalaciones de alimentaci6n de energia eléctrica en
la zona de Ventanilla son administradas por la empresa ptblica de
electricidad de Lima (ELECTRO LIMA) y la ejecucién de 1a obra est4
a cargo de una compafifa privada bajo el disefio y ia supervisién'
de dicha empresa piblica. Para el sumiristro de energia eléctrica
al lugar del presente proyecto, se pueden considerar dos
alternativas. Una de ellas seris tomar de la subestacién Que se
construiria en el proyecte PachacGtec, cuya distancia de
transmisién serfa de 2 Km, en 1inea recta; y 15 otra alternativa
seria tomar la ruta gue se bifurca en la subestaci6n existente al
borde de la carreters Panamericana y tender los cables bordeando
la carretera de accesc al presente proyecto a lo largo de 5 Km.
De acuerdo al sistemmn de este pafs, las obras de instalacién de
cables desde la subestacién perteneciente a la empresa pdblica,
hasta el lugar del consumidor, corren por cuenta del consumidor.
Por lo tante, es necesario incluir este costo en los cédlculos del
costo de la obra,

Al efectuar el célcule del costo de ls obra, se ha'previsto
los gastos de tendido de cables eléctricos desde la sub-estacién
existente,

Instalaciones de acueducto y alcantarilla

ElL agus y desagile son administradaé por la empresa pGblica
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SEDAPAL, y las normas de procesamiento de agua residual, se
“encuentran bajo la administracién del Ministerio de Salud. El

disefio y la supervisi6n de las instalaciones tanto del agua como
del alcantarillado se encarga la empresa SEDAPAL y de la
reallzacién de las obras se encarga ENACE (Empresa Nacional de

_ Edificaciones) de cada regién. Actualmente no existe ninguna

instaiacidn relacionada a estas facilidades. En el lugar donde se
encuentran las instalaciones de suministro de agua de la ciudad
de Ventanilla, desde donde se planea el suministro de agua al
proyecto.1 existen 7 pozos construldos hace unos afios por el
Proyecto de desarrollo de recursos hidrdulicos apoyado por la
Agencia de Gooperac;én Internacional del Japénn, por lo gque es
suficiente la cantidad de agua. A una distancia de 6 Km. del
terrenc del proyectot se encuentra un pozo de reguiacién de
presién de agua desde donde puede ser suministrada el agua. Como
parte del proyecto PachacGtec, se excavé un pozo de prueba dentro
del terreno del proyecto, pero debido a la mala calidad de agua
se renuncié al autoabastecimiento. Se supone gque el presente
proyecto tendria los mismos resultados por encontrarse en la
misme zona, por lo qﬁe se considera imposible construir una fuente
propis para el abastecimiento del agua.

Al efectuar el presupuesto de la obra, se ha considerado sélo
los gastos de instalacitn para el suministro de agua dentro del
terreno previsto para el presente proyecto, excluyendo los gastos
de conexion de suministro de agua hasta dicho terreno.

Instalaciones de telecomunicacién

1) -Las lineas pGblicas de teléfono han sido instaladas hasta
la ciudad de Ventanilla, por lo gue seria féacil extenderla
hasta el terreno del proyecto, sin embargo, este aspecto no
seria tratedo en el presente proyecto. Al realizar el
cdlculo del costo de la obra se ha excluido los gastos de
tendido de cables de teléfono pablico.

2) Instalaciones de radiotelefonis
En este pais la radio estd bastante desarrcllada como un
medio de comunicacién interna. Esto se puede atribuir a las
malas condiciones de la comunicacién telefénica (a veces
tardan més de 2 horas en conectar con lugares distantes),
y al uso de teléfonos méviles para la comunicacién por las
organizaciones pfiblices y privadas., La radiotelefonia esté
administrada por el Ministerio de Transportes y
Comunicaclones, igualmente la asignacién de frecuencias es
controlada por dicho Ministerio, La radioestacién del
Ministerio de Pesqueria se encuentra en el Gltimo piso (piso
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"18) del edificio del Ministerio que se encuentra eén’ la
¢iudad de Lima, y se comunica principalmente con las
oficinas Regionales del Ministerlo de Pesqueria en cada zona
"(16 Oficinas). Debido a la distancia de las comunicaciones
'(1 100 Km. hasta la Oficina mas distante), no se utilizan
las frecuencids UHF ni -VHF, sino 1a sSB de tres ‘bandas HFA
'principa]mente..En el presente proyecto se instalara dentro _
. del recinto del puerto un radio para s comunicacién con el
: Ministerlo. Las instalaciones de radio para la comunicacién
don las embarcaciones no se llevardn a- c¢abo por no
corrESponder a los objetivos de este proyecto.

" Por consiguiente, al realizar el cllculo del costo de
la obra, se ha previsto los gastos de instalacién de los
equipos de telecomunicacién para la comunicacién con el
Ministerio. '

Prevencién de la contaminacién del medio ambiente:

" En el Pérd, la Oficina Nacional de EvalﬁaCién de Recursos
Naturales, realiza principalmente ' investigaciones sobre Llos

' recursos naturales asi como la influencia en el medio ambiente

etc. - En cuanto a los reglaméntos concernlentes a la prevencién
de la contaminaci6n del medio ambiente, al momento de las
investigacliones no existia ninguna Ley que la reglamento. En
cuanto al  sistema de tratamiento de agua residual, solamente
existen pozos de oxidacidén. Sin embargo. gei en la parte posterior
del terreno del proyecto se convierte en una gran urbanizacién
mediante el Proyecto Pachacttec, y debido a la gran tendencia
que hay a nivel internacional de proteger el mar de la
contaminacién, se debe considerar las medidas a tomar
proyecténdose al futuro. El objeto principal de la medidas
concretas en este proyecto, son ademds del tratamiento de 1las
aguas residuales en general, son el tratamiento de los residuos
s6lidos, sustancias liquidas contaminantes, malos olores etc.
salidos de las plantas de fileteo de pescado, para lo cual se
ingtalardn plantas de tratamlento mecdnico, pozos de ‘oxidacién
etc. '

Al realizar el célculo del costo dé la obra, se ha previsto
el costo de las instalaciones de tratamiento de aguas residuales
en forma mecdnics, y mediante pozos de oxidacion.
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2.1

Plan a largo plazo y sus propuestas alternativas

Estudio sobre el plan macroscépico preliminar para el puerto pesquero

‘de la costa central

La playa de Ventanilla, la cual es un sitio planeado para la
construccioén de un puerto pesguero costerc en el drea centro vecina al

Estado de Lima, y'eua'regiones interiores pertenecen al Ministerio de

Pesqueriss, compartiende limites con el proyecto Pachactitec del
Ministerio de Vivienda, _

Al planear un nuevo puerto pesquero en esta drea que es propiedad
del Ministerio de Pesqueria, deben de tomarse en consideracién dos
terrenos, es decir, un terreno em la vecindad del espigén experimental
locaiiﬁado casli al -centro del terreno propiedad del Ministerio de
Pesqueria, y otro terreno utilizando la capa localizada en el extremo
norte de la playa, como se muestra en 1a Fig. 1.4.1, y el estudio es
conducido sobre propuestas alternativas para el proyecto del plan, en

.estos dos lugares.

Propuesta 1 ‘

i
Espig!&n Y\
experimetnal
N

o

Fig. 1.4.1 *  Evaluacion de las propuestas alternativas
para los sitios de construccién del puerto
pesquero
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Las caracteristicas de las dos propuestas alternativas fueron
examinadas y comparadas en la Tabla 1.4.2 y como resultado puede
jumgarse que la Propuesta I sobresale de la otra,

Debido a que el 4rea que circunda el espigén experimental ya
existente, forms parte del sitlo planeado para la construcclén del
puerto pesquero, serd tema de estudio dentro del proyecto preliminar
del plan. ' ' '
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2.2

1}

2

3

_Propuestas alternativaa para el plan de disposicién de las facilidades

del puerto pesquero costero

Lag propuestas alternativas para el plan maestro relacionado con el

.Prbyecto Complejo Pesquero del Centro, el cual esté planeado en el _
distrito de Ventanilla, se presenta bajo tres propuestas A, B, y C como -

8e muestra en la Fig. 1.4. 2. Los puntos a los que se les prestaron
mayor atencién durante la preparacién para cada propuesta alternativa,
asi como las caracterfsticas de estas propuestas, se describen a
continuacidn.

Progueéta A

_ E1 plan fue hecho de tal manera que el efecto de la arena del
litoral en el puerto pesquero pueda ser minimizsda y tanto la cantidad
de trabajo, como la inversidn inicial,'puedan ser reducidas tanto como
sea posible. Fue planeado el anclaje de viraje en el puerto exterior
para operar barcos pesqueros grandes de FLOPESCA. Ademés, el 4rea de
agua del puerto exterior fue hecho minimo para que se pueda reducir la
extensién del rompeolas tanto como sea posible.

Para asegurar la tranquilidad en el anclaje para barcos pequeﬁos.
fueron concentradas todas lass tierras en el puerto interno. Teniendo
en consideracién la diferencia de las formas de la tierra, fue hecha una
clara distincién entre el muro de muelle para barcos pesqueros menores
de 20 TB y muro de muelle para barcos pesqueros de 20 TB a 300 TB.

También, para en el futurc poderle hacer frente al incremento de
barcos pesqueros, el muro de muelle de descanso de -2 m., CONn menos
facilidades de tilerra serd expandido en la direccién noroeste. Sin
embargo, algunos incrementos de barcos pesqueros pueden ser resueltas,
utilizando una amplia drea de anclaje dentro del puerto, sin necesidad
de extender el muro de muelle.

Propuesta B

Basicamente la propuesta B es igual que la propuesta A, pero un plan
fue hecho de tal manera que la zona de anclaje del puerto interior pueda
ser minimizada, asegurando el édrea necesaria para el amarre y para ia
maniobra de los barcos y el 4rea de anclaje. _ _

Para una futura extension también se dejé un drea extra en la
direccién mAs interna de -4 m. y -2 m. de dnclajes, ¥ fue tomada otra
consideracién de minimizar la remoclén de los objetos existentes.

Propuesta C

Las consideraciones fueron tomadas de tal manera gue la cantidad de
suelo excavado en la parte de la tlerra pueda ser reducida lo més
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posible. cada facilidad es concentrada come funcionalmente sea posible
y la linea de tréfico en tisrra es ‘mas suave. - . _

Debido a- que ‘el método ~de’ desembarque varia entre los barcos ;
pesqueros pertenecientea a FLOPESGA las barcos pesqueros de 20 a 300
TB. y los barcos pesqueros ‘de menos de 20 TB, se han provisto muelles'
de desembarque independientes. - _ _ o . :

. También en esta propuesta fué'pianeado un rompeolé3'costero'pata_
conseguir una amplia drea de agua y aumentar la tranquilidad en el
puerto, hacisndo el rompeolas lo mds cotrto posible. '

Para un incrementa en la extensitn del fiuro del mnelle requerido
debido a un incremento en el ndmero de barcos. pesquercs en el futuro,
una extensiébn extra de Area puede asegurarse con la transferencia de
muros de muelle respectivos, como una premiea.
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2.3

2.3.1

Plan. de diaposicién_ del pusrto pesqueroc basado en el estudio de
ingenieria oceanografica

Con relacién a la disposicidn del puerto.pesquero planeado para el

4rea de Ventanilla,. el estudio fue conducido por el métode de

ingenieria oceanogré&fica.
Aqui, la configuracién de loa alineamientos del rompeolas exterior

'y'la_diappsiciﬁn de las facilidades en el puerto son principalmente

estudiadas a partir de los resultados obtenidos de la simulacién
numérica de los cambics batimétricos en las cercanfas del A4rea
mar{tima debido al arrastre litoral, considerando la sedimentacién y
amortiguamiento del oleaje en el puerto.

Simulacién de.Los'cambios.hatimétricos

El -métedo _dé simulacidén para la prediccién de los cambios

batimétricos usado en este estudio se divide en dos: modelo de 1la

linea costera para predecir solamente los cambios de ésta y modelo de
profundidad del agua para predecir los camblos batimétricos fuers de
la 1linea costera. .

En el modelo de la linea costera, se considera que el monto del
arrastre litoral es proporcional al componente litoral de la energia
debido al oleaje.' Este modelo conslste en suponer que los camhios de
1a lfnea costera. son debidos &l deéequilibrio del arrastre litoral.
Como la estructura del modelo es simple, el tiempo de cdlculo es corto

'y ast mismé,_es_poaible un cdlculo a corto plazo. Sin embargo, como

el modelo solo predice la forma de la linea costera, no puede ser
aplicado a los cambios batimétricos cerca de la estructura, ni tampoco
al problema de sedimentacién debido a 1a intrusién de sedimentos desde
la boca .del puerto. Para este tipo de problemas, se utiliza el
siguiente modelo de profundidad del agua descrito posteriormente.

El modelo de profundidad del agua es un modelo para determinar

directamente de los cambios batimétricos debidos al desequilibrio del

arrastre litoral que se mueve con el oleaje y las corrientes.

_ En este estudio se considera que el arrastre de litoral se . mueve
por deslizamiento en el fondo marino (arrastre del fondo)} o por
suspensién en el mar (sedimento suspendido). En cuanto al sedimento
suspendido, debe tomarse en cuenta la influencla de los remolinos que

- se forman en el flujo y el dep6sito del material em el fondo.

tl) Método de cdiculo
1) Modelo de profundidad del agua

El diagrama de flujo seguido en el célculo de los cambios
batimétricos se muestras en la Fig. 4,.3.1-1. Como clarsmente se
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puede ver en esta figura, ‘el cdlculo numérico se divide ‘en.
cdlculo del campo de oleaje, del campo del flujo y de los
cambios batimétricos. ' ' : :

1 'Por'lo_que'se'refiére a la deformacién ‘del oleaje el
método que se aplica consiste en resolver la ecuacién del
balance*de enetgla, conslderando la'irregularidad“dé lag
olas. 5in embargo, se aprecia que-este método no evalﬁa
'propiamente el fenémeno de’ difraccién del oleaje- la
altura de ola predicha por éste decreue ‘extremadamente en
el puerto. Por lo tanto,. el efectq_de difraccion del
oleaje _dentro: del puerto se calcula a partir de la
direccién de incidencia del oleaje y de considerar que el
oleaje dentro del puerto ést§ en calma. _ :
Asi mismo,  ya que en esta drea maritima-predominan las
olas de periddo'largo. el fenémeno de agltacién en el
puerto debido al ola también se tcma en cuenta.

2 En cuanto al cédlculo del flujo, 1a scuacion besica
obtenida por medio de la adicién del exceso del texmino de
flujo (termino de carga de radiacién) el cual es causado
-por las olas a lg ecuscién dé ‘disminucién de profundidad
de dos dimensiones de un solo estrato, la ‘cual ‘es
usualmente empleada para los cdlculos de la marea, como
una fuerza externa. El término de esfuerzos de radiacién
es determinado haciendo los célculos de las distribucionea
de las alturas de ola y direcciones del oleaje obtenidss
en el inciso 1 anteriormente mencionado.

3 Los cambios batimétricos sge calcularon usando los

resultados de los cdlculoe anteriormente mencionados como
una fuerza externa; para ello se utilizé la ecuacién de
_conservacién de la masa de sedimento basada en el modelo
establecido por Sawaragi et al, '
Por otra parte, para considerar el efecto de loe camhios
batimétricos en el cédlculo de oleaje y del flujo, la
deformaci6n del oleaje 'y el campo del flujo se
recalcularon considerando dichos cambios y a su vez, los
cambios batimétricos son nuevamente calculados.  Este
procedimientc se continGa a intervalos adecuados hasta
obtener una solucién estable,
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Fig. 1.4.3 Diagrama de flujo seguido en el célculo
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(2)

Resultados del cdlculo

Los resultados del célculo seimdeatran en las Figs; 1§4;4 8
1.4.6. Aquf se presentan la profundidad inicial del agua, la
profundidad del agua. calculada tres meses después (después del

oleaje de invierno) y un afio después, los cambios batimétricos

un atio despuéds y el cambio en la cantidad de suelo po: region
respecto a cada forma de alineacién (tipos A a C). .Las
caracter{sticas del olaaje ¥y del flujo, asi como otras
condiciones externas felacionadas con cada forma de alineacién
se resumirdn posteriormente. _ ' '
En resumen, s8e encontr6é que para cualquler  tipo de
alineacidn, la parte costera tiende a erosionarse mientras que
el sedimento tiende a depositarse en aguas profundas en las
cercanias de la boca del puerto,
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2.4

Evaluacién de las propuestas alternativas

Las propuestas alternativas se evalGan desde laos sigulentes

puntos de vista.

(1).

1)

2)

3)

Ttemes de evaluacién

Conveniencia

Convenlencia de operar los barcos pesqueros:

51 los barcos pesqueros facilmente pueden o no salir y
entrar al puerto, asi como embarcar y desembarcar en el
muelle

. Utilizacidén de tierra:

81 es fdcil arreglar o no las facilidades y caminos, asi
comc mover el pescado que ha -sido capturado y
degsembarcado, desde el punto de vists de los usuarios del
puerto

Seguridad

Tranquilidad en el puerto:
Si hay o no suficiente tranquilidad para permitir los
trabajos de carga y descarga en el Area de agua que se
encuentra enfrente del muelle

Economia

Costo total del construccion:

5i puede sostenerse o no el costo minimo de construccién,
en consideracién de las condiciones topograficas, etc.

Monto de la inversién iniclal:
$i el efecto méximo puede obtenerse o no con el minimo
. de inversion necesaria en respuesta a la peticién de una
pronta utilizacidn

Costo de mantenimiento:

Si el costo que se requiere para el mantenimiento, como
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4}

5)

lo es el dragado en la boca-del puerto y;ei amarradero,
ge gostiene o no al minimo '

Trabajabilidad -
Método de ejecucién de los trabajos y ejecucién pox pasos:
81 es fdcil o no construir las facilidades individuales,

asi como llevar & cabo los trabajos por pasos hasta que
el plan se termine S :

-Flexibilidad del plan

Desarrollo en el futuro:

31 hay o no suficiente espacio para una futura extensiédn,
en respuesta a la demands después de afio 2005

Medidas para el cambio de situaciodm:
8i es posible 0 no tomar medidas flexibles de acuerdo =

los cambios de captura en el curso de la panificacién,
agi como con el cambio del plan
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(2) Seleccién de la propuesta Optima

~ Las tres propuestas alternativas se evaluaron baséndose en
los itemes de evaluacién anteriormente mencionados, como se
muestra en la sigulente Tabla 1.4.3.

Tabla 1.4.3 Evaluacién de las propuestas alternativas
Itemes de . Evaluacion
evaluacién
Propues~| Propues~ Propues-
o _ ta A ta B ta C
Conveniencila Conveniencia’ de ope-
rar los barcos 0 0 E
Utilizacidn de tie- 0 P E
: rra
Seguridad Tranquilidad en el :
puerto E E 0
Economia Cbgto total de con-
struccidn E 0 P
Monto de la inver-—
sidn iniclal 0 O P
Costo de mantenimi-
énto 0 P O
.| Método de éjecucidn
Trabajabilidad| de 1051§rabgjos y E Q P
. . cjecucidn por pasos
Flexibilidad Desarrollo en el
del plan futuro O E 0
Medidas para el
canmbio de situacién 0 0 p

{Grado de evaluacidén) 'E: Excelente
0: Ordinario
P: Existe algin problema

‘La propuesta C es mds excelente que las otras dos, visto
desde el aspecto de la utilizacién de tierra y la distribucién
de articulos. Sin embargo, para asegurar un amplio drea de
.agua, es necesario un rompeolas largo, lo que resulta en un
alto costo de constxuccién si se compara con las otras 2
propuestas, o

51 se hace la comparacién entre las propuestas A y B la
propuesta A requiere un costo de construccidn menor, debido &
que la exténsién del rompeolas es corta, y la disposicidn
de ' las  facilidades - funcionales puede 1llevarse a cabo
racionslmente,
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3. Disefio aproximado de las facilidades de pesca

3.1 Condiciones de disefio

(1) - Muelle de amarres

1) Condiciones de utilizdhiéh

1) Barcos concernientes

* Barcos pesqueros tipo 1-20 T8
* Barcos pesqueros tipo 20-300 TB
* Barcos pesqueros tipo 520-2000 TB

ii) Profundidad de disefio planeado

Barcos pesqueros tipo 1-20 TB : -2.0 m.
* Barcos Pesqueros tipo 20-300 TB~  : -4.0 m.
* Barcos pesquercs tipo 500-2000 TB : -7.5 m.

i11) Altura de la coronacidn

Muro de muelle de

¥ Muro de muelle de

* Muro de muelle de

iv) Ancho y pendiente del
10 m., 1/50

v) Carga del cargamento

* Normal 1
* En terremotos :

vi} Velocidad de atraque

-2.0 m. 1 +1.70 m.
-4.0 m. 1 +2.00 m.
7.5 m. + 42,50 m, -

apron (superficie dé.deécarga)

1.0 ¢f/m?
0.5 tf/m?

* Barco§ pesquercos de menos de 100 TH: 0.5 m/fseg.
¥ Barcos pesqueros de mis de 100 TB : 0.3 m/seg.

vii) Fuerze de traccidén de

* Muro de muelle de
* Muro de muelle de
* Murc de muelle de

los barcos

-2.0m. 1 3.0 tf/unidad
4.0 m. : 7.0 tf/unidad
7.5 m. 3 15.0 tf/unidad

- 175 -



(2) | Condiciones ocednicas
H.W.L, +1.04 m,
L.W.L 0,00 m.
(3) Condiciones de la tilerra
1) condiciones del suelo
* Suelo rellenado (arena dragada)
- AnguIO'de friccidn interna: 30°
- Densidad por unidad de volumen:
1.8 tf/m? (en el aire)

1.0 tf/m? (en el agua)

* Tierra existente (suelo arenoso)
- Angulo de friccidén interna: 30°

- Densidad por unidad de volumen:
1.8 tf/m® (en el aire)
1.0 tf/m® (en el agua)
1i) Coeficlente sismico de disefio

Coeficiente sismiceo horizontal: Rh = 0.15

Coeficiente sfsmico aparente en el apgua:
Xh = 0.30

{2) Rompeclas
1) Condiciones de instalacién
i) Profundidad de &iseﬁo : menos de ~6.5 m.
ii) Profundidad de disefio : ~-3.0a -6.5m.

iii) Profundidad de digefio : menos de -3.0 m.
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2) Condiciones ocefinicas
1) .Nivel de ﬁarea
" H.W.L. ' +1.04 m,
L.W.L : +0.00 m,

i1} Altura de olas

* -7 m. 4 A= 35.8m,

* .5 m, 3 A=4.7 m,

* -2 m, 3 A= 2.5 m
1 Condiciones de la ﬁigr;a

Suelo de tierra de fundacidn:

Valor W hasta 2 m. desde la superficie del
fondo de mar: 10

Valor N para una profundidad de mds de
2 m.t 20 o mis.

4) Otros
i) Dengsidad por unidad de volumen:
Concreto :+ 2.3 t/m® (en el agua)
Concreto : 1.27 t/m® (en el aire)
Piedra bruta : 1.00 t/m’ (en el agua)
Agua de mar : 1.03 t/m®

id) cCoeficiente de friccidn:

Concreto fabricado a pie de obra y
bloque: 0.7

Bloque de concreto y bloque-de
concreto: 0.5

Bloque de concreto y piedra bruta:
0.6
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i1ii) Factor de seguridad:

Contra el deslizamiento hacia afuera y la inversién: 1.2
O mis

Contra la resistencia de la tierra: 2.5 o méds
Contra la carga de inclinacién excéntrica: 1.0 o més

Contra el deslizamiento linear: 1.2 o més

- 3.2 ' Disefio aproximado

3.2.1

Rompeolias

La estructuras bésica dsl rompsolas es del tipo de muro de
superficie inclinada cuyo principal material es la piedra que se
obtiene en el sitio. Segin se detalla en la Fig. 1.4.7, tendra
una estructura de:terraplén escollerado de pledras de menos de 500
Kg cubierto por unidades armadas de hormigén premoldeado. Al

‘suponerse que se posible la produccién de pledras de revestimiento

de. alrededor de 3 toneladas, la parte trasera del rompeolas y

hasta la profundidad de 1 m se planificard el uso del material de

revestimientc con piledras de 3 toneladas en lugar de usar los
unidades armadas de hormigén premoldeado.

Ademds, debido a que la zona de quiebre de olas es amplia y
no es posible el uso de embarcaciones para las obras maritimas
hasta la profundidad de 6 m, la mayor parte de las obras del
rompeolas serdn trébajos terrestres a realizarse desde el
terraplén de escollera. Les tareas a profundidades mayores de 6
m, se planificé el uso de embarcaciones para lae obras de descarga
de la piedra de escollerado e instalacion de los unidades armadas
de hormigén premeldeado teniendo en consideracidn el avance de las
obras. '
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Fig. 1.4.7 Perfil normal del rompeolas
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3.2.2

Muelle

Conforme al tamafio de las embarcaciones y barcos pesqueros del
proyecto, ge planifican muelles de -7.5 m, -4 m y -2 m. lLas
estructuras psra los respectivos calados se determinardn después
de la comparaclén y anélisis del tipo de estructura que se
conaide;e apropiado. '

- La Tabla 1.4.4-6 es la tabla comparativo de las respectivas

gstructuras,

De acuerdo con este resultado, como tipo de muelle apropiado
para el calado de -7.5 m y -4 m se propone la estructura de
tablestacas de acero con tablestacas de apoyo y como muelle para
calado de -2 m la estructura de tablestacas de acero autoestable.
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Tabla 1.4.4

-Comparacibh:dé las estructuras de los muros

~ de muelles (-7.5m}

Tipo tablestdcas

Tipo muelle de tubos de acero

159 - S )

. [L)-] .-
. . . [} 4 4
113%
"r-f 318 . Ha. . _.g
L2 E';%ggg N 462 S = = .
‘ [WTRE LY © Mo yd ' AHgs ruk .
[R Ty é -39
L 2,
r$r-v Iy 44
Secelén o L ol = 11' :
estructura SR : i
pLUE |
2188 . ~182
Cantidad de
concreto Pequefio Grande
e
]
Ly Material de Importado Importado
4 g |.acere
i Se necesitan las piederas para recubrimento .
82| Piedra Casi fnnecesarlo de la pendlente.
£33
Método de Todos los trabajos pueden ser ejectados Los trabajos pueden ser ejecutados desde
construccidn desde tierra,

tierra después de haber construido un camirno
temporal para un martinete mecdnico en todas
las superficies.

Haquinearia de

Marcillo vibrador y grda

Martinete mecénico (ébn operador) y gria.

Obra de construcelén

construccidn Se necesita maquinaria de gran capacidad
principal . comparada con el tipo tablestacas. .
Perfodo de Es posible una répida ejecucidn de trabaje, o es adeceado para una répida ejecucidn de
construccldn trabajo,

Hantenimfcento y
reparacldn

Aplicacidn de proteccién catddica &
considerando el espesor pereisible contra
corrosidn del acero

Idem

Costo de construcei-
&n aproximado

(USS.7 a)

15 500

40, 300
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Tabla 1.4.5

Comparacién de las estructuras de muros de

muelles (-4m)

Tipo tablestacas

Tipo blogue de concreto

Tipo bloque de concreto
enpformaqde L

Secelén
eskructurs

%3

109,

Cantidad de

Requiere de una gran cantidad

Requiere de una gran cantidad
de conereto.a pesar de que

Chra de construceidn

“ quiere de grdz de gran capa-

L. concrero Pequefia de concreteo &ste es mAs pequedio que el de
ag tipo bloque de conereto
& 8. [T HMaterial de Barras de refuerzo suministra-
.E E acoro Tablestacas importados Hinguneo as localmente
|1 " .
[TRT N Puede producirse en sitio, Requiere de mis cantidad de
5 g Pledra Casl innecesario pere $e requlere de una gran | piedras que el del tipo bloque
9 canktldad da pledras de concreto
Hétodo de . . El trabajo puede ser ejecu- El trabajo puede ser ejecuta-j Igual que para el tipo bloque
construccidn ‘tado desde tierra, . do desde tierra, peroc se re- {de concreto

clidad,

Haquinaria de

Ldem

constiruccidn Grda y martfllo vibrador Gria de gran capacidad (150
principal. Co _ ) toneladas)

Ferfodo de - Es posible una répida eje- | HNo es adecvado para una répi-{ y4.n
constyue : ! : ! : : da_eleeucidn de trabaio

Mantenimiento ¥
reparacién

Aplicacibn de proteccidn
catédica 6 considerando el
espesor permisbile contra
corrosidn

Casi innecesario

Casi innecesario

Costu de construcci-

4n
S {USs/ a)

6. 400

10. 000

9. 400
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Tabla 1.4.6

COmparacion de las estructuras de MUros de

muallee ( 2m)

" ‘Tipo tablestacas

Tipo blogque de concreto

TiPo bloque Ee concreto

Secclén

en forma d

todas las superflcies despuéds
de in;talacién de tablestacas.

bloques de concreto, y el
trabajo de instaldacidn se
lleva g cabo por medio de
una gria en tlerra,

estructural
HRILEE RS -l
pLIC)
] =~ .
H Cantidad de Pequefia Requiere de una gran canti- Requlere de més cantidad que
a concreto © dad de concrato . el de tipo bloque de concre-
L to .
| Material de Barras de In refuerzo suml="

3 acero Tablastacas fmportados _ Ninguno nistradas localmente
E : : Puede produclrse en‘glelo, | Regiiere de mds cantidad que-
H -Pledrs Casi innpecesario pero se requiere de una gran que el de tipo blogue de con-
5 S cantidad de piedras creto

Método de El trabajo puede ser ejecutar Se excava la tierra hasta 12| jouai que para el tipe bloaue

construceidn do desde tierraj se excavan superficie de instalacién de dz congretg . po bleg

Maquinaria de

Obra de construccidn {struceidn

canstruccién Gria flotante con capacldad Grda Flotante con capacidad | Gria flotante con capacidad
principal de 50 toneladas - de 150 tonalndas de 150 toneledas

Perfodo de Es posible una ripida N @ d T . 4-

construccidn ejegucién de trabgjo pzdﬁsefeﬁﬁgiag 5: ?rﬁﬁgjg Iden

Mantenimiento y
reparaclén

Apllcacién de proteccidn
catddica & considerando

€} espesor permisible contra
corrostdn

Casl 1nnecesario

Casi innecesario

Costo de construccl-
&n

(USE/ e)

4, 900

6. 000

5, 200
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Plan de distribucién de lga instalaciones

Al clasificar principalmente las funciones del puerto pesquero, se

puede enumerar (1) circulacién, elaboracidén y procesamiento del pescado,
(2) acomodacion de barcos, (3) suministro de varios servicios tanto al
barco Cbmb ai_tripulantés. ~La calidad de estas funciones varia mucho
dependiendo de la cgntidad v la calidad de las instalacliones, y al mismo
tiempo varia mucho el plan de distribucién de estas. EL plan de
distfiﬁucidn,de'las inétéiaciones terrestres en este proyecto se ha
elaborado en base al principio bésico que se describe a continuacién.

1)

2)

3)

4)

Analizgndo la relacion existente entre las instalaciones, se
considerard su semejanza,

Estimando el flujo de los pescados, personas y vehiculos entre las
instalaciones, se considerard una distribucién que permita un
suave movimiento de éstos.

Sé'evitara_una distribucioén dispersa de las instalaciones que
tengan idénticas funciones, la cual provoca reduccién de la
eficacia, ‘Por lo tanto la distribucién del recinto debe
contemplar un proyecto a largo plazo, respetando también la
compatibilidad entre las instalaciones construidas por el proyecto
a corto plazo.

Se considerargd también la distribucién de las féabricas de

elaboracién y el astillerc que se construirdn por la empresa
privada.
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Plan de construccién
GCronograma

Se ejecutaréd el cronograma de construccidn del plan maestro-en'tres
fases de mejoramiento segfin el Cgmbib de la cantidad de pesca.

En la Tabla 1.5.1 se indica este cronograma. Se necesiﬁaran'unos'
dos afios en cada fase de construcciom, '
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5,2

Costos estimados de construccién

Los costos de construccién se estimaron en base & las sigulentes
condiciones. '

(1) La cantidad de trabajo se calculé en ddélares de los Estados
Unidos, para ambas partes de moneda extranjera y doméstica,

(2) Los impuestos sobre los equipos y materiales importadbﬁ y saldrios
~para los trabajadores extranjeros encargados de la ejecucién de

los trabajos de congtruccldn, no son tomados en cuenta.

{3) Los costos de contingencias.réserva fueron ajustados al 101 del
costo directo de construccién.

Los costos de construccidén requeridos por el plan maestro se
muestran en la Tabla 1.5.2,
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Tabla 1.5.2

Costos estimados de construccidn

Tipo de trabajo

Costo de construceibn (US$1,000)

Moneda Moneda Total
extranjera nacional
Facilidades fundamentales
del puerto pesquero
“Rompeolas 28,290 44,250 72,540
Muelle | 15,548 10,365 25,913
~ Amarradero 6,965 8,177 15,142
Deslizadero 152 1,364 1,516
Demolicién - 8,426 4,341 12,767
Trabajos miscel&neos il 20 31
Facilidadés funcionales
del puerto pesquero
. Facilidades de des-
" embarco ' 2,055 2,188 4,243
Facilidades de alma-
cenamiento 4,485 2,400 6,885
Facilidades de soporte 1,933 3,450 5,383
Facilidades pGbhlicas 179 549 728
Subtotal 68,044 77,104 145,148
Costos de diseiio e ingeni- :
eria 3,166 2,392 5,558
Contingencias 6,804 7,710 14,514
Total 78,014 87,206 165,220
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6. Evaluacién de la Obra

6.1 Base del cdlculo del beneficid

(1)

{2)

Conservacién de la calidad ¥ aumento de la produccibn por aumento
en 1a eficiencia de desembarque

A juzgar por los estudios .de la aituaciOn actual en el
terminal pesquero del Callao,. pars efectuar un_ desembarque_
manteniendo la frescura del pescado para el consumo fresco o del
pescado para la produceidén de conservas; es necesario realizarlo
en un término méximo de & horas. En la actual situacion del
terminal pesquero del 031130, 'se calcula que .la capacidad de
desembarque mantaniendo 1a frescura del pescado para el consumo
fresco 'y para la ptnduccién de conservas es decir el volumen de
désembgrque dentro de un lapso de 6 horas es de 24,946 toneladas
anuales. La cantidad de desembarque obtenida en ei_buErtﬁfpesqhero
proyectado, que supere al volumen indicado, se supone que son
utilidades. La capacidad de 'desembarque,'en el cCallao, es
ligeramente inferior a la de 1987, sin embargo, esta diferencia
ge estima que es una parte de la cantidad de pescado registrada
estadisticamente, destinado a la producci6n.de conservas, y que
por su mal estado ha sido enviada a las fdbricas de harina de
pescado, :

El precio promedic del pescado en las- instalaciones de EPSEP
del Callao en 1989, fue de 722 délares/ton. pars el_pescado
fresco, 76 d6lares/ton. para el pescado mntefiA-prlma de la
conserva, 24 délares/ton. para la materia prima de’'la harina de
pescado. Existe una determinada relacién entre la envergadura de
la embarcacién y la composicién de especiles desembarcadas.
(Proporcitn del volumen de desembarque del pescado fresco y del
pescado para conservas); silendo el preclo promedio de los
productos desembarcados por embarcaciones menores de 20 ton. al
calcular el precio promedio del pescado por promedio pondérado,
de 482 d6lares por tonelada, el preclo promedio del producto
desembarcado por embarcaciones mayores de 20 ton. es de 232
d6lares/ton. '

Ahorro en gastos de transporte

En el caso de que dentro de las embarcaciones'objetivo del
Proyecto del puerto pesquero estuvieran incluidos los barcos
frigorificos, una parte de los productos que son trangportados por
tierra actualmente desde Paita, Samanco y La Puntilla, serian
desembarcados en el nuevo puerto, siendo posible el ahorro del
transporte. Los gastos de transporte desde los tres lugéres
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(3)

indicados, hasta Lima serfan de 18.8 ddlares/tonelada si se saca
el promedio ponderado por el volumen de desembarque de los
productos congelados de cada zona. Este ahorro ha sido considerado
como beneficio.

Utilizacién efectiva del terreno dejado por el terminal pesquero
del Callao.

El Area de terreno ocupado por el terminal pesqueroc del Callao
es de 1.2 ha. del cual, el 30Z lo ocupa la pesca artesanal vy el
70X EPSEP. '

De acuerdo a las tarifas de EPSEP, el pago por el uso de 1 m2
de sus instalaciones durante 1 dia en forma exclusiva, es de 0.13
délares. Supoﬁiendo que exista una demanda efectiva anual de 1/3,
el valor anual del terreno por m2 seria de 15.8 délares.

6.2 Casos de construccién y utilizaci6n

Se han estudiado los sigulentes 4 casos en el Plan Maestro con

previsiones al afio 2005.

X : No da acogida
() :Da’ acogida a los barcos pesqueros que. hacen uso del
terminal del Callao, en caso de no existir el proyect
@ : Cubre las necesidades de los barcos pesqueros que
hacen uso del puerto pesquerc en -el &io 1995
@ : Cubre las necesidades de los barcos pesqueros que
hacen uso ‘del puerto pesquero en el aic 1995
(1)  5in el proyectado puerto pesquera
~ Barcos objetivos 1987 1995 2005
Barcos frigorificos (Paita) X X X
Barcos del sindicato (Callao) O O O
(2) Con el proyecto puerto pesquero
1 Caso 1 (Satisface las necesidades)
Es el casc de un puerto pesquerc que cuenta con todas ias
necesidades de los barcos pesqueros que harian uso del
puerto pesquerc de acuerdo a las condiciones de los afios
1995 y 2005. :
Barcos objetivos 1987 1995 2005
Barcos frigorificos X @)

Barcos del sindicato

@
s

O(Callao) ©
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2) Caso 2 (Prioriza el traslado del puerto pesquero del Callao)

' Darfa-acogida a todos los barcos pesqueros que harian uso
del'puerto del Callao en el futuro en caso de no existir el
puerto pesquero proyectado; y en cuanto & los barcos
frigorificos podria ser posible su uso recién en el afio

2005.
3) .
‘Barcos objetivos 11987 1995 - |- 2005
Barcos frigorificos X x @
Barcos del sindicato - 1O(Callao) o [
3) Caso 3 (Prioridad a los barcos frigorificos)
Satisface todas las necesidades de los barcos frigdrifiéos.
y en el caso de no producirse el traslado y de n@ haber
posibilidades de utilizacién del puerto del Callac hasta el
afio 2005. (en el caso de que el puerto del Callao hasta el
afio 2005 sea de uso maltiple)
Barcos objetivos 1987 1995 2005
Barcos frigorificos X Q &
Barcos del sindicato O(callao) | O(Callao) ®

4) Caso 4 { Exclusivo para el traslado del puefto del
Callao)

En el caso de trasladar so6lo las embdrcaciqhes pesqueras .que
tengan probabilidades de utilizar el puerto del Callao, sin
considerar los barcos frigorfficos.
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Barcos objetivos 1987 1995 2005
Barcos frigorificos X X b
Barcos del sindicato O{Callao) O @

Evaluaciﬁh econémica

Al estimar el beneficlio para cads uno de los 4 casos antes
mencionados, la. evaluaci6n econémica es como se muestra en las tablas
de las siguien@es paginasf' El costo estimado de las obras que se
requieren para estos beneficios es de aproximadamente 167 millones de
d6lares para los casos 1, 2, y 3 seflalados anteriormente. Con relacién
g esto, en el caso'h, se calcula en 58 millones de délares, y comparando
los gastos y beneficios en base a la tasa de 9.5% de descuento anual,
el resultado es como muestra la sigulente tabla:-

Comparacién de los gastos y beneficios en el afio 2005
{Unidad: miles de délares)

Costo Costo de .
e funcionales Total Costo Benefic
. Caso instala T de% por'aﬁo io]
ciones ea ' costo anua
_ basicas | ciones Equipos
Casos 1, 2 ¥ 3 L
(sup%e;;léntoyde 2a  |146,184 | 14,051 9,46 |169,681] 17,137 | 12,206
meta) _ : :
Caso 4 Translado ) .
gglcg¥?£go pesqguero 36,923 12,671 8,519 58,113 6,340 11,061

Costo de construccidén anual: El cdlculo se ha efectuado considerando
50 afios de vida atil de las instalaciones bAsicas, 20 afios de las
edificaciones, 10 afios de los equipos, y 8.51 de tasa anuasl de
descuento. ' '
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6.4 FEvaluacidén Financiera

La estimacién del balance anual correspondiente al plan maestro es
como se muestra en la tabla siguiente. En el balance se produce una_
pérdida de 2,525 miles de délares, al incluir los gastos ‘de depreciacién
de las instalaciones bdsicas, gastos de mantenimiento y administracién,
gastos de dragado de mantenimiento anual. Para pader obtener reservas
para los gastos de actualizacién, después de transcurrido los aﬁos de
vida dtil de las instalaciones hdsicas, serd necesario tomar nuevas
disposiciones financieras para los gastos de actualizacién de las
instalaciones bésicas. ' ' '

Estimacitn del'balhnce'anual

103uss |

Ingreso o 2,531
Tarifa de utilizacién del muelle BT 113

Tarifa de desembarco ' . u66

Tarifa de utilizacién de las TR
instalaciones de desembarco '

Tarifa de utilizacidn de las ' 4o
instalaciones para suministro de
agua, combustible

Tarfia de estacionamiento - | 31
Ingreso por venta de hielo : ' U9
Tarifa de utilizacién de las 1,026 |

facilidades de refrigerador y
congeliador

Gastos de operacién 371

Gastos de dragado - 90

Depreciacidn 2,917
(instalaciones funecicnales)

Deprecicacién - 1,672
(instalaciones basicas) .

Utilidades Corrientes _ —2,525 -

Casos 1, 2 y 3 (suplemento de la meta)

- 199 -



6.5 Evaluacién general

Desde el punto de vista de la economia de la poblacidn se considera
diffcil ‘la construccién de puerto pesquero que pueda satisfacer todas
las necesidades de un puerto pesquero a large plazo. Por lo tanto,
desde el punto de vista técnico, econémico y financiero, se considera
conveniente la construccién del puerto pesquero en forma gradual
teniendo como principal objetivo el factible traslado de las
embarcaciones pesquéras del terminal. pesquero del Callao.
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SEGUNDO TOMO

1.1

PROYECTO DE DESARROLLO A CORTO PLAZO PARA

EL PUERTO PESQUERO DEL CENTRO

OBJETIVO DEL PROYECTO A CORTO PLAZO
Caracteristicas del Puerto Pesqueroc proyectado

Sexrd dispuesto un puerto pesquero en la zona de Ventanilla como base
del desembarque de productos hidrobiolégicos de la zona objetivo que es
la zona central y en la cual estd incluida la ciudad metropolitana de
Lima, capital del Perd. Con la construccién de este puerto, no sclamente
se trasladarfan las funciones del actual terminallpesquero del Callao
sino que serd posible un efectivo desembarque de productos pesgueros que
se incrementardn mediante las instalaciones nuevas del puerto. Con la
construccién del puerto pesquero, el puerto del Callao que actualmente
tiene que cumplir funciones de puerto comercial, puerto militar y puerto
pesquero, podrd proyectar la ampliacién de sus funciones como puerto

“comercial y puerto militar y utilizar con mayor efectividad el interior

del mismo.

Tal como ha sido sefialado también en el Proyecto de construccién del
largamente previsto puerto pesquero (Plan Maestro) el proyecto més
factible de realizar en forma inmediata (proyecto a corto plazo), es la
construceidén de instalaciones portuarias que tengan como objetivo el
traslado del traslado del terminal pesquero del Callac y no un puerto
pesquerc de gran envergadura que albergue embarcaclones extranjeras
mucho mayores que antes (mds de 300 toneladas).

Como base pesquera para la exportacién, se encuentra el Complejo
Pesquero de Paita ubicado en la zona norte del pais en donde abundan los
recursos demersales; ademds para los productos pesqueros congelados,
existen complejos pesqueros cercanos al departamento de Lima como
Samanco al norte y La Puntilla al sur, en cuyas instalaciones
desembarcan y almacenan los productos congelados de los grandes barcos
frigorificos, Estas instalaciones tienen suficlente capacidad de
admision., AdemAs en el caso del pescado congelado a diferencia del
pescado fresco, tiene pocos méritos instalar un mercado pesquero en las
inmediaciones. (El valor del tiempo/ gastos es bajo).

Por las razones expuestas, gse desea trasladar el desembarque de los
productos congelados & la nueva base y aumentar inevitablemente su
volumen. El tipo de desembarque seré4 principalmente de productos para
el consumo, especlalmente el pescado fresco y la materia prima para la
fabricaci6én de conservas. Al puerto pesquero se le proporcionari
funciones de base de desembarque de pescado para el consumo directo,
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1.2

especialmente de pescado congelado y materia prima para la elaboracién
de conservas para el abastecimiento de pescado fresco y conservas a la
gran consumidora que es Lima Metropolitana.- S SR :

Ademde en la parte posterior del terreno de la nueva base pesquera
se encuentra el proyecto Pachacitec para la construccién de una nueva
ciudad. La nueva base pesquera es del tipo de puertos cercanoa a ‘una
ciudad; y por lo tanto su caracteristica difiere de aquellas'baSes
pesqueras que tienen como e je principal el procesamiento de harina de
pescado,

Volumen de desembarque de productos pesqueros del proyecto del puerto
pesquero. : :

Con relacidn a los peacados para el consumo humano las restricciones
en cuanto a los recursos son escasas y considerando las limitsciones en
la demandas y el ghorro de tiempo y gastos,  se ha planteado losg
slguientes voltmenes de desembarque que deberdn ser manejados en la
nueva base pesquera. ' '

orocsaanionto 1987 1995 2005
1.Fresco 8,518 32.3%]12,999 32.3%)20,155 32.3%
2.Bnlatado | 11,627 66.8% (26,899 66.8% | 41,65 66.8%
D Y R SR N -
T e T ;I.:.(.)i. . iig'; ] é'{)'_é_ ...... 1_'0%'
Total 26,401 100.0% | 40,289 100.0% 62,385 100.0%].

Nota 1; No se consideran los desembarques de los barcos
factoria extranjeros ni de FLOPESCA _
2; Las 696btoneladas de pescado congelado desembarcadas
en el puerto del Callao en 1987, han sido manejados
en el puerto comercial, y agui no se ha considerado
su traslado
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1.3 Ntmero de embarcaciones del nuevo puerto pesquero.

Aungue el volumen de desembarque de 1987 a 1995 se incrementa,
estimando que en este lapso se elevan la eficiencia de la pesca y la
frecuencia de operaciones, se ha considerado el nivel que mantiene la
potencialidad de las actuales embarcaciones pesqueras del Callao en un

corto plazo (& 1992).

T e il Bl Rl
.Hasta 1 toneladas 219 219 274
BTV P e o
B '_';"%:'66“{5{{;&555'f ...................... o T o
‘tl':'i'é'd“é"éﬁc'i"E&ﬁéf{;é';émw s R e
L s e
Total 451 451 565 |
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