travailleurs _expériméntés, et les pilerres qul devront 8tre
utilisées en qﬁantité'importante; ne pourront pas faire 1'abjet
d'une seule grdéée commande, et les gros engins de construction

devront étre fournis par un pays tiers.

{4) .Podr les réglements.et normes, une réunion se tiendra avec le
Gouverneﬁent du Cgp-Vert sur les principes suivants:
. Lé”réglément et les nbrmes'japohais_serOnt adoptés pour
les travaux'pgblics et 1e plan_dés constructions.
Le réglemént.ét les normes du Cap-Vert seront utilisés
pour 1félectfiéité et les installations

d’approvisionnement en eau.

4.2 FEtude des conditions du plan
4.2.1 . Conditions naturelles
(1) Conditions climatiques
1) Vent

(1) ﬁirectipn du'ﬁeﬁt

Le Cap-Vert ge situe sur un front d’alizés de Nord-est de 1’Océan
Atlantigue et de venté éaisonniers du Sud-ouest, c’est une zone ol le
vent est faible tout au long de l'année. La Figure 4-1 indique la
fréqﬁencé d’apparitidn deé vents leur direction et leur vitesse & Praija
:entre 1980ret 1989;_D’aprés ces“donﬁées, les vents de Nord-est sont
'dqminants. et'éomptént pour 80%, en dehors de 1’é&té. Durant 1’été de
juillet & septembre,_ une composante de vents du Sud apparait, la
fréqﬁeﬁde'd’apparitibn des vents du Nord-est descend & 60% environ, et

en juillet, les vents du Sud atteignent 10Z.
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Figure 4-1. Graphe de fféquénce d'apparition des vents du
Nord-est et du sud

Taux dfappafiticn'

Hilpes

S .
10 11 12 Meis

(2) Vitesse du vent _ _ L

La Figure 4-2 indique la fréquence d’apparition des'viteééés du vent
selon la direction du vent. Le vent est relativement faible;tduﬁ au
long de 1’année, 20,7% ‘des vents ont une vitesse infériéu:é 24,9
m/sec., et 62,67 une #itesse de 5,0 & 9,9 m/sec. et 15,§z_ﬁné'viteése
de 10 & 14,9 m!séc; Aucun vent (bZ) n'a de vitesse supériéufe a4 15,0
m/sec. Les vents soufflant du Sud en 6té sont particulidre faibles, la
plupart inférieurs a 4,9 mlsec;'Le'vent-du souffle souvent eﬁvffpn une.
journée, et n'gppafait que quelques jours dans. 1l’ensemble. Le document
&nnexe'v-l'indiﬁﬁe la fréquence d’'apparition des vitesses de vent selon

la direction du vent par mois durant cette méme période.

Figure 4-2 Fréquence d’apparition des vitesges de vent,

selon la direction du vent

0 50 0 1003
| S e e |

Période : Janvier 1980 -
décembre 1989

Légendé _
Vitesse du vent (m/s)
:&\Q 10.05
b4 5.0 ~9.9
i ] 02 —4.9
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2) Précipitations _
Les observations des précipitations sont tres anciennes, elle sont
effectudes depuis 1875 & Praila, Leés. résultats de ces observations

mdntrent que ‘les précipitations tendent & baisser depuls, quelques

années. Pour comparer les précipitations, nous avons choisi des années

& données d'dbsér#atidn complétes, et les résultats ont été reportés

dans le Tableau 4-1 et la Figure 4-3,

Tableau 4-1 Tableau de comparaison des précipitations

{unité mn)

Mois | 1 2 3 4 5 6 7 g8 [ 8 |10 11 1z | Total
Annde
1800-1808 2,7 6,8} o,0{ o0 o0} s5,0| 20,3|100,8|103,7| 77,3} 4,1} 2,6/326,4
1950—1959 1,9 4.3- 6,0 0,0 | ¢,0 0,9 9,2 37, b|106,1} 97,4 ;35.0 13,2 ] 305,1
19801889 4,0 0,.5 Q.O 0.0 0.6 6,0 3,1 62,3) 54,5/] 23,1 3,4 3,51 155,0

Figure 4-3 Graphe de comparaison des précipitations

(nm)
gpeo-1980-1980
ORI N NS0 SO W S S SO S S N
0l é S Y P

60

40

1) S SSSURRE SRR OPPRRNE SORRRNE ARG P4 SN MNUNE SRE WAS € SR
o © N\ 1950-1959

D’aprés ces .fésultats,;zles' précipitations annuelles moyennes qui
étaient reépectivemént de 326,4 mm et 305,1 mm.entre 1890 et 1899, et
entre 1950 et 1959, ont chuté A environ la moitié 155,0 mm entre 1980
et 1989. Il ne pleut pratiquemeﬁt jamais entre mars et mai, mais de

‘manidre concentrée entre juillet et octobre.
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3) Température

La PFigure 4-4 indique la température mensuelle  annuelle, la
teﬁpératufe maximale moyenne, la ‘température minimale moyenne entre
1981 et 1989, La température moyenne varie entre 22 et 28°C tout au
long de 1’anﬁée, 6t la variation d'un mois & 1’autre est inférieure 3
6°C. La  température maximale moyenne est de 31,1°C en septembre. La

température minimale moyenne varie de 22,8 a 27,8°C, la variation

annuelle est faible, environ 5°C.

Figure 4-4 Température

(C)

: MAX
T MOYENNE

4y Humidité

La Figure 4-5 indique 1'humidité entre 1980 et 1987 ﬁa; mois et
la variation selon les heures. 'L’heure de la journée a laquelle
I'humidité est la plus forte est vers 7 h (64 A 867); 1'humidité est
la plus faible vers 17 h (52 & 687). Durant 1l’apnée, l'humidité est

faible au printemps et forte en été. Cétte:tehdanée est similaire &

celle des températures.
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(2) Conditions maritimes

1) Marée _
" Nous avons effectué une analyse harmonique de relevés d'observation

de 1a_m§:ée effectués durant 31 jours, entre julllet et aofit 1990 selon
la rnétﬁéde T.I. (Tidal Institute Method = Admifalty Method by A.T.
DOodsdn). Les résultats de l’analyse harmonique de ces données
d'observation. sur une courte période (1 mois) sont donnés dans le
Tableau 4-2, ‘et sont tr2s similiaires & ceux d'autres documents connus.

La constante.des‘marées est Indiguée dans le document annexe V-2.

Tableau 4~2 Comparaison des résultats de l’analyse

harmonique
iter Résulr.at.s des observations Tébleau des.
effectudes hauteurs de la
marée, édition
anglaise
Constanto H(cm) | K(DEG.) | G(DEG.) | H(cm) | G(DEG.)
'Mz_ 39,69 | 205,3 | 223,3 4z 215
S, | [ 13,83 243,8 | 260,8 13 269
Ky 5,59 318,2 | 326,7 5 324
0y 3,86 235,0 | 244,86 a | ‘223
Myt5p 63,00 | 55
Ky404 9,45 g
Mo-Sg 26, 36
K40, /HptS, | 0,178
Mo~Sa/Ha+Sy | 0,500
Ks-Kr [ 38,5 - 54
K-k 83,2 1ol
MatS,tK 10, | 62,47= [ (62,5) 64
Zo : . 80
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D'aprés ce tableau..les caractéristiques de la marée & Praia sont
les suivantes: ' _

(1) Excellents cycles de démi-jburnée vigibles (H' +Ho/Hm + Hs =
0,0178). ' ' ' '

{2) L'écart des mﬁrées ‘est en moyenne de'.106,0 om aux grandes
marées, le reflux en 4 minutes est de 62,5 cm, l'écart maximal
ne dépasse pas 125 cm. ' '

(3)' N2 (marée ovale lunaire) est plﬁtbt important par: rapport aux
nombrettses marées & éycle d'une 'journée parﬁi' les marées
diurnes, l’augmentation'(baisse) de 1'écart selon la proximité

{1'éloignement) est importante,

‘La Figure 4-6 indiQue les marées. Dans le port de Praia, on a adopté
la valeur de 1,4 m de marée haute moyenne synodique comme marée du
plan. Notre étude a permis de calculer une marée haute synodique de
1,42 m, ce qui permet de conclure que 1’ emploi de 1,4 m de mareée. haute
synodigue est pertinent. Dans notre étude, -la- surface moyenne “de 1’ eau.
était de 75,2 cm, ce Qui_est pratiquement ideniique au 75.4 cm obtenu
par 1‘analyse harmbnique Pour le ﬁdrt de Praia, on & indiqué un Z0 est
de 80,0 cm, mais le 20 calculé a 6té de 62,5 cm. Mais on ignore la

cause de cette différence.

D’autre part, nous avone calculé (prévu) la-mérée dans la période
d'observation au moyen de la constante harmonique dea marées. Le
résultat est 1nd1qué par le document annexe V-3. En bas de ce document
figure une répartltlon de la fréquence, 94,77 est de *5 cm, et les
_résultats de cette prévision ont été considérés comme corrects au moyen
de la constante harmonique calculée. Nous avons -indlqué "dans le
Document annexe V-4 ia marée A toutes les heures pour pouveoir établlr
un motif de varlatlon moyenne de la petite et de la grande marée sur
les 4 -saisons d’une année, en utilisant 1a constante harmonlque. Pour

ce calcul, nous avons utilisé ZO=62 5 cm.

74—



Figure 4-6 Dlagramme des hauteurs de la marée
{unité:cm)

142 S : N.H.H.W.L.
Niveau de marée haute moyenne synodique
133 3 : H.W.0.5.T.
o o _ Hautes eaux de marée de printemps ordinaire
o = ' :
m .
106 = @ H.W.0.N.T.
+ o u
] H ! Hautes eaux de petite marée ordinaire
5 13 o, a
. e A o
: o o C
o a C @ =4 .
80 B 5 £ ~t M.8.L.  Niveau moyen de la mer
'S o it
- o 3
% -r* g
g & b a
.3 ~ = FY)
. B P o F
o o -~ o
n oo o,
54 - g £ L.W.0.N.T.
0. "B - 5 ' :
o £ H. - Basses eaux de patite marée ordinaire
o #| < g1 %
n @ 0 2 B
27+ = g 3 = L.W.0.5.7.
3 ]
. < Basses eaux de marée de printemps ordinaire
is : : N.L.L.W.L,
' ' Niveau de marée bassg moyenne synodique
5- — e ' Zéro de la jauge
0 : Niveau de référence

Notes: Zp=80...Valeur établie
Ag...Moyenne du terme calculé

‘Toutes les hauteurs et amplitudes sont en cm.
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2) Courant de marée

Au point TC-1 & 7,2 m de profondeur sur la ligne de prolongement
normal du quai 2, et au p01nt TC 2 & une profondeur d’environ 6,8 m &
60 m plus vers la terre, nous avons fait des observations continues sur
25 heures a -0,5 m (couche 1), —2 0 m (couche 2) et & 0,5 m au- dessus
du fond (couche 3), une mesure par heure environ. La carte des
emplacements de l'enquéte figure en V-5 dans les documents anhexes.
Nous avons recherché une courbe de vitesse a la mlnute du courant de
marée, et établi une carte vectorielle du courant - de marée indiquant
les tendances de variation de la marée toutes les 20 minutes sur cette
base. L’ovale du cqurant-de marée figuretdans‘le Document annexe V-6,

et la Figure 4-7 montre 1a carte vectorielle.

" Nous avons effectué une'analyse harmonique d’un joﬁr;de marée 2
partir de la vitesée a la minute vers;l‘Est_et le HOrdide la valeur
_meéurée. La constance'harﬁonique du courant de marée nous a permis de
connaitre les caractérisfiques.Suivantes du courant de marée dans 1la
zone du projet. | ' _

(1) La valeur moyenne de ia grande marée a été calculée a 6,8
cmisec dans la cpuche 1, 5,9 cm[sec. dans .la couche 2 et 2 4,8

| cm/sec. dans la couche 3 de TC-1. : : |

(2) L’ovale du courant de marée est-aplati dang les eaux face a
1'océan éxtérieura Le‘grand axe de l'ovale du courant de marée
est dirigé & .8° vers le Hord, et comme 'c’eét ‘une - zone peu
profondeur, 1 écart entre les heures de marée est impréc1s.

{3) La vitesse du flux est de 2,1 cmlsec. dans lsa couche 1 de TC 2
goit env1r0n 1/3 de celle en TC-1. Mais elle est plus grande en
descendant, la vitesse dans la couche 3 est de 20Z plus
importante que dans la couche 1. '

{4} En TCmi et TC-2, le courant de marée a cycle de 1!4 de jour. est
priﬁcibal, et le courant de msrée 2 cycle de 1/2 jour se
transforme en courant de marée A cycle de 1f4 de jour.
Cependant en TC-1, la . composante Est-ouest ‘fécilite
1’écoulement vers 1'Est, et en TC-2 la modification au 1i/4 jour
est remarquable dans les compdsantes Nord-sud et Est—ouést.-

(5) La part du courant de marée ordinaire dans cette situation est
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conéidéra'ble, et comparée & la vitesse du flux de grande marée,
elle est proportionnelle de 0,42 fois dans la couche 1 de TC-1,
‘de 0,36 fois dans la couche 2, de 0,80 fbis dans la couche 3.
Sa part est de 2,61 fois dans la couche 1 de TC-2 et de 2,08
foig dans les couches 2 et 3, ce qui montre sa grande

importance.

- Figure 4-7 - Carte vectorielle des courants de marée
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3} Relation entre le courant de marée et la marée

Les conditions lors de la grande marée au point de mesure, avaient
les relations suivantes - avec le courant de marée. Mais si 1’on
consid2re cela comme: des phénoménes du courant de marée au moment ‘de la
grande mgrée, 1es:autres_conditions de flux en cas de courant de marée
peuvent se classer en'gros en marée a cycle /4 de jour et én'fiux
ordinaire, ce qui montre des conditions de flui'différentéé.

(1) Dans la couche 1 de'TG-l..s,l.heu:es apfészla grande marée, le
flux du Sud qul commence & s'écoulef au moment de la petite
marée est 1e'p1us fort. Ainsi, 3 heures apres le comméncemént
‘de 1a marée descendante, il s'écoule vers. le nord, puis aprds
3,1 heures, il s’invérse, et la molitié de ia marée'descendaﬁte_'
commence & couler vers le.Sud. Au moment de la petiﬁe'marée,
‘c'est le contraire. ' o -

(2) En TC-2, 2 heures pius‘tﬁt.rc’est—a;dire 1,2 heurg aprés.la
marée haute comnmence 2a s'écoulér'vers'l;Estwqueét, et devient
maximale & 1,9 heure de la maréé basse. G’est le contralre 2
marée basse. ' ' |

{(3) Le Tableau 4-3 indique 1a vitesse maximale et la direction du -
courant de marée de printemps.et de la_marée.tropicale p;évue

pour g'ajouter au flux ordinaire dans cette zone.

Tableau 4-3 Vitesse de courant de marée maximum estimé

- ¢Quche Marée de pr;htamps Mapée trobicale
Couche 1 | 26° 8,5 cn/s 1650'5;1 cnfs 18° 10,4cmf§_ 156° 12,1 cn/s
t | Couche 2 [38 7,6 187 4,6 46 8,5 187 _8,é
Couche 3 |11 7,1 107 5,5 {16 a,b _ 135 8,3
Couche 1 e 8;5.cm/s“' | | _1306-12}3.cm/s
1 2 | Couche 2 e 7;6' R . (36 10,8
Couche 3 s s L o 146 - 12,4
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(4) On a estimé la vitesse maximale de la marée tropicale ci-dessus
en y ajoutant le courant de mﬁrée cyclique de 1/4 jour, et on a
obtenu 15 cm/sec, dans la coﬁche‘l de TC-1, 12 cm/sec. dmns la
couche 2 et 14 cmfsec. dans la couche 1 de TC-2 et 15-16

ém/sec. dans la couche 2.
“ Ainsi, la vitesse maximale du flux est celle indiquée par le Tableau
4-4, ‘et en tenant compte des mélanges instantanés dis au vent, on

arrive prés des valeurs calculées et mesurées.

Tableau 4-4 Tableau des wvitesses de courant demarée max.

observées
R OpientatioJ Vitesse max. du flux principal Yitesse max. du reflux principal
Point | Couche di flux _ rasurés
‘de resurde | principal ——
mesure | |- | Heure Vitesse | Orientation Heure Vitgsse | Orientation
' apparition ' d’ apparition|
Date enfsec Data cn/sec
1 | -0,5 355 |88 8:0 | 14,5 357 8716: 0 | 156 137
1] 20 - 30 |8721:40 | 15,8 82 87 15:40 | 15,4 189
1 B+0,5 50 187 21:20 15,1 48 187 15:40 8,0 145
2 -0,5 335 - |8722:0 | 6,8 40 87 13:40 | 16,5 158
2 | -2,0 | 30 [87az2:0.| ‘7,9 a2 8713:20 | 16,5 153
2 | B+0,5 335 8 7 21:4% it,3 43 8 7 13:4¢ 17,0 152
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4) Lames -

Il n'y a pas de documents d°' observation des ‘lames dans le port de
Praia ni dans les iles avomsrnantas. Aussi, des vagues du plan estlmées
devront atre appliquées aux installatiOns du: projet. Le quei 1
interoepte les vagues attequant du Nord est A 1'Bst, et comme le port
de Praia est pratiquement ouvert au Sud mais 11 n'est pas actuellement
protégé contre les vapues. du Sud. Fn été, de Juin a aoﬁt, c’est surtout
le guai 2. qui sublt 1t*influence des vagues du Sud. Nous avons établi la
vague - du plan pour les installations du projet sur - la base - des-
documents statlsthues concernant 1es lames publiés - par la Dlrection

des voies d’'eau américaine.

(1) Documents exlstants L
D’ aprés les documents stetxstiques concernant 1es navires de 1 Océanr
‘Atlentique d’Atlas (document annexe V .8, Directlon des voies 4’ eau:
‘amérlcalne), de janvier a mai, les vaguee du:-Nord - sont domianntes, et.i
- d’une hauteur de 6 & 12 pieds, de juillet a septembre, celles du sud-
sont dominantes, avec une hauteur de plus -de 12 pieds, selon 13
;fréquence d: apparltlon des lames dans la zone de 5 a 10° :de 1atitude'
‘nord et de 20 & 25° de longltude ouest De hautes lames venues du sudf
en - 6té sont transmises an port de Praia, ou elles ‘se transforment en€
‘houle et ont une grande influence.“rg' e, _
‘Pour ' le vent, le vent du -sud qui apparait en été 8 Praia’ est pour plue .
de 902 un vent faible de mojns de 5 mlsec., il souffle en ‘continu: moinsf
‘d'une journée, et son 1nf1uence eet faible.‘Par conséquent, on estlme%:
ici ia hauteur de vague au lerge du proget a 12, pieds (3 6 m) Et lel
cycle adopté a été. de 12,0 sec. sur le base du’ cycle des ‘vagues du plan
actuellement ut111sée pour le plan des structures ‘maritime pour lee

travaux de réparation du port de Prala. observéa sur place..

(2) Vagues de mer peu profonde o
Comme 'le montre la Figure 4 8, en ‘arrivant dans les ‘eaux | peu
'profondes de 90 m environ a 1'extérieur de la’ baie de Prala, les vagues

_profondes apparalssant en mer au Sud de Praia nmdlfient le relief du

fond marin, en produlsant un phénomere de réfraction. Les vagues du .-

: 1arge ‘du plan ont une 1ongueur de type houleuse. et en arrivant au
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point Ao, elles subissent 1'influ9nce du relief sous-marin, et la

hauteur des vagues du lérge (Ho). attaquant de trois directions, du Sud-

est, du Sud et du Sud-ouest au point Ao, est amortie comme le montre le

fableau 4-5. Et en passant du point Ao au point Ao’ (extrémité de la

digue du projet), la hauteur des vagues (Ho') est amortie au point Ao’

comme 1'indique le Tableau ci-dessous sous l’effet de la réfraction et

de la faible profondeur.

Tableau 4-5 Hauteur des vagues de plan

Orientation [ Hauteur Fréquenc_:e. Profondeu_r Angle Coefficient Profondeur | Hauteur
(Ho) ) d' attaque | de réfraction des eaux (Ho' )

: (Kr) basses {Ks)
n " sec n e n
Sud - est | 3,0 | 12,0 8.4 | 30 0,61 0,95 1,7
Sud 3,1 12,0 i 8,4 60 -0,80 " 0,88 2,2
Sud - ouest | 2,7 12,0 8,4 70 0,55 0,87 1,4
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La valeur de 1,42 m adoptée pour la marée dﬁ.pian péﬁt:s’ajouter a
la_profbndeur d’eau ci-dessus. D’aprés ce Tableau, la lLauteur de vague
du ﬁrojet a été fixée & 2,2 m, la_hadteﬁr de vague du Sud étant la plus

grande.

Figﬁfe 4-8 Diagraﬁme'de diffration au point d’arrivée

14" 55°

~14° 54"
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(3) Vagues dans le port
‘La répartition des vagues dans la zone protégée par la digue est
définie par 1’ampleur de 1l'onde de diffraction 2 1'extrémité de la
digue. La Figure 4-9 indique la courbe de diffraction.

Figure 4-~9 Diagramme de diffration

T = 12,0 sec.

Orlentation des vagues

Digue ko \\“\\____q_
‘_-_—‘
~ T
p;\ \\ — = —Kd=], g
~ \\
AN -
A
o \ \ \0_7
. \ ~
’é . \\
- ~,
o \
e \,
.o ‘v
Légende

—_—— Cgefflcient de premidre diffraction
Goefficient de seconde diffraction

—==-— Onde réfléchie secondaire

Pé

KRe

0.43 e o T

Les vagues de mer peu _prbfonde arrivant au point Po (Ao’) de
_1"extrg§r'ni'.té de la digue provoquént d’abord un phénomeéne de diffraction
au point Po, et une seconde diffraction au point P1. Les vagues qui
'attaquént ‘le p0=iﬁt:,P0 sont houleuses, étant trds proches des vagues
réguliéres,_nous évnns adopté le coefficient de diffraction Kd = 0,43
au point Pl et“étudié la diffraction dans la zone de mouillage. Les
qudis de proﬁécﬁidn des installﬁtions de mouillage sont tous verticaux,
ét"les 'fagues -influent ”sur la répartition des hauteurs de vague
.réfgaéﬁée par ‘ces quais de -protection. Nous avons fixé le taux de
féfraétion.hﬁx divers points comme suit:
 P1-P2 = KR1 = 0,9 '

P2-P3 = KR2 = 0,9

PA_P4 = KR3 = 0,9

P5-P6 = KR4 ‘= 0,4
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lles vagues résultant’ de la réflexion .primaire provoguent . une
réflexion seoondaire._qui influenco.d'une_maniére ou d'une autre sur le
degré de calme dans la bale, mals dans le cas du présent projet, comme
la partie KR4 a un taux de réflexion faibie'parce que la face des blocs -
d’arrét que viennent frapper les vagues est en plerres naturélles; qua
le cycle des vagueé est long, et que la zone de mouillage est plus
courte gue la longueur d’ une vague il est possible dans la pratique de

faire abstraction de la réflexion. secondaire.

Noug avons pris un point fixe estimé dans la zone de mouillage, et
calculé la proportion de hauteur des vagues, dont le Tableau 4-6 montre

les résultats.

Tableau 4-6 Résultat du calcul du pourcentage de hauteur des vagues

Onde . O_nde.'x_‘.él'l'érchio_: - .Composition . Ilo_ute_'ur_
incidente prisaire - _ S deg vagues |
Kd1 K3 | Rd2 LUIR B Ho =2,2n
P08 0,9 | oz | 018 _E_O,ISI 0,26 0,57
2| o5 oo | ean | ais ] o7 | o2 | e
3 0,16 ” 0,18 016 _o,.u_; | o2z | 08
£ 010 PR AT 0o | :o,n_js_ '0,1:5_; 1 a0
5] 012 roo | oear | o0z | o5 | o0 | oaz |
6§ 0,14 R ;'0.'1=5" 0,14 SERTIN Y 0,44
T1 ,0._1'3 o 0'.13 : 'jo,gl':fs' ‘_ _6, 12 ' lo,_'l's" 0,40
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Remarque: a est la racine de KH1Z + KH22,
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Les résultats ci-dessus ont été reportés éur la Filgure 4-10. Au
point fixe estimé 1, les vagues.sont:ies plus hautes, et si les végues
sont de 2,2 m au point Ao’ (Ho'), leur hauteur est de 0,57 m. Aux
autres points fixés, la hauteur est pratiquement de 0,50 m partout, ou

bien inférieure.

Figure 4-10 Graphe de répartition des hauteurs de vague

T=12.0sec Hy=2.2m

Quai 13

Quai de
déchargement

0. 60
2.0
0. 80
6. 99
1.00

:(3) Rellef sous-marin et nature du sol
1) Relief sous marln _

Nous avons mesuré la profondeur dans la zone du projet au sonar. Aux
points od le rellef est complexe, nous avons combiné le fil a plomb. La
pdSition 'des bateaux a &été déterminée par la méthode de 1’angle
d‘interseétién é#ant et par la méthode des 3 points et'z angles, Le
profondeur d’eau aux environs de la digue est de 10 m, et de 5 m aux
.environs du qual de déchargement et de préparatlon Le document annexe
V-10 montre la carte des profondeurs ainsi obtenue. Le fond marin de la
zone du projet est plat la profondeur est relatlvement grande, 6 & 7 m

partout sauf a un endroit faisant face & la g¢alle d’attente des

passagers.
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Et pour tenir compte de 1'influence de l'écoﬁiement.de'ierre et de
sable provenant d’une rividre qui se jette dans la baie a environ 500 m
au Nord-ouest de la zone du projet, nous avons également meguré la
profondeur dans ia bale, et surtout & l’embouchure de cette riviére Le
document annexe V- 11, 1ndique les résultats de cette masure. Comme on
peut le constater, la terre et le sable ‘de la riviére .a tendance 2

s'écouler vers 1’0Ouest, on a pas trouvé de traces vers 1’Est.

2) Nature du sol :
‘Le sondage i la suédoase effectué dans la zone du pro;et a montré

que la couche supérleur était une couche de grains fins d’une épaisseur .
de 50 & 80 cm. ce phénoméne apparait également devant. les quais 1 & 3,

oh l'on trouve de 50 & 90 cm de sable accumulé Nous avons utilisé 16
points de mesure dans, notre étude, ot la nature du sol était similalre 3
partout. Nous avons analysé en laboratoire 4 échantillons de sol, 2.
prélevés sur le prolongement du quai 2 et 2 a proximité de la cote au
Nord-est. Le Tableau 4-7 et -les Figures 4~ 11 et 4-12 donnent le

résultat de cette analyse.

Tableau 4-7 Résultat des analyses du sol

‘Ruséro de 'nesrura L ._ "BS-t : . BS-4 ¢ ﬁSfS BS-8
. L'.ai;lo?x (plus___da 27.000;;:) R . X 0 - o 0. 0
gsmamqmwnf_ % s |ae 8
L Silt'(sA?d) IR ¥ |40 |z [0 | 64
M . S
;% Argilo (noins do Spm) | 'y 2 31 ‘85 287
jg Diasdtre mox. do grain o Taa | 2,00 o,8¢] 2,00 0,84
3 ° gred . _
é Gaefficiant ¥ gallsation e |- - |- - -
[ &] - .

Cosfficient ,de'.cqu'r'h_u.lid _ L . ve [ - - -
Linits liquids o B _42.6’ 52,6 "ag;éf 5,5
Linite plastigue Ly _ iz,z : i | 12,6 | 13,8

N costriciont Pigéti&uo_ ' _ o IS :ébéi': e '34{2f 6
Qussification sl oo fa | w | |
b(gsélf.j:c:gi-l'on_en'cooir‘d.oﬁl;éei;.__.prlqﬁg&l;.irés]i R e F. -:. . P. - F ) ._
Polds apbelfiquo dos gratns . . G5 .é,aﬁa 2,990 | 2,000 zﬁ.ods.
='l'emeur an eau B -:29.4 39,1} 90,4 3'1.,7..
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D*aprés la qourbe:plastique dé la Figure 4-12, la limite liquide est
de 42 a 537 et la limite plastique de 12 & 14X, et ‘dans  la
classifiéation uniformisée, on a claésé 1’atgile fortement plastiqué de
CL et éH; et le type iigﬁide'peu pressuriseé est.important La teneur en
edu est de 29 a 397, une valeur un peu inférieure A la Limite liquide.
Le poids spécifique des grains est de 2,0 & 3,0. Le silt est 1l'élément
‘le plus important avec 0,074 & 0 ,005 mm.

La courbe granulométrique de la Figure 4-11 montre que la teneur en
sable (0,42-0,074 mm) est un peu plus 8levée vers le qual 3 (Bt.l et
Bt.5) et que la teneur en silt est plus forte vers le large (Bt.4 et
Bt.8).

Figure 4-11 Courbe'granulometrique
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" Figure 4-12 Courbe plaétique
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3) Etude de la nature du sol

(1) Structure du sol

Nous avons prathué un forage en 3 points sur la terre, et 1a Figure
4.13% montre une section des couches, estimées.' En- cos points, la
.étructure était de type remblayage. Ainsi, ces couches de oolfindiquent
un remblayagé'au sable, 1a pluS-grande-partie est'constitué“por.des
roches extrémement dures, prlncipalement du basalte. Ainsi, au point
Bl, la mesure de la valeur N effectuée dans 18 couche.de 2, 00 & 2,35 m
a demandé ‘62 enfoncements pour avancer de 20 cm. et 11 n'a pas été
possible d’avancer plus. La mesure de 1la valeur N a 6té faite tous 1es
2 métres environ en tous les polnts, et tous les résultats ont até

similaires. La coupe géologlque figure au Document annexe v-12.

D’ aprés la coupe géologlque,'on a trouvé a §,00 m en B-1, 2 10,00 m
- en B-2 - et & 11,40 m en B3 de la pierraille de roches argileuses qui’
pourraient gtre du sol de 1’ anc1en fond marin. En tenant ‘compte: de la
hatteur du sol en chaque point de mesure, "nous avons calculé la
'profondeur de ces sols a partir du niveau de référence, qui a ste de
5,7 m pour B-1, 5,8 m pour B-2 et 7, 2 m pour B 3, ce qu1 correspond _
'prathuement a-la profondeur d’eau du proJet actuelle, et comme on a
.trouvé de -la plerxaille de roches argileuses dispersée dans 1a mer aux

| environs, on a jugé qu'il s'agissait du sol du fond umrin avant le

remblayage,
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Figure 4-13 Section des couches estimées
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Marne grise a galets de plage

. (2) Caractéristiques du sol .

- Nous avons:analjsé le sol sur un échantillon prélevé a 11,00 m,
éatimg‘étre‘l?ancién fond marin au point B-2. Les résultats de 1’étude
sont les suivants, Cepehdant, la proportion des grosseurs des grains

indique la niveau d’accumulation.

(a) Caractéristiques des grains
i. Fragments (2 mm) 75 1

ii. Sable_grossiér {0,5 ﬁm) 47,5

~ iii. sable fin (0,1 mm) - 22,5
(b).ﬁoids-specifiqﬁe- : 2,69
(¢) Limite liquide (Z) . 34,0
(d) Limite plastique (2) : 14,0
(e) Coefficient liquide Ip - 16,0
(f) Angle de frottement interne  37°
(g) Cohésion C (kg/cm?) . 0,30
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§i l'on compare les résultats de 1’'étude ci-dessus avec le sol du
fond marin, on constate-su’il y a beaucoup de fragments, et que les
grains sont plut6t grossiers. Sous cetts couche se trouve une couche de
basalte, et les résultats des observations des installations.exlstsntss
montrent qu'il n’y a pas dé pﬁénoméne_d'sffsissement du sol et que le

s0l est ferme.

&) Prise en compte de 1°? env1ronnement _

Les installations du projet’ seront construites dans l’enceinte du
port de Praia, & son extrémité Nord ouest._Comme 1a construction des
installations ne demande pas de développement de nouveaux terrains, ce
projet n’aura que tres peu d influence sur 1° environnement. Les
installations marines exigeront le remblayage et la- construction d’une
digue, mais il s’agit 1i -d’'une zone déja trés utilisée - du port

commercial, et il faudra. travsillef bonsciencieusement pour que les

- travaux ne troublent pas momentsnément les eaux, et il est pratiquement

impossible que cette construction 5 ‘accompagne d’une nouvelle'
destructicn de la nature. Gomme le montre notre étude du psragraphe
3.5.2, ces installations utiliseront trds peu d’eau et ¢’ électrlcité

et il ne s’agit pas de volume pouvant’ faire du tort aux installations
d’alimentation: d’autre part, 1’aménagément ‘des installations de
déchargement laisse prévoir-uhe augmentsﬁién du volume de pbissons qui
sera transporté en #ille, eﬁlles“toutes aux ‘abords du port‘sémbleﬁt
pouvoir faire face'a l'augmentation de trafic préviszble, et la plupart-
des poissons étant transportés a pied par des marchandes, on n *estinie

pas gue cette construction ait une influence sur 1l’environnement

social.

422 !nstallations d’ |nfrastfucture

La zone du projet est 1° extrémité Nord ouest ‘du port de Prala. Le

réaménagement du port a &té achevé en 1987, ce qui en a fait" le premier

port du Cap-Vert, avec des 'Installstidns"portusifes d'une"cspscité
suffisante. Ainsi, les routes d accés,,l alimentation en électricité et
en eau pourront étre utllisées pour le Projet. ‘Il 'n’ y a pas de limites

structurelles pour les installations du Projet.
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4,23 Normes

Les normes strudturelies pour les travaux de construction et travaux
publics et la construction ne sont pas totalement en place'au Cap-Vert,
et dans -beaucoup de_ cas on se conforme aux normes coutumidres
portugalses, Poﬁr le Pfojet, on se conformera en général aux normes
japonaises, méis comme aucun tremblement ‘de terre n'a jamaies été

ehregiétré au Cap-Vert, on ignore générélement la force sismique, et

1’on fera de méme pour ce projet.

(1) Eléments structurels pour les travaux de construction et travaux

publics
Quai de déchargement et ds . | Digue
préparation . .
Loﬁgﬁeun _ _ - 55 m | _QO n
Profonéeur desIeaux_ ' - 3,0 m _ -5,0m
:'Haﬁteur de.cféte" | +2,0m . +3,3m

(2) Bateaux cdnéernés

-1) Quai de dééhargement et de préparation

Caractéristiques. Bateau de péché Bateau de péche artisanale
_ iqﬁustrielle

Tonnage_ : | - _30 tonnes. . -

Longuour | 15 ~ 20 m 5~ Tn

Lar'g:euy' [ 6~ 7n 1,65

.Tirant.d’eaﬁ_: | 2,5.m | o 0,5
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2) Digue

Ferrys'iﬁtar~iles (gfahdés dimeﬁéians)
' Tpnhage . : 1;000 ~ 2.000 tonnes
Longﬁeur . o 40 ~ 60 m.'
Largeur 7~ 10m
Tirant d’ eau - . 4,5 m

_(3)zcbnditions maritimes

Marée N _ :

" HWL +1,42 Grande mafée maiimale
MWL 10,8 Hauteur moyenne des eaux
CDL 0,00 Hauteur staﬁdnrd
LI +0,18 Petite marée

(4) Etat des lames

Hauteur des tames du plan (HL/3) o 2, 2 m .
Cycle (T) - R secondes
Angle d’ incidence (@) _ 60°

Profondeur de 1’ eaun a 1° avant ‘de 1la digue DL-8,0 m
Profondeur de l’eau & la butte de la digue DL-5,0 m

(5) Charge du vent - : _
1a charge du vent considérée pour 1°' élaboration du plan sera comme

suit (exemple d’exécution standard des constructions japonaises).:
P=g .cC . A _
= 60Jh (h <16 m)

ol : g
h hauteur de la construction
c 3 Coefflcient de pression de vent:
A : Surface sous p;ession_f
P Chafge de_vent_pouf le ﬁlan
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(6) Charge porteuse ‘
Elle a 6té définie comme indiqué ci-dessous en fonction

1tapplication, du type des constructions.

Tablier du quai de déchargement et

.de préparation - 1.000 kg /m?
Tablier de la digue 3.000 Rg[m2
Toitufe 30 icglm2
Marché _ _ 300 kg fm2
Bureau ' : Sbo.kglmz

(7). Conditions géologlques

1) Structure de base

Valeur N moyenne _ N = plus de 50
2) Brocaiile'de_bqtte;
Poids sous-marin . Y sub = 1,3 tfm3
Poids humide Y t = 3;1 t/m3
Poids spécifique - | . 3,1
3) Sable de_bourragé
Angle de frottement intérieur P 40°
Poids sous-marin . Y sub = 1,0 t/m3
Polds humide . YTt o= 1,8.tlm3
{(8) Conditions des matériaux
1) Béton ) :
Béton ordinaire Eésistance sﬁandard 210 kglmz

Béton sans armature Résistance standard 180 kglmz
2) Matériau en acier _
Barres en acler de forme varides
Barres pour béton & armatﬁre en fer JIS 63312 SD30
- Acier pour structures ordinaires JIS 63101 8541
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.4..3 Plan de base

4.3.1 Zone du projet o
La zone du prOJet se trouve A Praia, dans 1'ile de Santiago. L’ ile

de Santiago se trouve dans les Iles sous le vent du Cap- Vert, c’est la
plus grande 1ile de 1'archipel, ol habite environ la moitié de la
population du pays. Prala, la capitale du Cap-Vert, se 'situe 2
1l'extrémité Sud de 1'ile de Sanﬁiago.'Le'port de Praia sé situe ‘sur le
cdté Sud-est de la ville dﬁns'la partie Est de la baie de Praia, il est
tout au long de 1’année protégé contre les vents dominants du Nofd—est.
Les installations du projet seront construites & un endroit oft elles ne
.nulront pas aux fonctions des 1nstallat10ns portualres existantes,'et
I'extrémité Nord-ouest du port a été_ch0151 2 cet effet. C’est la zong
du port ot se trouvent principalement le quai 3, base d'arrivée des
ferrys inter-iles et la salle d’attente pour les péésﬁgéfs qul se
trouve au Nord, et il faudra que les installations du projet ne nuisent
pas de maniére importante au flux desipersonnes'et des marchandises -

existant.

43.2 Projet des installations
4.3.2.1 Quai de déchargement et de préparation et digue

L' emplacement et la normale des quals ‘de  déchargement et de
prépafation et de la. digue - ont été établis sélon 1'or1entatioh ci-
dessous en tenant compté de 1'adaptabilité dans. les inéfallations

portuaires, du plan d’utilisation et des conditions naturelles.

(1) Adaptabiliteé dans les installations'portuaires existantes
L’emplacement choisi est la zone d'eaux face au quai 3 & L’extrémité
Nord-Ouest du port de Praia. Les mesures de profondeur ont’ confirmé un
fond marin presque plat 8 6 -~ 7 m de profondeur, une -profondeur
suffisante pour les bateaux qui 1 utiliseront.._ ' e
Comme on a conclu qu'il serait 1déa1 de construire la digue dans le
prolongement du quai 2. pour intercepter efficacement ‘1a houle venue Cdu
Sud ou du Sud est et pour assurer des eaux calmes B 1 arriére, il.
faudra " assurer un chenal suffisant ‘pour e passage des navires

utilisant le quai 2, ‘et installer le quai ‘de déchargement et de
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préparation au fond de la zone entourée par la digue, A un endroit on
_les vagues sont basses. Et sur la partie Nord-ouest de ce quai, il
faudra ménager une zone d’agrandissement'au cas ol la longueur du quai

deviendrait insuffisante dans l‘avenir.

(2) Plan d’'utilisation du port de Praia

- Le quai 3 est actuellement utilisé par les ferrys inter-iles (1ignes
internes et internationales) et une partie des bateaux de peche
industrielle, mais le port de Praia étant ouvert vers le Sud, quand la
houle venant du Sud pénétre daﬁS'le port, il arrive souvent gue son
usage'soit limité.fPar ailleurs, quand des navires marbhands'étrangers
entrent dans le port, les bateaux ordinaires ne peuvent plus vy
péﬁétrér, et 1es’_prises de bateaux de péche . industrielle sont
t¥ansbordées dans &e petits ‘bateaux au large de Gamboa pour étre
dééhargées. Le quai 3 6tant utilisé 2 la fois par les ferrys et les
bateaux de ﬁéche, le flux des personnes, marchandises et poissons est
confus, ce qui rend la gestion du port difficile. Par ailleurs, on
prévoit la'coﬁstruction d’instrallations frigorifiques en retrait sur
le quai 3, ce qui laisse prévoir une augmentation de la confusion dans

ltavenir.

'Par.¢bnséqdent, dans ce projet, nous séparerons les quais pour les
ferrys inter-iles et les bateaux de péche pour éviter la confusion ci-
dessus par léuf éroisémént,'et'pour assurer des opérations réguliéres.
Le quai de déchargeménﬁ etfpréparation sera aménagé sur le cdté Sud-est
du qﬁﬁi'3, 12 obt les eaux sont les plus calmes, et cbmpte tenu de leur
forme d’utilisation, on .aménagera dans 1’ordre 1e$ quais de

déchargement et de préparation des bateaux de péche artisanale.

(3) Prise en compte des conditions naturelles

Les conditioné climatiques ‘telles que le wvent, les lames, les
maféé#, etc. “ont uﬁe'grandé_influehce sur les manoceuvres des bateaux et
Leur mouillagé; ét.dés conditions comme le relief sousumarin, le sable
eh_mduvement-ét lés.accumﬁlations de sable ont une grande - influence
égaiement sur la structure des quais et sur la méthode de construction,

il faudra donc tenir compte de ces conditions dans le plan de
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construction du gqual de déchargement  et de préparation et pour la

digue.

1) Prise en cdmpté de 1a houle
T1 est nécessaire de construire une digue pour intercepter la houle
& cycle long attagquant le port de Praia- du sud dufant la saison du
Calema, de juillet A octobre, ce qui permettré de maintenir.des eaux
calmes & l'afriére et d’améliorer 1’efficacité des opérations - des

bateaux utilisateurs.

2) Prise en compte du vent

Les vents dominants dans. la zone du projet sont. des vents du Nnrd—:
Est, et les données climathues de ces 10 derni2res ‘années indxquent
une vitesse du vent inférleure a 15 mls,.et le port de Praia . ayant a
l'origine été. gongu "2 un. endroit protégé des vents de Noxd_est
1;influen§e du veht'surgles bateaux. est faible, Parfois; les vents
dominants soufflent de l’Est. mais dans ce-éas 1a . digue qui est:en
prolongement du quai 1. et sur la normale de ce: quai ' 1’intercepte

totalement, et il n rest donc pas nécessaire d’en tenir compte.

3) Profondeur des eaux dans la zone du projet
La profondeur des eaux dans la zone du projet est relativement

uniforme, de 6 & 7 m,‘QSt suffisante pour les bateaux utilisateurs.

4) Prise ‘en - compte .des marées, dﬁ sable en mouvement = et des
acgumulatinné de sable ' | :
L’observation des marées dans  1&' zone- --du projet ia. permis. de’

constater que la zone du prOJet, aussi bien & marée haute qu’ 'A marée
basse, se trouvait dans la zone de’ reflux. Bt la vitesse de ce reflux
est tras faible, de 16,5 cmlsec ‘environ. ‘ ‘ ,,.

La collecte d’échantillons sous-marlns, 1es essals de. pénétration & la"
suédoise par plongeur, et les esgais de forage ont montré que la zone’
g¢tait couverte d'une accumulation de sable fin sur 0,5 é 0,8 m,pla'
couche en dessous étant composée a’ un mélange de. gravier et de sable,
et dessous du socle. ‘De plus, a 500 m environ 3 1'ouest de la zone du -

projet, -il y a une rividre 2 sec, ce qul_donne lieu & ‘du. sable en
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mouvement et du sable entéséé 4 l’ouest. Mals la zone du projet risque
moins de subir les effets de l'accumulation de sable et de terre dans
le 1lit de la riviéfe'que celle de la direction des vagues et du relief,
et l’oh estime que les possibilités d’aécumulation importante seront
faibles méme apfés l'achévémentl des travaux. S5i ce phénoméne
apparaissait, il faudrait 1’étudier sérieusement parce qu’il sera fatal .

pour les installations.

4.3.2.2 Installations terrestres

Les installations terrestres et leur ierrain seront le marché, le
magasin pour les pécheurs et l'entrepdt a'glace.
Le marché sera'plééé au centre du terrain A cause de sa relation avec
les quéis de déchargement et de préparation, et du quai réservé aux
bateaux de péche. Le maggsin ppuf les pécheurs sera placé au Sud-est &
proximité du quai pour les bateaux de péche artisanale, pour permettre
le rangement des moteurs hors-bord et des engins de péche. L’entrepdt a
glace sera placé au Nord%ouest a proximité du quai de préparation pour

faciliter le ravitaillement des bateaux de péche.

Voici la Figure 4-14 des installations 2 construire, quai de
déchafgement et de préparation, dipue et des installations terrestres

sur la base de 1'étude ci-dessus.
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Figure 4-14 Positionhement des installations
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4.3.3 - Etude structurelle
(1) Quai de déchargement et de préparation et digue

La structure de base du'quéi de mouillage des navires et de la digue 
se divise généralement en (1) type pesanteur, (2) type palplanche, {3)
type poteau. Les résultats de 1'étude ‘géologique, comprenant le forage,
a permis de confirmer que -le fondement du’ fond de mer se composait de
socle dur, ce qui exclut les types (2) palplanches et (3) poteaux. Et
nous avons donc &tudié la poseibilité du type (1) pesanﬁeurﬂ

Compte tenu -des différents styles de pesanteur, nous avonS:fait une
&tude comparative 1) des conditions naturelles, .2)' des conditions
d’utilisation et 3) des conditions d’exécution dans la zone du projet,
ainsi que de la période d’exécution et du coﬁt des travaux, pour

établir une structure sur ces conclusions générales. -

1) Classification des structures - type pesanteur

Forme ' Structure
™ a) Verticalé Bloc de béton unique
: ' Blocs empilés
Caisson
Cellulaire

Installations _ _
de mouillage |- b) Mixte " Bloc de béton unique
B . Bloce empilés
Caisson
Cellulaire
— ¢) Pentu Brocaille

Butte de blocs

:Pierreé
Le type vertical consiste g: donner une structure directe &4 partir du

fond de la mer, le type mixte consiste 2 placer une butte sur le fond

marin, et & fixer Ja - structure dessus. Le type pentu consiste a
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construire une digue avec des plerres naturelles et des blocs sur le

fond marin.

Dans .1es L structures ci—dessus,' le type caisson exige des
installations prdvisoire spéciales, telles qu'une cour pour la
fabrication du caisson et déé'éngins de! construction pouf le transport
et le montage, et ﬁu 1’ampleur'des trévaux du projet, cela semble une
perte d’argént inutile, et c’est pour cette raison que‘be cas n'a pas
6té étudié.

2) S&lection dulﬁype
" 2)-1 Schéma du type pesanteur
a) Type vertical

HW.L

LWL

b) Type mixte

CHWL -

_ ]
LWL i :::%%%%

é) Type pentu

ILVKL
LWL,
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Caractéristiques des types
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Volei 1'évaluation de ces différents types selon les conditions sur

place.
Vortical | Mixte f’entu
l):Empaicpment _ :
‘n)'Condi;ions du projet O O X
Z);Cbnﬂipidns'naturelles
a) Vis-a-vis du socle O O O
b) Vis-3-vis de la profondeur A O Fa
3) Conditions d'utilisation
'a) Sécuritd vis-3-vis de " impact des navires Q O X
b) Facllith dee opdrations de chargement st O O X
dachargerant
4) Cpnditions'daé ﬁatériaux_' _
a) Approvisionnoment local A A O
5).Condi€ions d’éxécntidn' .
a} Engins de construction A A A
b} Travaux temporaires A A O
c) Facllitd des travaux X A @]
d) Econonie x A O
a) Périods . - A A X

O jadabté {fable)
Az 3 étudier (ordinaire)
¥ : inadapt@ (nombreux)

e e

Bien que les conditions d’utilisation soient remarquables pour le
type vertical, il y a des problémes du pecint de vue de 1'économie et de
la facilité des travaux. Pour le type pentu, 1’économie, la facilité
des travéux_ét_l’approviSionnement en matérimux sont remarqﬁables, mais
l'ﬁtiliéation.comme'quai est iﬁpossible. et les travaux sont longs,

c'eat pourquol noug avons choisi le type mixte.

1) Sélection'de la structure _
Pour la structure de type mixte, on peut considérer un type de bloc
de béton unique, et de blocs empilés et de blocs cellulaires pour la

structure sur la butte. Voici les caractéristiques de ces structures:
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3)-1 Caractéristiques‘de la structure

Bloc ds bétoh_unique

Blocs empilés

Callulaire.

1) Conditions
naturelles

Exécution difficile
s'il ne s'agit pas

d'un endroit en eaux

calmes a socle de
résistance adaptde

Ne constitue pas un

‘bloc, et inadapté

aux endroits 3
fortes vagues

Inadaptd aux
fortes vagues

2) Conditions
des
matériaux

Nécessite peu de
matériaux

Comme & pauchs

Economiqus si les
matérjaux de
bourrage sont bon

.marché

3) Conditions
d’ exécution

Nécessite des
travailleurs
expérimentés pour
les travaux sous-
maring ' '
Inadapté aux
endroits profonds
Grds engins de
construction
nécessaires

Facile i construire,
et travaux de

réparation

relativement faciles
Exécution facile
Engins de: _
construction de
taille noyenne
nécessaires

Avec un débarcaddre
flottant,  une '

remorque, 1l suffira
de petits bateaux
pour faire

1"installation
Engins de

construction de

taille moyenne

" | nécessaires
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3)-2 Schéma des structires

a) Bloc de béton uniqﬁé

: _  - — —
HW.L % :
LWL - -

b) Blocs empilés

HW.L
LWL

¢) Structure céllulaire

T 4

LW.L
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Voici ltestimation de ces différentes structures?

Bloc de b&ton unique Bldcs enpi lés Blocs cellulaires
1)’ Conditions o 0 e
naturelles
2) anditions ' . L
des : A S O . O
matériaux
3) Conditions A o O . o)
d’ exécution |
4) Economie Ko | O O

Ceci permét de dire que les types blocs empilés et blocs cellulaires.

sont utilisables.

La structure de la jetée des quais 1 et 2 du port de ‘Praia ont une
structure a blocs cellulaires. Meis les travaux d’ installation des
blocs cellulaires ont 6té faits sans éléments de structure interceptant
le vent et les vagues extérieures, et les fissures apparues & cause de
chocs subis lors de 1 exécution se sont. remplies de sable et de terre,
et des travaux-de'réparation ont été exécutés de 1984 A 1987, au cours
desquels une nouvelle jetés de blocs empilés a &té construite & 1*avant

de 1l’ancienne.

La digue du projet devant &tre conﬁtfuitefdéns le prolongement du
quai 2, on estime qu’une structure en blocs empllés est mieux adapﬁée_a 
la structure existanté, par rapport a 1a structure en bloc de béton
unique. Et comme les travaux devront: étre effectués durant une période-
incluant la saison du Calema, des travaux devront effectués sous un
vent et des vagues assez fortes, la nécessité d’ engins de const;uction'
nécesaire et de la cour de fabricatibﬁ'de petites diﬁensiohs pérmet de

conclure que cette structure est adaﬁtée au projet.
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4.3.4 Installations annexes
(1) Dbuc d*albe
1) Les dugs d’albe sont sélectionnés d'aprés ia

dessus,

Cas des navires ordinaires

force tractive exercée

Tonnage ' Force tractive exercés sur
1o duc d'albas courbé

‘Force tractive exercée sur

le duc d’albe droit

200 ~ SOO_tonnes 10 tonnas 15 tonnes
500 ~ 1.000 5 25
1,000 ~ 2,000 | 5 35

{Source: Assoclation des ports japonais, normes téchniques des

installations portuaires et 1l'explication afférente)

Cas des Bateaux de péche

Tonnage Normalement
Moins de 10 tonnes 1,0 tonne
10 ~ 50.tonnes. . 3,0
50 ~ 100 1 5,0
100 ~ 200 | 7,0
Note : la force tractive e#ercée lofs de la tempéte sera fixée, en

considérant des nombres de bateaux en traction.
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2) Positionnement des ducs d’albe

Les ducs d'albe seront installés conformément aux normes ci-dessous,
en tenant compte de la situation sur chacun des quais sur place, de

leur utilisation et des bateasux concernés.

cas des navires ordinaires

Tonnage Intervalle max. 4. Nbre. par berth
Moins de 2.000 tonnes 10 ~ 15 m 4
‘Entre 2,000 . : : 20 S 6

et 5,000 tonnes

Entre 5 000 . 25 : 6
et 20,000 tonnes : . .

(Source: Association des ports jabqnéis,_normes techniques des installations
portuaires et 1’ explication afférente) ' :

Cas des bateaux de péche

Prqfohdeur des quais d’ amarrage .Iﬂtérﬁalle max.
Moins de -3 m _ ' : 5,0 m
Entre ~ 3 met =5 m .7,5 i
Plus de - 5:m _ _ _ | 10,0 m

(Source: Association des ports de péche japonais, normes ;ebhniqués des
installations portuaires et 1'explication afférente)

Sur les quais de déchargement et de préparation,_0n insta1lera le
nombre nécessaire-de:ducs d'albe courbés de 3 tonnes, et sur la digue
des ducs d’albe courbés de 15 tonnes. | ._:. '
L'interxvalle des ducs d’albe sera respectivement de 7 m et 10 m.

On n’installera pas de ducs d° albe sur’ le qual réservé aux patits'

bateaux, mais des anneaux d’amarrage sur le quai_lui-m&me.
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{(2) Défense :
1) Sélection des défenées
Les matériasux des défenses sont choisis en fonction de 1'énergie
d'impact efficace ci-dessous quand un navire en pleine charge est

amerré a 1/4 de longueur sur le quai.
E= wy2

oli: E: Energie_d‘impéct'effiéace (t.m)
g: ACcélérahion de la gravité (9,8 m?/sec.)
W:_Pesanteut potentielle du‘navire (t)

V:.Vitegse d'approche du guai (mfsec)

(1) Quai de déchargement et de préparation
Nous avons .choisi les défenses en recherchant 1'énergie d’impact
efficace en admettant une vitesse d'approche du quai V= 0,15 m/sec.

pour les bateaux de pédhe de taille moyenne.

(2) bigue .
Nous avons choisi les défenses en recherchant 1'énergie d'impsct
efficace en admettant une vitesse d’approche V = 0,15 mlseci pour les

ferrys inter-iles.

(3) ‘Nous avons choisl les défenses é&vidées pbur (1) quai de
déchargement et de préparation et (2) digue des matériaux

disponibiés sur place.

2) Positionnement des défenses
L’intervalle des défenses a &té 6établi en fonction du Tableau ci-

déssohg et de 1’intervalle sur le quai 3.

(1) Quai de déchargement et de pféparation 4 m
(2) Digue . 5 m
Prﬁfondeur | Intervalle des défenses
4 46n 436m
648m 4310mn




435 Installations terrestres

Les cdnditions naturelles et soclales & prendre en compte pour
étudier le plan des constructions.
. Batiments 2 proxlmité de la mer, facilement attaqués par le sel -
Les matériaux de construction principaux seront tous importés
Le secteur du batiment est réduit, et ne peut répondre 2 une demande
de grands volumes.

. La période des travaux sera limitée

(1) Projection sur le plan horizontal
'1) Batiment du marché ‘ :

I1 faudra '1h salle pour . le marché- lui-méme et un bureau
administratif. Le marché sera placé au Sud-est, a.proximité du gquai de
déch&rgément le bureau administratif sera plécé5 au’ Nord-ouest,
pulsqu il servira a la gestlon du marché et de 1° entrepﬁt & glace. Les
autres éléments, magasin._ kltchenette, t01lettes seront placés aw
centre du batiment. | '

sur la base des points ci—deésus, nous évons établi uﬁe'prujection
sur le plan horizontal du marché en calculant et ajusiant'un'peu'la
surface des différentes pidces sur un module de 6,5 m de longueur et de

6,0 & 6,5 m de largeur.

La surface des différentes pléCES et la projection sur le plan

horlzontal sont ci-dessous.’

Surface dés.piéces du batiment du marché

a Marché 126,75

b Bureau’ admlnlstratif 39,00

c Kitchenette 4,00

d Magasin - 27,00

e Toilettes : 8,00
204,75 m?’
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Figure 4.15 Projectibn sur le plan horizontal du b&timent du marché

2) Magasin pour les p&cheurs

Chaque pécheur devra gérer sa propre pidce du magasin. Le moteur

‘hors-bord et. les engins de péche seront transportés par les hommes,

comﬁe la fréquence d’utilisation & tout moment est grande, nous avons
établi un plan permettaﬁi 1'accés direct de 1’extérieur. A l’endroit le
plus proche du mﬁrché, sera installée la salle de pompage d’eau pour le
lavage au marché. La surface prévue pour leé magasin.pour les pécheurs
est de 102,08 m?. _

Voici la projection sur le plan horizontal du magasin pour les

péchéurs.

N

el

Moteurs hors-bord i|| Moteurs hors-bord

Hh HH

Etagdre Etagére

,jl ;!

2.7

.7

B I S

Figure 4-16 Projection sur le plan horizontdl du magasin pour les

pécheurs
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{2) Profil

Pour le baﬁiment du marché, nous avons prévu une hauteur sous
poutres de 4,0 m pour permettre l'accas aux camions de trénsport des
prises. = _ ' '
La hauteur de plafond des pi2ces sera dans les normes locales: 3,0 m
pour le bureau administratif et le mdgésin, et 2,5 m pour la

kitchenette et les toilettes.

{3) Plan de structure _

Les installations du prOJet sont un marché et un magasin.
La structure sera fixée en fonction des applications, des dimensions,
de l'approvisioﬁhement en matériaux au moment de 1'exécution et de la
facilité de maintenance. |

"En con81dérant les batiments existants au Cap-Vert, la populatlon
' hablte généralement dans de petits batiments construits en blocs ou en
pierres empilées. Dans les batiments de moyenne et. grande tailles, les
piliers et les poutres ‘sont en béton armé, les murs en blocs et le toit

en bois, ce qui est: Adéal sur le plan de la facilité d’ exécution.

| Dans les batiments élevés tels que les usines - et les entrepbts
exigeant un espace important, la structure est la méne, et une armature
en fer est utllisée pour le toit. Les piliers et les poutres sont en
béton . armé, les murs en blocs empilés, et le tolt en bois, et l’on
estime _qu;ilé sont  bien ﬁdaptés 'du point ‘de -vue de 1la: f&cllité-
d’exécution. _ _ o

Nous  avons donc eétimé que pour lé.magasin pcﬁr les-pécﬁeufé,‘des

murs én brique et un toit en bois seraient parfaits.

(4) Plan de. finition

1) Finition extérieure
a) Tozture _ . o
Au Cap Vert, les toits a deux pentes et a arétier sont ordlnalres,
les t01t3 en tdle sont rares. Les tuiles sont utilisés sur les toits
des batiments anciens,' et sur les nouveaux, presque touJours en
ardoise, et parfois de 1’ ardoise avec plaque ar acier. Pour ‘le to;t
en tﬁle, on utllise du béton armé._ '

Pour ce pro;et,.les_t01ts en ardoise:seronthdmmodes;_parce_que
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disponibles sur place et facliles A& entretenir et & réparer.

b) Mur extérieur _

. Au- Cap Vert, on utilise beaucoup les blocs et les pierres empilées
pour le mur extérieur. :

‘Pour le marché et le magasin pour les pecheurs, le mur extérieur

sera-en blocs finis au mortier.

2) Finition intérieure
_a) Plancher ‘ _ .
VYu 1'utilisation des bAtiments du .projét,_ une finition spéciale
semble inutile. Ils auront um plhncher en béton fini au mortier qui
-assurera- A la fois facilité de travail et résistance. Mais pour

1*hygiene, les toilettes seront A plancher carrelé.

b) Finition des murs

Finition au mortier des murs en brigues,

c¢) Finition du plafond

Le marché, l’entrepbt et ie magasin pour les pécheurs n'auront pas
de plafond. .

Pour le bureau et les toilettes, on utilisera des planches qui

seront peintes.

4.3.6 Installations annexes
Les installations annexes sont l’installation électrique,
1'alimentation en eau et 1'égout et l’approvisionnement en carburant.

Voici 1’6tat de ces différentes installations dans la zone du projet.

. Installation électrique _

‘La zone du projet n'est pas alimentée en courant commercial, le port
commercial dispose ‘de deux génératrices de 250 kVA et s’alimente en
électricité de maniére autonome. La puissance électrique est la méme
quepoufl’électricité commerciale: 4_1.51220.\?, 50 Hz. I1 sera possible
ld’alimepter 13 éone du projet & partir.du bureau de la salle d’attente

des ferrys inteffiles avoisinant.
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. Alimentation en eau et égout’

Une conduite d'eau courante est enterrée sous la route qui passe a
proximlté de la zone du projet, mais elle n'est pas. utilisée
actuellement. Le port de Praia s'alimente en eau a partir de la citerne
surélevée (envirdn 120 t) située en retrait du port, et chaque
installatioﬁ s'alimente par ses propres moyens. L'alimentation des
installations du projet pourra se faire par les installations voisines,
comme pour l’électricité.

Pouf les eaux usées, un purificatéur sera installé et les eaux

purifiées seront directement rejetées dans la mer.

. Alimentation en carburant

Au milieu du qua; 1, il y s une station d’alimentation en carburant
pour les nav1res étrangers, il y a une condulte d’alimentation sur le
quai 1, mais il n’y a pas de tuyaux posés -sur les quais 2 et 3
actuellement, et le ravitaillement en carburant des na#irgs s'effectue

par camion citerne.

Pour le plan des iﬁstallétions,.nous éviterons 1’emploi de métériaux
difficiles & utiliser, de maintenance difficile,_ et .éomme les
1nstallat10ns seront de type simple et efflcace, et comme la plupart
des matériaux utilisés sur place -sont ‘impurtés, nous ut;liserons
surtout des matériaux relativement 6rdihairement utilisés, et
facilement disponibles, permettant uné mainﬁéhahce _éﬁ une gestion
simples, et qui pourront étre modifiés en cas d‘agrgndissement'fuﬁﬁr

des installations ou de modification d’emploi.

(1) Installation électrique.

Les principaux éléments 2 allmenter sont les quais de déchargement
et de préparation, 1’ éclairage de 1l'extrémité de 1la digue et
1*éclairage ‘intérieur du marché.  Les quais -de _décﬁa:gement- et de
préparation pourront étre alimehtés:éJpaftif'de la salle d’aftente des
ferrys inter- jles voisine. ' .j | o N _

Le phare installé & 1° extrémlté de 1a digue pourra atre alimentée a .

partir du pylone du quai 2. _ R _ :
La ligne principale sera en principe enterrée et"ramifiéej pour
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alimenter les

différentes

utilisés a l'intérieur,

1) Prises électriques

insﬁallations,

des.

tuyaux en PCV

seront

L'éclairage des installations se fera principalement au néon, mais

en cas de nécessité,

Pour

i'éclairage

‘des quais,

on utilisera  des

lampes

au

on pourra utiliser des lampes & incandescence.

sodium.

L’illumination moyenne des installations principales sera la suivante:
300 Lx
200 Lx
100 Lx

Bureau administratif

Marché

L Magasin et toilettes

Eclairage extérieur

‘La tension sous charge

20 Lx

sera la méme qué celle de

commerciale au Cap-Vert: 415!220-V, 50 Hz.

2) Charge des installations du projet

1'électricité.

: Jour Nuit
Appareils Capacité - -
4 alimenter nominale | Taux | Charge estimée | Taux Charge estinéa
d'utilisation | d'utilisation |d utilisation |d'utilisation

Eclairage intérieur 2,0 10 § 0,2 100 % 2,0
Prises 3,0 10 ¥ 0,3 10 % 0,3
Eclairage (quai de’ 1,5 . 100 % 1.5
déchargement et :
préparation)
Phare (digus) 0,5 100 % 0,5

Total 7,0 0,5 4,3

La charge maximale est estimée 2 4,3 KW.

{2} Installations d'alimentation en eau et de drainage

1} Installatlon d’ allmentatlon en eau

L’ alimentation en eau des bateaux de péche au quai de déchargement

et de préparation,

sont. les éléments principaux de l’alimentation en eau.

C-113-
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Lfeau pdur les bateaux de péche et les foilettes gsera fournie au moyen
d'une conduite'posée & partir de.la coﬁduite d'alimeﬁtation principale
qui passe devaﬁt la salle d'attente {ferrys inter-iles) avoisinante. et
vu la difficulté de 1° alimentation en eau, un réservoelr spécial d'une
capacité d’environ 10 m? sera installé qui sera alimenté par camion.
CLterne. Les txavaux d'eau ordinamres, tels que le lavage du plancher,

pourront 8tre faits avec l'eau de mer devant 1eIQuai.

2) Eaux’ usées

Les eaux de décharge du pro;et comprennent des eaux sales, des- eaux
de décharge ordinaire et des eaux des opérations. Les eaux sales seront
traités ordinalrement dans un puriflcateui par décompositlon. Les eaux
de décharge ordlnaires seront déchargées dlrectement dans la mer, et
les- eaux deg opérations seront traités dans une citerne de. géparation
eau-huile, opuis regetées 1 la mer. Cependant, si dang 1’avenir on.
souhaite exécuter un projet de transformﬂtion plus élaboré une
. conserverle par exemple, le volume des eaux usées provenant de la
Lransformatlon augmentera en quantlté et en densité il faudra dans ce

cas prévoir un systéme d: égout tres développé.

(3) Instaliationé d'alimentatibn en éarburéﬁt

Dans les 1nstallations existantes, par nécessité les . bateaux de
péche et les ferrys inter- iles sont alimentés en carburant par camion
citerne. Il en ira de méme pour 1’ alimentation des bateaux de péche

‘dans le Projet, aucune nouvelle installation ne sera construite.
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4.4 Schéma du plan de base
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4.5 Projet d'exécution
4.5.1 Orientation de I'exécution

Le plan d'exécution ‘a 6té établi sur la base de l'orientation
suivante, en tenant compte des copditions naturelles, et de l'état des

autres industries, en particulier du batiment.

(l) Remarques concernant les navires qui utiliseront les quais
existants durant la périoﬂe'des travaux
Aveclle commencement des travaux, le quai 3 deviendra.inutilisabie,
et 1’on estime que l'usage du quai 2 peut également &tre limité. ILa
période:des travaux devra étre suffisamment discutée puis fixée avec
les :organismés concernés, et des lampes de guidage et des balises
deﬁront 8tre installées' pour assurer la sécurité des  navires

utiiisateurs, et -pour qu’il n’y ait pas d’obstacles aux travaux.

(2) Remarques concernant l'exécution ‘

~ Pour 1‘exécution, on utilisera autant que possible des engins de
construction, des matériaux, la mgin—d’oeuvre disponibles sur place,
mais la structure_d'approvisionnément n’est pas assez développée pour
permettre de réaliser en peu.de temps un projet de grande envergure, le

projet de fourniture sera mis au point trés minutieusement.

(3) Rémarques sur lés conditions naturelles et 1‘’environnement
:Le'relief; les phénoménes marins, les conditions climatiques devront
atre suffisémment pris en éompte dans le Projet. Les installations
terrestres devront - étre adaptés au climat local, et en harmonie avec
l'enQironnement. En "mer, les travaux publics concernefont
principalement le quait de déchargement et la digue, et en cas de
nécéssité,.pour éviter la scuillure, on pourra utiliser des harridres
et. des baAches, et protéger activement les eaux environnantes de la

poilution.

- 45.2 Situation dans le batiment et remarques concernant ['exécution
- Les travaux du projet se composent de travaux publics et de travaux
de construction. . Les travaux publics concernent les quais de

déchargement_et_dé-prép&ration, la digue et le tablier d'opération.
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Les travaux de la digue, qui exigeront la plus grande précision et
la plus grande maitrise, comprendront 1'installation de la base, le
formage de la butte, l’empilement des blocs, 1e-remblai le bétonnage
de la partie supérleure. Les travaux pour les quals de débarquement et
de préparation sont les mémes.

En particulier les trois premiers travaux sont des travaux en mer,
et subiront donc 1'influence du temps et de la mer, il faudra les
_ oncentrer durant une période ol les. conditions météorologiques et
maritimes seront bonnes, et il £faudra une certaine souplesse pour
modifier le plan d’exécution selon les. prévisxons météorologlques et
maritimes précises.

‘Le Cap- -Vert ne peut fOurnlr qu'une. partie des engins et bateaux-
bases nécessaires aux_travaux en - mer, ‘il faudra donc s approvisionner
dans un. pays tlers. et choisir les équipements minimaux nécessaires
aprés avoir bien étudié la question. : :
I1 faudra une cour pour la fabrication des blocs, et d'aprés les
discussions avec 1?ENAPOR au moment de 1° enquéte sur-place, un terraiﬁ
d’environ 3.000 m? serait disponible & - 1’extrémité. Est' du port
: commerciai, et il faud?a s’assurer la disponibilité de cette cours en
“prenant les contacts nécessaires conformément a ia' progressioh du

prbjet.

Les installationé-é construire sont le marché et le magasin pour les
péchéufs, des travaux qui se divisent en travaux de fondation;-travaux
de 1la ?értie_supéfieure et finition. |
11 s’agit de travaux = de cbnsgruction d’une échelle permettant.
pﬁffaitément leur exécution dans le cadre local. '
Par_.ailleurs, les inétallatidns de ce projet 'conétituant un
élarglssement des instailations‘portuaires existantes, il faudra tenir
compte des relations avec les quais'existaﬂts et des autres navires

durant les travaux du projet,

453. Prolet de superv;swn des travaux _
Le sulvi de la réalisation du projet commencera avec 1la signature du

contrat de consultatlon:par.le Secrétariat d'Etat:a la péche (SEE) du
Ministere du développement rural et de la péche et d’un Ingénieur-
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Conseil‘jaﬁohais, apraés l'Echange de notes entre le Gouvernement du
Cap-Vert et le Gouvernement du Japon. L’ingénieur-conseil élaborera un
plan détaillé, et préparera 1’appel d’offres pour les travaux de
construction du projet. Apreés les formalités demandant i'accord du
gouvernement du Cap-Vert, un appel d’offres sera lancé a-1'intention
des sociétés du bAtiment japonaises. Le soumissionnaire proposant le
prix le moins élevé étant sélectionné comme adjudicataire du projet,
aprés la conclusioh du contrat, et avecg ia vérification du Gouvernement
du Japon, les travaux de construction pourront commencer. L’ingénieur-
conseil supervisera les travaux- jusqu’a leur livraison finale, et
nommera comme 'superviseur-directeur des travaux un ingénieur
spécialiste‘des travaux marins et des travaux publics, qui sera déiégué
sur place, parce que les travaux publics de la digue et des quais de
déchargement sont les é&léments principaux du projet, et enverra durant
des périodes .courteés des ingénieurs du batiment et des installations

pour une surveillance ponctuelle,

L'entrepreneur enverra sur place un responsable général, des
techniciens superviseurs pour les travaux publics et la construction,
un conducteur d’engin, des spécialistes des travaux sous-marins, etc.

pour le temps nécessaire.

4.5.4 Approvisionnement en équipements et matériaux pour chacun des
travaux

On utilisera autant que possible les matériaux disponibles sur

place, le reste sera importé d’un pays tiers ou du Japon. Voici les

principaux matériaux de construction qui seront utilisés dans ce

projet.

(1) Matériaux disponibles sur place

Parmi les matériaux de #onstruction, le Cap-Vert produit
actuellement uniquement des produits primaires comme sable, gravier,
galets, brocaille, sable-terre de remblayage et des produits dérivés du
ciment tels que les blocs de bétons et la peinture.

‘Les autres produits sont importés par la Régie d’'approvisionnement

en matériaux (EMPA), ‘puis mis sur le marché.
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Sur le marché de la distfibution. on trouve:
. . ciment
. bois ‘
. armatures en fer, tuiles
. matériaux de toiture, barres en aluminium
. matérisnx pdur'l'alimehtatidn en eau et le drainagé

. matériaux pour 1l’installation  électrique, etc.

La majorité des produits d’imporiation Qiennent du Portugal, les.
armatures en fer de ‘Belgique, de Suisse et du Brésil; le‘ bois du
Paraguay'ét'de Sudde. o

L’ EMPA géfe et‘unifie le prix des produifs importés, et 1'on estime
que le stock et les types'nécéssaires au projet sont disponibles en
quantité suffisante. _ . o

Les matériaux qui séront fournis localement pcu£51é'pr6jet seront:

Matériaux principaux . 'Installation_utiiisatrice

Sable _ Travaux publics,

dinstallations terrestres

Gravier -

Ciment

Armatures en fer n

Galets, brocaille _
Blocs en béton : L L Installations,terréstres

Matériaux de construction "

Matériaux d'insﬁallation W
électrique .
Matériaux d’aslimentation

en eau et de drainage

(2) Matériaux fournis d’un pays tiers
Les ma;é:iaux principaux qui seront fournis d'un pays tiers ou du

Japon seront les suivants. .

.Matériaux principaux . . -Installation_utilisatribe
Duc d*albe o . -Travaﬁxlpublicss. '
Défense R : e LA
Matériaux d’installatioﬁ_ . ' ~Travaux pubiics,
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électrique (une partie) . Installations terrestres
_Matériaux d’alimentation ' Installations terrestres
en eau et de drainage

(une partie)

(3) Fourniture des engins de construction principaux

L'ENAPOR dispose d'un bateau-grue (60 tonhes) pour les travaux de
Coﬁstruétion en mer, mais le Ministdre des travaux publics et les
entreprises du batiments n’en possédent pas. Chaque entreprise de’
construction a ses engins de'conétruction pour les travaux terrestres,
et les préte & titre payant. Nous avons étudié 1’état de maintenance
des engins de construction, le taux de possession des engins pour les
travaux autres que ceux du Projét; et ie prix, et divisé la fourniture

des engins'de:construction principaux comme suift:

Engins de construction prinecipaux Fournisseur
Grue sur chenilles (70 t) un pays tiers ou Japon
Bateau-base .

"

Seau de dragage

Treuil ' "
Génératrice | _ o
Batéau - remorgueur Fourniture locale
Pelle rétro | S
Bouteur "
Chouleur "

Camion benne

Grue sur camion

455 Programme d'exécution

Les travaux en mer tels gue les installations de déchargement et la
digue, et les travaux terrestres comme le marché et le magasin pour les
pécheurs, sont séparés dans ce projet et qui seront exécutés & la
charge dﬁ Japon, On étudiera chagque élément des travaux, les divisera
en trqvaui prioritaires, travaux simultanés, travaux a part, et nous
avons &tabli la période d’exécution la mieux adaptée en tenant compte

“des travaux provisoires, de la fourniture des équipements, des travaux
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et de la limitation des travaux maritimes due 2 1*'influence de la houle
entre juillet et octobre, La période nécessaire a 1'élaboration du plan

d'exécution et aux travaux de construction du projet est la suivante:

(1) Plaanfexécution;.......................... 4,5 mois
Le plan d’éxécution comprend. la conclusion du contrat de
consultation, lfélaboration_ de ltappel d’offres, 1a.‘ﬁré-
qualification des entreprises 'candidates, la soumission_ et

1*établissement du contrat d’exécution.
(2) Travaux de construction.. v visssecivasvnan 12'mqi§=“
1) Travaux publics en mer.......cieive-eees (12 mdis)

2} Travaux des constructions terrestres.... (8;5 mois)

Ces éléments ont permis 1'établissement du prbgrémme:des travaux de la

pages suivante.
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Chapitre 5 EFFETS DU PROJET ET CONCLUSKDN’

5.1 Effets du projet

Les effets visés par ce présent Projet sont d'abord 1’élargissement
des prises par 1’aménagement d'installat::ions de déchargement et
I'amélioration du revenu des pécheufs, et deuxiémement, l’augmé'nta;ion'
des protéinés animales f'ourn'iés'a_ 1a populati.on découlant de cette

augmentation des prises.

.On peut estimer I'élargi'sseﬁlént des prises, 'u'bje_ctif du présent
projét a travers 1° augmentation du - nombre dés gorties - due &
'l’aménagement des installstions ‘du- projet. Actuellement, du'rant !
saison du Calema qui va de Juillet a octobre, les env.trons du port de
Praia sont soumis & la. houle amenée par le vent du Sud, et cela. rend
les sortles des pécheurs trés difficiles; si 1'on estime la réductmn
du nombre de jours de sortie J.mpossible autorisée par l’aménagement des.
installations du port - de péche, on peut calculer 1 at_xgmentat_lon du
. nombre des sorties et l’augmehtatién'd_es_= 'prises. Le second ob'j‘ect_if,'
qui est 1° aug'men't“ation des protéines:aﬁimiales fournies a 1a popul.a‘ti'on,
est. le 'volume complémentaire  de poissons qui  sera orienté vers la

consommation intérieure dans cette augmentation des prises.

I1 n’existe pas de données "d‘bbservatj;on permettant de .conﬁait_re
directement la fréquence de 1la hou}.e. la hauteur des vagues eﬁ leur.
orientation durant la ‘saison du Calema. Comme nous l’avons 3indiciué au
_paragraphe 4,2.1, =alinéa (2), l'br':{gin'e de la houle est .qt_ie zlﬁ”
direction de la houle qui apparait au sud du Cap-Vert est la méme ciué |
le wvent de SE-SW, ce qui amplifié la '.:houle_,' ou bien r_é_duit "s_dh.
amortissement; mais on a relevé que. quand la‘-'hou..le. appaféit' ‘aux':
environs du port de Praia, le wvent souffle ‘aussi - du SE- SW., Par
conséquent, si-1'on estime. le nombre de Jours 4’ apparitlon de 'la. houle
4 partir de la fréquence d’apparltlon du vent de SE- W, _on peut

calculer le nombre de Jours ol ].a sortie des pécheurs est 1mpossible.-- .
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L'estimation faite dans -le document annexe V-13 indique 13,6 jours de
houle dﬁ:ant le Calema, pour les pécheurs exergant la péche artisanale,
le nombre annuel de sortie est de 104 jours, avec un pourcentagé de
sorties de 28,57, et 'le nombre de sbrﬁies emp8chées par la houle ast
estimé & 3,9 jours. Dans ce projet, nous avons constaté que les
pécheurs exergant la péche artisanale rentraient dans la journée, que
leur prise moyenne  était de .50 kg par bateau et que le nombre total de
bateaux concernés étalt de 79, et donc l’aménagement des installations
du‘port de péche du projet permettra une augmentation des jours. de

sortie qui se traduira comme suit:
3,9 jours x 50 kg x 79 bateaux = 15.405 kg/an.

- Par ailleurs. en ce qui concerne la péche industrielle, le nombre
annuel de sorties est de 53, et le nombre de sorties empéchées par'la
houlé est'de:lﬁ.SZ, soit 2,0 fois. Par conséguent, 1’augmentation du
volume de prises pour les 7 bateaux ayant comme port d’attache Praia

sera la suivante;
2,0 fois x 1.320 kg x 7 bateaux = 18.480 kg/an.

Ainsi, on prévoit' que l’exécution du présent projet permettra
d’augmenter les prises des bateaux de péche artisanale et industrielle

de 33.885 kg par an.

L’augmentation du revenu des pécheﬁrs suite A cette augmentation des
prises, pourra &tre estimé a .partir du prix de vente des différents
polssons puisqd’on connait les espéces de poissons généfalement péchés
par les bgteaux de péche artisanale et industrielle. Pour les bateaux
de péche artisénale, toutes leunrs prises gont pour le marché nétional,
tandis que le thon, la bonite et 1le homard pris ﬁar ies bateaux de
péche. industriélle sont tous destinés & 1'exportation et vendus A
l’INTERBASE_(EnttepriSQ de commercialisation des produits de la mer),
et tous les autres 'poisédns péchés sont destinés A4 la consommation
niationale. Le prix de vente de ses polssons est estimé& & 70¥ de celul

Lauquel les poissons sont vendus sur le marché de Praia, et pour le
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poisson destiné & l*exportation, nous avons appliqué le prix de

1’ INTERBASE.

L* éugmentation de revenu estimée & nafti'r des éleéments .ci dessus,
comme 1’ 1ndique le document annexe V- 14, est de 1.695. 000 d’ escudos par
an pour la péche artisanale et de 1.025.000 d'escudos par an pour la
péche industrielle. Les avantages directs de cette augmentation de
revenu se feront sentir pour 250 péchéur’:’s _'qui 'pratiquent- la .péché
artisanale et leur famille, et poun la péché-lndustriellé, 1le nombre de
marins sur nn bateau étant estimé 2 15,_§iu3-le propriétaire et leurs

familles, ce qui fait un total d’environ 1.000 personnes.

Pour l'augmentation de l’alimentation en protéines animales, qui est
le” second objectif du Projet, 1’ augmentation des prises de la péche
artisanale et de la péche industrielle étant de 33.885 kg au total, on
estime a l augmentatlon d’approvisxonnement du marché national 2 17.586
kg, si 1'on élimine le thon, la bonite et le: ‘homard destinés a
1 exportatlon. Ces po;ssons supplémentalres seront réellement amenés
sur le marché de Praija, la population de Praja étant de 60.000
habitants environ, et en appliquant le -volume estimé de poissons
consommés par personne au Cap-Vert de 17 - 20 kglan, on estime que la
demande annuelle en poisson est de 1,020 - 1.200 tonnes, et une
q@antité'de poissons coftespondant 4 1,5~ 1,77% de la demande annuelle
pourra dont étre mmenéé sur le marché. Et cette augmentétion des
poissons fournis aux habitants de Praia pourra étre considérée comme
une augmenta‘t.ion de protéines A l'ensemble de la- population du Cap
Vert. On estime & 20.000 U.S. dollars les devises snpplémentaireé qni
correspondront.a lﬁexpdrtation'du-thon, de la bonite et des homards

pachés par les bateaux de péche industrielie.

Les effets concrets du présent projet indiqués ci-dessus-ont été

résumés dans le Tnbleau'ci-dessous.
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Situation actuelle
et problémes

Mesure prise
dans ce projet

BEffets du projet

Développement. Bt les bateaux
de péche artisansle ont des
d i £f £ 1 ¢cul t é& s a
s'approvisionner en glace.

Les.installstioné portuaires [Aménagement de qunis «de] Augmentation du nombre de
n*étant pas saménagées, les|décheargement et de| sortias des bateaux de péche
bateaux de péche déchargent|préparation pour les bateaux | permettant de rfaliser
leur poisson sur la plage oulde peche artisanale et efficacement les mesures
wtiligent 1le guail '3 ‘des|industrielle. promues par le gouvernement
ferrys dinter-tles quand 11] - du Cap-Vert pour augmenter la
est libre, ce gui amplche 1la tailleé des bateaux de péche
moderndisatilon et artisanale et stimuler la
1 *amél iforation d e ptche industrielle, ot 1'on
1'efficacité des opérations espere ainsl une augmentation
de péche. annuelle de 33.885 kg des
prises.
L'augmentation des prilses se
‘tradulira par une augmentetion
de reventt annuel de. 1.695.000
d'escudos pour 1la  péche
artlsanale at de 1.025.000
d'escudos pour la péche
industrielle.
L'augmentatlon de la!Gonstruction d'un marché, et| Augmentation annuelle de
fréquence d’entrée au port fourniture du terrain| 17,59 tonnes des protéines
des ferrys inter-i1les ‘peut|nécessaire d l1a constructlon animales Ffournies & la wville
rédulire l*'efflcaclté|d'un entrepdt 2 glace. de Prala.’
d'utildisation des .
Installations frigorifiques Revenu en devises de 20.000
actuellement en cours de U.s dollacrs parcr
construction en retrait duo 1"eugmentation des
qual 3 financées -par 1a exportations de thon et de
Bangque Africaine de bonite. )

L'aménagement de nouvelles
fnstellations- dea péche dang
les instsllations portualres
de Prala rlsque de nuite  au
fonctlionnement des
installations ectuelles. En
particulier pour le transport
des personnes at '
marchandises, on prévoit une
confusion dans le flux de
passagers et de marchandises
des ferrys inter-iles,

des:

GConstruction d'une digue pour
protéger ‘les. installations de
déchargenent contre 1la houle
et . permettre un bon acces des
bateaux de peéche owux
inestallations de
déchargement. '

L'intérieur de la digue sera
aménagé ‘en qual d'amarrage
pour les fetfrys inter-iles.

purant la saison de Calema de
juiilet ‘& octobre, les
batepux de peche opourront
utiliser des installations
existantes sortir librement.

Les ferry Inter-iles pourrent
gtre amarrés A& l'endroit od
ieg eaux seront les plus
calmes, et le transport des
produits de premi2vre
nécessité pour les -habltants
des lles et des passagers
pourrn devenir pérlodique.
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Dtapreés les effets directs indlqués ci-dessous, les effets indivects

du projets pourront &tre les suivatns:

(1) L'utilisation de la glace deviendra plus facile, et le poisson
pourra 8tre maintenu plus frais, ce qui lui donnera une valeur ajoutée,
grace 2 l’aménagement d’installations qui réduiront le temps nécessaire

au déchargement et dans des conditions d’hygiéne améliorées.

(2):.0n espére que 1’augmentation des prises et sa stabilisation
entrainera 1’'augmentation des installations frigorifiques et des
inst&llatidns de transformation, ce qui pourrait procurer des emplois

dans 1’industrie de transformation.

(3) L aménagement de 1’ infrastructure de réception pour 1 augmentation
de taille des bateaux “de péche artisanale stimulera les

investissements.

{#) On pourra collecter des 1nformat10ns pfééises concernant les
volumes déchargés et le prix du poisson, ce qui fournira des données

précises pour 1’administration des produits de la péche.

5.2 Conclusion

Au Cap-Vert, ou les ressources exploitables sont trag 11mitées,i7§Z
des ' ressoufqesf_explo;tables dans .- les 200 milles' merins des eaux
économiQue exclusive'.du pays, soit 45 000 t de p01930ns,_ restent

'1nexp101tées, et ces'ressources pouvant de renouveler en contlnu, le’
Gouvernement du Cap- _Vert met 1 accent sur le développement de ‘la péche
dans 1'économie natlonale, et dans ses Plans de développement national,

il & pris diverses mesures pour promouvoir le développement de la

péche. Cela s’est traduit par une _mqtorisation. & plus de 402 dgs'
bateaux de péche artisamale, et'qctuéllemeﬁt 1é-GouVé;neméﬁt du Cap-
Vert est en train d’exécuter un pfojet dé=déVe10pﬁémént'¢e la.péche-
artisanale financé par la Banque Africaine ‘de Dévelbﬁpément, etc,

visant a moderniser 1a péche artisanale, A 'augmente: la taille des
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bateaux de péche et & augmenter les exportations de produits de la mer.

~ Le .préseﬁt 'préjet _prévoit 1l’aménagement d’une infrastructure
éomprenant des quais.de'déCha}gement et de prépardtion des bateaux, un
marché et une digue dans le port de Praia afin de moderniser les
bateaux de pééhe artisanale, qui joue le rﬁle principal dans les
activités de 1# péche, et améliorer.l’effiéacité des bateaux de péche
industrielle. Ces instﬁlldtions_devhﬂt 8tre construites dans le port de
Praia, elles devront le moins possible nuire aux fonctions des
instaliatidns portuaires existantes, ainsi on a estimé qu’il serait
ﬁertineﬁf de construire les quais et le marché & l'extrémité Nord-ouest

du port, et la digue dans le prolongement du quai 2.

L'étude par forage du fond marin ayant montré qu’il s‘*agissait d’un
socle rdcheux, on utiiiéera une structure de type pesanteur, et compte
tenu de la ﬁrofohdeur,_de 1'état des lames, des conditions d*exécution,
et de la structure du port commercial existant, on a jugé qu’'il serait

adapté d'utiliser_ﬁne structure mixte 2 blocs empilés.

Les inétallétibns des quais et de la digue construites dans le cadre
du prdjet n'eiigeront pas de gros frais de maintenance et de gestion,
Les installations étant construites dans le port existant, et étant
confirmé que I1'ENAPOR, sera chargé de la gestion et de 1l’entretien de
la  dique qui sera un . élément important du port commercial, et
lfINTERBASE, de 1la géstion et de 1l’entretien des installations de
déchargement. qui sefont principalement utilisées par les pécheurs, il
n’y aura aucun probléme d’organisation, de perscnnel et de budget pour
le SEP qﬁifséra-chargé de 1’exécution du projet et pour 1'ENAPOR et
1'INTERBASE qui géreront les installations construites.

Les effets attendus de 1'’exécution de ce projet contribueront
‘largement 3 1’augmentation du revenu des pécheurs et des marins, et
permettront . 1l'augmentation des protéines animales fournies 2 1a
population, ce qui le rend peftinent pour l’octroi de la Coopération

financiére non-remboursable du Gouvernement du Japon.
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Annexes

VI

I
Il
111
v
v

Composition de la mission:

Programme de la mission

Personnes concernées

‘Procas-verbal des discussions

Documents annexes

V-1 Fréquence d’apparition des orientations de vent par mois

V-2 Constante des marées . ' '

V?3"Estiﬁatioﬁ des haﬁteursfde marée

V-4 Estimation deé hauteurs de marée dﬁrént.tbuﬁe_l'année-

V-5 Emplaceﬁenté'de 1‘enqué£é sur les conditions naturelles

V-6 Ovale des flux de ‘marée

V-7 Composants de’ 1 ovale des flux de marée .

V-8 Documents statlstiques relatifs aux lames

V-9 Répartition des hauteurs de vagues. selon le prolongement

| de la digue

V-10 Mesures de profondeur ' _

V-11 Mesures de profondeur au fond de la baie et accumulations
de-sable

V-12 Coupe des couches par fofdge

V.13 Fréquence d’apparition éétimée de la houle"

v;14 Augmentation de reveﬁu'estimée découlant de 1'augmentation
deé prises

Phoﬁographies
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T

Composition de la mission

- 1 Mission de 1’étude du plan de base

Fonction

Nom

Appartenance

Chef de mission

Coordinateur

du projet

‘Projet port

de péche

Traﬁaux publics

portuaires
Péche générale
Etﬁde des
conditions

naturelles

Interprete

Shoichi SHIKADA

Hideo KIMURA

Nachito NAKAJIMA

Kunihiro WATANABE

Toyomitsu TERAO

Mitsuo IGARASHI

Yoshiko FUKUSHIMA

"Agence de la

Directeur adjoint, section

‘de constructions portuaires,

péche du
Ministére de 1’agriculture,

de la forat et de la péche

Centre de formation

international a la péche de

Kanagawa, JICA

Fisheries Engineering

Co., Ltd.

Fisheries Engineering

Co., Ltd.

Fisheries Engineering

Co., Ltd.

Fisheries Engineering

Co., Ltd.

Fisheries Engineering

Co., Ltd.
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1 -2 Mission d’exblication du rapport de 1'étude du plan de base

Fonction

Nom

Apﬁartenance

Chef ‘de mission’

Coordinateur

du projet

Projet port
de péche

Travaux publics

" portuaires

Interpréte

Shoichi SHIKADA

Motonobu NISHIMURA

Naohito NAKAJIMA

‘Kunihiro WATANABE

Yoshiko FUKUSHIMA

Directeurf édjdiﬁt, section
de consﬁructions portuaires,
Agence - de la péche du
Ministere de 1'agriculture,

de la forét et de la péche

Service de 1'Aide financigre
A Titre de Don, Bureau de la

Coopération Econbmiqﬁg,

'MiﬁiStére des Affaires

Etrangéres

Fisheries Engineering

Co.,'Ltd.

Fisheries Engiheeriﬁg

Co., Ltd.

Fisheries Engineering

‘Co., Ltd.
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# Programme de la mission

I1 -1 Miésion de 1’étude du plan de base

" (di)

_'Jour Date - Contenu
01 23 juillet(lu) | Départ de Narita
02 24 v >(ma) Ar;ivée A Dakar
03 }25 " (me) Vislte A 1'Ambassade du Jaﬁbﬁ, au bureau de la
' JICA, réuni@n de travail
04 26 n (jé) 'ﬁépatt de ﬁakar, arrivée & Praia, visite de
| courtoisie a 1'IDEPE, consultation préliminaire
05 27 n .(vé) Visite de courtolsie au Miniétére du Plan et a
. “la Collabbfation, au Secrétariht d*'Etat de la
péche, consultation, enquéte sur place
06. 28 " fsa) thueté sur place, visite de villages de
: -pécheurs sur la cbte Ouest de 1l'ile de Santiago
07 29 " (di} Enquéte sur place, vwvisite de villages de
_ pécheuré sur la cOte Ouest de 1'1le de Santiago
08 36 " (lu) Consultation au Ministére des opérations
N _ publiques, consultation avec 1’'IDEPE
09 31 " {ma) Visite de courhoisie 4 '1'ENAPOR, questions et
. réponses au Secrétariat d'Etat A& la péche
10 ler aoOt (me) Enquéte sur place, étude des conditions
haturelles, discussion avec le représentant du
FAO
11 2 n {je} Enquéte_ sur piace, étude des conditions
| natﬁrélles, Arrivée A Praia de M. Kimura et
_ ~ Chef de 1a& mission
12 3 L (ve) _Gonsultatfph. au Ministdre au Plan et a la
Collabofdtidh} visite de courtoisie au
Secrétériat d*Etat a 1la péche, consultation,
étude des conditions naturelles
13 4 " (sa) Enquéte sur les lignés éﬁtiéres patr le bateaux
14 Ciassement des ddcuments, visite des villages de.

pécheurs de la céte Est de 1'ile de Santiago
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15

16
17

18

19

20

21

23
24

25

- 26

27

28
29

30

31

10

11

12

13

14

15

i6

17

18

19

20

21
22

(lu)

(ma)

{(me)

(je)

{ve)

(sa)

(di):

(1lu)

(ma}

(me)

(le)

(ve)
(s8)

(di)

(1u)

tma)

{me)

Ftude des conditions naturelles, é&tude de la
situation dans le b2timent
Départ de Praia de M. Terao, arrivée 2
sao Vicenté '
Etude des :conditions naturelles, étude de la
situation dans le b&timent
Consultation au Secrétariat d* Etat a la péche,
signature du procés-verbal
Départ de Praias de M. Kimura et Chef
de La mission, départ de '
Sao Vioente: de M. Termo, arrivée &

Praia

"Enquéte sur place, &tude des ‘conditions

naturelles

'Enquéte sur ploce, gtude des conditions

naturelles 7
Départ de Praia'de M. Terao. -

'Llassement des documents

' Enquéto sur place. &tude des conditions

naturelles -
quoéte sur ”plaoe; étude des " conditions

naturelles

'Documents d observations climatiques, étude de

1a situation dans le batiment

:Documents d'observations climatiques, dtude de

1& situation dans le batiment

:Documents d’ obserations climatiques. étude sur

la . situation dans le batiment consultation ai
Secrétariat d’Etat 2 la péche
Etude dee conditiona naturelles.

Départ de Prala de M.  Nakajima,

' Watanabe et Fukushlma

'Etude des conditions naturelles

Etude des conditions naturelles

Classement des documents

Classement des . documents
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32

33
34
35

36:

23

24
25
26

27

(je)

(ve)
(sa)
(di)
(1u)

Démontage des iﬁstruments d*étude
Départ de Prala de M, Igarashi

Voyage

Voyage

Voyage

Arrivée A Tokyo de M. Igarashi
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II - 2 Mission d’explication du.rapport de 1'étude du plan de base

Jour Date Gonténu

01 24 novembre(sﬁ) Départ de Narita, arrivée A Paris

02 25 o (di) Dépﬁrt de Parils, arrivée A ﬁakar _

03 | 26 " (lu) visite A I;Ambassté-du Japon, -au bureau de la

_ JICA, réunion de travail - _

04 27 " (ma)| Départ de Dakar, arrivée & Praia

05 28 " (me)] Premiére réuﬁion ‘de travail générale avec
Ministére du Plan et & la Collaboration. réunion
de travail particuliére avec SEP

‘06 29 " {ju) | Réunion de travail particuliére avec ENAPOR et

07 30 " (ve)| Réunion de travall avec SEP et  IDEPE, seconde.
réunion de travall généraie,. signature des
procds verbaux

08 ler décembre({sa} Départ de Praia, arriée 2 Dakar -

09 2 " (di)] Classement des documents . _ IR

10 3 “ (lu) ]| Rapport & 1°’Ambassadé du Japon, au bureau de 1a

| JICA |

11 g (ma) | Départ de Pakar

12 . 5 " {me)| Arriée a Paris,‘dépa:t.de Paris

13 6 " (ju)| Arrice a Narita
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111 Personnes concernées

IIT - 1 Mission de 1’étude du plan de base

Nom ' Poste Appartenance

Jose Luis 8a Nogueira Presidente Instituto de Promocao do
Decemvolviment da Pesca

Artesanal (IDEPE)

Jose Harié S)?Corvélhb Extensao de Pesca Artesanal,
‘Carorino A.L. Cabral ' IDEPE Licenciado en Cencias
- Nauticas, IDEPE
~ Jolando F.D. Britos " Resposable IDEPE, Sao Vicente
_ : Regional Dir,
Edson Lessi CTP Project,

PNUD/FAO/B86/006, IDEPE
Alexandre Rahoj de Pina Secretario Secretaria de Estafo das
| | Pescas (SEP)

Erodina Monteiro Director Cabinete de Estados e

. Planeamento, SEP
Adeleido F. Monteiro GEP[SEP

Jose Luls Rocha Director . Cooperacao Bilateral,
Ministerio de Plano e da
Cooperacac (MPC)

Joagquim Maia Jurior Desk officer | General Direction of

International Cooperation,

I MPC
Antonio N. Da Graca Director Ministefio Obras Publicas
_ | _ General _
Lucas Brito Engineer | mop
Amdeu Lopez Da Silva Managing Dir.| INTERBASE
Maria E.N., du Cruz Silva Director - Oficians Navais de Sao
' Vicente
V.M. da Silva Monteiro birectqr PESCAVE
| Geral, P.s.
Lucas Santos General ENAPOR. Sao Vicente

-153-



Hoa.

Fransisco Silva Tavares

Kouhel Murata
Sadamu Fujiwara
Shinichi Hirose

Iwao_Tatsumi

Shunzo Ishihara

Tatsumi Abe

Managerx
Engineer

Ambassadeur
Conseillér

Secrétaire

ad joint -

~ Directeur,

bureau du

_Sénégal

Spéciaiiste

~ délégus JICA

idem

ENAPOR -
Ambassade du
Sénégal
Ambﬁssade du
Sénégal

idem

Japon

Japon

Agence'japbnaise‘de
coopération

internationale

_IDEPE

IDEPE

au

au
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111 - 2 Mission d'explication du rapport de 1*étude du plan de base

Nom Poste Appartenancé
Jose Luls Sa Noguelra Presidente Instituto de Promocao do
Decemvolviment da ?eséa
Artesanal (IDEPE)
Carorino A.L. cabral IDEPE Licenciado en Gencias
Nauticas, IDEPE
Erodina Monteiro Director Cabinete de Estados e
) : ?laneamentb, SEP
Adeleido F. Monteiro GEP/SEP-
Jose Luis chha Director Cooperacao Bilateral,
Ministerio de Plano e da
Cooperacao (MPG)
Franklim do R. Spencer ' Director ENAPOR
Fransisco Silva Tarares 'Engineer ENAPOR
Kouhel Murata Ambassadeur Ambassade du Japon au
' Sénégal
Shinichi Hirose Sedrétaire idem
adjoint
Iwao Tatsumi Directeur, Agence japonalse de
bureau du coopération
. Sénégal internationale
Shunéo Ishihafa Spécialiste IDEPE
B déliégué JICA
Tatsumi Abe idem IDEPE
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