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AVANT-PROPOS

En réponse & la requéte du Gouvernement de la République du Cap-Vert,
le Gouvernement du Japon a décidé d'exécuter une étude du plan de base
concernant le Projet du développement de la péche artisanale, et l'a

confiée a 1'Agence Japonaise de Coopération Internationale (JICA).

La JICA a envoyé au Cap-Vert, du 23 juillet au 27 aoQt 1990, une
mission dirigée par M. Shoichi SHIKADA, DPirecteur adjoint, section de
constructions portuaires, Agence de la péche du Ministére de

1’agriculture, de la for8t et de la péche.

" La mission 8 échangé ses wvues avec les aﬁtorités concernées du
Gouvernement du Cap-Vert, et effectué les études sur le site. Dés'le
ré#our;de_éétte mission au Japon, 1’étude a été approfondie. Afin de
discuter le contenu du rapport provisolre, une autre mission a é&té

envoyée au Cap-Vert, et par la suite, le présent rapport a été rédige.

"Je souhaite que ce rapport contribue & la promotion du Projet, et au

renforcement des relations eamicales entre nos deux pays.

Enfin, je voudrais exprimer mes remerciements sincers aux personnes
concernées du Gouvernement de la République du Cap-Vert pour leur

coopération sux missions.

Janvier,1991

Kensuke Yanagiya
Président
Agenée Japonaise de

Coopération

Internationale
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Résumé

La. Républiqué du Cap-Vert est un archipel situé dans 1’0Océan
Atlantique. a 16° de 1ongitude Nord et 24° de latitude OQuest, composé
de 9 iles principales dispersées dans un rayon d'environ 200 km. Ces
" iles se 6omposent deé'ILés au vent, qﬁi sont toute 1’année soumises a
1'influence des.alizés soufflant du Nord-est, et des Iles sous le vent.
Le'tefritoire national a une superfiqie de 4.033 kmz, et en 1990, la
population était estimée 2 356.000 habitants, et quelque 400.000 &
500.000. autres resébrtissants du pays vivent & 1’étranger. Les
précipitafions.sont féibleS'et_ irréguliéres, et le Gouvernement du
Cap-Vert continue réguliérement sa lutte contre la pénurie alimentaire,
ie pays d’origine volcaniéue ayant un relief assez escarpé. Malgré les
efforts du GbuvernémEht; il est difficile de développer la production
agricole, et la limitation de 1’approvisi6nnement en fourrage limite

également le développement de l’élevége;

' Les ressources exploitébles étant tres limitées, on estime que les
'ressources haliedtiques.exploitables dans les 200 milles marins des
egux écoﬁomiques exclusives du Cap-Vert & 40.000 & 47.000 tonnes, dont
20,000 & 25.000 tonnes de thon et de bonite, qui Qonstituent les
produité‘d'exportétioﬁ essentiels du pays. Le Gouvernement du Cap-Vert
attend beaucoup du développément des ressources mafitimes, parce
qu’actuéilément les pfises de 11.000 tonnes par an se limitent & 252
des ﬁo#éibilités,' et i1 a dans son Premier et son Second Plan de
dévelobpgmeﬁt national pris diverses mesures en vue du.déveloﬁpemént de
la péché{ Ces mesures se sont traduites par une motorisation & plus de
407 des ‘bateaux de ﬁéche artisanale, équipés d'un moteur hors-bord, et
dans le domaine de la pache industrielle, les exportations de poissons
ont augmenté et. devenu le ﬁroduit d’exportation principél. Mais pour
exploiter encore plus efficacement ce potentiel de ressources, la
modernisation de la péche artisanale, qui représente les 2z/3 du secteur
de la pache est indispensable, et le Gouvernement du Cap-Vert doit
encourager'l'agrandissement'des'ﬁateauk et leur motorisation par moteur
intégré, et égalément éménager 1’infrastructure liée au secteur de la

péche.



Cette situation fait que le Gouvernement du Cap-Vert a décidé

d'aménager 1’infrastructure de Praia, la capltale, située dans les Iles
gous le vent, comme 1'est Mindelo, la.ville principale, située'dans_les
Iles au vwvent, qui.'posséde' une  infréstructure comprenant des
installations de décHargemeht, etc., et poursuit le développement des
ressources de la zone Sud dont les réserves §0tentiellés sont jugées
importantes, ‘et il a pris des mesures en vue- de l1l'accroissement des
pfiseS"et de l’amélioration du revenu aes pécheurs (Prbjet du.
développement de la péche.artiéanale.(appelé éi-aprés'“ie Projet"), et
a demandé au Gouvernement du. Japon de lui accorder 'sa Coopération

financidre non remboursable pour la réaiisation de ce Projet.

En réponse 2 lafreQuété du Gouvernement du Cap-Vert, le Gouvernement
du Japon a décidé 1'exécution d’uﬁe étude du plan.“de base pour le
Projiet, et l’Agence Japonaise de Coopératlon Internationale (JICA) a
envoyé sur place une mission d'étude du 23 julllet au 27 aofit 1990,
chargée de faire une enquéte sur place. Puis, du 24 novembre au 6
décembre, la JICA a & nouveau délégué une mission d'éxplication de_
1'ébauche sur place pour expliquer le contenu du rapport “établi sur la

base de cette étude.

L’enquéte sur place concernant le Projet et son analyse ont permis
de mettre au clair les points suivants en vue de la concrétisation: du

contenu-du Projet.

(li La zone du projet définie’a l'extrémité7kad~0uest.du;port'de
Praia a été jugée adaptée en relation: avec 'le .‘projet de.
construction d’installations : frigorifiques ‘actuellement  en
construction et -financées par la Banque' Africaine . de

béveloppement, ainsi que compte tenu des'cpnditidns naturelles:

(2) 'Lé port de Praia est un port iﬁternatignal;.et'le ?rémier»port
du Cap-Vert par le volume de nmréhandisés traité, -ét il'esi_
‘nécessaire que les installatlons du port de péche de ce. PrOJet 
ne constituent pas un obqtacle aux fonctlons actuelles du- port

Et pour cela, il sera tras 1mportant que le flux de personnes,

i



poissons et marchandises dans le port ne se coupent paé.

(3) Les activités de péche aux environs de Prala et les opérations
de chargement et de déchatgément dans le port de Praia
subissent 1'influence de 1la houle attaguant du Sud durant 1'été
de juillet a octobre. Il faudra dans le cadre de ce projet
construire une digue pour protéger les installations du projet

contre la houle.

(4) L’organisﬁe:d’exécution du Projet est le Secrétariat d’Etat a
-1a péche (Seﬁretéria de‘ estado das pescas E SEP), mais le
projet concernant le port de Praia, il faudra qu'apreés
l’achévemeﬁt dés inéﬁallatiohé. 1l'Entreprise nationale
d’'administration des pofts {Empresa national de administracao
dos portos, E.P. : ENAPOR), gestionnaire du port de Praia,
participe.a_leur gestion. Pour cette raison, la gestion de la
digue sera confiée & 1'ENAPOR, et celle du quai de débarquement
et de préparation et des dinstallations terrestres &
l;Entréprise dé commercialisation des produits de la mer
(Empresa:de Commgrcializade dps Prddutos'do Mar : INTERBASE),
sous tutelle du 'SEP, et la gestion des zones du port
s’effectuera'en collaboration avec les organismes concernés. Et
l’organisaiion, le personnel et le budget dont disposent
1*ENAPOR et 1’INTERBASE permettent de dire que cette gestion ne

posefa aucun problémé.

L’enquéte a révelé qué les installations nécessaires pour atteindre
1'objectif du prdjet étaient un quai de déchargement et de préparation
pour les bateaux de pééhe' artisanale et de péche industrielle, un
marché et une digue, et pour que ces nouvelles installations génent le
moiﬂs possible les fonctions des installatjons portuaires existantes,
il a .été estimé qﬁe le plus -pertinent; serait de les .construire &
l’extré$ité_Nord;ouest du port de Praia,'ét de construire une digue
dans le prolongement du quai 2 existant. Voici un apergu de ces

installations,
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1, Installations exigeant.des tfavauxfpubliﬁs

(1) Installations de déchargement et de préparation

Longueur du quai

Profondeur deg eaux

Hauteur de créte

Largeur'du guai

Installations annexes

(2) Digue

Longueur du Quai

profondeur des eaux

Hauteur de créte

Largeur du tablier

Installations annexes

2. Installations terrestres

55 m .

Niveaurde-référence

-3,00m

Niveau de référence

+2,0m _

24,5 m _ (tablier

d'opéfétion, 7,5 m

COmp;is)

Défénéés; ducs d’albe
" et butoirs

80 m
'.Niveau_dg-référencé'
“=5,0 m -

Niyeau de référence

+3;3 m

19,5 m'

Défenses, .ducs d’albe

et butoirs

(1) Marché ﬁangar_en:béton;.toiﬁ a
ﬁrm@tdre en acler '
| surface de 204,74 m?
{2) Magasins poﬁr les pécheurs  En blocs

3. Iﬁstaliations annexes

Surface de 102.08.m2

(1) Installation électrique _

Eclairage extérieur, éclairage intérieur

(2) Installation d alimentation en eau et de drainage

Alimentation en eau

Eau courante, camion citerne

———Eau de mer

Citerne de purlflcation, citerne de séparatlon hulle~

eau
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La période nécessaire a l'exécution du Projet sera de 4,5 mois pour

le plan d’exécution et de 12 mois pour les travaux de construction.

. Les objectifs de ce Projet sont l'augmentation des prises par la
mise en ﬁlace de l’infrastructure, telles que les installations de
' déchﬁrgement, 1;augmentation du revenu des pécheurs, et l’accroissement
des protéines animales fournies a la population du Cap-Vert.
L’aménagement des installations du port de p&che du projet permettra
d'effectuer efficaéement.et en sécurité les opérations de déchargement
des prises et de préparation des bateaux; et la houle n'empéchant plus
la sortie des bateaux de péche et 1'opération de déchargement, il sera
possible de rendre les bpéfations de péche plus effiéaces. On espére
" ainsi une augmentation:<h1 nombre de ‘jours de sortie des bateaux de

péche et des prises, ce qui pourrait amener une augmentation des prises
annuelles des bateaux de péche artisanale et de péche industrielle
~d’environ de 34.000 kg, ce Qui représente une augmentation de revenu de
2.720.000 d’escudos; 1*augmentation des protéines fournies a la
population serait d*environ de 18.000 kg, et 1l'augmentation des
‘exportations a été estimée & 20.000 dollars. La réalisation du présent
projet laisse surtout espérer une accélération de la modernisation des
baﬁeaﬁk de 7péche artisanale & cause de 1’améﬁagement de
1'infrastructure, qui serait financée par des fonds gouvernementaux et
privés, dont il est difficile pour l’instant de faire une estimation

quantitative.

L’exécution du présent projet assurera 1l’amélioration de la vie de
ia population en lui fournissant les protéines animales nécessaires, et
améliorera également le niveau de vie des pécheurs_ordinéires et des
'personnes'travaillant dans ce secteur d’activité. Les points ci-dessus
ont amené la mission de 1’étude du plan de base a considérer que la
réalisation du présent'projet était tros significative dans le cadre de

la Coopération financiére non-remboursable du Gouvernement du Japon.
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Chapitre 1 INTRODUCTION

Le Gouvernement de la République du Cap-Vert est en train d’exécuter
son Second Projet deﬁ‘développement national (1986-1990), et dans ce
cadre a b:is des meéurés en vue du développement du secteur de la
péche, éﬂ insistant tout particuligrement sur le développement de la
péche artisanale. Les prises des bateaux de péche artisanale
constituent la plus grande part des. prises du secteur de la péche, et
le pniéson est une denrée alimentaire indispensable a la population,
mais la péche s'effectue toujours avec de petits bategux en bois non
motorisés ou 2 moteur hors-bord et sans pont, et leur manque de
puissance, etc. donne lieu a un faible rendement. Aussi 1l’augmentation
du taux de motorisation, et 1'introduction de bateaux de péche trés
perfectionnés a pont. et moteur intégré est devenu une question
d’actualité pour le développement de la péche artisanale. Durant les
dix dernidres années, 1?équipement des bateaux en bois de moteurs hors-
bord s'est poursuivi, et fécemment, 1’introduction de gquelques Dbateaux
2 moteur intégré et pont, ont permis 3 la péche artisanale de s’engager

sérieusement dans la vole de la modernisation.

Praia, la capitale du Cap-Vert, est la ville la plus peuplée, et la
consommation de . produits de la. mer y est importante;
l’approvisionnement en poisson de la wville .est effectué par le
transport routier & partir des villagéé de 1’ile, du poisson déchargé
sur_lés plages naturelles aux abords de Praia, et du poisson déchargé
au Quai réservé aux ferrys inter-iles dans le port de Praia, parce
qu’il .n'exiSte pas . de quai de débarquement réservé aux bateaux de
péche. Et avet.la_modernisation des ‘bateaux, le déchargement sur les
ﬁlagés naturelles ne peut plus &tre fait en s’approchant de la plage,
il faut ttansboﬁdet_lé-poisson sur de petits ba;eaux pour le décharger
sur la pi&ge, ce: qui éxige beaugoup_'de travail et de temps. Cette
limitation due au manque d’installations s’¢tend également 2 la
p;épa:atidn des_bapéaux, et avec la modernisation des bateaux cette
situation va ceftainemeht encore s’aggraver, et constituer un grand

obstacle 2 la modernisation de la péche artisanale. Pour éliminer cet



obstacle, le Gouvernement dﬁ"Cdp-Vert a établi un Projet du
développement de la péche artiéanale (appelé ci-aprés le "Projet") qui
vise A réaliser un quai réservé aux bateéﬁx de ‘péche et une digue de
protection contre le mauvais temps a1’ extrémité Nord-ouest ‘du port de
Praja, et a y aménager un marché, et a demandé au Gouvernement du Japon

de lui accorder sa Coopération financiére non -rembouxsable pour le

mener & blen.

"En réponse a cettef requéte, le Gouvernement: di Japon a ’décidé
1’exécution de la présente étude du plan de base, et conformément A
cette orlentation,' 1 Agence Japonaise de’ Coopération Internationale
(JICA) a envoyé sur place du_23.juillét au 27 sofit 1990 une mission
d*éfude du plan de base conduite par M. Shoichi SKIKADA, Directeur
ad;oxnt, section de construct*ons portuaires, Agence de la’ péche du
Ministare de l'agriculture, de la forét et de la péche. Cette mission a
sé journé au Cap-Vert du 26 Juillet au 23 aoﬁt & confirmé le contenu de
la requéte et celui du’ proget én discutant avec lés' personnes
autqrisées du Gouﬁefnement du CapwVert et a fait une enquéte sur place
portant sur la éitﬁatioh'actuellé de la péche artisanale, les bases de
déchargement du polsson dans les v1llages de pecheurs, y compris celles
aux abords de Praia, 1 utlllsatlon combinée des quais commerciaux, et
sur le systéme d’exécution du pro;et3af1n_d &tudier la’ pertinence du
projet en tenant compte de son arridre-plan. De plus, la cdlleéte.de.
documents ' météorologiques et 1'étude géologique et_-tbpblogique des
environs de la zome du projét et - de la zone maritime, ainsl que des
mesures de marée ot des courants de marée, et une:étude~deila situation

dans le batiment ont été réalisées sur place.

Durant 1’enquéte sur:'plaée, les . points dﬁaécbrd_ fondamentaux =
atteints au'boufs_des'diécuésiOns entre les membres de'ia‘miéSibn et
les personnes'aqtdfiséés3du-Gouvérnement'du Cap-Vert ont été compilés
en un Procas-Verbal, Qui | éfé sigﬁéj par les deux parties gui en
conservent chacune un exemplalre. -Aprés son reto&f au’ Japoh,‘.les
membres de la mission d étude ont analysé et étudié les- résultats de
leur étude, ont estimé que ‘le Projet aurait l’effet de rendre les

actlvités liées a la péche plus efficaces dans le port de: Praia. ont



élaboré la présente ébauche de rapport_fiﬁal comprenant un plan de base
des instsllations les plus adaptées du point de vue de leur taille et

de leur contenu.

Par ailleurs, une mission d‘explication de 1’ébauche conduite par M.
Shoichi SHIKADA, Directeur -adjoint, section de constructions
portuaires, Agence de la péche du Ministére de 1l*agriculture, de la
foret et de la péche, a 6té ehvoyée sur‘place du 24 novembre au 6
décembre 1990 par i'Agence Japonaise de Coopération Internationale pour

expliQuer et discuter du contenu de la présente ébauche du rapport

- final,

Sur lIa base dés résultats ci-dessus, le pfésent rapport comprend un
plan-de.base des installations du projet jugé le mieux adapté pour la
réalis&tiqh du projet,. un ‘projet d'exécution des travaux et une
évaluation du.projet. D'autre part, la liste des membres de la mission,
le programme ‘de . la mission, l1a liste  des personnes autorisées du
Gouvernemeﬁt du Cap-Vert, le Proc2s-Verbal des discussions figurent

dans la documentation située en fin du volume.



Chapitre 2 ARRIER_E—PLAN DU PROJET

Le présent Chabitre est limité aux items importants considérés en
relation 'directe_ avec le - projet, parmi les items du. rapport de

1’édition japonaise.

21 Plan de développement national _

Depuis'l'indépéhdénCe du Cap-Vert en 1974, son Gouvernement a suivi
une pdlitique économique visant & concéntrer et a centraliser
1*économie afin de la\.développer en utilisant efficacement les
ressdurces humaines, . les resSOHréés naturelles et les ressources
thsidues limitées du pays; -Dané_ son Second -Plén de développement.
national mis -en’ oeuvre en 1986, sur la base’ des ~iD--années de
développement' économique réalisées deﬁuis- 1'indépendance, le
Gouvernement s’est 'ehgagé dans une pblitique de 1libédralisation de
1’économie et d’introduction émergique de capitaux étrangers, .afin de
stimuler 1’économie nationale. Ces mesures ont donné des résultats
partiels durant le  Second Plan de _déveioppement naﬁional, et la
politique de dénationalisation de _l’économie' et d’acceptation  des
investissements étrangers visant &  stimuler 1'économie sera
certainement poursﬁivie' dans le froisitme Plan de développement

national qui sera lancé en 1991.

Dans le Premier Plan de développement national mis en place en 1982,
l'sccent a été mis sur l’améﬁagement de - l’infrastructuré soCialé
nécesséire au développement'.éCohpmiQue;' et aﬁ renforcement des
fondements de la société, tels gque les -denrées alimentaires,
l’assuranceISOCiale, le logemeﬁt:ét 1?éducation. Dans le Second Plan de
déﬁeloppément national (1986/19980), les éléments ciedessbus sont venus

s'ajouter aux items du Premier Plan:

Equilibrage du systéme économique‘vis-évvis de la populatidn .

Surtout, stimulation du développement “de I‘*industrie, de la

A



pache, du. tourisme, et ﬁes_'services pour permettre la
participation du pays au marché mondial

. Réduction des disparitéé sociales et régionales et réforme de
1tagriculture .

. Développement des ressources humaines, stimulation de 1a

réforme administrative et de la réforme de ltenseignement

Dans le Second Plan de déveleoppement national, on a estimé le cofit
de ce développement 2 un total de 43 milliards d’escudos, qui serait
financé a 907 par'l’étranger. En 1989, & titre provisoire, les capitaux
nécessaires au développement ont été fournis & 752 par des fonds
étrangers, dont 597 de dons de pays étrangers et 1671 de crédit, 10% par
le Fonds-de.développémeht national et 6% des déﬁenseé du Trésor. Le
Fonds de dépenses du Trésor est payé par la vente des produits d'aide
alimentaire'(Rapport de l'aide au développement de 1'UNDP, Cap-Vert
1988). Comme on l'indiquera plus loin, le Cap-Vert ne dispose d’aucune
sautre ressource mnaturelle gque la péche, ou pourrait -penser a
1'utilisation du sel, du kaolin, du calcaire, de la pierre, mais leur
exportation ne permet pas 1’obtention de devises. Les produits
d’exportations principaux du pays se limitent aux poissons congelés,
aux homards et aux bananes, le montant des exportations a été élevé en
1987, avec 567.000.000 d’escudos. Les exportations de produits de 1la
mer, y compris les conserves de poissons et de homards, sont des
sléments essentiels dans les exportations du pays, de 1986 & 1988, ces

produits ont représenté en moyenne 54 du montant des exportations.

L'une des autres ressources de. devises du Cap-Vert, ce sont ses
resSorﬁissants.habitants-a 1’étranger. Vu la limitation des ressourses
du pays, depuis longtemps,.les-habitants du Cap-Vert ont émigré; et le
nombre de ressortissants du Cap-Vert habitant actuellement & 1’étranger
est estimé a 400,000 a 500.000 habitants, soit 1,5 fois la population

locale. -

Comme indiqué ci-dessus, les finances du Gouvernement du Gap-Vert
dépendent. de l'aide étrangére, de la revente des produits d’aide

alimentaire, des virements faits par les ressortissants du Cap-Vert



résidant & l'étranger, et de la production agricole, avec des limites
que lui imposent les conditions naturelles et les ressources du pays,
sont étroitement dépendaﬁtes de 1'aide étrangdre pour ' assurer

l'indépehdance économique.

2.2 Situation actuelle de la péche .

2.2.1 Ressourcesl maritimes

La: superf101e de la zone économlque excluslve {EEZ) du Cap-~ Vert est
de 734.000 km? environ. C'est un archipel ‘qui se- place aprés: 1'Ille
Maurice et les Fidji, et dfune superficie similaire & celle des Iles
Maldives, comnue pour la péche & la boniﬁe. La topologie sous-marine
est trés Abrupte; et la sufface du plateau continenﬁ&l de moins de 200
m de profondeur ‘est de 5.400 km?. env1ron, a savoir moins d°*1% de ses
eaux territoriales. Le plateau continental du Cap-Vert est: tres rédult,‘
gi 1'on le: compare aux 97 du Japon, 157 . de 1'Islande, 141 de
Madagascar. | A

L*étude deéireséourées-halieufiques dans les eaux du Cap—Ve££7est.
'felaﬁivement réceﬁte.'elle a été faite par le bateau 6Céanoérgﬁhidue3 
suédois Dr. Fridtjof'Nansen en 1981f Elle .n’inclut pﬁs dESIpoissohs
pélagiques de grande dlmension. tels que le thon et la bonlte mais les
résultats de 1'étude des petlts p01ssons pélagiques et des poissonS'
démersaux faites' au sonar et par 1*6tude des. prises ont. permis
d'estimer la biomasse 2 65.000 tonneé.de petite# poissons pélagiqUes_et
35.000 tonnes de poissons démerséux, dont les 3/4 se‘conCenﬁreﬁt'sur le
plateau continental séparant 'l’ile_.de Boavista -de 1’5le de Maio.
D’apreés une estimation récente comprenant les gros pdissbns pélqgiques,
le potentiel serait de 40, 3000 a  47. 000 tonnes, toutes _espéces
confondues. Le thon et la bonite . péchés au Cap -Vert sont pr1n01pa1ement 
des thons (Thunnus albacares) et des bonltes (Katsuwonus pBl&mlS),:llS
représentent une part importante de 1’ensemble des prises, et sont donc'
importants pour la péche du_Cap-Vert._Le-volume_de-thon et de bonite
pouvant ‘8tre paéchés est estimé 5_20;600 5.25;000 ﬁbhﬁeé;'lé béche peut -

donc encore:8tre considérahlement.développée. S



222 Production de la péche

Les statistiques conce:ﬁant 1la péche sont réalisées par 1'Institut
national de recherche de la péche (Instituto nacional de investigacao
‘das pescas : INIP), qui publie tous les ans un rapport annuel portant
suﬁ'le volume des prises,'ainéi que sur le nombre de jours d’'opération
et le nombre de bateaux, le prix du poisson, etec. Le éystéme de
collecte des documents statistiQues de la péche du nouveau gouvernement
d*apres 1° indépendunce a &té mis en place dans la seconde moitié des
annees 80 par le Gomité de péche de 1’ Atlanthue Central et Est. Ainsi,
d’aprés 1°INIP et d’autres sources - de renseignement, entre 1981 et
1983,-11 n'y a pas. et de personnel d’enquéte dans les quatre iles de
San_Nicola, Maio, Sal et Burava pour les études concernant la péche
_artiéanale;-et leés prises standard pour les autres iles ont donc été
utilisées; pour IES'étatistiques de 1983, il y a des différences avec
les calculs de 1'UNDP, ce qﬁi'Les rend douteuses (M.R.Vieira, 1985).
" Pour les années 1986’a.1988, il n’y a pas de statistiques pour les iles
Santo-Antﬁo et Sao Vincente, &léments dont il faut tenir compte dans
1’analyse de ces stétistiques. D’autre part, les statistiques de la
péche de 1’ INIP séparent la péche artlsanale de la péche 1ndustrlelle,
et . 1’on peut ‘ohserver que les’ prises faites par les bateaux de péche
artisanales mais déchargées par une société industrielle sont classées

dans les prises de la peche industrielle.

D’aprés les statistiques de 1’INIP, nous avons étudié 1*évolution au
£il des années des prises de .ia péche artisanale et de la péche
‘industrielle de 1981 & 1989.-Les changements sééulaires dans les prises
de 1&--péche 'artisaﬁaie soht importaﬁys par rapport & la péche
.iﬁdustriellé.-A.ce sujet, les doguments de 1983 laissent planer un
dbute.éur 1a sécfion péche artisanalé,.ét pour 1986; 87 et 88, il
manque des: statistiques, parce que les pfisés des iles Santo Antao et
Sao Vincente ne sont pas comprisés. Ainsi, pour la péche artisanale, il
vaut sans doute mieux considérér 1es sﬁatistiques de prises de 1981 a
1985 (excepté 1983) et de 1989, qui correspondent aux prises
_susméntioﬂnées, et semblent plus proches de la réalité. D’apres les
Statistiquea de i'INIP (les informations sont fraiches pour 1989}, la

prise moyenne du secteur de la péche artisanale était d’environ 7,300



tonnes. La moyenne séculaire des prises de laﬂpéche industrielle a 6&té
de 2.700 tonnes. Ainsi, les prises de la pache artisanale représentent
environ 707 des prises totales, ce qui montre leur importance pour la

péche au Cap-Vert.

2.2.3 Flotte de péche
(1) Flotte de péche de tout le pays

D’aprés les derniers documents de la Direction des ports (Captania,
1990), 95 bateaux de pé&che industrielle étaient enregistrés en aolt
1990. 31 d'entre eux sont actuellement hors de service pour- une raison
ou une autre, et il reste donc 64 bateaux en service. D’ aprés d'autres
documents - (1989), - 33 des bateaux de péche industrielle ont fait
connaitre leur port d’attache: 22 & 1'ile de Sac Vicente (pdrt de
Mindelo, etc;), 7 4 celle de Santiago (port de Praia) et 4 & d’autres
iles. ‘

- Au Cap—Vért, actuellement, -quelQue_ 3.600 pécheﬁrs fpratiquént la
péche traditionnelle artisanale. On a répertorié 75 lieux de
déchargement dans tout le pays. Prés de 602 des pécheurs pratiquan£ la
péche artisanale ‘habitent dans -1’ ile de Santiago. La moxtlé des bateaux
sont ~ en service a4 1'ile de: Santiago. La motorlsatlon de la péche
artisanale n'a vraiment commencé que dans les années 1980. Le taux de
motorisation était de 177 en 1981, 27% en 1982, 367 en 1983, ce qui

montre une progression régulidre,

Les bateaux utilisés-:pour 1a péche artisanale au Cap-Vert sont
_généralement des bateaux en ﬁois sans pont, du"tjpé barque
"déplacement”. Leur longueur est de 5 a 7 m environ. Un moteur hors-
bord 8-15 PS est ordlnalrement utilisé pour la propulsion. Les bateaux
gans moteur sont - généralement A rames ou a voile. Ces bateaux de type
barque ot & moteur sont de pu1ssance limitée, et en général, ne . peuvent

pas supporter une sortie de plusieurs Jours..

© Le volume moyen des prises de la péche a:tisahale du Cap-Vert est de
7.300 tonneslén comme 1’indique- le paragraphe 2.2.2, et compte tenu du -

total de 1.400 bateaux, les_prisés annuelles par bateau sont d'environ



5,2 toﬁnes, Comparé & d'autres pays, ce chiffre est supérieur aux 0,8-
1,2 tdnnes{bateau du Mozambique, ol la motorisation des bateaux est de
quelques pour cent, mais largement -inférieur aux 12,4 tonnes{bateau
{1989) des iles Maldives 6&'1& motorisation des bateaux est d’environ
quatre-vingts pour cent et 1l'on utilise généralemént des bateaux de
péche. traditionnels trés fonctionnels. Pour des genres.de poisson et
les méthodes de péche diffé:ents, cette comparaison est trés difficile,
mais si 1’on considére 1*écart existant avec les Maldives ol 1'on péche
aussi priﬁcipalemeﬁt le thon et 1la bonite, on peut penser que la
motorisation et 'l’dgrandissement des bateaux permettront une
augmentation cbnéidérable des prises. Comme indiqué ci-apres, le
Gouvernement du Cap-Vert a donné 1la priorité au développement et &
l'introduction_de bateaux perfectionnés dans le cadre du développement

de la péche dans son second Plan de développement national.

(2) Flotte de la =zone du.projet

 Parmi les bateaux de.péche industrielle, au moins 7 ont comme port
d*attache le port de Prais de la zone du projet. Nous avons pu vérifier
de visu sur place gu’ordinairement quelgue 10 bateaux en bois ou A
senneur en FRP mouillaient dans le port. De plus, tous les Z & 3 jours,
des bateaux en acier ayant comme port d'attache Sao Vicente viennent
décharger au quai commercial. Quand 1’entrepdt frigorifique du quai
commercial sera achevé, on peut penser gue la fréquence de passage des

~ bateaux d'autrs iles augmentera.

D'aprés 1e§ statistiques de 1’INIP, il y aurait 32 basés de
.déchargement sur l'ile de Santiago dispersées sur les coOtes Est et
Ouest de l'ile, Prés de la capitale, Praia, il existe 3 bases de
déchafgement: Gamboa, Quebra Canela, Achada G. Frente ou des
débarcadérés; 250 pécheurs utilisent ces 3 bases et 79 bateaux (dont 32

A moteur, et 47 sans moteur).

2.2.4 Distribution des produits de la mer
" La distribution des poissons au Cap-Vert est entidrement effectuée
par des marchands ambulants, des entreprises utilisant un intermédiaire

ou un grossiste pour le poisson consommé dans le pays sont des



exceptions. La vente ambulante de poisson est traditionnellement un
travail effectué par les femmes. Il y & 1.500 marchandes dans le pays,

dont 795 dans 1'ile de Santiago (Hanek, 1986},

Ces marchandes ne sortent pas de 1’ile, et se déplacent uniquement
entre les villages de pécheﬁrs et 1les marchés réglonaux, Sur l'ile de
Santiago, les marchandes sont les'plué nombreuses, ‘et la distribution
est active. La population consommatrice “de poisson - est _la plusg
importante a Praia, mals l'approvisionnement de la ville eﬁ_péisébﬁISe
fait par route a partir des villages de pécheurs de 1'ile, des bases de
déchargement des plages naturelles aux abords de Praia, et sur le qﬁai
des ferry reliant les ilés..et dans tous les cas, des mafchénﬁes s'en

occupent.
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2.3 Historique de la requéte et contenu

Le Cap-Vert a peu de ressources naturelles exploitables, mais il
existe des ressources maritimes dans les limites des 200 milles marins
terriﬁoriaux: le Gouvernement du Cap-Vert, qui fonde de grands espoirs
dans le développément des vessources maritimes, a pris diverses mesures
de développement de 1a. péche dans ses Premier et Second Plan de
développement mnational. Allant dans le sens de la politique du
Gouvernement  du Cap-Vert, le Gouvernement du Japbn Jui a accordé sa
Coopération financidre non-remboursable en 1980 pour des moteurs hors-
bord et des petits bateaux ‘de péche, puis en 1987, pour des moteurs
hors-bord, des engins de péche et de petits bateaux, et la mise en
6euvre de ces'mesurés_a fait passer le taux de motorisation de la péche
artisanale a plus de'aoz, et le Gouvernement du.Cap-Vert a décidé qu’il
était encore ~dorénavant nécessaire de. prendre .des mesures pour
développer.ce secteur par: l'agrandissement et le passage au diesel des

bateaux de péche artisanale.

Outre ces mesuresg, le Gouvernement du Cap-Vert a construit des
“entrepdts frigorifiques & Praia, 1la capitale du pays, financés avec
1'aide d'organismes internationaux, comme la Banque Africaine de
Développement (BAD), et actuellement en train d'exécuter un plan qui a
pour- objectif de fﬁurnir les protéines nécessaires & la population, en
- développant les ressources en thon et bonite dont abondent les Tles
sous le vent, et en augmentant les exportations de produits de la

ﬁéche; produits d’exportation essentiels pour le pays.

?bﬁf cela fait que le Gouvernement du Cap-Vert, qui soutient la
modernisation des.bateauX'de peche artisanale, a estimé quril était
nécessaire d'aménager une infrastructure d’installations de
déchafgeﬁent'du poisson afin que les entrepdts frigorigues actuellement
en cours d'aménagement gréce aux fonds de la :BAD, etc. puissent &tre
utilisés efficacement. I1 a donc élaboré un projet de développement de
la péche artisénale axé autour de lraménagement des installations de
déchargement féservéés & la péche dans le port de Praia, la capitale,

et requis la Coopération financiére non remboursable du Gouvernement du

-11-



Jaﬁon,.qui 1'avait déja aldé a déﬁelopper la péche artisanale;’ pour la

réalisation de son projet.

En réponse A cette demande, une ‘étude du plan de base a déja eu
lieu, et le contenu de la requete suivant a pu 8tre établi .gur la base’
.de 1'enquéte sur place et des discussions intervenues_entre les membres

de la mission et les perennnes autorisées du Gouvernement du Cap-Vert:

(1) Objectif du. projet - | _
1) Fournir aux 'pécheuré des installations qui leurs
* permettront d'augmenter la sééurité et l’efficacité de
ltexploitation des bateaux de'pééhe au £il des années. .

2) Fournir des grandes possibilités de . articipet aux
structures -du. marché ouvert aux pécheurs, et assurer que
1a populatlon sera approvisionnée de maniére régullére en

denrées alimentaires a protéines animales.

(2) Organisme d’ exécution .
Secrétarlat d*Etat 2 1a péche, Mlnlstére du déve1oppement rural
et de la. péche

{3) Zone du projet

‘Extrémité Nord-ouest:du port de Praia

(4) Installatlons nécessalres
1) Digue de protectlon ‘dans la zone de moulllage des bateaux
de péche -
2) Quai de décﬁérgeméﬁt
3) Toiture pour le marcheé

4} Bureau administratif et lnstallatlons secondalres

.12-



Chapitre 3 CONTENU DU PROJET

3.1 Objectifs du projet

On estime aux environs de 45,000 tonnes le volume des ressources
poten;ielleé existant dans les 200 milles marins des eaux économiques
exclusives du Cap-Vert, mais le volume de ressources maritimes
actuéllemént éxﬁloitéeétné.représehte_que de 25 a 302 de ce potentiel.
Le Gap-Vert,:qui posséde'extrémement peu de ressources exploitables,
espére beaucoup de c¢es ressources maritimes continuellement

"renouvelables, et les Premier ét Second Plans de développément national
comprenéient divers projets de développement des ressources maritimes,
il est prévu'que le développement du secteur de la péche soit & nouveau
le point essentiel. du Tréiéiéme Plan de développement naticnal qui sera

lancé en 1991, sur la base des résultats déji obtenus jusqu’a présent.

Au Cap-Vert, environ 2{/3 de la production totale est réalisée par
des hors-bord de 4 & 7 m de longueur et des canots 2 rames, qui
pratiquenﬁ 1a=péché artisanaie,'ef par quelques 65 bateaux de péche
- d’une loﬁgueﬁr:dé 10 & 20 m qui pratiquent la pache industrielle. Les
infrastructures, telles que quai de déchargement et installations
frigorifiques'_nécessaires aux activités de la péche, se trouvent
traditionnelleément regroupées a Mindelo, dans les Iles au vent. D’autre
part, aux environs des 4 Iles sous le vent, oll se concentrent environ
657 de la population du Cap-Vert, et qui abondent en ressources de la
mer inexploitées, ies installatiéns de déchargement ne sont pas
satisfaisantes; C’est = pourquoi, dans le cadre du projet de
développement de lalpéché artisanale réalisé actuellement avec 1’'aide
d’organismes internationaux - comme la Bangue Africaine de Développement
(BAD), un entrepbt frigdrifiﬁue eét actuellement en construction A
Praia, la capitale, prinéipalement pour la conservation du thon et de
la bonite destinés & l'exportétion; ainsi, les pécheurs: pratiquant la
péche artisanaie -ou iﬁdustrielle .ne s*inquieteront plus pour la
conservation ‘des produits de la péche, pour élérgir le nombre des

espéces péchées et augmenter les prises. Le terrain prévu pour la
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construction de 1'entrepdt frigorifique se trouve en retrait du quai 3
du .port de Praia.' et ce projet mne comprend pas de nouvégux
-aménagements, tel qu'uﬁ débarcadére de déchargement réservé, que les
bateaux pourront utiliser librement pour le _déchargement, de leurs "
prises. Bien que Praia compte environ 60.000 habitants gros
consommateurs de = poisson, le -poft' ne dispose  pas d’un: quéi=-de
déchargement pour les bateaux de péche, et sans 1° aménagement de ces
éléments d’infrastructure, l*assurance de la sécurité des bateaux et
l’éfficacité:des opérations, ainsi que la modernisation de la péche
artisanale qui'jpermettra 1’amélioration de la fqudlité‘ des produits

s'avere difficile.

Les ‘objectifs de ce projet, " comme indiqué ci-dessus, sont de
développer les ressources: potentlelles dans la zone des Ileés sous ‘le
vent, de contrlbuer a l_exécutlon eff;cace.du projet.dg.aonstruction
d'entrepdts frigorifiques actuellement réalisée sur financement de la
BAD, eﬁc. et'd’aider a la modernisation de la péche artisanale eﬁ
rendant les opérations ‘plus efficaces et en améliorant la sécurlté de
construire des 1nstallab10ns, telles - que des 1nstallat10ns de
déchargement, etc._réservées"aux bateaﬁx de péches a 1° extrémité.NOId-.
ouest du port de Praia,'et-derniérement, de fournir'a la population des

protéines animales de maniére stable.

3.2 Etude du contenu de la requéte

3.2.1 Nécessité et pertinence du préjét-

Le présent projet vise directement a amenager des installations du
port de péche, telles que digue, quai de ‘déchargement, marché, bureau
administraﬁif' etc. Les'points:ci—déssuﬁs ont-perhis‘de conclure & la
nécessité de. ce prOJet.-.

(1) Place de la péche dans 1° économie du- Cap—Vert _

Comme 1’ 1nd1que clalrement le Chapitre 2, le secteur de la péche'
joue un rble essentiel sur le plan de 1° économie des fles, et < es;
pour cela que le développement de ce secteur & -occupé une: place

importante  dans les deux phases des projets de développement national
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du pays, _
1} L’estimétion de la cénsommation_des protéines animales est de
:14'kglper.lan_pour les préduits laitiers et les viahdes. et de
20 kg/per./an pour les poissons. Des poissons représentent aux
environs de 60 Z de la consommation des protéines animales de

la populafion.

2) Les exportations de thon et de bonite congelés correspondent &
environ 54 7 du montant total des exportations des Iles du Cap

vert.

3) Le Cap Vert a des ressources exploitables limitées, et les
ressources potentiellés de la zone des Iles sous le vent sont

. des ressources en produits de la mer confirmées.

(2)}Améﬁagement des installations de 1'infrastructure

‘Les  ‘installations du port de péche sont des éléments
d'infrastructiure essentiels pouf le développement de la péche, mais les
installatioﬁs d;infrastructure,' telles 'que les installations de
débhrquement-ne sont pas aménagées dans le port de Praia, qui constitue
.13 zone du projet. C'est pourquoi, beaucoup de bateaux de péche
utlisent des plages aux abords de Praia pour décharger leur poisson,
mais pour améliorer 1’efficacité des opérations de pé&che et assurer la
sécurité, ef'aussi.pod: améliorer la qualité des prises, 1'aménagement

de 1'infrastructure portuaire est nécessaire.

(3) Progf_ession de 1la mr_;torisatidn par' les moteurs hors-bord et

agrandissement des bateaux de péche artisanale

Les mesures prises par le Gouvernement du Cap-Vert ont permis en 10
ans de dépaséér un taux de motorisation de 402 par 1l’intermédiaire de
1’introduction de moteurs hors-bord pour la péche artisanzle, et
désormais, - le Gouvernement vise & élargir 1e cadre des opérations
faites par la moi:orisatio_n a travers l’agrandissement de taille des
baﬁeaux-et le passage au diesel. Dans ce but, un projet d’établiésement
d’un éysiéme de financement pour la construction de bateaux-modéles et

1’achat de ces béteaux, et le Troisiéme Plan de développement naticnal
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qui sera lancé en 1991, prévoit la poursuite des mesures visant & la
stimulation et a la modernisation de la péche artisanale par la mise en
place d’une structure de marché permettant aux pééheufs eux-mémes de
commercialiser leurs prises, etiil est donc souhaitaﬁle'd?aménager des
installations susceptibles_de faciliter la-réalisétion de-lfobjectif de

ces masures. .

(4) Collaboration avec les projets de dévelcppement de la _péché
artlsanale d’organismes interndtionaux comme la_Banﬁue Africaine  de
Développement (BAD), etc. _

Le projet de développement de- la péche artisanale du Gouvernement du
Cap-Vert susmentionné actuellement en cours, est flnancé par la Banque
Africaine de Développement (BAD), etc., et comprend le pro;et de
construction des entrepﬁtS' frlgorlflques du port de Praia. Et
considérant ‘que 1 aménagement d’installatlons de“ débafquemént, etc,
réservées aux bateaux de p&che Jouera un rﬁle important dans la gestion'
efficace de ces entrepdts frigorifigques, ‘le présent projet est congu

pour soutenir le projet susmentionné.

Les raisons invoquées ci-dessus: semblent suffisantes pour expliquer

la nécessité du présent pro;et.
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3.2.1.1 Positionnement de la zone du projet
Comme aucune enqudte préalable n'a été falte pour ce projet, les
évaluations nécessaires 1’ont été dans la présente étude du plan de

base, qui a mis au clair les points ci-dessous.

(1) Conditions naturelles

La situation des environs du port de Praia est & la Figure 3-1.

Port de Praia

x
Ile de
Santa-Marla

4
.

Tewmerosa

Figure 3-1 Situation des environs du port de Praia

Le port de Praia se trouve dans la partie Est de la baie de Praia,
et plus a 1'Est, les maisons sont dispersées, et jusqu’d la ligne
cotidre, c’est une cdte a rias fbrmée de falaises. A environ 500 m de
lfext:éﬁiﬁérouest du poft de Praia, c’est 1'embouchure d’une rividre,
mais d'ordinairé, ii n'y a pas de déversement d’eau, et ce n'est que
quélﬁues feis par an, & l'occasion de fortes pluies, gue 1l’eau de cette
riviédre se dévefse?dans la mer. De plus, dans la partie Quest, il reste
ehéore'deuk anciens quéis éui ont servi jusqu'ad L1'ach2vement de la

premidre phase des travaux du port de Prala en 1975, et aujourd'hui a

cause du sable_amoncélé et du délabrement des éléments de structure,
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ils ne sont plus utilisés que pour les navires commerciaux. Au Sud de
cette plage, se trouve la ‘zone de Gémbba, Qui est depuis longtemps la
zone de déchargement des bateaux dq-péche. Cela varié selon les espdces
de poissons, mais on estime.Que de 20 a 407 des pdiséons actuellement
consommés 2 Praia sont déchargés a Gamboa. Comme le montre la
photographie en fin du- volume, il n’y a paé_ d{installations'_de
déchargement, et en 1987, lorsque 'l'Institut .de  promotion du
développement de la pééhe artisanale (Institudo de Promocoa do
Desenvolvimento da pesca artisanal: IDEPE)-a été réorganisé en retrait
:sur. cette .plage, i1 'y avait le bﬂtlment del¥la Société de
commercialisation des prises de la péche artisanale (Sociedade de
comercializacao e apoio a'peééé'artisanal : SCAPA),qui a été ébéorbée
alors par 1'IDEPE et .qui aujdﬁrd’hui sert de bureau de vente des
englns de péche, d atelier de réparation des hors-bord, de conserverle,
de centre de formatlon aux méthodes de péche et A 1a transformation du
poisson, gérés par 1’IDEPE. _ ' '

Une petite machine & glace ‘fournie par le Japon en 1988 est également

installée.

L'emploi de. la plage de Gambda:deﬁuis'longtemps comme le lieu ‘de
déchargement des bateaux de péche s'explique pour deux r&isons-
premlérement le fond de la mer se compose de sable, et son 1nc11nalson ,
est’ douce, de 1]150e env1r0n, et la plage est large, et deuxlémement
1*tile  de: Santa-Marla, gui se trouve & I’ embouchure de la baie
intercepte la houie Qui attaque la cdte, ce qﬁi en fait un lieu de
mouillhge sfir, méme par nmuvais temps. La plége centrée autour de
Gamboa a une. longueur de prés a1 km, ét; 4 son extrémité' Sud, ‘on
distingue clairement un phénoméne d'amoncéllement du'éable, et un bhanc
de sable est en train de se constituer. C'est la partie de la baie qui,
vue de 1la mer extérieure correspond & la zone d’interception de 1'ile
Santa—Marla, et le canal entre 1’'ile et la. partie Ouest n'est-due 200 m-.
environ, et 13 zone d’écueils en prolongement de la Lerre jouant un
role de dlgue,'c est la zone ol le déplacement ‘du -sable est le plus
faible;_ét'c'est sans  doute pour cette ralsqn qu’il s_amoncelle.'A .
partir du banc dé:'sable,- une cote rocheﬁée‘ céniihﬁe'-jusqu'a'.Pontag

Temerosa, qui. en deux endroits est'coupée par. une étrdité’ﬁlage de
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sable.

Les grains de sable de la plage de Gamboa, selon 1'inspection
visuelle, semblent devenir plus petits A mesure qu'on approche du banc
de sable au Sud, et 1° observation du courant de marée effectuée lors de
notre étude, nous a permis.de confirmer que, vu 1l’existence d'un flux
dans -le sens cdntraire des aiguilles'de montre dans la baie et la
direction estimée "de  1’énergie de déplacement de vagues, si des
installatiqns de port de péche étaient construites dans la partie Sud-
ouest de la baie de Preia, elles subiraient plus fortement 1’influence
du phénomene d’amoncéllement de sable que.dans la partie Est. D'aprés
les données disponibles actuellement, il faut dire qu’il est trds
difficile de quantifier l’influeﬁce de 1’'amoncellement de sable sur des
installations ‘construites -dans la baie de Praia, mais d’aprés les
conditions natﬁfelles dues 3 la situation de la baie de Praia, et comme
le demande le-_Gouvernement du Cap Vert, 11 est trés pertinent de
pdsitionner la zone du.projet a l’extrémité Nord-ouest de la baie de

Praia.

(2 Projet de Coﬁstruction. d’entrepﬁts ffigorifiques financé par la

Banque Africaine de Développement etc.

Le projet de développement de 1la péche artisanale de la Banque
Afr;gaine de Développement (BAD), etc. est une proposition de prét a
faible taux d’intérét d'un montant total d’environ 15 millions de
dollafs, ot la Banque Africaine de Développement (BAD) et le Fond de
développement agficole international (IFAD) sont chacun pour 46%, les
87 restants étant-pris en charge par le Projet de développement des
Natiohs Unies (UNDP), le contrat de prét ayant été signé en octobre
1987. avec le Gouvernement -du .Cap-Vert. Puis 1’établissement des
conditions du financement a-éﬂé achevé, et c’est en 1989 que le projet
concret a 6té mis en ‘oeuvre. Il s*agit d’un grand projet de
développement de ;a “pBche éxtisanale qui  couvre la création d'un
systéme de financemént de 1'aéhat des engihs de péche et des bateaux de
pache, et des_nmtéurs hors—ﬁord, l'aménagement des centres de péche
villageois ét des .installations annexes, la construction

d’instﬂllations frigorifiques, etc. gqui se donne pour objectifs
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l’augmentatidn du volume de poissons fournis, le maintien du volume

exporté, 1tamélioration du niveau de vie des pécheurs, etc.

Fn ce qui.concerne la construction des installafidns frigorifiques,
il existe actuellement un seul entrepdt frigorifique au'Qap—Vett, a
Mindelo, dans 1*'ile de Sao Vicente, géré par 1’Entfepriée de
Commercialisation:des Produits:de'la Mer (Empresa de Commercializade
dos Perutoé do Mar :INTERBASE) d’une'capacité de 6.000 tonnes, qui ne
fonctionne pas toujours-efficaceﬁent du point de vue de la :elétion
éntte lés'priéeé amenées et la capacité de stockage, c’est pourquoi.pn
a prévu de construire a Praia des instéll&tioﬂs- frigorifiﬁueS'
éomprenant un 'entrépOt frigorifique. de 950 m3 environ (capacité de
stockage estimée a 300 tonnes environ), un dispositif. de congélation
rapide de 6 Lonnes par jour, un appareil a fabriquer de la glace de 10
tonnes par jour, dans- 1’objectif prinecipal - de - stocker 1e_thon et la
bbnlte péchés dans les Iles sous ‘le vent pour ‘L'exportation.  Les
préparatlfs pour ‘cette’ construction sont En cours actuellement et ces
installations devraient étre ‘achevées & la fin du septembre, 1992. Iis
seront construits sur un terrain d’ environ 1.000 m? situé derridre le
quai 3 dﬁ port de Praia, cet emplacement ayant étéfchoisi au mohent de
._l’établissement dia plan du projet, -2 savoir avant 1986, et '1’on pense
qu'il a été choisi ‘en donnant  la priorité ‘a la facilité de
13embarquement pour 1’exportation, sans tenir compte concrétement des

passages pour le dépdt du thon dﬁns-l’entrepﬁt.

On_ espére une grande éfficacité de la conétructibn de cet entrépét
frigorifique flnancé avec la collaboratlon de ‘la BADIIFADIUNDP comine
indiqué ci- dessus, qui devrait permett:e de stocker sans probléme 1e
thon et la bonite péchés aux environs des Iles sous le vent. En 1988,
~pratiquement ‘tout le thon’ qul a 6té déchargé 2 1’ile de Santiago a été

péché par des bateaux non ponté équlpés d'un moteur hors- pord, et si unf

entrepdt de stockage du po;sson était construit & Santiago, on pourralt -

espérer un débarquement de prises de bateaux de- grande tallle, en plus -
des prises de ces bateaux de péche,-qu1 contrlbuerait a l augmentatlon
des prises. Comme 1° 1nd1que la requéte du Gouvernement du Cap -Vert,

1'objectif de ce projet est d’ augmenter 1 efflcacité des opératlons de
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pééhe, d'accroitre les prises, et d’améliorer 1e niveau de vie des
pécheurs, et de ce point de vue, il est souhaitable que les
installations de déchargement pour les bateaux de péche, compte tenu de
leur relation avec le projet de cbnstruction. de l’entrepdt, soient

gsituées le plus pres possible de 1'emplacement de 1'entrepbt.

Ainsi, considérant les conditions naturelles dans la baie de Praia
et la relation dvec le projet de construction de l’entrepdt par des
organismes interﬂétibnaux dont 1la BAD, etc. mous avons estimé qu’il
était pertinent de_choiSif 1'extrémité Nord-ouest du port de Praia qui .

se trouve du cdté Est de la baie de Praia.

3.2.1.2 Situation_éctuelle_et pfoblémes du_port de Praia

La zong du.projet, & lfeitrémité Nord-ouest du port de Praia, se
trouve sur le port de Praia, dhns_une zone du quai 3 de débarquement
des ferrys inter-fles et des installations de salle d’attente et de
douaﬁe ppuf les passagers.des navires des lignes jnternationales et de
la barriére dfentrée«sortie sur le quai 3. Aussi, si les installations
prévues dans ce projet sont construites sans ordre, non seulement cela
influera considérablemént sur les. fonctions des installations
portuaires existantes, mais les installations frigorifiques de la BAD,
etc. étant prévﬁés en retrait du quai 3, cela .pou:rait amener un
'désdrdre inutile. Il faut donc étudier le contenu et 1’emplacement des
instaliétions du présént projet en tenant compte de la situation et des

 problemes des installations portuaires existantes.

(1) Rﬁle_de ferry inter—ileé

.L'ENAPOR ‘est une société publique sous tutelle du Ministére du
Transport, du Commerce et du .Iouriéme chargé de la gestion de
1’ensemble des ports des 1iles du Cap—Vert; y compris les baies
utiliséeé comme port de péche.“D’aprés'1es'documents de L'ENAPOR, le
volume total des marchandises intérieures ayant été chargées sur les
féfrys inter;i1es qui fonﬁ'la liaison entre les 9 iles du Cap-Vert a
été d?envifdn‘JOS.DDO tohﬁes; et le volume déchargé d’environ 99.000,
ﬁonﬁes. Et.ie'yolume de_mércﬁandises internaiionales transitant par les

deux ports de commerce extérieur du Cap-Vert, Praia et Porto Grande a
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4té de 228,000 tonnes de marchandises impdfﬁées et de 9.700 tonnes de
marchandises ekpoftéés, Et 80.000 tonnes de marchandises internes ont
até chargées sur les ferrys inter-iles dans ces deux ports, et 27.000
tonnes -en ont 6té déchargées. Ceci permet de conclure pour les
tendances de distribution des marchandises au -Cép~Veft que les
marchandises transitant dans les ports-:internationaux ‘des iles - de
Santiago et de San Vincente, excepté cellés quizsefont'cbnsommées par
leur population qui correspond & environ 65Z de la populatibn; seront
réacheminéés:‘pﬁr ferry a _partir de: ces iles, et le traffic de

marchandises entre les iles est estimé & 20.000 tonnes.

Le port de Praia est le port-ihtefhatidnal qui enregistre le plus de.
transactions portant sur les maréhandises ‘étrangdres du - Cap-Vert.
Autrefois, le plus grand port des iles étalt Porto Grande, dans 1%ile
Sao Vincente, mais en 1989, le port de Praia .a réalisé 667 des
0péfations en ?mﬁfchandisés étfaﬁgéres-'du' Gap-Vert,'-impOrtations et
exportétionS.comprises;'cqntre 34% pour Porto Grande. En 1989, le port
de Praia a fraité 151.504 tonnes 'de marchandises étréngéres, 52.585
tonnes de marchandises hationaieé;”soit'un total de 204.089 tonﬁeé,ice
qui représente une augmentation de 10,3% paf rapport au total de
185.093 tonnes de 1988. Cette augmentatioﬁ'est:presque entidrement due
a 1’augmentation . des marchandises -étrarngéres, et 1l'on pense que
l;importanCe'du'port:de Praia va encore grandir dans l’avenir. En 1989,
le nombre anmiiel dé’bateaﬁx'éntrant:daﬁs le:port de Praias a été de 220

_navires étrangers, de 478 navires nationaux. soit - un -total‘“de 698
'navires,_chiffre gqui ne différe'Que peu du'chiffre'de 679 navi:és de
1988, mais_il.est 3 remarquer que 1'augmentation dit volume mOyén3dgf
marchandises par navire qui est de '688,6' tonnes - pour lés navires

étrangers et de 110 tonnes pour. les navires nationaux.

Les marchandises importées. et exportées -du port de Praia sont'léﬁ
suivantes: le ciment'est'en'quantité'le plus important, avec 62.660
tonnes en 1989, puis: viennent le riz 13.940 tonnes, . le mais:ib;aep_'
tonnes et le sucre 6.490 tonnes, ce'qui'éuégéfé_qﬂéEl?aﬁgmeptétion des
marchandises fournies de 1’étranger au titre 'de‘:l'aide: élimentaire

internationale est & 1’origine de l’augmentation' du - volume des -
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marchandises étrangéres. Au  Cap-Vert, ol 1'amélioration du taux
d’autosuffisance alimentéire sembie trés problématique, l'augmentation
des importations de denrées alimentaires va. se poursuivre avec la
croissance démographique, et llon’ prévoit que le volume des
marchandises importées wva inévitablement augmenter avec le
développement de 1'économie nationale. Par ailleurs, en ce qui concerne
le volume des marchandises nationales, une .augmentation de 13Z par
répport a l’année précédeﬁte en 1958. aprés une augmentation de 72 en
1989, on prévoit la tendance de ‘forte augmentation en 1990. Ces
marchandises nationales sont -transportées entre les différentes iles
par quelgues 50 navires marchands portant les couleurs du Cap- Vert,
~dont 15 environ sont .des ferrys inter-iles ‘qui s'occupent
principalement du transpor£ entre les  Iles sous le vent, et qui
viennent périodiquement faire escale dans le port .de Praia. Les ferrys
inter-iles.jbﬁent également=un role essentiel dans le transport des
passagers. Parmi les ferrys inter-iles, il y a des navires qui font le
service sur ies _roﬁtes de navigation internes, et simultanément,
assurent le transport des passagers et des marchandises sur les routes
internaﬁionales, et font escale & Praia 1 ou 2 fols par mois y amenant
- des 'passagefs. étrangers. Le trafic de voyageurs du port de Praia,
comprenant ces visiteurs, a 6té de 9.499 voyageurs en 1987, de 20.189
personnes;en'lQBS et de 21.813 personnes en 1989; comme pour le volume
de mafchéndisést le trafic de voyageurs est lui aussi en augmentation.
‘Au moment de 1’escale des navires de transport de marchandises et de
voyages des  lignes internétionales, le controle d'immigration, le
controle dés bagages et les formalités de douanes sont faits dans le
port de-Praié,-et-c‘est:pour cette raison gqu'il existe un bureau de

douanes-salle dattente pour les voyageurs.

(2) Installations portuaires. _

La consﬁructién-du port de Praia a commencé en 1973, et en 1975,
avec L’indépendance du ‘Cap-Vert, Oon a  commencé & 1’utiliser_'en
femplacement du débarcadére de. Gamboa qui se trouve A environ 1 km &
1’ouest du port actuel. Le port de Praia comprend deux quais, le quai 1
d’une profondeur de -9,0 m et le Quai 2 d'une profondeur de -7,5 m, par

rapport au débarcadére de Gamboa, les fonctions portuaires s’étaient
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conéidérablement développéeé, mais surtout -en &té, les navires
mouillant au quai 2 sont fréppés'de plein fouet par une forte houle de
direction Sud-est ou Sud, ce qui provoque sou&eﬁt_uhe'interruption'deé

opérations de chargemént et'déchargement des marchandises, ce qui est
.bien inefficace, et il y:a eu deé cas ot le mouillage lui-méme était
dangereux. D;autre part, la jetée construite daﬁS'le-nouveau:port de

type blocs cellulaires, les travaux ayant été exécutéS'par'gros-temp§

durant des vents et vagues forts, des fractures dues & des chocs subis

durant les travaux se sont creusées, du sable s'y est engouffré, et il

faudra retoucher cet ouvrage. C’est pourquoi le GOuverngmént du Cap~-

Vert a ‘décidé de recomstruire le port de Praia en  obtendnt le -
flnancement du Gouvernement portugais. de la Banque Mondiale et ‘de la

Banque Arabe pour le . Développement en &Frlque, et les travaux ont

commencé en 1984. Ces travaux “ge sont composés de -3 éléments- les

travaux océanlques, 1 aménsgement des installations terrestres et la

fourniture d* équlpements. Pour les travaux océanlques, le quai 1 d’une=
longueur de 218 m et le quai 2 ar une longueur de 314 -m, ont

respectlvement été élargls de 6,5 m et 5,8 m, en construisant le type

de bloc, et un nouveau qua1 3 a été constrult E- extrémité Nord- ouest

du:guai 2, d’une profondeur de -4,0 m et d’une longueur de 86 m destlné'
principalement’ aux ferrys inter-iles transportant des voyageurs. Par

allleurs, ia constructlon d’une dlgue a 40 ‘m en -avant. du guai 1 'a

permis d assurer une zone de calme plus large dans le: port, et la

partxe extérleure du qual 1 a été renforcée par des blocs de plerres

naturelles pour assurer une protectlon d'ensemble, et pour réduire

1'impact des : vagues sur la Jetée L'aménagement des -ihStallatioﬂs_
terrestres a compris ‘1a construction du bureau -admihistraﬁif et

d’entrepbts, etc., l'éménagement-dé 1’intérieur du poft eﬁ des liaisons.
avec l'extérieur. La fourniture d’'équipements & COmpfis_deé-équipéments

pour le chargement et le déchargement des marChandisesutélles que des

grﬁes de 80 tonnes, 46 tonnes et 16 tbnnes, dé charibts_élévateare a.
fourche, de remorques et de palettes. ' ' - . '

Les travaux achevés en 1986 ont permis de remettre 2 neuf les fonctlons-

du port de Praia, et d'en faire un port qui n'a rien & envier aux:

grands ports lnternatlonaux ‘de la cOte Ouest de 1' Afrlque. Méme si. 1le

volume des marchandises transitant par le port de Praia faisait un bond
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dans le futur, sa capacité actuelle lui permettrait d'y faire face sans
probl2me pendant longtemps. Le schéma des installations du port de
Praia est indiqué a la Figure 3-2.

Figure 3-2 Installations du port de Praia

‘Actuellement, le quai 1 d'une profondeur de -9,5 m qui permet aux
navires d’entrer:profondément'dans le port et d’y mouiller sans devoir
~tourner, est utilisé par les grands navires marchands, et par d’autres
navires pour. des raisons que nous allons énoncer ?ar la suite. Le quai
2,.d° uné_longuéur de plus de 300 m, permet le mouillage de 3 berths
' p6uf- les navires marchands de taille moyenne, mais la houle peut
limiter considérablement l'espace-utilisable de ce quai. Les quai 1 et
2 entrent dans la catégorie entrepdts, et permettent le déchargement et
le'chargemeht'des marchandises étrangéres. D’autre part, la hauteur de
créte {crown ‘height) paf rapport & la surface de 1'eau standard est de
+3,3 . m. Le quai 3 a ‘été aménagé pour les ferrys inter-iles, et un
buréaﬁ des douanes se trouve au Nord-est du quai. Ordinairement, il est
utiliéé par dés ferrys inter-iles relativement petits, l'entrée-sortie

des personnes et des voitures est libre, mais quand des navires de
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voyageurs et de marchandises des lignes internationales entrent‘dﬁns'le
port,'tous_lesfautres navires doivent se déplacer et seuls les navires
de marchandises et de voyégeurs sont autorisés & mouiller -au quai, et
cette isolation du guai 3 permet d’effectuer les formalités d'entrée et
de sortie du pays et le contrﬁle des bagages sans’ probléme La créte du
quai 3 est la plus basse du port, +2,3 m de la surface de l’ean
_standard. Quand il y a de la place au-quai 3, entre les ferrys inter-
iles, il arrive que des bateaux de péche s'y amarrent a4 ce moment-la,

comme le montre la photo en fin du volume, beaucoup de marchandes de
p01ssons se groupent sur le qual pour s’approvisionner en poissons, et
les activités concernant hommes et p01ssons_se_concentrent_sur_ce_quai.
L’Entreprise nationale d’édministration des ports (Empresa nacional de
admihigtfacab dos portos, E.P. : ENAPOR) qui gére le port_de Praia ne
contréle pas 1’entrée et la sortie du port des batesux de péche, et
" comme ii n’ekiste pas d*iﬁstallation de déch&rgement pour les bateaux
de péche dans le port, 119 peuvent mouiller dans le port seulement au

quai 3 s 141 y a de la -place,-_D autre part le volume de p01ssonsi
_déchargés et le nombre de bﬁteaux utilisant -ce quai ne sont pas
enregistrés, et les statistiques de 1'ENAPOR ne prennent pas en comﬁte

les bateaux de péche.

(3) Situation des activités de marchandises nationales

En 1988, le volume de marchandises total ayant’ transité par le port
de Prala a été "de 49.000 - tonnes, dont 13 500 tonnes déchargées et~
35.500 tonnes chgrgées, ce qui montre une augmentatlon régulibdre du '
trafic, En 1989,_ie volume de marchandlses domesthues transitées a été'
d’environ 52.600 :tonnes, et de JanVLGI 4 octobre 1990, de 62. 000.
tonﬁés. D?apreés le résultatide 1990 ‘1e volume mensuel de marchandlses
domestiques transitant par le pdrt de: Prala seralt ‘en moyen de 6. 200
tonnes. Ces chargements et déchargements 5 effectuent a4 un ensemhle de'
& berths (postes d'ancrage): les berths 1 a 3 du’ qual 2 et le berth i
du quai 3, et durant 17ét¢ quand la houle du sud est forte, 1e berth 1
"du quﬂl 2 qul est le: plus petit devient le plus monopollsé, et 11 ya
donc une grande dlfférence dans' la fréquence_d-utlllsation-des_herths
des ‘quais 2 et 3, Mais "gi 1l'on célcule le 'vdiume dé'

chargementldéchargement moyen - par berth sur ‘la base des résultats de’
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1990 sans tenir compte de cette différence, on obtient:
6.200 tonnes/4 berths = 1.550 tonnes/berth/mois.

Le Tableau 3-1 iﬁdique le volﬁme-rde marchandises domestiques et
internationales ayant transité par Praia en aoQt et septembre 1990 et

la durée de moulllage des ferrys inter-iles.

Tableau 3-1 . Volume de marchandises-nationales ayant trangité
“par le port de Praia en aolkt et septembre 1990.

et durée de mouillage des ferrys inter-iles

Aofit 1990 Septenbre
Déchargenrent o = 2.167 tonnes 2. 140 tonnes
Chargemant . 7 : 5.190 : 7.478
Volume total 'de marchandises traitées : - 7.357 tonnes 8,618 tonnes
Wbre defférfys in;er?i1es gntrés‘dans'le port ' 13 _ 15
Tenps tctal*de_chargemept/décﬁargemant : 804 h 52 min 709 h
Tonps ncn_conéacré_au qhargeﬂent/dééhargement 1.906 h 52 min 1.987 h
Tenps total de mouillage 2,711 h 42 min 2,696 h

En aofit: et septembre 1990. le 'volume de marchandises domestiques
traitées =a dépaséé-la moyenne mensuelle qui était de 6.200 tonnes, ce
qui montre que cette période correspondait a la haute saison du trafic
dee - ferrys -inter-iles, et si l’on essaie de calculer la durée de
mOuiiLage des _ferrys inter-iles par rapport au volume unitaire de
marchandises domestiqdes en transit 2 partir' des données d’aofit et

septembre 1990.'on'ob£ient le résultat suivant:

Volume_de=maréhandises-traité 16.975 tonnes
Durée de mouillage totale 5.407,7 heures
Durée de mouillage par tonne de marchandises 0,32 heures

Cela permet de dire que le volume de marchandises distribuées au
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Cap-Vert ‘est proportlonnel au volume de marchandises importées. Gompte -
tenu de la situation au Cap-Vert, on peut penser que cette tendance
d’ augmentatlon de L1'approvisionnement -va 3e poursuivre, et avec
1 exécution des projets de déVeloppement interne, le volﬁme
d’équipements et matériaux importés va augmenter. En particuller, avec
1la concrétisatlon du projet de construction d’une- cimenterie, il faudra 
-1mporter annuellement 50.000 a 60.000 ‘tonnes de’ clinquer, matériau de
base du ciment, en vue de 1' exécution de ce projet, ce qui permet de

dire que la tendance 2 1'augmentation des marchandises importées va

continuer.

(4) Problemes fonctionnels _

Sur le plan fonctionnel, 1le seul probléme du porf bien ﬁménégé de
Praia, est de subir la houle qui apparait souvent en é&té, entre Juillet
et octobre. Comme nous 1’avons dit dans la parapraphe §.2.1,

condltlons naturelles" dans la zone entourant le Cap-Vert, -ii-arrive
souvent que les vents de Nord- est ou d’Est. soient prédominants, et le
port de Prla est bien protégé contre la houle générée dans cette zone,

mais en été, a 500 km du- Cap Vert, quand le vent du sud dev;ent

prédomlnant la houle générée dans cette zone atteint le Cap-Vert, et A

ce moment- la, le vent de Nord Est s affalblit au331, et 1 on prév01t de
la houle. Crest. ce gu’on appelle ces condltions cllmathues du 'Calema

au Cap-Vert, et cela affecte en particuller paur les pécheurs, . parce
que le déchargement ‘de poisson est rendu d1ff101le sur la plage -1l
ntexiste pas de statisthues quantitatives concernant ‘la houle due au
Calema, mais les résultats des observations faites sur place durant
cette étude est que des vagues de 2 m v1ennent frapper la baie de Prais
en dlrectlon Sud ou Sud-est & un 1ntervalle de 8:& 12 secondes Le porth

de Praias’ ouvert dans la dlrectlon SudISud ouest 1ntercepte les vagues.T
dominantes venant du Nord- est. Au991. 11 n'est pas protégé contre la
houle venant du Sud ou du Sud-est, et comme nots l'avons déja 91gnalé

des travaux de- reconstructlon sont prévus a cause de 1’ 1nefflcacité des
opérations de chargement et de déchargement- due & la houle. Par
conséquent .au stade de 1a planiflcatlon des travaux de reconstructlon,_
i1 faut bien prendre en compte qu’ 11 y a eu des travaux de prolongement

de ‘la digue pour . 1ntercepter 1a houle, et la profondeur est de. -16 m &
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l‘extrémité'de la digue qui a été prolongée de 40 m dans la direction
normale par rapport au quai 1, et que le prolongement de la digue a
sans doute 6té fixé A 40 m pour limiter le coOt des travaux. Le
prolongemént'de la digue sera le meilleur moyen de protéger le port de
Praia de 1a houle, et l’on estime.qﬂ'ﬁ'lohg terme, le plus réaliste
sérait, avec l'élargissemeht des activités futures.du port de Praia,
d’effectuer petit 2 petit des travaux de prolongement de la digue dans

des profondeurs de -15 2 -16 m en tournant vers 1'Ouest.

(5) Influence de la houle

En cas d’attaque de la houle due au Calema, 1e quai 2 du port de
Praig est le plus touché.: Le quai 1 & une normale NE-SW, et le quai 2
eét 'pratiquement perpendiculaire au quai 1, avec une normale en
direction'NW—SE et ce Qui fait que la houle venant du Sud le touche
dlrectement La houle venant du Sud qui frappe le quai 2 est diffractée
en direction Nw, et progresse 1e long du quai, et la houle arrivant
dlrectement a 1'extrémité Nord-ouest du quai 2 sans 8tre interceptée,
c’est 1la que les vagues sont les plus hautes. Par conséquent, quand la
houle'pénétre dans le port, la zone la plus calme est la partie Sud—est
du ‘quai 1 et du quai- 2, & savoir 1l'intersection entre le quai 1 et le
qual 2. Le quai 3 gubissant 1la diffraction des vagues hautes de
l'extrémité “du quai 2, subit lflnfluence de 1la houle, et le
déﬁhafgément et 'chargement des petits ferrys inter-iles devient
difficile. Les vagues attaquéntes ¢tant de type & cycle long, il est
'difficilé d’ESpérer un effet d’amortissement par diffraction, et il
n’'est pas facile d? év1ter leur influence sur le qual 3. La longueur du
quai 2 est de 314 m, la longueul utilisable vers le nord dépend de
l'ampleur de la houle et de la taille des navires arrlvés. Ainsi, s'il
g’agit d’une houle de 2 m, comme indiqué ci-dessus, les quais 2 et 3
deviennent toﬁalemént'inutilisableé, et seule la moitié avant du quai,
"qui subit le moins cette influence, reste utilisable. D’aprés les
documents-élaborés'par L*ENAPOR en 1989, durant les 4 mois du Calema,
de juillét.a octobre, le taﬁx de mdnopole du guai 1 est de 69%Z, alors
qu’il n’éét que de 372 de mars a4 juin, et de 42% de novembre a février,

ce qui donne une idée de la situation réelle.
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"Pour ‘le port de PraiaIQui subi fortement 1'influence de la houle, il
est difficile de fixer - les Quﬁis d’grrivage de base selon les
marchandises traitées, -marchandises commerciales," marchandises
natipnéles, vdyageurs,'cdmme ctest - le cas dans un port"normal;‘he-piusi
:giﬁnd probléme gue pose cettefétat_de*fait eat qu*il devient'imﬁdssible'
“d’ordonner le flux des marchandises en entrepdt, des marchandises-
natlonales et des voyageurs des: llgnes riationales et internatlonales.
Il existe_deux entrepbts ‘en - retrait du quai 2, et la zone d’ entrepﬁts
et la zdne'a-usage général sont séparés par une clbture. Par ailleurs
le batiment de"douéne—salle d’attente des voyageurs des’ lignes
internationales se trouve au ‘Nord-est du guai-3. Ainsi, si les navires
pouvaiént‘ mouiller & :des quais de base fixés, les conditions sont
remplies pour que le flux des personnes et.des marchandises se fasse en.

bon ordre.

En général ‘on 1n31ste sur 1a sépération des .perSOnnes et des
marchandises surtout pour des ralsons de sécurité et pour facillter 1a‘
gestion des importations et des exportatlons. Cependant dans le port
de Draxa, le port d'arrivage n’ étant pas fixé a cause: de la houle, Cas
par cas, selon le nombre de’ navires dans le port et le type de navire,:
on fixe la base de mouillage. En particulier, pour les ferrys inter-
iles, s occupant du tLansport des produits d usage courant et des
paSsager, 11 est important qu 11s arrivenL rapidement a quai et -il
arrive souvent qu’ ils viennent & quai au qual 1. . Dans ce cas, .sur " le
quai du secteur “des - entrepﬁts,_'ll 'y a un mélange de personnes
g’occupant du transport des produits de premlére nécess;té des denrées
alimentaires, des légumes, du carburant, de 1 épicerie flne des .
passagers et de leurs bagages, et la confusion devient inévitable.
D'autre part, pour les passagers des lignes internationales, gl le quai
3 est utilisable, on s ‘occupe des entrées et sortles depuls 1 extérleur
et le secteur des entrepodts, la zone du quai 3 est entiérement
déllmltée et les voyageurs et 1eurs bagages peuvent étre amenés vers le
batlment des douanes._ Si 1l’acces au - quai 3 est impossxble, 1es“
voyageurs ‘et leurs bagages_ISOnt melés  au flux des marchandlseg
déchargées et éhargées daﬁs-d’hutreé'navireé; C'es£ 1a'confﬁsioﬁ'qui.

pose un gros probléme.
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Vu cette situation, si d’autres installations, -susceptibles
dar ajouter encore a la confusion existante entre les flux de personnes
et de marchandises, devaient &tre construites, il est certain que cela
posera de gros problémes sur le plan de la gestion du port. L’ENAPOR,
imﬁatiénte. de metﬁre fin a cette situation, .a essayé de prendre
diverses mesurés, et ‘1’on estime que pour ne pas compliquer la
situﬁtion éxistante, i1 faut absoiument' que 1'emplacement des
installations de déchargement du prégent. projet ne vienne pas couper
les voies de passage des personnes ‘et des marchandises existantes. Si
l*on donne la prioglté_ aux . foncplons de port de marchandises
internatioﬁales, il est - souhaitable que les  installations de
débarquement pour les bateaux de péche soient construltes loin du port
de Prajia, mais si l'on tient compte de 1’importance économique de la
péche-aux Iles du Cap~Vert, principales sources de protéines animales
et produit d’exportation principal, il faut tenir compte de la relation
entre le lieu de construction des installations frigorifiques de la BAD

et des installations de déchargement du projet.

Comme le montre élairement‘ itétude ci-déssus, compte tenu des
coﬁditions naturelles et de la relation avec le projet de construction
d'instdllﬁtiohsffrigorifiques financé par la BAD, il est pertinent que
les inétalléﬁions du projet soient placées & l'eﬁtrémité Nord-ouest du
port'de_Praia, et vu la situation dans le port, il est évident que la
construction d'une digue s’'impose pour protéger de la houle les
installations de débarquement réservées aux bateaux de péeche et pour le
fonCtionnément_dg‘Ces'installations. Quand ces installations seront en
place, elles pourront &tre: utilisées par les bateaux de péche
artiéanéle'dui deﬁaient jusqu’ici débarquer leurs prises sur la plage
et au551 par les bateaux de péche: industrielle qui jusqu’ici n’avaient
pas d’emplacement de débarquement ce qui permettra d’accroitre les
prises et d augmenter le revenu des pécheurs en rendant les opérations
de peche plus efflcaces, et en améliorant la sécurité et 1’on peut
s attendre a4 ce que 1a populatlon de Prdaia, estimée & 60.000 habitants,

puisse ainsi profiter de la fourniture de poissons de haute gualité,
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322 Projet de gestion de l'exécution

L’organisme d'exécution et de gestion du projet est le Secrétariat.
d'Etat & la péche (Secretaria de estado das’ pescas 1 SEP) sous tutelle
du Ministére du développement rural et de la péche (Miﬁistério do
desenvolvxmento rural e pescas). Mais 17 aménagement des installations
du pfééént' projet ayant 1lieu dans le 'port de Praia géreé par
1'Entreprise nationale d’mdministration des ports (Empresa nacional de
administracao “dos portos, E.P. : ENAPOR), il 'est difficile ‘de les
réaliqer sans part;cipatlon de ‘1'ENAPOR 2 la gestion des installatxons
aprés leur achévement. Le SEP est l’'organisme responsable de la péche
du Gap- Vert dans son ensemble, de la péche artisanale comme "de ‘la péche
lndustrlelle. d'autre part, 1'ENAPOR est un consortium publlc qu1 gére,
de maniére autonome, 1’ ensemble des ports du Cap-Vert. Pour ¢e projet
':qu prév01t l'aménagement de 1’infrastructure sociale pour améliorer le’
niveau  de vie des pécheurs, ‘ce pro;et ne pourra -8tre exécuté'
efficacement gu’avec la collaboration de ces deux organlsmes, l*un
responsable des COHSEllS et de l'assistance aux pécheurs, et 1 autre
responsable de 1’ exploltatlon efficace des lnstallatlons. Gependant,
dans le cas ol des bateaux de péche et des mnavires marchands utlllsent.
un secteur portuaire limité, il peut y av01r des problémes d’intéret;
et pour les régler, il sera difficile de savoir ‘sous * 1’ initiative

duquel de ces deux organismes totalement différents ils ‘seront réglés.’

Vu cette situation, en ce qui concerne le systéme de' gestion-
entretien des installatlons par consultation avec 1lés organismes
concernés comme le SEPIIDEPE et 1’ ENAPOR, l’INTERBASE (Entreprlse ‘de
Gommerclallsatlon des Produits de la Mer) s’ occupera ‘du - guai - de
déchargement de p01sson et des installatlons terrestres, et l'ENAPOR de -
la dlgue,_chacun de ces organlsmes prendra a sa charge les frals et la’ .
responsabilité, et la gestlon du moulllage et du contrdle des navires
dans la baie sera réalisée par ‘le ~SEP/IDEPE, 1 ENAPOR ou 'en
collaboratlon avec des organismeé concernés : comme 1e Mlnlstére du
Transport, du Commerce et du Tourisme, qui est organlsme ‘de’ tutelle de -
1 ENAPOR, L’organlsatlon, “le personnel ‘et? les détalls de cette
consultation seront définis en relation avec 1a’ partle du Cap Vert et

1’on estime qu’il n’y aura pas de probliéme de gestlon et d’exploitatlon
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dés installatlions une fois, qu’'on aura défini les responsabilités et

leur étendue pour la gestion physique-des installations.

On préﬁoit que les. tAches principales de ce comité de gestion'seront

les suivantes:

(1)

(2)

(3)

(4)
(3)

_(6)

Gestion sélon_ le réglément' d’usage des installations de
dééhargement pour ﬁgrmettre aux bateaux de péche et aux
pécheurs de les utilise;.le plus facilement possible.

Collecte et élaboration de documents statistiques concernant

les types de poisgsons, le volume des prises et le nombre de

~ bateaux utilisateurs.

Opérations de surveillance de maintien de 1’ordre, de gestion
des fiux de maréhandiégs-et de personnes dans le port.
Maintenance; gestion et réparation des installations.

Travaux de comptabiiité concernant la vente de la glace, 1la
levée des frais d°’utilisation des instaliatioﬁs, etc.
Consultation sur 1l’usage du quai et du mouillage en cas

d'urgence.

L'exploitation, la gestion et Ll’entretien des installations

extérieures comme la digue, en tant que partie intégrante du port de

Praia semble_adaptée;.et cbmme le domaine des activités de la digue est

identique aux activités ordinaires de 1'ENAPOR, cela ne posera aucun

probléme.

L,’organisation et le budget du SEP, qui sera chargé de 1'exécution du

présent projet, et de l'INTERBASE, qui s'occupera de la gestion et de

1'entretien des installations aprds leur ach®vement, ainsi que de

l'ENAPOR sont les suivants.
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SEP INTERBASE * ENAPOR

. Organisation _Orgaﬁisme ~ Société publique Société publique
~ gouvernemental '
Personnel Env. 60 67 Env. 650
' “(dont 135 au port
de Praia)

Budget annuel
(mille esc.) _

1988 21.879 ' 102.84_0 ' ———

1989 20.493  430.895 _ 630,000

1990 22.451 T _ -

" Apreés la. restructuration de 1987, i’INTSRBASE a 6té chargée
uhiquement de la secfion Distribution,'sé gestion s’est améiiorée, et
en 1989, elle é réallsé un bénéfzce de 25. 300 000 escudos. et maintlent
‘une gestion saine. Elle compte 67 employés, et pourra sans probléme
déléguer les 3 personnes qui seront nécessaires a la’ gestlon ordinalre
des 1nstallat10ns terrestres. L’ INTERBASE qu1 gére 1 exp101tat1on de
débarcadéres et du grand entrepﬁt frlgorlflque de Mlndelo dans 1’ 11e de
Sao -Vincente, a une grande expérlence de la gestion, et n' aura

certainement pas de probléme de ce cbté.

L’ENAPOR est une société publique exécutant une gestlon autonome
dont le revenu a été en 1989, comme indiqué ci- dessus, de 630 m;lllons
d’escudos. D autre part, ses dépenses ont été de 240 mllllons d’ escudos
pour le salaire de ses employés. ses, bénéflces de 67 millions d’ escudos
et la restitution de ses emprunts “de 610 milllons d? escudos, ‘Ses
.bénéfices augmentent légéremeﬁt_au fil des années,_et_sa gestion est 
saine. Chacun de ces organismes est doté d’un comité de gésti@n,
fournit le personnei nécessaifé._délégue 1é:petsonnel pefmanent_aux

installations, dispose d’une capacité suffisante pour prendre en charge
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les frais de gestion et de maintenance, et la constitution du comité de

gestion des installations éliminerait tout probléme de gestion.

3.2.3 . Relation avec d'autres projets

Comme il a été signalé au paragraphe 3.2.1.1, alinéa (2), le présent
projet est en relation étroite avec le projet de construction
d'installatibns frigorifiques pour le stockage du thon et de la bonite
principalement pour 1'exportation, actuellemeht en cours de réalisation
et financé par les organismes internationaux  tels que la Banque
Africaine de Développemént'(BAD); Les installations de déchargement de
ce projeﬁ, serviront au déchargement des thons et bonites qui seront
stockés dans les installations frigorifiques, et il est clair que
l'aménageﬁént des installations de_déchérgement contribuera largement &
l’ekpibitaﬁion efficace des installations frigorifiques. Les
installations”:ffigorifiques. éompreﬂnent ‘un  entrepdt - & glace pour
1’insﬁallatidn‘de_fabrication de glace de 10 tonnes par jour, et si
1'on'pquvqit répartir une partie du terrain prévu pour l?installation
de déchargement pour 1’entrepdt a glace, ce serait trds pratique.pour

1’approvisionnement en glace des bateaux de péche.

Le projet d'amélioration de la distribution est actuellement en
cours dfétﬁdé par des spécialistés de la FAO dépendant de 1’'IDEPE, et
de grands espoirs sont placés .dans les installations de marché du
présent projet en ce qui concerne l'amélioration des conditions
d'hygiéne et de la fraicheuf- deé'produits lors du déchargement et de

la distribution des poissons.

-Ainéi,zle présent projet a été-prébu.en harmonie avec le projet
d’installations frigorifiques de 1a BAD, et si l'on fournissait
1’emplacement pour .1'entrepbt  a glace dans le présent projet, cela |
rendrait les installations beaucoup plus pfatiques, et c’est pourquoi

ces deux projets se complétent ﬁqtuellement.
3.2.4 Orientation de base de la collaboration

Au Cap-Vert, pour qui 1’autosuffisance alimentaire est trés

‘difficile, wvu ses conditions naturelles difficiles, sa 'surface
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cultivable limitée et ses brécipitations faibles, les produits de la
mer sont des ressources essentielles comme sources de protéines 
animales disponibles sur place. Pour stabiliser 1’approvisionnement en
protéines animales de la populétion, il faut améliorer lefiéﬁdement de
la péche artisaﬁale gqui réprésente 2/3 dés'priQeS'duisECtepr.de la
péche, et le pourcentage de motorisation des’ bateaux de péche
artisanale ayant dépassé 402 grace 3 l'emploi de moteurs hors- bord,

il faut maxntenant aménager des installations d'lnfrastructure pour
pouvoir dorénavant augmenter la taille de ces bateaux. Praia, -la zone.
objet du projet, se trouve dans les Iles sous le vent ol 'l'aménagement
de 1° 1nfrastructure, telle que les installations -de débarquement ne
sont pas encore en place, on a. fait une appréciatlon tout 2 fait
réaliste et pris pour objectif dans ' ce. "projet le' développement des
ressources potentlelles inexploitées des Iles sous le vent pour

augmenter 1’approvisionnement en protéines animales.

Il s ést'réﬁélé.que l’émplacément choisi comme site du projet a
1’extrémité Nord-ouest du port de Prain est adapté & cause de 1la
construction des 1nstallatlons frigorlfiques financées par la Banque
Africaine de Développement dans 1e port. de Praia et de l'env1ronnement
naturel L’ INTERBASE s’dccupera ‘de la gestion et de 1’ entretlen des
1nstallat10ns de débarquement,- et 1’ENAPOR ‘de ceux de la digue, et
d’autres -organismes de l'utilisation des ‘autres - zones du port seronLﬁ
fixés par consultation avec les organ;smes concernés, ce qui ne posera
aucun probléme; D'aprés les conditions 4’ utlllsatlon. de la baie de
Prala, 11 a ¢été mis .au <clair la néce351té d’lnstallatlons “de
déchargement réservées aux bateaux de péches ainsi que ‘celle d une -
digue pour protéger ces installations de la houle, et les installaticns
de ‘la reguéte &étant toutes des 1nstallat10ns d’infrastructure d’ 1ntérét

public, nous avons conclu a ia pertlnence de la requéte.

Lé résultat de 1'étude de 1a requéte ci dessus a permls de conclure;
que la réalisation de ce proget ne posait aucun probléme du p01nt de
vue de ses effets, de son caractére réallste. de ‘la p0331bllité de
réalisation de la partle du Cap- Vert et etait conforme ag’ systéme de

la coopération flnanc1ére non remboursable du Japon, et pert;nente._
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Aussi, en -supposant 1*octroi- de  la Coopération financidre non-
remboursable du'Gouvernement du Japon, nous avons #&tudié les grandes

lignes du prbjet.comme suit, et établi une &étude du plan de base.

3.3 Apergu du projet

- 3.34 Orgahis'm'e d'exécution et systéme de gestion
(1) Organisme d*exécutidn

Comme-iﬁdiqné au:paragraphe 3.2.2, c'est le Becrétarxiat d’'Etat a la
pécﬁe (Secretaria da Estado das Pescas : SEP) qui sera 1’organisme
d'exécution  du ‘projet. Le SEP est dirigé par un directeur, et se
éompose des-sections suivantes? section Etude et plan, section Péche,
seétion Affaires générales et de 1’'Institut national de recherches sur
1la péche (Insﬁituto nacional de investigacao das pescas - : INIP).
" D’sutre pért, 1'Institut de promotion du développement de 1la péche
artisanale (Instituto de ﬁromocao do.desehvolvimento'da pesca artesanal
: IDEPE), l'Entreprise du Cap—VertIde la péche {Empresa caboverdeana de
pésca : PESCAVA) et 1’Entreprise de commercialisation des Produits de
la mer {Empresa de comercializade .dos Produtos do Mar: INTERBASE)
relavent de sa tutelle. La section Etude et Plan du SEP et 1'IDEPE

seront au centre du présent projet.

(2).Systéme de gestion

Les installations de ce projet étant exécﬁtées dans le port de
Praia, qui est géré par 1’ENAPOR, et compte tenu des relations de ces
installations avec celles existantes dans le port, la participation de
1’ENAPOR 2 sa gestion'sera nécessaire. Par conséquent, pour la gestion
‘des installations du projet,-1'INTERBASE sera responsable et prendra en
charge les frais du qudi de déchérgement et des dinstallations
terreétfes qui seront principalement utilisés par les bateaux de péche,
et .1’ENAPOR de ceux de la digue, et les points dépassant le cadre de
" leurs juridictions seront fixés par consultation avec les organismes
concernds, _ '
Pour ce qui est de la gestion des installations de débarquement, il

faudra des employés permanents sur place, qui effectueront la gestion
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comme indiqﬁé au pgragt&phe 3.2.2. 11 faﬁdrﬁ 3  persomnnes 'pour la
géstioﬁ: 1 responsable, 1 gestionnaire: des instaliatiéns et 1
gestionnaire des activités. Ces agents seront délégués par 1'INTERBASE,
et comme 1’INTERBASE sera ‘chargée de la gestion de l'eﬂtrepbt
frigorifigque qui sera construit par la Banque Africaine de
Développement, ces agents pourraienﬁ.dumuler les deux fonctions poﬁr
réduire les frais. |

L*ENAPOR sera chargé de la gestlon de la digue, qui sera exécutée dans
le cadre de la gestion de 1’ ensemble des installatlons du port de
Praia; il ne sera donc pas nécessaire de déléguer du personnel ou. de

créer une organlsatlon ‘spéciale pour le présent projet.-
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_Lfofganigramme de gestion des installations du présent projet jugé

pertinent est comme suit.

INTERBASE _ ENAPOR ]
. Qual de préparation : .-} . Digue
et de déchargement - o Installation en liaison
. Marché ' avec la digue

. Magasin pour les pécheurs
. Entrepbt & glace

. Autres installatiohs

Collaboration a la gestion

SEP/ IDEPE/INTERBASE
Ministare du Transport, du Commerce et du
Tourisme /ENAPOR

Autres organismes concernés

Plan d’'utilisation des mouillages
. Controle des voies de passage
. Mouillage de secolrs
Autres jtems concernant 1’exploitation

-d’ensemble du terrain du projet

- 3.3.2 Zone du projet et état actuel

I1 s*agit de l'extrémité Nord-ouest du port'de Praia, capitale des
Iles du Cap”Vefﬁ. La situation aux environs de Praia a été décrite au
pﬂragfaphé 3.2.1, alinéa (1) et la situation actuelle dans le port de
Pfaia au pﬁ:agraphe 3.2.1.2. Nous avons ici étudié l’emplacement des

iﬁstallatlons:de déchargement sur la base des conditions de la zome du

'projet ci-dessus.
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‘L'entrepdt frigofifique construit avec le crédit de la Banque
Africaine de Développement, qui est en liaison étroite avec le présent
projet, se trouve en arridre du quai 3. Si-l'on ne considére_que;la
bommédité a aménér les poissons dans l'entrepdt, il serait idéal que,
ﬁhysiquement, on puisse moaopoliser le ~quai 3 comme 'quai 'de'
débarquement pour les bateaux de péche. Mais des installations de
débarquement du projet, on fournira non geulement le thon et la bonite
pour 1 exportatlon qui seront mis dans 1'entrepbt, mais aussi les
poissons qui -serviront @ la consommation des habitants de Praia.-_t'
1’on estime gue le volume de prlses qui sera destlné 2 la consommatlon
a Praia sera largement supérleur au volume qui sera mis en. entrepﬁt‘
pour 1 exportatlon' et compte tenu du systéme de distribution ordlnaire
au Cap Vert actuellement, ol les marchandes ambulantes commercia;lsent_
dlrectement le poisson aprés s’étre approvmsionnées a4 l'emplacement de
‘déchargement, sans tenir compte des espéces de poissons, du volume ‘des
prises et du type des bateaux, si tout le gual 3 n'est pas cloturé en
tant qu 1nstallat10n de débarquement réservé aux bateaux de péche, il
sera 1mp0531b1e d: év1ter le désordre provoqué  par le flux des personnes
et marchandises des ferry inter fles. 8i le qual '3 est interdit aux
ferrys inter iles, ils seront obllgés d’utiliser les quais 1 ou 2 et
la confusion indigquée plus haut en tas de Calema rlsque de devenir
constante, - ce: qu1 .est absolument inadmissible du point de wvue de

1’exploitation efficace des -installations portuaires,

Vers 1’extrémité du quai. 3, on pourrait congtruire une jetée qui
ferait officé de digue, et 1’utiliéei~poﬁr-le déchargement des bateaux
de péche, mais dans ce cas, 'il. gsera impossible aux marchandes de
poissons qui seront venues.s approvisxonner de sortir du port sans
" traverser le quai 3 dans toute sa longueur. Une marchande de p01ssons
ne s'occupe que: de 20 kg de poisson environ, et s’il y a 1 tonne de.
poissons. pour la ville - d ‘-Praia,- 50 Tmarchandes v1endront donc_
s*approvisionner. Et la confusmon qul résultera de leur rencontre avec
le flux des poissons. & 1’ extrémlté du qual 3 et avec les passagers et
les marchandlses des ferrys inter-iles sera. 1mpossible a évxter,=et.
dans ce cas, le probléme seralt p;re que celui’ gque connait au;ourd?hui

le port de Praia. Et nous avpns‘déja parlé des probleémes préviSibles_si”
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1’on construit de nouvelles installations & 1l’extrémité du quai, et
qu’on limite la taille des navires accostant au quai 3, et que les

moyens et grands navires soient dirigés vers les guais 1 et 2.

En .tenant compte de tous les .points ci-dessus, l’emplacement de
1'installation de déchargement du projet a été placé comme 1’indique la
Figure 3-3, et le poisson emporté vers Prgia et les gens, ainsi que les
voyageurs et les marchandises'des-fegrys inter—ilés ne se rencontrent
pas; et ﬁous_gvons estimé Qui serait le plus pe;tinent d'utiliser la
partie renfort & l’avant du quai 3 qui ne devrait pas poser de_pfobléme
réel & cause des conditions de déchargement pour le thon et la bonite

destinés aux entrepdts.

' Quai de déchargement
~ -~

. _Flux de mrchandisesﬁ

=
T S e e mm e e e e V
. J Flux de personnes et poissons

e passegers

. ~
1Quai de décha‘rgemcnt
< .

T : \‘-.‘ — - - - .
= [E— T
CJ Flux.de poissunsQ AFlux de personnes et poissons

Figure 3-3 Emplacement de 1’installation de déchargément

3.3.3  Projet d’exploitation
(1) Installationé de déchargement
_gctuéllemeht. il n'existe pas d’installations de déchargement de

poissons 4 Praia. Les bateaux de péche artisanale utilisant des moteurs
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hors-bord débarquent directement leurs poissoné sur ‘la ﬁlage de Gaimboa
et les bateaux de péche.industriélle3d’une_longuéuf de 15 a 20 m,'les
transbordent au large dans de petits'bateaux pour les débhafger. Quand
11 y a de la place au quai 3 de _Préia, les bateauk de péche
industrieiles peuvent 1'utiliser pour le déchargement et les
‘préparatifs de départ mais les moments d’utilisation possible n’ gtant
. pas déflnis. ce n’est pas pratique pour les marchandes de poissons qui
se. rassemblent généralement sur la plage de Gamboa, et il ya aussi le
probléme de la hauteur excessive de créte (crown height) pour les
bateaux de péche. Pour soutenir les activités de péche llmltées par le
temps et 1es emplacements de péche, 11 faut un endrolt olt le_
déchargenient soit touJours p0551ble, et pour réaliser le présent prOJet
qui a pour obJectlf d’augmenter 1'eff1c301té des opér&tions de péche et
d’améliorer le revenu des pécheurs, i1 faut absolument une installation

de déchargement réservée aux bateaux de_péche.

Les fonctions qué hécessité 1’installation de &échargemeht.du projet
sont un qual d’ amarrage pour le déchargement et la préparatlon des
- bateaux, un marché, des magasins et un bureau admlnistratif Le terrain
prévu pour ‘ces installations se trouve & l'extrémité Nord-ouest du port
de Praia, vers 1’intérieur. Juste derridre ce terrain,_ la  route
principale qui relie 1e port de Praia au céntre ville est coupée par
une route qui longe la llgne cOtiére et sur laquelle, cOté terre, on
est en train d aménager un parking, ce - qui rend 17 utilisatlon du coté
terre assez difficile. Du coté mer, il y a- une pente de 1: 1, 5 falte en
blocs d’arrét des_vagues_en plerres naturelles, et comme une base de
butte pour les blbcéfdfafréts des végues'se trouﬁé'a une.prbfondeur de
4,5 m et a"15-fm de .la cdte, l’emploi de cet emplacement n’a
pratiquement aucun intérét. _Par conséquent, il est plus logique -
d’utiliser la partie blocs d’arrét des vagues pour aménager le terraln.

pour les installatlons.

Le quai d’amarrage pour le déchargement et 1a préparation au’ départ
des batnaux doit pouv01r_ étre utilisé pBL des_ bateaux de péche
industrielle d’une’ longueur de 15 4 20 m, ‘et par des bateaux de . péche_;

artisanale de 5 a4 7 m, et la hauteur de créte doit étre établie pour
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satisfaire ces conditions. Le qual pour les -bateaux de -péche
industrielle doit 8tre divisé en deux pour le débarquement et pour la
préparation des bateaux. Pour le débarquement, s#rtout les poissons
prévus pour étre.consommés a ?raia, comme les marchés en ville ferment
& 14 h, les installations de conservation au froid sont inexistantes,
se concentfent dans la matinée, mais pour le thon et la bonite qui
seront mis dans 1'entfep6t frigorifique. pour l’exportatidn,. le
déchargément est possible dans la journée. Et la prépsration des
bateaux différe selon leur port d’attache, la =zone d’opération, les
typeS'de.poissons pécheés, et“méme:pour des ‘bateaux de méme type, il est
ordinaire de changer les méthodes de péche, et donc les heures
d*utilisation du quai seraient trés variables, et cumuler les fonctions
quai de'déchargément et de quai de préparation ne serait pas réaliste
‘dans la pratique, ét cela empécherait le développement des fonctions
dans le futur.

Sur un quai-dé-mouillage_brdinaire..il-arrive'souvent qu’en plus du
quai’ de déchargement eﬁ.du'quﬁi de’préparation; il y ait un quai de
relache; dans ce projet, comme. le nombre de bateaux concernés est
actuellement limité; et compte tenu des opérations de péche réalisées,
en général le temps de relache des bateaux est long et irrégulier, et
si 1’'on tient compte de ce point, les installations deviendront trop
importaniéé, et comme il existe sur le cOté Nord de 1’ile de Santa
. Maria, située & 1 km, une zone de mouillage actuellement utilisée par
les bateaux de péche, nous pensons que 1l’absence de cet élément ne pose
pas de probléme dans le cadre dé ce projet.

' Le marché -est un endroit surtout utilisé pour les poissons
ordindires, du thon et de la bonite qui seront ensuite vendus A Praia,
ét.pbur le traitement temporaire du thon et de la bonite qui seront
ehsuite'transférés aux entrepdts frigorifiques pour l'exportation. En
" dehors des poissons-destiﬁés aux entrepﬁts'frigorifiques. il faut un
espace suffisaﬁt pour permettre les négociations avec les marchandes de

_poiSSOﬁs. le tri des poissons et leur lavage & 1'eau de mer.
Le magasin pour les péchéufs'servira surtout de lieu d’entreposage

du matériel de transpdrt et de moteurs hors-bord de péche artisanale,

et des engins de péche. En ?articulier. pour 1'entreposage des moteurs
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hors-bord et des engins de pache, il n’y a pas d’endroit convenable
actuellement, et A chaque retour au port ou a'chaqﬁe départ, il faut
falre beaucoup d’'efforts pour ramener les moteurs hors-bord ou ses
engins de péche chez soi. Pour améliorer cette sitdation,'un magasin
pour les bateaux de péche artisanale sera prévu dans les installatlons
de débarquement et il faudra que ' chaque ' pécheur prenne la
responsablllté de la gestion de son bateau et ses engins. si. des

moteﬁrs hors-borxd sont'éntreposés dans ce magasin;7i1 faﬁdrg dde.les.
pécheurs retournent a-la rame & la plage de remontage des bateaux
{plage de Gamboa), mais souvent il ne s’agit de que quelques centaines

de metres, qui ne sont rien comparés a la montée d’une pente de 40 & 50

m lourdement chargé.

~ Pour e bureau admlnistratlf il suffira. de déléguer le 1n1n1mum
d’employés nécessaires a la gestlon des 1nstallat10ns de déchargement.‘
Comme 1’ indique - le paragraphe 3.3.1, il ‘est souhaltable_ que
1’ INTERBASE, sous tutelle du SEP du Ministére du développement rural et
.de 1la péche, soit chargé . de la gestion des installatlons “de
déchargement, et qu’il délégue les employés nécessaires A leur gestion

les fonctions des installations pouvant 8tre limitées au minimum.

De plus, eﬁ'%elatiqnfavéé le projét de construé;ion d’iﬁsféllatiéﬁs
frigorifiques de la. BAD, il est nécessaire de fournir un emplacement
pour l'entreposage de la glace. Selon le projetrde la BAD,‘uﬁé méchine.
a fabriquer des blocs de glace de 10 tonnes par jour sera .intégrée a.
ces installations, et l’emplacement ' prévu d*une surfacé de 60 mZ
environ, pour un entrepﬁt a glace de capacité de 30 tonnes est’ prévu a
1 extrémlté du guai 3. Mals, compte tenu de la 81tuat10n actuelle dans -
le port de Praia, il semble 1mpossible d’installer un entrepdt A glace
4 cet emplacement, et S'll y était placé “il faudra selon les b3301n5'
de s'approvisionmner en glace de cet entrepﬁt pour les installations de

déchargement du projet, ce gqui sera trés incormode pour les’ ‘bateaux de:

péche. Ces sont les pécheurs ord:nalres qui proflteront le plus de

1'utilisation facile de 1la ‘glace sur le bateaux,_et cela se répercutera
dans la qualité des -poxssons, ce donc bénéficiera la populatlon. en'

général. Aussi, sur le quai'de moulllage, un espace sera prévu pour



pouvoir intégrer l'entrepdt & glace prévu dans le cadre du projet de la
BAD, et il faut que le projet de construction des installations

frigorifiQues soit exécuté plus efficacement.

(2) Digue |

D’aprés 1'uti1i83tion'.faite jusqu’ici du port commercial, en
particulier durant’ lé période du Calema, il est clair aque les
installations .de déchafgement ne fonctionneront pas sans la
'const:udtion d’une digue de protection, et il faut donc une digue qui
interceﬁte'la houle attaquant du Sud ou du Sud-est pour assurer le
' calme dans la zone concernée de la baie. Pour 1’emplacement de cette
digue, il semblerait que sa construction dans le ﬁrolongement du quai 2
existant serait le plus efficace vu la direction de la houle, sa
relation avec le quai de déchargement, la profondeur de l’eau et la
nature du fohd-marin, 1e§'installati0ns existantes dans le port, et de

1*ampleur de la zone de mer calme qu’on peut assurer.

-La- digue devra pouvoir intercepter une houle d'une hauteur maximale
de 2 m, et 2 1'extrémité du quai de déchargemeﬁt, il faudra assurer une
marge de 50 cm p&ur assurer des eaux calmes. Il faudra donner a 1a
partie extétieure_de la digue, 2 savoir le brolongement du quai 2, une
-forme_vgrticale pour assurér la sécurité des bateaux venant s’amarrer
-ah.quﬁi 2. L’intérieur de la digue est scuvent utilisé comme quai de
mouillage ou quai de chargement et de déchargement pour ‘améliorer
1’efficacité de l’investissemeht, et le quai 1 de Praia en est
également un exemple. Au Japon, cet emploi est fréquent dans les ports,
et nous estimons qu’il est possible de faire de 1’intérieur de la digue
un. quai d'amarrage. Cependant, pour'le présent projet, on estime que
cela ferait empirer le grand probléme de la confusion qui régne déja du
fait du croisement des flux de poissons, personnes et marchandises, et
nous avons conclu au paragraphe 3.3.2 qu'il fallait aménager un autre
endroit comme quai_de'dééhargément réservé aux bateaux de péche. Par
conséquent, nous pensons que le plus efficace serait d’utiliser
lfintérieuf de la digue comme quai d’arrivée des ferrys inter-iles pour

les raisons suivantes:
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1)

2)

3)

Si une digue est construite dans le prolongement du qual 2, les eaux
seront le plué calmes & cet endroit ‘quand le port de Prala subira
les assauts de la houle durant le Calema. Par conséquent, cet

endroit doit &tre utilisé pour les navires pour le public, et l'on

‘estime gue la.priorité'devr&it stre donnée aux ferrys inter-iles qui

transportent passagers et denrées  alimentaires et produits de

premi2re nécessité entre. les iles.

Le probléme qui se pose actuellement au port de Praia - & savoir, la
confusion entre’ les flux de personnes et de marchandises' dué a
12 1mposslb111té de mouiller au berth de quai d’arrivée 2 cause de-
Fi 1nf1uence de la houle - auquel les ferrys inter iles prennent
profondément part. en particulier celui du quai d'arrivée des
navires marchands et passagers des lignes 1nternationales, l emploi
de i intérleur de’ 13 digue pour le mouillage des ferrys lnter iles
permettra de supporter les fonctlons de 1'ensemble du port de Praia

et de renforcer son eff10301té.

L’influence de la construction de éette'digue'éur1lés installations
exisﬁahtes sera la plus:importanfe pour le quai 3; parce que le
canal de pénétration et 1l’'espace de manoeuvre des bateaux - sera
limité, et il faudra’ revoir 1'utilisat10n du quai 3 par les ferrys
inter-iles_et les bateaux de péche qui 1° utilisent actuellement. Le
probléme sera réglé‘pour les bﬁteaux'de péche puisqu'ﬁn quai de

déchargement spé01a1 va &tre construit pour eux, mais poux que les

'_ferrys inter-iles . pulssent utiliser le qual 3 aprés la construction-

de la digue,'ll faudra qu’ils passent dans le chenal en v1rant entre
la dlgue et le quai-de déchargement réservé .aux bateaux de péche, et
il deviendra difficile pour 1es'ferrys inter-iles de pius.de 30 ﬁ
drutiliser le quai -3, Par la pfémisse“ que la"construction, des

1nstallat10ns de déchargement du prOJet ne rédulra pas les fonctlons

" actuelles du port, il sera pertlnent gue - les ferrys xnter 11es

utilisent l’intériehr de la digue.

8i 1’intérieur de la digue est égéiement_utilisé-comme3quai pgupileé

ferrys inter-iles, il faudra dtiliser une structure de jetée verticale
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a4 1'intérieur de la dlgue. Tenant compte du famit que la cré@te doit
avoir une hauteur lui permettant d'intercerpter une houle de 2 m, on
estime que le plus'pertlnent est de la faire similaire au quail 2 pour
ne pas géner son émploi comme prolongement du quai 2. Le quai sera
d’une lérgeurl minimale nécessaire pour que les ferrys inter-iles
assurent un chargement et déchargement sans probléme. actuellement la
largeur du tablier du quai 3 est de 15 m, et le .chargement {déchargement
des marchandises s’effectuant principalement au moyen d’tine grue montée

sur camion de 16 tonnes, on définira la largeur nécessaire sur la base

de ces. normes.

La longueur nécessaire de 1la digue sera déterminée de manlére 2
maintenir 50 cm de hauteur de vagues & 1’extrémité du quai de
déchargemeht, et en considérant la longueur nécessaire pour l'amarrage

des ferrys inter-iles.

3.34 DimenSionS'des installations _
Nous avons. séparé dans les 1nstallat10ns nécessaires mises au clair
dans 1le paragraphe précédent, les constructions comme les quais de
‘déchargement et de préparation pour 1’ amarrage des bateaux de péche st
le marché, et la digue. Ces installatlons peuvent &tre divisées en quai
de déchargement et de préparation ainsi que la digue exigeant des
. travaux publics et en installations terrestres. Nous avons étudié ci-

dessous 1la dimencsion de ces diverses installations.

3.3.4.1 Qual de déchargement et de préparation
(1) Etat actuel des opératlons de déchargement et de préparatlon

Les opérations de déchargement des prise et de préparation au départ
& la péche réaliééés actuellement dans le port de Praia sont effectuée
sur la plage de Gamboa a environ 1 km 2 1’0Ouest de l’extrémité Ouest de
du port de P:aia.pouf les bateaux de péche artisanale. Les bateaux de .
péche industrielie'transbofdent leurs prises au large sur de ﬁetits
bateaux, g&i'viennenﬁ décharger sur la plage de Gamboa ou bien au quai
3 dﬁ port de Praia s’il ¥ & de la place. Cependant, les ferrys inter-
iles étant prioritﬁires pour l'usage du quai 3, et il est incommode de

réaliser toutes les opérations selon les heurés de retour et de départ
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prévues des bateaux de péche. -

(2) Opérations des bateaux de péche industrielle

Les opérations des bateaux de péche industrielle qui utiliseront les
quais .du projet ont été établies sur la base des résultats de 1988 et
1989 de 1'Entreprise de peéche du Cap;Vért' (Emﬁresa caboverdeana de
pesca ': ‘PESCAVE). ‘Les bateaux de pééhe'dépendant de la PESCAVE ont pour
base de travail Mindelo. dans l'ile de  SBo. Vincente dang les iles au
fvent 1a fréquence des sorties est estimée inférieure A celles des
bateaux de péche privés ordinaires, et les données existant nous. avons

établi les opérations effectuées sur cette base.

Nombre de jburs d’opération 181 jours/an
'meﬁfé'de sbfﬁie ST 53 foisfan _
Nombre de_joufs de voyage 3,4 jours/sortie
Volume de pfisés moyen 1;32 tlbatéau!sortie

Dans-l‘étude'(ﬁ) ci-dessous; en considérant 15 bateaux concernés, le

nombre de bateaux utilisateurs des quais par jour sera:

(15 ‘bateaux x 53 fDlS) 2 365 jours = 2,18, soit 3 bateaux (arrondi

vers le haut)

(3) Opérations des bateaux de péche artisanale

Comme indiqué en (4) ci-dessous, le nombre de ‘bateaux de péche
artisanale concernés est de 79 mais leurs opérations-sont certainement
tras différentes, et il y a peu de statistiques permettant d'effectuer
une estimation. D’ aprés l’enqudte orale ‘que nous avons faite lors- de
notre séjour ‘A4 Praia, la “grande - majorité ‘des ‘bateaux - de . péche
artisanale rentrent dans la journée, et les prises. sont en moyenne de
50 kg par bateau. Les opérations des bateaux de péche artisanale ont
&té estimées 2 partir des statistiques de péche anciennes concernant_

les opérations d’un bateau de péche artisanal moyen au Cap ~vert.

Volume de prises annuel moyen d’'un bateau de ..

péche artisanale au Cap-Vert ' ' — ; 7.300 tfan
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Nombre de bateaux de petite taille 1.400/toutes les
. iles
Nombre de sorties par an par bateau =
7.300 tfan = 1.400 bateaux = 50 kg/bateau = 104 fols

Les opérations s’effectuant dans la journée, le nombre de bateaux

utilisant les quais par jour sera:

79 bateaux x 104 jours/365 jours = 22,5, soit 23

bateau (arrondi vers le haut)

(4) Bateaux de péche concernés

Le -projet cdnce;ne les bateaux. de péche industrielle qui travaillent
dans toute la " zone  du_ Cap-Vert  ainsi que les bateaux de péche
artiénnale qui déqhargent_dans la zone de Praia. Les méthodes de péche
principales sont pour la péche industrielle, la péche au filet et la
péche a 1ajcaﬁé de la bonite, pour la peéche artisanale la péche avec un

£i1 sans canne.
Le nombre estlmé des bateaux de péche industrielle est de 15.

1) D'aprés les documents de.la Direction administrative des ports du
Ministdre des Transports, il y aurait au moins 7 bateaux de péche
industrielle dont le poft d'attache serait Praia., Et durant
1'enquéte sur place, nous avons au moins vu 5 bateaux de péche

industrielle ayant un autre port d’attache décharger A Prais.

2) Dans le projet des installations frigbtifiques financé par la Banqgue
Affiégine de-Développement,'un systéme de congélation rapide de 6
tonnes sera iﬁstallé, et si'lfon admet que le taux de fonctionnement
de:ée systéme sera de 602,_il-faudra'environ 1.300 tonnes de poisson
par an ?dur”l’alimenter.‘ll g’agit du thon et de la bonite péchés
par  les bateaux de .pééhe industrielle et conpélés pour'
.l’exportation, qui constituent 877 des prises des bateaux de péche
industrieile; ainsi, on estime que pour une prise moyenne de 1,32

tonnes, comme jindiqué en (2) ci-dessus, 1,15 tonnes de thon et de
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3)

bonite sont déchargés. Il faut 1.130 déchargements pour atteindre ce
total de-1.300 tonnes, et comme le nombre annuel de sorties par

bateau est de 53 fois, 1l faudra donc le déchargement de:
1,130 fbis -+ 53 foisfan = 21,3 bateaux,.

Ce chiffre montre que le tiers des 64 bateaux de'peche.indﬁétfielle
en service dans le pays pourraient utiliser le port de Praia pour-
décharger leur thon et leur bonite, ce qui gemble une estimation

pertinente.

A supposer que ces installations existaient 2 Praia, le Secrétariat
d’Etat & la p2che estime qu’au moins 15 bateaux les utlliseraient.
D’ aprés les chlffres estimés ci- dessus, nous avons adopté le chiffre

de 15 bateaux de. péche- industrlelle concernés.

Pour le nombre de bateaux-de'peché'artisanalé concernés, d'aprés'ies

statistiques'concernant la-péche de 1988' il existait un total de 79

bateaux de péche dans. les 3 zones de Gamboa, Kebra Kanera et Achadu

Grande Frente aux environs de Praia. Et parmi ‘ces bateaux de péche

artisanale, en 1988, 40,5Z (32) étaient motorisés par un moteur hors-.

bord.

Items Tonnage Longueur' fifant Nbre. de
_ brut ‘ d’eau | bateaux
Type de batsau

1)Bateau de péche 30 . 115 ;I 12,0 - 15
" industrielle tonnes 200m | °2,5nm
2)Bateau de péche o= _ 5-7mn| 0,5m -32 hors"bord:
artisanale ' : . — i —
- idem idem | 47 é_ramés o
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(5) Durée des opérations de déchargement et de préparation

1) Bateaux de péche industrielle
Le temps nécessaire au déchargement des bateaux de péche
industrielle qﬁi utilisent le quai 3 est de 3 A 4 heures d'aprés
1’enquéte effectuée..Toutes les opérationé sont faites manuellement,
comme il n'existe pas de marché, un grand nombre de marchandes
montent sur le bateau pour._travailler. i 1l’on considére que
l’aménagement du quai rendra le travail plus éfﬁicace, on peut
prévoir une réduction de 90 minutes de ces opérations. Pour les
opérationé de’ﬁféparatipn; comme indiqué au paragrabhé 3.2.3, cela
dépend beaucéﬁp des bateaux, et l'on a appliqué le double du temps

de déchargement, soit 180 minutes d’aprés les observations locales.

2) Bateaux de péche artisanale
L’enguéte efféctuée a montré que.le temps d’utilisation du quai par
les bateaux de péche artisanale, déchargement compris, était de 20

minutes.

{6) Durée des opérations de déchargement et de préparation _
Pour les installations de déchargement, l'heure de fermeture du
marché est: de 14 heures, 'l’emploi du quai sera donc limité 2 la
matinée. Par conséquent, il sera possible de pf&tiquer le déchargement
entre 8 heures et 12 heures, soit 240 minutes. Cependant, le thon et 1a
bonite transportés dans l’entrepdt frigorifique pourront étre déchargés
dans les 8 heurés_ de la jdurnée (480 min.) Le thon et la bonite
:eprésehtant en général 872 des prises des bateaux de péche
industrielle”sonf destinés A l'exportation, et les 132 au marché en
ville, la moyenne dynamique de la_durée'des opérations de déchargement
serait donc de 450 min. Ce quai pourra donc &tre wutilisé par les

bateaux de pé&che industrielle.

Les prises déchargées par les bateaux de pécﬁe artisanale sont en
totalité destinées & la consommation en ville, le temps d*utilisation
possible est de 240 minutes dans la matinée. |
Le quai de préparation pourrs é&tre utilisé dans les 8 heures de la

journée (480 min.).
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(7) Calcul du pfolongement:du quai
Pour le déchargement et la préparation, les bateaux se rangent A

qual, et le calcul a été fait & partir des conditions ci-dssus.

1 Quai'de déchargement

La longueur du qual se calcule de la manidre suivante:

Longueur nécessaire = N x L
T
odti: ~  N: bateaux utilisateurs standard par jour = 3

L: longueur de berih,n longueur du bateau +-marge (15%)
20+ (20 x 0,15) & 15 + (15 x 0,15)
23 417,25 m

R

¥: nombre de rotations de berth =

heures de déchargement possibles =

'temps:dé“dééhargement par bateau
450 min.IQO min., = 5
Longueur de quai nécessaires .3 x23mAa 17,25 m
5 _ ,
=1 (arrondi vers le haut) x 23 A 17,25 m
=23ma17,25m '

2) Quai de préparation
La longueur du quai de préparation se calcule avec la méme formule.

que ci-dessus.

Longueur nécessaire: _. N’ x. L
7‘-y
oltr  N': bateaux utilisateurs standard par jour = 3

7': nombre de rotations de berth =

heures de décharpement possibles

temps de déchargement par bateau
= 480 min./180 min. = 2,66, soit;3 (arrondi vers le
haut) o BRI R

L: longueur'de'bateaﬁ + marge {152) =20 + (20 x_O,iS)_J
- 15 + (15 x ©0,15) = 23 & 17,25 m '
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Longueur de quail nécessaire = 3. x23m - 27,25 m

=23m -~ 17,25 m
3) Quai pour les bateaux de péche artisanale
La longueur de quai nécessaire se calcule comme pour les bateaux de

péche industrielle.

Longueur nécesgsaire = H- x L
7 :
ol N: bateaux utilisateufs standard par jour = 23

marge {15%)
(5 x.0,15}

" L: longueur de berth = longueur de bateau
=7+ (7x0,15) 45
= 8,052 5,75 m

+ o+

7+ rotatlons de berth = temps de décharpement possible
temps de déchargement par bateau
| = 240 min./20 min. = 12 |
Longueur de qual nécessailre : _23 x 8,054 5,75
' | 12
= 2 (arrondi vers le haut) x 8,05

a 5,75 = 16,1 m & 11,5 m

Pour les bateaux de pdche ci-dessus, la longueur de quai nécessaire

Sera:
Quai de Quai de Quai pour les bateaux
déchargement’ préparation . ' de péche artisanale
23 m a 17,23 m + 23 mAa 17,25 m + 16,1 m a 11,5 m

=62,1m 2 46 m

{(8) Profondeur de 1’eau et hauteur de éréte

La profondeur du.plan est en général le tirant d’'eau des bateaux
sous pleine cﬁgrge plus une marge de profondeur d’eau de 0,5 2 1,0 m.
Le tirant d'eau sous pleine charge des bateaux de péche industrielle
est-de 2,0 & 2,5 m, pour les bateaux de péche artisanale de 0,5 m, il
faudra donc une profondeur maximale de 2,5mAa 3 m.

Pour la hauteur de créte, ordinairement, on laisse une marge de 0,5 m a
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1,0 m au dessus de la marée haute moyenne synodique (+ 1,42 m). Dans le
présent pfojet. en installant une digue A 1l’avant du quai pour assurer
des emux calmes, et du fﬁit QUE:ia hauteur de pavols des bhateaux de
pfche industrielle utilisant le duai du projet est'iﬁfé:ieure A 1 m, on
fixera la hauteur de créte é*la_hauteur de la mhrée haute moyeﬁne
synddique + 0,58 m, soit + 2,0 m. La hauteur de cr8te des bateaux de
péche artisanale, comme il y a une différence de flux et reflux de 1,42
m § Praia, et g1 1'on fait c¢omme pour les bateaux de  péché
industrielle, les opérations de déchargement ne sgrbnt pas coﬁmodes._
Par conséquent, il faudra faire un quai“échelodné pour 1es'bateaui de
péche artisanale. Pour l'emplacement, il faut un ehdroit'Bieﬁ_protégé
pérce-qhérlEé bateaux sont petits, et c’est pourquoi 1'on estime que
1'endroit en relation avecfle'quai'existant dans la partie Sud-est du

terrain du projet est convenable.

v Hauteur de créte =+ 2,0
+ 1,42V
Marée haute moyenne synodique
+0,18V R _ _
: Marée basse moysnne synodique
+ 0V o .
Niveau de référence
- 3,0Vm

Profqndeu: du plan

3.3.4,2 Installations terrestres
(1) Emplacement des installations terrestres

Voici le projet d’utilisation du terrain sur le quai.

| ) - | (passage) Terrain en 2¢ ligne

— Terrain en premiére ligne - _ - e 2

A : Tablier des opérations
B : Terrain pour lés_installatidns (marché, etc.)
¢ : Terrain en retrait (voie d'accds)
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(2) Tablier des opérations

La largeur du tablier varie en fonction des utilisations du quai et
de 1‘emploi du terrain en retrait, mais dans ce projet il s’aglit d’'un
qual de déchargemeﬁt et de préparation, et les opérations de chargement
des engins de péche, des: prOviéions,t de la glace et du carburant
s'efféétuent, au 'moyén 'de voitures  ordinaires ou de camions. Par
allieurs, du cdté terre du quai, il y a une route qui limite la largeur

utilisable. Cela nous a pefmis d*établir une largeur de 7,5 m pour le

tablier.

{3) Marcheé
Les fonctions principales de ce marché seront les suivantes:
1) Lieu de négociation entre les pécheurs et les marchandes pour
la transaction des prises déchargées _ |
2) Lieu d'agencement et - de tri des. poissons achetés par les
marchandes

3) Lieu de lavage du poisson, etc.

Le poiséon prévy pour 1a_‘consommation 4 Praia, et presque
entidrement transporté par les marchandes, et 1'on prévoit que_plus de
'SO_mafchandes ﬁourraiént venir & ce marché. D’autre part, du point de
vue ﬁu maintien de la fraicheur et de 1*hygieéne, il faudra éviter que
le_pqisson_sdit exposé -au soleil. Il faudra donc un toit de protection
contre les conditions naturelles telles que la pluie et le soleil, et
ainsi gque des éléments accessoires tels que bureau administratif,
magasin, toiletteé. épurateur pour les eaux usées du magasin,

alimentation en eau de mer pour le lavage.

1) calcul de .la surface du marché

La surface nécessaire pour le marché se calcule comme suit:

s = N
R- a P
oll: .5 t surface de toiture nécesgsaire _
N vdlume traité du projet par jour (3 bateaux x 1.320 kg + 23
bateaux x 50 kg = 5.110 kg/jour)
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P :+ Volume trailté par unité de surface (80 kglmz)
R : Fréquence d'opération (1 fois)

2 t Taux d‘*occupation (Q,5)

I1 y a-diverses.élémenté qui'définissent.les-nombres‘par 1esqdels
'réhplacer P R a, mais l'on considére que les poissons représentatifs
‘qui seront déchargées & Prala seront le thon, -1& bohite et le
chihchard, et comme ils seront traités A la pidce, nous avons utllisé

 ‘les valeurs moyennes de P- a- R utilisées au Japon ci-dessous.

P : 80 kg/m2 _
R:l~2 ouverturas/ jour
@ 10,3~ 0,5

81 1'on utilise ces chiffres, on obtient:

5.110 5,110 kg

§= — =
R- a +P 1X80X 0,5
= 127,75 n2

Le marché devra donc avoir une éuperficie de 127,75 mz,-en rétiiant
1'espace des pilliers de la projection sur le plan horizontal, on =

obtient une surface de plancher de 126,75 m?.

2) Buresu administratif
C'est. la pidce ol la gestion de 1 installation sera effectuée ‘par 3.

employés (1 responsable, 2 employés de- bureau, de gestion). “L'espace

requis pour 1'équipement et les passages est de 39 e de surface de

plancher.
3) Kitchenette .

Compte tenu de 1l'espace requis par: 1'équipement et les passages, i1

faudra une surface de 4 mz environ.
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4) Magasin

Tl servira au rangement du matériel de gestion des installations. Il

2

faudra une surface de 27,00 m* pour les équipements.

5) Tbilettes

Toilettes ?Our'fémmes 1 toilette 1 lavabo
Toilettes pour hommes 1 toilette 1 lavabo
9 :

Ce qui demandera 8 m<,.

Si l'on totalise les surfaces requises ci-dessus, on obtient:
1 Marché . 126,75
2 Bureau administratif 319,00
3 Kitchenette 4,00
4 Magasin : 27,00
5 Toilettes : 8,00
204,75 m?

Le plan de cette installation est indiqué au paragraph 4.3.3.

{4) Magasin pour les pécheurs _

11 s’agit.de 1’espace nécessaire pour le rangement des moteurs hors-
bord et des engins des pécheurs pratiquant la péche artisanale sur le
guai réservé aux bateaux de péche artisanale. 79 bateaux utiliseront ce
magasin, et il‘faudra lever'des;droits d'utilisation, bien que réduits,
et: estimant: qu’environ 1/3 des pécheurs l’utiiiséront, nous avons prévu
25 ﬁiBCes;.Compte'tenu des passages, de l’espace pour les moteurs hors-
bord, ies eﬂginsfde péche, et une structure en bloc, nous avons prévu
une surface de'3,74'm2 par piece, ce qui donnera un total de 102,83 m?
environ pour le magasin pour les pécheurs, la piéce pour la pompe d’eau

de la mer tomprise.'Le schéma de cette installation est indiqué au

paragraph 4.3.5.

(5) Terrain prévu pour l’entrepdt a glace
i Actuellement, on est en. train de préparer la construction

dfinstallations-ffigorifiques en retrait du gquai 3 dams le port de



Praia. Le pléﬁ prévoit la construction d‘un eﬁtrépﬁt a glace (4,5'm x
13 m) sur le. tablier du quai 3.pour l’approviéionnement en_glacé des
bateaux de péche; comme indiqué au paragraph 3.3.3:(1)5.31 le quai
résér#é aux bateaux de péche du présent pfojet est réalisé,.beaupoup de
bateaux de péche l'utiliseront, et il faudra déplacer 1’entrepdt &

2

glace. Nous avons donc prévu-d’assurer le terrain:de 60 m nécessaire

pour la construction de cet entrepdt.

(6) Terrain en retrait o | .

La différence d’altitude entre le 'quhi de déchargement et de
préparatlon et la route ordinaire du cdté terre est d’ environ 2 m, et
pour facillter lraccits .an quai en voiture, 11 faudra construlre uane
pente (passage) d’accés, La porte d°’ entrée/sortie des installations
sera placée a 1’ocuest, et pour pouvoir avoir accds séparément au_marché'
et au quai de préparation, il faudra aménager une pente pour évitér
toute confusion dans les opérations de déchargement et de préparation.
L'inclinaison pratique pour les’ vo;tures ordinaires étant de 1]8 a.
1/10, mais dans ce proget nous essalerons autant que possible de
maintenir la largeur du quai, et mettrons la pente a 1/8. Dans ce cas,

il faudra aménager un ‘passage de 16 m.

Pour placer leés installations terrestres ci-dessus, comme:l’indiQue
‘le plan de base du paragraphe &. 4, il faﬁt une longueur de quai de 55.0
m et une largeur de 4,5 m. Cette 1ongueur ‘de - quai correspond a la
1ongueur ‘de 46 2 63 ‘m nécessaire pour les quais de déchargement et de.
préparatlon étudiée dans le paragraphe précédent, et la longueur des

quais de déchargement et de préparation du pro;et a donc été flxée a 55

m.

3.3.4.3 Digue

(1) Fonctions de la digue _-' - o
Il faudra abgsolument aménager une digue cotmne indlqué au paragraphe o

3.3.3.1, alinéa (3) pour protéger . 1es installations de déchargement du

projet contre la houle, et assurer leur efficacité Cette digue serv1ra'

en méme temps de quai pour. 1es ferrys inter- iles. Au991, la longueur de .

la digue devra &tre fixée en tenant compte des deux p01nts ci- dessous.--
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1) La longueur nécessaire pour assurer des eaux calmes & l’avant

- des quais de déchargement et de préparation
2) La 1bngueu; nécessaire pour le chargement et 1e'déchafgement
des ferrys inter-iles et pour le quai de mouillage de

ravitaillement'

(2) Calme nécessaire des eaux devant le quai de déchargement et de

préparation
La hauteur de vagues maximale permettant l'usage des installations

maritimes d}un'port est la suivante:

Profdndéur‘d’eau pour le Moins de -3,0 m Plus de -3,0m

mouilldge, la reldche

1 Hauteur max. de vagues 0,60 m 0,70 m
permettant l’ancrage

dans un port

2 Hauteur max. de vagues : 0,90 m - 1,20 m
permettant l’usage des

canaux

3 Hauteur max. de vagues 0,30 m 0,40 m
permettant le déchargement

et la préparation .

4 * Hauteur max. de vagues 0,40 m 0,50 m

permettant la relfche

_Pour les quais du projet, si 1’on peut maintenir les vagues aux
‘environs de 0,5 m sur 1'extrémité Nord-ouest du quai od la situation
' est-fplus difficile, il n'y aura pas de _prdbléme pour que les

‘installations remplissent leurs fonctions.
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(3) Lonpgueur de digue nécessaire :
4y, si

1’on pose pour l’origine des vagues au large une hauteur de vagues de

Comme 1l sera détaillé dans le paragraphe 4.2:1, alinéa (2),

3,6 m, une- fréquence de 12 sec. et une:direction_Sud les vagues qui
arriveront sur 1& digue auront une hauteur de 2,2 m. Les calculs ont
montré que le coefficient de diffraction était de 0 23 pout” amortir les
vagues A& une hauteur de 50 cm sur l’extrémlté Nord- ouest des
‘installations de déchargement, et la Figure 3.4 carte de dlffractidn
indique une longueur nécessaire de 8C m pour la digue. Les résultats de
"la simulation de proportién de hauteur des vagﬁes, dans le cas de 1la
longueur de la dlgue de 60 m et de 100 m, figurent dans 1’ Annexe V-9.

T = 12,0 sec,

Orientation des vagues

Digue \\ Tt i o
‘\\\'\f\‘\\ e
i/ \\\ | \\\\
- / N
i/ AN
- / Ne
® \\. ! \\

Légendu ]

——wwm Coafficlent de premiére diffraction

; .:, o - Coofficient da seconda dfffraction
Quaj’_ de ™ e A KL e .Dn'de réfléchin primaire
déch“geme“ ~—=~-— Onde rdéfléchie secondaire

0 IEmmmmm e e

Figure 3-4 Carte de diffraction-

{4) Longueur hécessaire.pour le quai de chargement et de déchargement
des ferrys inter-iles et leur ravitaillement '
1) Définition des navires concernés. _
Les navires concernés sont les ferrys inter- iles qui actuellement
utillsent le quai 3 ‘du port de Praia. Quelque 50 ferrys inter- iles
sont en service dans toutes les iles du Gap-Vert, et 15 d’entre eux
- entrent périodiquement dans. le port de Praia, Les caractér1st1ques§
de ‘ces bateaux sont les suivantes:’ longueur de 70 R 25 m,:tirant
d’eau A pleine charge de 4,5 m & 3,0 m. .
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La construction de la digue dans le prolongement du quai 2 en
direction de 1la normale est la plus logigque pour 1'effet
d'interception de la houle, et du point de wvue de la profondeur des
éaux. Dahs le cas présent, il sera difficile d’amarrer les ferrys
inter-iles de plus de 35 m, longueur du quai 3 actuel, & cause du
manque d'espace de manoeuvre. La digue sera prolongée d'un berth, en
fixant la 1ohgueur'des ferrys inter-iles & 60 m et uwn tirant d’'esu

de 4,5 m pour ce projet.:

2) Longueur de quai nécessaire .

Les ferrys inter-iles de moins de 35 m de longueur ne  disposeront
. pas d’une marge de manoeuvre, aussi pourront-ils coﬁtinuer a

utiliser le quai 3. Nous avons calculé la longueur totale du quai

aprés . &voir recherché a) la longueur de mouillage nécessaire pour

utlliser le quai 3 et b) la 1ongueur de quai nécessalre pour les

‘navires utilisateurs.

a) Longueur de mouillage nécessaire pour utiliser le quai 3
Le quai 3 sera utilisé par des ferrys inter-iles de petite
‘.taille,. il faudra’ donc prévoir a 1’avance un espace de
mouillage pour le débarquement. |
Espace requis pour le débar@uement = Largeuf du navire + marge

(largeur du - navire x 50Z) =7 + 3,5 = 10,5 m

b} Longueur de quai nécessaire pour les navires utilisateurs
Une unité de berth pour les navires d’une longueur de 60 m est
1la longueur de quai nécessaire.
Longueur de quai nécéSsaire = (longueur du navire + longueur du

navire x 0,15) = 60 + (60 x 0,15) = 69 m

Par conséquent, il - faudra la longueur totale de quai sulvante pour
les ferrys inter-iles:
a) + b} 10,5 m + 69_m
79,5 m.

&
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Ainsi, nous avons calculé:
1) longueur nécessaire pour assurer des eaux calmes A 1'avant
des quais de déchargement et de préparation......... 80 m
2) longueur nécessaire pour le chargement et le déchargement

deé ferrys inter-iles et le quai de ravitaillement...79,5m

Nous avons donc’ conclu qu'une digue - d’une 10ngheur de 80 m

permettrait d’assurer des eaux calmes pour les quais de déchargement et

de préparation du projet.

{5) Profondeur d’eau:et hauteur ‘de créte
Le tiréh£ d’eau des navires concernés est de 4,5 m, 1l faut ajouter
une ‘marge pour  obtenir 1la profoﬁdeur d’eau nécessaire. On dit que la
marge nécessaife ést‘généralemént;de 0,5 4 1,0'm,.9t donc il faudra une
profondeur maximale de 5,0 a4 5,5 m. L*intérieur de. la -digue étant
l'éndrbit olt les eaux sont- les .plué calmes, 'noﬁs_ avons prévu une
.prbfdndeur de 5,0 m. . '
La hauteur de créte éera la méme que celle du qual existant,. 3,3 m.
Méme gi cette hauteur arré@te une houle de 2,2 m de'hhuteur, les #agues
rejailliront sur le ‘tablier, ‘mais ne . seront pas d*une hauteur

susceptible de géner les travaux dé chargement et de déchargement.

(6) Largeur nécessalre pour le tablier'd'opération : .

Le tablier d’opération du projet servira_'d’embaféadére pour les -
ferrys inter-fles, et il faudra - donc _ﬁehir.'compte'.de' 1’espace
. nécessaire pour la grue:dé_chargement et dééh&rgéméﬁt, 1’espace pour le
dépdt provisoire, l'hrfangement des marchandises, les voles de passage,
etc. Au Japon, les chiffres du tableau ci-dessous sont standard en

relation avec la profondeﬁr d’eau du berth.

Largeur de tablier'standard

Profondeur de berth (m} | Largeur de tébliefftm)
‘moins da 4,5 _ : 10
de 4,5 47,5 |- 15
plus de 7,5 : 20
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Sur la base des_chiffres ci-dessus, la largeur du tablier du projet
sera la largeur nécessalre pour permettre la sécurité des opérations
des véhicules de chargement et déchargement et des véhicules de

transport..

Actuellement, les ferrys inter-iles sont éhargés et déchérgés au
moyen de‘leur propre grue, et épalement d'un camion A grue de 16 tonnes
et de_véhiéUles de transport d'une capacité.de 5 & 7 tonnes. La largeur
nécessﬁire en.tenant compte du‘rayon de travail du camion grue, de la
largeur.nécessaire aux camions, de la largeur nécessaire au crolsement

des csmions,'des ducs d'albe et des butoirs, etc. est comme suit:

Cointure de l.onguour do  Marge Largeur de Marge Due o' alba
sécurité vihicule veéhicule
" Largeur nécessaire = 3,0 + 10,0 4 1,6t 2,4 ) 1,0 + 1,5
= 9,5 m

1a largeur nécesgaire pour le tablier est donc de 19,5 m.
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3.4 Apérgu des installations

Nous avons resumé ici les installations

jugées pertinentes pour

1 octroi de 1a Coopération financidre non-remboursable du Gouvernemetit

du Japon, parmi les installations du prOJet étudidées au paragraphe 3.3.

1. Installations exigeant des travaux publics

(1) Installations de déchargement et de prépafation

Longueur du quai

Profondeur des eaux
" Hauteur de créte:

Largeur du quai

Installations annexes
(2) Digue

Longueur du quai

Profondeur des eaux
Hauteur de_c:éte
Lérgeur”du.tablier

Installations annexes

2. Installations terrestres

(1) Marché

(2) Magasins pour les pécheurs

—64-

“55 m

Niveau de référence
-3,0m

Niveau de référence
+2,0 m

24,5 m (tabliertr

d'opération, 7,5 m

compris})

Défenses, ducs d’aibe

. et butolrs

80 m

Niveau de référence
<5,0m

Niveau de référenée
+3,3 m

19,5 m

Défenses, ducs d’albe

et butoirs

-Hangar en béton, toit &

armature en ac.l.er

-Surface de.204,75 me
" En blocs '

Surface de 102,08 m?



3. Installations annexes

(1) Installation électriqué _
Eclalrage extérieur, éclairage intérieur
{2) Installation d;alimentation en eau et de drainage
Alimentation en eau Eau courante, camion citerne
| _[::Eau,de mer

Clterne de purifiéation. citerne de ééparation huile-

eau

35 Projet de gestion et de maintenance

3.5.1 .Proje't de gestion et de maintenance

Le quai de déchargement et de préparation sera en blocs de béton
empiiéS'qui formeront une_structﬁre de pesanteur, qui n’aura pas besoin
d'une mainfenance périodigue.  Des - installations accessoires seront
fixées aux- quails, tels que ducs d’albe et défenses, qui dureront
longtemps sans nécessiter de maintenance. Il n’y aura donc pas besoin
de travaux d’entretien, mais une inspection périodique devra &tre faite
pour vérifier qu'il n'y a pas d'anomalies. Pour le coulage de béton du
tablier, il sera inévitable que des fissures apparaissent aprés un long
usage. Il suffira de refermer ces fissures au mortier pour éliminer le

probléme.

_ Pour les installafions terrestres, le marché et le magasin pour les
_ pécheufs!  il s'agit de -petit§ batiments de 204 m? et 102 m”
respectivement, dont 1'armature, piliers et poutres'seront en béton et
les murs en brique et le toit en planches droites, qui ne nécessitent
pas dé protection spéciale contre la rouille., L’extérieur ainsi que le
bureau et les plafonds seront finis a la peinture, pour l’esthétique,

il faudrait refaire la peinture une fois tous les 5 ans.
Pour les installations - électriques, l'éhiair&ge des quais de

déchargement et‘de.préparation,-le mdrché,_lé bureau et les pompes pour

1’alimentation en eau de mer pour le lavage des polssons, et la machine
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a fabriquer la.glace de l’entrepbt frigorifique'financé par la Banqué
Africaine de Développement dont la construction est prévue sur ce qﬁai

Pour la machine a fabrlquer 1a glace, elle sera pérée comme partie des
1nstallations frlgoriques qui ‘seront construites sur le qual 3, et non
incluses dans le présent pro;et. Les appareils ‘d*éclairage ¢tant des
prOdUItS d*usure, il faudra les entretenir et les remplacer comme des
_ appareils ordinaires. Il faudra entretenir et inspecter quotidiennement

la pompe et remplacer les pieces, telles que 1’hélice, en cas de
beso;n Les eaux usées seront traltées par le purificateur, et les eaux
utilisées pour, le lavage de poissons, etc. seront déchargées par- le
réserv01r_de séparation de l'ean et de 1'huile, et ces équipements

devront &tre entretenus.

Le projet de gestion et de maintenance des installations précité
sera exécuté par 1’ INTERBASE pour le gquai de déchargement et de
préparatxon et les installations terrestres, et par 1'ENAFOR pour la
digue. Pour ce qui est de 1’ entrepot frigorique, 1'INTERBASE gérera
1'ensemble des 1nsta11ations frlgoriques, et il est souhaltable qu’un
systéme de gesticn_rationnel des installations terrestres, incluant les

conditions de vente de la glace, soit mis en place.

3.5.2 Frais de mamtenance ot de gestlon
Les frais directs encourus ~pour ‘la gestlon ‘des quais et des
instailations terrestres sont des frals d’électricité pour 1'éclalrage

et des frais d’eau.

Le paragraphe 4.3.6 indique la charge éléctriqué_des.installafidns
du prdjet. En’ ce qui concerne’ la 'fréqugnce ‘d’utilisation des
inétallations terrestres, on estime qu’elle Sera-unfpéﬁ'plus féible ia '
nuit ‘le volume d'éledtricité'consomﬁé durant la nui£ sera 10z de celui
_ utillsé par les quais de déchargement et de préparation. R éclairage de -
la dlgue sera de 100Z. Il y aura 12 heures drutilisation de jour et 12
heures d’utilisation de nuit. ‘ L e |

Les frals d’électricité calculé sur la base des conditions ci-dessus

sont de 16,92 kWh par jour, soit de 6.176 kWh par an.
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Actuellement, le port de Praia n’utilise pas d’électricité
commercialisée, mals s'aliménte :lui-méme en électricité, mais nous
avons établi les frais pouf l‘électriéité commercialisée. Le tarif
‘électrigque étant. différent selon les applications et 1la quantité
utilisée, nous avons fait le calcul avec un prix moyen de 12,5 esc/kWh,

et déterminé les frais d’électricité annuels:
6.176 kWh x 12,5 esc. = 89.700 esc.

Pour 1’eau, nous n’avons tenu compte que de l'eau utilisée par les 3
employés du bureaun administratif. Nous avons compté 15 litres par

3

personne et par jour, sur une semaine de 6 jours, ce qui fait 14 m” par

an.

Cbmme le tarif de l'électricité, celui de 1’eau dépend des
app1i¢ations et .du volume utilise, nous avons utilisé le tarif
industriel de 160 esclm3, pour chercher les frais d’eau annuels: 2.240

esc.

En:ajodtant'les frais d’électricité et d?’eaun, on obtient 91.940 esc,
et comparé au chiffre d’affaires annuel de 1°’INTERBASE, chargé de la
'geétion et de i’entretien des inétallations de déchargement, qui est de
430 millions d’escudos et A celui de IL'ENAPOR, chargé de la gestion et
de 1l'entretien de 1la digue,'qui'est de 630 miilions d'escudos, ces

frais ne nécessitent pas de budget spécial,
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Chapitre 4 PLAN DE BASE

4.1 Orientation de base

Pour réaliser le plan de base du présent projet, nous avons établi
un plan de base basé sur la conception ci-dessous, tenant compte du
contenu du projet, des conditions naturelles du Cap-Vert; et des
conditions sociales, telles que 1la situation dans les secteurs

industriels, en particulier celui de la péche.

(1) - Les installations du projet devant: étre construites -dans une
zone du port existant, il faudra éviter de nuire aux fonctions .
portuaires existantes, et en méme temps, si dans 1’avenir, le
projet doit permettre un agfandissément des installations du
projet s'il devenait'_nécessaire en 'conformité avec les

installations existantes.

(2) Le plan' devra tenir compte suffisamment ‘des conditiéns
topologiques, maritimes et climatiques de la zone du projet. En
,partlculler, ‘1a- digue nécessaire pour intercepter entlérement
la houle apparaissant durant -la saison du Calems, entre julllet'
et octqbre, et pour assurer des eéaux calmes permettant -les

- opérations -de - péche en toute -sécurité,. est 1'une des.
installations majeufes:du'projet;-le projet devra donc @étre
élaboré aprés une analyse minutiegse des résultats de'l’étude
topographiqﬁe, de 1’6tude du relief sous-marin, des lames.'des

marées, du climat, etc.

(3) . Pour le projet des travaux, la constructlon devra étre réalisée
en stlmulant 1*économie. locale, en utlllsant la maln dar oeuvre,
les engins de construction, les matériaux lecaux 1im1tés, avec
une structure, des matériaux et des méthodes £enﬁﬁt compfe'de'

 la situation dans le bAtiment sur place. Dans la situatlon du
batiment, il faudra surtout tenir compte du falt que le monde_

du batiment est restreint, et qu’ il y a un manque de

-68-



	Cover
	Title Page
	Avant-propos
	Cartes
	Résumé
	SOMMAIRE
	Chapitre 1 INTRODUCTION
	Chapitre 2 ARRIERE-PLAN DU PROJET
	2.1 Plan de développement national
	2.2 Situation actuelle de la pêche
	2.2.1 Ressources maritimes
	2.2.2 Production de la pêche
	2.2.3 Flotte de pêche
	2.2.4 Distribution des produits de la mer

	2.3 Historique de la requête et contenu

	Chapitre 3 CONTENU DU PROJET
	3.1 Objectifs du projet
	3.2 Etude du contenu de la requête
	3.2.1 Nécessité et pertinence du projet
	3.2.1.1 Positionnement de la zone du projet
	3.2.1.2 Situation actuelle et problèmes du port de Praia

	3.2.2 Projet de gestion de l'exécution
	3.2.3 Relation avec d'autres projets
	3.2.4 Orientation de base de la collaboration

	3.3 Aperçu du projet
	3.3.1 Organisme d'exécution et système de gestion
	3.3.2 Zone du projet et état actuel
	3.3.3 Projet d'exploitation
	3.3.4 Dimensions des installations

	3.4 Aperçu des installations
	3.5 Projet de gestion et de maintenance
	3.5.1 Projet de gestion et de maintenance
	3.5.2 Frais de maintenance et de gestion


	Chapitre 4 PLAN DE BASE
	4.1 Orientation de base


