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AVANT -PROPOS

En Réponse a la requéte du Gouvernement de la Républigue du
Cameroun, le Gouvernement du Japon a décidé d'exécuter une étude
dU'plan:de hase concernant le Projet de Construction des Entrepéts
de Stockage et de Conservation des Denrées Alimentaires. au
Cameroun, :et. l1'a confiée & 1'Agence Japonaise de Coopération
Internationale (JICA). '

La JICA a envoyé au Cameroun, du 4 marsg au 11 avril 1990,
une mission dirigée par Monsieur Yoshio TSUCHIYA, Sous-directeur,
Division de 1'Inspection des Finances, Agence de Ravitaillement,
Ministére de l'Agricuiture, de la Syilviculture et de la Péche.

La mission a échangé ses vues avec les autorités concernées

du Gouvernement du Cameroun, et effectiué lesgs études sur le site.

Des 'le retour de cette mission au Japon, 1'étude a é&té
approfondie. Afin de discuter le contenu du rapport provisoire,
une autre mission a été envoyée au Cameroun, et par la suite, le

présent rapport a été réedigé.

Je souhaite gque ce rapport contribue & la promotion du
Projet et au renforcement des relations amicales entre nos deux

pays.
Enfin, je voudrais exprimer mes remerciements sincéres aux
personnes concernédes du Gouvernement de la République du Cameroun

pour leur coopération aux missions.

Aolit, 1990

Carebe iy

Kensuke YANAGIYA
Président

Agence Japonaise de
Coopération
Internationale
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RESUME

‘La République du Cameroun éituée\presqu' au centre du
Contineht africain au iarge du Golfe de Guinée, est limitée par le
Nigéria, . le Tchad, la République Centrafricaine, le Congo, le
Gabon et la Guinée Equatoriale. Elle couvre une superficie de
47%,000km? et est 1.3 fois plus vaste que le Japon. Sa popula-
tion est estimée & 10,446,000habitants et sa capitale est Yaoundé.
En raison de la répartition des espéces végétales el de la gamme
variée et contrastée de climats, 1a végétation naturelle est
constituée de la forét pluviale dans le Sud et se dégrade au fur
et a mesure gu'on se dirige vers le Nord passant ainsi de la

Savane a la steppe et au Sahel gue 1l'on retrouve également au

niveau du Lac Tchad. Possédant tous les divers caractéres du
Continent africain, le Cameroun -est qualifié d'"Afrique en
niniature™.

C'est un pays doté d'éléments naturels favorables a
l'agriculture: sols fertiles, pluviométrie abondante et possibliteé
de cultiver divers sories de plantes. PDu fait que la superficie
cultivée ne représente que les 20~ 25% de la superficie cultivable
{environ 3 millions d"hectares) et gque la densité esl relativement
faible f{environ 22.0 habitants/km?} on peut dire que le potentiel
de production agricole avec utilisation rationnelle du terrain vy
est considérable.

lLes principaux produits d'exportation sont le cacao, le
café, le coton, le bois gréce auxquels le secteur agricole
intervient pour environ 25% du P.1.B. et représente plus de 50% de
revenus d'exportation tandis gu'il occupe les trois quarts de 1la
population totale. Néanmoins, la chute du prix du pétrole en
1986 et celle des principaux produits de base d'origine agricole
entre 1985~ 1988 ont causé de graves préjudices & 1'économie
camerounaise.- . Cette situation résulte du fait que l'agriculture
qui occupe une place importante dans 1'économie n'avait privilégié
que les produits d'exportation tels gue le café et le cacao.

De ce fait, le changement de la politique agricole qui devrait
&tre basée sur le renforcement de la production des aliments de
‘base est devenu indispensable. Par ailleurs, l'administration de
nombreuses Coopératives qui dépendaient de la vente des produits

d'exportation sur les marchés internationaux par 1'entremise du



gouvernement a, comme ce dernier, ressenti les effets de la crise

financiére,.
Ainsi ces coopératives sont obligées d'améliorer leur

structure de gestion.

Actuellement, bien gque la production agricole satisfasse
la demande nationale du point de vue quantitatif, 90% de cette
produclion dépend de l'agriculture traditionnelle pratiquée par de
petits paysans. A cause des problémes tels que les considérables
pertes aprés récolte faute de moyens de collecte, de stockage et
de distribution, le déséquilibre et 1'instabilité de la production
agricole liée aux aléas climatiques dans certaines régions, 1'in-
suffisance des infrastructures, la forte croissance démographique
(le taux de croissance apnuelle est supérieur & 3%), 1'urbanisa-
tion rapide et la faible productivité du secteur agricole,
1'autosuffisance alimentaire du pays dans 1'avenir pourrait étre

compromise.

En considération de ces problémes, le gouvernement
camerounais, qul a fait de la sécurité alimentaire 1le premieor
objectif du sixiéme Plan quinquennal de développement (1986~
1991), procéde au développement agricole par une politique visant
a augmenter les revenus desg agricultures, a amélioref les condi-
tions de vie en milieu rural et a accroitre la productivité du
secteur agricole.

Concrétement, 1]l wvise a l’expansion de la superficie
cultivée, & la modernisation de l'agriculture, & la diminution des
pertes aprés récolte et a 1'amélioration du systéme de distribu-
tion & travers le regroupement des agriculteurs et .la généralisa-
tion des activités coopératives sur 1'ensemble du pavs.

Dans ces conditions, le gouvernement du Camerouh a
sollicité auprés du gouvernement du Japon la Coopération finan-
ciére non-remboursable destinée a 1la construction et & 1°' équipe-
ment des entrepdts de stockage des denrées alimentaires et & 1la
fourniture des matériels de tollecte et de transport dans 4 sgites
ou les activités coopératives et agricoles. sont importantes.

Cette demande, qui a pour objet 1'aménagement d'un
systéme de stockage s0r et fiable des céréales et d'un réseau de
transport des produits agricoles Y compris les légumes et fruits,

_ii —



g'inscrit dans le cadre de 1l'amélioration du systéme de stockage
et de distribution existant.

En réponse & cette demande, le gouvernement du Japon a
gécidé d'effectuer une étude du schéma de base, et lYa JICA a
envovyé au Cameroun une mission d'étude du shéma de base pour
examiner la pertinence de 1'exécution d'un “Projet de construction
des entrepdts de stockage et de conservation des denrées
alimentaires au Cameroun” pendant 39 jours du 4 mars au 11 avril
1990. La Mission a effectué des études et mené des discussions
concernant ce Projet avec les responsables du Ministére de
1'Agriculture et d'autres départements ministériels concernées par
le Projet. Elle s'est également rendue sur les lieux proposés
dans les Provinces de 1'Ouest, de 1'Adamaoua, de 1'Extréme-Nord et

du Littoral effectuer des éetudes complémentaires.

FOUMBOT, considéré comme prioritaire parmi les régions

devant recevoir le Projet est situé au centre de la Province de

1'Ouest et bénéticie d'un climat propice & 1l'agriculture. Il est
appelé “ le grenier du Cameroun". Divers produits tels gue le mais,
les légumes et les tubercules y sont cultivés. Relide a la

capitale politique, Yaoundé par la Route nationale 4 et a 1la
principale ville économigue du pays, Douala par la Route naitio-
nale 5, cette région est considérée comme la zone de ravitaille-
ment de tout le Cameroun et ne joue pourtant pas encore pleinement
son réle de pourvoyeurs de vivres,

| La COOPROVI NOUN dont le sieége est & Foumbot effectue
ses activités dans le'Département de Noun. Cette région, venant en
premier lieu dans !'ordre des priorités, la nécessité d'y réaliser

le Projet est trégs forte.

NGAQUNDERE, qui occupe le deuxiéme rang dans 1'ordre des
pribrités, est situé sur le Plateau de 1'Adamaoua et est & la fois
le chef-lieu de la Province de 1'Adamacua et du Départment de la
Vina, Relié au Nord et au Sud par la Route npationale 1 el &
1'0Ouest par la Route nationale 6, Ngaoundéré est le terminus de la
voie ferrée qui part de Douala et passe par Yaoundé, et est un
lieu important de transite de marchandises et de produits alimen-
taires a destination du Neord. Les principaux produits agricoles

rencontrés dans la zone & savoir le mil, le sorgho, le mais et les

i -



tubercules font jouer & cette ville un ro6le essentiel dans le

ravitaillement et le st

mangue de vivres provodqué par les
En matigre de Coopérative, la SOCOOPER/VINA, organisme

ockage des céréales destinées au Nord ou le

aléas climatiques est chronique.

relevant du Ministere de 1'Agriculture réalise des activités en
tant que membre de 1'UNI SOCOOPED. C'est aprés TFoumbot, la
deuxiéme ville ou la nécessité de réaliser ce Projet est forte.

KAELE, toisiéme site proposé, le chef-lieu du Départe-
menl de Kaélé est situé au sud de la Province de. 1'Extréme-Nord et
est proche de la frontiere du Tchad. L'agriculture de cette
région dont le climat est du type soudans-sahélien est caractéri-
sée par une production qui évolue en dents de scie, en fonction
des années. Kaélé, proche de Maroua qui est le chef-lieu de la
Province, y est relié récemment par les Routes nationales 12 et 1.
De ce fait, 1'importance de cette localité comme le point de
ravitalillement est évidente et la nécessité d'y stocker des
céréales est justifiée. En outre, 1'oignon dont la production
dans cette région représente 80% de la production nationale est
récolté vers la fin de la saison séche et stocké dehors. De ce
fait, la pourriture de cette denrée est inévitable. En plus,
faute de moyens de venle et de transport, les prix de vente des
produits varient du simple au quadruple selon les saisons, il est
donc nécessaire d'installer un éguipement de stockage pour une
conservation sfre et une stabilisation des prix & la consommation,

Quoigue la nécessité de la réalisation du Projet y soit
forte, les informations déterminantes & une telle reéalisation
notamment celles liées aux activités de la coopérative qui devrait
&tre chargée de la gestion étaient insuffigsantes au moment de
1'étude.

EDEA, le chef-lieu du Département de la Sanaga—Maritime'
qui est au sud-est de la Province du Littoral, est situé au bord
de la Route nationale 3 reliant la capitale politique, Yaoundé a

la capitale économique, Douala. Cette région dont le climat est
du type camerounien, chaud et humide est couverte par la forét
pluviale. Du fait qu'elle est & mi-chemin entre Yamoundé et

Douala, lieux de dgrande consommalion, elle peut 8tre considérée
comme le point de ravitaillement de ces deux villes.

Les principaux produits agricoles sont les tubercules dont le plus



important est le manioc et le plantain. Les pertes aprés récolle,
faute de moyens de commercialisation et 3 cause du c¢limat chaud et
humide, sont actuellement considérables.

' Concernant la Coopérative, la SOCOODER fondée on 1976
g'occupait principalement de la commercialisation du cacao, du
macabo, du plantain et du mals. Elle accorde de plus en ptius
d'importance aux produits alimentaires de bases conformément aux
options de la nouvelle politique agricole du gouvernement et aux

nouvelles données de l'environnement agricole.

Les obijectifs du Preojet portent sur:

D Le renforcement de la fonction de collecte et de distribution
des produitls agricoles dans leg principaux lieux de production
par la construction des entrepdts et 1la fourniture des
matériels appropriés.

@ Le diminution des pertes aprés récolte et la congservaltion sire
des céréales par un systéme de stockage moderne.

€3] Le renforcement des organisations coopératives par 1'aménage-
ment des équipements dont elles disposent et 1'organisation
d'un réseau de ravitaillement de l'ensemble du pays en vivres
par 1'établissement de relations entre les Coopératives;

Toutefolis, comme il est convenable de modifier une partie
du contenu de la demande présentée au début par le Cameroun, les

points étudiés sont donc mentionnés ci-dessous.

La gestion de 1'exécution étant confiée au Ministére de
1'Agriculture, le Projet s'exécutera avec le budget annuel de
celui-ci qui sera chargé de la gestion pendant 2 ans aprés
1'acheévement des équipements. Ensuite, les Coopératives de la
place prendronl la reléve. l.La coopéralion technique a fournir par
les experts japdnais relative a la gestion pendant cette période

transitoire est aussi demandée,

Au  plan administratif, parmi 4 sites propasés, 3
possédent des Coopératives dont les activités sont supervisées par
la Direction COOP/MUT. On peult également constater que ces 3
sites disposent d'un personnel capable d'exécuter lec Projetl et
peuvent se charger des frais nécessaires aprés le démarrage du
Projet. Par contre, le site de Kaélé est &liminé en raison de

l'insuffisance d'informations sur ses activilés coopératives.



De ce fait, Kaélé étant supprimé des sites destinés, les 3 sites

ont été déterminés pour le Projet. :
pPar ailleurs, les frais de fonctionnement qui ont été

demandés au début sonl exclus des rubriques de la Coopération
- ‘s
financiére non-remboursable du Japon pour la raison qu ils sont

considérés comme 1'aide financiére.

Concernant la demande de la coopération technique rela-
tive & la gestion, 11 a éteée dit gu'elle était hors du cadre de_la
Coopératioﬁ générale financieére non-remboursable du Japon et qu'il
faudrait la demander séparément.

Toutefois, la JICA examinera la possibilité de 1'envoi des expertis
et de la réception des stagiaires camerounais au Japon devant &tre
formés aux technigues de stockage des produits agricoles el de

gestion.

hAprés discussions sur place, les composantes du Projet
ont été classées selon 1'ordre de priorité suivant. Les points
o.® .0 soﬁt considérés comme relevant de . la Coopération
financiére non-rembourssable et les @ et ® sont censés étre
réalisés par les efforts perscnnels du Cameroun.
Construction des entrepdts
Equipement des entrepbts en infrastructure de
conservation et en matériels _ .
Fourniture de véhicules pour le transport ({(collecte et
distribution) des produiis agricoles

Acquisition d'engins d'entretien de routes de collecte

e @ e

Renforcement des pistes de coilecte exigstantesg

La capacité de stockage de 10,000tonnes initialement
proposée a été modifiée compte tenu des conditiens de production
et de distribution et de l'aptitude & la gestion de chaque région
concernée, les dimensions réalistes ont été déterminées ainsi
gu'il ressort du tableau ci-aprés.

- Vi —



Concernant la . demande des équipements réfrigérateurs
pour les légumes périssables en vue d'en diminhuer les pertes aprés
récolte, noug avons jugé que la nécessité et la possibilité de
cette réalisation étaient faibles pour les raisons suivantes:

11 importe avant tout de raccoursir le temps de distribultion, de
contrélet'la production afin de mieux appréhender la probléme des
excédens et de généraliser la technique de transformation. I1 est
nécessaire d'aménager un systéme complet de préréfrigération et de
chaine du froid pour conserver la fraicheur des produiils.

Tenant compte de la capacité de supporter les frais de fonctionne-
ment des équipements de préréfrigérstion et du transport en condi-
tion de préréfrigération réfrigéré, de 1'aptitude & 1l'entretien, a
la gestion et au renouvellemnt des matériels et du systeme actuel
de vente, 1'installation des équipements de prérxefrigération est
ezstimée peu efficace.

Quant a la demande, visant & diminuer les pertes aprés
récolte, par' 1'équipement de en structure séchage, nous avons
aussi constaté que la possiblité cette de réalisation était faible
compte.tenu des résultats d'un Projet an alogue financé par le FAQ
et en cours dans la Province du Nord-Quest et des problémes de
vulgarisation de cette technique eu égard aux frais de gestion, de

manutention, d' entretien dus matériel aquis.

Du fait que les véhicules destinés au transport dans la
collecte des produits agriceoles jouent un rdle important et que la
collecte -dépend surtout de 1'état des routes, on peult constater
gue l'acguigition des tracteurs et camions est nécessaire.

Puisque le des lieux de consommation a l'aide de gros camions aura
pour résultat 1'augmentation directe des revenus des structures
concernées par le projet et dque 1'utilisation de gros camions
servira également & 1l'achat et au transport des inputs agricoles
tels que les engrais, nous avons calculé le nombre convenable de

véhicules requis et 1'avons indiqué dans le tableau ci-apres.

En ce qui concerne les engins d'entretien de routes des
desserte, quoigue nous ayons pu noter que 1 'aménagement des routes
de collecte (chemins ruraux) occupe une place importante et qu'il
contribue pour une grande paft a la viabilisation des milieux
agricoles et a lacroissement de la production agricole du fait de
la diminution. des pertes aprés récolte et -de 1'amélioration du

. \"ii —
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réseau de distribution, des vivres, leur fourniture n-a été re-

tenue dans le cadre de la Coopé
raison de 1' inexistance au moment de 1t'étude

ration financiére non-remboursable

du Japon et ce, &n

d'um plan d'entretien et de gestion aférent a leur utilisation.

Nous avons jugé gu'il serait préférable de realiser 1'aménagenment
planifié des routes de collecte aprés avoir établi le gsystéme de

la gestion et de la formation administrative a confier & la charge

du Cameroun.

Bien que la nécessité de réhabilitation des routes de
collcte se soist fait sentin avec force, elle ne falt pas 1' objet
de la Coopé- ration financiére non~remboursable, parce gu'elle fait
intervenir des engins d'entretien dont le systéme d'entretien et
de gestion n'est pas dncore défini. Seul 1' aménagement des routes
de collecte devant desservir les terrains choisis s'effectuera
dans le cadre "du  Projet & condition - que la partie coOté

camerounaise exécute les travaux dont elle a la charge.

_ L'aménagement des grandes-routes telles que  la route
langue de 65 km seliant Kaélé at Maroua dans la. Province de
} '‘Extréme-Nord demandé initialement est supprimé de la demande
parce que les Routes naticonales 1 et 12 sont entiérement bitumées

par le Ministeére des Transports et des Travaux publics.

L'ordre de priorité communigué par le Comeroun est resté
inchangé a u terme de 1'étude effectuée suf-place et l'analyse des
données réalisée au Japon. Bien que le gouvernement camerounais
souhaite réaliser le Projet dans tous les sites, nous avons décideé
de diviser les travaux en deux phases, & savoir Foumbot pour la
phase 1 et Ngaoundéré et Edéa pour la phase 2, confomément a
1'ordre de priorité et ce, aprés avoir réfléchi sur la capacite de
stockage, sur la nécessité du projet et sur le coOt des réalisa-
tions selon le résultat des études et compte tenu de la nature de
la Coopération financiére non-remboursable du Japon qui s'étend
sur une seule année fiscale japonaise.

— i —



Contenu du Projet

» Dimension
+ Capacité
-ProdUit_

+ Commentaire

(2)Equipement
auxiliaite
» Dimension
« Contenu

longue duréc
800m? © . 600m?
5, 000tonnes | 110tonnes

Mals i Légumes,

! Tubercules
_ iservant aussi
oo de garage

Bureau administratif

178. Hw?

11pernonnes + ouvriers

1.Site Foumbot Ngaoundéré
9. Corpq'dé 1" exéeution . - ' .
Cadninistration) | __ooamox | DDAVINA
(gestion) COOPROYT/NOUN SOCOOPED/VINA
m3 Fqu1pements
(DEquipenent de [Entrepot de | Equipenent | Bntrepot dé Bquipemont
conservation | stockage 2 | de collecte | stockage 4 | i de collecte

longue durée

800m* :  (160m*)
2, 800tonnes;
Mii/Sorgho,i Tubercules
(Mais) ;

| servant aussi
S . de garage

Bureau administratif

14Tm?
8personnes + ouvriers

Edéa

Fntzepot de Pqu1ptm91t
(0n901valloq de collecte
4 courte durde
A00m?
390tonnes
Pantain,
Tubercules

(160m*)

i Plantain,

 Tubercules

servant aussi
i de garage

Bureau admlnlstldtlf

94. 5m?
bpersonnes + ouv11exs

{ 4. Matériels de co

nservation

{DEngins de
chargement ¢t
de déchargement

(3)Hatériel de
conservation

.{ Courroie convoyeur

Chargeur mécanique

Bascule, Tarare,
Appareil d’ inspection

Bache de fumigation,
(Palette), etc...

Chargeur mécanique
Courroie convoyeur

Bascule, Tarare,
Appareil d inspection

Bache de fumigation
(Palette), etc...

Chaxgeur mécanique
Courroie convoveur
Bascule, Tarare,
Appareil d' inspection
Bache de fumigation, etc.
(Boite de conservation)

5.?éhicu1e pour 1

a collecte et le transport

i Camion

8ton x 2
Tracteur 6bhp % 2

Pick-up X1

Cam]on 8ton x 2
Tracteur 65hp x 2
Pick-up %1

Camion 8t0n X 2
Pick-up x 1

6. Renforccmcnt de

la grand-route
supprimé de la demande a

7. Réhabilitation des routes de collecte

1. Tkm

les travaux sont a la charge du Cameroun

ien de routes

suppriméq de 1'objet de la Coopération f1nanc1éte non-renbousable.
nécessalre d’ établir un systéme d' entretlen el de gestion par le Camcroun

f'Qtﬂide des frais

de fonctionnement

suppijmée de l ob]et de la Coopérat1on f1nanc1éte non- remrouqthe
pour la raison qu' ils sont considérés comme 1" aide financiére

10. Coopération te

chnique

nécessaire demander séparément, mise en &tude }a p0951b111té de 1 envoi des

experts ou la réception des stagiaires

* Kadlé, site proposé, est supprimé du projet parce que informations sur ses activités cooperativ

es étaient insuggisantes au moment de 1" étude.

* Celles mentionnées entre parenthgses dans la rubrique 4. (3} sont A la charge du Cameroun.

__ix_



11 faudra dix-sept mois pour achever les travaux de la phase
1. et seize mois et demi pour la phase 2. Le colt approximatif

des travaux dont le Cameroun a la charge est comme suit:

I

phase 1 66,660,000CFA
phase 2 = 98,420,000CFA
total }65,080,000CFA H

il

A

,a réatisation du Projet contribuera a accroitre le
potentiel de production et de distribution des vivres, rédurirera
la pénibilité du travail des femmes et des enfants des paysans
bénéficiaires de ce Projet et incitera les agriculteurs a produire
davantage. En outre, en tant gque premiére phase d'un processus
visant & consolider le réseau de ravitaillement du en- produits
alimentaires pays, le Projet éguilibrera l'offre et la demande des
denrées alimentaires par le ravitaillrégulier du Nord et les
grandes villes o0 la demande est forte, entrainera la réduction
des importations alimentaires et assurera la sécurité de 1' auto~
gsuifisance alimantaire face a 1'augmentation demographlque
De plus, les activités coopératives renforcées et accélérées par
la réalisation du Projet seront appelées & se déveldppe; dans tout
le pays par 1'intermédiaire des relations gqui seront entre créées
les organisaitons coopératives et contribueront a la modernisa-
tion de 1'agriculture régionale, condition essentielle a 1°'

épancuissement de 1'économie camerounaise

En matiére de stockage et de vente des'produits'égricoles,
du point de vue économique, le bénéfice direct escompté par les
agriculteurs des régions concernées par le Projet est estimé comme
sulit: -

% Foumbot (214,894 habitants)
(effet de la stabilisation des prix par le stockage de
mais, recette totale de la vente de mais et des légumes):
2,445,425,000CFA/an, 11,380CFA/agriculteur, ?7,401CFA/ménage;

% Ngaoundéré (216,976 hatitants])

(effel de la stabilisation'des prix par le stockage dé
mil/sorgho)

91,000,000CFA/an,  419CFA/agriculteur, 2,265CFA/ménage;



({ La recette de la vente des produits y compris les tubercules
n'est pas possible & calculer faute de statistiques, mais i1l
sera possible d' obtenir une recette considérable méme si les
fréis de fonctionnement en étaient soustraits et que cette
recette é&lait restituée aux agriculteurs.)

# Edéa (158,886 habitants):
(recette de la vente des produits agricoles):
1,942,788,000CFA/an, 12,228CFA/agriculteur, 68,474CFA/ménage;

Comme nous 1'avons exbosé plus haut, 1'exécution du
Projet augmentera les revenus des agriculteurs et améliorera le
niveau de vie en milieu rural, ainsi qu'elle pourra apporter une
solution pratique aux problémes de sécurité alimentaire que le
Cameroun affronte actuellement, On peut donc constater que le
Projet satisfait les conditions de la Coopération financiére non-
remboursable du Japon.

En plus, si le plan et le systéme de 1'aménagement des
chemins ruraux sont consolidés par le Cameroun, le Projet se

déroulera facilement et efficacement et pourra s' étendre a
l'ensemble du pays.

— X
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LE CHAPITRE 1 TINTRODUCTION

Le gouvernement de la République du Cameroun a sollicité
auprés du gouvernement du Japon la coopération financiére non-
remboursable destinée a la construction d'équipements de stockage
des denrées alimentaires et de routes pour la collecte.

Cette demande ayant pour objet 1'aménagement de systémes
de stockage sir et solide des denrées céréaliéres et de transports
des produits agricoles, y compris légumes et fruits, repose dans
le cadre de l'amélioration du systémes de stockage et de dis-
tribution relative a "la sécurité alimentaire", qui est 1'objectif

principal du gixiéme Plan gquinquennal de développement national.

Se basant sur la demande présentée par le gouvernement
du Cameroun relative au “ Projet de construction d'entrepdts de
stockage et de conservation de denrées alimentaires au Cameroun "
{ci-aprés dénommé “le Projet"), le gouvernement du Japcon a décidé
d'effectuer une étude du schéma de base, et 1'a confiée & 1'Agence
japonalise de coopération internationale (ci-aprés dénommée JICA).

La JICA a alors envoyé au Cameroun une Mission d'étude
conduite par Monsieur Yoshio TSUCHIYA, Sous-directeur, Division de
1'ingpection des finances,Agence du Ravitaillement, Ministére de
1'Agriculture, de la Sylvicultufe et de la Péche, du 4 mars au 11
avril 1990,

La Mission a étudié et discuté les points suivants
relatifs au Projet, avec le Ministére de 1'Agri-culture qui est
l'organisme d'exécution au Cameroun, et les autorités concernées,
el a effectué des études sur place dans les Provinces de 1'Quest,
de 1'Adamaoua, de 1'Extréme-Nord, du Littoral et dans la capitale
Yaocundé,

Contenu des Etudes
(1) Explication sur le systéme de la coopération financiére
nonﬂrémboursable du Japon
{2) Confirmation du contenu de la demande
{3} Rassemblement des informations et documents concernés
(4) Etudes sur place des sites proposés et de la production
agricole et des activités d'organisations
(5) DPétermination de 1'apergu du Projet



(6) Contirmation des mesures nécessaires gue le gouvernement du

Cameroun devra prendre
{7) Echange du Procés-verbal

Le présent rapport a até rédigé pour déterminer le

schéma de base pourvu de la dimension et du contenu les plus

appropriés aux équipements aprés avoir analysé les éléments des
dicussions et ceux des études sur place, les informations et
documents rassemblés, el apprécié l'effet positif que le Projet
apportera & 1'amélioration des problémes agricoles du Cameroun, il
a donc pour objet de confirmer son contenu avec le gouvernement du

Cameroun,
Le programme des études, le proceés-verbal et les membres

de la Misszion scnt mentionnés sur les piéces ci-annexées.

LE CHAPITRE 2 CADRE DU PROJET
2 — 1 Apercu de la Républigue du Cameroun
2-1-1 Conditions naturelles et sociales

{1} Situation, démographie et nature du Cameroun

La République du Cameroun est située presque au centre
du Continent africain, entre le 2 éme et le 13 éme degré de lati-
tude Nord, et du 8 éme méridien E au 16 éme méridien E. _
Donnant sur le Golfe de Guinée au Sud-Ouest, elle est limitée par.
le Nigéria au Nord-Ouest, le Tchad et la République Centrafricaine
& 1'Est, la Républigque Populaire du Congo, le Gabon et la Guinée
Fquatoriale au Sud. Elle couvre une superficie de 475,000km?,
soit 1.3 fois plus grande que celle du Japon, avec une population
de 10,446,000habitants en 1986 et sa capitale est Yabundé.
On estime gue le taux de croissance démographigque est de'3.2%.et
que la population prévue en 2,000 sera de 15,000,000 habitants.
Actuellement la population rurale est de 65% et la population
urbaine de 35%. o

Parce que les diverses caractéristiques africaines s'y
rencontrent le Cameroun estconsidéré comme une “Afrique - en

miniature": cela, parce que la perspective naturelle y est dominée



non seulement par des topographies telles que des roches en place,
compo-santes du continent africain, des collines rondes Sous un
climat tropical himide, des collines isolées et des terrains des
terrains savane érodés et en pente, mais aussi par les réparli-
tions de végétation et de climats dues aux différences d'aridité
et d'humidité qui s'étendent depuis la forét pluviale dans le sud
“yers le nord, passant par la savane jusqu'au sahel en steppe qui

conduit au lac Tchad.

Au Cameroun ouest, il y a une chaine de volcans tels que
1e Mont Cameroun, le Mont Manengouba, et le Mont Bamboutos qui =e
prolongent de 1'ile de Bioko sur le Golfe de Guinée vers le nord-
est et le sud-ouest. A part cette chaine de volcans, au nord-
ouest il y a le plateau de Bamileke avec 2,000mm de pluviométrie
annuelle, mais 1'abattage des arbres a rapidement rendu la terre
déhUdée. Grace & la pluviométirie annuelle de plus de 1,500mm,
la forét pluviale s'étend actuellement jusqu'au 4 ame degré de
latitude nord, alors que, fait éclairci par une recherche récente,
il y vingt mille années, lors de la derniére période glaciaire, la
fordt avait disparu a cause de la savanisation.

D'autre part, puisqu'on dit que 1'abattage des arbres et
1a mise da feu de la forét ont causé la savane actuelle, la rela-
tion mutuelle entre 1'évolution du mode de vie humaine et le
changement de 1'environnement naturel nous impose donc un probléme

important.

(2) Etat actuel des routes

Au Cameroun, les routes se différencient par les routes
nationaleé, routes provinciales, routes départementales, routes
rurales et routes urbaines. A part celles-ci, il y a des routes
privées et des routes forestieres dont 1la 1ongueuf n'est pas
définie.

' Les routes nationales, étant les grands axes routlers
gui relient les principales villes et régions, comptent 9,65%2km de
longueur totale et occupent 18.2% de la longueur totale de toutes
les foutes du Cameroun; il y en a 18 en tout, dont 3 ne disposant
que d'une capacité inférieure & celle des routes auxiliaires.

Le taux de bituminisation des routes nationales est de 25%.
Ajoutons que la Route Nationale 6 qui traverse de 1'Est a 1’0uest

le Centre du Cameroun est une partie de la Route trans-africaine.



Les routes provinciales disposant de la fonction di

semi-grand-route dans chagque province, comptent b6, 175km

longueur totale dont une partie joue le rdéle de la semi-gr

raute interrégionale.
la semi-grand-route dans chaque département comp

Les routes départementales disposant d
fonction de
g,712km de longueur totale. Les routes rurales ont principale
la fonction de routes d'acces aux routes nationales, provinci
et départementales et par leur longueur totale de 27,934km, o
pent une grande partie, soit 52% de la longueur totale de to
les routes du Cameroun. Le taux de bituminisation de ces ro
provinciales et départementales est extrémement bas; quand
routes rurales, dont 1'état parait fort mauvais, elles sont to
non-bitumées: ceci réduit donc le rendement de la collecte e
1a distribution des produits agricoles.

Le taux de construction des routes dans tout le Came
présente 0.11km/km?, et celui de bituminisation présentant a p
7.1% sont trés faibles. Du fait que les principales villes
actuellement reliées par les principales routes il est possibl

s'y déplacer en voiture.

2-1-2 (Circonstances économigques

Comme la plupart des pays africains, le Cameroun es
pays agricole dont les principaux produits sont: cacao, c
hanane, mails, coton et bois. Ces produits agricoles assurent
de 50% des revenus d'exportation et contribuent pour environ
25% au P.1.B. | |

Pour les produits miniers, 11 dispose de la bauxit:
du pétrole. L'exploitaion du pétrole ayant débuté & la fin
années 70, 1'économie a commencé a croitre avec un taux annﬁe
10% accompagnée de ]'extension de la production du pétrole,
la chute du prix du pétrole en 1986 et celle des principaux
duits commercialisés entre 1985~ 1988 ont causé de gros dommag
1'économie entiére.

C'était la censéquence de 1la place trés importante
1'économie d'une agriculture trop attachée aux produits d'éxpo
tion tels que le café et le cacao. Cet éffet a ﬁécéssité 1
changement de la politique agricole qui devrait &tre basée su
renforcement de la production des aliments de base.



En ce gui concerne les partenaires du commerce extérieur,
la France occupe le premier rang dans les importations ainsi que
dans les exportations, ensuite viennent les Pays-Bas, 1'Allemagne
de 1'Ouest, 1'Italie, les Etats-Unis et le Japon.

Dans la zone africaine, le Cameroun parlicipe & 1'UDEAC
et & BBAC et hors de la zone africaine, en tant gve membre des

pays ACP, il est uni a la Comunhauté économique européenne (C.E.E.}.

Bien qu'ayant reconnu la Républigque du Cameroun, le Japon
n'y a pas installé d'établissement officiel.
¢'est donc 1'Ambassade du Japon au Gabon gui cumule les fonctions
d'Ambassade. Par contre, le Cameroun a installé une Ambassade au
Japon en 1986.

- Dans le domaine du commerce extérieur du Japon, le
Cameroun est placé au 5 éme rang dans les exportations destinées
aux pays africains situés au sud du Sahara et les principaux pro-
duits d'éxportation sont les automobiles, leurs piéces de rechande
et les appareils de communication.

La valeur d'importation en provenance du Japon en 1986
était de 103,000,000 de dollars et celle d'exportation consistant
principalement en caté, peélrole et semences de coton, était de
41,000,000 de dollars.

2-1-3 Organisation administrative
(1) Régime politigue

Régime i Régime républicain
{le mandat du Président est de 5 ans)
Chef d'Etat: Président Paul BIYA
Assemblée : Assemblée naticnale au systéme de la Chambre unique
jouant le réle du Parlement, composée de 120 Députés
(charge d'une durée de 5Sans} élus au suffrage universel

Parti politique: Parti unique de RDPC

Administration centrale ({avril 1989):
le Ministére de 1'Agriculture, le Ministére des Transports et des
Travaux publics, le Ministére du Plan et de 1'Aménagement du

Territoire, et 13 autres Ministéres



Le Projet s'exécutera sous la supervision et la respon-
sabilité du Ministeére de 1'Agriculture. LLa collaboration du
Ministére des Transports et des Travaux Publics sera sollicitée
pour la réalisation des infrastructures routieres.

{2} Administration régionale
Le Cameroun est diviseé administrativement en 10 provinces

et 49 départements. Le tableau suivant montre la population
bénéficiaire des provinces et des périphéries des sites proposés

pour le présent Projet.

{(3) Organisations et Organismes administratifs concernés

1} Agriculture
1. Le Ministére de 1'Agriculture et celui de 1° Elevage, de

la Péche et de la Zootechnie sont considérés comme 1'adminis-
tration centrale relative a l1'agriculture. Le Ministére de_
1'Agriculture comporte 7 Directions, et 1le Secrétariat du

Ministre les directions guivantes:

Secrétariat du Ministre

Direction de 1'Administration Générale

T

Direction des Etudes et des Projets

e}

Direction de 1'Agriculture
Direction de 1'Enseignement Agricole
Direction de la Coopération et de la Mutualitée

Direction des Foréts

o ST B SR OB o R

Direction du Développement Communautaire

Parmi ces directions, la Direction des Etudes et des
Projets s'occupe de la supervision de la Société d'Economie
mixte chargée des entreprises et études de projets pour le
développement agricole et de la réalisation des projets.

En ce qui Concerne les qoc1etes s'occupant de la realln
sation et de la gestion des prO]ets concernant ‘le développe-
ment agricole, a part les Sociétés relatives a la riziculturé,
il v a la WADA et la SEPBC. I1 vy a aussi la SOCAMIS et 1la
BEABA, etc. gqui s'occupent de projets privés,

Avant 1'appellation de “la Société de Developppment"
la SODCAQ et la SODECOTON s'occupent de la premotion de la



production des produits d'exportation. En ce qui concerne le
café, aussi un produit d'exportation, la Société de Développe-

ment ne s'en occupant pas, c'est 1'UCCAO qui joue ce rdle.

2. Organisatioh de 1'Enseignement Agricole et des Recherches
Avec la coopération des Etats-Unis, une université d'agri-
culture composée de 10 sections ayant chacune un personnel de
50 personnes, a &té fondée en 1985 & Dschang, et 1'enseigne-
ment de 1la technigue agricole s'y effectue en anglais.
De ce fait, on espére que le nombre des techniciens et des
chercheurs sachant 1'anglais avugmentera. _
A part ceci, 1'école nationale d'enseignement spécia-
1isé d'agriculture a &té installée par la coopération finan-
ciére francaise. . FElle comporte des cours de 2 ans et 3 ans,
chagque année scolaire pouvant contenir 150 personnes, et
l'enseignemeht spécialisé de 1la technique agricole y est

effectué.

En ce qui conceret les organes de recherche agronomidque,
il y a 1'Institut de la Recherche Agronomique {IRA).
Cet Tnstitut se compose du centre principal dans la capitale,
Yaoundé, des. centres de recherche provinciaux dans chaque
pro#ince et des stationsg dans les principales régions aqgri-
coles. Dans la Province de 1'Ouest, le centre de recherche
provincial se trouve a Dschang et la station a Foumbot.

Ils ont respectivement une abréviation: IRA-Dschang et TRA-

.Foumbot.

Routes

I.a réforme d'organismes administratifs a été excercée en
mai 1988 au Cameroun; ainsi le Ministére de 1'Equipement
s 'occupant des constructions et entretiens et le Ministére des
Transports g'occupant de la supervigion de tout ce qui
concerne les transports se sont incorporés en un naouvead
Ministére des Transports et.des Travaux publics (MINTPT).

Aprés le démarragde du MINTPT, la Direction des Routes
s'occupé égélement de 1la construcfion et de 1'entretien des
routes alors que la Direction des Transports terrestres
s'occupe de la supervision des transports comme auparavant.

Mais en ce qui c¢oncerne les ttudes et projets relatits aux



routes, la Direction des Etudes et Projets depen dant du

Ministére des Trans-ports s'en occupera désormais.

La Direction de 1'Infrastructure chargée de la construc-
tion nouvelle et 1la Direction de la Maintenance des Routes
chargée des entretiens et gestion des routes existantes
s'occupent principalement des coﬁstrucions, entretien et
gestion des routes.

En outre, sous la Direction de 1la Maintenance des
Routes, il y a 10 bureaux régionaux qui ont. des succursales
annexes. Les engins d'entretien, dont la réparation est faite
en principe dans chaque bureau, y sont distribués, mais le
programme de réparation et la fourniture des piéces de
rechange sont effectués suivant le plan établi par la

Direction des Routes.

Le Parc National de Matériel du Génie Civil (PNMGC} étant
une usine sous le contrdle direct de la Direction des Routes,
s'occupe de la fourniture, gestion et réparatation des englns
de construction et de la fourniture des piéces de rechange.
En ce qui concernant les engins des bureaux régionaux, le

PNMGC ne pro-céde qu'aux la réparations importantes.

Le laboratoire National du Génie Civil (LABO GENIE) étant
aussi une organisation sous le contrdle direct de la Direction
des Routes s'occupe des études de sol et de géologie, des
examens de sol et de matériel, de 1'exécution et de la super-
vision relatives aux routes et & la construcion

Ainsi d'autres organisations ¥ confient des ~études
concernées. LLa Direction des Transports Terrestreé est
responsable et compétente en matiére d'autorisation éoncernant
les transports terrestres tels que immatriculation des auto-

mobiles, transports par autobus et transports par. camions.



9 ~ 2 Situation générale de l'agriculture
2M2;1 Apercu de 1'agriculture

Le secteur agricole constitue 1la base de 1'économie
camerounaise. Avant la derniére moitié des années 1970 ou la
productioh' de pélrole a débuté, 1'agriculture occupait 30% du
p.1.B. et B80% des recettes d'exportation. Quoique la proportion
qu'elle contribue au P.I.B. ait été réduite d' environ 25% dans
1'année 1987/88, elle occupe encore plus de 50% des recettes
d'exportatioh'et trois quarts de la population active.

Comme la réduction de 1la production de pétrole et la
chute du prlx des produits commercialisés ont causé la stagnation
de 1'économie actuelle, la promotion de la croissance de 1' econo—

mie doit dépendre necéssairement du secteur agricole.

Parml les nombreux pays africains ol la sécheresse et la
désertificatlon se produisent, on peut dire que le Cameroun est un
pays favorisé de 1'environnement agriculturel avec les conditions
suivantes.

. populations laborieuses

. sols suffisamment fertiles dans 1'ensemble

- pluviométrie généralement abondante et bien répartie

tout au long de 1'année

. possibilité de cultiver divers produits tels que la

céréale, les tubercules, le cacao, le café, le coton,

ie caoutchouc, les légumes etc.
Néanmoins, bien que la production agricole actuelle puisse satis-
faire la demande alimentaire du marché intérieur au point de wvue
de la'qUantité, elle n'est pas suffisante pour l'autosuffisance du
pays entier par le fait que les pertes aprés récolte sont con-
sidérables et que la répartition de la production est inégale
selon les régions faﬁte de moyens de collecte, de stockage et de

distribution.

Par ailleurs, qﬁoique 1'agriculture occupe 75% de la
population active, 1la production traditionnelle par les pelitls
agriculteurs représentant plus de 90%, la population agricole a

tendance a diminuer a cause de l'exode rural.



Pourtant du fait que la superficie cultivée n'atteint
que 20~ 25% de la superficie cuitivable (environ 3 millions
d'hectare) et que la densité est relativement faible (environ 22.0
habitants/km? en 1986), on peut dire que le potentiel de produc-

tion agricole avec l'utilisation efficace du terrain est consideé-

rable au Cameroun.

7.2-2 Situation actuelle du marché de produils agricoles

Les principales villes considérées comme les lieux de
consommation internes sont: , _
Douala dans le Littoral (1,000,000 d'habitants environ),
Yaoundé, capitale, dans le Centre (650,000 habitants environ) ,
Maroua dans 1'Extréme-Nord (150,000 habitants environ},
Garoua dans le Nord (160,000 habitants environ),
Ngaoundéré dans 1'Adamaoua {100,000 habitants environ}, et
Bafoussam dans 1'Ouest (300,000 habitants environ).

Bn dehors des marchés de Douala et Yaoundé qui sont quo—
tidiens, tous les autres se tiennent une ou deux fois par semaine.
A 1'exception de Douala, aucun marché n'a des facilités de stoc-

kage {(chambres-froides etc- - ).

Les denrées alimentaires dont 1'écoulement est montré

ci-dessous sont vendues sur les marchés en plein air.

{ Fermiers '
~ Grossiste ~_Marché rural _Mgoopératives Vente sur le
| bord des routes
Grossiste hors Commercant de Détaillant
de Province 1'industrie [ L
transformatrice - ]

[‘Consommateurs horgs de Province l Consommateurs J
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Dans ce systéme de commercialisation, le rdle que le
marché rural joue est trés important. Etant donné que les pro-
duits agricoles y sont vendus plus cher et plus vite, les produits
de la plupart des fermiers périphériques s'y rassemblent.

Le marché rural offrant un lieu de rassemblement pour
1'achat et la vente, fixe aussi le prix, suivant 1'équilibre de
1'oifre et de la demande et le prix des marchés voising.

Néanmeoins, 1les marchés ruraux dont la superficie est
trop étroite pour que de nombreux vendeurs et acheteurs s'y
rassemblent, ne 'sont pas pourvus d'éguipements de mesure ni

d'installations sanitaires dans la plupart des cas.

Par ailleurs, un gros probléme se présente pour la
majorité des fermiers qui sont éloignés des marchés ruraux: le
transport des produits agricoles sur le marché demandant beaucoup
de'temps-et de travail, S'il'reéte des produits invendus, ils sont
obligés de les rapporter. Pour cette raison ils en vendent & des
prix désavantageux.

Les fermiers qui sont trop éloignés pour transporter
leurs produits sur le marché, demandent aux commergants de venir
les chercher. Dans ce cas, ils sont obligés d'accepter 1le prix
proposé y compris les frais de transport, faute d'informations sur
la tendance du prix du marché.

_ Ils ont a affronter un autre probléme: bien qu'ils
veuillentvendre, lés commer¢ants viennent pas toujours, surtout en

saison des pluies o0 1'étal des routes est défavorable.

Le nmiarché agricole camerounais suit en principe la loi
de l}offre et de la demande.

L'intervention directe du gouvernemenlt sur le marché se
limite aux produits d'exportation a savoir: café, cacao, bois,
banane. Autrement, son intervention est indirecte et ce par le
biais des organisations para-étatiques (la SODECOTON responsable
de la promotion de la culture du coton dans le Nord et SEMRY
chargée de 1'expansion de la modernisation de la culture du riz &
Yaoundé) qui'pfodﬁisent et commercialisent certaines denrées.

On peut dire que 1l'impact de ces organisations paraétat -
igques sur le marché est trés important en rapport avec leur apti-
tude a stabiligser les prix dans des aires géographiques limitées,

en tant que producteurs et vendeurs.
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Pourtant, la conséquence de l'attitude du laisser-faire
du gouvernement, basée sur 1'opinion gque le libre marché est le
meilleur stimulant pour une bonne production vivriére, est un
marché trés contrasté, avec de larges fluctuations des prix liés 3
la surabondance de 1'offre aprés les récoltes et a son insuffi-
sance avant le semis.

Les raisons essentielles mentionnées ci-dessous juéti—
fient ces fluctuations.

{1) Le mangue absolu d'équipements de stockage surtout sur le
marché et les colOts élevés inhérents;

{2} Un systéme de communication trés peu développé y compris
1'aménagement des routes de transport et ceci cause beaucoup
de dépenseg aux usagers; _

{3) La surabondance de 1l'offre qui provogqve la chute de prix parce
que les fermiers offrent levrs produits sans ordre, & caﬁse du

manque d'argent comptant et de 1'aversion contre le crédit.

Ces facteurs devraient permettre au vendeur de contri-
buer & la stabilisation des prix pendant les périodes d'offre
faible, a condition gu'il ait des produits en stockage & cette
épogue.

L'organisation coopérative de la commercialisation des
denrées alimentaires n'étant pas encore répandue a travers le pays
sauf dans une partie, des tentatives sont en cours avec 1'aide du
corps de la paix Américaine. '

Comme movens généraux de transport, il y a le transport
par route et celui par train. Bien que les frais par train soient
moins chers, 1CFA par tonne, par kildmétre,'il faut un minimum de
chargement de 10tonnes et payer les fréis d'avance.

Pour ces raisons, lte transport de la plupart des marchandises

dépend du transporteur privé.
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2-2-3 Situation actuelle des activités coopératives

Les activités coopéraltives datées de 1'an 1924 s'effec_
tuent depuis longtemps et portent sur plusieurs domaines.
I1 vy a actuellement 455 coopératives ou groupes para-coopératifs
qui comportant environ deux millions de coopérateurs.

-Les principales activités des coopéralives du Cameroun
limitées traditionnellement & la vente du café robusta, café ara-
bica et du cacao sur les marchés, se sont étendues récemment a
d'autres domaines, & savoir: épargne et crédit, développement de
1'enseignement transformation des produits agricoles, infra-
structure, travail artisanal, péche, élevage, gestion et exploita-
tion de la production vivriére et financement.

Au point de vue de la sphére des activilés, sauf quelques
Unions des coopératives provinciales, la plupart des coopératives
qui Testaient au niveau départemental ou villageois, é&tendent
leurs activités non seulement dans leur Province mais aussi dans

d'autres Provinces,

La coopérative étant une organisation importante pour la
promotion de 1'économie régionale, joue le rdle de lien entre le
gouvernement, les commergants et les petils agriculteurs.

Par ailleurs, le développement des coopératives au
Cameroun n'a pas été entrainé par les efforts économiques fournis
par les coopérateurs, mais plutét par 1'initive du gouvernement 3
des fins politigues, sauf dans_ le cas des trois provinces de
1'0Ouest, du Nord-Ouest et du Sud-Ouest.

Cette'tehdance peut s'exprimer par le fait que 1l‘organi-
sation et le développement des coopératives relalives aux princi-
paux produits d'exportation tels gque le café, le cacao, le coton
se sont effectués en priorité par rapport aux autres domaines.

' _ De ce fait, le volume de café, cacao et coton traité par
les coopératives s'éléve a 200,000tonnes par an, et elles opérent
un fond de 9 milliards de CFA.

Néanmoins, depuis la chute du prix du café sur les mar-
chés internationaux, la gestion des coopératives qui dépendaient
trop de ces prodUits'd’exportation affronte la crise financiére

ainsi- que le gouvernement, et elle est obligée d'améliorer la
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direction simultanément au changement de la politique agricole du
gouvernement.

A cause de cette crise, une tendance apparait dans
chaque coopérative: elles envisagent leurs probres activités de
facon autonome, s'altachant a la production d'aliments de base,
s'efforcant de diminuer les coQts de gestion et étendant leurs

activités a d'autres domaines, comme cité plus haut.

En outre, les principaux organismes centraux gqui soutien-
nent les activités coopératives sont la COOP/MUT et le CENADEC.

La COOP/MUT est responsable de la promotion des activités
coopératives, de la création des coopératives, de 1l'assis-tance
aux administrations et gestions, et du contrdle et de 1la
surveillance des coopératives. : _

D'autre part, le CENADEC a été créé en 1975, afin d'offrir
une. aide et un plan organisés aux coopératives, et de permettre la
formation du personnel des coopératives, aprés estimaticon des
besoins financiers. _

Le CENADEC dont la sphére des activités se limitait aux

lieux de production du cacao, donne 1'assistance technique & la
COOP/MUT.

Sur le conseil de la Banque mondiale, il est procédé a du
régime, pour que le gouvernement offre 1'assistance (enregistre-
ment des coopérétives et surveillance des finances) visant a
1'auto-nomie et & 1'indépendance des coopératives, et qgue le
CENADEC offre 1'assistance technigue ‘a4 travers le pays, dans le
domaine de la formation du personnel des coopératives. _

D'aprés les déclarations récentes du gouvernement, 3
partir du sixieme Plan quiquennal dé développement national, le
gouvernement en accordant davantage d'autonomie aux coopératives
et en les considérant comme des organisations chargées du plan de
la restauration régionale, fait des efforts pour le renforcement

de leurs organisationsg.

On compte actuellement de plus en plus sur une extension
des activités des coopératives, y compris 1'avant et_l'abrés des-
activités de production telles que forniture des inputs agricoles,
vente des produits agricoles sur les marchés, promotion de
1'épargne et des affaires de crédit, emballage et transformation
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‘des produits agricoles.

' Leg 5 directions suivantes pour le developpement des
:coopératives prévues dans le gixiéme Plan quinguennal de
développement national sont en réalisation:

(1) Entrainement et renforcement de la formation coopérative
par NCEP du Ministére de 1'Agriculture

(2) Formation de 1'administraion coopérative par 1'organisme
international de gestion de !'administration et par la
COOP/MUT

{3) Réalisation du projet afin d'assurer 1'indépendance économique

des coopératives

(4) Arrangement de la rémunération des coopératives & travers le
pays afin d'equilibrer 1'administraion des coopératives

(5) Décentralisation des activités de la SOCOOPED dans le Nord et

le renforcement de cette orgainsation

Quoiqu' il y ait des problémes difficiles autour des
activités coopératives, on peut constater que l'organisation et le
renforcemeht des coopératives de chaque région s'effectuent
constamment et réqulidérement en fonction de 1la politique du
gouvernement et que le mouvement de constitution d'une Union des

coopératives est en cours.



2 - 3 Apercu du plan concerné

2-3-1 Plan national

(1) Détermination et c¢irconstances du PLan de développement
économigue et social

I.Le gouvernement camerounais, en 1960, a chargé une société
consultante frangaise d'établir wun apergu du Plan national de
développement & long terme pour une durée de vingt ans, & partir
de 1960. Ce Plan de développement de 20 ans visanit ‘4 doubler
le revenu national en 1980 au plus tard, était la base des Plans

de développement qui ont été établis tous leg 5 ans.

1} Le premier PLan guinguennal (1961~65) _
lLa valeur d'investissement a été de 1'ordre de 100 milliards
de CFA. Le taux dé croissance annuelle moyenne de P.I.B. etait

de 2.5% durant ces 5 années.

2) Le deuxiéme Plan quinqdennal {1966~70)

Avec 165 milliards de CFA d'investissement, le taux de
croissance annuelle moyenne de P.I.B. s'est élevé & 5.75% contre
3.5% par prévu par l'objectif. Le fait que 37.3% de la valeur
d'investigssement était investi dans les domaines d'industrie et
de commerce par le financement privé prouve que la proportion des
domaines privés avait déja augmenté, Il semble gue les entre-
prises industrielles se sont renforcées pendant cette péricde.

3) Le troisiéme Plan quinquennal {1971~75)

Ce Plan a été mis en ruvre avec 280 milliards de CFA
d'investissement comme valeur d'objectif. Les secteurs de pro-
duction directe (agriculture, entreprise industrielle, énergie)
et les infrastructures telles gue routes et voies ferrées ont éte
consi-dérés comme les points essentiels pour l'invegtissement.

Ce PLan a été terminé par un investigsement de 1'ordre
de 359 milliards de CFA, et méme si on déduitiQs de lé valeur
corre-spondant a 1'inflation de cette période, il a atteint 90%
de la valeur prévue. Bien que le troisiéme Plan ait atteint
I'objectif de la valeur d'investissement, le taux de croissance
annuelle moyenne a largement baissé & 3%, contre 5.7%% des 5
années précédentes.
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Ceci provient de ce que les investissements se sonlt concentrésg
sur les infrastructures économiques et sociales dont jes
résultats ne se présentaient pags immédiatement, et de ce que lesg
investissements dans 1'agriculture el 1'industrie légeére, qui
auraient immédiatement présenté quelques résultats efficaces,

n'ont pas été suffisants.

4) Le quatriéeme Plan guingquennal (1976-81)

Avec 752.5% milliards de CFA d'investissement commue
valeur d'objectif, ce Plan a accordé de 1'importance au secteur
de production directe (agriculture, entreprise industrietlle,
énergie) et aux infrastructures telles gque routes et voies
ferrées; de ce fait, la proportion d'investissement dans le

secteur direct qui apporte de l'efficacité immédiate a augmenté.

%) Le cinguiéme Plan quinguennal {1982-86)

Afin d'améliorer le niveau de vie nationale, ce Flan a
mis en place des objectifs de 20 ans comme perspective a long
terme: utilisation efficace des ressources nalionales, réalisa-
tion du développement auto-centré et auto-entretenu, accomplisse-
ment de 1'autosuffisance alimentaire, reconversion de 1'agricul-
ture d'une petite échelle en agriculture industrielle, extermina-
tion des maladies, réalisation & 100% d'installation d'eau et
d'électricité, réalisation de 1'enseignement obligatoire gratuit
pour les enfants inférieurs a l4ans, vulgarisation de 1l'enseigne-
ment technique, amélioration de 1'énart entre le milieu urbain et
celui rural, diversification des structures de production, 4%
d'augmentation du taux annuel du revenu par personne etc.

Le taux de croissance de P.I.B., le revenu du pétrole
n'y étant pas ajouté, s'est élevé a 5% et tenant compte des avis
de la SPC sur le revenu du pétrole, te taux de c¢roissance

annuelle movenne a été estimé a 7%.

(2). Le sixiéme Plan quinquennal de développement

Le p;ésent Plan appelé officiellement “Le sixiéme Plan
quinquennal de développement économique, social et culturel (1987
~'91}" a été mis en wmuvre le 14 aoit 1986 avec 1'approbation du
Président Paul BIYA.

La.Président, dénommant - le sixéme Plan quinguennal “Le

Plan qui fait repartir a zéro" dans son discours a 1'Assemblée
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nationale, a déclaré que la direction de principe du Plan consis-
tait en libéralisme, démocratie, égalité raciale, justice sociale
et a demandé & tout le peuple d'affronter legs divers problémes et
de coopérer & la réalisation des objectifs et du développement
économique. Soulignant en particulier les problémes de 1'aug-
mentation de population, de 1'exode rural, de 1'urbanisation , de
l'extension de 1'emploi et de la lutte contre la destruction de
1'environnement, il a sollicité du peuple qu'il g' y intéresse et
les comprenne.

Les objectifs de base du Plan sont préSentés'ci_aprés} et une
valeur d'investigsement de 4,148 milliards de CFA (prix en 1983} a
4té prévue, comme indique sur le tableau, pour ces objectifs,
parmi lesquels le secteur de Développement rural (1,083 milliards
CFA:26.1%) et celul de Communication/Infrastructure (830 milliards
CFA:20%) sont placés aux premier et deuxieme rangs

1. Sécurité alimentaire

2. Extension de production des produits agricoleé-tfaditionnels
d'exportation

3. Développement de production industrielle & partir des
ressources nationales disponibles '

4. Aménagement des infrastructures pour le développement
commercial et régional _ :

Exploitation de 1'industrie miniére et des sources d'énergie

6. Développement des infrastructures sociales telles que éduca-

tion, santé et construction de logements a loyer modéré.

En outre, comme le taux de creissance de P.I.B. de cette période
est estimé a 6% et celui de démographie a 3%, 1'augmentation

moyenne annuelle par téte de P.I.B. est prévue de 3%

2-3-2 Politique agricole

Les principaux problémes de 1'agricu1ture camerounaise sont
les suivants: Instabilité alimentaire temporéire dans la régioﬁ
septentrionale causée par la sécheresse gqui arrive tous les '3 ans,
iLimite de capacité de terrain de la région ouest dont la produc-
tivité est haute, Aménagement insuffisant de 1'infrastructure dans
les régions agricole du Sud et de 1'Est, Ecart grave entre le prix
4 la production et celui de détail sur les marchés alimentaires.



En considération de ces problémes, placant la sécurileé

alimentaire comme premier objectif, la stratégie dans le sixiéme

Plan guinguennal! de développement se présente comme suit.

1.

En matieére de sécurité alimentaire

Renforcement de 1'autosuffisance et augmentation de la pro-
duction A 1'échelle nationale pour consolider la sécurité
alimentaire

Amélioration du systéme de distribution en fonction de 1'aug-
mentation démographique et amélioration nutritionnelle des
populations, compte tenu du déséquilibre entre les régions et

dans le milieu pauvre socio-é&conomique

Ayant ‘pour objectif ceux qui sont mentionnés ci-dessous il

résente 1'apercu des activités comme suit:
p

a.

"Augmentation de la production de principaux produits vivrieérs

qui est un des points les plus importants pour le développe-

ment rural et la réalisation du programme ci-dessous.

. Vulgarisatioh des engrais et sélection des variétés

+ Développement des chemins ruraux, leur entretien et
leur gestion

+ Création de marchés régionaux et de coopératives de
productions vivriéres

+ Application de la politigue du prix avant pour objet
1'augmentation du revenu agricole et de la volonté
de precduction

Détermination d'une politigue de protection des ressources

naturelles

Diminution des pertes aprés récolte et amélioration du

systéme de collecte et de distribution

Production de la péche

Enquéte sur les points suivants gul sont fixés dans le Plan

quinquennal et mise en wuvre de ceux-ci

+ Extermination des maladies

. ﬁmélioration de -la qualité vivriere

+ Ravitaillement stable

+ Etablissement du réseau de sécurité pour consolider le
systéme. de stockage desg produits vivriers de base

¢ RéfOrme réglementaire du contrdle sanitaire pour le ren-
forcement du contrdle vivrier et formation de techniciens

de contréle
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3. En

rural,

maliére d'agriculture

Décentralisation de la politigue agricoele

Renforcemenl de 1'enseignement agricole

Modernisation du secteur agro-industriel

Formation et Promotion des petites et moyennes exploitations
agricoles _

Installation de jeunes agriculteurs dans le milieu rural
Aménagement de 1'environnement de vie rurale

Poursuite de 1'aménagement et de l'efficience des organismes
de destribution des produits alimentaires et des produits
bruts.

matiére d'infrastructure _

Poursuivant le Projet qui n' a pas été achevé . dans le
cinguiéme Plan quinguennal de développement, l'aménagement
et 1a consolidation du réseau infrastructuel viéént a
1'intégration nationale

L aménagement et ila consolidation des infrastructures
contribuant & la promotion et a 1l'amélioration du commerce
et des échanges_internationaux ,
Facilitation du transport des produits agricoles par
1 'aménagement et 1'intégration des réseaux infrastructurels
qui acheminent les produits du lieu de production vers le

lieu de consommation dans le pays.

Le phénoméne d'urbanisation rapide, amplifié par 1 'exode
a provoqué entre les années 1965/70 un renchérissement du

prix des produits de consommation courante et cela a travers tout

le pays. Cela a conduit & élaborer et a mettre en place un Plan

Alimentaire National dont les principaux volets portaient sur:

a.
b.

la création de ceintures vertes autour des grandes villes

le lancement d'une campagne de productiion vivriére appelée
“Révolution Verte"

la production et 1a distribution de matériel végétal
sélectionné dans le cadre du Plan Semencier National 

1a vente & fort taux de subvention (70%) des inputs agricoles
{(engrais, pesticidesg) '
1'exonération de droits et tarifs douaniers sur les équipe-
ments et matériels agricoles et diverses autres mesures
d'incitation

le contrbdle des prix
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Four & mise en wruvre du Plan Semancier National, la
MIDEVIV a été crée en 1976, pour produire, traiter et diffuser des
semences améliorées de céréales, tubercules, fruits et légumes.

Ce prdgramme a bénéficié de 1'assigstance technique et financiére
de 1'Agence Internationale pour le Développement des Etats-Unis
(USAID) et de F.A,0. Elle dispose d'une vingtaine de centres
d'opération dans les différentes régions du pays, el 1'emploi de
variétés améliorées pour les céréales, les légumineuses et leg
tubercules a permis d'augmenter la productivité de 15 a 20%.

A 1'action de production et de diffusion du matériel végétal, la
MIDEVEV a aussi entrepris et effectué Jla commercialisation des
produits vivriers et cette opération a permis de freiner la montée
des prix en période de pénurie.

Parmi les  opérations ‘auxgquelles revient le mérite du
succes du Plah Alimentaire Natioconal, il y a 1'Institut de 1la
Recherche Agronomique (IRA} qui est 1' un des plus grands organes
de rechérche. Cet Institut dispose de 190 chercheurs, 6 Centres,
16 Stations de recherche et 29 sous-stations et ses principaux
objectifs portent sur 1'accroissement des rendements, 1'améliora-
tion des techniques culturelles, et le transfert des résultats aux
fermiers. LLa premiére priorité des programmes de recherche porte
sur les cultures vivriéres, destinées & 1'alimentation des popula-
tions, telles que:

a. Céréales (ma¥s, riz, mil et sorgho)

Tubercules {(manioc, ignames, patates}
Légumineuses, bananes, plantains, fruits
.- Technologie alimentaire

Systémes culturaux

Pédologie.

Q M~ 0 N o

Ressources génétiques
A titre de 1'illustration des résultats, les productions annuelles

ont connu les augmentations suivantes entre 1981/82 et 1986/87

Manioc: de 750,000 T & 1,200,000 T/an
Mais: | de 275,000 T a 5,000,000 T/an
Mil et Sorgho: de 315,000 T & 450,000 T/an
Banane douce et plantain: de 750,000 T a 1,100,000 T/an
Riz: : de 45,000 T a 85,000 T/an

Le facteur qui a permi l'accroissement spéctaculaire des produc-
tions céréaliéres, est le programme national de recherche et de
vulgarisation des céréales qui a été mis en place en 1970.
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Ce programme, compie tenu de 1'évoluticn des habitudes
alimentaires fortement influencéegs par 1'environnement socio-
économique, bénéficie d'une assistance technique et financiére et
de la coopération de divers ofganismes et. Instituts de Recherche
{FAQ, ITA, SAF-GRAD, IRR1, IRAT, 1CRISAT, GERDA, etg«+),

2-3-3 Perspectives et conditions de la Sécurité alimentaire

Face aux nombreuses contraintes qgui caractérisent 1le
secteur traditionnel (méthodes archalques de culture, faible
technicité des planteurs, insuffisance et inefficience de 1'en-
cadrement et de la vulgarisation qui assure la quasi totalité des
besoins alimentaires de base), et face au phénoméne d'urbanisation
Sauvage et a la démographie galopante observée, face enfin a la
faible productivité observée, le gouvernement camerounalis prévoit
qu'il faudra accroitre la production vivriére d'au moins 3% par an
en volume Jjusgu' a t'an 2000 pour assuref l}auto—suffisance
alimentaire du pays dans le futur.

Pour atteindre ces objectifs, il faut une solution qui
permette un véritable décollage de 1la production et portan{

principalement sur:

a. le développement de la production de certaines denrées dont le
marché présente une forte demande (céréales)

b. le développement de la recherche dans les secteurs de la con-
servation, de la transformation et de la limitaion des pertes
aprés récolte '

c. l'amélioration des systémes de production qui sont encore
archaiques ' '

d. la mise en place d'un certain nombre de mesures tendant a
favoriser la consommation des produits locaux:

* mesures douaniéres (tarifs) _

*jumelage (payement de caution d'achat de prddiut-local en
vue d'obtenir une licence 4d' importation de produ1t etranger}

*subventionnement de certains produits . : _
*application de mesures de péréquation (prélévements compen-
satoires sur produits importés) afin que les produits locaux
restent compétitifs

e. la stabilisation des prix de certains produits:
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f. la création d'une capacité de stockage adéquate

g. la mise en place d'un programme de c¢rédit dans le cadre de la
création des exploitations agricoles de moyenne importance et
de 1'installation des Jeunes Agriculteurs

h. le désenclavement des zones de production de produits vivriers

i. la promotion -de la commercialisation qui exige une é&tude
adéquate et des mesures incitatives au niveau des prix et des

facilités de circulation des produits.

72-3-4 Projets de 1'aide extérieure

L'aide extérieure envers le Cameroun se présente récem-
ment dans divers domaines tels que le développement régional et
agricole, 1'aménagement de 1'infrastructure sociale y compris
1'aménagement routier et 1'enseignement agricole, la formation des
coopératives et le financement de 1'agriculture, et surtout une
aide financiére pour le développement agricole gui s'éléve & 31%.

Les projets de 1'aide congistent en assistance financiere

et technique dont le contenu selon les domaines est comme suit:

* USAID -—-- Statistique  agricole, Enseignement agricole

* Belgique - --- Infrastructure d'adduction dans des villages

* Danemark  --- Infrastructure d'adduction dans des villages

* Pays-Bas ~-- Infrastructure d'adduction dans des villages

* Allemagne  --- Infrastructure d'adduction dans des villages,
de' 1'Quest Formation des coopératives agricoles,

Finance agricole,Aménagement des routes,
* lTtalie --- Aménagement des routes
* France -~- Assistance aux Sociétés de Développement de riz
coton, cacao, café
* Canada R Exploitation des foréts, Infrastructure sociale
Par. ailleurs, l'assistance technique par 1'0.N.G dans le
secteur agricole est dirigée auxr coopératives aqricoles, infra-
structure de vie, enseignement agricole, et les soins médicaux en
miliéu rural par les groupes de 1'Italie, 1'Allemgne de 1'Quest,
les Etats-Unis, les Pays-Bas.
L'aide extérieure a tendance & se faire directement dans
les domaines industriels administratifs pour apporter le meilleur
résultat avec le moindre budget.
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lLe Projet de diminution des pertes aprés récolte sur les
3 ans est actuellement mis en eguvre par F.A.0. dans les Provinces
du Nord-Ouest et de 1l'Cuest. Aprés avoir étudié et analysé la
situation des pertes aprés récolte de mais et de tubercules, comme
mentionné ci-dessous, ét apprist aux agriculteurs la technigue de
séchage et de stockage du mais et des tubercules, ce projet
destinég a la diminution des pertes aprés récolte au niveau rural
par 1'autogestion des agriculteurs, a pour objet la diffu-sion au
niveau de la Province et du Département et le développement des
activités coopératives et celles de groupes agricoles en tant que

projet & 1'essal.

* Organisme de 1'exécution du projet : FAO
* Dglai de 1'exécution du projet : décembre 1987 ~ décembre 1990
* Montant total prévu : 720,375 US$ (chargé par 1'UNDP)
* Montant & la charge du gouvernement Camerounais : 95,300,000CFA
* Objectifs du projet et fonction:
- estimation des pertes aprés récolte des céréales et tubercules
- étude et recherche des principaux éléments contraignant 1'opé-
ration aprés récolte des céréales et tubercules
- proposition du plan d'amélioration de la technigue apreés
récolte, concernant les tubercules et son application
- application de la technique de transformation pour améliorer
le prix du riz produit en province sur les marchés
- renforcement et extension du stockage des céréales et
tubercules par les groupes ruraux
-~ formation des préposés du MINAGRI concernant la technique de
i1'opération aprés récolte dans les deux Provinces
- préparation du plan d'élargissemeht basé sur la technique
améliorée el développée par le projet ' _
~ conseil et recommandation sur le Plan national concernant 1la

production de pertes, aprés récolte

'Compte tenu de la sécurité alimentaire aux niveaux des
Départements, Provinces et méme du pays entier qu' envisagé ce
Projet, on peut constater gue les résultats provoqués par les deux
Projets seront trés importants.
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9 - 4 Circonstances et Contenu de la Demande
{1} Circonstances de la Demande

Ayant fait des progrés rapides aprés 1'expansion de la
production de pétrole en 1978, 1l'économie camerounaise a atteint
108 du taux de croissance annuelle, mais elle souffre de grands
dommages économiques depuis 1985, causés par la chute des prix du
pétrole, du café et du cacao,et des principaux produits d'export-
ation, sur les marchés internationaux.

L'agriculture occupant 22% de P.I.B., 50% d'exportation
et 75% de la population active (en 1988) constitue la base de
1'économie camerounaise. Néanmoing, 1'écart entre les villes et
les milieux ruraux pour les occasions d'emploi, le revenu et
) 'aménagement de l'infrastructure sociale a causé l'exode rural et
ia populatioen urbaine a connu une augmentation de 28.52% a 36.14%
entre 1976 et 1986 et atteindra 40% en 1991. Le taux de croissance
urbaine était de 5% environ contre 2% du milieu rural. De ce fait,
les problémes d'insuffisance de Jjeunes agriculteurs et d'abaisse-
ment de la productivité se présentent. En ocutre, 1'amélioration
récente du niveau de vie entrafine 1'expansion de la demande en
céréales (évoiution des habitudes alimentaires) telles que le bleé
et.ie riz qui sont plus avantageux pour la cuisson et le stockage
des produits faciles & autosuffir tels que mil, sorgho, mais,
banane. Pour le riz et le blé, 1'importation est inévitable dans
1'état actuel.

Face auX circonstances citées ci-dessus, le gouvernement

]

du Cameroun, accordant la plus grande priorité des objectifs a " la
sécurité alimentaire” {diminution d'importaion des denrées
alimentaires? dans le sgixiéme Plan quingquennal de développement
{1987~ 91) procéde & 1'augmentation du revenu rural, 4 1'amélio- -
ration du niveau de vie et au développement agricole pour aug-
‘menter la productivité sous le plan de la restauration régicnale:
OKGénisation des paysans, expansion de la superficie cultivée a
travers 1'activation des organisations, mise en place des méthodes
agricoles mécaniques, diminution des pertes apreés récolte et

amélioration du systéme de commercialisation.



En ce qui concerne les pertes aprés récolte, les mesures
sont déstinées a une diminution de 15% en pertes de céréales
causées par le défaut du systéme de collecte et de conservation
traditionnel (infiltration de 1'eau de pluie, impossibilité de
contréler la température} et par les insectes nuisibles.

Concernant 1'amélioration du systéme de commercialisa-
tion , les mesures sont destinées a 1'arrangement du systéme par
lequel 1'excédent de la production de 1'Ouest pourra étre évacué
au Nord ou le mangue de denrées arrive souvent & cause du climat
défavorable {sécheresse} et a 1'abaissement des colts de distribu-
tion vers le Sud qui est le lieu de grande consommation ainsi qu'

& l'efficience de distribution

Entouré de ces circonstances, le gouvermenent du Cameroun
a sollicité envers le gouvernment du Japon, la Coopération
financiére non-remboursable concernant les équipements de stockage
de denrées alimentaires et les routes de collecte, cette demande
dtant dans le cadre de ]l'amélioration du systéme de stockage et de
distribution, a pour objet le stockage sir et solide des denrées
alimentaires et 1'aménagement du systéme de transport des produits

agricoles.
(2} Contenu de la demande

Le plan mentionné dans la demande présente plusieurs
objetifs, vigant la conservation des denrées alimentaires et une
distribution équilibrée:

1. Diminuer les pertes aprés récolte

2. Constituer des stocks de sécurité et des stocks
régulateurs pouvant contribuer & la stabilisation du prix
des denrées alimentaires

3. Assurer la sécurité alimentaire desg popuiations en temps
normal et en cas de crise (stockage)

4. Aménager la distribution équilibrée des denrées alimentaires
(amélioration du systéme de distribution)

5. Décupler la production agricole a condition que les produits
soient assurés d'étre écoulés |

6. Développer la consommation et élever le niveau.de vie des
populations par la diversification de 1'alimentation et 1la
stabilisation des prix. |

- 26 —



La demande pour réaliser ces objectils comporte la
construction de magasins de capacité de 10,000 tonnes avec des
structures annexes, la reconstruction des pistes de collecte (non-
Litumées) des produits provenant des périphéries, la fourniture de
véhicules pour la collecte et le transport et d'engins d’entre-
tiens de routes, et le renforcement de la grand-route provinciale
reliant un des sites proposés et la principale ville provinciale.

Les 4 sites proposés pourvus de diverses conditions
géograhpiques et facteurs socio-économiques sont cités par 1'ordre
de priorité dans le tableau suivant. Les magasins  demandés sont
ceux qui peuvent conserver les denrées alimentaires périssables.

Le projet s'exécutant sous la responsabilité du
Ministére de 1'Agriculture, les Coopératives de la place prendront
ia reléve de 1la gestion des équipements, deux ans apres la
réalisa-tion du Projet, et pour cette période transitoire, la
formation des techniques modernes de collecte, de stockage et de

conserva-tion par les experts japonais est aussi demandée.

Contenu de la demande { Cofit du projet )
( en million FCFA )

Foumbot Ngaoundé;ﬁim Kaélé Edéa
|.Magasins ( pourraient ) T
etre prefabriques )
{1) Capacité de stockage 10,000tonne | 10,000tonne 10,000tonne | 10,000tonne
{?) Denrées & stocker Légumeses, Plantains, Céréales, Tubercules,
: tubercules, | bananes, plantains, plantains,
plantains fruits et bananes, fruits
tubercules fruits et
{3) Installation des tubercules
magasins GO‘M _ 60 N 60 e 6 ]
?.Equipement des magasins L'équipement tiendra compte de la nature des denrées
en infrastructure de citées plus haut
conservation 30 | 30 3w 30
3.Achat de camions pour la Fngins de marque japonaise
~_collecte et le transport e 18 x 9 = 162
4.Achat de tracteurs pour Engins de marque japonaise
la colliecte 15 x 4 = 60

5.Renforcement de la route | A exécuter en collaboration avec le Hinistére des
Kaélé~ Maroua { 65km )| Transports et des Travaux Publics

408
6.Aménagement de pistes de 3i.3km | 63.9km |  49.4km | 3b.1km_
collecte e total de 181.3km de pistes de collecte pour
collecter des produits agricoles dans les localités
voisines
_ 60 - - -
1.Achat d'engins
i d'entretien de route N 150 B )
8.Fonctionnement divers 200 e
Total 1,400
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LE CHAPITRE 3 SITUATION ACTUELLE DES REGIONS DESTINEES AU PROJET
9 - 1 Foumbot

(1) Conditions naturelles et sociales

Foumbot. situé presque au centre de la Province de 1'Ouest, sur
le plateau, & l'altitude de 1000m est relié & Bafoussam, chef lieu
de la Province & 27km et & Foumban, chef lieu du Département de
Noun & environ 45km par la Route nationale 6.

Le climat est camerounien de montagne avec une longue
saison des pluies et une saison séche (de mi-novembre & mi-mars).

* pluvioméirie annuelle: environ 1,500mm

* température moyenne annuelle: environ 22

(max.moy.27°C , mini.moy.16°C )

* humidité relative: max.mov.92% , mini.moy.48%

La terre é&tant couverte du seol volcanique noir avec des roches
volcaniques, est trés accidentée.

En 1986, la population de la Province de 1'Ouest était
de 1,330,300 habitants et celle du Département de Noun auquel
appartient Foumbot était de 200,726, Cette région, autour de
Bafougsam est la plus peuplée du Cameroun.

Grace & un climat généreux, favorable & 1'agriculture,
elle est appelée “le grenier du Cameroun" et divers produits agri-
coles tels gue mals, légumes et tubercules y sont cultivés.

Etant reliée & Yaoudé, la capitale a gquelque 310km par la Route
nationale 4, et & Douala, la premiére ville économique a guelgue
270km par la Route nationale 5, cette région est considérée comme

celle qui joue 1le rdle de ravitailler le pays entier du Cameroun.

(2) Situation actuelle de 1l'agriculture _

Le tableau suivant montre les statistiques des principaux
produits et de 1la production du Département de Noun et de la
Province de 1'0Ouesgt, dont la situation actuelle de 1'agriculture
est exprimée ci-apreés.

On peut dire gue les légumes, & commencer par la tomate
sont les produits représentatifs de cette région ou 1'agriculture
s'effectue pendant toute 1"année. Pourtant, les pertes considé-
rables aprés-récolte, faute d'équipements d'irrigation et par 1in-
suffisance de 1'aménagement du systéme de distribution, empéchent

d'augmenter la production.
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Concernant la production de mais, ce département, dont la pro-
duction occupe 12% du pays, est situé sur un des plus grands lieux
de préduction. Néanmoins, & cause du temps de culture, la récelte
est nécessairement effectuée en saison de pluies ou les problémes
de séchage et de pertes aprés-récolte ennuient les agriculteurs.

En ce qui concerne la distribution, d‘aprés les données en
1984, la consommation a domicile et les pertes aprés-récolte étant
exclues de la production, 1a proportion de vente de production de
mais de la Province de 1 'OQuest était de 14,06%. Ceci permet de
prégumer gue leg ventes actuelles du Département de Noun sont au-
dessus de 7,000tonnes. _

De méme, pour le manioc, comme un exemple des tubercules,
la proportion ttant de 27,1% en 1984, on peut présumer gque les

ventes actuelles du Département sont au-dessus de 4,500tonnes.

Statistiques des principaux produits et de la production du
pgygrtemggfrde Noun et de 7la Province de 1’ Ouest (cn tonnes)

] o Province de 1" Quest Département de Noun
198q£:§§4_L__§9£g__wmw1986//87' 1987788 | 1987788 : Dpt/Prv
| Mars 112,760 t ¢ 14.6% ¢ 118,700 t 144.110 t| 48,534 t: 33.7%

Riz ne - 364 148 44 1 207
Igname 38,140 :  13.4 40,130 42, 827 4,380 & 10.2
Kanioc 87,600 211 92, 200 99, 238 16,933 ¢ 17.1
Macabo/Taro 40,330 @ 12.2 42, 440 71,597 14,000 | 19.6
Patate douce 136.308 ¢ (23.4) 136, 855 100,362 | 17,297 ¢ 1T1.2
Pomme de terre 15.350 : 23.4 16, 173 16, 430 £L,577 1 9.6
Plantain 126,900 : 33.3 133, 550 117, 374 17,975 ¢ 15.3
Banane 156. 800 : 14.6 165, 000 118, 4217 12,169 | 10.3
Palmier a huile 4,630 | 42.8 4,900 2,960 1,000 ¢ 33.8
Ananas 2,348 e 4,299 4,434 2,033 § 45.9
Canne & sucre 27,730 29.2 29, 167 11, 767 3,856 | 32.8
Grain des courge 2,028 ¢ - 9,972 8,820 | 0.1
Arachide 10,590 ¢ 15.7 11, 200 12, 846 5. 699 E 44. 4
Légumes 1.650 : 33.9 17, 000 12,982 2,925 1 22.%
Tomate 38,578 { - 27,99 19, 683 7,097 | 66.4
Choux 12,284 - 942 6,521 - T
Dignon 21,780 - 3. 316 2. 645 BT 1 2.2
Sa}ade 11,234 § - 22, 047 1,740 73 1 A2
Carotte 2,384 ¢ - 8717 163 e e
Cacao 1,829 1 100.0 1,255 2, 092 115 ¢ 5.5
Café arabica 13,737 § 100.0 17, 699 10, 960 $,264 1 115
Café robusta 16,130 i 100.0 31,711 22,475 5,446 | 24.2
Tabac _de coupe 228 i - 150 15 5 300

Concernant la coopérative agricole, il y a la CoOpéfativé.
des producteurs vivriers du Noun (COOPROVI NOUN}) dont le siége se
gitue a Foumbot. Cette Coopérative autorisée par la COOP/MUT a
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até fondée en 1987 et le nombre des coopérateurs s'é&léve a 16,000.

Elle dispose de 22 employés, un gros camioen et deux
camionettes et quel que soit 1'état des routes, ils vont directe-
ment collecter les produits chez les producteurs gqui sont coopéra-
feurs. Sous la coopération du gouvernement, ces produits se
vendent en gros aux organisations collectives telles que, univer-
sités, hoépitaux et autorités militaires. A part cela, elle
s'occupe des ventes de petites machines agricoles, de boltes
d'emballage et des semences.

1,874 millions de CFA étant inscrits au budget de
1'e£ercice '89/90, 1'excédent de 110 millions de CFA (dividende)
est présumé. - Bt le fond de réserve{environ 12 millions de CFA)
contre la chute du_prix des produits alimentaires est également

compris dans le budget.

(3) Etat des routes
1) Routes nationales

La Route nationale 6 bitumée entre Bafoussam et Foumbot

a 6m de largeur de chaussée el 10.3m de largeur de route.
L'innondation par les pluies a causé des dommages aux trois
endroits (environ 400m) de la route bitumée. Le bord de la
route bitumée est abimé de telle maniére gu' on constate le
mauvais entretien des routes, Néanmoins, comme c'est un lieu
important dqui relie le Sud au Nord du Cameroun, 1.400 auto-
mobiles par jour en mbyenne y circulent. Les automobiles en
circulation sont composés de 15% de remorques de plus de 20
tonnes (y compris des camions-citernes), de 20% de camions de
10tonnes, de 18% de minibus et de 45% de voitures normales.
Si les minibus y sont nombreux, c'est gu'il n' y a pas d'auto-
bus- destiné au transport des voyageurs et gue les minibus
permettant de transporter facilement des voyageurs et des
produits agricoles, sont considérés comme les moyens
principaux de transport régional.

La Route nationale 4 entre Bafoussam et la capitale,
Yaoudé (313km), construite en 1987, est bien aménagée comme un
autoroute et permet de transporter des marchandises entre les
deux villes en 4 heures par les voitures normales et en 6
heures par les gros camions. Ayant 7,4m de largeur de
chaussée et 11,4m de largeur de route, elle est goudrannée.

Le volume de c¢irculation moyen journalier compte 1.200 auto-
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2)

mobiles, parmi lesquelles les gros camions el remorques en
occupent 14%. Grace a 1'achévement de la Route nationale 4
qui permet de transporter facilement des p:oduits'agricoles de
Foumbot & la capitale, Yaoudé, on peut espérer le développe-
ment de la région agricole dans 1'avenir.

La Route nationale 5 entre Douala el Bafoussam (226km)
étant en retard pour 1'aménagement, il est plus ou moins
difticile de circuler dans la zone montagneuse mais elle
permet gquand méme de transporter des marchandises en 6 heures
par gros camion. La grand-route gui relie Douala, port
international et la plus grande zone industrielle du Cameroun,
4 la Province du Nord, consiste en cette Route nationale 5, et
ia circuiation moyenne journaliére qui est la plus grande du
Cameroun, compte 2,500 automobilles. ' _

Les léqgumes périssables produits & Foumbot sont trans-
portés dans la nuit a Douala et a Yaoudé ot ils seront vendus

le matin sur les marchés en plein air

Routes provinciales

Les Routes provinciales 15 et 2% reliées a la Route
nationale 4 dans Foumbot sont les routes reliant les princi-
paux milieux ruraux dans le Département de Noun. l.es Routes
provinciales pourvues de 6m de largeur de chéussée et de 9m de
largeur -de route, sont couvertes de latérite mais ne sont pas
bitumées pour la raison du niveau des routes. _

La succursale de Bafoussam de la Province de 1'Quest,
appartenant au Ministére des Transports et des Travaux publics
s'occupant de 1l'entretien des Routes procéde a 1'aménagement
des Routes deux fois par an en moyenne. |

La circulation n'est pas assez grande (50~ 80 voitures
par jour en moyenne) pour qu'on n'y constate de gros dommages
sur les routes. Pourtant, pour les régions dont le terrain est
mal drainé en saison des pluies, 1'aménagement des fossés de
drainage est urgent, car 1'eau de pluies s'écoulant sur les

routes cause des dommages aux fossés.

Routes départementales _
De nombreuses Routes départementales installées . comme
les réseaux routiers reliant les campagnes aux grand-routes

{Routes nationales) sont beaucoup plus mal entretenues que les
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Routes provinciales.

Les drains souterrains ({ponceaux) gqui Lltraversent les
Routes ne fonctionnant pas, certains endroits ou le drainage
de pluies se déverse, sont impraticables pendant plus d'un
moig en saison de pluies.

La circulation telle que tracteurs agricoles, pick-up,
chare a beufs, charrrettes s'éleve a moins de 50 par jour en
moyenne et les routes sont utilisées en tant que voies reliant
les campagnes et les pistes de collecte des produits
agricoles. La largeur moyenne de chaussée est de 5m et celle

de route est de 8m.

Routes rurales
Concernant la construcion des Routes rurales au Cameroun,
SODECAO,'UCCAO, SOCAPALM, SODECOTON, FORESTA s'en occupent et
procédent  a la construction de nouvelles routes pour la
colleéte'des produits agricoles de chaque société.
lLLes Routes rurales de cette région sont composées de pistes
de collecte réalisées par la UCCAQ, de chemins champétres con-
struits par les agriculteurs en collaboraion entre eux-mémes et
de voies reliant legs campagnes. L'entretien des Routes rurales
ne_s'effectuant presque pas apreés la construcion, il y a de
nombreux endroits ou la circulation est difficile, méme en
saigson séche et devient trés difficile en saison de pluies.

En plus, tous 1les ponts en bois des Routes rurales
nécessitént des travaux de restauration, auxquels le Ministére
des TranSports'et des Travaux Publics doit procéder, mais a
cause de la réduction du budget national, destiné & l'entretien
des Routes et par le fait qu' ils s'effectuent par ordre de
prioriteé, le budget n'est presque pas attribué a l1l'entretien
des Routes rurales.

Toutefois, pour les Routes rurales dont l"importance
économique est constatée, 1'aménagement des Routes rurales
aprés avoir été admis par la réunion d'aménagement des routes
rurales qui a lieu une fois par an au niveau départemental,
sera inscrit au budget avec 1'autorisaiton du Ministére des
Trans-ports et des Travéux Publics et sera éxécuté. l.Les mémes
formalités sont nécessaires pour la construction de nouvelles
routes.

Les Routes rurales construites par chaque Société ont 6&m
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de largeur de chaussée et 8m de largeur de route alors gue
celles construites par les agriculteurs ont 4m de largeur de
chaussée. 11 semble indispensable d'aménager des routes de
collecte des produits agricoles pour le développement rural, la

promotion aéconomique et 1'expansion sociale.

3 - 2 Ngaoundéré

(1) Conditions naturelles et sociales

Ngaoundéré situé sur le plateau de-1'Admaoua dont 1'al-
titude est d'environ 1200m et qui se prolonge de l'est & 1'ouest
dang le centre du pays, est relié au Nord et au Sud par- la Route
nationale 1, et aussi relié a 1'Ouest par la Route nationale 6.

Le plateau de 1'Adamaocua étant la source des principales
rivieres, est une région abondante en eau se qui 1'a fait surnommeé

“Je chateau d'eau du Cameroun’ _
Le climat est troplcal de transition avec deux saisons

(saison pluvieuse d'avril-a octobre et saison séche) et la végé-
tation présente des savanes arborées, arbustives et herbeuses.
* ‘pluviométrie annuelle: 1200~ 1500Cmm
* température moyenne annuelle: 22~ 23%C
{(max.moy.30°C , mini.moy.17°C )

x humidité relative: max.moy.90% , mini.moy.44%

Comme Ngaoudéré, le chef tjeu de la Province de l'Adamaoua
et le chef lieu du Département de Vina, est le centre administraﬂ
t+if ainsi que le terminus de 1a voie ferrée qui part de Douala en
passant par Yacundé, il joue le rdle de lieu lmportant de transite
des marchandises et des produits agricoles a destination du Nord.
La population de la Province de 1'Adamaous et celle du Département
de Vina étaient respectivement de 422,700 habitants et de 203, 271
habitants en 1986.

(2) Situation actuelle de l'agriculture

Le tableau suivant montre les statistiques des pr1nc1—
paux produits et de la production du Département de Vina et de la
Pronvince. '

Liagriculture de cette Provincé consiste en.deux types:
&levage traditionnel et culture des champs destinée a.la consomma-



tion 3 domicile par le systéme agricole traditionnel sur une
petite édchelle. Par ailleurs, la culture de blé dont le résultat
n'a pas été favorable avait é&té expérimentée.

' Concernant le mais, un des principaux produits, il y a une
entreprise privée pourvue d'un moulin, appelée MAISCAM qui dispose
de 3500ha de champs de mals et achéte la plupart de la production
de la Province. Le prix d'achat (70CFA/kg) est actuellement moins
cher gue celui du marché (8O0CFA/kg).

Concernant les tubercules, quoiqu'il y ait de petits moulins,
ils sent surtout destinés a la consommation a domicile faute de
moyens de transport et de vente. Pour le mil et le sorgho, les
données en 1984 montrent que la proportion de vente de la produc-
tion était de 25.4%,

En ce gui concerne la coopérative, la SOCOOPED fondée comme
un organisme d'autorités temporaires sous le Ministére de 1'Agri-
culture crée des activités en tant que membre de 1'"UNI SOCOOPED de
ia Province de l'AdamaoQa, ayant pour objet la promotion et le
renforcement de 1'organisation des coopératives agricoles.

Son siége situé a Ngaoundéré dispose de 6 silos de céréales
de 12tdnneq et d'un magasin de 600m?! de pesticides et de machines
agrlcoles Le nombre des coopérateurs g'éléve & 063,000.

Les affaires dont s'occupe la SOCOOPED sont assez dlverses
élevage, agrlculture, matériels relatifs au logement, divers fi-
nancements et crédit. 155 millions de CFA étant inscrits au budget
de l'exercice '89/90, il est prévu un excédent de 3 millions de
'CFA, dans lequel le fonds de réserve (environ 2 millions de CFA)
contre 1a chute des prix de prodults est compris.

Statistiques des principaux produits du Département dec Vina

et de la Province de 1" Adamaoua ~(en tonnes) o
Province de 1’ Adamacua entiére Département de Vlna
1984/85E Sold 198586 | 1986,787 | 1984./85 198687 Dpt/Prv
#i1/Sorgho 22,920t | 25.49¢ | 45,679t | 44,458t 13,210t 26, f49£g 60.2%
Hars 43, 310 5 53. 6 95, 414 40, 074 9, 976 1Ls0 o 287
Manioc 79,700 § 25.6 134,080 | 109,223 | 17,208 30,607 : 28.0
[gname. 13, 853 4 e 14, 764 18, 322 10, 192 8,830 : 48.2
Patate douce 17,580 | --- 11,238 17,177 5, 950 7,900 : 46.0
Ponme de terrd 1,275 | -~ 1,039 | 2485 | 1,221 | 1,280 | 515
Arachide 3,100 | 66.5 6,927 | 5,422 567 | 1250 0 23.0
| Coton _ Sl Dl 229 329 ] I B
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(3)
i)

Etat des routes
Routes nationales
Comme la route nationale 1 qui relie le Sud au Nord du

Cameroun traverse Ngaoundéré, la circulation y est grande.
Pous les gros camions utilisant la Route nationale 1 circulent
en dépassant largement leur capacité de charge.
De ce fait, sur la route en pente dans la zone montagneuse, on
trouve souvent des automobiles accidentées et des voitures
ayant des ennuis de moleur. Le garage n'existant que dans la
ville, s'il arrive des ennuis en route la réparation est
obligée de se faire sur la route et trade plusieurs jours.

En outre, les accidents ont caugé de  gros dommages aux
balustrades gui ne sont presque iamais réparées.

Le volume de circulation par jour entre Ngaoundéré et
Mbe alteint quelque 1,000 voitures.
La largeur de <chaussée goudronnée est de 6.5m et celle de

route est de 10.5m

Routes provinciales
l.La Route provinciale 12 entre Ngaoundéré et Tibati {280km)
dont une partie est réparée et la largeur atteint le niveau de
la Route nationale, n'est pas encore bitumée.
Le volume de circulation des Routes provinciales étant
moindre que celui des Routes naticnales compte 80 voitures par

jour en moyenne.

Routes départementales _
La Route départementale 21 reliant les campagnes de 1'est
a Ngaoundéré, n'est presque pas entretenue, sauf aux alentours
de la ville de Ngaoundéré. Pendant la saison séche, la circu-
lation devient difficile et des tourbillons de poussiere Yy
sont soulevés a cause de 1'entassement de terre et de sable
limoneux. En saison de pluies, quelquesfroutes s'inondent
comme si elles étaient des drains et'l'érbsion du sol prog-
resse d'année en année Jjusqgu' a4 affaisser les routes qui
deviennent inférieures au sol des élentours. En saison ‘de
pluies, seulement les automobiles a quatre rouas mofrices
peuvent y circuler. '
Le volume de circulation journalier, en moyenne compte
40~ 80 voitures en saison séche.



4) Routes rurales

Les principales routes rurales sont celle entre Mbé et
Sassa Mbersi (43km), qui longe la Route nationale et on
1'igname est cultivée, et celle entre Mounguel et Mbang Mboum
{(48km) qui longe la Route nationale et o0 le mais est cultivé.

-D'autres routes sont celles de villages dont 1la largeur est
inférieure a 4m,

L'igname n'est cultivée qgu' aux champs qui bordent les
routes a cause de lourdeur.

Comme il y a la plus grande entreprise de prdduction de
mails de la Province de 1'Adamaoua, la Société MAISCAM
(disposant de 3,500ha de champs cultivé) dans le village
Bolongo au bord de la route entre Mounguel et Mbang Mboum, la
Route rurale jusqgu' & cette Société est bien aménagée et des

remorques de 30tonnes y circulent fréquemment.

3 -3 Kaélé

(1) Conditions natureiles el sociales
Kaélé, le chef-lieu du Département de kaélé, est gitué
au-sud de la Province de 1'Extréme-Nord et a 15km de la frontiére
du Tchad.  Le climat est du type soudanien et tchadien et sec dans
1'ensemble; la sécheresse a causé de gros dommages en 1984, quoi
qu'il y ait une saison de pluies de petite quantité (avril~ Jjuin)
et une saison de pluies de grosse guantité {juillet~ septembre).
La végétation présente des savanes el steppes & épineux: des
rochers éparpillés dans la plaine montrent un paysage fantastique.
* pluviométrie annuelle: environ 900mm
* températnre moyenne annuelle: environ 28%C
(max.moy.35C , mini.moy.21°C )

* humidité relative: max.moy.66% , mini.moy.29%

Kaélé, & proximilé de Maroua, le chef-lieu de 1la province
et un des plus grands lieux de consommation, y est relié par la
Route.nationaie 1, de ce fait 1'importance est accordée de plus en
plus a cette région comme le point de ravitaillement.

'La population de la Province de 1'Extréme-Nord et celle du
Département de Kaélé étaiént regpectivement de 1,727,400 habitants
et de 292,500 habitants en 1986.



Situation actuelle de 1l'agriculture
L'agriculture de cette région dépendant du climat

{2)

(pluviométrie), l'écart de production de céréales selon les années

est considérable. Plus de 90% de la population agricole consistant

en petits agriculteurs, on peut constater que cette région est
instable dans 1'ensemble.
Comme le montre le tableau suivant, la production de mil

un des principaux produits varie entre 379,172 tonnes au
minimum ('87/88) ('86/87)
ces 5 derniéres années & l'exception de 1'an 1984, ou la sécheres-

sorgho,

et 513,000tonnes au maximum au cours de

se est arrivée.

L'oignon, un autre produit principal, est cultivé par l'irri-
gation, au moyen de puits dans la zone qui longe les riviéres.

Comme la récolte s'effectue de la fin de saison séche & la saison
de pluies et gue les produits sont stockés dehors, protégés seule-
ment contre le soleil par les paysans, la pourriture est inévita-

ble.
de moyens de vente el de transport,

En outre, la distributien dépendant des courtiers, fautle

la différence du prix entre la
premiére moitié du moment de vente et la derniére moitié est 4
fois plus élevée.

Concernant la distribution, il n' y a gue les données de
1'an 1984 ot la sécheresse a causé des dommages et elles montrent
gque la proportion de vente de la production de mil et de sorgho

est de 3.5% dans la Province de L'Extréme-Nord.

Statistiques des principaux produits et de la production du
~_ Département de Kaélé et de la Province de 1" Extréme-Nord

Province de 1’ Extérme-Nord Département de Kaélé
| 19847851 sold | 198687 | 1987,788 | 1988789 | 198889 | Dpt,/Prv
Sorgho 165, 5631 0 3.5% | 455, 8771 | 310, 844t | 422,566t | 51,948t | 11.4%
Hil 13,335 | 3.5 57,975 | 68.328 | 50,541 | 83,899 5.7
Hais 5,920 | 31.8 15, 980 8. 813 8, 868 825 9.4
Riz 470 - 80,403 | 59,457 | 52,891 92 0.2
Ignane 15, 226 - 15,575 16, 632 6, 840 707 4.3
Manioc 2, 384 —- 659 6, 998 3,270 264 3.8
Patate douce | 22,034 : 50.4 52,544 | 41,417 | 45,415 24 0.1
Arachide A4, 462 § 24.0 54,809 | 66,169 | 52,880 2, 094 3.2
Légunes 15,926 © 24.0 15,575 | 16,632 | 32,700 946 5.7
Dignon ——- e 84,299 | 108,932 | 78,055 | 13,050 12.0
Coton 3.870 : 25.8 | 49,558 | 44,630 | 66,144 | 16,781 37.6




{3)
1)

Ftat des routes
Route nationale 1

La Route nationale 1, passant par Graroua dans la Province
du Nord, traverse la Province de 1'Extréme-Nord jusqu'a Marcua
et Kousseri.

Les principaux produits de cette Province: mals, sorgho,
oignon, riz, coton sont transportés vers le Sud et des
ustensiles d'usage domestique et le pétrole y sont transportés
du Sud. De ce fait, la circulation de gros camions el de
remorques est grande.

Aux environs de Maroua, le volume de circulation
journalier, atteint en moyenne 900 voitures; camions-cilernes
et remorques: 18%, camionettes et gros camions 22%, minibus
70% et voitures normales: 40%.

Le pont sur la Route nationale franchissant Mayo ayant
150m de longueur et 4.5m de largeur est pourvu d'une voile.
gi la largeur de 4.5m est trop étroite pour y circuler, c'est
parce que le colt de construction du pont a é&té freiné.

Bien que !'entretien des routes s'effectue frégquemment,
1'é4tat en est mauvais et, comme 1l y a nombreux endroits
endommagés, on envisage de le réparer entiérement par le

financement de la Bangue mondiale.

Route nationale 172

La construction de la Route nationale 12 s'est achevée
en novembre 1989 par la reconstrucion entieére de la route: du
Village Morongo qui est au bord de la Route nationale 1 a
Yagoua via Kaélé, 143km au total f{dont une partie de 1'anci-
enne route a été utilisée). La Route pourvue de 7.4m de
largeur de chaussée et de 11.4m de largeur de route est
goudronnée. Le coiit des travaux, y compris des travaux de
ponceau, ceux de remblai et 1'asphaltage s'est élevé a 120~ 150
millions de CFA,

Le volume de circulation sur 1la Route nationale 12
comptant actuellement 100~ 200 voitures par jour en moyenne
est au méme niveau gue celui de la Route Provinciale.

Grace & 1'achévement de la reconstrucion, les circons-
tances routiéres du Département de Kaélé seront considérable-
ment améliorées et il est prévu que la circulation augmentera

A mesure de 1'accroissement de la production agricole et de



1'évolution de la société rurale.
Le site proposé par ce Projet est & 2km & 1'est de Kaélé,

et longe la route nationale 12,

Routes départementales

LLa principale Route départementale de la région de Kaéjé
est celle qui va de Maroua & Kaélé, via Mindif {(Route départe-
mentale 8) pourvue de 65km de longueur, et, dés le début elle
a été demandée pour 1l'objet du Projet d'aménagement de routes.

Sa largeur étant de 10m, quoiqu' elle ne soit pas bitumée,
1'état en est bon. Il vy a 26 aqueducs traversant la Route sur
une distance totale de 65km, dont 4 sont impratica-bles en
saison de pluies, & cause du déversement sur la Route,

Toutes les riviéres de cette région ayant un caractére
de riviére séche { 1'eau y disparait en saison séche ), une
grosse quantité de terre et de sable s'entasse en amont de ces
riviéres a cause du défaut.de drainagé des agqueducs traversant
la Route. De ce fait, 1'augmentation des eaux en saison de

pluies cause souvent 1'impraticabilité.

Routes rurales

Les principaux produits agricoles du Département de Kaélé
sont les suivants: sorgho, mil, riz, oignon, coton, manioc,
arachide ef mangue que les agriculteurs et ruraux éparpillent
dans tout le Département. _ '
Les routes qui relient toutes ces campagnes sont des Routes
rurales qui étaient 4 l'origine des chemins. :

Ayant &té élargies, il y a 20 ans par le Ministere des
Travaux Publics, le Ministére de l'Agriculturé et 1'admini-
stration départementale, elles sont'deVEnuéé praticables pour
les automobiles en saison séche et seulement pour lles auto-
mobiles a quatre roues motrices en saison de pluies mais,.une
partie en egt encore impraticable. ' ‘

L'entretien de ces routes dont la largeur est de 4.0~
5.0m ne s'effectue presque pas. Au moment de_la'rééolte'des
cotons, les remorques de 30tonnes appartenant'é la SODECOTON

ou aux privés y circulent pour faire la collecte.



| Edéa

(1) Conditions naturelles et sociales

Edéa, le chef lieu du Département de Sanaga-Maritine qui
est au sud-est de la Province du Littoral se situe au bord de la
Route nationale 3 reliant Yaoudé, la capitale et Douala, la
primiére ville économigque. Le climat est camerounien, chaud et
humide avec une saison de pluies de mi-mars a mi-novembre.
La forét pluviale y reégne.

* pluviométrie annuelle : environ 2,500mm

* fempérature moyenne annuelle: environ 28%

{max.moy.32°C , mini.moy.24C )
* humidité relative t max.moy.98% , mini.moy.61.5%

Par le fait gu' Edéa posséde un barrage hydroélectrique
et une usine de fabrication de tdles ondulées, et se situe & mi-
chemin de la capitale Yaoudé et de la premiére ville économique
Dowala, grace a 1l'achévement de 1la construction de 1la Route
nationale 3 qui est un axe lourd, et que les deux villes sont les
lieux de grande consoemmation, Edéa attire le regard comme point de
ravitaillement. La population de la Province du Littoral et
celle du Département de Sanaga-Maritime élaient respectivement de
1,677,500 hébiténts et de 46,158 habitants en 1986, et celle de
Douala était de 1,029,700 habitants.

?) Situation actuelle de 1'Agriculture
_ Le tableau suivant montre les principaux produits agri-
coles de cette région. D‘aprés.ce tableau,la production des
tubercules, 4 commencer par le manioc et plantain occupe une
place impartante au niveau national, néanmoins le mangue de
moyena de vente et de transport et le climat chaud et humide
causent'dé grosses pertes abrésrécolte‘

Cdncernant la palme, comme la SOCAPALM ayant pour objet
la promotion de fabrication de 1'huile de palme, effectue
directement 1la collecte, elle est cultivée dans tout le
Département, méme en la forét pluviale.

Citons le manioc comme un des exemples relalifs & la
distri-bution: la proportion de vente de la production de la
Province entiére était de 27.2% en 1984, On peul présumer

que'la vente dans le Département de Sanaga-Maritime atteindra

,1 U .



plus de 24,000tonnes.

En ce qui concerne la coopérative agricole, la SOCOODER/SM
autorisée par la COOP/MUT en 1976 s'est organisée.
Le fond étant de 21 millions de CFA, le nombre des coopéra-
teurs s'éléve & 7,000. Son siége étant & Edeéa, elle s'occupe
principalement du cacao, et du plantain, mais elle commence &
accorder de 1'importance aux produits alimentaires & mesure de
changement de la politigue agricole du gouvernement et.l'évo—
lution de 1'environnement agricole, et développe actuellement
seg activités dans plusieurs domaines y compris les matériaux
relatifs & la construction.

Elle dispose de deux camions de btonnes, une camionette,
un pick-up et en plus un magasin de matériaux de -100m? a Edéa
et a4 Ndom. Le solde de l'éxercice de 1986/87 et de 1987/88 a
présenté respectivement un exédent de 16 millions de CFA et de
6 millions de CFA. Le montant du chiffre d'affaires s'éléve

4 environ 200 millions de CFA.

Statistiques de principaux produits et de la production du
_ Département de Sanaga-Naritime et de la Province du Littoral.

Province du Littoral : Dpt.Sanaga?Haritime
1984785 ¢ Sold 986,787 | 1987788 | 1988789 { 1988789 : Dpt,Prv
Hais 6. 900t 3 17.5% | 67.614t| 67.011t] 66,871t 6, 325t g - 9.9%
[gname 7.860 ¢ 12.8 49, 906 49,545 | 50,482 18,433 i 1 36.5
Manioc 98,000 i 27.2 317,900 | 342,966 | 343,676 88,320 | 25.7
Hacabo/taro 11,540 ¢ 114 | 314,406 | 335416 | 360,941 | 68, 120 ¢+ 189
Potate douce e 33,949 | 36,083 | 33,987 m T B
Pomme de terre — i 80 | T80 762 162 i 100. 0
Banane Plantain 63,500  36.1 314,406 | 335,416 | 335,278 84,718 i 253
Banane douce 46, 100 115 55,906 | 153, 887 | 155, 212 6,200 1 4.0
Canne & sucre 3,740 | 29.2 47,181 | 46,798 | 47,074 4, 500 9.6
Grains de courge e 5, 859 5,954 | 7.233 4,690 : 64.8
Arachide 3,870 | 25.8 8,789 | 9,685 { 9,538 3,505 | 31.7
llaricots e 5375 | 5556 | 5 517 158 | 2.8
Tomate - e - — 1, 300 1,300 | 100.0
(ignon b e e - 255 255 f 160.0
Piment — i - - - 370 370 | 100.0
Palmier & huile mem i o -— - -— | 26,644 i . ——
Cacao 5,580 ;100.0 | 6.358 | 2002 | 6211 | 6211 | 100.0

_4] —



(3)

1)

Etat des routes

Routes nationales

La Route nationale 3 qui relie la capilale Yaoudé a Edéa
et 4 Douala est la plus grande route importante du Cameroun et
augsi un axe lourd pour 1'industrie. Pourvue de la chaussgée
de 7.4m de largeur et de la route de 11.4m de largeur, elle
est bien entretenue et asphaltée en béton; la vitesse maximum
y est de 110km/h. Le volume de circulation journalier, en
moyenne, entre Yaoundé et Edéa est de 1,500 voitures et celui
entre Edéa et Douala est de 1,600 voitures.

La Route nationale 7 entre Edéa et Kribi dans la Province
du Sud (115km) est actuellement reconstruite par la Société
HELILQ (l'entreprise privée allemande). La largeur de la route
asphaltée est de 11.4 m et celle de la chaussée est de 7.4m.
Le colQt total des travaux s'élevant a 16 milliards de CFA est

financé par la Bangue mondiale.

Routes rurales

Les ressources forestiéres sont abondantes dans le
Département de Sanaga-Maritime dans la Province du Littoral,
grace au climat de forét pluviale et a la vaste zone
montagneuse, avec 2,500mm de pluviométrie annuelle.

Les Routes provinciales, départementales et rurales sont
en retard pour 1'aménagement. Les principaux produilts agri-
coles sont les suivants: huile de palme, manioc, igname,
plantain, orange, avocat, cacao, café.

Concernant la construction des Routes rurales, la SOCAPALM,
et la sucéursale d'Edéa du Ministére des Travaux Publics s'en
occupent’ S5i ces Reoutes rurales, dont quelgues endroits sont
impraticables en saison de pluies, sont en principe pratica-
bles_toute 1'année, c'est que les ponts en bois [en troncs
d'arbre dont le diamétre est de plus d'un meétre} sont jetés
sur toutes les riviéres de grande et de moyenne échelle grace
aux res-gsources forestiéres abondantes. .Néanmoins, il est
nécessaire de réparer de nombreuses parties endommagées des
tabliers des ponts.

_ C'est le Ministére des Travaux Publics gqui s'occupe de
I'entretien des routes rurales dont 1'état est meilleur que

celui des routes d'autres régions.
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LE CHAPITRE 4 CONTENU DU PROJET
4 -1 Objectifs du Prejet

Les objectifs du Projet consistent en la construction
d'entrepdts de stockade et de conservation de denrées alimentaires
adaptés, la réhabilitation de routes de campagne pour la collecte
des produits agricoles, la fourniture d'un équipement nécessaire
relatif au Projet dans les sites proposés et entin a contribuer a

C

-

ia diminution des pertes aprés récolte et a la sécurité alimen-
taire des populations.

Ces objectifs sont basés sur la straltégie principale du
secteur de production agricole dans le sixiéme Plan quinguennal de
développemént-économique, social et culturetl:

“Renforcement de 1'autosuffisance alimentaire nationale”,
“ Expansion de la production de principaux produitls vivriers",
* Aménagement du systéme de distribution des produits agricoles”

“Amélioration en ce gqui concerne la concentration urbaine de la

® e e e

population et le déséquilibre du ravitaillement",
& “Organisation des producteurs et renforcement des organisa-
tions",
® " Augmentation du revenu rural et de la volonté de production",
Autrement dit, cela signifie réaliser ces objectifs dansles
sites proposés par 1'amélioration de la collecte et de la distri-
bution des produits agricoles dans les principaux lieux de produc-
tion, la diminution des pertes aprésrécolte el 1la conservation
slire au moyen de stockage moderne, l'organisation et le renforce-
ment des organisations des coopératives par 1'aménagement des

équipements et la collaboration entre les organtisations.

4 - 2 Etude du contenu de la demande

Le contenu de la demande par le gouvernement du Cameroun
envers le gouvernement du Japon est mentionné de 2 a 4.
Le contenu étudié aprés discussions avec le cdté camerounals et

analysé au Japon est comme suit:



(1) Etude sur la justificaiton et la nécessité du Projet
Le présent Projet vige A& contribuer & la sécurité
alimentaire gui est la base de la politique agricole du Cameroun.

Les problémes de sécurité alimentaire gue le Cameroun a actuel-

lement sont les suivants.

1) L.a sécheresse arrivant tous les Lrois ans cause le mandgue
d'aliment temporaire dans le Nord.: Cette sécheresse menag¢ant
également les pays voisions du Sahel provoque 1'écoulement de
nombreux réfugiés qui demandent des denrées alimentaires  au

Cameroun ot le manque d'aliment se produil aussi.

2) Le prix & la consommation se'présente 2~ 3 fois plus cher
gue celui & la production a cause de la faible infrastructure

de distribution.

3) Dans les régions hautement productives de 1'Ouest, du
fait que 1'exploitaion de la terre cultivablé par -les petits
agriculteurs a atteint ses limites, l'investissemént agricole,
1'input technigue et 1'aménagement de 1'infrastructure .sont
indispensables pour l'exploitation & venir et l1'expansion de
la production. Par ailleurs, dans la région sud-est,
la zone cultivée est limitéé a cause du faible développement

et de la difficulté des voies d'acceés.

4) lLLe manque saisonnier de vivres se présentant nettement
dans les milieux ruraux cause notamment des troubles nutri-
tionnels chroniques aux enfants de moins de 5 ans.

Ceci provient de la difficulté d'accés aux marchés, pour
obtenir un revenu comptant, aux 1'établissements éducatifs et
sanitaires, ou du travail excédentaire des femmes et des

enfants en saison des travaux agricoles.

Face & ces problémes, on espére obtenir les améliorations
suivantes, par la construction d'équipements et la fourniture de
matériels. . )

1) La conservation sire des produits agricoles et la diminu-
tion des pertes aprés récolte, provoquées par l'installation
des équipements de collecte et de stockage dans les principaux

lieux de production contribueront au ravitaillement stable
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vers la région nord ol le manque de vivres se produit et vers
les grandes - villes qui ont une grande consommation, a la
stabilisatidn de l1'éguilibre entre 1'offre et la demande, & la
stabiligsation des prix & la production, a 1'augmentation du
piveau de vie et de la volonté de production de agriculteurs,
et a4 l'expansion des milieux ruraux.

2) L'acomplissement de la fonction de collecte, la réduction
des colits de distribution et le ravitaillemenl des régions
mangquant de vivres, provoqués par la fourniture des équipe-
menfs de'transpoft contribueront 3 1'amélioration du systéme

de distribution des produits agricoles dans le pays.

1) L'augmeﬁtation du revenu agricole par 1'expansion du
ravitaillement et 1'écoulement des produits agricoles, le
soulagement du travall excédentalre des femmes et des enfants
par l'efficience du travail agricole, 1l'augmentation du niveau
de vie rurale et 1'amélioration des voies d'accés provoqués
par 1'aménagement des routes de collecte aux alentours des
égquipements et la consolidation du systéme d'aménagement
contribueront & 1'aménagement de 1'infrastructure sociale dans

les milieux ruraux.

i
—

Liorganisation degs agriculteurs pénéficiaires et le
renforcement des organisations par la mise en ®uvre du Projet
provogueront le développement de l'agriculture organisée et la

promotion de 1'agriculture régionale.

.D'aprés lé description faite plus haut, on peut constater que
les résultats attendus par la mise en ruvre du Projet engendreront
}'augmentation du revenu et l'amélioration du niveau de vie des
agriculteurs des régions destinées; aunsi est-il considéré comme
une solution réelle et nécessaire aux problémes relatifs a la
sécurité alimentaire du Cameroun.

On peut également dire que 1'effet favorable aux agri-
culteurs des régions destinées sera conforme & la justification de
la coopération financiére non-remboursable du Japon. Toutefolis,
comme ii convient de modifier une partie du contenu de la demande
présentée par le Cameroun, les points a étudier sont montrés ci-
dessous. . '

_45_



(2) Plan de 1'administration pour l'exécution
D'apreés la demande, le Projet s'exécutera sous la supervision
et la responsabilité du Ministere de 1'Agriculture et avec le
hudget annuel de ce dernier guili sera chargé de la gestion pendant
2 ans, aprés 1'achévement du Projet par la’Coopération japonaise;
ensuite les Coopératives de ia place prendront la reléve.
La coopération technique, relative & la gestion par des

experts japonais, sera aussi demandée pour cette période

transitoire.

1} Corps de 1'administration

3 sites, (sauf Kaélé), parmi les 4 sites proposés, ou
les Coopératives effectuent des activités sous la direction de
la COOP/MUT, sont pourvus de la fonction du corps d'admini-
stration.

On peut également constater qu'ils disposent du personnel
nécessaire pour 1'exécution du plan administratif et de 1la
capacité de se charger des frais nécessgaires aprés le démarF
rage du Projét.

Concernant Kaélé, site destiné dangs la Province de
1'"Extréme-Nord, dquoique la nécessité de 1la réalisation du
Projet ¥y soit forte, les informations détermiantes & une telle
réalisation notamment celles liées aux activités de la coopé-
rative gui devrait étre chargée de la gestion étaient insuffi-
santes au moment de 1l'étude.

Par conséquent, il vaudrait mieux déterminer trois sites
comme sites destinés a la mise en muvre du Projet, et quant au
site de kaelée, 11 faudrait plutdt 1'objet d'une reguete

ulterieure en méme temps que d'eventuels sites nouveaux.

2) Frais de fonctionnement
En ce guil concerne les frais de fonctionnement demandés
dés le début, ils sont exclus des objets de la Coopération
financiére non-remboursable du Japon pour la raison QU'ils

sont consgsidérés comme 1'aide financidre.

3) Formation de gestion
L'explication a &été faite gue 1la coqpératibn-technique
relative a la gestion, sortait du cadre. de 1la Coopération
générale financiére non-remboursable du Japon, qu'il faudrait
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présenter une demande séparée ot que les circonstances au
Japon étaient défavorables a 1'envoi des experls.

Toutefois, la JICA a répondu qu'elle mettrait en étude
la possibilité de recevoir des stagiaires s'occupant de la

technique de stockage des produits agricoles et de la gestion.

(3) Composantes du Projet
Aprés discussion sur place, les conmposantes du Proiet
ont été classées par ordre de prioité:
1. Construction des entrepéts
2. Equipement des entrepdts en infrastructure de
conservation et matériels
3. Véhicules pour le transport des produits agricoles
(collecte et distribution)
4. Engins d'entretien de routes de collecte
5. Réhabilitation des pistes de collecte eXistantes
Etant donné que le cété camerounais n'a pas encore fixé le pian
concret sur la fonction des équipements, le contenu et la gquantité
de matériels Concernant 1.~ 5. mentionés ci-dessus, il devra
suivre le résultat de la discussion basée sur les propositions

appropriées du cboté japonais.

1) Equipements de stockage
En matiére de dimension de capacité des entrepdis, un
entrepdt de capacité de ?0,000tonneS ayant été demandé pour
chagque site, la dimension convenable sera déterminée suivant
les circonstances de production et de distribution des siles

et 'leur capacité de gestion.

2) Equipements de conservation et matériels
a. Equipement réfrigéré pour les produits agriceles

Le. Cameroun a fortement demandé le stockage et la
'conservation par 1le froid, pour les légumes périssables
'destinés au Projet, du point de vue de la diminution des
pertes aprés récolte et de 1'amélioration du systéme de
distribution. _

Face a ce probléme, nous avons expliqué qu'il serait
plus efficace de raccourcir ie temps de distribution, de
contrdler la production contre 1l'excédent, de développer et

de généraliser 1la technique de transformation que de
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stocker par le froid. Et en expliquant gu'il serait
nécegsaire d'aménager le systéme complet de la chaine du
froid par le transport réfrigéré, pour garder la fraicheur
des produits qui influence les prix de vente, et non pas de
stocker 1'exédent, nous avons accepté de mettre en étude la
nécessité el la possibilité'de réalisation de ce systéme,
du point de vue des frais de fonctionnement, de l'entretien

de matériels et de la capacité de renouvellement,

b. Equipements de séchage des céréales

Les principaux lieux de productlon du mais, principal
produit céréalier, sont la province du nord-ouest et celle
de 1'ouest, ou la culture semestrielle s'effectue seulement
en partie, du fait que la principale saison de récolte
¢'étend du mois d'Aodt au mois d'0Octobre, & savoir en
saison des pluies; cela nécessite un séchage artificiel car
le séchage gue les agriculteurs effectuent actuellement,
atant insuffisant, cause des pertes. Le c¢dté camerounais
a fortement demandé 1t'installation d'un équipement_ de
séchage attaché a t'entrepdt de stockage de Foumbot, & cet
effet. '

A 1'égard de 1'équipement de séchage, nous avons acceplé
de mettre en étude la nécessité et la posgsibilité de réali-
sation, compte tenu des résultats du Projet ayant pour
objet la diminution des pertes apreés récolte qui est en
cours dans la Province du Nord-Ouest par F.A.O. et de son
stat de diffusion, du point de vue des frais de gestion, du
manie-ment et d'entretien des matériels sur place, et de la
capacité de renouvellement comme le cas d'équipement pér le

froid.

Véhicules pour la collecte et le transport des produits
agricoles

Les intermédiaires effectuent en général la collecte des
produits agricoles au moyen de camionettes, en ramassant des
produits en sac ou en paniers chez les agricuiteurs et dans
les villages qui longent les grand-routes. Les agriculteurs
qui sont éloignés des routes, les font transporter par méin
d'euvre (les animaux sont utilisés dans le Nord) jusqgu' aux

routes ou les véhicules circulent, ou, aux marchés ruraux.
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Les intermédiaires hors de la Province en revendent aux
grossistes ou aux détaillants des marchés des lieux de congom-
mation par l'intermédiaire des transporteurs.

Par ailleurs, les coopératives collectant des produits
chez les coopérateurs au moyen des camionettes, en vendent aux
universités, hdpitaux, autorités militaires ou aux commergants
de 1'industrie transformatrice engagés, et pour 1le transport &
longue distance, elles le confient aux transporteurs pourvus
des gros camions.

Ainsi on peut constater gque 1l'offre des tracteurs et
camions destinés au transport est eftficace, puisqu'ils jouent
le rdéle important pour le transport des produits agricoles et
gque la collecte dépend surtout de 1'état des routes.

En outre, l'expansion de la capacité de transport vers
les lieux . de consommation, au moyen des gros camions, avant
pour résultat 1'augmentation directe du revenu des organisa-
tions administratives, 1'utilisation des gros camions sera
également efficace poﬁr l'achat et le transport des inputs

agricoles tels que les engrais.

Engins d'entretien des routes de collecte

A 1'égard de la diminution des pertes aprés récolte et
de l'amélioration de la distribution, les routes de collecte
occupant une place importante, sont les clefs de la restaura-
tion rurale et de 1'extension de la production agficole.

Néanmoins, les routes rurales ne sont presgque pas aménagées
dang 1'état actuel, pour la raison que toutes les routes étant
sous la gestion du Ministére des Transports et des Travaux
Publics, celles gui sont rurales, sont classées au dernier
rang par ordre de priorité concernant l'entrebtien de routes.

De ce fait, on peut juger que 1'effet sera appréciable
si “des engins d'entretien de routes sont {fournis et gue
l'améhagement des routes de collecte s'effectue chaque année
avant et aprés la saison de pluies.

Nous avons donc confirmé aprés discussion avec le coté
CamerOﬁnais, que des engins d'entretien de routes seraient
installés en priorité, avant la réhabilitation des routes de
collecte. - Mais, réfléxion faite, 1l'inquiétude resle encore
au point de vue de 1'aptitude technique des coopératives des

sites destinés au Projet, a gérer ces engins.

— 49 -



(4)

En outre, il est nécessailre d'organiser le systéme de la
gestion entre le Ministeére de 1'Agriculture et le Ministére
des Transports et des Travaux Publics; dans 1'état actuel,
aucun systéme concret n'est établi pour le Projet.

En plus, le gouvernement japonais - considére que la
demande doit consister en construction d'équipements pour la
réalisation des objectifs du Projet et qu'elle ne consiste pas
en développement régional, Yy compris 1'aménagement routier.

Par conséquent, en matiere d'engins d'entretien de routes
de collecte, bien gue la nécessité et l'effet soient appréci-
ables, il manque de pertinence pour 1'objet de la Coopération
financiére non-remboursable du Japon. 11 sera donc préféra-
ble de réaliser ce plan aprés avoir établi le systéme de la
gestion et de 1la formation administrative, en supposant que le

cété camerounais en prenne la charge.

Réhabilitation des pistes de collecte

l.a réhabilitation des pistes, bien que considérablement
nécessaire, requiert, ainsi que dans 1'article précédent, un
aménagement annuel fort attaché aux engins d'entretien; il
sera donc nécessaire d'établir le ‘systéme de la gestion
d'entretien.

En conséquence, parmi les composantes du Projet, les
équipements de stockage et de collecte des produits .agricoles
et les matériels annexes, les véhicules pour la collecte et le
transport seront L'objet de la Coopération financiére non-
remboursable du Japon suivant 1'ordre de priorité. _

La réhabilitation des routes, ~limitée aux routes de
collecte et d'envoi gui seront reliées aux sites proposés et
qui influenceront directement sur la gestion des équipements,
s'effectuera & la charge du Cameroun, et nous espérons des
efforts autocentrés du cHté camercunais pour la réhabilitation

des autres routes.

Aménagement de la grand-route

Concernant 1'aménagement de 65km de route entre Kaélé-

Maroua, demandé dés le début, il a été éliminé de la demandé'aprés

discussion avec le c¢Oté camerounais pour la raison que les Routes

Naionales 1 et 12 étant des routes de détour, ont été entiérement

bitumées par le Ministére des Transports et des Travaux Publics.
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Ajoutons que la distance totale des routes de détour est de 116km,

(5) Sites proposés et ordre de priorité:
1) Foumbot ({Département de Noun, Province de 1'Quest)
2) Ngaoundéré (Département de Vina, Province de 1'Adamaoua)
3) Kaélé (Département de Kaélé, Province de !'Extréme-Nord)
* D'apreés 1'étude mentionnée plus haut, 1l est supprimé des
sites destinés au Projet.

1) Edéa (Département de Sanaga-Maritime, Province du Littoral)

L'ordre de priorité demeure le méme gqu'a la demande, méme aprés
1'étude sur place et l'analyse au Japon.

Bien que le gouvernement du Cameroun espére réaliser le Projet
dans tous les sites, nous allons mettre en étude les travaux
divisés. en deux phases, conformément & 1'ordre de pricrité, aprés
avoir bien réfléchi a la dimension de stockage, la nécessgsité et la
possibilité de réalisation suivant le résultat des études, et en
tenant compte de 1la Cpopération financiére non-remboursable du

Japon qui s'étend sur une seule année fiscale japonaise.

(6) Nous avons jugé que 1'exécution du Projet par la Coopération
financiére non-remboursable du Japon serait pertinente pour les
raisons que 1'effet, la réalité et la capacité d'ekécution du
Cameroun ont &té constatés par les études plus haut et que 1'effet
du Projet serait conforme au principe du systéme de la Coopération
financiére non-remboursable du Japon; nous allons donc mettre en
&tude l'apercﬁ.du Projet et mettre en ruvre le schéma de base.

Toutefoié, comme nous 1l'avons déja mentionné plus haut, 11 est

convenable de modifier une partie de la demande.

—b1--



	Cover
	Title Page
	AVANT-PROPOS
	CARTE DE CAMEROUN
	TABLE DE MATIERES
	LISTE DES ABREVIATIONS
	RESUME
	CHAPITRE 1 INTRODUCTION
	CHAPITRE 2 CADRE DU PROJET
	2-1. APERÇU DE LA REPUBLIQUE DU CAMEROUN
	2-2. SITUATION GENERALE DE L'AGRICULTURE
	2-3. APERÇU DU PLAN CONCERNE
	2-4. CIRCONSTANCES ET CONTENU DE LA DEMANDE

	CHAPTIRE 3 SITUATION ACTUELLE DES REGIONS DESTINEES AU PROJET
	3-1. FOUMBOT
	3-2. NGAOUNDERE
	3-3. KAELE
	3-4. EDEA

	CHAPITRE 4 CONTENU DU PROJET
	4-1. OBJECTIFS DU PROJET
	4-2. ETUDE DU CONTENU DE LA DEMANDE


