~productos marinos; con el fin de asegurar la eficiencia operacional, asi

- como mejorar el control de calidad-de los prodictos,

3-4 RéSumén[del'Programa
3—4—1=Prdgrama basico

‘Eéte"ﬁroérama fiene por objetg introducir un'ndévo barco de-investigacién
cientifica para realizar estudios sobre los recursos marinos por
COLGIENCIAS}*reforzar los_eduipos dE”entfenamiento en el Centro de
entrénamieﬁto ﬁértenediehté & SENA ‘con el fin de elevar la técnica pesquera
de los pueblos §e5queros,:asi'comq también intentar la activabién de la
econdmia del puéhlo pesqﬁero mediante el fomento de la.indgstriaiizacién de
1& industria pesquera de la costa a ser realizado péf IRI, formando este
programa uha parie déf*fomento’de la indusiria pesquera litoral, cuyo
'COQééptO*bésico.blasificado por cada item proyectado se describen a

continuacién,

(1) Programa de introduccidn del barco de investigacién de recursos marinos

“(COLCIENCIAS)

‘fctuaimente INVERMAR que pertenece a un suborganismo de COLCIENCIAS
tiene un barco'pequeﬁo pefo desgastado, y este progfama estd destinado a
introducir un nuevo barco a fin de sustituirlo con el anticuédo. Segiin
el programa, el 4rea en que opera el barco actual de INVEMAR se limita a
ﬁn’érea de poca profunidad a lo Iargo_dé la costa del Mar Caribe, pero
se desea ensanchar la gama de operacién en dicha area maritima mediante
la introducéién de un nuevo barco de invetigacién, siendo destinados sus

objetivos a los siguientes:
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1) Estudio de los recursos de los peces que habitan a una profundldad de

0 a 350 m en la plataforma continetal de Co]omb1a.,_

2}  Compresién de los recursos de los peces flotantee que se encuentrdn
dentro de] drea cconémica de Colombia, ' -

3) Compresién de la cantidad de produgcién'Qontinuada;méﬁima;de'los
recursos arriba mencionados, ‘ ' |

4) Investigacién de la ecologia de los animales ocenénicos;que.habitaﬁ_

tento en el area econdémica como en la platafbrma qutinental.

En plan basico estd destinado al desarrollo de estos campos_en_base a la
recoleccién y amalisis de los materiales bdsicos -a ser-realizades en los

“aspectos de la ciencia ocednica y de los recursos maritimos.
(2) Programa de entrenamienio del Centro Nautico Pesquero del Caribe (SEﬂﬁ)

SENA es un.organismo destinado a 1a orientacién profesionﬁl.a:niVel de
todo el pais, y este programa es para reforzar 'y arrelgar las-
instalaciones y los equipos de entrenamxento para el Centro Nautlco
Pesquero del Caribe, el cual pertenece a la sucursal de Gartagena‘de
SENA, |

las actividades de entrenamiento en el Centro comprenden. lo: siguiente;

1) Estudio en la clase orientado por un profesor- exclusivo v la practlca
real mediante materiales, realizados en el Centro- de entrenamlento por
cada curse de educacién, | | -

2) Entrenamiento a bordo en. el barco de entrenamiento “El Aprendiz”,
destinado a la practica real en el barco, L

- 3) Entrenamiento real en el barco pequeﬁdrdenominado “E1 Pescador ,

destinado a la educacién ¥ la prdctica sohre 1a 1ndustr1a pesquera de

pequefia envergadura.



_qué~términaﬂ lds‘CUrsos'de entrenamiento rea]izados de acuerdo con el

'programa de entrenamiento, tenlendo por obJeto refor?ax los equipos de

':entrenamlento p&ra el aumento de la ca11dad de la nano de obra en los campos

3.

rde navegac1on ¥y pesca._

Desarrotlo de la industris pesquera litoral la empresa Pestold (IFT)

EFI es un organ1smo de flnanCLamlento para la promoc1on ¥y fomento de:las

'empresas.. El contenldo de las operaciones actuales de la companla Pestolu

que se ha establec1do con la ayuda f1nancxera de dicho organismo’ para el

fomento de la Industrla pesquera lltoral del drea de Toli es el 31gulente

_(I) Fesca mediéntellﬂ bafcos de ﬁésca manﬂai péra la captura de peces, de

3 carne hlanca que v1ven en el fondo del mar. _
(2) Pesca de camarones por 8 barcos de arrastre medlante el método de
arrastre de la red pequena )
(3) 0perac:ones en las 1nsta1a01ones de fabrzuac1on de thlO y de
: refr1gerac10n para mantener la calzdad de los productos capturados por

Ios barcos arr1ha men91onados.

_{4) Operacxones de elaboracxon y transporte, destinadas a la mejora del

81stema de CerUIaCIOn y al refuelzo del fomento de ventasu

Frente_a las situaciones antes mencionadas, este programa se basa en lo

_'31gu1ente._

Elevar el eferto de cooper301on, fomentandose fa eetab1113ac1on de 1a
'_adm;nlstraglon de_ia_companla Pestoli, mediante el suministro de las

piézas'de repuesto para las instalaciones y maquinarias suministrados por

: nuestro pals

Pxomover mas y. mas Ia eficlencxa de la oper3010n de los barcos

perten301entes a Pestqu, reallzando arreglos de la infraestructura,

-_talgs gomo‘elrvaraderp_y_la_planta de hielo, etc.
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B
%
+ Suministrando un barco de difusion de la técaica pesquera, dar 1mpacto a E
la activacidn de la economia del pueblo pesquero, mednante la mejora de E

la técnica pesquera en los pueblos pesqueros 9901nos

AR

3-4-2 Situacién resumida del sitio para la construccién proyectada

AR

La construccién del establecimiento en Colomb1a 5€ destlna pr1nc1palment9 a

O

los establecimento relacionados a la empresa Pestlu que se encuentra en Tolu
cuyo resumen sobre el sitio proyectado 56 descrlbe a continuac1on -

£l sitio proyectado en este programa se encuentra en la pldya que da al Golfo
de Morrosquille, asi como también en el recinto de la empresa Pesto}u que ests B
en los alrededores de la Ciudad Told, del Estado de Sucre. EI fio1fo de &
Horosquillo da al Hat Caribe, estando a 9° 380 de latitud norte y a 75 40

de longitud oeste y la empresa Pestold ests a una dlstan61a de 550 Km al

ﬁ%ﬁ@ﬂ%%@ﬁ%ﬁﬁ%%%ﬁ?ﬁﬁﬁ%ﬁﬁwﬁi

Ll
b

nornoroeste de la Capital Bogota, ‘estando tambien cerca de las c;udades

locales Cartagena y Medellin.

El sitio proyectado ests al fondo del golfo central del Worrosqu1llo que tlene

la parte abierta hacia el oeste, y la parte de puerto que tlene 1a forma de

arco de uns longttud aproximada de 50 Km, es de Ia t1erra baja acumulada pero 'i,

no tiene formada la colina de arena.

El mar enfrente del golfo tiene una profundidad de 36 m en el alta mar de 24 ;

Kn, teniendo una pendiente muy suave de |, 5/1.000 y en el alta mar; la

calidad de suelo del fondo es flna, y desde la parte eerena del mﬁelle

existente hacia el alta mar, el suelo deI fondo es de harro suave
arciiloso) .

(1imo §; 
La profundidad de agua en el extremo del muelle de la empresa Pestolu es: de

3,5 m desde el nivel de marea haja y su pendlente del fondo del mar hasta el

extreno del muelle es de 2, 3/100, v mas alla hasta el alta mar de SOOm, la
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| pendiente-éS'dg'l/iOO; ;

El recxnto de la empreqa Pestolu tiene una extens:on de 4, 000 n} de 100 m del
este al oseste y de 40 in. del sur al norte, en la cual se encuentran
| 1nsta1adas los establec1m1entos que comprenden la planta de hielo vy los

refrlgeradores, los caales han ‘sido sumzn:strados por nuestro pais.
Rl varadero que se ha planeado en este programa, se const1tu1ra eh la playa
.-de]antera que tiene una anchura de 40 L v 1la pianta de hlelo se 1nstalara

_entre el ed1f1c;o de admxnlstrac1on y 91 refr1gerador

Las uiiiidades_ﬂentrd del réciﬁt0 dét1é_embresa'Festolﬁ estd totalmente

..disponibles;
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3-4-3 Resumen de las instalaciones y equipos

Bl resumen de las instalaciones y los equipos proyectadps en- este programa . es

el siguiente:

D

@

Suministro de un Barco de investigacién de los recursos marinos. -

A continuacién se deScribirén los items v las facflidades‘brinbipales de
este barco de 1nvest1g301on que adm1n13tra v contro]a el INVEHAR
(laboratorio oceanxco) que estd en Santa Marta.
- Tonelaje total: Aprqx. 40 tons.
* Potencia del motor‘princibal: 240 P
- Bquipo de pesca: Winche de_arrastre
+ Bquipo para observaidn ocednica:
Montecargas para tomar muestra de agua, red de planctoh
- Equipos de escafandfa: 1 juego
* Bquipo de seguridad: | juego

*Red y ulencilios de pesca: 1 juego

Equipos y mater1aies de entrenaniento del Centro Nautlco PBSQUﬁro del
Caribe.
A COﬂtIﬂU&Clon se describe el contenido pr;nC1pa1 de los equ1pos de
entrenamiento y los materiales de ensefianza, los cuales se suministran
para el refuerzo de las actIVIdades de dlChO Fentro que es adm1n1strada
por la sucursal de SENA “en Cartagena -
Pileta de prueba: 1 unidad
" Unidad wévil: 1 juego .
* Simulador de maniobra: - 1 juego
" Buseta: | unidad.
- Materiales de practica para Taller de motor dleseI: 1 juegd .

-Mat9r1ales de practica para Tal}er de eIectrlcldad: 1 juego



Materlales de préctlca para Taller de rofrlgeracion' 1 juego
Materlales de préctlcd para le]er de marlnerla. 1 juesgo
-Mater:ales de praptica_para Tailer de pesquerxa. .1 juego
'ﬂﬂﬂétefiéieéfde practica ﬁaré.Talier dﬁ:ﬁavégacién: 1 juego

‘;PieééS'de'répﬁéétp:déi_barcOfde entrenaniento "Bl Aprendiz”: 1 juego

| (S)UEqu1pos v fac111dades para el desarroilo de 1a pesca costera por 1a
h .empresa Pestolu
'iﬁ LORtlﬂUaCth se describe el conten1d0 de los equipos y f30111dades_'
ﬂnecesarzos ‘para bl desarrollo de la lndustraa pesquera lltoral por la -
7empresa Pestolu, establec1d0 para la actlvaclon de la economia reg1onall
de Told. . _ _ _
+ Piezas de repuesto destlnadas aI motor del barca, rep051c1on de Ios
untenc1l:os de pesca (barcos objetos:"8 harcos de camarones, 10-barccs
de pargo) 1 juego -
Haterlales para la repar301on de: las 1nstalac1ones tezrestres de
' elabor301on“(refrlgerador, congelador, miquina. para fabricar hielo,
etc.)s -1 juego -
-ConStrﬁécién dél_varaderb (peso del barco: bhasta 30 toneladas): 1
unidad -
'COnstrubcién de la'planta de hielo, del tipo placa
'(5.toieladasmdiariés->< 2 unidades): 1 planta
-%mo%éﬂm%ﬁwmp%wmoﬂhﬁm ¥-3,6m X 1,3m 165 P):
2 barcos

+ Otros: Jeep, maquinas de elaboracidn del producto maritimo, etc,
3-4-4 Organismo de realizacién y régimen de administracién

- A continuacién se describen en el siguiente cuadro-§ los organismos

- colombianos-relacionados a la realizacidén y administracidén del programa.
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i3

Organigrama de realizacién y administracién del programa
E o . X e

pescrip~ |Entidad ~ Ministerio [ Entidad = - Entidad Admi~ | Contenido
cign Coordinadora | Competente | Ejecutora niStraFiYa-,_-.' .
| T ) ) T
Programa |DNP " | Ministerio COLCIENCIAS | INVEMAR . . Donacidn de (&
de Desa- | de o o . fun barco de ¢
rrollo de Bducacidn . R R '-,f;.;nbéstigg~ i
Pesca o o - 4 ciohes . 32
Costera ‘ T T 2
Ministerio | SENA Centro Nduti- | Congolida- |k
de Trabajo | . = co Pesquers ° | ¢idn del - i
y Segquri- '} del Caribe .. JCentro %ﬁ
dad Social | = N B
Ministerio | IFT pestold, S.A. | Desarrollo =
de Desa- S . [de pesca - -
rrollo S
Econdmico

3-4-5 Programa de personal

A continuacién se describen las instalaciones necesarias v personales de

administracién por cada eguipo después de la realizacidn del programa,

(1) Programa de introduccion del Barco de investigacion de los rééursos_.
marinos. | |
Bisicamente e! capitdn, el jefe de maguina , y un marinefﬁ:dél“béféo'de
investigacién pequefio, hecho de madera, “La Tortuga” que périéhéde'
actualmente al INVEMAR, se tramsladan al nuevo barco dé=invéétigaciéh,

y este nuevo barco a ser introducido en este PrOErana se mané3aﬁ pof_é
tripulantes, o sea se requiere un enﬁargado de pesca, ademds &é fos 3

tripulantes anies mencionados.
Bl limtte de los invesligadores que se embarcan:en'elibarco es dé 4

personas, va que hay solameste 8 camas en.el baréo,.porilo iantO'los 10'

cientificos del INVEMAR y los otros investigadofesfdeila'universidad

-~ 54 ~




- subirdn por turno para realizar la investigacion,

@

Programa de entrenamlento del Fentro Nautxco Pesquero del Caribe

ﬂEste pxograma se dest:na al’ arreglo de los materlaleq de ensenanza, ]os-_f

7equxpos de entrenamlento en cada cainpo c:ent fico ex13tente en dicho °

.f_Centro, asi como tamblen al sumlnlstro de Ios materlaies de. repuestos_

Q)

-para el mantenlmxento del barco de- 1nvest1gac10n "Bl Aprendzz s por lo
'-_ que no se requ1ere emplear nuevos personales para la realizaCIOn de este

-programa, ya que 58 cubren por 105 personales exlstentes del c:taGO'

Centro

_Programa de desarrollo de la pesca costera por Ia Empresa Peetolu, S ﬁ

'Dentro de Ios programas de desarrolo de la Industrla pesquera, los que

- necesrtan suplemento de personales se lzmltan a los programas.

.f-concernlentes al varadero ya. los 2 barcos e d1fu31on de la tecnlca de

pesca solamente,-ya que ios demas programas necesitan el suministro de

z'los1equib§3'y lasﬁpiezas de repuesto destinados a las instalaciones ya

existentés;'pOr lo que no es necesario emplear nuevos personales,

'1) 3Uéfader0 o

“Un jefe, 2 tréhajadores =s o+ e e -+ - - v - 8 personas

) BafCo'&e'entrenamiénto pesquero

3 personas (capitan, jefe de maquina)

Téféi de 5 personas X 2 barcos - + 10 personas _

Total : - 13 personas
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CAPITULO 4 DISENO BASICO

4-1 Principios de Disefio

Se establecen para el presente programa los siguientes principios de disefio:

. Se presta atencidn especial a lo que los equipos e instalaciones otorgados
se van a operar por la parte colombiana después de que se ponga el programa
en marcha.

. FEconomia debe tenerse en cuenta al considerar los gastos de mantenimiento y
control para los equipos e instalaciones que se otorguen bajo el presente
programa,

- Deben seleccionarse equipos, instalaciones y materiales cuyas piezas de

recambio son faciles de conseguir en el local de interés, o en Colombia.

4-1-1 Barco de Investigacién de recursos marinos

funque no se pudieron conseguir datos algunos sobre las condiciones
meteorolégicas necesarios para el programa de construccién del presente barco,
sobre todo, los que se refieren a las olas de mar alrededor de la costa de
Santa Marta, obtuvimos los datos anemoméiricos en Cartagena por estos ocho afios.
Segiin estos, la velocidad maxima de viento por ahi es hastante alta, teniendo
por premedio 14,9 metros por segundo (la mayor velocidad fue a 39,3 metros por
segundo) ; por lo que deben ser grandes las olas a levantarse por los vientos
del este, y se calculan lo alto y largo de las olas como en el siguiente

cuadro-9;
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Cuadro-9

Viento y ola_en Carlagena

*ggigggéad déM’__- largo de la ola | Alto de la ola
viento (w/seg.) (m) m
15,0 35,0 2,8 a 2,5
00 22,0 15
50 5,0 0.3 2 0.5

lLas dimensiones, el motor princiﬁal y los detalles de instalacioheg;da:gn-Barqo
generalmente se delerminan por los niveles de calidad y_cantida@ de la
investigacién que debe hacer, y fambién por el alcance de su navega¢ién..

Las dimensiones limete para el presente barco serian de 20 metros de eslora
total, 5 metros de manga total, y 1,5 metros de puntal, si se considera una
escala que no se desvie demasiado del barco.de investigacién que ya EXiste,
teniendo en cuenta las capacidades de operacién, mantenimiento y de

administracidén de la parte que lo recibe.

La resistencia longitudinal de un barco recibe el mayor pérjuicio por_eilefécto
de las olas cuando se coincide su eslora con el largo de ola, Cuandb el largo
de ola es mayor que el de barco, el efecto de la ola sobre su rgsistenbié
longi tudinal se reduce mds bien, aunque en cambio la. exigencia de estabilidad

se hace mas severa.

Por lo tanto, y tomando en consideracién el area de su casco que estard expuesto
a la presidn del viento, se realiza el disefio basice sobre la condicion
fundamental de que el barco despliega sus actividades de inveétigacién eﬁ las
condiciones de mar, bajo la fuerza de viento 4 de la escala de Béadfort

(velocidad de viento: 5,5 a 8,0 n/seg.; alto de ola: 1,0 a'l;S .

En cuanto al tigo de barco, si se considera la func1onalidad en la apera51on de

pesca, partlcularmente, por arrasire, no puede menos de que. se dlsponga sl
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puente ébbré_él castillq de proa. Por otra parte, unas 40 toneladas dé
registro bruto se necesitaran para dar reserva que asegurara el francobordo y
1a_e§tabiiidad.del 5arco, y -que soportara la cérga de las instalacionés que
deben equiparse, - Se-recomienda el uso del pldstico reforzado de fibra como el
material.de consfruccién para lograr un peso ligero y economizar los gastos de

mantenimiento.

Se seleccionaran los instrumentos nsuticos, y equipos de pesca y de
invesfigacién hérina‘cdn los.qﬁé deben equiparse el barco, considerando lés:
particularidades de iﬂvésfiéacién con su_precisibn:requerida,_ Hemos décidido
qde ta mayor importancia se da a la facilidad de su mantenimientc y la
réntabilidéd,fy‘que no se instalan aquellos_eqnipos:que requieran las

tecnologias avanzadas y nuevos equipos que carecen de resultados conocidos.

Se ha decidido instalar a bordo tornos hidféulicos para 1a pesca de arrasire
demersal y a media agua, y simples aparatos de izar a mano para la pesca a cafia

de los_peces-de'éguas profundas,

4-1-2 - Equipos v materiales de entrenamientﬁ del Centro Nautico Pesquero del

Caribe

(1) Como el objeto de este programa es éroporcionar las facilidades e
instalaciones para entrenamiento, y los materiaies de ejercicios practicos, se
da prioridad a Ia_variedad de los equipos de entrenamiento y los materiales
de aprendizaje. Son excluidos tanto los equipos de escala grande como los de
grado més_altoique”lo nacesario,_los gue se creen que hacen poca falta por el
momenfo si contemplamos lé situacién actual de la industria de pesca local de

interés y el nivel técnico de los aprendices.

(2) Hace-ya'digz afios que se otorgé el buque escuela “El Aprendiz” por el

gobierno japonés, y se nota la falta de las piezas de mantenimiento; lo que



estd causando wn impedimiento para su navegacion nqrmal. Como el

entrenamiento a bordo de los aprendices seria indispensable para el Centro,

tiens prioridad el abasiecimiento de dichas piezas que le hac?“”f?1t5 a1

bugue. Bste abastecimiento se hard sin que cause la duplicidad indiil con

los

4-1-3

equipos para uso en tierra,

Equipes y facilidades para el desarrollo de la pesca_costera por la

Pestold, S.A.

(1) Piezas de repuesto para los equipos & instalaciones =~ | |

Actualmente, la disponibilidad, en relacién a la operacién del'bach de peééa

que

se otorgé por cooperacién financiera del gobierno japonés, ha decaidé a

menos de 65%, también la planta de h1eIo en tierra se encuentra a

disponlbllidad de 50%. Las causas son:

@
@
®

Falta de las piezas de mantenimiento

Alio precio de dichas piezas

Las instalaciones en tierra son susceptibles a la fluctdacién de voltaje
de la ciudad.

Los iramites de importacidn son complicados.

El agua disponible para refrigeracidn y fabricacion de hielo es dura.

Procurando resolver dichos factores de impedimento, se adquirirdn las piezas

de repuesto a base de lo sigulente:

1) Establecer un sistema de abastecimiento de los repuestos de motor para

2)

3

la floia pesquera, para que se resuelve su falta, (Esto'préCtiéamehte

se refiere al establecimiento de un agente de servicio:paré=dicH03

repues tos.)

En cuanto a las piezas no especificadas, seieccionar'las:que'ﬁﬂeden

conseguirse en el drea lo mas posible.

Seleccionar las piezas de acuerdo con el njvel técnico local, que son

relativamente ficiles de reparar.
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2 Varadero
1) Se constru1ra el varadero en la propxedad de Pestold, S.A. (unos 4.000 nf)
y en las_aguas a su frente, No se construird ninguna estructura cubierta
'en'ia playa entre la linea de costa y la propiedad de Pesfold ya que es
el terreno del Estado
2 El taller de repara61on se constr01ra en £l terreno de Pestolu (la parte
norte, 1ado de playa 193.0 m.X 21.0 m,
3) Bl disefio hasico v las ohras-para_el varadero se efectuardn teniendo én
~ consideracion ios resultados obrenidos del estudio sobre las cbﬁdiciones'
_naturales alfededor de Told que se llevé a cabo béra este programa,
4) -€1 varadero_seré'capaz_de_acomodar y reparar los barcos de arrastre de
- Pestold (13.5-m esloraX 3.8 m mangaX 1.44 m puntal, peso de tara aprox.
- 22 tons, .puntal minime 1.8 m, méxino 2.1 m, y recibir un barco a la vez.
5 La disposicién de las insialaciones deben ser.rectamenfe y funcionalmen
te, y también considerado sobre la maniobra del muelle existente,
6)  Sus instalaciones deben ser técnicamente ficiles y econémicas de
nantener y administrar.

T} Para {as obras de consiruir el_véradero'dében eﬁplearse, lo mas posible,
la mano de obra local 'y también untilizar los materiales adquiridos
denffo del pais.

8) El varadero bajo el presente programa debe ser simple; No se

considerard un digue en seco de gran escala ni el dique flotante.

(3). Planta de hielo

-Debido a la falta de sus piezas de repuesto, ademis de la calidad del agua de
Toiﬁ (agua duré que contiene el cloruro de cal), la planta de hielo actual no
cubfé 1a demanda total de Pestold, S.A. Por lo tanto, se supliran las piezas

'de repuesto_negesariqs pafé la.planta existente, v una pianta'separada, que
pfoddce IO_fdneladas de hielo diariamente, que se construira a bordo del barco

pesquero, - Por ofra parte, para aliviar tanto los gastos iniciales como los
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de operacion, se instalard un ablandader de agua, por lo. que se altera lg
forma de hielo a la aplacada de la cuadrada, deseada por la parte colomhiéna‘
Los grupos electrégenos de emergencia también se plantean en vista de 1a
situacién local de alimentacidén de fuerza eléctrica, va que se prevée la

interrupcién eléctrica de 3 .horas por dia como promedio.

(4) Barco de entrenamiento pesquerc
Para fomentar la indusiria de pesca costera ain mas, Pestold, S.A. ha decidido
introducir pequefios barcos camaroneros de arrasire,
El barco de entrenamfento del programa tendrd el mismo tipo y las
especificaciones mismas que los del barco previamente otorgado, pero con
algunas modificaciones como la modificacién parcial en la disposicién de las
estructuras a bordo, en consideracién de la situacion actual y el nivel

técnico en el pais.

(5) Particularidades Misceldneas
* Un modelo de "jeep’ popular en Colombia se seleccionard en consideracién
de mantenimiento. .
También se dara prioridad a 1a facilidad de mantenimiento para la maquina
de filete de pescado. La maquina fabricada en tercera nacién, que tiene

su agencia en el Japén también se tendra en cuenta,

4-2  Resultados del Estudio de Condiciones Naturales
Efectuamos sondeo en 1a playa en frente del edificio de la planta de Pestold, e
Told, y también estudiamos las corrientes marlnas, profundidad v condiéidnes
del fondo del mar, Nos Cooperaron en este estudio dos empresas colomblanas, gue
fueron Consul tores Civiles e Hidraulicos, y Maldonade Ingenieria, S.4.

A continuacién se dan las nociones generales de los resultados. obtenidos de

dicho estudio:



(1) Inveétigacién por sondeo

), Dosisondeos;se 11evaron aicabo: uno_dentro del recinto de Pestold, S.A.,
y el otro a uh punto 100 metros apartado del primero hacia alta mar. EL

: térrend en_eirrecinto de Pestold se,forma por uh estrato de suelo
cohésiéd_de mas o menos. buena calidad_coﬂ éyena_hasta 3,0 metros de
profundidad, y de ahi hasta 14 metros, por un -estrato de suelo cohesivo,
:poégzsélidp, _Desde este_niVeI}e1 suelo es cohesivo, pero sélido. En el

~ sondeo de alta maf la formacién fue: & metros desde la capa superficial

por -un estrato_arenoSO Suelto; desde ahi hasta 19 metros de profundiﬁad

por wh sstrato de-sﬁélo cohesivo poco firme, v mas abajo por los éstratos

de suelo cohesivo sélido.
® La playa consta de arenas finas que, a medida que penetre hacia alfa mar,
se conviorten en granos finos de tierra y finalmente en limo arcilloso

desde el ‘muelle’ existente hacia alta mar.

® [l constante de suelo de cada estrato se propuso como el siguiente cuadro-

10

Cuadro-10

(onstante: de suelo propuesios

Peso de volumen | Cohesidn ‘Angulo de

Estrato unitario (t/ni) (t/nd) rozamiento
. interno(grados)

(1) Arena fina suelta = 1,75 0,0 25

VA Sﬁéiblcohésivo

U con arema . - L60 2,0 - 0
(3) Suelo cohesivo : :

. poco firme L1 10 0
4) Suelo.cohesivq '

" s6lido 1,80 10,0 0
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(2) Corrientes marinas |
Dos tipos de corrientes marinas se observaron cerca del '@ue}rgi de Pesiol&;
unas hacia el sur y otras hacia el norte, la relacién entre estas corrientes
y las mareas no se ha comprobado todavia, Las_carrientas éﬁ*tﬁﬂo_Gbifc
también se dividen en dichos dos tipés,fque eonfluyen-alredéddj‘de aita ﬁép
de Told. Hay un informe que habla de la relacién éﬁtre la cahtidad?de
descarga desde el.Rio Sint y el nivel dé mares, pero no Se ha estudiédo'é
ciencia si es verdad o no, Su velocidad es lenta, que se estima a menos de un

() nudo como méximo.

(3) Nivel de mareas | | &
El nivel de pleamar (HWL)} para el punto del ‘muelle’ de Pestold fue +0.20 u
y el de bajamar {LWL) fue —0.30 m, de acuerdo con la norma del lnstituté.
Geografico “Agustin Codazzi” de Colombia, calcﬁlados'en comparacion con las
mareas en Colén de Panami que es un puerto tipo en el Mar Caribe, También se
estimaron los niveles de pleamar casi alto (NHHWL) y de bajamar casi bajo
(BLLWL) para el mismo, siendo +0.30my —0.40 m, resééctivamenteL  El

tipo de mareas es mixto en el cval predominar las mareas diurnas.

(4 Profundidad de agua
El agua por el punto extremo del! ‘muelle’ tiene una profundidad de 3,5 m
desde el nivel de bajamar casi bajo. La plava peneira en el aér'haSta este
punto extremo en una pendiente de 2,5/1.000, y desde ahi hasta mds o menos 560

m mar adentro, en una pendiente de 1/100.

(5} Olas
Segin el registro anuval de datos observados en San'Bernardo,fel'vieﬁEGEPOr las
maftanas cambia de direccién segin la estacién, pero por las tardés'predbmiha

el viento aﬁcidental,_por lo que crecen las olas por las lardes debido a las

caracteristicas topegraficas de Told., Se considera'@ué la cresta RAyoT dé.

clas sea mas baja que 70 a 80 ca, puesto que no se observé ninguna ola que



tyaspaed el. meelle durante estos {res -aiios pasados., . La razdén de acaecimiento
'de las- vploc1dades de viento mayor que 5 mefros por segundo, bajo la
' situacion'pOr;latcual las'operaCIOnes en el mar serdn dificiles de efectuarse,
es'4% a las 7:00, 254 a fas 13:00 y el 8% a las 19:00 desde enero a abril,
m1entras que es menos del 1% desde mayo hasta d1cxembre. De aqui, al planear
las’ oper301ones mar1t1mas, hay que considerarse un cuarte de dia de traba;o

. por las tardes como descanso,

) Arenas movedlzas ¥ er031on L
Los malecones de 50 m de largo rodean el drea urbana de Told a 1ntervalos de
80 a 120_metros para la conservacién de su playa. Como estos malecones
aparecen en la carta-tobOgréfica'pubiIiCada”en21969. debié ser construida
hace ya mis de 15 afios. - No obstante, la construccién de nuevos malecones en
forma T se propuso’ por . el equipo francés de investigacién en 1973 debido a la
eros:én'costera. Esta-erosion cestera'reportada.por el equipo frnacés no la

- pudimos: precisar en nuestra investigacién, sin embargo, si se limita a las

_inmediaciones de la ‘calzada al muelle’ de Pestold, S.A., nd es la erosion

costera:

(1) . Condiciones meteorolégicas
A nuestro juicio, los datos meteorolégicos medidos en San Bernardo, aue esta
ubicado a la entrada norte del Golfo de Morrosquillo, pueden aplicarse al
area de Told, - Segin estos datos, las precipitaciones anuales medias por
estos 15 afios soﬁ 1400 mm, siendo la éstacidn seca desde enero a marzo v la de

: laS'Iluﬁias desde mayo a noviembre. Abril y diciembre son las temporadas
transitorias.,  Sin embargo, segin los datos bienales, 1lueve cada dos dias en
la eStacién de las 1luvias, y cada 10 dias si se toman sélo por las mafianas.
Para=¢a1cu1&r-lds'diés.de trabajo, dichaé frecuencias de lluvia deben
cohsidgréréé. La.tempefatura promedia por estos 19 afios de San Bernardo es
21 ¢ yrla,humedéd_93185-%, n6 se observd notéhle mutacién mensual. No hemos

.obtenido los datds de la mutacion de dia, sin embargo, la mutacién'debe
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considerarse para plansar

las obras de concreto y pintura especialuente.

(8 Relacién del muelle existenie y condiciones naturéles_

(@ Los pilotes de forma H, de 14 my 16 m de iargo; esién:ﬁsades.p&ra ta

F2)

&

¢

cimentacion del ‘muelle’ existente. De estas_iaﬁgitudes,'i? é-}é gregién
enterrados. Analizando a base del dates de cbras.da_ﬁiﬁca;dé_gi;gigs
registrados en la consiruccidn del munelle; y de los resuiiadbs,qbieniﬁgs
del reconocimiento del suelo que iﬁevagos a caho esta vez, las #gnéés de
los pilotes no llegan al estrato portantel.sinc que quedas en el de suele

cohaesive poco firse,

Bl ‘muelle’ existente se wtiliza para los barcos ca#éreaerﬁs'é& arrésﬁré,
29 toneladas de desplazamiente, que cerrespaﬁden a 10 tonelsdas brotas
segin }a moedida japoaesa, Segln 1a norma japonesa ée éiseﬁe para iés
esiruciuvras ¥ obras en puerios pesﬂuefos, ia cima do un muclle ﬁe-amarré
debe ser 0.70 a mds alta que el nivel de pleamar. Si sefagiicé’ESKQ'&I
‘suelle’ de Pestold, S.3., su cima debe estar a aivel de 8,90 =, esto &3,
el nivel de pieamar cbservade alli (+0.20 o) was 0,70 ». ¥ esis
requiéite lo satisface ¢l ‘myelle’ exisiente ya que tiene altzra de %i;ﬁ
. Er caso de gque ¢} depdsiio de fondo coasie do sedimenies. é& nglle
de amarre debe tecer profuadidad de los calades trassros de harces gque
Vak 4 aparrase, ®is uaa reserva de 8,30 oo Come 2} mdxime éaﬁaée kFBSéiﬁ
de los barces pesqueros que posee Pesiold, 5.8, es 2.1 m, se'nésesiéa 2.5
n de ?ref&aéiﬁad. Actuaimdais, 3i2 embarze, dos fsrcaros deﬁ mucite

axistonie ao tlesa esie reguisite.

Las gravas de pledra caliza 4o 30 cm de didmeire esidn usadas cono ¢!
material da escollerade de la parie sedmaring de la ‘ralzada’ del mwolile
] - . - ram P > . d . -

day que reshasteceriss SEeMPrS ¥R que son ligeras v de requeie didneire.

por 1o que cadn ficilmeste por of efecto de las olas. Farte del material

i
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de su infraéstructufa~ya esta descubierta .y raspada por el lavado. de olas.
Por lo tanto, es la hecesidad de tomar medidas contra posible extraccion
de"su_material-de infraesiructura por las olas, colocando piedras mas

pesadas. .

4-3 Plan Bésico_'
4-3-1 Barco de Investigacidn de Recursos Harinos

(1) Casco del barco | o _
il determlnar las d1mensxones pr1nc1pales, el trazado general se hara como 1o

:'31gu1ente. sé toma un- Iargo de 7,5 metros para el alcazar que es necesario
para Ia'opErac1on de-arrastre con rampa de laboreo por la popa, el laboraterio
es-de]unos 2;5'mfﬁbr 2.2 m en consideracién del sspacio necesario para los
éqﬁipos-actualés'QUerdeben instalarse dentro; 'y en el cuarto de residencia
para los. trlpulantes € 1nvest1gadores sé reserva un espacio gque permite la

”coloraC1on de 8 camas. Luego, calculamos las capacidades requeridad de
tanques ¥ el largo de la sala de maqulnas como se indica a continuacidén, a
condiciones de 8 dias de navegacién, 10 pelsonas a bordo por maximo, ¥
eqﬁi?adb'de un motor principal de 240 caballos y un motor auxiliar de 32

c&balloé:_

1) 'Bepésito_de'comhuétihle

Cbnsumd ﬂélcbmbﬁstibie:

':Wotor-ﬁrin¢ipal

240 cahallos X 85% (Carga) x 180 g/caballo x 12 horas/dla x 8 dias
' = 3.525 kg

Hotor auxlllar

32 caballos X 85£ (Carga) X 200 g/caballo x 24 horas/dla x 8 dias
= 1.045 kg
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Cantidad de combustible necesaria para una navegacién:

(3.525+1.043) kg + (.86 (Peso especifico)
+ 0,94 {Coeficiente de estiba) = 5,65 uf

e agui, tomando un 6% de remanente en el foado al regresar al puertos hace
falta un depdsito de combustibie que tenga uaa capacidad de 6.0 m

aproximadamente,

25 Tanque de agua dulce _
Suponiendo que se wsan unos 20 litros de agua dulee v 30 litros géra usos
generales por persona por dia: .
{20 + 30) litros/persona/dia ¥ 8 personas x .8 dias = 3.200 litros
De aqui, la capacidad del tanque dehe ser 34w = 4,0 .4, taﬁanda-e}

coeficiente de estiba {0,94) en consideracién.

Bl largo de la sala de mdguinas dehe. ser de unos 5,0 metros si ef large
aproximado del motor priacipal es 2,3 metros, y si se colocan ef molor
auxiliar y las bombas necesarias lunto con el hidrohomba pars el winche de

arrastre que se instalard tomando el eje de arranque desde el exfrene de

frente del amotor grincipal.

2 Bedega de pescado
Come se trata de oparacivnes de arrastre ag comerciales ;era'péra mifes freo,
ia capacidad de esia bodega se pone 3 7;0 m de acuerdo con’ 1a calculacién a
continuacidn, vy considerando. fa limitacién dei_espa*?@;taﬁaki
300 ke/dia x 7 dias (Dias de trabajo) x 0.50 (Coeficiente de éSé%hé}

= 7.0 o
Tomando los detalles citados ep consideracidn, el p[én.generéf del casco

resulta: aproximadamente 17,8 meiros de eslora tetal, sjende unos 15,5

matres de eslora regisirada, con unos 5.0 metros de manga, v dste en
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coﬂsidé%aciﬁn-derla-disposicién interior, el drea lateral a exponerse al
v;ento ¥ 12 estabilldad Su-puatal serd de 1, 95 metros si se garantiza el
francobordo de unos 0,45 ‘wetros, en el supuesto de 36 toneladas de

desplazamxento y 1,50 metros de calado, aproximadamente.
(@)~ Seccién de msquinas

1) D1seno de caballos de fuerza para el motor principal
A ba%e de'la velorldad en servicio propuesta para este barco, de 9 a 10

nudos,_los cabatlos del motor.prlnlpal se ha calculado como se indica a

continuacion:

{(En toneiadas) |

Tonéiaje:dé'despiazamiento, . Desplazamiento A = 47.0
equipos de pesca inclusive 33,0 AV = 3,605
Personas a bordo . .
| (15 + 25) kg X- 10 personasri== Lo
'Combustibe y acelte de lubricacién 5,3
fgua dulce -~ o ' 3,2  Largo de calado Lwl = 16,5
~ Pescados capturados e hielo, | _
T X 50%,_ = 35 JLul = 4,062
Objetos miscelaneos LO 0.1 el 0 = 5,710
Total A = 47,0
velépidad (nudos) | = 6 8 9 10 12
Vs VTRT LATT | 1,969 | 2,216 | 2,462 | 2,954
1 teave ] 45| 4752 | 42 | 4752 | 4572
- BHP"' — —
(9 U Lw1)3 s ' .
Fuerza de caballos | o - '
| de frenado - 26,0 | 112,5 | 196,2 352, 0 50,0
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e aqui, hacen falta unos 200 caballos para la velocidad de 3 nudos, y con 2

de margen de navegacidn, el motor srincipal requiere 240 cabatlos (20 PS4

120% = 240 PS),

2) Motor anxiliar vy equipos sn la sala de miugwinas
De acuerdo con el resultado del calcule del consumo de ¥a esergia, sa
astala vna unidad que consiste en el grugn elocirdsene de 25 (V3 ¥ un mofor

gencrador auxiliar de 32 caballes. 41 eie dal exfremo da frﬁate dal moior

.z.«

principal se conecta la hidrobomba para los winche de arrasire. Lo
embragues eleciromagnéticos se usan para cogexidn yréescéﬁegﬁéér Tambida
se equipa de bombas nscesarias, qhip o3 de aire 3 ﬂaétczaﬁaé@ ¥ oires
8quiges necesarios., pero ia cantidad de egquipos serd E& Biwia:

rnéispensahie.

{3 Instrumentos de navegaciéa, equipos do r’éia\y-éiéﬁﬁrxﬂni
Se apravechéré del sisiema de satéiite dﬁ'&3%€g§31uﬁ ge marina (¥§3o3 para ol
tadar do los iastrumentos de nav egac1eﬁ, % da zah ﬁ&ﬁé&k iaterare\ ﬁﬁiti
{SSB} y de frecuencias 3ltas i) para el equipe de rgéta ‘Bt equipar de wn
sistema ecosonda de plep a escata planiea varies problemas - {como se asoian mas

adelante}.

coasume de energia, limitando el use de M ¥ BC en 2l casa éﬁ-em&rgeﬁci& ¥

parie del equipo de radio.

& Equipos de pesca

S3lo s instalard un conjunto de equipos para i3 FesCa por grrastrs con rampa
A . o s P - P by

de latereo per la copa (para amp: operaciencs de arrastre demersal v a a&ﬂid
agua). tales como wische de zrrastes ¥ destizaderos, y Eeh aparatos gara |2

pesca demersal por el carrete a mane. - La capacidad m&ggm@ dg wincha de

arrastre dobard ser 2.5 toeeladas x & n}aegaﬂén



(S)f;Eduip6$-de.investigacién y.pruebas
EstaréIeQUipado do amplificador estereoscépico, CID, redes para coger
| p;ankfdnes;,medidof;d31C0rrientes, aparato.érrancamueétras del fondo del mar,
core sample, etc.. ' |
Né\#éjeﬁﬂiparé_del:dqteétorfultrasénigo cientifico de cardimenes ni sonar
exbiﬁtﬁﬁor'DOleaS.SiSUiBHtBSJra?bnes: _C)~ Debe evitarse la parte resaltada
del fondo%lo méglpogiblefpofque_este barco-es_de_escala_pequeﬁa:.() Hay una
cgrrélaci6§'domblicaéazéhtré.el_déteCtor ﬁltra&énico cientifico de cardimenes
y_lg-caﬁiiaCién”deiLa héfibé;‘y_no puede éhalizarSé en corto plazo; @ Ondas
-refleiadaslgﬁelen;interférir.én,laroperacién del sonar en aguas someras (menos
detlSﬂ-metrOS:de.poffupdidad), por lo que se necesité larga experiencia para
lé'oﬁeraciéﬁ. | -_
Rdemééfde.los equipos.bitados, el barco estard equipado de un bote salvavidas
(fabricado de plastico reforzado de fibfa, de unos 4,5 metros de largo)} con

elmotor exterior {(de 15 cabalios)‘junto con el aparato de izar v bajarlo.

4-3-2  Equipos y materiales de entrenamiento para el Centro Nautico Peéquero del

Caribe

W Equipos y materiales de reparacidén y piezas de recambio para el Buque

Escuela “El Aprendiz”

1) Motores principal y auxiliar  _ -
‘Parece que no se haya hecho ningﬁn"overhaul’ desde hace 10 afios en el bugue
(buqué_conétruido en 1977,) la frecuencia de navegacién para entrenamiento
_de 1osfapreﬁdices-es muy redycida. Como los motores no estdn usados a
,intervalqs'reguia;es; ﬂebeﬁ estar corroidos en parte. Por lo tanto, el plan’

- de mantenimiento .va a llevarse a cabo como lo siguiente:

@  Como se prevée la corrosidén muy avanzada en las partes de carga
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hidrostalica;, de aguas dulce y del mar, de los mpto%esrbflnbipaj:?
auxiliar, sobre todo, la cabéza y la'camisa_intefior'de cilindro, éstas
piezas deben reemplazarse. ' = |

@ 81 se efectia el overhaul, Ias piezas gastab]es CONO }as empaquetaduras
y los aros téricos tlenen que reemplazarse,

® Se reemplazardn todas aguellas pxezas que afecten d1rectamente el
rendiniento funcional de los motores ' |

@ Generalmente, sufren de poce deterioro las plezas qﬁe eétén en Coﬁtacto
con aceite. Se reemplazaran sélo los casquxllos de . ple ‘de blela, de
pasador de manivela y de otras piezas metalicas entre ]as mlsmas

® No es posible realizar overhaul para el embrague 1ncorporado en la
maguina. Por lo tanto, se suministra un conjunto entero dela ‘unidad
de embrague,

® También se suministrara un conjunto entero del'sobrealimehtader por el

mismo motivo que el embrague.

2) Instrumentos nduticos ¥y equipo de radiocomunicacion _
Se determinaran las especificaciones de estos instrumentos ¥ equipo, tomando
en consideracién el equilibrio entre ellos y sus respectivos ‘consumos de
energia. De principio, no se adoptardn aquéllos que tiénen diferencia

grande de los equipos existentes,

3) Winche para operacion de pesca

Las piezas gastadas se reemplazaran,y se hari el-'overhaul ,

(2) Pileta de prucha
Para esta pileta no se hard la prueba de modelo de buque. ~ Se escogera un
modelo de pileta simple y de tamafio pequefio dado que tiene de objetos
coleccionar y analizar los datos de medidas ¥ experimentos sobre. redes—y arte
de pesca, y reconocer visualmente sus formas fisicas en aguas corrlentes. Los

instrumentos que lo- acompafian también deben ser simples- (para medlr, por



éjemplol=la.rasistépéia_de la red.en aguas en modo preliminar, con un
Vmecanismo-simple_de,cambio“de la_velbcidad de caudal. El fundamento de disefio
qera que “la piieta permife-observar cémo la red de arrastre demerSal
comporta, analizar la res1stenc1a de 1a ret cualitativamente, y las medldas
ﬁompend1adas 'T St se usa na red de modelo reducxda a escala de }/10-a 1/20
de su dlmeHSIOHBS origlnales, la pileta de prueba sera de T metros de largo
total con una ventanarde_obsevaCIOn_que mide unos 2 metrosf La velocidad del
caud31 ﬂebe éér a CIS m/éegunde=o.menos, y se adoptaré un sistema de 2
:propulsores para obtener la dlstrlbuCIOn de caudal unlforme Para este
sxstema se 1nstalaran 2 moteres de arranque, a nivel de- 3.7 Ki.

£l ed1f1clq laborgtorlo;_con la obra de cimentacién inclusive, se disefiard y
construifé por la parte colombiana (SENR) acorde al periode de obras por la

parte japonesa.

(3) Unidad movil automotor
Esta unidad récorre por'éreas rurales-apartadas gue estan mal comunicadas para
desplegar act1v1dades educativds y de informacidn publlca con el fin de
difundir las tecnlcas de pesca, Se presta atencién a los sxguientes puntos

al diseflar esta unidad mévil automotor: .

(? La Qnidad.tendré_eépecificaciones que resistan caminos de condiciones
malas;potque‘no_se en@ﬁentra casi ningin establecimiento de reparo si se
que&a averiada.

_C)  Lafunidad estaré'equipada.de.aparatos protectores de golpes, chogques y

. vuelccs parg proteger los equipos de educacion durante el VI&]E

® Una cama simple se 1nstalara dentro Ia unidad para permitir el descanso

del-xn%tructor
-()_ Tamblen se proporc1onaran las instalaciones simples de toldo conira la
_ﬁlluv1a, para que-las actividades educativas no sean afectadas por las

' cqndlclones del tgempo,-
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{4} Buseta {trassporiacidn para esirenamiento y capacifacién) o

[’

i base de puestre aedlisis heche sebre el contenide de 1z solicitud @

nnidades de busefas de 25 asientes )y de Tos resel fados a&ﬁsn-nf&a:_tfe: niesiry

L"!-

¥e3

y—dr

igacion, hamos decidide pregorciondr wns waidvd de Baseta de 3

stentes por mdxime. de tipo aﬁ%én&&r, para la cual szerd f-an;_sﬁ de conseguir

I
]

s piezas de reparacidn v de mantenimisnto.

(3} Materisles para ejercicios gprictices
Hay varios materizbes para ejercictes priactices a ofrecer gara e::%a airf g
ndvil. His atencidn se prestarsd a ta wvartedad afe sus géaeros que ;4 {'a.
tidad, coasiderando ta saturalezs de actividadeg 'dfeE Qéntr&‘f@ﬁhﬁco

Pesquere del Caribe.
4-3-3  Equipos, materiales e instalacioses ears el Pastold, S.4.

(1} Fguipos de mantomimisnto v piezas de repuesio

1) Barces camaromere v parguerc
Hientras las piszas do represte propussias abarcan Fodos fos enquipes.

matertales ¥ arte de pesca a horde de dichos Sarces, incluyendo sus motoves,
mecanismo del timdn, fesirumentos ndutices, equipes de fafiores de rzesca, i
otros. la ateacide primordizl se prestard a las piezas de gverfipal gara &l
moior priscipal v las de recambic o garz maniener los e j*:}:_y YéFices. Cuandoe
tas maqeinas se hadan gor agua del mar, ef motor priina-ipa.-ff_se’: c&mﬁfarei— ¥
las piszas no dafiadas del noter anterior se fe auitardn ¢ sa reutilizardn
para el motor aguevo. Nos tarece que la bomba para &t rgncamsme def Eimén
que estd en uso corriente sea algo tasuficienie en &Eg&,&‘l—-d&iﬁg N debe
casbiarse cog una de grade. mds alto. oo respecio at detector "é-ﬁﬁzasé‘nﬁge
de cardimencs, s ug ques z2 consume una cantidad zlta de —E‘Gs: 'é&péﬁﬂ&-"&é
registro, ¥ tambise alto desgaste de las plumas y cinta, ademas de' que: estan.

obaoletas. Por le tanto, se bastalard un detectar u.:l-ﬁz:aaa_m:ca: na&m;; da.



color, para el cual no hace falta ninguna pieza de mantenimiento,

) Instalac1ones de tierra

@

Repuestos para el GQUlpO frxgorl ico

Se- nota la degradac:on del equ1po fr1gor1f1c0 que contiene las unidades

B de'congelacxon; refrxger301qn y de fabr;0301on,de hielo, debido a la

z_féifé'de Iésfbiezbé'de recanbio y é1 efecto del agua dura, por lo que

~ serd una necesidad urgénte suwinisfrar las piezas de recambio y hacerle

- las bbrés'dé’teﬁara¢iéﬁ."

Elfréfffgefahté como FrEOﬁ-R—EZ-y otros suministros que pueden

_7consegu1rse dentro del pais los ha de preparar Pestold, 5.4. de acuerdo

~.con el calendarlo de la obra de m&ntenlmlento del presente programa.

Haqulna herraﬂienta y otras herramtentas de taller

Pestolu, S A, carece ‘de miquina herramienta, tampoco dlsponen de ias

,heryam1entas,*que'son indispensables para obras de reparo de los

‘motores de barcos y los equipoé'de tierra. Esto dificultara la

realizacién de obras de mantemimiento aunque se preparen las piezas de
fepuesto. Por ‘1o tanto, se abastecera ina maqnlna herramlenta de tipo

simple como posible junto con las herramxentas necesarias, las cuales

tamblen se gsardn para los trabajos de reparo después de la construccién

del varadero.

-Répuestés para vehiculos

Actualmente Pestold, S.f. posee un camidén frigorifico (de 6 toneladas)

_yuna camloneta (de una tonelada) Bt suministro de las piezas de
reparo para estos veliiculos es completamente lmp031ble, y tampoco se

“encuentra nlngun taller de reparacxones en Told, no 0bstante de que esta

ﬂb;cadoren=un‘area rural muy aislada vy que el dnico nedio de

comunicacion trafica alli son automéviles. Para el camién frigorifico,

. una cantidad suficiente de repuestos se suminitrard tanlo para su caja

-—?5_—-



como para su motor. Lo miswo se aplicard a la camioneta.

(8) Varadero . ‘ —
De acuerde con los resuliades obtenidos de nuestro andlisis comparative de

disefios sefialades en la pigina 81 ~ 82 tievade a cabo conforme con log
principios de d;seno, hemos decidido adoptar el varadera (silyway} + malecon
de mamoosterza de la Qlternativa 3 como el varadero hajo el presents
programa. lLa Alternativa 3 consta de un slipway (raﬁpa} formado por los
pilotos de acero de forma H, vigas de concrato, via y calzadas de accésa
malecon de mampﬁsteria. suele, winche de via {con carros inclnszve} equi

de varar los barcos en la parte de tierra, v el taller ﬂe reparaci 0&

El plan general de este varadero elegido se exponse a coaﬁ:nuacren:_

1} Slipway _ _ _

O Se ha calculado la hondurs de agua por los extremos del slipway a hase
de lo signiente: (123 metros de calade del barco pesqueroc cuaﬁﬁo su
carga esta lige?a Y+ 0,5 met tros de aliura de carro } +. \G 1 metre de
altura del alma) + (0,1 metro de altura de risles } + (4,5 metros de
altura de vigas de c&ngret& 3+ 0.3 netros de piietes desde el fonda

del mar) = 3,3 metros, .

La peadiente del si ipway se fija a 6% gara swavizar la rEQisapafga de

&

barces al eatrar en e} agua vy también para mantener coastante la parts
de pendiente hajo el agua. Por otra parte, o} slipway debe temer una
estruciura de curva vertical porgue {a parte de squipe do varar los

tarcos es horizontal,

@ FEl slipway tendrd ug large total ds 90 netros, siendo

en

metros gor su
parte de junfura cen el malecda ge mamgosteria, 4G metros en su parts

curvilinea, ¥ 43 metros en su parte submaripa,



@ la diStancia-entre lds'fieies-de su via serd de 2, 5 metros para acomodar
Cla manga “total- de los barcos: pesqueros que han: de vararse, que-es de 3,

8 mettos

® .El slipwayi tendra la-estructura de su ciﬁentacién como lo siguiente:
:’a).-Condxclones de diseiio | _
o Garga ‘al varar - (22 toneladas de carga del ba1co) + (3 toneladas de
-:; otras cargas del barco)4 (6 toneladas de carro) = 30 toneladas
. ;_Profundldad en el agua del mar Lo 1 metro a 3_metros -
{ :Cond101ones de ‘swelo de cimentacion: El sueio desde el fondo del mar
'_hasta_la profundzdad de unos 20 metros-debe estar poco firme, y de ahi

: en:adelante;-eIJSUeIo debe_tener el valor H mayor que 30.

- b ConstrUCCIOn | _
Bl slipway serd. de tipo muelle de acuerdo con el resultado de nuestro

- ‘analisis comparativo segun el 31gu13nte_cuadro 11:

- Cuadro-11 -

Cuadfo‘défﬁnélisis Comparativo de Consirucciones de Deslizadero

-Partlcularidades g | @ @ 3
andlisis comparativo’ - | -de gravedad de ‘tablestacas de muelle
Spelo_poCo firme L X A O

Bstructura asismica =~ - X A O
Durabiiidad (Resistencia . S
a'la corosién)’ O A A
Arenas movedlzas X X O
Golpes de barcos O VA D

Trabajabilidad (S6lo '

“medio dia de trabajo | = X AN O

~en el mar) | .

:-F30111dad de cons egnlr B

- los ' materiales - ' O A N
Costoide*construccién. o FANEE X O

B



¢} Pilotes de cimentacidn
No se usardn pilotes de friccidn sino los de carga para-la: ekmentac1on
debido a las razones siguientes: | | '

. Para usar los pilote de'friccién; se pecesita un estudio (sondeo)'més
amplio sobre el suelo de ciméntacidn. '

* También serd necesario efectuar unas pruebas de la carga_admigible
§ara verificar la resistencia por pilote-antés deilieﬁﬁr a cabo el
pilotaje. (En casoe de que resﬂltara.laineC°sidad de modificar el
disefio una Vez establecido, se tardara tiempo para consegu1r
materiales necesarios.) R

» Como se utilizan un gran nimero de'pildtes para los de.friacién;-SF
hardn una barrera contra las olds y corrientes mar1nas, 10 que pueda

causar la acumuiacxcn de arenas movedizas.

) adoptaran los perfiles de. acero de forma H como ei material de ios
pilotes de cimentacién, Fsto en_con§1derac1on a }a~caracterxstxca
seguidora a Ia deformacién.horizontai, faCIlld&d de alargar los piiotes
en caso de necesidad, dimensiones del martlnatp mecanico para- h;nca de
pilotes, plazo relativamenie corfo gue se necesita para-hincar-loq
pilotes, facilidades de transportar el material 'y de con}untar las
vigas v los pllotes de cimentacién, v del. prec:o favorabie de su
adquisicién. Los pilotes de estos perfiles de acero, de tlpe HSGO con
el largo medio de 27 metros, se ponen a 1ntervaias de: 5 metros Se
usardn los tubos de acero (711 mm de didmetro, 1, 0 m?tro 1,5 metros

de largo) y concreto Para proteger sus cabezas de COYrosién,

d) Vigas
ta viga prtncnpal que recihe 1a carga de la via dzrectamente, dehe ser
de concreto por considerar las facilidades de juntar con los pllates ¥
~de conseguir en Colombia, y tendra dzmensxones de 500 mm x SGG ma X 4600

mm. Las vigas transversaleg Qe se colocan para d;strlbuir Ia cargas ¥



:préveﬁir_EI'movimiento horizontai-de los pilotes serdn de acero en
vléchsideraciénf:de:la trabajabilidad de sus cabezas, de tipo U300 con
. 17063ﬁm de largo. Bl cqncfeto submarino se aplica para unir los

pf]étes a la Qigafprihcipal, mientfas-se van a empernar a las vigas

- transversales a través de las placas montadas a la tuberia de acero.,

e) Acceso ) |
_Seran constru;dos 103 -aGeesos de 1.0 metro de ancho por ambos lados de
ifia,v1a,zcon_d1stgncga_de Wnos 65-metros desde la tierra hasta la
iihterseﬁCién de1;$1jpway=con la supérfiéie del,mar. Estos accesos son
para.untilizaréejCOme ios;pasés:de'trabajo cuando se varan los barcos .
pgédueros. Se conétrgi;én coh los pilotfes de perfiles de acero.de
B forma H qﬁe.tehdrénjmbntadas de escuadras en sus cabezas, y las placas

-de ‘andamio ‘se colocardn sobre dichas escuadras.

3] Halecon de mamposter1a
C) Estara constru1do esie malecon de mamposteria por una distancia de 58
o metros desde Ia 1ntersecc1on de 1a calzada con el mueile ex1stente hasta
: su1un10n-con el_slxpway.
@ ZElfmalecéh'téndré ﬁna forma trapecial con el ancho de su parte superior
| ¢é-655:metros v pendiente de 1:1,5. Su altura maxima es de 2,4 metros
aproximadanente (1,4 metros fuera.del mar), |
® Su cuerpo serd de escol terados (de 300 mm de dismetro) con la superficie

cubierta de pieﬁras de unos 500 kilogramos.

3} Suelo y via
D El suelo tiene un largo total de 72 metros que consta de 55 metros del
malécéh j 18 metros del interior del taller.
® Sus diﬁenéiones'sbn: 95 metros entre las vias; el largo de traviesas
| sdn-de"é-a-5 metros, su altura mayor de 0,2 metros, y su espesor de 0,5

métros.
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® Los rieles son de t:po llgero de 22 ks, ¥ se usarén. las traV1esaq de 0,

15x0,2x4 metros. Este tipo de rieles tambaen 'S8 ‘usara para el

slipway. EI largo de la via os de 166 metros.

4) Winche de izar y carro

Se fija el winche de izar 9 hﬁjar-los harcos pésqﬁeros en la parte-mids
retirada del taller, opuesta al mar. Cuatro pilotesidé_perfi¥és de acefo
de forma H de 300 mm con el largo de 1.900 mm SE'usaféﬁ para.la cimentacidn
de este Qinché para aque le dé una resistencia SUficiénte al-esfﬁq#zp*de
traccién. El winche tendrd capacidad de 7,5 Kw pIaﬁteand6 un'bérco
pesguero de 30 toneladas, dé peso bruto con-la,veiocidad-dé_izar~a'10
metros por minuto. |

Se acoplaran dos carros de 2,5 m de lalgo por 3,0 m de ancho, cada uno de
cllos eguipado de 4 ejes para dispersar la carga, tenxendo an’ cuenta al

largo de los barcos pesqueros que van a montarse sobre ellos,

5 Taller _ _ _
El solar desdcupado dentro de la broﬁiedad de Pestold, S.A. se utilizars
para efectuar los frabajos de'feparacién de Ies}barcbs varados. - Bste
taller debe estar acabado de concreto de 20 centimetros dé'esﬁesqr-en foda
su parte para que la carga pesada como el motor principal secpucda'alzar'con
camién-gria. Sus dimensiones son de 10 metros de ancho, y;Zl'metrbs de

fargo,
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_Cuadro-12
TABLA DE COMPARACION DEL DISENO DEL VARADERO

e R ]
Plan No.l Plan No. 2
' Plan No.3
' 1 _ : c
/ Huelle de mamposteria existente . B W/ / laller de reparacibn 1 ' -
R ‘ “Huelle existent : A Huelle demamposteria existente Muelle 4 terfa existent
Taller de I‘EDaracion\ / elle eXiSLenie . I : / / {concreto) - uelle de mamposteria existente
(concreto) Y / . i . Riel - / Huelle existente | . Taller de reparacisn f.
— . g ; : ___SS:: . AT " - ! - 1 N\ « i (concreto) ~Muelle exlstente l
. P 1 ] / : ) . ¥ 1
g /7 L / - = . I / — - (- " .
~t : -4 : - et L
P S s o s e s 8 (g - _ ‘ | A ﬁelle de mamposteria Slipway -
{ S1ipway i i o Muelle de mamposterfa .| Filote de madera : TR % S A -41_\, ~
_ Riel i : i : BT e S A T b
s . ' I} T [TaY
Winche _ mm_tﬁ‘\\ ~J A )
176 m : Lzlm_] | Riel {SSm _ - o !
21 m 50 m. 101 m. |15 m ¥ - ._ICamino de acceso
21 m ' ‘ '8 frmnson : | Winche . L 90 m 7.5m
. i 166 m
Riel s L
h Viga de concrete,riel : { / uelo osa,riel . Lol
\ RN / / +1.0m : : Viga de concreto, Tle.
+1.0 m = = = Suelo, riel .
& N i —WA 1% —
o 7 . . ST 7 _ 1 :
"J . Mamposteria -—7‘——-—-."" . o
O - el EStrato de s ] E Muelle de mamposterfa
0 ) ——— Y ostenimionto $ - Stratg e :
3 IRt o N S I O e e ——— Sostenimient
- A . e — 0
] . f === | Pilote de acexc R e
Estrato de sostenmiento Pilote de acerc "H" '7’ ==~
Filote de tubo de acero Pilote de agero "H"
{para elevador) Pilote de acero H
* Obra de pilote de cimiento: Tubo de acero ¢ 300, » Obra de pilote de cimiento: g‘zlgigotiggm}{?’ggé 1?2§ig‘{:gero +Obra de pilote de c¢imiento ! Acerol H300, longitud 27m-19m,
long}tud -24m, el pumero de pilotes Te. 26 : el niimero de pilotes 38+ 4
% 1 Gira de viga d de pilotes 58 . Obra de Viga de acero . Acerofl H350, longitud 5m x 40 pilotes .Obra de viga de concreto : Forma[3 500 x 500, longitud -
e ga de concreto Forma []300 x 500, ' Aceroll H300, longitud® 3.75m X : “4.6m x 36, viga de acero acerol
a longitud total 410m 10 pilotes, longitud Z.5m X 11 H300 longitud 1.7m x- 19
S » Qbra de viel : longitud total 176m ) pilo'tes +Obra de muelle de manposteria : volfimen 560 m3 (ancho de parte superior
¢ | - Taller de reparacion : superficie total 210m2 #Obra de muelle de mamposterfa : Volumen 300m>(ancho de parte 6.5m x longitud 58m x altura media
T (Espesor de concreto 20cm) © " guperior 6.5m x longitud 35m 1.2m)
& , % altura media im) -
w « Obra de losa : Superficie total 505m? (espesor
v , - 30¢m) _
Lo + Obra de suelo : Longitud total 7lm {ancho 4.75m, espesor 50cm)
© . Obra de rie: : Longitud total 1%2m 2
] , bra de taller de reparcion : Longitud total 210u {espesor de
.‘ . concrero 20cm)-
1 ' .. Elevador : 1 juego (acerc H H400, longitud de pilote 358
— . 7 el mimero Ge pilotes 16, 85CENSOT etc.)
" El plan No.l : t}m{ posizilibad de SeP“l‘:a‘:ii“ de slipway . El anche total del muelle se amunenta a 8.5m, y més utilizable Pendiente del slip¥ay 6%, adecuado para la operacion de subir/bajar
el varadero por arena movedlza. - R . -t 4 del Darco DesGUeroc _
. Después de la obra de draga, hay mas cantidad de la obra de ie p;ede gprovechar el riel Pa?? el daspla;amiento y carga d¢ . Innecesario la obra de draga y mo hay obstdculo para la obra de
- i pilote y obra submarina (cortar pilotes, viga, riel ¥y COB_ agcoi'- b . . i embargo el pilete. :
‘; concrete). . Coste de la obra es mas alto que Otros planes, sin em arg . Volumen de la obra submarina es menos que la mitad del plan Ro.l.
% El plazo de la obra es mis largo entre tres plapes. y, nd mantenimiento es facil y paco costoso. " Costo (plazo) de ls obra es menor que ofros.
.:4‘: existen suficientes obreros de la obra submarina en el lugar. | - Para la reparacidén menor, se puede ejectuar en el elevador . Hay posibilidad de hundir el swelo de] muelle de mamposteria,
» . Hay posibilidad de dafic © vuelco de barco por ola lateral, (ascensor). : - . Hay un cambio de itclinacion del riel en el mar,se necesita las
- por causa de la longitud muy larga del .slipway, . En caso de bajar el suelo de riel, se necesita el material de mismas prevencidnes de otrcs planes en la operacidn.
. Espacio entre el muelle existente es estrecho, hay suplemento. ' ‘ . Hay pesibilidad de impedir la operacifn de amarre de los barcos,
posibilidad de impedir la operacién de amarre de los barcos. dehibo a estrecho espacio entre el muelle existente.
S . Costo de la obra es medio entre los tres planes.
Evaluacidn A ©
cinpaes
L_:_'“Tthca O -___v_______t__,______.___.—-———'r_
~ 81~ 82 -






(3) Planta de Hlelo
La escala 'y las especlf1cacxones de la planta’ db hlelo se define a base de la
-situacion actual de la operacién de- ios barcos pesqueros de Pestolu, S A, vy

Cla cantldad de uso- de hlelo en su- planta de elaborac1on En;Ia actualidad,
PestoLu, S;a,i_t;ene,2,maqu1nas'de-fabrlcar'hIeio'qué producen.S y 5
.toneiadas'de hielo por dia; resgéctiéémente; .Bsteéhielo:ﬁroducido se usa
ﬂrinéibélménte'pafa la'planta‘de”elahorécién de los peséados,'y se compra el
hlelo a usar a bordo de Ios barcos pesqueros En #ista de esta situacién
-presente, y tomdndo en conSIder3010n 2 barco* ‘que se otorgan bajo el presente

“programa para divulgar la tecnlca de-pespa,‘las nociones generales de las

especificaciones y-escala de la planta de hielo son como lo siguiente:

1) Capac1dad de. fabrlcar hlelo _
'prtOleadamente 4 toneladas do hielo se cargan a bordo de barco: camaronero
cuando sale a pescar por 3 dlas. 2 toneladas en caso de un barco parguero
-_,por 15 dias.- Como son 10 harcos que van a operar ‘la pesca de canarones y
pargos, respectlvamente, despues de la~ lmplement361on del programa la

. capacidad necesaria.de fabricacion de hzelo se calculan cofio lo siguiente:

“-C)..Cantidad-necesaria'de hielo por mes para todos -
barcos:pesqﬁéros7: R :_IZOD,toneladas'
Para los'bafcos Camaronefos:; 4,fonela&a$ de hielo x 10 barcﬁs
| '_ oy 4 viajes - 160 toneladas
'Pafa-lbs barcos pafgueros 2 2 toneladas de hielo x. 10 barcos

- %2 viajes-=-40'toneiadas

() Capacxdad ‘de produc01on dlaria
RelaCIOn de operaCIOn anual’ de barcos pesqueros
- 85% (Resultados de Pestold, S.A. )
Dias de trahajo de. Ios barcos peESQUeros por mes

365 dxas X 0,85 + 12 meses = 25,8 dias



Cantidad necesaria de hielo.por dia _ : o
?00 tonoladas 25,8 dias .—'7,75:toheiaﬂasi3 T
Produccidn diaria de ‘1a planta de: hlelo : - :
1, 75-toneladas o+ 0:85 (Relac;on de operaCJOn de Ia planta).
"4+ 0,5 tonelada (Deshielo duran te man1obra) =9, 8 toneladas

= 10 toneladas

-2} Camara de hielc; squipo frigorifico, etc. - _ _ _
Tomando 1a facilidad de mantenlmlento en. COHSIdPraCIon, se colocaran 2
magquinas de fabricar hielo de produ001on dlar1a de - 5 toneladas,-2 
congeladores de 15 KW, esto con31derando las c0nd1c1ones cllmat1cas'
tropicales, y el refrlgerante_ut111zara el gas de freon que puede
consegﬁirse féciimente en la Idcalidéd : Se adoptara el SIStema de .

-enfriamlento por aire para los congeladores para no. uqar el agua dura

La cdmara de hielo aera de construccién prefabricada yo tlene cap351dad de
30 toneladas. E1 equ1po de fabrxcar hielo se. 1nstaiara sobre Ia camara de.
hielo. Bl tejado sera -construido para rec1h1r las aguas de lluV1a

Hemos afiadido un dispositive de-ablandamlento de agea de tipo eséalar
magnético para suavizar el agua dura:de Tolﬁ.. '

Para el generador electrico de emergencia contra la interfupéiéh'dé eneréia,
se instalardn un generador de 100 KVA (220 VCA/60 Hz) ¥ un'motor dlesel de
130 caballos.

(4 Barco de entrenamiento (Barco camaronero de arrastre)
Las particularidades principales de barcos camaroneros de arrastre que estan

de operacidén actualmente son como se indica a continaucién:

Dimensiones : : R
(Total) L x Bx D S 13s15'm X 3,74:m X 252 m
(De registro) LR x BR x DR 11,92 m x 3.58 m k i ddm -

Hotor principal S 165 PS/2000-RPH - (xi)

Tanque de combustible ' -4 kf



"i._Tﬁﬂﬁﬁé-de agua duléé o 1.2 7

. 'Bodegas de hielo y pescados _ 5,0-n€_eﬁ';ota1 (3.0 mas 2,0 nd)
..ﬂ_fTrlpulaC16n T 4 a 5=tfipulantes
rPerxodo.de-un_vzajé_ o 8 dias
o fﬂféaiﬁe'hBQBgaGiéﬁ .. Area costera

Pof'sér‘bércqs_cémardﬁeroside_clase'éeduéﬁa; estan heéhos muy bien tanto en su
rendimiehtokfdﬁCibnai'édmé:en éué'éﬁuipos . hdemas, este tigo de barco
camaronero que esta en oper301on en el presente ofrece rentabllldad alta,
t1ene buena acoglda de sus terulantes, y rinde .una eflc1enc1a de captaCIOn
.aceptable Por 10 tanto, fundamentalmente el barco de entrenamlento tendra
'.especificaclones ldentlcas a: ias del tlpo exlstente, pero con las siguientes
mod1f1c301ones parCIales que se hacen porque un viaje de navegacién va a ser

mas de Una semanat

0 Trﬁéladar*lbé'equiﬁos de'cocina.qué_estén en la cdmara del timdn a la
' partetrasera del puente _ _

®@ ‘Aumentar el espesor del material termoalslante de la bodega para la pesca

y de 1a camara de hle]o . '

()Qlﬁejorar eI mecanismo de gobierno hidraullco a mano.

GD;'Instalar ventlladores eleotrlcos-en el alojamiento de tripulacibn

' ();;Reforazar las placas exter1ores que estan pucstas en la posicidén de colgar

.compuertas

® Instalar'una idldilla nueva en la parte posterior de la cdmara del timdm,
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4-4 Disefio Basico

Con arreglo al Programa y el resultado de la investigaciéﬁ,fe]rDi9830 Bésic0 58

ha formado como lo siguiente:
4-4-1 Barco de investigacidn de recursos marines

() Parte de casco
D Item Principalés | |
@ Tipo Barco de investigacién, tipo 18M. FRP
@ Calificacién Aprobado por Iﬁégeccién de Bxport&ciéﬁ del  Japén,

fAprobacion de NK basado en la norma de JG

2)  Casco |
@  Material FRP (pléstico reforzado) -
Hodelo Tipo de largo puente proa, una cubieria -

@ Dimensiones principales etc,

Eslora total ' ' Aprox,  17§80.ﬁ-'-
Eslora.registrada _ - Aprox. 1550 m
Manga Aprox.  5.00 no
Puntal - : ' -A?fox; 195w
Toneiaje bruto (norma internacional) - Aprox. 60 G/T
Tripulanie R Q'Qersonas.
Motor principal S 1 .. |
Diesel alta velocidad 240 caﬁallos/iQUO RPH
Velocidad (navegacién) : ~ Aprox. 'Q.OInudos-

@ Capacidad

Bodega (2, incluido de hielo) fiprox, ' 7.0:: o
Tanque de combustible ' ' Aprox. 6;0 klr'

Tanque de agua dulce _ : Aprox. 4.0 ki



@ Gamarote, almacen etc.
Puente y de radiotelefenla-
Laboratorlo
'TrlpUIantes__-,'_'

'.In$ﬁect6res_
_Cqmedor/salén

Cocina:

Almacén

Rquipos Iegales”ﬁlgenérales
(basado en la norma de los QQUIDOS de. embarcac1on del’ japén, Los
SLguientes 1nd1can los standard.) ' 7
® Sglyav1das o ' ' 1 juego
'hotg.Salvaﬁidas_tipo_ihflacién7aﬂtQmética,'
' chaleco salvavidas, lampara antoﬁética;-
boya salvavidas, cartucho fumigeno automatico,

sefial con paracaidas, cohete de sefial etc.

® Contra incendios . = - . . 1 juego
Extintdr_ __ﬁodelo pequefio, polvo (con fepuestos) 8
® ﬁmarre _ {. R TR : -1 juego

Ancla grande (Danforth) con cables
,ﬁncla mgd;ana_(ﬂanforth) con cables
Cables dé_amarre etc..
@ Comunicacién . o 1 juego
Sireﬁa.ciasé'3a.s timbre, etc.

® Otros equipos- - . . 'l'juégo
£ Instrumentos de navegacisn

(@ Sistema de manejo o - 1
@ Compds magnético _' ; 1
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Radio teléfono principal _

onda corta, onda'mediaﬁa,.SSB 150 W
Radio teléfono principal

VHE 25 W
Radar |

9 pulgadas 10 Kw 48 nmillas
NNSS |
Ecosondé

max. 800 m, en colof_y registrador
Boppler Log 10 - 3ﬁ'mi11§s. |
Termometro digital

Boya SOS

5) Equipo de investigacién marina

0

Qe 8 e & 8

Bstereolupas, PH/ORP metro;'

Conductibilidad meiro digital,

BO/0 . /termémetro . ‘

Botella con termémeirn incorporado, Salinémetro
Red de plancton (animal;.vegefal) _
ladicador de direccidn ¥ velocidad ﬁe corrientie
Draga (tipo koken, tipo gravedad modelo'colﬁmnaj

Juego de buceo

Winche elecirico {para colector de agua v tierra)

| 6) Equipo de pesca

@

Winche de arrastre 2.0 x 60 ¥/min

{tambor para cable y.reﬁ_combinado)
Mastil de puerta (con accesorios)
Cabria de puente {con accesorios)
Red de arrastre de fondo

(con red de repuesto).
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G?lfﬁédfdéfarfastre'de media agua

- »(ﬁon;réd de }eﬁuesto) :

f() Panel dlvergente ¥ otros accesorzos
:() Carrete para llnea de pargo '

® Aparsjos para linea de pargo

@) Haquina, electrlcxdad
1) Haqu1na pr1nc1pal, propUIS1on
(D i‘!aquma principal =

. -.Tipo : 6 6111ndros en serie, -

4 01clos refrxgerac1on por agua, diesel’

" Potencia - Max. 240 caballos x 1900 R/¥
- Cilindro 6 |

- “Refrigeracién indirecto por agua dulce’

~-frrangue - "~ elécirico. -
'-Embraéue B hidraulicd, multi—placaé
@ EJe, propulsor . | |
: Ege de hélice SUS 304
Hel1ce 8 paletas inclinacion fija
Materlal alum1n10 bronce
() Otras maqu1nas | _
Bomba .de agua salada electr1ca, espIral
i;Bomba de carend electrlca, aspirante
;Bomba"de combustlble eléctrica, engranaje

: Depurador de combustlble

"Bomba de agua dulce manual, electr1ca ¢ cada-

2) Generac:on
) Motor para generador -4 cilindros en serie, diesel

_:RotenCIa- o 732-caballos/1890 RPY
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Cilindro b

Refrigeracién indirecto por agua dulce
Arrangue gléctrico
@ Genarador . , 1

tipo sin ceépillo o o

AC 220V, 3 fases 60 UZ, 4P, 25 KVA x 1800 RPH
® Voltaje interior | ; '

AC 110V v AC 220V (emergencia DC 24V)

3) Maguina herramienta etc.

@ Afilador - | 125¢ AC 100V - - S 1

@ Torno - 100 H torne_ﬁe banco o 1
® afilader eléctrico | | S
(tamafio pequedio} AC 100V '
Taladro eléctrico . |
6.5 1M AC 100V (tamafio peguefio) - _ | _
® COtro _ - ~ 1 juego

repuestos basados en la norma

4-4 ¢ TBouipos y materiales de entrenamiento para el Centro Nautico Pesquero del

Caribe

(1) Laboratorio de piléta de ﬁrueba
1) Dimensiones principales etc,

Cuerpo de la pileta
Lorgitud x ancho x altura = fprox. 7.0m x Q,Zm'x 2.0m
Material: Acero/S84], pintado: |

Parte de observacidn
Longifud x ancho x altura = Aprox. T,0m x 2,22 % 2,%m: -~

(profqndidad Aprox; 0,5} .

Ventana de observacidn Longitud fprox. 2.0a -

- 90 -



~ Cantidad de agus . Aprox; 15 toneladas

2 Accesor1os de la pileta

_'Regulador de agua L . 1 juego
.Rlel para observ361on ._. N : - 1 juego
Rect1f1cador @Jﬁli_ S -':;'l. e | 1 juego
.Placa de regulac1on de: ola :;. ' S 1 jﬁégo
Impulsor acero 1nox1dabie R 4 2
_Hotor'; . 3,7 Kw, AC220V/50HZ, 3 fases 2

Transportador de fondo

o (para red de arrastre. transportador de cinta) .
Rcelerador.deusuperflcxe ¥

' éTipo rétatbrio)'

Panei'deicoﬁtrol

9) 'Oiros_accésorios -
Banco de trabajo
- Bquipo dé-brueba'dé aparejo -
Tfansﬁﬁfdadot.de'Z direcciones | 1 juego
Indicador de resisténcia- ' ' 1 juego
(Indicador &e tensién, bomda:de;DC, anotador de. pluma)

- Tubo de Pitbt y manémetro . 1 juego

(2) Buseta F . 1
1) Dimensiones '

Longitud maximo _aprox. 6,87 m

Ancho mdximo . "aprox. 1,99 o

‘Altura méxima_ aprox, ‘2,58 m
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N Motor _ e
Tipo 4 ciclos, diesel, refrigeracion por agua

Cilindrada aprox. 3,850 ce

Potencia maxima/par motor | o
" aprox. 12 caballos/255 kg
3) Chasis Embrague = - Seco morodisco -
Transmisién_ 51camhiogi.ﬁ

4) Capacidad 80 personas {incluido &1 conductor) -

{3) Unidad movil automotor
1) Dimensiones principales _
Longitud méxima  aprox. 6,98 m | : 7
(incluido un confainer de 1a unidad mévil)
Ancho maximo aprox, 2,00 m |
(incluido un container de la unidad movil)
Altura maxima aprox, 2,80 m

(incluide un container de la-unidad mévil)

2) Motor
Tipo 4-010103,.diese} refrigeracién:por-agua'
Cilindrada aprox. 3,850 cc

Potencia mdxima/par motor
aprox. 718 caballos/ 263 ke.m
3) Chasis ‘Embrague | Seco monodisco
Transmrision 5 cambios
4) Confainer
Cuerpo Aluminio
Equipos Televisién de monitor, pantalla, sillas,

mesa v cortima, etc,
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4_4,3,'Equ1p0$3 mat9ria1é$ y facifidadés para plan de desarrollo de pesca costera
de PBSTOLY ScA.- .. . o

(1 -Vafaﬂefd_' , | el e . - T juego
D Stipwy oo |
Pilote . Acero H (300 x 300 x 10 x 15),
L el '¥§}10ngithd;prgmedio_27=m x 38,
__.-iﬁbo:dé acerd_'( é=f?11,2 x 16), -
'-éloﬁg?tudzlsﬁ i (?6'1;0:m).x'38.
'Viga“princiﬁal. _'”Viga*de_cdncrétﬁ.(SQO x 500,
o  _; ~, ,_ -gI0ngitud'4;5:m x 36
g EViga;ﬁrahsvéréalj,'Acérb;ﬂ5(300§x 300 X 10 x 18),
| | -'.-1ang'i"tua.~1_,7 nx1d
Acceso " Ancho 0,9'm x'iéngitud 80 m
| : . (=40 ﬁ'#fﬁl, tabla dé andamio
2) Nuelle de'maﬁposteria.;f-f.:;; - -
| .:J;Anghé_dé,ﬁarte Superior 6,5 m xllongitu& 58 mx
—_élfufa promedio 1,2 m
Lt Piedra de la capa (éprox; 500-kg)
3 Snelo_. v hicho 5 m x ionéitﬁd T2-m'x espesor 0.5 m
4)'Rié1' P 22 kg riel (con traviésa},
| longitud total 167.5 m
: (Parfe del suele 72 m + parte del cruce del
, .camino 55 m+ slipway_gﬂ m)
5 Garro Ancho 3,0 m x longitud 2,5 m {1 carro),
o ;,8 ruedas  ($250) con borde forma U enganchado 2
carrosy . | |
_ Lo f;ﬂistancia.de centros entre dos carros 4,5 m
6) Wiﬂqhé el Capacidad 7,5 Ki
P : _:Rilote_de acero B (300 x 300 x 10 x 15)
longitud 19 m 4 pilotes
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(2) Planta de hielo | | .
Especificacion de la fabricacion, depésito,.transpﬁrté y ablandador

10 toneladas/dia

1 'il_lagﬁ

- Lapacidad

« Calidad hielo de placa

« fgua agua dulce _
(agua de 1lavia y de grifo)

- Depésito 30 toneladas B

+ Temperatura del depdsito . =5 °C o baja

. Velpcidad de transporte . ‘2,5 T/hora

- Temperatura de condensacién . +42T

—-20C (fabricacién},_-EGKI_(ﬁépésito)
Freén 22 (R-22) o Freén 502 (R-502)
3 $, dH, 6 Hz, 220 ACY | |

- Temperatura de evaporacién
- Medio

- Bleciricidad

1} Maguina de hielo
Hodelo

Congeiédor

Condensador

Conducto de hielo

2 Ablandador
Tipe
Bomba
| 3} Depdsito de hielo
Tipo .

Hmension efectiva

Espesor de aislamiento

Enfriamiento

Tipo 9T, 2
Intemperie, automdtico

Compresor alternativo, -

' abierto.o semi-cerrado 15;3@_85

“Refrigeracion por aire 0,75 Kw
Longitud x ancho x altura

2,000 x 800 x 1.000 am o mis

Incrustacién magnética

Centrifuga

0,40 Xu

Panel de sandwich plancha de acero_§ihiio
aprox, longitud 5.400 x ancho 5.400 x

“altura 3.000 wm o mis |
 Cuerpe ¥ puerta 100 m@ 0 mdS

“-'Tipo.unificado'delgompresaf y

condensador _ 4,5
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| .:enfriador-tiho colgado,desescérchador
- de caliente
4) TraHSpdrtéci6n  o o
' * -TiP0i T '. : _Traﬁspbrtédor'de-hélice decelerador 3,7 Kw
5) Armazon IR
;-Tibo_ ﬁ';" | _ -SS—hléncha‘de'aéero_galvanizado
6)_:E§;fﬁ6fura ﬂel edificio ::. o |
| | 3 pisos, armazén de hierro 81,5
. pféfébficédo |
i :Péhel’de_tontrcli_. | 2
Tipe .. ~ independiente -
Bspocificacion @ Lampara de indicador
® Mlarm
_i()‘lndicadores '
@ Timbre i-. |

® Boton, interruptores automaticos

3 'Baréo'dg”ént:enamiéntd y exténéiéh'a,ios pescadores’ 2 barcos
1) “Tigo - - Arrastre de camardn, FRP
2) fCIaéeg: "ﬂ'. © " fprobacién de NK basado en la norma de JG

3)  Dimensiones

- Eslora total =~ = , 13,15 =
Bslora registrada | 11,92 m
Manga 3,58 u (Manga total 3.74 m)

Puntal . : 1,44 m (Puntal total 2.52 m)
Tonelajeﬁbr&to (nofmanéponésa) aprox. 10 toneladas '

~(norma internacional aprox. 16 toneladas)

Véfocidad:pléheada (méximé) ‘aprox. 8,0 nudos
'igoﬁéga ttémbién de hielo).: - . aprox, 5,0 o
._Tanqué'dé cbmbﬁstible. : " aprox, 4,0zﬁ?
':TanQUe.de'agua | o aprox, 1,2 o
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Tripulanie : 5 personas
4) Dinensiones de maquinas
Motor principal o
4 ciclos diesel aprox. 165 caballos
Sistema de impulsidn de deiantéra '

(para bomba hidraulica de ‘pesca)

"1 juego

Otras bombas o - cada’ §

homba eléctrica de agua salada,
bomha eléctrica de carena, bomwba manual
de carena, bomba de agua dufcé
Propulsidn _
hélice de tobera (3 paletas inclinacidn fija) .
5 Blectricidad
Fuenie de energia elecirica a bordo
DC 24Y (bateria y pila)
Equipos cvadro de distribucién, ventiladores
{cuarto de motores, camarotes) |
§) Equipo de navegacion | |
SSB radiotelefonisa lﬂﬂﬂg_
Rédar _ 48 millas
Ecosonda profundidad 0-100 w
T} Equipo de cubierta . _
Timdn o hidraulica, manual

Hinche hidrdulica de arrastire

1,07 « 60 #/min (Lambores 2) 

Histil de tipo puente _
{voladizo, ambas, bordas, boialén de tipo pueﬁte}
8 Otros equipos | |
Bquipos y accesorios legales COmplétos

{navegacitn, amarre, salvavidas, bomberos) -
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[y Dimen31ones prlncipales

Longitud maxima . ' abrox._S,S m
Mncho wAximo ~aprox. 1,Tm
ﬁlfufaTméxima' - aprox. 2,0'm
2 'ﬁotof. )
'Tipb _ ' | 4 ciclos, gésdlina, refrigefacién por agua
Cilindrada | - aprox 1,000 cc |

Poténcia'méxiﬁa/pSffméiﬁr" aprox 45 Caballos/7 5 kg.m
| ' en 5,000/3,000 RPH)
N Chasis = _' _ '_'Eﬁbragﬁé ~ Seco monodisco

Transmisién 5 cambios

(5)'Méqﬁina"de procesamienqu'de producto pesquero 1

Maquina de filete

- Altura. total o Aprox..ls? mo
Altura de banco B aprox. 0,83
~ Ancho del banco ~ aprox. 0,30 m-

Capacidad del motor 1,5 KW, AC110v, 60 HZ
4-4-4 Pl&hos*del diéeﬁo hasico

(1) " BARCO UB_iNvBSTIGAclon'Ds RECURSOS MARINOS

(2) LABORATORIO DE PILETA DE PRUEBA
QIUMMDMMLMWMNRMTmmm

&) BUSBTA |

&) PLANO DB PESTOLU §. A

®)  VnRADERO

(1) BARCO DE ENTRENAMIENTO Y EXTENCION DE TECNICA PESQUERA
(8) PLANTA DE HIBLO
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BARCO DE INVESTIGACION DE RECURSOS MARINOS
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PLAN DE CUBIERTA Y CAMAROTE
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UNIDAD MOVIL DE AUTOMOTOR DE TECNICA
(INDICAN DIMENSIONES APROXIMADAS) =
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(INDICAN DIMENS IONES ApridxlmeAS)
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CAPITULO &5 PLAN DE EJECUCION

5.1 Plan de Ejecucién
5-1-1 Linea de ejecucion

Este programa se¢ lleva a cabo de acuerdo con las siguientes lineas
fundamentales:

Diversos organismos toman parte en este programa, Cada uno de estos organismos,
que incluyen uno que estd encargado de la realizacion del programa y otros de
su operacidén, adminisiracidn, y ajuste y arreglo, tienen diferentes
caracteristicas y desempefian diferentes oficios, manteniendo relaciones mituas.
Sus oficinas también estan dispersas en diversas éreas, Bogotd, Sania Marta,
Cartagena y Told, Ademas, los detalles del programa también estan muy
diversificados, incluyendo ia donacidn de los barcos de investigacion y
entrenamiento, equipos v materiales de entrenamiento y piezas de repuesto,
fabricacién y construccién de ellos en el Japén, y finalmente, su
construccuidén, montaje v demostracién en Colombia. Por lo tanto, al realizarse
este programa claro es que no sélo deben mantenerse una comunicacidn estrecha
con los organismos interesados de Colombia, sino también hay gue considerar a
fondo las situaciones peculiares del local de inferés para que pueda llevarse

adelante el programa con reservas suficientes.
(1) Barcos de Investigacién de Recursos Marinos y de Entrenamientio

Estos barcos se construirdn en cumplimientio de la "Norma para Construccidn de
Barcos de Plastico Reforzado con Fibra de vidrie” de la Lorporacidn Marina del
Japén (NK), e iran con los certificados de iaspeccién de la Corporacidén. Los
materiales de detalle de sy construccién deben satisfacer las exigencias de

las Normas Industriales del Japon (JIS). Lla aprobacién de reconocimiento de
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barcos de exportacién debe obtenerse del Ministerio de Transportes del Japon,

de acuerdo con Ia "Ley de la Inspeccién de Materiales a Bxportar”.

Consideraciones esmeradas deben_dafse'al diseﬁaf y decidir la posicisn del
centro de gravedad y la estabi]iﬁad-déijharco de invegtigacién dé'rBQUrSOS
marinos puesto que, siendo de tamaﬁo.bequeﬁo,_posee un alto rivel técnico,
conllevn diversos éqgipos y también su peso a bordo es grande.

Por lo tanto, al disefiar y construirlo, lo primordial'es Ia_segnridad del
barco, v en segundo lugar, se presta atencion a sus funciones de'invéstigacién

de recursos marimos,

En cuanto al barco de entrenamiento, suficienies consideraciones deberdn darse
a la seguridad suya en primer lugar, en el mismo modo que con dicho barco de

investigacion, y luego, al rendimiento y la rentabilidad en labores de pesca.

(2) Bquipos y materiales para entrenamiento, repuestos de mantenimieno para el

barce e instalaciones

@ Centro Nautico Pesquerd del Caribe _ 7 | _
Los eguipos de entrenamiento, materiales de eﬁercicios précticos.y Iéé piezas
para reparaciones son los principales equipos y materiales que se suministran
para este Centro. Lla administracién de ejecucion incluye los controles de
procesos de elaboracién y de calidad,  inspeccién dé.lbs biénes antes de
empaqﬁetar para exporfacidn, montaje, vy las direcciones'necesarias, entre los
cuales para los frabajos a continuacidn los ingenferos se-enviafén de los

fabricantes respectivos para consulta:

- Overhaul del motor principal y auxiliar del buque escuela “El Aprendiz”

y montaje de las piezas de repuesto,
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+ Cableado secundario y sus ajustes para los instrumentos de
radionavegacison del aula de ejercicios practicos de navegacién y del

“Bl Aprendiz”.

- Armado y montaje de la pileta de prueba
'De:}bs‘trabajos antes—citadds,.la cimentacién y construccidn de la
pileta de prugba quedé bajo fa responsabilidad de parie de Colombia,
~ quien debe mantener comunicaciéh estrecha y hacer suficientes consultas
_ con.la.parte-japoﬁBSa;con respecto a los aspectos técnicos y el control

de procesos de. elaboracion,

(@ Piezas de mantenimiento para los barcos y las instalaciones de tierra para
Pesﬁolﬁ,_S.A. _
Se pueden clasificar en dos: las primeras s0n aquéllas para las cuales los
fabricantes y modelos estén especificados, y las seguﬁdas son fas piezas
para las ctales los ‘fabricantes y modelos no estdn especificados debido a
la capacidﬁd.insuficiente v/o a la necesidaﬂ de reemplazar‘a los equipos
‘.suministrados_anteriormente.
Por lo tanto, para laé'pieZas de segundo grupo deben seleccionarse piezas
que son faciles de conseguir en Colombja, gue ya son de uso popular y estan

de acterdo con el nivel técnico de alli,
(3 Instalaciones para el plan de desarrollo de pesca costera de Pestold, S.4.

1} Varadero

“Los siguiéﬂtes prfncipios deben ser 1o fundamental para la construccién de
eSte varadero, basdndose en los resultados de investigacién sobre las
coﬁdiciqneslnaturales del drea de interés y la situacidén actual de las

obras de construccién alli:
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® Los trabajos marinos se hardn en plena consideracién de la 66ndici6n
meteorolégica actusl del “drea. Cualquief-trab&jb“marino debe snspehdéfgg
cuando exceda.de 3 1a energia edlica. '

® Los materiales de guia se usan pafé hincar los pilotes en;el maf;-también
ha de prepararse una base de vista para aiineaf los pilotes en el mar,

® Los pilotes de concrefo deben fabricarse en'tierfa; ¥ pafa-hiﬁcérlbé 56
untilizara un camion-gria fijado sobre un barco platafOrma;

@ Se construird una instalacién tempOral contra Yluvia ﬁara el montaje de
acero estructural durante la estacidén dé laS'Iiuﬁias;‘y_un:depdsiu
simple de agua, también temporal,'paré el.ttabajolduranfe']afestécién
seca. | . |

& En visia de la humedad media anual muy alta, de 85%, que se observa en el
lecal, el revestimiento anticorrosivo de los equipos y maiériales que se
importan de! Japdn se fealiza antes de exportar de Japén, _

® E1 hormigonado de tiempo caluroso se efectiari porque la itemperatura
media anval alli registra 27T.

@ Bl mayor esfuerzo s€ héré por aprovechar de los equipos'y.materiéies que
pueden conseguirse en Colombia excepto los perfiles de acero de forma H,
instalaciones de varar los barces, carros v winches etc, Los EQﬁipos_de
construccion se los tomardn en arriendo. _

® Se enviaran ingenieros para las obras marinas (hinca de.piloteS'én e}
mar, oxicorte submarino, y hormigbnado stubmarino), tendido dé_la via y
construccién de las instalaciones de varar los barcos. |

® El terreno desocupade en'frgnté de Ia planta de Pestold, S.A. podria
aprovecharse como el patid tempéfal para depositar los materiales de
construccién, Sin embargo, como es tierra baja muy himeda, algunas

medidas contra esta situacién deben pensarse de antemano.
Las obras de construccidén y la calidad de los materiales que se usan para la

consiruccion deben estar de acuerdo con las especificaciones sefialadas, que

son las “Especificaciones Generales para Obras Portuarias” vy las “Normas de
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Calidad de las Obras POrtuqrias’y Control de Trabajos a Prima”, las cuales
reunen- las exigencias de Ios reglamentos de la Direccién de Puertos del

Mihisterio de Transpor tes del'Japén.

2) Planta de Hielo
Algunos équipds v materiales son'prohibidos de importar en Colombia; por lo
que.ei-mayor esfuerzo se hard por'cohseguir los equipos y materials péra
cons truccién de la pianta.de hielo dentro del pais a menos que haya.
problemas:en su caliﬂad y. rendimiento funcional, y teniendo en
consideracion el mantenimiento futuro de ellos, sobre todo, los aparatos

eléctricos.

la sifﬂétiéﬁ actual de alimentacidn de energia eléctrica en el sitic de obra

de dicha planta, Tolii, no es buena; la alimentacidn se interrumpe duranie 2

a 3 horas cada dia, y ademas, se nota una fluctuacidn grande de voltaje
durante la restauracidn de la energia, observéandose una caida en voltaje de
70 a 200 V contra 220 V.

Teniendo dicha situaciﬁﬁ peculiar &el area de interés presente, los
: siguientes fundamentos se establecen para la construccién de la planta de

hielo:

O E1 agua que va a usarse.para fabricar hielo es dura y contiene alta
cantidad de cloruro de cal; por consiguieﬁte, se instalara un ablandador
de agua que se debe usar durante Ia operacidon de la madquina de fabricar
hielo y de los condensadores enfriados por agua,

@ En Tole'durante_la-tempofada seca, en ciertas circunstancias puede que
se suspenda ‘la alimentacién de agua para fabricar hielo, en vista de lo
cual, el tejado de la planta debe tener una estructura que permita la

- coleccién de agua de lluvia,

- 121 -



® Como el espacio disponible esta limitadq, los eduipps;de fébricary
depositaf hielo, tranéporfadores inclusive,;ﬁan de ser inﬁegfadds‘en.um_
Se establecerén el porche en la planta baja, el depééito-de hielo en ¢
segundo piso, y el equipo de fabricar hielo en_él pisb tércero. 

()'Bebe'prestarse plena atenéién al aislamiehto térmicg delidepésitoﬁe
hielo. R -

® E1 suelo del sitio de construccién de esta planta de hleio esta Poco

sdlido. Esto debe {fenerse en cuenta en las obras de c1meﬁtac:0n.

5-1-2 Proﬁisién de Bquipos y Materiales, y Partidas de Obra

El presente pfogramé consta dél suministro de los barcos de inﬁeﬁtigaéiﬁn ¥ de
entrenamiento, equipos v materiaIQS'de_entrenamienté y.ejercicios précticos,y

de piezas e instalaciones para mantenimiento de los equipos'y materiales
suministrados, La provisidn de dichos equipos y materiales, y las partidas de

obra son como sigue:
(1) Provisién de equipos y materiales

D Barcos de Invest1gac1on de Recursos Mar;nos y de Entrenam:ento
En Colombla, la mayoria de los astilleros son los varaderos en realldad-
que tienen mas bien de objeto reparar los barcos existentes que construir
nuevos barcos, _ _
Son de esta categoria los astilleros que se ﬂbican alrededor de Cartagena,
por ejemplo, CONASTIL, FIERROCEH, ﬂSTIVIK y RSTILLERO BAZURTO 51ende el

iltimo el dique de la Marina colombiana,
En Medellin hay algunos astilleros que se dedican a la constructién de los

botes de plastico reforzado con flbra de vxdrxo, de tamanos pequedios,

pero no hay un ast1llero capaz de construlr un barco tal de plastice
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reforzado con f1bra de vidrio como los d;senados hajo el presente

programa

'Ademé&, hay que provisionarse en Japén los. equipos que se montan a bordo
de dlchos barcos, tales como los instrumentos nauticos, equipos y
aparatos para ‘la pesca, motores y los de obscrvac1on Por consiguiente,

pensamos: que deben construirse estos barcos en el Japén.

2) Bquipos v materxales para entrenamiento y ejer01cxos practicos, y piezas de

manten1m1ent0

Como hemos dicho mas arrlba, se trata de un programa complementario de la
cooperac10n en el pasado por parte del goblerno del Japén con el gobierno de
Colqmbla para ayudar su Proyecto de Desarrollo de Pesca Costera, y sobre
todo, en términos de los equiﬁos,_materialés y piezas para entrenamiento y
ejercicios praclicos. Por lo tanto, la provisién de estos equipos,

materiales y piezas también se hard en Japén,
3) Varadero, planta de ‘hielo y otras instalaciones

Hateriales:de construccion

Pueden conSéguirSE'en Colombia-salvo.los materiales principales para las

obras de gonstrﬁccidn de las instalaciones citadas tales como los
---perfi}es.de acero de forma H, tubos'de acerc y rieles, etc, Cemento,

gravas, madera, aceife y'grasa s¢ pueden conseguir en Tolid, y los

produc tos sécundarios de acero en Sincelejo, Cartagena y Medellin,
"+ Arrendamiento de equipos de construccién

. Los equipos-de construccidén que son necesarios para las obras de dichas

instalaciones pueden. tomarse en arriendo en Colombia.
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Partidas de obra

Las partidas de obra de que deben cargarse las partes del presente proyecto al

realizarlo se resumen a continuacién:

1) Partidas a cargo del gobierno japonés .

Gastos de transportes maritimo y terrestre (hasta el sitio de obra ey
Colombia) de los equipos y materiales del progfama’y'de lo necesario para

consiruccidn, y primas de seguro de transportacion, - -

Procurar, en nombre del gobierno colombiano, el disefio de ejecucién y la
licitacién, y servicios de consejero tal como ta administracién de las

obras.

2) Partidas a cargo del gobierno colombiano

.

Obtencién de los sitios necesarios para construir las instalaciones del

programa.

Hacer prontas formalidades de aduanas para todos los equipos y wateriales
y sus piezas relacionadas a ser importados en Colombia, v hacer tramites
para eximirlos de los derechos de internacién, impuestos sobre el valor

agregado (IVA) de imporfacidn vy los de distribucién.

Hacer tramites de eximir de impuestos de distribucidn los equipés ¥

materiales a conseguir dentro del pais. -

Hacer tramites de eximir de todos los impuestos, tasas y gravémeneé que se
impongan en el pais a los hienes que son indispensables pararinpuléar el
presente programa y que se internen por aqﬁellés'jéponesés quicnes visitao
el pais en relacién con el otorgamiento de'las,instalacionés;'eduipOs-Y

materiales bajo el presente programa, y/o para prestar sus servicios
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relacionados.
. Pregupuestar'los-ccstos necesarios para operar, mantener y administrar
efectivamente los equipos, nateriales e instalaciones otorgados bajo la

cooperacion financiera no reembholsahle,

*Remocién de obstéculos.que se hallen en los sitios para construir las

instalaciones.:
- Gastos para el cableado primario para.la planta de hielo y el varadero, v
gastos de construccién para alimentacién primaria de agua para la planta

de hield.'

+ -Gastos para construir las compuertas del varadero por ambos lados a la

tierra v al mar,

: "Construir el edificio para la pileta de prueba, y las instalaciones de

eleciricidad, -agua y desagﬁe'etc.

¢ Obtencién y ofrecimiento de los sitios para depositar los materiales de

construccion, patio temporal v alojamiento provisional.

-Conservacidn de los caminos de acceso para las consiruccidnes.

9-1-3 Plan de Adwinistracién de Ejecucién
(1) Barcos de Tavestigdcion de Recursos Marinos y de Entrenamiento

“Los harcos de investigacién de Recursos Marinos y de enirenamiento, y el arte

- de pesca de que se equipan,.se construirdn y fabricaran, y se inspeccionarén
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on el Japén, luego transporténdoios a Colombia, El consejero, por. lo tahto,
hara los arreglos preliminares, verificacién y aprobacién de dibujog de taller
y de consfruccién, controles de procesos de élaboracién y=de_calidam
inspecciodn en el faller-y la fabrica durante cohstruccién.y fébricacién,y
presenciard las prucbas de operacidn de dichos barcos y equipos despuss de que
estén acabados, y finalmente, los embarcard. Como su deber estd myy
diversificado y también_hay gran variedad'en Iosrequipos a mdntar a‘bordo,se
tomaran todas las medidas posibles para las éctividadés de administfaciém
haciéndoles a los constructores de barcos vy fahricanteézcomunicaile de

antemano la solicitacién para las inspecciones de testigo.

Finalizadas las formalidades de aduanas a internar en Colombia, dichos barcos
van a navegar por si solos de Cartagena a Santa Marta y Told. Sus banderas se
cambiaran en el momento de hacer las formalidades de aduanas, trasladindose

su propiedad al gobierno de Colombia en al acto.

Por consiguiente, correrdn a cargo del gobierno de Colombia los tramites

necesarios para obtenerles el permiso de nevagaci6n y asegurarlos,

No se fija un periodo especifico de demostracidén de dichos barcos, Se tomard
en consideracién el envio de algunos ingenieros para este fin, quienes iawhién

dardn direcciones sobre el manejo de los equipos a bordo.

2 Fabricacién y montaje de equipos y materiales para entrenamiento, y piezas

de mantenimiento

Se verificaran las especificaciones y dimensiones de estos equipos, materiales
y piezas, junto con su consisténcia con aquéllos-que fueron otorgados
anteriormente, Estas verificaciones deben hacerse con extremo cuidado para
que no aconteciere ninguna divergenbia en el momento de mohtaje;-ya-que todos

dichos equipos y piezas se fabrican en Japén. Se realizardn las inspecciones
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de testigo, segdn el caso, durante su fabricacién. Antes de que se proceda
al-mon;aje‘deslos'Bquipos,”héremOS-ar;eglos‘detallados pafa coordinar entre
{a parte colombiana y 105-fébficantes'relévantes sobre la fecha de completar
la construécién'de 103_edfficios.en que se acomodan y la fecha de envio del

personal'péfa'ias direcciones del montaje.
3 Instalac{ones para Pestold, S.A,

Las personas encargadas de los irabajos de construccién de estas instalaciones
estardn bien informadas de los detalles de la obra, incluyendo el plan del
personal necesario de acuerdo con los procesos de ejecucidn, y los

procedimientos .de pruebas v aceptacidn de las ohras;

Firmado el contrafo entre el gobierno de Colombia y el contratista, ésté se
coloCaré'bajo la direcci6n del consejero quien la procurari en nombre del
gobierno‘colombianoff Dehe mantenerée una comunicacién estrecha entre iodas
estas"pértes_interesaﬂas para que, en caso de que sucediere algin probléMa, se
consultéﬁay ayuden una a otra, y de este mode, asegurar la realizacién de las

chras sin novedad ni dificuliades,

Lé administracién de ejecucién para esta-parfida se hard tanto en el Japdn
;dmo en Colombia. La administracion en el Japén abarca la vérifioacién ¥y
aprebaéién de los planos de taller y comstruccidn sobre las instalaciones a
construir en Colombia, y también las inspecciones de testigo en fabrica de

los -equipos. y materiales relacionados.

Después de que se comienzen las. obras en.80}ombia, el consejero va alli para
adwinistrarlas de acuerdo con el calendario de ejecucidn esfablecido. Las
inspecqiohes y verificaciones se hardn sobre los mélodos de construccidn,
procesos de elaboracidén, y se averiguard si las obras estdn efectuadas

propiamente de acuerdo con el disefio, mientras mantenemos una comunicacidn
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estrecha con el gobierno de Colombia, dandole todos los informes neeeSario&
También realizamos la inspeccién final con varias pruebas.y presenciamos |

entrega de las instalaciones acabadas al gobierne de Colombia. -

5-1-4 Programa de Ejecucién

—

Bajo el presente programa, primero se firma el Canje de Notas entre los

gobiernos del Jap6n y de Colombia, FRirmade éste'Canje-de'Notas;:se firma enfre'
el gobierno de Colombia y un consejero japonés un: contrato de cénsejero con

respecto a una serie de servicios asesores que implicard de esemcia los

contenidos de dicho Canje de Notas. Inmediatamente después de la firma de'es&

contrato, el consejero prepara todos los documentos necesarios para llevar el

programa a cabo, con las especifigaciones,'liSta de presupusstos del progfama ¥

los documentos para licitacién v adjudicacidn inclusive,

Después que estos documenios son aprobados per el gobierno de.Colombia, el

consejero hara los tramites para evaluar ia’calificacién de los proponentes y

seleccionar proponentes calificados, y finalmente, se celebra la licitacidns,

Los resultados de la licitacion, junto con los detalles propuesios por el
proponente gue haya cotizado el precio mas bajo, son examinados por el
consejero, quien informard al gohierno de Colombia sobre-e§ resu1tado de su

examinacidn, y se decide el proponente adjudicado.

El contrato se concluye enire el gobierno colombiano y &l proponenie adjudinadns
quien entonces le enlregard al consejero las especificacioﬂes y. los planos de
los equipos v materiales que va a usar, y los -dibuyjos de tallef'y de
construccion para ejecucién de las obras para su aprobacién. ‘E} conséjero los
examina y analiza en nombre del gobiernc de Colombia, ¥ si no hay problema, los

aprobara.
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Bl contratista fabrica los équipbs y materiales necesarios y realiza las obras
de construcCiéﬁ a base de dichos documentos y dibujos aprobados. El consejero
estéfé.éﬁcafgado'de supervisar la fabricabién de los bienes, presenciar las
inspeccioneé de los productos, supervisar la construécién de barcos, presenciar
las pruebas de funéidna’miento contihu'o en fabrica de los 'aditamenfos a bordo, vy
administfar las obras de construccién en el sitio hasta el momento de completar
los equxpos y las obras y entregarlos al gobierno de Colombia, mientras se
mantienen las COMUHIC&CIOneS estrechas con ambos gobiernos de Colombia y del
Japdn, Bl presente programa terminard cuando el consejero recibe del gobierno
de Colombia e}.Certificado de terminacién y entrega de los equipos vy obras, y

este certificado es aprobado por &l gobiernc japonés.
Todos los documentos emitidos por el gobierno de Colombia tales como el contrato
de consejero, contrato de obras y los certificados, deben ser aprobados por el

gobierno del Japén,

El cronograma preliminar de ejecucién del presente programa es como sigue:
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