Brasil son més largas gque las demds, vy el sector no puede ser
subdividido porque en ese caso, cada manzana estaria rodeada por ejes
.de transito automotor, :
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FIGURA 3-6-4 DIVISION SECTORIAL DE TRANSITO

3.6.2 - Planificacién del Flujo de Transito
1) Relaciones con el Plan Maestro

Tal como se muestra en la Figura 3-6-5, en el Plan Maestro fue
propuesta la divisidn del flujo de trédnsito, definiéndose como eje
peatonal a las calles Palma y Estrella, ejes del transporte piblico
las de orientacién Este - Oeste y del transito automotor privado las
de orientacidén Norte - Sur, '

En base a este criterio, “en el presente. se propone

principalmente la ampliacién y la divisidn del drea del centro en
sectores en correspondencia con el uso de suelo. ' o
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FIGURA 3-6-5 FLUJO DE TRANSITO PROPUESTO EN EL PLAN MAESTRO

2) Determinacidn de los Ejes de Tréﬂsito_
(1) Ejes del Transporte Piblico

Los ejes de transporte phblico deben estar - dispuestos de ‘tal
forma a facilitar el acceso y distribucibén de las personas en cada uno
de los sectores, Por ello, el hecho de que tales eijes crucen el centro
de cada sector ofreceri la mayor comodldad a sus usuarlos.

_ i.a red actual de itinerarios de émnibus utiliza la mayoria de
las calles del centro (9 de las 12 de orientacidén Este - Oeste y 14 de
las 20 de orientacidén Norte - Sur), tal como puede ser apreciada en la
Figura 3-6-5, de manera. que'es'neCesaria la integracidn de tales
itinerarios para la estructuracién de los ejes del transporte puablico.
Sin embargo, para la tnificacidn de itinerario es menester la
integracién de las lineas de 6mnibus, 1o cual en la realidad implica
una serie de problemas relacionados entre si.

. Por otro lado, la mayor parte de los beneficios de las empresas
de émnibus es producto de las ventas de pasajes entre el centro y los
barrios periféricos, razon por la cual 1as lineas desean acceder al

centro.

_ En. consecuencia, la determinacién de ejes del transporte
piiblico se hard la de integracidn de itinerarios en orientacién Norte
— Sur solamente, déejando los de 0r1entac1on Este —~ Oeste tal como se
encuentran actualmente.
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A)

Itinerarios de Omnibus en el Centro

La red de itinerarios dentro del microcentro serd integrada de
Para el efecto,

la forma indicada en el Cuadro 3--6-1.
considerados los siguientes aspectos:

-~ Que los itinerarios de dmnibus crucen, en lo posible, el

centro de cada sector.

— Traslado derlos'itiherarios-de dmnibus de la calle

Montevideo,
semAforos sincronizados,

requieren de tal equipamiento.

en donde se encuentra instalada una red de
porque los dmnibus que deben
detenerse en las paradas localizadas sobre dicha calle no

El volumen de trdnsito de dmnibus pre y post, integracidn de
itinerarios es como se indica en las Figuras 3-6-6 y 3-6-7.

CUADRO 3-6-1

PLAN DE ITINERARIO DE OMNIBUS

"Orientacidn

Calle

" tLinea No.

Observaciones

Este-Oeste P.Franco/E.Ayala

i- 4- 6- 8-13-17-25-30-31-37-
39-41

Oliva/Cerro Cord

1- 8- 9-12-15-16-23~25-28-30-
31-35-36-37-44-17

9-10-14-15-16~19-21-23-.26-27~

Gral .Diaz/Azara
28-29-38-40-44-45 7
E.Haedo/Herrera 6-10-13-14-21-26-27-29-33-20-

39-4-22-45-19-32

Humaita/F.Moreno

5-20-22-24-32-33-34-35-36-40-
46

2 h/Ind. Nacional

Piribebuy/M.Doninguez

3-19-22-32-40

14 de Julio/T.Farifia

Z- 4-20-33-38-40

2,38 h/EEUU; 4,20,3,40 h/1.Macional

I.del Campo/R.Colombia

5-18-24-46

Ygatimi/R.de Francia

3- 4- 8-30:-38

3 d/Ayolas; 4,8 d/Brasil; 38 d/NSA

Norte-Sur

Colén 1- 6~ 8- 9-10-12-13-14-15-16-
20-21-23-26-29-30-31-33-34--35-36-
37-38-40-44
_;;olas 3 (hasta R. de Francia) Integracidn de Ayolas.y 15 de Agos.,
0'leary 3- §-30-40 Integracidn de O'Leary y Hontevidec
Ind. Nacional 2-38 Integracién de Chile e I.NgciOnal
Yegros 41-42 Integracién de Yegros y.N.S.Asqn.
México 3-19-22-32-40
Paraguari .
Antequera
EE, Uil 5~ 8-17-20-24-46-26-33-40
Brasil 5- 8-14-23-24--34-35-36-37-38-46
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FIGURA 3-6-6 VOLUMEN DE OMNIBUS (ARO 1992)
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B) Determinacién del Eje de Transporte Piablico

La capacidad de trénsito de Omnibus es determinada por el nivel
de capacidad de las paradas.

3i se considera que el tiempo de detencidén de un bmnibus en su
parada es de 1,5 min., la capacidad de un.drea de detencidn de 45
unid/Hora. : :

Si aumenta la cantidad de 4rea de deténcién, se generardn
confusiones entre -6mnibus en las paradas, dificultando el trénsito de
los vehiculos en circulacién. ' '

En consecuencia, las calles en donde el transito de émnibus en
horas pico es mayor a 135 unid/Hora seran jerarquizadas como ejes del
transporte péblico. Asi las calles determinadas como ejes del
transporte piblico son: (ver Figura 3-6-8). :

- Oliva/Cerro Cord (Colén- - Brasil).
Gral.Diaz/Azara (Coldén - Brasil)
Haedo/Herrera (0'Leary-. Brasil)

~ Coldn (Pte.Franco ~ Ygatimi)
— O'Leary " (Haedo - Ygatimi)

Las calles determinadas como ejes del transporte piiblico seran
preferenciales para émnibus, para lo cual se deberd levantar la actual
prohibicién de cambio de carril para adelantamiento que rige sobre los
bmnibus a fin de asegurar dos carriles de circulacidn para el transito
del transporte pdblico. En las calles preferenciales para este medio,
el transporte privado deberd transitar entremezclado con los 6mnibus.

m ' . . .
- VLUMEN DE TRANSITO DE OMRTBUS 1 140 UNID/JHORA Y m .
omm VOLLMEN DE TRANGITO DE OMHLEUS & 170 A 140 UNIO/HORA : S s
e VOLIREN DE TRANSTTO 06 GMHIDUS : M08 DE 70 UNIDJHORA ) I3
& PARADA TE CONTBUE (A OINSTRUIR) %%(B .
A mg&gﬁgmizékg i by . -
b [ VEM%gEﬂJUULJ i v
P A [ P W o ] —
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FIGURA 3-6-8 EJES DE TRANSPORTE PUBLICO
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C) Paradas de Omnibus

Actualmente las paradas de émnibus estdn sefializadas en 5
lugares, sobre las calles de orientacidén Este-Oeste, a una distancia
media aprox. de 400 metros entre una y otra. No obstante, los O6mnibus
se detienen también en otros lugares, de acuerdo a la demanda
existente, ¥y de ese modo dificultan y entorpecen el flujo del transito
normal.

En consecuencia, se instalardn 4 paradas sobre las calles de
orientacién Este-Oeste (distancia de 500m entre una y otra), estimando
que los usuarios tendran una distancia media a caminar de 250m. En las
calles de orientacién Norte-Sur, se localizard una parada en aquellas
preferenc1ales para 6mnibus, o sea sobre las calles Colén y O'Leary,
en las demés calles Norte-5Sur no se- permitird la detencidn de omnibus
para embarque y desembarque de pasajeros.

La cantidad de a&reas de detencidn, necesarias calculada en base
a una capacidad de 45 unld/Hora es como se indica en la Figura 3-6- 9
Las paradas que requieren mds de cuatro dreas de detencidén ocupardn
dos cuadras. Un ejemplo de lo menc1onado se presenta en la Figura 3-6-
10.

Consecuentemente, las paradas de dmnibus en el centro seran
localizadas como se muestra en la Figura 3-6-8.
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FIGURA 3~6-9 REQUERIMIENTO DE BOLSONES DE PARADAS
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FIGURA 3-6-10 UBICACION DE PARADA DE OMNIBUS (EJEMPLO)

D) Ordenamiento de lg'ihterSéEcién'ehtre O'Leéry j Hagdo‘ﬂﬂ

En esta interseccidn,. 1a calle O Leary, que fué deteérminada
como eje del Lransporte piblico, tendrd un considerable volumen de
bdmnibus que giran a la derecha, presenta una pendiente de 6% - 7%. Si
los &mnibus se detienén ‘en esta ‘pendiente antes de penetrar a la calle
Haedo, se generarén riesgos desde el punto de vista de la seguridad de
transito, ya que el vehiculo detenido podrid colisionar con el de atrés
en el momento de la partida, debido al retroceso forzoso que se
verifica:é a causa de la pendiente, ‘

A este Tespecto, se permitird el acceso directo de los
vehiculos desde 0O'Leary a Haedo sin detenciénh momentdnea en la
interseccidén. Para ello se obligard la detencidén momentanea de los
vehiculos sobre la calle Haedo, y ademas el acceso sobre la calle sera
a un solo carril ya que el volumen de émnibus en horas pico sobre la
misma registrara, solo 30 unidades/hora en el afio 1992, (ver Figura 3-
6-11) : . ' : '

ESTACIONAMIERTO |
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FIGURA 3-6-11 HEJORAHIEHTO DE LA IHTERSECCION
(J.E. 0 LEARY Y E.V.HAEDO)
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(2) EJe Peatonal
Aj vael de . Serv1c1os Peatona]es

~ "El volumen de peatones del drea céntrica y el nivel de
servicios de las aceras fueron obtenldos por observaciones momenténeas
efectuadas en Cada acera. : :

El nlvel de serv1c1ps de las aceras fue clasificado de la forma
que se-expeone arcOntinuaciénf-(ver'Figura 3—6—12),

‘a. Espac1o Peatonal menor a 3, 7 m’/persona (equ1vale al n1ve1 c

del H.CiM)..

b. Espacio Peatonal de 3, 7 m: - 12,0 m /persona {(equivale al
nivel B deli H.C.M). c " '

c.- Espacio Peatonal de 12 0 m?. - 24 O'mz/persona (mayor que el

oonivel A del H.C.M).
~d. Espacio Peatonal mayor a 24 O m /persona (mayor que nivel A

- del H.C.M).

El'eSpacio peatonal, fue modificado considerando arboles y
kioskos existentes, :

SEFERENCIA
s )1-}‘:&&5'7
ameme 3,7 K 12,0 atfres,
- --—-_ 12,0 A 24,0 £¥PERS. -

SEINiaE

b

Lty %%%%8%%%@%9F= A
ﬂg ACAAAAAAErE L

FIGURA 3-6-12 ~ ESPACIO PEATONAL

Las calles cuyos n1veles de servicios peatonales son baJos son
las 81gu1entes

- _El volumen_de trdnsito peatonal es elevado y el nivel de
" ‘servicios para el peatdn es bajo en las calles Palma y
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Estrella, en donde se encuentra la ‘mayor concentracidn
comercial, Dicho nivel es especialmente bajo, en los tramos
comprendidos entre las talles Yegros y. O'Leary:, -

—~ En la orientacién Norte-Sur, es notorio el bajo nivel de
servicio de 1a calle Chile., Este ‘hecho es debido-a la
funcién de esta calle como cahalizadora del trénsito
peatonal entre las paradas de omnlbus y el centro comerc1al

- Las calles Cerro Cora y Haedo pre sentan. bagos niveles de
servicio peatonal en las proximidades de su interseccidn con
la calle EEUU. Ello es debido a la aglomeracidén de casas
comerciales y-las paradas_de 6mnibus exiStentes en el lugar.

No obstante, camlnando realmente por esas Calles, se siente que
el congestionamiento es mayor que lo indicado en los niveles de
servicios. Esto es porque los drboles 'y kioskos reducen el espacio
. Gtil de la acera a aprox., 1,0 metro, dificultadndose de esta manera la

circulacidén lineal, el cruzamiento y el adelantamiento entre peatones
(Foto 3-6-1)

FOTO 3-6-1: REDUCCION D¥L ANCHO DE LAS ACERAS DEBIDO
A LA INSTALACION DE LOS KIOSKO0S5

B) Confusidn del Transito Vehicular y.Peatonal

El grado de confusidén del trénsito vehicular y peatonal en una
misma calle puede ser aprehendido con los siguientes parametros,
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:_P/11_+ Q,- :

en donde:
0= g:ado de confusién

Nivel de Standard _ © Aplicaciém

Confu916n
1 900(per unld/m L) 1, 08x850=918
2 7 600 - 900 . ' 1,08x600=648
3 T 300 - 600 0,33x850=280
4L 200 - 300 0,33x600:198

(B/LY = volumen peatonal por ]ongltud vial (pers/m)

Nivel de servicio Espacio Peatonal P/L

. de la acera (m*/pers) (pers/m)
el 3,7 1,08
e S 111§ 0,33
S etk 24,0 0,17

. * Las premisas del célculo son:
: - velocidad de ¢aminata = 1,0 m/s.
‘ancho de acera = 4,0:m (arboladns)
longitud v1al 100 o

Q= Volumen de tran51to plCO sobre T
Av.E.Ayala: 850 UVP/L (un sentido 2 carrlles)
Av. Fdo. de la Mora: 600 UVP/L ( " A |
Av. F. Bogado: 600 UVP/L ( o ",

_Las’calles con méyor grado_de confusidén son la calle Palma
entre Ind, ‘Nacional 'y 14 de mayo, 'y la calle:Cerro Cord entre
Caballero y Tacuary, en las cuales el volumen peatonal es elevado.

. BEFERENCTA |

B soo pms, v /mama Y s

M 600 A 500 PERS. VENII/m HORA
. w300 A §00 DERS. VEHL/m HRA .
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FIGURA 3f6-13_.GRADO DE CONFUSIOH_EHTRE TRANSITO VEHICULAR Y PEATONAL
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C) Calle Exclusivamente Peatonal

"La calle Palma, presenta serios problemas de trdnsito por el
elevado grado de confusidn peatonal y vehicular existente en ella, por
lo que es conveniente convertirla en la calle peatonal que simbolice
la preferencia de trénsito del peatdn en el centro de la ciudad,

El tramo que serd peatonizado, es aquél comprendido entre las
calles Yegros y O'leary en una distancia de aproximadamente 670m,
donde se observa el mayor volumen peatonal (Fig. 3-6-14) y se
concentra la mayor actividad comercial.

(% 1000 pers ) -

=)

O o~ N oW DM o= @ &

N\§

s. de

México
Iturube
Yegros
Asunciqn
Naclenal
Chi;e.l.
Alberai
14 de Méyo
Ayolas
Montevideo

Caballero
N.

" Av. Colén

C Ind.

FIGURA 3-6-14 VOLUMEN DE PEATONES (CALLE PALMA)

D) Calles Preferentemente Peatonales.

Se prevque las calles que funcionarin como accesos desde las
paradas de émnibus de los ejes-del transporte piblico hacia la calle
exclusivamente péatonal, que es la calle Palma, tendran un incremento
en el volumen de trénsito peatonal, por lo que sus aceras serdn
ensanchadas (3,0m - 4,0m) y arborizadas débidamente a fin de ofrecer
un espacio peatonal confortable, y serdn jerarquizadas como calles
preferentemente peatonales, o S

Las calles objeto de dicho équipéﬁienfo y.jerarduizacién son:

~ 15 de agosto (desde Pte. Franco a Humaitd)

- Chile (desde Pte. Franco a Humaité) .

- Yegros (desde Eligio Ayala a F. R. Moreno}.

Ademas, una vez equipadoé;los'esbacibs para:el estacionamiento

automotor, las calles preferentemente peatonales deberdn ser
prolongadas hasta la calle Cnel. Bogado. '
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E) Eje Peatonal'Local

; En cuanto ‘a los eJes peatonales de los demas qectores
(espec1a1mente de los habltac1onales), al igual que las calles
preferentemente peatonales, serdn equipadas aquellas de rientacidn
Norte-Sur atendiendo la cédmoda circulacién entre las paradas de

dmnibus.,

Consecuentemente, los: ejes peatonales sectoriales serdn la
prolongacién de las calles preferentemente peatonales, En tales EJCS
no se realizardn trabajos de ensanchamiento de aceras, pero serdn
debidamente autorizadas a. fin deé asegurar un espacio peatonal
confortable. o ! :

Resumiendo lo expuésto prev1amente, los ejes peatonales seran
como se indica en la Flgura 3- 6 15, : :
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(3) . Ejeé de TraAnsito Autogotpr_

A) Flujo de ?rénsito'

Tal como se observa en las Flguras 3 6-16 y 3-6-17, el actual
flujo. de trénsito ‘automotor de orientacibn Este-QOeste .tiene sus ejes
_formados por las calles Cnel. Bogado, R, 'de Franc1a y 25 de mayo, pero
en la orientacidn Norte -Sur, a. excepc1on de la Av. Colén, en una
extensidn Este-Oeste de 2,0Km, no sé observan ejes claramente
definidos. : -
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En el futuro, el ensanche de la Av, E. Ayala-a’seis carriles y
su conexibén con la Av., R., de Francia modificard substancialmente los
actuales canales de penetracidn al centro, y como puede ser apreciado
en la Figura 3-6~18, el flujo de acceso desde la Av, R, de Francia
aumentara 2,05 veces en el afio 1992, y en contraposicidn decrecerd
0,78 -veces el de acceso por la Av, Mcal. Lbépez y sus paralelas.

RooVeh/h
|®%ﬁ
/__' VOLUMEN DE TRANSITO ACTUAL {vedfculo privadol (1987 T:00~8:00)
— ‘
r——t - > 1 . Q5,108
-
f
25 0 KAYD
T CrRRO’ CORA

" K Ataca

LA HERRERA

SN
MORTEVIZED
i

14 B vy
ARBEROY

Chilg
MEXICD
EE-DU,
BRASTL

F.R,HOREND

——=7 C.R.FRANCIA

FIGURA 3-6-16 VOLUMEN DE TRANSITO ACTUAL (VEHICULO PRIVADO 7:00-8:00)

VYOLUKEN DE TRAH..“;I'IO ACYUAL {vehiculo privade} - (IBSY; |E3\d‘=;|2:30)
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FIGURA 3-6-17 VOLUMEN DE TRANSITO ACTUAL (VEHICULO PRIVADO 11:30 - 12:30)
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FIGURA 3-6-18 VARTACION DE CONGENTRACION VEHICULAR _

_Ejés de Transito Automotor

'Los EJES para el trdnsito” del transporte prlvado estardn

localizados en los iimites de cada sector,
de esté, de tal forma a facilitar el acceso y distribucién vehicular

dentro de los sectores y entre éstos mismos.

Exceptuando las calles Cnel Bogado y R. ‘de Franc1a, las calles
del centro son todas de sentido finico de circulacidén, por lo cual los
ejes del transito automotor fueron determinados considerando pares de
calles de orientacidn Norte~8ur, tal como se expone a cont1nuac1on

(Figura 3~ 6— 19)

_EOrlentac1on Este-Oeste: . 7
- E1 Paraguayo Independlente/Cnel Bogado (doble sentido).
~ R. de Francia/Ygatimi (doble sentido).

25 de mayo/Estrella (doble sentido).

Humaiti/F.R. Moreno (sentldo finico).

!

H

Orientacidén Norte-Sur
. EEUU y Brasil (sentido dnico).
- México vy Caballero (sentido’ unlco)

-~ Alberdi y 14 de mayo (sentido finico e/Estrella e gatimi).

- Colén y Montev1deo (sent1do finicao).

Estas calles serin equipadas con semaforos 31ncronlzados ¥y se
restringird el estacionamiento sobre la via a fin de asegurar la

preferenc1a del transito automotor.
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FIGURA 3-6-19 EJES DE TRANSITO DE VEHICULGS PRIVADOS

C) Calles Locales Sectoriales

Las calles contenidas dentro de los sectores rodeados de calles
principales deberdn contemplar el uso confortable de sus aceras,
servir de acceso a las principales y -evitar el trdnsito rapido por las
mismas. En consecuencia, se permitird el estacionamiento automotor
sobre esas calles, :

D) Reglamentaciones de Trau51to para la Estructurac1on de
Sectores

A £in de 1ograr 1a estructurac1on de sectores de translto, es
conveniente resaltar claramente la importancia de los ejes de transito
prohlblendo el cruce a través de tales ejes., Para el efecto, lo mas
prdctico serd la modificacidén de los sentidos de transito de las
calles locales, de la forma que se indica en la Figura 3-6-20.

- las calles de orientacidén Este- Oeste forman parte de la red
de itinerarios de Omnibus, y por ende, dificil de camblar su
sentido.

- El1 cambio de sentldo realizado en el pasado en una sola
calle ha originado .graves ‘confusiones en el transito por lo

que la modificacibén total de sentido seria muy. ‘dificil.

En consecuencia, las reglamentaciones de tranSito seréan
implementadas con el-siguiente alcance. (ver Figura 3-6-21)

— Exceptuando las intersecciones éon ios ejes del fransporte
privado, la Av. R. de Francia serd equipada de separador
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central contlnuc a fin de imposibilitar el giro a la
1zqu1erda y acceso a las calles locales,

El cruce a través de la calle Humaita/F. R. Moreno seré
prohibido, a excepcidn: de las intersecciones con los ejes

del transporte privado.
g;%?ﬁFﬁ®'&@%

-

. L . V

jlfi]l R L - D B '}"%E : 'V %LL——:
B e B ' ) '

] T OCp o — 8 i
S R =t 3
DAIRE 11 - [
@ - . - E .
| i ) : B == g D_I:

/%a\;, DDEI\%EI%%%DDD E”:j% 5D [

iy ﬂﬂﬂl—lﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬁﬂﬁﬁﬁ@%\ Q
FIGURA 36— 20 REGLAMENTACION DE TRANSITO

ngﬁhﬁf DIVISIOH SECTORIAL .

REFERENCIA

1 PROHIBICEON CRUCE

s COLOCACION DEL PASED CENICRAL ¥ &
. B \é .
| IR

H
A

JJJEIHEZE%% .EB}SE%I%IEEE
Y I T | I | 5 1-& 't
LU0 O DlﬁDDDDE::jBE:}I:E:H:

:E%% %%%‘S%%%EDD” 4

HE
SRLIENATES '
ﬁ ==y

.I; .Ir"a %BD D@DU[
Illﬁl |

E RSt ViRl
. %QF DD%%B%%%%%% 228 Nl

CIR ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬁﬂt‘"‘lﬁﬂ&

FIGURA 3- 6 21. REGLAMENTACION DE TRANSITO
S PARA SECTORIZACION

—121 —



E) Cruce de la Calle Exclusivamente Peatonal

Las calles de orientacién Norte Sur que se comunican con la
calle exclusivamente peatonal seran calles locales en donde se
permitird el estaciconamiento sobre la via. '

_ Estas calles tienen un ancho de 9m -« 10m por lo que se creard
el drea de maniobra de 10 m para el retorno de los vehiculos, a fin de
evitar el cruce de los vehicules en 1a calle peatonal,

F) FluJo de Tran51to Post-Determlna01on de EJes

Una vez dEflnldOS claramente 1os eJes del transito automotor y
las calles: 1ocales, y sean- 1mplementadas las reglamentac1ones de
transito, se estima que el flujo automotor en el afo 1992 correrd como
se presenta en la Flgura.,S 6- 22 : :

Segin dlcha graflca, se aprec1a claramente Ia existencia de
ejes de or1entac1on Norte Sur. '

Con -la def1n1c1on de dlChOS eJes, la’.distancia total de
recorrido automotor en unldad x Km ‘serd de 3 211 Km/dia. Comparado
este valor con el del caso en que no se 1mp1emente el plan, se cobserva
que el pr1mer0 es mayor en -1, 04 veces._Es decir, la distancia a
recorrer serd un tanto mayor que.en el presente, pero este hecho seré
inevitable si se desea otorgar preferencia y regularidad al transito
peatonal en el Microcentro.(ver Cuadro 3-6-2)

CUAPRC 3-6—2  VARTACTON. DEL RECORRIDO
TOTAL DE UNIDAD x KM

(Unidad/Km)

‘ Aio 1992 2000

Caso

Sl“ me;oramlento 3,101 3,736

Flujo propuesto 3,211 3;865
(4) Seccibn Transversal

La secéién transversal de cada uno de los ejes de trdnsito se
muestran en la Figura 3-6-23. :
a) Eje de Trémsito
a, Vias de doble sentido
% Vias objeto .

— Av. R. deé Francia/Ygatimi (2 carrilés/ sentido).
- FE1 Paraguayo Independlente/Cnel Bogado {1 carrll/sentldo)
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'ﬁééiftij:T FUTURO VOLUMEN DE TRANSITO PLANIFICADO {Vehiulo privado)
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FIGURA 3-6-22 FUTURO VOLUMEN DE
TRANSITO PLANIFICADO
{VEHICULO PRIVADOD) .

#* Sin variacibn,

b. Vias de sentido tnico {exclusivo para vehiculos privados)

% Vias objeto : México
Cabdllero
Alberdi (entre Estrella e Ygatlml)
14 de Mayo
Estrella/25 de Mayo
% 2 carriles de 3,5 m cada uno, _
_* Tendra 1,0 m de espacio libre lateral a fin de
“minimizar las influencias de entrada y salida hacia y
desde las viviendas, of1c1nas ¥ estacionamientos gue
'puedan afectar al transito del corrédor principal.

c. Vlas de sentido finico (miXta de 2 carriles)

* Vias objeto: EEUU
Brasil

F.R.Moreno
¥ 2 carriles de 3,5 m cada uno.

# -Un carr11 exclu81vo para omnlbus.j
Cody Vlas de sentldo unlco (mlxta de 3 carrlles)
1la obJeto. Av. Colon

#y4 .
* 3 carriles de 3,5 m cada unb.-
# Un carril exclu31vo para Omnibus,
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B)

€)

D)

Vias Zonales

A, Cuadras que no llevan pdradas de omnlbus.._

* Franja de estac1onam1ento de 2, S m de ancho a .ambos lados

de la calzada.
¥ Implementac10n del carril de 4, O a 5,0 m de ancho.

b. Cuadras que 11evan_paradas de omnibus

* TFranja de estac1onam1ento de 2 5 m al costado 1zqu1erdo de
la calzada, -

# A81gnar el ancho- “de 1a calzada a 6 5 m de: tal manera
a p031b111tar ‘el ‘transito de vehlculos prlvados,r
aunque estén estac1onados los omnlbus.

Via Preferencial para Omnibus

* Vias objeto: Cerro Cora
Azara
- Herrera
" J.E.Q'Leary

* Ensanche de la vereda del lado donde estardn las paradas
de dSmnibus a 3,0 -~ 4,0 m, con el fin de ofrecer espacios
para los usuarios de Omnibus.

* 2 carriles de 3,5 m cada uno.

Via Peatonal
a., Via preferencial para peatones

* Vias objeﬁo: 15 de Agosto
Chile
Yegros

¥ Ensanche de las veredas a 3,25 - 3, 75 m y arborizacién a
lo 1argo de 1la via. .
#* Franja de estac1onam1ento de 2 5m ‘al lado. izquierdo de 1la
calzada.
* Calzada con ancho de 4,0 m.

b, Via exclusiva para peatones
* Calle Palma

~ La via del tranvia serd elevada ¥ trasladada 1 0 m,
hacia la linea central

~ En los tramos que no serdn peatonlzados (entre Colon y
O'Leary, y Yegros y ‘México) se ensancharid la acera Norte
a 3,0 myel lado opuesto sera. equ1pado como franja de
estacionamiento, :
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1 = PRINCIPALES ARI‘ERIAS DE TRANSITO AUTOMOTOR

A - Doble sentido (4 Carriles) M ,R.DE FRANCIA ~ YGATIMI
ACTUAL
100 o5 20023302700 - ' 2.00 1 - 200313003700 asp 2.90
PLAN
22,90 :
3.00 rn 200z 3.30¢ 7,00 2.00 ) 2.0043.901 7.00 010 290
B - Doble sentido (2 Carriles) : PARAGUAYO IND, - CNEL.BOGADO
- ACTUAL,
13.00~,18.00
2.00 . 030 350-400 350-400 030 20D
- PLAN
1200, 1200
2.00 080 _350-400 i 360-400 . 0.50 200
: . L MEXTCO
¢ - Sentido unico . {sin parada de cmibus) CARALLERD
: ' - : ALBERDY (ESTRELIA — YGATIMI;
ACTURL . 14 LE MAYO
13.00 ~14.00 ESTRELLS - 25 DE MAYO
200 200 - 3.00 - 6.00 2900 2.00
PLAN
13601400 S
200-290 100 - - 2004380 = 700 190 . 200280

?IGURA 3-6-23(1) SECCION TRANVERSAL




D - Sentido unico (Con parada de_aunibps)

e
B
ACTURL RASIL
13,00 ~-14,00 -
2.00 050 + 800 ~-9.00 080 200
PLAN
1300 ~r 14.00
200 023-05Q 300 £300:9.00
L
E - Sentido unico {Con parada de omibus) _
' . COLCH
ACTUAL
1650 ~18.00 -
2.30-3.00 0.530 19.30-11.90. 0.50 2.50 300
e
PraN

16.30~- 1800

250~ 300 Q.80

10,50 ~r 1 LOO

0.50

250~300

i

2 - ARTERTAS TOCALES PARA TRANSITO AUTCMOIOR - .-

A - Sin parada de cmnibus

B - Con parada de omnibus

A-B ACTURL
i 13.00 ~14.00
2.00 2.00 5,00—6.00 2.00 299
ESIaCitirom=ntd Enacioncmiento
a PLAN
13.00~+14.00 o
2.00 .30 4.00- 300 2.50 260
. Esocieremienta Egracionaraienis -
B PILAN
- 15,00 ~v 14,00 -
2.0¢ 2.50 ’ 200x 3.24: 550 230 300

ENaIontmienls

FIGURA 3-6-23(2)

SECCION TRANVERSAL
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3 - ARTERIAS PREFERENCTALES PARA CMNIBUS. .
C : AZARA
. L. A HERRERA
. 13.00 41400
200 2.00 100800 200

Eslgtionamlanto

PLAN
13.00 ~214.00 :
Zoo_ 03¢ 20013507 1.00_ 0.30 300-400
NI SN

4 - ARTERIAS PEATONALES
“A - Arteria prefereéncial para peatones

ACTURL
3,00 ~r14.00 .
Z2.00 2.00 5.00 - 600 2.00 209
Estaclonamienlo E31acronamiento
. PLAN
13.00-44.00 -
325~3.75 2.50 400 325~-378
R N P e -
K - ) M
i A -
H ("Ev : L
L s 4 gs
. -\\. 2 . s

Estocicromend

B ~ Arteria exclusiva para peatones PALMA
DCTUAT, . i P
13.00 ~id.00 .
2.00 200 5,00~ 600 200 ] 200
EHaziongiments .
- PLAN -
13.00 ~~ 14.00 .
. 800900 : 200 3.00
et
. 1309-.14.00 .
2.00 z.30 380~480 200 300

\Wi

FIGURA 3-6-23(3)- SECCION TRANVERSAL
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3.6.3 Planificacién Semaférica
1) Objetivo
Los'objetivos de la instalacién semaférica son:

* Mantener el flujo de trdnsito-ordenado y aumentar la
capacidad de interseccidn, a fin de asegurar el normal flujo
de trénsito . o

¥ Categorizacidn de las vias de transito.

* Asegurar el cruce tanto vehicular como peatonal,.’

2) Condiciones de Instalacidn
- La instalacién del aparato semafbdrico estarid determinada por el
volumen de trdnsito automotor y peatonal,. pero en el presente se
basard en las condiciones que permitan asegurar el flujo de transito
ya mencionado, e ' S :
Considerando 1los objetivos, las condiciones de instalacidn

semafdrica son como se aprecia en el Cuadro 3~6-3.

CUADRO 3-6-3 CONDICIONES DE INSTALACION DEL APARATO SEMAFORICO

Objetivo ‘ Condicibnes’

Categorizacibn de " Intersecciones formadas con el eje de trénsito
los flujos de trénsito automotor privade :
Aseguramiento Intersecciones formsdas con las arterias.

del eruce de peatones preferenciales para peatones

Aseguramiento - : " Los aparatos semafbricos. serdn instalados en
del cruce vehicular .+ las intersccciones que sobrepasan la capacidad de

 trhnsito de la via. secundaria(interseccién
" no semaférica)(Ver Figura 3—6—2_4)

3 Ubicacién de los Aparatos Semafdricos

La ubicacidn de 1ds-aparatos semaféricos fueron estﬁdiadoé_en
base a los mismos que rigen para el efecto (Ver Fig. 3-6-25y Cuadro
3-6-4). s e

El afio horizonte serd 1992 y fueron considerados también los.
aparatos semaféricos existentes, Ademds de los principales ejes de
trédnsito automotor no existen intersecciones con dificultades de
cruzamiento. ' T
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(VEHZ. [HORA)

1200

1000

CAPACTDAD DE CATLLE SECUNDARIA

VIBILTOAD:A  MAIA
B BUENA

en

mRz O

nonn

1500 (VEHI, /HORA)

donde:

capacidad de la arteria secundaria de la
interseccidon no semaférica.
capacidad de 'la arterlu principal (unld/hora)
N/3.600 -
Tiempo critico de cruzamiento de rrénsito de
1la arteria.secundaria.
5 pegundos: zong urbana

6 segundost.otras’ zonas.-.”
' Tiempe critico entre- el vehiculo del frente,
cuande se cruza seguido dél mismo,

3 sgeg. cuando presenta biena visibilxdad

5 seg. cuvande presenta mala visibilidad

FIGURA 3 624 CAPACIDAD DE LA CALLE SECUNDARIA DE LA

(O smwso venonm

® SEMAFCRO VENICULAR A SER EIEMINADO
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FIGURA 3-6-25 SISTEMA SEMAFORICO MICROCENTRO(ARO 1992)
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CUADRO 3-6-4  UBICACION DE LOS APARATOS SEHAFORICOS

Por tipe de via Interseccién
Fjes de transito - EE.UU. (entre Cnel.Bogado.y Av.R. de Franc1a)
avtomotor - Brasil (entre Cnel.Bogado y Av.R. de_Franc1a)

- México (entre Cnel.Bogado y Av.R.de. Francia)

- Caballero (entre Cnel.Bogado v Av.R.de Francia)
- Alberdi (entre Estrella e Av.Ygatimi)

—~ 14 de Mayo (entre Estrella e Av.Ygatimi)

- Montevideo. (entre Cnel. Bogado.e Av.Ygatimi)

- Coldn (entre Cnel. Bogado e Av,Ygatimi)

Peatonal - 15 de Agosto (éntre Humaité y Eligio Ayala)
~ Chile (entre Humaitd y Eligio Ayala)
- Yegros (entre Humaitd y Eligio Ayala)

- Tacuary {entre Hetrrera y F.R. Moreno) Existente
4) Sistema de Mando Semafébrico
(1) Sistema de Mando Actunal

Los sistemas de mandos semafdricos actuales de la zona del
centro son: mando individual y sincronizado (6 arterias
sincronizadas). Los mismos cuentan con posibilidades de ampliacién,
pero actualmenie se emplea mando de tlempos fijos.

Ademds, la comp031c1on del 51stema general se muestra en la
Flgura 3-6-26. '

@ ..... -@

REFERENCIA ' '
@.qmnmmmmnmﬂmm
- M: CONTROLADOR MAESTRO .

L. CDN'IROLNIRI.OCAL

l APHRATO SWOQICD

FIGURA 3-6-26 ESQUEMA DEL SISTEHA SEHAFORICO; coe
A) Mando Inleldual‘

El controlador local existente es de tlpo CL B de 1a STEMENS,
cuyas caracteristicas se indican en el Cuadro 3-6- -5. .
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" CUADRO 3-6-5  FUNCION DEL CONTROLADOQR LOC&LI(CLHB)

Rubros ‘ Caracteristica
Tipo Electromecénico
Tensién 220 V, 50 Hz (con adaptador se transformas a 60 V de
corriente continua),
Margen de temperatura —10 grados cent:grados a 455 grades
-crltica centigrados
No. de conjunte . Méx1mo 4 conjuntos sémaféricos por sentido
semaférico admisible Total: 16 conjuntos pars una interseccidn.

No. de estados de

sefializacion por Maximo 18°

periodo

No, de fase 4 fases como mAxitio.

Posibilidades _ :

de mando — Mando independiente de tiempos fijos

- Mando coordinade de tiempos fijos

~ Mando miltiple programado {necesita adaptador rele]
programador, posibilidad de conexién con detector).

- Mando coordinade multiple programade. (necesita-
adaptador reloj programador, no se dispone
_actualmente, -posibilidad de conexibén con detector),

~ Mando por sistema de botén (no existe actualmente)

No. de programas de Maximo 3 progremas
sefializacidn i
Amarillo intermitente _ Entra & funcionar automiticamente a los 199 segundos

"luego de producir desperfectos tales como interrupeion
de senales, trabamiento de ﬂlSstlthO del controlador
local, entre otros.

B) Mando Sincronizado

Esta comandado por medio de controlador Maestro. Actualmente
cuenta con 4 controladores maestros, cuya caracteristica: se muestra en
el Cuadro 3-6-0.

CUADRO 3-6-6  FUNCION DE CONTROLADOR MAESTRO

Rubros ' Caracteristica

Capacidad Podrd conectar hasta 20 controladores
' locales como maximo,

Nimero de - - 3 programas como méximo (necesita

programas de- adaptarreloj programador, actualmente
seflalizacién no existe, no permite conectar con el
: : detector)
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c) - Comando Central

Actualmente el comando central se encuentra instalado en el
edificio Juan de Salazar y Espinoza de la Municipalidad. Los
controladores Maestros (CM) estin enlazados con controlador director
(CD) instalado en la sala del comando central,

Actualmente cuentan 3 CD, y un CD podrd comandar hasta 8 CM
como maximo. Por lo tanto, con los CD existéntes podra comandar hasta
24 CM. ' . T '

Por otra parte, existen solo 4 grupos'Sincfoﬁizados mediante el
CD permite modificar el programa del CM., Estructuralmente es muy
similar al controlador local (CL).

(2) ‘Condiciones qué'Deberé Contar el Sistema

lLag condiciones que deberan satlsfacer el sistema semaforlco de
la zona del centro se 1nd1can a cont1nuac1on'

a. Deberé adaptarse a la variacidn de tran81to.
b. Deberd adaptarse al sistema actual, o -
c. Deberd garantizar el normal flujo de trénsito
d. Facilidad en la operacidén y mantenimiento.

(3) AnAlisis del Sistema de Comando

En el Cuadro 3-6-7 se muestran las condiciones que debera
poseer el sistema de comando semaférico. '

Consecuentemente, el sistema a ser empleado serd el mando
progre51vo multlple de tiempos fijos, cuyas razones ge mencionan a
continuacidn. : :

a. E1 volumen de trdnsito en horas pico de la mafiana y del
mediodia son muy marcados, en cambio, los sabados de tarde,
los domingos y feriados disminuye considerablemente. (Ver
Figura 3-6-27)

b. Las variaciones en lds pautas de trédnsitdo de los dias
h4biles (de Lunes a Viernes) son escasas. (Ver Figura 3-6-
28).

¢. Poca separacibn entre las intersecciones semaféricas.

d. Ofrece escasa eficiencia de control horizontal, ya que la
red vial presenta el aspecto de damero con calles de sentido
unlco. :

e. El grado de saturacibén de las intersecciones no ha llegado a
su limite, por lo que no es necesario elevar la eficiencia
de los semaforos.
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CUADRO 3-6-7  ADECUACTON DEL SISTEMA DE COMANDO Y LAS CONDICIONES

Adaptacién a Garantizar sl
1a varjiacidn noremsl flujo

Facilidad de operacién
y mantenislento

Maprecidn Bqulpes adiclonalea
al

del flujn de de tednsito sistema
trénsite (sincroniz.) Medicibn del Mantenimiento actyal
flujo de de los
) trinsito equipos

Mando 1ndependientd

(Tienpo f1jo) X X X % -
Hando independiente ~Relaj programador
(Tienpo miltiple) 0 X X X
Hando - : . ~Detector
semindependiente 0 X X X
Mando progresivo : ~Controledor maecstro
de tiempos fijos X Q X 0
Mando progresive B ~Controlador maestro
de tiempos 0 [+ X 0 ~Reloj programador
wiltiples
Hando progresivo -Detector
aeslndependiente 0 0 Q V] ~Computador
Hando progresivo ~-Detector

detector 0 0 -0 0 ~Computador

Nots: O= Fécil - = Posible Xo Diffcil

UNTOAD: 1.000VEHI. f3IN.

1.2

Lo
08
0.6

0.4

0217

0

WHIDAD: 1.000VEHI./30MIN.
1.2

LNIDAD:

FIGURA 3-6-27

1.2

A [X¢]
&
i 08
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we 08
0.4
024
- S o
6 7 8 910 11 1213141516 17 1819
TCRARTO
SaBADO
1. 000VEHI. f30MIN.

10
08
0.6
0.4

HXOT-501¢ 2 .

-1

17 18 19

T2 13 14 15 16
HORARTO -

T
7T 8 9

ESTE-O6SE OESTE-ESTE

HORARIO
DOMINGD

VARIACION DEL VOLUMEN DE TRANSITO DE LOS DIAS
HABILES SABABO Y DOMINGO(TACUARY Y C.BOGADO)
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VIASQUE CRUZAN LA CALLE 25 DE MAYO

QOEFICIENTE HORARIC

6 6,5 7 7,5 11 11,5 1z 12,5 HORARIO

25 DE MAYO

6 6,5 7 1,58 11 11,5 12 12,5 HORARTO

*RESUTADO DE OBSERVACION VOLUMETRICA DE TRANSITC POR DIAS DE LA SEMANA,

_REALIZAEDFNL(B(RUCESDEIACALLE 25 DE MAYO
*ET, COEFICTENIO HORARIO:VOL.DE 30MIN./VOLUMEN TOTAL REGISTRODO EN 4HCRAS

(6-8 HORAS Y 11-12 HORAS)

FIGURA 3-6-28 VYARTACION VOLUMETRICA DE TRANSITO
POR DIAS DPE LA SEMANA

~En el futuro, cuando se produzca congestlonamlento de tra nsito
en varias intersecciones, por. largo tiempo, es necesario captar
variaciones del flujo de trédnsito con la ayuda del detector e ir
pensando en la sincronizacidn que se adapta al caso. Esta medida
permititd un mejor control del transito y por comsiguiente, aumentara
la capacidad de l1la interseccidn.

Ademds, los pardmetros para el control semafdrico (ciclo del
mencionado sistema), también es necesario it modificando gradualmente
de acuerdo a la variacidén del flujo de trdnsito, Por dicha razén, se
propone realizar una renovacibn de los parametros mediante el andlisis
estadistico en base al flujo real de transito, captado constantemente
con el empleo del detector de trafico. Los detectores serdn instalados
en las entradas y salidas de la zona céntrica, considerando que éstos
puntos son intersecciones representativas en lo que se refiere al
flujo de trdnsito de la zona (Flgura 3-6-29). Ademds de esta medida

seria conveniente realizar perlodlcamente el conteo volumétrico de
transito (una vez al ano) en otras intersecciones para la adecua01on
de los pardmetros,

- Con- respecto a-la- 51stemat1zac1on;'es conveniente ‘adquirir el
computador para el comando del controlador director, asimismo, para el
procesamiento de datos proporcionados por los detectores de transito.
El computador para el efecto deberia tener la capacidad que permita el
cambio hacia la sincronizacidén del sistema semafdrico.
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FIGURA 3-6-29 UBICACION DEL DETECTOR DE TRAFICO

5) Conjunto Semafoérice
(1) Situacidén Actual

Como se muestra en la Figura 3-6-30, en la mayoria de los
aparatos semafdricos se emplean columnas simples. Pero, considerando
la visibilidad, Gltimamente comenzaron a implementarse paralelamente
las columnas pescantes, aunque las intersecciones que cuentan con este
tipo de columnas son escasas.

FIGURA_B—G—BO “TIPOS DE APARATOS.SEHAFDRICOS

El dnico semaforo peatonal se encuentra instalado en la
1ntersecc1on de las calles Herrera y Tacuary.

Ia mayorla de las 1amparas poseen didmetro de 200 mm, pero
considerando la seguridad del trdmnsito dltimamente se emplean las

- lamparas con didmetro de 300 mm para la sefal roja.
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FOTO 3-6-2: SEMAFORO OBSTRUIDO POR ARBOLES

La mala v151b111dad de las senales semaforlcas es uno de los
problemas actuales, cuyas causas se 1nd1can a continuacidn:

- Obstruccidn por ramas de 4rboles. (Foto 3~ 6 27.
Obstruccidn por columnas de tendido eléctrico y otros.
Obstruccidén por letreros comerciales.

Mala ubicacién de las columnas semafdricas.

[

H

lLLas intersecciones que presentan mala visibilidad de los
aparatos semafdricos se muestran en la Figura 3-6-31.
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FIGURA 3-6-31 MALA VISIBILIDAD DE SEMAFOROS
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(2) 'Plén de ubicaci6n de los Aparatos Semaféricos

El
exlstente,

a.
b.

C.

:La

tipo de aparato Semaforlco a ser: empleado serd el tipo
cuyas razones Se citan a cont1nuac1on.~

Los automov1115tas ‘estdn acostumbrados al sistema actual.

Los problemas de mala visibilidad que presentan actualmente
podrdn: ser solucionados mediante la poda de ramas,
reglamentacibén sobre la instalacién de letreros comerc1ales
y con algunas modificaciones en la linea de detencidn.

Las. columnas - pescantes presentan problemas ‘de aspecto’
paisajistico, ya que se trata de calles angostas (9m de
calzada y acera de 2m en ambos lados) con escasa distancia
de interseccidn.

ubicacidn de los aparatos semafdricos se realiza

considerando:

La

_Garahtizar la visibilidad.

Facilitar la visibilidad para los peatones. . _
Instalar 2 conjuntos semafdricos (como minimo por
bocacalle), a fin de garantlzar la segurldad

"Uno de los conjuntos semaféricos serd instalado pasando la

interseccibn, porque se detienen muy proximo a ella.

Por regla general se emplearan las columnas simples que se

utilizan actualmente, pero a fin de mejorar l1la visibilidad
se empleardn también las columnas pescantes en aquellas
arterias de mayor ancho vial,

distribucién de los aparatos semafdricos es como se muestra

en la Figura 3-6-32. Ademas, considerando el sentido de circulacidn de
las arterias que forman la interseccidn se sugieren los siguientes 5
tipos basicos:

Tipo 1: Intersecc1on formada por 2 calles de sentido dnico.

2 columnas simples
4 conjuntog semafdricos (rojo: 300 mm )

Tipo 2: Interseccidn formada por 2 calles de sentido tinico

(con seméforo peatonal)

4 columnas. simples

2 conjuntos semaféricos (rogo' 300 mm)
2 conjuntos semaféricos peatonales,

Tipo 3: Interseccidén formada por avenida de doble sentido (con

paseo central) y calle de sentido fnico.
4 columnas ‘simples

2 columnas pescantes

8 conjuntos semafdricos (rojo: 300 mm)
4'cbnjuntos semafdéricos peatonales

-Tipo 4: Interseccién formada por arteria de doble sentido (sin

paseo central) y de sentido Gnico.

1 columna simple

2 columnas pescantes

8 conjuntos semafdéricos (rojo: 300 mm)
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Tipo 5: Interseccidén formada por avenida y calle de sentido
inico, ,
1" columna- simple
1 columna pescante ‘
5 conjuntos semaforlcos (rojo: 30{) mm)

{INTERSECCION FORMADA POR
2 CALLES DE SENTIDO UNICO) -

REFERENCIA

o~ SEMAFORO VEHICULAR
o—s  SEMAFORO PEATONAL

c—="= SENTIDO DE CALLE

. SE_TIPO 1 LCRUSE TIPQ.3 . .
{ INTERSECCION FORMADA POR . {INTERSECCION FORMADA POR
2 CALLES DE SERTIDO UNICO N - © . RAVERIDA DE'DOBLE SENTIDO

{CON SEMAFORO PEATONAL}) i i {CON PASEQO CENTORAL) ¥
: - : CALLE DE SENTIDO UNICO)

I W

St

{INTERSECCION FORMADA POR { INTERSECCION FORMADA POR’

ARTERIA DE DOBLE SENTIDO {-- AVENIDA ¥ CALLE DE SENTIDO

(SIN PASEC CENTORAL) ¥ unIco)

CALLE DE SENTIDO UNICO) . _ V\ o : R !
1 3 ==

FIGURA 3-6-32 TIPOS DE CRUCES SEMAFORICOS
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(3)  Puntos de Consideracidn
A)  Visibilidad

Para_gafantiZar la visibilidad de las seiales semaféricas,
deberdn cuidarse de los siguientes aspectos:

a. Reglamentaciones sobre arborizacidén y poda de ramas.

" En los punté6s en que estda obstruida la visibilidad de las
"seiiales semafdricas a causa de la arborizacidén en las
'1nmed1ac1ones de la 1nterseCC1on se quulere las medldas
correctivas, :

Ademés, se propone restringir la arborizacidn en las
intersecciones, dentro del radio de 5 m a partir del dngulo
de 1a acera.

b,_Reglamentac1ones de 1os Letrpros Comerclales.

Los letreros comerc1ales tamblan son causas de -obstruccidn
de visibilidad de las sefales semafbricas, por lo tanto, se
debe restringir el uso- de letreros salientes en las
1nmedlaC1ones de las intersecciones. Asi mismo, se debe
restringir a lo. largo de las arterias semaforizadas el uso
de aquellos letreros comerciales que sobresalen a la
calzada, ya que los mismo impiden detectar las seiiales
r_semaforlcas desde una determlnada distancia.

B) . Operacifn y. Mantenimiento

: . Frécuéntemehte‘1Qshaparat05 semafdricos actuales presentan
-desperfectos, y .la mayoria de ellos por la quema de focos y
‘desperfectos én el circuito interno.: Los mismos arruinan la
confiabilidad de 1la sefializacibdn semaférica y por consiguiente, son un
. enorme 1mpedlmento para el aumento de. 1a segurldad :

S Consecuentemente, con respecto a los focos, es necesario

'establecer el sistema de cambios perlodlcos en base a los datos
estadisticos: de la vida ftil ‘de dicho elemento (procedencia alemana
dura ~aprox. 9 meses, argentino dura unos. 3 meses). Para el efecto se
debe ir reglstrando la fecha del cambio por intersecciones.
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3.6.4 Proyecto de Estacionamiento Automotor
1) Demanda de Estacionamiento

La demanda de estacionamiento automotor fue .calculada por
propbsitos, en base a los resultados del Estudlo de Viaje de Personas
y las estimacilones sobre la futura concentracibén de viajes por zonas
(Ref. Fig. 3-6-33). L .

~ Por otra parte, el micro- -centro fue dividido en l4 bloques, ¥
~en relacidn . a la superficie edificada .y el .propésito de
estacionamiento (Cwadro.3-6-8), fue estimada- 1a demanda de
estacionamiento de cada bloque, por propdésito de estacionamiento,
(Ref, Cuadro 3-6-13) : :

Losdéspfendidﬁ de ello es.éomozsigué:

a., La demanda de estacionamiento _para todos los prop051tos seri
de 49.975 unid./dia en el afio 1992, y de 59,576 unid./dia en
el 2000, es decir 1,17 veces y.1, 40 veces respectivamente
mayor que la del afio 1984 (Ref Cuadro 3 6- 10)

b. Desglosados por prop051tos 1a mayor ‘demanda es con el
propdsito al trabajo', cuyos- valores estlmados son 24.747
unid,/dia‘y 29.411 unid, /d1a para . los anos 1992 y 2000

; respectlvamente.

c. En el presente, "la mayor cantldad de vehlculos esta01onados
se observa entre-las §:00 y 10:00, de” 1os cuales el 59,8% es
con el prop051t0 de viajes al trabajo (Ref Flg 3-6- 34)

d. La cantidad global de vehlculos estaclonados entre las 9:00
y 10:00 ascenderd a 18.720 unid. (1992)- y 22.242 unid.
(2000), -de los cuales el propdsito "al trabajo'" representara
el 79Z, con 14,799 unidades- (1992) y 17. 588 unldades (2000)
(Ref. Cuadro 3-6- 11) '

e. Observado por bloques, la mnayor démandé de ‘estacionamiento
se da en los bloques 8 y 9, en el microcentro propiamente
‘dicho, entre las calles 14 de Mayoy Yegros Esto es deb1d0
a la demanda de: superflcle para usos admlnlstratlvos y ' por
ende, a la gran’ cantidad de estacionamientos con el
propéslto 'al trabajo que se’ verlflca en tales bloques.

f, También los bloques 1 vy 3 presentan un mAximo de vehlculos
estacionados superior a 2.000 unidades, por causas similares
a las expuestas con respecto a los bloques 8 y 9. (ver
Figura 3-6-10).
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Ho. de viajes
de personas -
por propdsito

(

No.

de vehiculos
estacionados
por propdsito

|

por propdsito -

Indice de estacionamiento

No. de viajes de
concentracidn

plel futuro
por prOposito -

Cuadro 3-6+9

Cuadro 3-6-

8

1 Futuro No, de vehiculos
estacionados
por propbsito

Ciiadro 3-6-10"

Proporcidn horaria
de vehiculos esta-

cionados

{por proposito)

Numero de vehiculas esta-

cicpados’ segfin-éel propbsi-

to en horas pido de 1a

demanda,de estacionamiento | -

Cuadrq _'-3.-_-6-_-1 1

. Figura 3-6-34

Proporeidn de la
demanda de superf.

de veh, estacionado

No.
’ por blogue

Cuadro 3-6-13

FIGURA 3 -6 33 FLUJOGRAMA BE ESTIHACIGK DE LA DEHANDA DE
: ESTACIONAHIEHTO FOR- BLOQUE Y PROPOSITO

: UNID_}_!VD_,_ DE ESTACIOHAH_I?NTO SEGUN ESTUDIO DE VIAJES DE PERSONAS

0,716

CUADRD 3-6-8
: Zona 1 2 © .3 Subtotal 4 5 Subtotal Total
Trabajo - ST T ) T : . .
Atrac, (Vehlc /dza) 8.255° 7.167 1,497 16,919 2.822 i.814 4.636 21.555
Est, (Vehic /dia) 9.440° - 7.842 1.472- 18,754 : 4.051 1.943 5.994 24.748
Indice: 1,144 1,094 0,983 1,108 1,436.  -1,071 1,293 1,148
Estudie : . N o ) ) = -
Atrac. (Vehic Idie) 150 984 147 1,281 628 122 750 2.031
Est. (Vehic. fdla) .'1719 1.0i6 155 1,350 495 126 621 1.971
Indice : 1,193 1,033 1,054 - 1,054 0,788 1,033 0,828 0,970
Act.Trabajo o ! ’ ] ) .
Atrac.(Vehic./dia) 2.638 - 2.021 820 3,479 964 540 1.504 6.983
Est. (Vehic. Idia._ S 2,437 - 1,833 665 . 4,935 . 689 . 532 1,221 6,156
indice” .10 0,924 . 0,907 0,811 0,901 . 0,715 0,985 0,812 0,882
Compras - - - oo R S : _
Atrac.(Vehic. /dia) 721 851 95 1.667 ‘186 - 158 344 2.011
Est. (Vehxc.fdia) 698 793 103 1.594 129 184 - 313 1.907
Indice - 0,968 - 0,932 - 1,084 0,956 - 0,694 1,165 0,910 0,948
Privado ’ ‘. St L L - .
Atrac. (‘-’ehic.ldia) 1.219 1.941 Sh40 3,700 1.716 1,295 3.011 6.711
" Est. . (Vehic./dia) 1.107 1,496 240 2,843 957 - 1.072 2.029 4,872
Indice : 0,839 0,771 0,545 0,768 0,558 0,828 0,674 0,726
A La Casa i i A : . s e -
Atrac.(Vehic./dia) 517 +332 963 1.812 2:530 3,267 5.797 7.60%
Est. (Vehic./dia) 77 119 200 396 401 689 1.0%0 -1.486
Indice' 0,149 - 0,358 0,208 0,219 0,158 . 0,211 . 0,188 0,195
Total < - - Cor - . <o .
: Atrac.(Vehic /dla) 13.600 13,296 3,961 30.857 8,846 7.197 16.043 46.900
Est. - (Vehic. Iciia) 13.938 13.099 2,835 29,872 6,722 4,546 11.268 41.140
Indice 1,025 0,985 0,968 0,760 0,632 0,702 0,877

Indice-= Est./Arrac. -
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CUADRO 3-6-9  NUMERO DE VIAJES DE ATRACCION EN EL FUTURO

ARo Zons

Privada A La Casa . Total

Trabajo Estudio Act,Trab, Compras
1992 1 7.647 835 1,953 1.853 2,996 1.599 16,883
2 6,097 2,157 1,342 2,682 2,239 981 15,498
3 1.154 819 +509 - 419 813 1,602 ‘5.316
4 4,870 1,143 1,005 . 688 1,716 1,593 11.015
5 1.496 . 1.325 618 - 385 -~ 1,757 2,623 8.214
Total 21,264 6,279 - - 5,427 6.037 - 9,521 8.398 56.926
2000 1 8,867 . 922 2,197 Z.131 . . 3.679 1.759 19.555
2 7.183 - 2,526 0 1.531 2,90 2,796 1.026 18,043
3 1.511 960 . 603 564 1.024 2,373 7.035
4 5.694 1.268 " 1.161 923 2.178 2,605 13.829
3 1.996 - 1.443 751. 540 2.153 4.017 10,900
Total 25,251 7.119 6.243 -7.139 11,830 11.780 69,362
CUADRG 3-6-10 NO.DE VEHICULOS ESTACIONADOS POR DIA
Afio Zona Trabajo = Estudio  Act.Trab, Compras Privade A La Casa Total
1992 1 8.476 881 1,759 1,772 2.302 349 15.539 .
2 6,758 2,274 1.208- . .- 2:564 ~1.721. 214 - 14,733
3 1.279 863 459 © 400 625 350 3,976
4 - 6.299 946 . 817 626 1.157 300 10,145
5 1,934 1.097. 502 360 1.185 494 .5.572
Total 24,746 6.061 " 4,745 . 5.722 6.990 1.707 49,9711
2000 1 9,828 972. 1,978 2.038 2,827 385 18,028 .
: 2 7.962 2,664 1.379 2.851 2,149 224 17,229
3 1,675 1.013 543 539 787 519 5.076 -
4 7.364 1.050 943 840 1.469 490 12.156
5 2.582 1.194 610 491 1.452 756 7.085 .
Total 29.411 6,893 5.45% 6,759 8.684 2,374

59,574 .

CUADRO 3-6-11 NO.DE VEWICULOS ESTACTIONADOS.SEGUN PROPOSITO
FN HORAS PICO DE DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

Afio Zona Trabajo Estudio Act.Trab. Compras’ Privado. A la Casa Total
1992 1 5.069 115 296 386 320 .23 16,209 -
2 4,041 298 203 -559. 239 - 14 5,354 . .
3 765 113 - 77 87 .87 23 11527 -,
4 3.767 124 137 137 161 19 . 4,345 -
5 512 b4 37 " 3% 73 14 135 -
Total 14,154 714 750 1.204 . 880 93 «17.795.
2000 i 5,877 - 127 332 444 . 393 - 25 7.199 -
2 4,761 349 232 622 299 15 6.277 -
3 1,001 133 91 118 -109 34 1.486
4 4,404 T 138 158 183 204 32 .- 5.119
5 684 69 - 45 47 .- 89 22 956 -
Total 16.728 816 859 1.414 1.0%4 127 21.037

* La zona 5 incluye fuera del centro, por lo. tanto ,se corrige empleando el
fndice superficial
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'CUADRO 3-6-12 PROPOSITO DE ESTACIONAMIENTO

Y TIPO DE USO DE SUPERFICIE
DE EDIFICACION

Residencis Comercic Gficina Escuela Hospital Pablico

.Trabajo RER ¢ L]

Estudio R o

Act. 'l‘rab.aja_ D 0o [+

"Compras” . " L

“Privade’ 0 ‘ 0 : o
A lo cass 1]

CUADRO 3-6-13 NUMERO DE VEMICULOS ESTACIONADOS
POR BLOQUE Y POR PROPOSITO

Afio Zona Trabajo  Estudio Act.Trab. Compras Privade Total
1992 1 1,826 - [+ I ) B 52 ~ 53 2.002
2 1.139 - Q 89 141 111 1.480
3 1,686 52 107 149 118 2.112
4 389 L - 27 35 37 502
5 501 0 26 24 27 388
G ‘505 - 109 20 32 - kY 763
7 . 837 144 52 155 28 1,216
& 2,207 i 29 107 290 62 - - 2.695
-9 2,345 T 99 81 %0 . 205 2.820
10 479 63 27 a7 33 639
11 3 3 8 B ¥ 6 60
12 262 93 22 22 13 412
13 661 17 56 105 14 853
N {1 B Y L 26 33 - 33 k1] 800
Total 13.842 659 726 1.177 718 17.182
2000 i 2.079. 0 79 59 65 . 2.282
2 1.343 0 100 62 136 1.741 .
3 1.960 57 120 171 145 2,453
4 476 - I5 32 44 45 6§12
5 0 684 69 45 47 B9 1.058 °
6 578 121 - 2 39 38 806
7 1,004 169 [1¢] 173 76 1,482
8 - 2,577 .34 122 323 143 3.199
9 2.688 - 110 - 93 111 <123 3.125 7
10 580 71 30 48 . - 41 - 710
1w Al 4 9 15 7 77
12 342 169 26 29 17 523
13 844 . 20 65 124 43 1,096
14 849 29 39 46 44 1.007

~ Toral 16.312 756 829 1.376 958 20.231
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2) Capac1dad de Estac1onamiento Automotor

En la Figura 3 6--36 se presenta la localizacidn de 1os actuales
espacios para estacionamientos en el microcentro., La mayoria de éstos
se encuentran diseminados desde Huma]ta/ F.R.Moreno hacia el Norte, vy
a excepcidn de algunos, ‘son pequeiios espacios bald{os equipados
seQC?l}amente para 20 - 50 unldades”y es dificil que éstos continien
utilizandose como tales también en el futuro,

X HEFERENCIA
BEN  prAvA - ESTACIONAMIENTO EQIFICIO COCHERA

71 ESTACIOMAMIENTO  PRIVADO
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%E@SIEEDD,
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FIGURA 3-6-36 LOCALIZACION DE LOS ESTACIONAMIENTOS ACTUALES

De entre esas "playas de estacionamiento™ en el Cuadro 3-6-14,
gse presenta el estado de utilizacidén de las mismas en el centro
comercial de la calle Palma (excluye los espacios de estacionamiento
privado). Cabe acotar que lo preséntado. en dicho cuadro es resultado
de entrevistas realizadas a los encargados de las playas, por lo que
no necesariamente la informacién recibida responde a las cifras:
correctas, no obstante a partir de ello se deduce lo siguiente,

a. Bl indice de rotacidén (cantidad de véhiculo estacionado al
dia/capacidad de estaclonamlento), es bajo y su valor es
igual a 1,01.

b. El 1nd1ce de ocupac1on de espacios de estac1onam1ento en
horas pico es igual a 0,68. 0 sea que tienen espacio sobrante.

¢, La tarifa de estac1onam1ent0 varia de acuerdo al
equipamiento de las playas, y oscilan entre Gs. 15,000 - Gs.
20.000 mensual y Gs. 200 - 300 por hora.(En los edificios de
estacionamiento, la tarlfa mAxima actual es de Gs. 25 000
mensual). ' '
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CUADRO 3-6-14 ESTADO DE USO DE ESTACIONAKIENTO

: o Cantidad Tarifa
No. Localizacién Tipo Capac,
o Dia H.pico Hora bia mes
1 Chile e/Palma y Pte,Francoe Playa sin techo 50 - - 250 15,000
2 B. Constant y Alberdi Edificio 90 (0,67) 40 250 750 15.000
3 14 de mayo e/Pte. Franco Playa sin techo 32 {1,56) 32 © 250
y -B. Constant : 50
4 Palma y 14 de Maye Playa sin techo 20 (1,75 20 250
. ‘ : 35
5 Pre. France e/l4 de Mayo Playa semi- 30 (1,33) 30 150 15,000
techada 40
6 15 de agosto ¢/Pre, Franco Plays semi- 24 €1,25) 24 150 8.000
techada 30
7 Pte. Franco ¢/15 de Agosto Playa semitecha~ 30 . (1,4) 50 150 1,500 6,000
da. Sub-suelo 0 .
8 OD'teary &/B. Constant Edificio 130 (0,38) 50 200 9,000
_ 6 pisos 50 .
9 O'leary c/Pte. Franco Playa semi- 38 {1,57) 38 200 8,000
. ' techada 60 -
10 B, Constant c/Montevideo - Playa semi- 30 {1,76) 25 150 1.500 6,000
techada 35 Semanal
11 Hontevideo ef0Liva Edificlo 52 0,75) 30 250 15,000
2 pisos 39
12 Ayolas e/Estrella Playa ain techo 33 (1,21 30 250 1,200 4.000
. . h 40 ’
13 Estrella c/l4 de Hayo Playa techada 30 (1,67) 30 250 18.000
- 50
14 Estrella c/14 de Mayo Edificio 50 (1,4) 50 - 250 12,000
3 pisos 70 14.000
15 15 de Agosto ¢/Pelma Playa semi- 24 {1,25) 24 200 1,500 12,000
techada 30
16 15 de Agosto c/Palma Edificio - 30 (1,67 30 200 2,000 12,000
techado . 50 -
17 0Oliva c/l4 de Hayo Playa semi- 14 (1,42) 14 200 2.000 15,000
techada 20 .
18 Otiva cf Alberdi Playa sin techo 45 {1,78) 45 250 1,500 16.000
e - 80
19 Otiva c/ Chile, . Edificio 200 (0,85) 100 300 1.900 18,000
3 pises 170 - 20.000
) . 21.000
Total . 972%  (1.01)% (0,68)%
979 - . 662 .

* Excluye'éi Ho, 1

En el Cuadro 3-6-15, se presenta la capacidad de
estacionamiento por bloques. Los valores de 1a capacidad sobre la via
corresponden al momento en que el estacionamiento sobre la via sea
restringido a los fines de la implementacidn del plan del flujo vial
del microcentro,; y fueron calculados a un espacio medio de 5 metros
por vehiculo.

CUADRO 3—6;-15 VOLUMEN DE. ESTACION'AH:IEHTO

Blog. E.Privado. Playa Sobre Total

Nim. La Via
1 364 575 518 1457
2 118 331 470 919
3 457 927 458 1842
4 30 35 630 695
5 170 142 602 914
6 A7 502 120 669
7 C 7S 68 348 491
] 324 422 504 1250
g 332 233 1477 2047
10 38 96 562 696
11 80 35 0 1158
12 102 60 241 403
13 556 264 331 1051
14 135 79 1762 1976

Total 2728 3769 8023 14520




De ello se deduce lo-qué sigue:i

bloques 9 y 14.. Esto es porque cuenta con pocos ejes
principales de transito y el estacionamiento sobre la via es
permitido en-la mayoria de sus calles, S '
b, %os gstacionamientos.fuera de la via abundan en los bloques
y 3. |

a. La capacidad total de estaciqnamiéntp,éslelﬁvada en los

En el Cuadro 3-6-16, se presenta la futura.capacidad de
espacios de estacionamiento en relacidn con la.futura demanda de
superficie construida, calculada en base a la Ordenanza que. reglamenta
la proporcidén de superficie. construida.que debe ser destinada a &rea
de estacionamiento automotor. Para el cdlculo, fueron excluidas las
construcciones para uso habitacional., A partir de ese. cuadro se
observa que en el afo 1992 la capacidad de estacionamiento que serd
incrementada ascenderd a .solo 350 unidades. Esto es debido a la
elevada. densidad actual del microcentro y la escasez de terrenos para
construccidn de .edificio en altura. : :

CUADRO 3-6-16 AUMENTO DE ESTACIONAMIENTGS POR LA IMPLANTACION DE
: CONSTRUCCION OBLIGATORIA - _

Depanda de Sup. - Aumentq-Edific.' Aumento. Capacidad

Bloque. de Edificacidn . : Sup. . de Estacionamientos
Num. 1987 .- 1992~ 2000 . 1992 2000 1992 . 2000 -
1 - 144,585 - 145.676 146,513 1.021 1.928 6 10
2. 171,505 175,390 178,413 - -3.885 © 6,908 20 35
3 209.486 ° 214.231 :217.219 4.745 7.733 24 39
4 52,815 ‘55,017 . 57.000 2.202 4.185 12 21
- 43,345 49,997 - 52,455 6.652° - " 9.110 v 34 T 4B
6 55,220 55.393 55.562 173 342 - 1 o2
7 89.600 91,146 92.666 . 1.546 3.066 B8 16
8 167.510 169.868 172.187 2.358 - 4.677 12 24
9 159.815 ° 162.502 -164.764 2,687 4,949 14 25
10 45,290 47,001 48,682 S1.71007 0 3,392 -9 S 17
1! . 16,25 . 16,818 | 17,152 .. 564 .. . 898 3- 5
12 50.065 51.375  52.164 1.310 2.099 ' 7 R
13 46,915 © 80,422° 82,925 33.507 . 36.010 168 181
14 58,700 - 63.776- .. 68,103 .. 5.076 . 9.403 - 26 . . 48
Total - 1,311,105 1,378,612 1,405,805 67,507 94,700 © 344 480, -

* La demanda de superficie edificada excluye las viviendas e iglesias, Por
lo tanto, no se tuvo en cuenta el aumento de capacidad de estacionsmiento
generada por viviendas,

Segiin lo establecido, los edificios mayores de 5 pisos deberdn disponer
para el estacionamiento el 15 2 de la superficie de la edificacidn.

* Fn el presente se ha estimado que el 50 T de la demanda de superficie de -
edificacién serd mayor de 5 pisos. 1 Vehiculo = 30 m’, .

3) Necesidad de Equipamiento

El espacio para el estacionamiento, que debe ser equipado en
cada bloque es como se indica en el Cuadro 3-6-17. Este espacio de
estacionamiento requerido fue calculado excluyendo el propdsito

"regreso a la casa'\.
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4)
(B

Del mencionado ‘cuadro sé comprende lo que sigue:

a,

El bloque cuya necesidad de equipamiento de espacios para
estacionamiento es considerablemente mayor en comparacidn
con los demds es el blogue 8. Fl éspacio requerido en éste
en el ano 1992 asciende a 1.439 unidades,

Al bloque 8, le siguen los localizados en la zona céntrica,
“que son {os bloqués 9 y 7

Los bloques que. presentan capacidad de estacionamiento

“sobrante son los bloques 4, 5, 13 y 14 que corresponden a

las =zonas habitacionales, Ello es debido a la elevada

~capac1dad de estac1onam1ento sobre la via que hay en esos
‘blégues, - :

CUADRO 3-6-17 VOLUMEN DE ESTACIONAMIENTO REQUERIDO

. Bloque. Capac. - Aumento . Capacidad . Demanda Requerimiento
Riim, . .
Co1992 2000 - 1992 2000 £1992 2000 1992 2000
1 1.457 6 10 1.463 1.467 2.002 2.2682 539 Bi5
2 919 20 .35 939 - 954 1.480 1.741 341 787
3 l.842 24 39. - 1.B66 1.881 2,112 2.453 246 572
4 695 12 21 707 - 716 502 612 - -
3 914 - 34 45 948 960 883 1.058 - 98,
6 669 1 2 570 - 671 703 BO6 33 135
7 491 B ‘16 499 507 1,216 1.482 ne 975
8 1.250 12 24 1.262 1.274 2.695 3.15% 1,433 1.925
9 2.042 14 5 - 2056 2.067 2,820 3.125 764 1.058
10 696 9 17 705 13 639 70 - 57
il 115 3 5 118 120 60 1 - -
12 403 I 410 414 _A12 523 2 109
13 1.051 168 181 1,219 1.232 853 1.096 - -
14 1.976 26 48" 2.002 2.024 800 1.007 - -

Total 14,520 - 344 480 14,864 15.000 17,182 20.231 . 2,318 5.231

Hota: La demanda de estaclonamiento excluye "kegreso s la casa"

Plan dg'Eguipamiento de Estacionamientos

Criterios

a.

Bl equ1pam1ento de Areas de estacionamiento. se hard con el

objeto de absorber en ellas los estac10nam1entos que se
realizan con el propésito "al trabajo". Las causas que
justifican este .objetivo son:

Los estacionamientos con el prop051to "al trabaJo son los
MAs NUMErosos y representan el 807% del total

7'{El‘tiempo de estaciOHamiento con el propdsito "al trabajo"

es’ prolongado en comparacion con los demas propdsitos, por
1o ‘tanto, “tales estac1onam1entos verificddos en la via
1ncluyen sustancial y negativamente sobre el flujo normal de

trénsito. (Ref. Cuadro 3—6—18)

 La demanda de est801onam1ento por otros pr09051tos,

dlferentes al del 'al” trabajo es relativamente pequeiia,
como puede . aprec1arse en el Cuadro 3-6-19, de manera que ese

'requerim1ento puede ser correspondido con estac1onam1ento

sobre la via solamente.

Bl eQuipamiento_de areés'de estacionamiento se hard con
respecto a los bloques 1, 2, 3, 6, 7, 8y 9,
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CUADRO 3-6-18 TIEMPO MEDIO DE ESTACIONAMIENTO SEGUN PROPOSITO

Propdsite Tiempo de
Bstacionamiento
{minutos}
Al Trabalo : . 210
Al Estudia 150 ) : . .
Actividades del Tarabajo 120 " Mota: * Promedic de las zonas
Compras 70 ) 1,2 y 3,
Actividades Privadas 120 . » Resulgado de estudia

de viajes de personas.

CUADRO 3-6-19 CAPACIDAD DE ESTACTONAMIENTO SOBRE LA VIA Y LA DEMANDA
DE ESTACIONAMIENTO FUERA DE VIAJES AL TRABAJO

i Capac.de Demahda de Estac,Fuera . (&)= (B)
Bloque Estac. de Viajes Al Trabajo (B)
Him.  Sobre 18 =we—-—imcme o msmmmnmmsrem e ——— e
Via (&) 1992 2000 1992 2000
1 518 176 203 -342 -315
2 470 341 398 ~129 -72
3 458 426 493 -32 35
4 630 113 136 «517 ~494
5 602 87 109 -515 -493
é 120 198 228 78 108
7 348 379 “478 31 130
8 504 488 622 -16 118
9 1477 475 437 ~1002 ~1040
10 562 160 190 ~402 ~372
11 0 29 36 29 36
12 241 150 181 -91 -60
13 331 162 252 -139 ~79
14 1762 126 158 -1636 ~1604
Total 8023 3340 3921 ~4683 ~4102
(2) Plan de Equipamiento de Estacionamiento Automotor

A) Localizacién

Se planificaran espacios para estacicnamiento automotor para
los bloques 1, 2, 3, 6, 7, 8 vy 9,

La ubicacibdn de dichos espdcios es como se indica en la Figura
3-6-37. La cual fue determinada en base a las siguientes condiciones:

a. Basicamente, deben estar localizadas en un extremo de cada
bloque. ' * '

b. Excluir las Areas de edificios histéricos y en alturas.

c. En caso de no existir espacios aproplados dentro de un
blogue, serd localizado en otro a una distancia no mayor a
500 metros de la prlmera.

Ordenando las generalidades de cada espacio seleccionado, se
tiene lo indicade en el Cuadro 3~6-~20, De ellos, el estacionamiento C
estd localizado en un Area en donde por ordenanza las construcciones
no pueden ser mayor de cuatro pisos, pero consnderando que el edificio
de estac. es uso piblico, se planifica- su construccidén en seis pisos,
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CUADRO 3-6-20 RESUMEN DEL PLAN DR ESTACIONAHIENTO

Tipe Superf. Superf., No. veh, Usc de suelo

terren edific. admisible actual Lugar Observacidn
(w') (r') (unidad) .
Edif. de Vivienda N.3,Asuncidn, Ind, Nacional, Responde a la demanda
A estac, 6,730 26.920 1.000 Comercio E.¥.Haedo y Humaita del bloque 9
6 pisos Estacionam.
Estac. ) Av. Repiiblica y Responde a la demanda
B sub-suelp 28,560  57.120 1.900 Plaza ‘Pargguayo Independiente del bloque B
2 pisoa . . . [
- PBdif.de ’ Restaurant Montevideo, Ayolas, © Responde a la demanda
€ estac. 4,040 20,200 800  Comercio Pte. Franco y Benjamin Constant del blogue 1
6 pisos
Edif.de ) Caballero, Héxico y Responde a la demanda
P estac. 5.740 18,700 1.100 Estacicnam, - Coronel Bogade de los blogues 6 y 7
6 pisos : S :
Edif. de _ : Hotel J.E.O'Leary, 15 de Agosto, Responde a la demanda
E estac. 12,000 36.000 1.350 Vivienda E.Y.Haedo y Humaitd de los bloques 2 y 3
6 pisos - . " Estacionam.
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FIGURA 3-6-36 LOCALIZACION DE L0OS ESTACIONAMIENTOS ACTUALES

Con el equipamiento de tales espacios para estacionamiento, se
satisfarin las necesidades de cada bloque, tal como se presenta en el
Cuadro 3- 6 21,

De acuerdo al mismo, la capacidad superaré a la demanda del afio
1992, no obstante en el afio 2000 se’ generaran déficits en los blogques

"'137657}'8

A los efectos de salvar esa SltUﬂLlOﬂ fueron considerados los
siguientes:
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B)

La demanda del bloque 6 y 7 podré ser satlsrecha mediante la
utilizacién como playa de estac1onam1ento del baldlo
adyacente al estacionamiento A.. o

La demanda del blogue 1 pbdra_sér qatlsfecha con
estacionamiento sobre la v1a, en las calles locallzadas al

" Deste de 1a Av. Colon.

La demanda del bloque 8 serd absorbida parC¢almente por el

estaciongmiento A (bloque 9) y en las 4reas que serédn
recuperadas con la. construccidn de 1a Av. Costanera (al

- Oeste del estacionamiento B).

CUADRO 3-6-~21 G.RAD(')I DE SATISFACCION DE LA DEMANDA
DE ESTACIONAMIENTO POST-CONSTRUCCION

Sector Capacidad Capacidad Capacidad 1992 ’ 2000

de Esta- de Esta- Aumentada - - - -
Clonam, Gicnam. (A) Necesided {B)-(A) Wecesidad ({(C)-(A)
Actyal de Equi- de Equi-
pamiento(B) pamiento{C}
A 9 1.000 33 947 164 183 1,058 - -111
B 8 1.900 G 1.5900 1,433 467 -1.925 -5
[ 1 800 32 -768 539 229 815 47
D 6 33 135
7 } 71t 975
o Subtotal 1.100 350 750 7350 0 1.110 -360
g e, : 541 - 787
3 R b : ) 572
- Subtotal: - 1,350 83 7 1.267 187 - ;480 1.359 -2

* La copacidad Faltante de los sectores 6 y 7, Serdn cubiertas por 1a instalacidn
de estacionamiento en el terreno balido, ubicado al costado del Estacionamiento P,
* la capacidad faltante deo los sectorés 1 Y B seran abservidas por el estacionamiente
sobre la via, en la zona de Sajonia, y por el Estacionamientu A.

Plan de Linea de Despiazamienté-

a. Nimero de Accesos y Salldas Necesarlas.

La capacidad de entrada y sallda de los vehlculos, en caso
de un estacionamiento pagado, depende del sistema que se
emplea para la expedicién de la boleta y cobro de la tarifa,
Generalmente el tiempo que ‘lleva para la: exped1c10n y cobro
de la boleta, por vehiculo, oscila entre 15 y.:25 séegundos
para el primero y 20 a 40 segundos para el segundo. Por lo
tanto, es necesario crear suficiente cantldad de 'entradas y
salidas de los vehiculos que “se adecuen al nidmero de
vehiculos que se concentran en dicha instalacion.

El objetivo del estacionamiento planificado es:atender la
demanda de los vehiculos que se emplean con propdsito al
trabajo, por lo que el sistema tarifario serd mensual,
simplificdndose de esta forma las tareas de exped1c1on ¥
cobro de las boletas. : : : S

Si se calcula la cantidad de entrada y salida necesaria,

suponiendo que el tiempo requerido para. la. entrada o salida
de vehiculo sea de 15: segundos/unldad y empleando el grado
de generacidn y concentracidn de la demanda de
estacionamiento (pico de entrada= 0,297; pico de salida=
0,315) con propdésito al trabajo que se muestra en la Figura
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3.6--38 y Cuadro 3-6-23, seria como se indica en el Cuadro 3-
6-22,

CUADRO 3-6--22 CANTIDAD DE ACCESOS Y SALIDAS NECESARIOS

Estacionam, Capacidad - Unid. En Horas Pico Accesos y Salidas

Necesarios
Entrada Salida Entrada Salida
A 1.800 297 315 2 2
B 1.500 564 599 3 3
c BO0D 238 252 1 2
D 1,100 327 347 2 2
E 1.350 - 401 . 425 2 2

% Pico de Entrada: " 6:00 a 7:00 Horas 0,297

® Pico de Salida : 32:00 a 13:00 Horas 0,315

¥ Para la determinacion de la cantidad de accesoa y salidas

. necesar1os. ‘se’ ha tomado 5 seg./unidad y el viempo de
evacuacidon total de 45 minutos.
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FIGURA 3-6-38 INDICE DE VEHICULOS.ESTACIONADOS CON PROPOSITO
: . DE AL TRABAJO" SEGUN EL HORARIO DE INICIO Y
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CUABRO 3-6-23 CANTIDAD DE VEHICULOS 'ESTACIONADOS CON EL
PROPOSITO DE "AL TRABAJO" SEGUN EL HORARIO
DE INICIO Y FINAL

Estacicnamiento : Proporcidn

" Horario . .Inicio Final Estacienado .Inicio Final
4 297 O 297 .' 0,011 0,060
5 6,106 ) 6.403 0,224 0,000
6 8.104 59 14.448 0,297 0,002
7 1.661 107 16.002 0,061 0,004
8 347 . 282 16,067 6,013 0,010
9 81 358 15,790 0,003 0,013

10 86 96 15,780 0,003 0,004
11 118 3.524 12.374 0,004 0,129
12 735 8,598 4.511 0,027 - 0,315
13 3.366 1.045 6.832 0,123 " 0,038
14 4,790 815 10.807 0,175 0,030
15 1.303 529 11.58]1 0,048 0,019
16 197 420 11.358. 0,007 0,015
17 78 813 10.623 0,003 0,030
18 ’ 21 3,712 6.872 0,001 0,138
19 0 4,647 2.225 G,000 0,170
20 25 1.506 T4 0,001 0,055
21 Q 422 322 0,000 0,015
22 0 234 88 0,000 0,009
23 0 52 16 0,000 0,002
24 0 0 36 0,000 0,000
1 0 i8 18 0,600 0,001
2 0 18 0 6,000 0,001
3 1) Q 0 Q,000 Q,000
Total 27.315 27.315
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b. Linea de desplazamiento

Las entradas y salidas del estacionamiento se hard a través
de los ejes del trdnsito automotor, pevro para reducir las
influencias de .los vehiculos que entran Yy salen de los
estacionamientos, las bocas para el efecto estardn
localizadas sobre las calles locales, y no sobre las

principales.

Estacionamientc A

stendiendo la minima influencia sobre las calles de los
alrededores se adoptara el tipo concentracidn.

CUADRO 3-6-24 EVALUACION DE TA CIRCULACI_OH(ESTACIONAMIEHTO-A)

Facilidad Comodidad

Efectividad GCirculac, Poca infl.
de acceso ‘p/salida de uso de _ dentro de s/calles
a calles y entrada superficie estacio- adyacentes
principales : namiento
'Tipo -
concentracidn B . R B B B
Tipo
dispersién . B o - B R B R
Obs,: B = Bueno R = Regular
"o TIRD DISPERSION

KEstacionamiento B

2280y

Si se adopta el tipo concentracidn, las bocas serdn ubicadas en
91_C??t§° de la plaza, lo que deteriorard el aspecto
paisajistice del Palacioc de Gobierno y de la plaza misma.

Consecuentemente, considerando la misma influencia sobre las
calles de los alrededores, se adoptard el tipo "dispersién en

sentido del reloj"

—152—



CUADRO 3-6-25 EVALUACION DE LA CIRCULACION(ESTACIONAMIENTO-B)

‘Facilidad Comodidad Efectividad Circulac. Poca infl. Ubicacidn

de acceso p/salida - de uso de dentro de sfcalles ~ de la
a calles y entrada superficie estacio~ adyacentes Plaza
principales namiento
Tipo
concentracidn B SR R B B R

Tipo dispersidén
contraric a la ) B B R B B
manecilla reloj

Tipo dispersién
sentido de la B B B R R B
manecilla reloj

Obs.:. B = Bueno R = Regular

1P DISPERSION CONTRARIO

TIPS COHCETRACION A LA HAHECHLLA RELOJ

TIPD DISPERSION SERTIO0
3 A MWECTULA RELD)

NS
’{\0 Q\ -
WO

FIGURA 3-6-40 CIRCULACION DE ESTACTONAMIENTO (ESTACIONAMIENTO B)
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Estacionamiento C .. =« -

. En este caso, considerando el escaso volumen de trdnsito y

fac11 ‘acceso a las calles pr1nc1pales,

concentrac10n

CUADRO 3-6-26 EVALUACION DE LA CIRCULACION(ESTACIONAMIENTO-C}

se adoptard el tipo

Facilidad Comaodidad

de acceso p/salida
a calles y entrada

principales

Efectividad Ciqulac{

Poga infl.
s/calles

adyacentes

Tipo

dispersidn I R B
Tipo

dispersidn II R B
Tipo

concentracidén B B

de uso de denttro de
superficie estacio-’
namiente

R B

R B

B R

Obs.: . B = Bueno R = Regular

nmmmﬁm1'

R ,,Ju*

THCETRAGION - [

L TIRD OISPERSION 2

FIGURA 3-6-41 CIRCULACION DE ESTACTONAMIENTO (ESTACTONAMIENTO C)
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Estacionamiento D

"En-consecuencia, -en atencidn al -fdcil acceso a las calles
principales y lda.minima influencia sobre las calles de los
alrededores, se adoptard el tipo "contrario" a la manecilla del

reloj"

" CUADRO 3-6-27 EVALUAGION DE LA CIRCULACION(RSTACIONAMIENTO-D)

. Facilidad Comodidad Efectividad Circulac, Poca infl.

.de acceso p/salida de uso de dentro de s/calles
a calles y entrada superficie estacio~ adyacentes
principales - namiento

Tipo'dispersién.
contrario a la B - B R B
manecilla reloj

Tipo conceﬁtrac.
contrario a la. - B R B B B
nanecilla reloj

Tipo”cgnhgnﬁract » s .
sentido de la : R _ R - B E B B
manecilla -reloj : . : . :

'Obs,i:-B = Bueno R = Regular

- TIFO DISPERSION CONTRARID TIPD CORCENTRACION CONTRARID -~  T19D CONCENTRACION DE LA MRNECILLA RELOJ
A ' : A LA JWNECILLA RELDJ -
o ; XN E D

-
“‘.\ n * o4
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FIGURA 3-6-42 CIRCULACION DE ESTACIONAMIENTO (ESTACIONAMIENTO D)
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Estacionamiento E

Considerando la minima influencia sobre las. calles de los
alrededores se adoptarid el tipo concentracidn.

CUADRO 3-6-28 EVALUACION DE LA CIRCULACION(ESTACIONAMYEHTO-E)

Facilidad = .  Comodidad Efectividad Circulac. Poca infl,

" de accese  p/salida  de uso de dentro de &/calles
a calles y entrada superficie estacio- adyacentes
principales - - ) namiento :
Tipo :
dispersién . R : B R B R
Tipo . o
concentracidn - R R . B - B : B
Obs.: B = Bueno. . . R = Regular

TI90 DISPERSION _ C IR cnETRACIY

" FIGURA 3-6-43 CIRCULACION DE ESTACIONAHIENTO (ESTACIONAHIENTO 3

Resumen sobre linea de desplazamiento

Conforme al plan:de linea de'desplazamiento, el flujd'de
trdnsito en la red vial global serd como se muestra en la
Flgura 3-6-44, :

Sintetizando todo esto se tiene:

Los estaCLonamlentos A v E se encuentran -junto a los ejes de
trdnsito automotor privado, pero cuando se construyan el
acceso y la salida sobre las calles de direccidén Norte~Sur
podrd reducir la influencia sobre aquellos ejes de tramsito.

El estacionamiento B se encuentra junto-al éje de transito
automotor prlvado, pero se tratari de reducir la influencia
sobre el trdnsito de dicho eje colocando las bocas de
entrada y salida en la playa y en la Av. Costanera,
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- Kl esta01onamiento C to esti junto a ningun eje de transito
automotor privado, pero estando la colocacidn de acceso y
sdalida sobre la arteria de trdnsito mixto (Pte,Franco) se
tratard de reducit las influencias sobre la mlqma.

El estacionamiento D se encuentra localizado junto a la

intérseccidn formada por 2 ejes de trdnsito automotor
privado, cuyo volumen 'de concentracién en horas pico del
- mediodia en la misma serid-de 628 Unid./Bora en el ano 1992,
por lo tanto, se implementard la interseccibdn semafbrica,

' Estacio.namiento ] &}%
L A T \
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pui= %mgaggﬂgij o5
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so I it J[__ﬁ,::{,_ R
YR R Y=
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FIGURA 3-6-44 FLUJO DE TEANSITO
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c) Pogibilidades de Expropiacién de Terreno.

En el Cuadro 3-6-29, se muestra el estado actual de uso de
suelo y tenencia de terreno de las zonas objetoc para . la construccidn
de estacionamiento,

_ El anAlisis de evoluacidén de las. posibilidades de expropiacion
con respecto al cuadro precedente se muestra en el Cuadro 3-6-30. En
realidad existen algunas diferencias de acuerdo a la ubicacién de los
mismos, pero se estima que en lineas generales tal operacidn es
factible. : '

CUADRO 3-6-29 ESTADO REAL DE LAS MANZANAS

Hanzann . . A B¥ C b E
Himero de propletarias 21 - n 33
amtigeetos  En desolicién v 1
10 nfies 1 .
Y 1 & S f" Lo L _
- ; - CUADRO 3-6-30 POSIBILIDADES DE. EXPROPIACION
20 sftos & - 7 ) i . DEL TBRREHO N .
40 afios : 2 1 5 - ) K N : : ’
" 50 ades 2 2 4 Descripcidn’ A B c D E
ads de 50 sfics 2 2 __“—_—'___gg _______________________________
- TOTAL B - 8 1 2 Propie- A O A 4 4
-Ti il Vi 5 2 18 Earlo oo o T T
po de uso vienda Clase A
? - Fa A 4a
Escribenin 1 r social
“lotel 1 Uso de suelo ’
actual . | gLy _O AN A A
Bgtacionas, 2 i 1 2 e e e - e e At o e o e
h . Nimero de - '
Bepbsit 1 :
PGS', p_ y pisos . o fa¥ O A
Offctina | e e R (RS UPPI R e ———
) : _ Epoca de . : o .
‘_:""e““' . 3 3 1 construccibn - i ‘_ & A o A
Taller: . 1 - s .
- Nota: () Sumemente fécil
 Agencle Aduan. - 1 1 ’ : ) " . )
M - R A Rel'ativzfmente fécff.l'
BaMic - ¥ Pésible pero algo dificil con
: - & relacibn a otros ’
TOTAL 13 - 8 2 28 . -
Wemero de P8 6 6 21
pisa .
L} 4 1 2
? 1 1 ) 1
TOTAL 1 - 4 24

* E1 terreno del estacfonamienc B estd destinsdo
actusleente a la plaza (terreno manicipal).

D) Problemas lndividuales_“
Estacionamiénto B

- El terreno de la plaza donde estard dicho estacionamiento
sera repuesto, pero no se podré arborizar con plantas de
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raices profundas, debido al escaso estrato de tierra que
tendrd el lugar. S

- . En las inmediaciones de dicho estacionamiento se encuentran

' las instituciones. plblicas, tales como Palacio de Gobierno,
Policia de:la Capital, entre otras, presumiéndose que seran
utlllzadas por funcionarios de las mismas. A propdsito,
existen posibilidades de surgir problemas con respecto a la
tarifa y la forma de cobro del alquiler,

~ Encontrdndose adyacente a La Catedral, la construccidn
‘deberd hacerse por etapag a fin de evitar problemas de
estacionamiento. a las personas que concurren a ella,

Estacionamiento C

~ Localizado en las proximidades del Palacio de Gobierno, se
dificultard el uso de estacionamiento durante el horario en
que el trdnsito por los alredeedores del Palacio es
restringido o controlado. '

- La altura del edificio se ve limitada.

5) Obligatoriedéd‘de Construccién de Bstacionamiento Colectivo

Actualmente todo edificio de m4s de 3 plantas estd obligado a
construir el estacionamiento colectivo, segin 1o establece la
Ordenanza No. 1822/78, ‘cuyas Areas minimas serdn las siguientes:

a. 4 plantas: 60% del 4rea de la planta baja.
"b. Mas de 4 plantas: por cada planta adicional se le agregaré
15Z del Area de cada planta correspondiente,’

“Es decir, el 15% de la superficie total de edificacién serd
utilizada como estacionamiento.

A propbsito, si se observa la situacidn real de la demanda de
estacionamiento  por- tipo de-edificio es como se muestra en el Cuadro
3-6-31. De este Cuadro se deduce lo siguiente:

a. En cualqu1era de los casos, la superf1c1e de estac10nam1ento
‘no satisface la demanda.

b. Siendo edificio de uso administrativo (of1c1na), existe
diferencia entre la superficie de estacionamiento requerida
entre un banco y una Institucibn pablica.

c: Los édificios qué no estan afectados por la Ordenanza No,

:-1822/78-también generan mucha demanda de estacionamiento.

_ Consecuentemente, no todas 1as veces 1a 51tuac1on real de
' estac1onam1ento coincide con la Ordenanza, por. 1o que es necesario
tener una Ordenanza que se adapte a la realidad. En cuanto a las
cifras’ detalladas, seria conveniente determinar con el futuro
andlisis, No obstante, se podria proponer la modificacidn del
" contenido de la Ordenanza que se menciona a continuacién:
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d.

CUADRO 3-6-31 SITUACION REAL. DE DEMANDA DE .
ESTACIONAMIENTO POR TIPO bE EDIFICIO

‘Oficina A Oficina B Oficina:C Comercio
(Banco) (Of, pi- (0f. pi-
blica) . bhlica)
A Nimero de piso Tl ‘ 7 ST 2
B Superficie total e e . :
de ed1f1c301on

(m*y. .. 440 2,950 12.030 . 4,640
C Superf. de esta— . - T

'c1onam1ento(m ) B ) 225 0 ’ 52
D No. de funciona- :

rios 120 126 506 365
E Los que vienen i S B

con automdvil 84 40 36 8
F Proporcidn de '

‘E/D . S 0,70 0 0,32 0,07 - 0,02
G Superf. de es~ .. - . : Do e
tac1onam1ento _ ) _ RU J
fequerido{m’)*¥ 2.320 . 1.200 1.080 1240
H Proporcibn de la - : o i

superf. de ésta- : S S R
cionamiento(G/B) 5,78 0,417 0,00 0,02

* La superflcle de estac1onam1ento requerldo se ha fljado
‘én 30 m*/unidad, incluyéndo la pista de circulaciédn,

Variar‘la.pfoporcién de la superficie de estacionamiento de
acuerdo al tipo de uso.

Los ed1f1c1os se podrian cla81flcar de- acuerdo a su uso en:
of1c1na, comerc1o y vivienda,

Seglin el resultado del estudio, se presenta mucha diferencia
entre el banco y . la oficina publlca, pero no se puede
distinguir claramente debido a la escasa cantidad de datos.
Por otra parte, la.proporcidn de superf1c1e de
estacionamiento obllgatorlo necesaria para los . edificios
destinados a oficinas seria de unos 30%, que. es el promedlo
de las instituciones piliblicas.

La obllgatorledad de construcc1on de estac10nam1entq debera
estar guiada por la superficie total de ed1f1cac1on y no por
el nftmero de plsos del ed1f1c1o.; :

A pesar de ser conStrucéiones bajas, existen edificios que -
generan gran demanda de estacionamiento, tales como la
Oficina A y los comercios, a los que deberfan apllcarse
también tal obligatoriedad. Para el efecto se podrla exigir

también la obtencién del 4rea de estacionamiento necesario

en los €dificios de estacionamiento  y 1o’ sdlamente la

construccién'de estaciohamiento dentro del edificio. o

Obligar a los comerc1os 1a construcc1on de estaclonamlentos
para les clientes: :
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La demanda - de estacionamiento generada por los empleados de los
comercios es escasa, pero de acuerdo a la distribucidén de viajes con
el propdsito de compras y el medio de transporte en la zona del
centro, el vehiculo privado ocupa el 25% del total (Fig. 3-6-41).

Consecuentemente, se debe obligar a los comercios mayores la
construccién de estacionamiento para los clientes.

. REFERENCIA-
CAMINANDO

i COCHE
BB caMIoN
OMNIBUS
[ oTROS

E e

%

FIGURA 3-6-45 DARIACLON DE VIAJES CON PROPOSITO
. DE COMPRAS POR MODALIDAD '

3,6;5__0311¢'Peét0ﬁél y Peatonizacidn

1) Via Exclusiva para Peatones

(1) Estado Real de la Calle Palma

A) Estado Real de las Actiyidades Comefciales

A lo largo de la calle Palma, entre México y Coldn (unos 1.3km)
se ‘encuentran asentados en total 216 .casas comerciales, cuyas
caracteristicas se mencionan a continuacidn,

a.

Caracterizada por las actividades comerciales de
productos de venta no menuda, tales como boutique,
relojeria, éptica, casas de deportes, jugueteria, entre
otros que abarca el 76 % del total. Los comercios dedicados
a los articulos de uso cotidiano (perfumeria, libreria,

farmacia, casa de fotografia, etc.,) abarca el 10 %

aproximadamente.

Fxisten 3 grandes tiendas y 4 galerias,

Escasa cantidad de Restaurantes (3% del total).

El tramo con mayor cantidad de comercios es entre la Av.

Coldén y 14 de Mayo,

CUADRO 3-6-32 NUMERO DE COMERCIOS POR TRAMO

Tramo . Longitud . No.de
. : o (Km) comericio
" Colén-l4 de Mayo  0.56 128
14 de Mayo-Ind.Nac. 0.34 37
Ind ,Mac-México 0.31 51
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£l tramo Coldn - Yegros.es el que. posee continuidad fisica

e,
de las:actividades. comerc1ales. A partir de Yegros pierde
tal continuidad debido a la existencia de facultad museo,

"edificio en desuso,. etc. - : : : , -

B) Caracterlstlcas Flslcas

La calle Palma, dlspuesta en d1recc10n Este (este presenta
las siguientes caracteristicas fisicas:

Longitud de 1 3 km, con 2 plazas.

Las aceras con:2,0'm de ancho.

Atraviesa la via del tranvia en’ toda su extensibn

(pasan cada 15 minutos aproximadaménte).

En general, los edificios son de 1 a 2 plsos, algunos son de
4 — 5 pisos.

El tramo Oeste de 1a Plaza de los Heroes no se encuentra
arborizado,

C) Flujo de Peatones'

De acuerdo al resultado de estudio (Figura 3-6-14) reallzado ‘en
~un dia sabado, en horas de la mafiana (hay mayor concurrencia de
personas), se concentran prlnclpalmente en el tramo comprendido entre

Yepgros y

O'Leary.

D) Actividades Realizadas ‘en la Calie:Palma

En la calle ﬁalma y 1a Plaza de los héroes se realizan las
siguientes actividades:

Feria del DENTDE.

Feria de la Cruz Roja.

Feria de PUAFE.

Feria Artésanal.

Feria de CONEB.. :

Feria de comidas, plantas.

Desfile.de 14 de Mayo (dia de la Ind. Nac1ona1)
Desfile de 15 de Agosto (dia de 1la Fundac1on de Asuncidn).
Desfiles alegorlcos (iro. de marzo),

Ciclismo.

Maratdn.

Presentacién de grupos artlstlcos.

E) . Resultado de la Encuesta Sobre la_Peatoﬁizacién.

a. Comercios de la Calle Palma'(Cuadro 3-6%33)

Seghn la encuesta reall7ada a los propletarlos y empleados
de las casas comerciales, 9 de las 15 personas encuestadas
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dlergn respuestas afirmativas. Por otra parte, las razones

'de las respuestas negaleas fueron'

Reducclon de c11entela,_pues les resulta mas fac11 acceder
en vehiculo.
‘La experiercia de peatonlzac1on anterior durante los dlas

“sabado (Hasta el medlodla) fue negatlva.

PrOfesionales,-Estudiantes-y'peatones-en-general (Cuadro 3-

6- 34)

*Las respuestas obtenldas de los peatones ‘de la calle Palma,

“Profesionales y Estudiantes fueron casi todas positivas,

COmMo razones’ se menc10nan'

o Mayor comodidad para.los peatones,

~ Mayoria de las ciudades sudamericanas cuentan con calles

peatonales.
~ No piensan que los negoc1os dlsmlnuyan sus ventas.
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CUADRO 3..6-33 RESUMEN DE LA ENGUE?TA SOBRE LA PBATOHIZACION BE LA CALLE PALMA
{CABAS COHERGIALES)

No, Tipo de - Cargo . Lo Respueata;,'. T -Observacién
negocio N ———=t o = S o
_ ~ Razén.
1 Tienda Empleada X Obstéculo desde el pdﬁtﬁ'dé vista = | Falfa.dg conocimiento

© comercial, spues a los clientes les -
_ resulta mas facil acceder en vehiculo._

2- Restaurant Propietario = Temor o falta de interés para omitir:

opinién.
3 Tienda Propistaria X WNo conviené pues disminuye la vehta; ) Experiencia de peatonizacidn
© coreana o . i il ‘..« - anterior durante los dias s
' S - R bados fue negativa,
4 Optica Empleada 0 Conveniente por-la mayor- facilidad

que tienen las personas pftransitar
5 Tienda Empleada X lLa cliéntela'dismihuye. S -Experlencia de peatonizacién

anterior durante. los dias s
) bados fue negatxva.

6 Tienda _ Empleada 0 =Ldsi§eﬂtas ne dishiﬁuifian.

7 Farmacia Secretaria 0 Ofrece practihidad-p/la gente que viene Compara cpﬁ.la'calle'Florida
de compras y aumentarian las ventas de Buenos Aires.
" 8 Tienda Propietarioc X Las ventas disminuyen. - . ) Experiencia de peaconizacién
: ; anterior durante los dias s
) . bados fue negativa.
9 Optica Empleada 0 Ofrece pract1c1dad p/la gente que. viene
de compras y sumentarian las ventas.
10 Tienda . Empleada . X Inconveniente c0merc1a1mente. pues
coreana acarrearfa menog gente la d;sminuc1on

del trdnsito vehicular.

11 Restaurant Empleads 0 Mayor comodidad -para el plblico y
: : ventaja comercial,

12 JUgueteria Empleada 0 Faciritaria el trénsito de las personas. Compara con la calle Florida
_ : de Buenos Aires.
13 Tienda Empleada X Disminuiria la clientela .
Empleada 0 FEl piiblico tendria mayor fac:lldad - Lompara con la calle Florida de
de acceso Buenog Aires :
14 Restaurant Empleado 0 Aumentarfa el trénsito de'personas;

y por lo tanto la cligptela,

15 Restaurant Propietaric O Seria mejor, aunque no. encuentra Opinidn neutral.
mucha diferencia.

Nota: O = Afirmativa X = Negativa - = 8in réspuesta_
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CUADRO 3 6-34 RESUHEN DE LA ENCUESTA SOBRE LA PEATONIZACION DE LA CALLE

(PROFESIONALES BSTUDIANTES Y PUBLICO EN GENERAL)

PALMA

" No.

C&rSo T

Respuesta .

CRemsn  Obseivacién

10

Estﬁdiqnpe' 0
Profesional O
Estudiante O

Profesional O

Profesional O
. .. - .- .sario mejorar varios aspectos.
*’ Profesional : 0

" Estudiante = 0
Comerciante .¥i

:;-Eqﬁudiapte- 0

'Profesioqal -0

Palma es drea cqmercial

- gkisten - poces: ‘lugares & donde
‘es-necesaric acceder en vehi-.

culo. Mayor_comudidgd.

Necesarib, importante y urgen~-
te, Como arteria ya no cumple
su funcidn por el gran conges-

‘tionamiento de trinsito.

Practicidad, jerarquizacién y

. embellecimiento de la ciudad.

Palma como centro comercial
debe convertirse en rtea pea—

.tonal.

Idea positiva, per6 es nece-

‘Idea positiva. pero &g nece=

sario mejorar varios aspectos.ii‘*‘

Resulta Buy’ 1nc6mado cransitsr Vivio en Swltzerland
por 1a calle Palma, teniendo 18 afies

en cuenta que las veredas son

muy, angostas y el tran51to

'pasado.

La idea nb\esté mal, pere De nacionalidad italiana, Tiene en
piensa que el comercio se ve- cienta que la mayoria de las ciudades
ria dafiado al prlncip1o, aun~" Sudamericanas cuentan con calles pea-
que ello es cuestidn de cos- tonales,

tumbre,

El doble estacienaniento difi—-A_la'nbche debe abrirse
culta el transito peatonal. al trénsito automotor.

Idea positlva. pero es necesa-
rio mejorax varios aspectos. -

11

Piiblico en 0

general® .

MG

Idea apoyada y'aigo necesario.” Gente que se encontraba realizando

.No se piensa que los negocios ' compras o tramsitando por la calle
disminuiran sus ventas,.sino  Felma.

al contrarlo las aumentarian,
pero ‘es necesario mejorar va- '
rips aspectos. :

Hota:

0 = Afirmativa

{ # ): Resumen de las respuestas de unos 10 peatones .

X = Negativa -.= $in respuesta
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_(2)__ 'Criterio de_Equipamientq,dcrla Calle Exg1u$ivamenp9 Peatonal
A)  Alcance déTEquiﬁaﬁiéﬂfd dé”ié C51ié Exblusivamente':?eatonal

- De acuerdo a los resultados del estudio sobre el flujo de
peatones, situacién:actual de las construcciones a lo largo de la
calle Palma, flujo automotor en la zona del microcentro, entre otros,
se ha determinado el tramo de la calle Palma a ser equipada como
exclusivamente peatonal. Dicho tramo‘estd” comprendido entre las calles
0'leary y Yegros, totalizando 7 cuadras. Con respecto a los tramos
comprendidos entre las callés Coldén y O'leary, y Yegros y México seran
ensanchadas las veredas de tal forma a equipar como espacio peatonal. .

B) Concepte bésico. de la Planificacién’

a. Determinacidn de 4 tramos .

Lugar de Lugar de { 1Lugar de) {Lugar de

encuentros)| . 7 fe - encuentros
amistosbs animacion evegtog -amistoso-
120 m 320m | 2000m . 200 m
" Plaza de
- | S 1 los Héroes °
- O'leary . 15 de Chile I. Nacio-  Yegros
Agosto o . nal :

~_ FIGURA 3-6-46 DETERMINACION DE 4 TRAHOS '

* Lugar de-encuentros amistosos’

Es el punto inicial-de-1aﬁcéllé:ﬁéétonal y a la vez seria el
limite entre los espacios peatonales y automotores,

* Lugar de animacién

Constituye un espacio activo en ‘donde se realizan las
compras o paseo por los mostradores de los salones.

* Lugar de eventos
Por 1a ubicacidn contigua a la Plaza de los Héroes, tal
espacio serd empleado para la realizacidn de conciertos y-
teatros al aire libre asi como eventos varios. Serd lugar

para eventos recreativos, diferentes a las actividades
comerciales vecinas. :

b. Fortalecimiento de &reas verdes

El principal objetivo serd el aséguramiento de los espacios
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c)

.~seguros para las actividades . peatonales, Paralelamente se
debe niejorar: la 'calidad.del medio: ambiente que ofrece para
los mismos. Contrariamente a las fachadas de los edificios
de estructura pétrea o de hormigdn, deberdn ser arborizados
con el objeto de armonizar el ambiente .que:lo rodea, asi
como tamblen para ofrecer sombra.

c. Simbolizacidn

Los factores que caracterizan el tramo de la-calle Palma,
comprendido ‘entre las calles O'leary y Yegros son: Plaza de
los Héroes,‘casas comerciales,rtranvia,sentre otros.

Para perfecc1onar atn. més el amblente peatonal se podria
proponer- la instalacidn de equipamieéntos .simbdlicos. Por
ejemplo, podria ser un pértico arqueado en ambos extremos
del tramo. peatonal ‘a fln de definir exactamente los
espac1os.7i_

Forma de Uso de la Calle Exclus1vamente Peatonal

Las act1v1dades que serdn desplegadas en la calle

exclusivamente- peatonal son las que se c1tan a continuacidn:

D)

L E)

;'Act1v1dades de compra.

~ Flujo de peatones sin riesgos medlante el equ1pam1ento del
espacio peatonal.

-~ Ferias que se reallzan en los flnes de semana.

—.Instalacidén Permanente de KloskosL

.= Desfiles.

~¢Tranv1a.=;: i : :
~ Confiteria a c1e10 ablerto.

Criterios dE'Equipamiéﬁto_

ot

~ Qarantizar el espacio peatonal contlnuo.

-  Creacibn de- suf1c1entes espacios . para el estacionamiento de
vehlculos, que-seran medios .de transporte de las personas
_que. convergen para realldar compras. -

:_, Equipamiento ' de .las ‘calles de acceso. de peatones desde las

paradas de_omnlbus y de tAxis hasta la calle peatonal,

~gCond1c10nes Reglamentarlas del Espac1o Peatonal
'fé; El ancho medlo de 1a calle es. de 14 m, .

b Garantlzar 2 m de ancho para la via del tranv1a y 4m para la

entrada de vehiculos de urgencia (ambulanc1as, vehiculo de
bomberos, etc,) La: v1a ‘del  tranvdia estari incluida denLro
del espacio destinado .a los vehiculos- de urgencia.
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c. Garantizar el espacio peatonal de unos 3 m de ancho en ambos
costados de la calle, junto a los comercios.

F) Equipamiento Peatonal

Los siguientes equipamientos serdn instalados a lo largo de la
calle exclusivamente peatonal: :

a. Higiene ! cenicero, baSurero,rfuente de agua para heber y
para aseo, etc, S ' '

b. Informacidn: Cartel informative, reloj, cartel de
propaganda, vidriera, teléfone plblico; etc.

c. Decoracién : Alumbrado piblico, esculturas, planteras,
banderas, monumento, pértico arqueado, pérgola, etc.

d. COntrol' : reStriccién para el acceso de vehiculos, etc.

Por otra parte, la 1nstalac10n de ' los equlpamlentos mencionados
debera hacerse obligatoriamente en forma casi lineal, debido a la
forma de uso y a las condiciones reglamentarias del espacio peatonal,

G) Criterio de Ubicacién de los Equipamientos

De acuerdo a los 4 tramos mencionados en el tépico del concepto
bidsico de la planificacién, a continuacién se describe la distribucién
de los egquipamientos, '

a. Lugar de encuentros amistosos:

Localizados en los extréemos de la calle peatonal a fin  de
acentuar el espacio peatonal, Es necesaria una densa
arborizacidn en los extremos asi como 1la instalacién en
grupo de los equipamientos informativos, de control y
decorativos. Los pérticos arqueados y monumentos también
seran instalados en este lugar. '

b. Lugar de animacidn :

Es el lugar a donde concurre mayor cantidad de gente, por lo
tanto, las instalaciones decorativas y de higiene serén
instaladas en grupo, en los determinados puntos de tal
manera a no entorpecer el libre trinsito de peatones,

¢, Lugar de eventos:

En este lugar, el flujo de peatones es relativamente lento,
por lo tanto, serd equipado principalmente con instalaciones.
decorativas y de higiene; Se considera también los
equipamientos gque seran 1nstalados en la plaPa contlgua al
tramo. :

Por regla general, para cada uno de los tramos se otorgaran las

caracteristicas ya mencionadas. Ademés, en los extremos de cada cuadra
serdn instalados teléfonos piblicos asi como equipamientos
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informativos., A excepcidn de los extremos de la peatonal, los
equipamientos peatonales citados serdn instalados en su totalidad en
la franja establecida para el efecto. (Fig. 3-6-47),

En caso de traslado de la via de tranvia

o
e
:‘."1 'l. }f' ‘.‘:'

N

a00 | a0 .[3‘00_1

(&)

4

i

[« B0 T

5in traslado de la via de tranvia

1.5~20

FIGURA 3-6-47 SECCTION TRANSVERSAL DE CALLE PALMA

H) .. Seccidén Transversal

.. Para conservar la comodidad de los peatones, es deseable
eliminar el desnivel existente entre la calzada y la acera. Para el
efecto, se debe realizar la reinstalacidn de la via del tranvia y
traslado hacia la linea central a fin de obtener mayor espacio para la
acera norte, La seccidn transversal de. la calle Palma se muestra en
la Figura 3-6-23. : '

a. Acera Norte (3.0 m)
. Con el. fin de acrecentar la séguridad y la comodidad de los
- peatones, los kioskos serdn trasladados hacia el centro del
espacio peatonal.
b, Tranvia (2,0 m)
Se realizard la elevacién de la pista y traslado de la via
del tranvia, a fin de garantizar el espacio peatonal de 3,0m

de ancho a partir de la linea de edificacidn del sector
norte. '
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Espa01o Peatonal Central (6 0 m)

- Afin de mantener . la contlnuldad con 1a acera,; se apl:caran
pendiente de 2% hasta la acera Sur, manteniéndose la altura
actual de la via.

- Se creard un espacio libre y exclusivo para peatones, con
sus correspondlentes equ1pam1entos para tal efecto.

-~ Traslado de los kioskos,

—~ HKspacio desLlnado a la instalacién de caballetes para las
ferias

- Espacio para el desflle.

~ La franja de 2.0 - m'al costado de la via de tranvia quedara
libre a fin de permltlr el acceso de vehiculos de urgencia y
de los servicios :

d. Arborizacién

- La arborizacién se realizard a 3 m de la acera Sur en forma
distanciada.

— En los alrededores de las plantas seran colocados los bancos
y otros,

e. Acera Sur7(3,0_m)

~ Es un espacio para garantizar 1a segurldad y la comodidad de
los peatones. _

~ El 4rea situado al Este del Panteon de los Héroes serd
ampllo, de tal manera que permlta el uso como "Lugar de
eventos"

- “El traslado de la via de tranvia presenta varios problemas, por
1o tanto, si dicho traslado fuere dificultoso, se mantendrd el ancho
actual de la acera Norte de 2,0 m, en tanto, la acera Sur y la calzada
actual tendrd el mismo nivel (Figura 3-6-47). Para el efecto, se
implementard el cordén de la vereda oblicua en la acera Norte para’dar
la continuidad en el espacio. La arborizacién y los equipamientos
peatonales centrales no sufrirdn variaciones, con o sin traslado de

agquella via.

(3) Contenido del Plan de Fquipamiento
A Arborizacidn

Ofrecer sombra en época de verano de intenso rayo solar. Se
arborizard linealmente (una linea) en el lado sur de 1la peatonal
teniendo en cuenta el movimiento del sol y la ubicacién-de la via del
tranvia. Ademds, existe arborizacién dlspersa y agrupada, pero de
acuerdo al tipo de edificio, uso y la caracteristica del espac1o se
introdujeron variantes., . :

a. Tipo de Plantas
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Se sugeriré aquellas plantas que tengan de 2 a 3 metros de
didmetro de extensidn del follaje, cuyas especies se citan a
contlnuac1on'\

_Naranja'Jhai (agrio)‘ "Arbol
Crespbn Rosa : : Arbusto’
Resedéa 2 Arbusto
Jazmin Trepadora

Santa Rita _ Trepadora

-Ublcac1on Yy Dlstanc1a

Se debe cu1dar que los arboles no obstruyan las fachadas de
los edificios que se encuentran en el lado Sur de la via
para’ las personas que transitan la acera Norte de la misma,
asimismo deberd ofrecer adecuadamente la sombra., Por lo

~tanto, b351camente ‘se implementaran grupos de 4 Arboles con

3 m de separacidn entre ellos., Cada uno de estos grupos
estaran separados de 12 a 15 m. Por otra parte, la ubicacidn
serd determinada de acuerdo a las caracteristicas de los
comercios existentes. Por ejemplo: . arborizar las aceras de
los bancos y otros edificios que no sea comercial,
evitdndose de esta forma obstruir las aceras de los
comercios, pr1nc1palmente el frente de aquellos comercios
que exponen sus productos en las v1drleras(ver Figura 3-6-

- 48).

En 51nte31s,_la naranJa ]hal sera la planta bdsica y acompaiando
‘a. esta van. las otras plantas que diferencian en cada cuadra. Las

comb1nac1ones son",

H

NaranJa + Ja7m1n + Crespo -
Naranja + Resedd + Crespon Rosa
Naranja + Santa Rita. :
Naranja + Crespbén Rosa.

Rosa

00300 303 |200 1500 300100303300 1200 - 1500 300 300 300 200
% A G5 1010 A e e
- FIGURA 3.-§-—48 UB_ICACIION Y DISTANCIA DE ARBOLES
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B) Iluminacidn

Las columnas del alumbrado deberia tener-de 5 a 6 metros, ya
que el objetivo es proporcionar:la iluminacidn a los peatones en
horas de la noche, AdemAs, aunque la inversidn inicial sea elevada, lo
conveniente seria utilizar los materiales de vidrio o de hieérrc a fin
de reducir el costo de mantenimiento.

C) Ubicacidén de los Letreros Comerciales

Se reglamentarid la colocacién de letreros -comerciales (pegado
paralelamente a la pared frontal), a fin de dar mayor visibilidad a
los peatones, asi como también mejorar el aspecto general de la via.
LLas razones son:

‘a, Actualmente no se estédn cumpliendo las reglamentaciones de
la Ordenanza Municipal que prohibe 1la colocac1on de letreros
-a una- altura menor que 3 metros.

. b, Aproximadamente el 657 de los edificios cuentan con
decoraciones espaiiolas antiguas, por lo tanto, se
aprovechari conservando las mismas, :

FOTO 3-6-3: LETRERO COMFRCIAL SALIENTE
SOBRE LA CALZADA

D) Material de Pavimentacidn

Se empleard la baldosa tipo "vainilla" en toda su extensiédn,
cuyo uso esti establecido por la Ordenanza Municipal, Como razones se
pueden citar:

a. Es un producto. nac10nal y cuesta menos.

b, Con el correr del afio la "veredita" (otro tlpo de baldosa
para las veredas establecida por aquella Ordenanza) cambia
de color, sin embargo, la vainilla no,

c. Va muy bien combinada con las estructuras de marmol
cultivado que se encuentran a lo 1argo de dlCha via. '

Ademas, teniendo en cuenta la via de tranv1a y el acceso de
vehiculos, sea de urgencia o de servicios, se deben utilizar baldosas
gruesas, '
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(4)

A)

B)_

Otros Equipamientos

Los equipamientos relacionados a la higiene, descanso e
informaciones, serdn instalados junto a los grupos de arboles e
iluminacién, de tal forma a separar de los espacios que tendrén
paralelamente las funciones de trdnsito de vehiculos especificos,

los equipamientos necesarios son:

Bancos.

Pérgola.

Basurero.

Teléfono piblico, S
Cartel con plano 1nformat1vo
Cenicero.

Puntos que Deberin ser Atendidos en la Administracidn

Consideracién para las Casas Comerciales

De acuerdo a la encuesta realizada sobre la peatonizacibn de la
calle Palma, existen casas comerciales que no estén de acuerdo con tal
modificacidn, atribuyendo a la disminucidén de la venta de sus
productos, Por lo tanto, para la 1mplementac1on se considerardn los
siguientes puntos.

Permitir a los comercios asentados en la franja la venta de
sus productos en el caballete que se instala en el medio de
la calle (por turno).

Los productos a ser vendldos en las ferias no deberin
coincidir con los de comercios de la franja.

Los caballetes de las ferias serdn colocados siempre en el
medio de la calle, no permitiéndose en el frente de los
comercios.

Reglamentaciones gue Acompaiian a la Peatonizacidn

a.

Prohibicidn del cruce de vehiculos

Se prohibird el cruzamiento vehicular de la calle Palma

entre las calles Ind, Nacional y 15 de agosto, a fin de
garantlzar el espacio peatonal

Reglamentacién sobre Estacionamiento

Ademds del acceso a pie desde las paradas de Omnibus hasta
la zona comercial, 'actualmente existen pautas en que acceden
con -sus propios vehlculos ‘hasta la zona mAds cercana al
centro vy estacionan en la via para realizar las compras, Por
lo fanto, es necesario apllcar algunas med1das con respecto

" a este ultlmo caso,
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El Cuadro. 3-6--35 y 1la Flgura 3--6-49: muestran la: distr1buc1on
horaria de estacionamiento sobre la calle Palma y los que
cruzan a la misma. De acuerdo a-los mismos, mds del 50% de
los vehiculos estacionan menos de 30 minutos -y mis- del 807
lo hacen menos de 90 minutos., Ademds, los que: hacen mis de 2
horas son entre 1.3% a.15% del total, pero la proporcidn
horaria de estacionamiento con. respecto a la hora de
estacionamiento total es de 11Z a 59%, lo que demuestra la
enorme influencia que ocasiona este Gltimo grupo.

PALMA AM e
_ PALMA PM ——
15 DE AGOSTO A -wwe-v
15 DE AGDSTO PM ~——

0-29 3)-{59 60-89 904!9 I?.O-I?Q 180-2&3 270-369

FIGURA 3-6-49 DISTRIBUCION PE TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO SOBRE
LAS VIAS DE LA CALLE PALMA Y SUS TRANSVERSALES

CUADRO 3-6-35 DISTRIBUCION DE TIEMPO ﬁE ESTACTONAMIENTO

' Palma e 15 de Agosto

AM PM ) AM . PM .
Mir. Tiempe Num. Prom. Tiempo Num.Prom. Tiempo Num., Prom. Tiempo Num. Prom.

0-29 707 55 12,9 1257 134 9,4 736 69 10,6 616 46 13,4
30- 59 708 16 44,3 687 16 42,9 '1018 24 42,4 U815 18 45,3

60- 85 609 8 76,1 205 3 68,3 6335 9 10,6 674 9 74,9
90-119 98 1 98,0. 527 5105,4 394 4 98,5 626 6 104,3
120-179 755 5 151,0 133 1133,0 766 5153,2 721 5 144,2
180-269 215 1 215,0 200 1 200,0 1880 9 208,9 193 1 193,0
270-359 610 2°305,0 4] 0 0,0 1421 5 284,2 0 o 0,0

TOTAL 3702 88 42,1 3009 160 18,8 6848 . 125 54,8 3645 85 42,9

c. Reglamentacidn sobre Acceso de Vehiculbs

.Los VethUlOS a los que seran permltldos el acceso a la
calle peatonal son los de urgencia y los de servicios. Sin
embargo, el horario de acceso de este tltimo se regird por
las disposiciones de la Ordenanza Municipal No., 6115 (Los
dias hdbiles permiten de 13:00 a 15:00 horas y de 19:00 a
6:00 horas).
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d, Reglamentaciones sobre Letreros Comerciales ::

Como se ha mencionado més arriba, se prohibird el uso de
letreros salientes con fines de preservacibn paisajistica.

e, Reglamentaciones sobre la Instalacidn de Puestos de Ventas

Los kioskos existentes -seré&n trasladados hacia el centro de

la calle, Con respecto a nuevas instalaciones, se permitiran
- solamente aquellos gque no compitan con los productos de las

casas comerc1a1es permanentes, : :

C) Control y Mantenimiento

e Impulsar -la formacidn de "Asociacién de Comerciantes” de la
zona, de tal forma -que la misma se encargue del control vy
mantenimiento de diferentes aspectos tales como la limpieza,
eliminacién de- los objetos y letreros en infraccibn, organizacidén de

‘las ferias, entre otros. -

D) Prevencién de los Actos Delictivos

Como ‘se’trata de un lugar de masiva concurrencia de gente,
tienden a producirse actos delictivos, por lo tanto, es necesario
realizar un estricto.contrel de los mismos, ya sea con la ayuda de los
agentes de policia o policia exc1u31va para el control de 1la calle

peatonal

2) Célle ?refereﬁcial para Peatones
(1) Ubiqacién

Calles-de.direcciéh.Norte—Sur que unen las paradas de 6mnibus
con la calle peatonal (calle Palma).

15 de. Agosto (entre Pte,Franco y Humaita)
Chile "(entre Pte.Franco y Humaitd)
Yegros = | (entre Eligio Ayala y F R. Moreno)

Ademés, cuando se. construya el estac1onamlento seran extendldos
hasta la calle. El Paraguayo Independlente

(2) Ancho de la Acera

Ensanchamlento a 4 Om (actual 2 Om) a fin de aumentar 1la
comodidad de los peatones, El pavimento serd el mismo que se emplea
para la calle exc1u31vamente peatonal “eg decir, baldosa tipo
vainilla. N

s



(3) Arborlzaclén

La arborlzac1on se reallzara en: ambas aceras de la calle, a fin
de ofrecer la sombra. El tipo de planta seré la naranja jhdi, con 3 a
4m de separac1on entre una y otra.

1.6.6 Planificacidn del Control de Tran51to .

Es necesario reallzar un estrlcto control del trén31to para que
los planes del flujo de tradnsito propuesto :sean realidad,

1) Reglamentaciones Sobre Estacionamiento

_ ~El estacionamiento indebido: sobre la via oca81ona dafios enormes

al flujo de trénsito, :debido a la considérable reduccidn de la
capacidad vial causada por. el estrechamiento de la calzada,' por lo
tanto, se requiere un estricto control de tal infraccidn. De: ‘acuerdo
al resultado del estudio, el 637 de los vehlculos lo ‘hacen sin pagar
(Ver Cuadro 3-6-36). Asi, se puede decir que la situacién real del
sistema de control no esté en buen func1onam1ent0.

. CUADRO 3-6-36 ESTADO DE PAGO DE LAS TARIFAS DE ESTACIONAHIENTO :
SOBRE LA VIA o _ N

Lugar Tarjeta de Estacionamiento - Ex-combatiente 8in pagar Total
estacionam. libre (carnet)

A 62 22 4 117 205
B 37 6 2 107 152
c 26 4 1 63 94
D 33 13 1 79 126
Total  (27,4) (7,8) (1,4) (63,8) :
158 45 8 366 577
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. En el presente se proponen las siguientes reglamentaciones.
(1) ‘Area de Alcance

Seré,elgérea actual. Es decir, el drea limitada entre las
calles Brasil, Herpnandarias, Cnel, Bogado/El Paraguayo Independiente y
R. de Francia/Ygatimi.

(2) 'Estacion&miento'Controlado_

. Segiin el flujo de trdnsito, los sectores que permiten el
estacionamiento en la via son como se muestra en la Figura 3-6-50.
Pero, una vez construido los edificios de estacionamiento, se deberia
prohibir el estacionamiento sobre la via en las inmediaciones de tales
_equipamientos. -
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FIGURA 3--6-50 ESTACIONAMIENTO(LA VIA)

{(3) Horario de Control

Se tiene en cuenta el volumen de trdnsito y la estacidn del

De Lunes a Viernes:

7:00-12:00 vy 15:00-19:30hs.(h0rério verano)
6:30-12:00 y 15:00-19:00hs.(horario invierno)

Los- Sabados

7:00-12:00hs. (horar10 verano)
6:30-12:00hs, {(horalro invierno)
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(4) "Método. de Control

a. Dividir el drea en 60 sectores, “y ¢ada ‘uno de ‘ellos
correspondera a un controlador. Cada 48 horas se realizaré
1la rotac1on de los controladores de uno a otro sector. flg.

- (3-6-52) -

b. El control se realizard no solamente de la franja de
estacionamiento controlado, sino Lamblen de los eSpaClOS
prohibidos que se encuentran dentro del area.- :

Ce Con51derando el tiempo promedio- de estac1onam1ento, el
control: debera reallzarse por 10 menos cada 30 mlnutos.

d.-Detalle del control : :

- Venta de tarjetas de estaclonamlento. : -

- Control de vehiculos en infraccién, (estac1onam1ento sin
pagar, en ‘doble fila, en lugares prohlbldos) :

~ Intervencidén en el accidente de trénsito.

- Arrestar a los inflactores de triangito (cruce con semaforo
rojo, descbediencia de la- senallzaclon "PARE", transitar en

' contramano) ' : .

(5) Durac1on de EsLac1onam1ento" ;f 

Tiempo de estac1onam1ento max1mo perm1t1d0 seré de 2 horas en
las calles transversales a la- exc1u81vamente peatonal y 3 horas en
las demas zonas. - L - :

(6) Multa Sohre Infracc1on de Estac1onam1ento

Las 1nfracc1ones de estac10nam1ent0, espec1almente aquellos que
lo hacen en ‘doble fila y en 1ugares prohlbldos, deberdn ser multadas
con cierta severidad debldo a la enorme 1nf1uenc1a negatlva que
ocasiona al trdnsito automotor. Como referenc1a se puede tomar la
tarifa mensual de estac1onam1ento fuera de la via ‘(playa o edificio de
estac1onamlento), que es de Gs., 15.000 a 20,000 (multa actual es de
Gs. 3.000). :
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~ FIGURA 3-6-52 SECTORES DE. ESTACTONAMIENTO CONTROLADO (PROPUESTA)
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(7) Tarifa de Estacionamienteo

a. Hay gran diferencia en la tarifa ‘de estacionamiento sobre y
~fuera de la via (Gs. 50/hora y Gs. 200 a 300/hora
respectivamente), por lo’ tanto, deberdn ser reajustadas,
Como referencia, la tarifa de estacionamiento sobre la via
podria ser el 60 a 70 % del estac1onam1ento fuera de 1a via.

b. La tarJeta de estac10nam1ento trlmestral (Gs. 8.500) y 1a
tarifa de "Espacio reservado" (Gs.. 12.000/aiio) son muy
inferiores en’ comparac1on con-la de tarjeta de
estacionamiento comun, .por lo tanto, deberdn ser
reajustados, S : ;

c. La duracidn media de estacionamiento en las zonas
comerciales es de 30 a 60. minutos, por lo tanto, emitir
tarjetas de 30 minutos. a ‘fin de evitar los gastos

innecesarios de los propletarlos de vehiculos.(Cuadro 3-6-

37). :

CUADRO 3-6-37 TIEMPO MEDIC DE ESTACTONAMIENTO

" Zona ' ‘Lugar : : " Horario Horario
6:30 - 12:30 15:00 -~ 19:00

Zona comercial Pte. Franco

0'Leary y Ayolas 24,6 min. . 32,6 min.
O'lLeary
Pte. Franco y B. Constant 27,7 29,6
Palma 7 . _
15 de Agosto y 0! Leary 44,5 18,6
15 de Agosto R
Palma y Pte._Franco 54,0 . 42,9
Zona Alberdi . . 7 . :
-administrativa Humaité y Haedo - - 61,9 o 74,6
Hunaité .
Alberdi y 14 de Mayo 56,0 146,3
Zona Piribebuy . .
habitacional Caballero 'y México - 90,3 - 33,0
. Caballero . : . ) _
Humaitd y- Plrlbebuy ) 58,5 - 33,0
(8) OtrbS'PuntQS'de Consideraciéﬂ
A) Supervisidn de los Controladores

De acuerdo- a'las:experiEncias'éﬁteriores, se necésitaria &
supervisores a razén de 15 sectores por supervisor para atender a los
60 contrcladores que estardn actuando en sus respectlvos sectores, a
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:'fin de fortalecer el sistema de control, Ademds, se-deben prever
medios de transporte (motocicleta) y suficiente presupuesto para el
gasto de los supervisores,

:B) Auforidad de los Controladores

: -Los controladores actuales no son funcionarios ‘municipales, vy
el sustento de los mismos scon las comisiones por la venta de las
‘tarjetas de estacionamiento y de las multas. A consecuencia de esta
situacidn, la autoridad de los mismos estd restringida, lo que se
convierte en causas de desobediencia del reglamento y abuso de parte
de los conductores de vehicules. Por lo tanto, es necesario
intensificar el control, otorgdndolss mayor autoridad a los
controladores (aceptarlos of1c1a1mente como func1onar10 mun1c1pal) o
con la cooperacidn de la policia de transito.

2) Reglamentaciones de Transito
(1) Reglaméntacién de la.Direcciép de Circulacién

A fin de establecer la divisién sectorial de trdnsito que se
adecua 8l uso de suelo propuesto, se prohibird el cruce de
intersecciones de las calles Humaitd/F.R.Moreno, a excepcidn de los
ejes de trdnsito automotor privado y .pliblico. Para tal efecto, se
colocarid longitudinalmente el encausador fisico (lomo de burro) en el
medio de las intersecciones, sobre las calles ya mencionadas (ver
Figura 3-6-53). :

B tozo 05% 1020
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FIGURA 3-6-53 MHETODO DE REGLAMENTACION DE LOS CRUGES
(F.R.MORENO Y HUMATTA)



2) Reglamentacidn Sobre Detencidn Mocmentdnea en las
Intersecciones (PARE) . :

La categorizacidn de las arterias céntricas se muestra‘en el
Cuadro 3-6--38. En las intersecciones no semaforizadas, los vehiculos
que transitan las calles secundarias seran obligados’a-detener’antes
de cruzar las arterias principales. Para tal efecto, se colocaran las
correspondientes sefializaciones verticales y horizontales. Para el
fortalecimiento de esta medida, se propone realizar estricto control
por parte de las policias de trénsito y concientizacidén en el momento
de expedicidén del registro de conductor.

CUADRO 3-6-38 JERARQUIZACION DE LAS VIAS

JEste ~ Arteria Arteria . . ‘Arteria para Arteria
—Qeste | Trincipal | Prinecipal Transito local | Exclusiva
Horte, (doble sentido)}] {sentido unito}] (sent.unico) | para &mnibus
-Sur :

Arteria X O

principal

{sentido unico) : O

Arteria pere . O

transito O :

local ’ ’
{sentido unico)

- Arteria

exclusiva : - O [, . —_—
psra dmnibus

(3) Reglamentacién de Velocidad

La velocidad de circulacién en las arterias de la zona céntrica
serd restringida de tal forma a garantizar 1la seguridad de los
peatones, ya que el criterio bAsico es dar preferencia a los peatones.
La velocidad mdxima permitida en la misma serd de 40 Km/hora. La
sincronizacibén semafdrica se harad en base a dicha velocidad.

(4) Prohibicién de Crucemiento de la Calle Palma

Se prohibird el cruce de vehiculos en el tramo comprendido
entre las calles Ind. Nacional y 15 de Agosto. Las cuadras de las
calles adyacentes a Palma y las comprendidas en aquel tramo serdn
destinadas para el estacionamiento. Para el efecto, se crearid un Area
de 10m (junto a la calle Palma), a fin de que los vehiculos puedan
realizar maniobras para el cambio de direccién (Figura. 3-6-54),

3) Plan de Sefializacidén Horizontal y Vertical
Para el control de trdnsito es necesario dejar bien claro los

puntos del flujo automotor y de peatones. Para el propdsito se
requieren las sefializaciones horizontales y verticales, o
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FIGURA 3-6--54 AREA PE MANIOBRA DE LAS CALLES
TRANSVERSALES A LA CALLE PALMa

(1) Plan de'Seﬁalizacién Horizontal

En el Cuadro 3-6-39, 'se muestran tipos de seflalizaciodn
horizontal, cuyos modelos son uno de los ejemplos. A continuacidn se
describen las principales senallzac1ones horizontales,

Actualmente,'para la sefializacién horizontal se emplean
‘pinturas de baja resistencia, lo cual obliga a realizar anualmente las
marcaciones, Por lo tanto, se deberia aumentar la durabilidad de las
marcaciones, empledndose la mezcla de mostacilla de cristal en
caliente, Con esta medida aumenta la visibilidad en horas de la noche
y ademAs, 1la remarcacibén bastaria con una.vez cada 4 a 5 afios (sujeto
al volumen de trénsito).

. Linea'limitaﬂte de la calzada

La prohibicidén del cambio de carril se aplica principalmente
en la aproximacién del cruce, siendo conveniente prohibirle
desde los 30m antes de la linea de detencién.

k. Franja_peétonal.

La marcacidn de la franja peatonal de las arterias de la
zona .céntrica no son uniformes por 1o que se requiere 1la
unificaciédn. Ademds, a pesar de que el ancho de la franja
peatonal depende de la cantidad de peatones, se establece en
2,0m para las arterias en general (teniendo en cuenta que
1as calles son angostas) y 3,0m en las calles preferenciales
para 1os peatones.

c, Linea de detencién

'—183—_



CUADRO 3-6-39 SENALIZACION RORIZONTAL

TIPOS UBICACION
Linea central Centro de la calzada (MAs de 4 carriles) e
de la calzada : [ '_1§
{2 carriles}
c [t e i 1
6§00 300
Linea demarcatorisa Linea del carril (Tramo de prohibicién del cambio“;;&;;;;iig —————————
del carril
2

) MO D

(Trame que permite el cambio de cérril)

Franja peatonal Lugares en donde se l | T
requiere guniar el g

cruce de los peatones ) T

Linea de detencidn En las bocacalles de les . : 0.20
cruces en donde se debe 3]
realizar la espera del
seméforo o detencidén
momenténea (a 1 m antes
de 1a franja peatonal)
Area de estaciona- Viass en donde se pernite (Automdvil) azo 020 500 600 4 o
piento en la via el estacionamiento il : 1| ‘ _| — .[ b
't , : -
) ; g
I | -
(Bicicle)
‘Sentido de En las bocacalles, antes
circulacidn de llegar a las mismas y

en los lugares que sumen-—
ta o disminuye &l nimero

de carril.
Indica el sentido que
permite avanzar los
vehiculos.
Detencidn Antes de la linea de
momentdnea detencién de las boca-
YPARE" calles no preferenciales
de las intersecciones no
semafbricas,
Sefial de En el carril preferencial
preferencial para émnibus.
para Omnibus Una por cada cuadra.
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Eih la marcacién de la linea de detencidn es necesario tener
en cuenta, tanto la visibilidad del aparato semaforlco como
de la calle que cruza,-

d. Franja de estacionamiento
Cada 4rea de estacionamiento sera de 2,5m x 5m,

e. Sentido de ¢irculacibn
La mayoria de las calles de la zona céntrica son de sentido
dinico, por lo tanto, se realizan las marcaciones
corregspondientes a fin de aumentar la seguridad.

f, Sefializacibdn horizontal "PARE"
Se marca sobre la pista de entrada a 1la bocacalle no

semaforizada de la arteria no preferencial, con el fin de
exigir la detencidn antes del cruce.

2 Seﬁalizatién'Veftical

: Las senallzaCLOnes verticales a ser empleadas para elcontrol de
trdnsito son las sefializaciones "PARE", "PARADA DE TAXI", “PARADA DE
~ OMNIBUS", y de "ESTACIONAMIENTO"(Flgra 36— 55).

. La senallzac1on vert1cal "PARE" se¢ empleard conjuntamente con
la sefializacién horizontal “PARE"

La seﬁalizacién de estacionamiento es necesaria por lo menos en
cada cunadra.

2
-
[:1+]

FIGURA 3-6-55 SEITEAL_IZACIOH VERTICAL
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3.7  PROLONGACION DE LA AV. ESPANA -
3,7.1 Anchd vial
1) Proyeccmén de la Demanda de" Tran51to

Los resultados de 1a proyecclon de la- demanda de transito en la
prolongacibn de la Av. Espana para los ‘afios 1992 y 2000, estimados en
- los casos de construcc1on de dos- y cuatro carriles -son como se indica
.en la Flgura 3-7= 1 ' : : it S

El volumen de tran51t0 en el caso de ser equ;pada con dos
catriles’ seria aprox1madamente de 9.000 UVP/dia en el afic.1992 y de
15.000 UVP/dia en el afio 2000. Considerando- que la capacidad de
trénsito de una carretera de dos: carrlles es'de- 9, 000" UVP/dla,'en el

- afio 1992 el volumen. de’ trénsito ‘seria similar - a la capaC1dad y en el

afio 2000 se verlflcaria un” 1nd1ce de congestlonamlento de. 1,2,

_ Por otra partey -en el caso en que la prolongac1on fuere
equipada a cuatro carrlles, s€ prevé un’ volumen :de transito. de- 11. 000
UVP/dla en el afio 1992 y- de 15, 000 UVP/dla ‘en’ e&*ano 2000, o. sea que
- se ‘tendria alrededor de 20% - 30% mids que en:el caso de. equlpamlento 1
:dos,carrlles. "No obstante;“comparados dlchos voldmeneés ~con’ la
capacidad de una arteria de . cuatro. carrlleS, “1la cual es de 40,000
UVP/dla,.se estima que habra una sustanc1al capacidad sobrante. Por

.. otro lado, si la prolongacibén fuere'de cuatro carriles surglran tramos

de la Av. Espafna, en donde el grado “de congestlonamlento superdaria ‘1,5
debido al incremento del tran31t0 que sera atraldo ‘hacia la
prolonga31on. - : A :

En la Figura 3-7-2 se mueera la 1nf1uen01a que eJercera “la
prolongaciédn de la Av. Espafia en la interseccidn de lacalle Tacuary

(final de la Av, Espana, Cnel. Bogado y- Tacuary), al Este del N

Microcentro, en donde actualmente el trédnsito es conflictivo y se.
observan congestlonamlentos. E1'volumen de entrada y salida de la
1ntersecc10n {en una hora pico) asciénde actualmente a 2800 unid. /hora
y se prevé que para el afio 2000 el mismo se incrementard a 3300
unid./hora. Con la construccién de la prolongac1on, dicho volumen
podréd ser reducido a 2700 unid./dia aidn en el aifio 2000, Del mismo.
modo, el actual indice de saturacidn de.la‘interseccién, causado por
ese volumen de entrada y salida, es de 0,90, es decir se encuentrda en
los limites de su capacidad y se prevque en el futuro- dlcho valor
aumentaria a 1,19. Con la construccidn de la prolongac1on aln en el
afio 2000, el 1nd1ce de saturacidén de la dinterseccidn de Tacuary y
Cnel, Bogado podria ser contenldo en valores 1nfer10res a 0,90,
(Figura 3-7-3) S
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2) Perfil
En la Figura 3-7-4 se presentan los perfiles de la carretera

segiin 1a alternativa de cuatro carriles.

PARTE TIPICA
S.22.00

050] 300 050 650

200, 6.50 050 300 hso
t JIL

]
PARTE SEPARADA
1050 - : 1050
Q50| 300 050 650 050 050 650 050 300 Q50

FIGURA 3-7-4 SECCION TRANSVERSAL (4 CARRILES)

3.7.2 Seleccidn del Trazado

Los aspectos que deben ser estudiados para la seleccidén del
trazado de la prolongacién de la Av. Espaiia son los siguientes:

() Punto de Inicio

En las inmediaciones del punto de partida de la prolongacidn se
encuentran localizadas la Comisaria No. 5 y el Museo histérico "Andrés
Barbero", por lo que se requiere la coordinacidn con dichas
instituciones. '

(2) Area de Maniobras del Ferrocafril..

Prolongando linealmente el trazado de 1la Av. Espafa,  se
encuentra el Area de maniobras del ferrocarril en cuyo extremo est la
Estacidén de Asuncién, por lo que la arteria podria ser cerrada al
trdnsito en las horas de maniobra de los trenes, Por otro lado, como
la frecuencia actual de trenes es de dos veces al dia, el tramsito no
serd entorpecido normalmente por el cruce de trenes.
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{3) .Cruce con las Boéas de Deségﬁe Pluvial

‘Detrds ‘de la Estacidén del ‘Ferrocarril de Asuncién se encuentra
instalada -una boca de desague pluvial la cual debide a 1la
-1nsuf1c1enc1a de su estructura de proteccidén, el Area esti sumamente
erosionada, formando zanJas que actualmente tienen aproximadamente 20m
de plofundldad

Para cruzar esta seccidn pueden ser consideradas dos
alternativas; la una mediante la construccién de puentes y la otra,
con la prolongacidn del canal de desague y el rellenado de la zanja
existente.

(4) Punto de Fmpalme ea el Microcentro
Las alternativas que puéden ser consideradas son:

a. Empalme con las calles México y Caballero, que a los méas
proximas.

b. Empalme con las calles en las proximidades del Area en donde
se genera el mayor volumen de demanda.

C, Empalme con las calles a los fines de preservar el espacio
peatonal del Microcentro.

(5) Barrios Precarios

~Entre el tiazado tentativo de la prolongacidén de la Av, Espaifia
y la Bahia de Asuncibén se encuentran asentados los barrios precarios
gque en su conjunto es conocida como La Chacarita. Su poblacidn,
asentada en el lugar en forma irregular, varia de acuerdo al nivel de
las aguas de la Bahia, aumentando en periodes de bajos niveles ¥y
disminuyendo en épocas de crecidas.

‘Coi miras a la construccidén de la Prolongac1on de la Av. Espaia,
se requiere el estudio de las posibilidades de adquisicidn de las
tierras ocupadas por esta poblacidn irregular,

Una vez .conocidos los puntos problemAticos expuestos, el trazado

propuesto para la prolongac1on es como se presenta en el Cuadro 3-7-1
y la Flgura 3-7- 5 '

—189—



CUADRO 3-7-1 ESQUEHA COHPARATIVO DE LA PROLONG&CION DE LA AV ESPAﬁA:

Alternaviva ) Alternativa 2 ) L Allernut‘lva 3 _‘ Altal‘nativa 4
1. Expalws *Curva de la Av. Espada *Interseccidn de las . ‘_*Curvg de lu Av. Espaha  *Curva de -1s Av. Espatia
' . y Tacosry - ~Av. Espaha y EEUY y Tecuary - | 'y Tatusry )
*1.Npcional y Costanera *I Hacional y Costaners V*Yegros e Trurbe . *Caballero,y México .
. o ‘Par.ss\.ari *Paraguari : 'Purﬂguu‘i * 'Puragunri
2, Prsﬁcipales 'Pnrte de dren de *Resraurant ) 'Part.e de &ren de 'Parl:e de éren de
. ebsthculos maniobra. - - .. .%Zona Checarits : maniobra - | maniobrs
*Restaursnt . (aprox. 70 viviendas) *Parte del colepio *Rantaurant
*Zons Chacarita {aprox. #Zona Checarite (aprox. = *Zona Chatarita
30 viviendas) : ) 6 viviendas) . S
3. hims' de la 875 m (680 ) : 1.060 w (940 ) 635 B (475 w) ) 410 m (325 m)
vis k A ;
4.long. del 85 g T 10we " ®m o EAEE
puente - . T S . )
5. Long. de muros 355 o (_H- 7 &) 355 m (H= 7 m) 160 m (H= 9 m) -
6. Long. de 100 m 145 + 50 = 235 100 o . . 10 =
alcantarills . .
7. Costo de obra
{(Hillonse de Gs.)
Relleno 1.324 1837 . - o ems 675
Puente R O 7 R O B V5 ¢ R N PR

Alternatlva 1 f
&1 .

Tf‘?’s ) A

Alternatlva 3 L\iﬁl&‘r’:}’i
' A Y

o

i
\*wp

\e S

PARAGUART (2

FIGURA 3-7-5 PROLONGACION DE LA AV.ES?AEA
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