8-2-1.

La terminal de bises intermunicipales proporcionard el servicio de buses
para las principales poblaciones del Dépértamento del Atléntico vy
pequefios pueblos de los departamentos vecinos como punto de origen Hy
destino.

La terminal de buses intermunicipales y la de buses urbanos estaran
construidos uno al lado del otro ¥y concretamenté, amboé podran

utilizarse por su f4cil acceso a los mercades circundantes y a  las

diferentes funciones del Distrito Central.

Dimensiones de la Terminal

La terminal permitird on eficiente flujo de tréfico vehicular y peatonal

para el total de buses y pasajeros que van a utilizarla.

Demanda Futura de la Terminal

La demanda de buses futura se calculd como un elemento de la demanda

futura de transporte., 3e estimé que para el afio 2000 aproximadamente
50,000 personas harian 2 viajes en los buses intermunicipalés cada dia.
Esta cifra representa aproximadamente un incremento de 1.8 veces los
desplazamientos de 1984 de alrededor de 27,000 pasajeros/dia.
Consecuentemente, unos 100,000 viéjes:se realizaran por dié por usuarios

hasta y desde la terminal (Ver FIG. 8-1 y TABLA 8-1),

En el futuro, més de la mitad del total de pasajeros de huses

{Aproximadamente 26.600 personas) viajaran entre Barranquilla 'y'= los

 Sectores 81/84 que incluyen a Galapa, Baranoa, Sabanélarga y las demas

poblaciones sucesivas.

Los Sectores 80 y 82/85 tendrin una importancia secundaria, “en términos

de paséjeros con'uhqs 12,000 y 10.000 pasajéros/ﬂia, respectivamente.
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TABLE 8-1 MATRIZ O-D DE LOS PASAJEROS DE BUSES INTERMINICIPALES {2000)
(EXCLUYENDO A MALAMBO) (PASAJEROS/DIAS)

ZONE SEC 80 SEC 83 SEC 81/84 SEC 85 TOTAL
Al 1.755 763 6.281 2.615 11.414
A2 670 139 2,873 1,401 5,083
A 3-1 28 0 91 45 164
3-2 335 25 713 348 1.421
3-3 132 13 949 512 1.606
3-4 48 12 244 191 495
Subtotal 543 50 1.997 1,096 3.686
A 41 572 67 832 451 1.822
42 517 109 1.687 667 2,980
4-3 116 19 1.146 244 1.525
4t 326 69 1.531 875 2.801
SubLotal 1.431 264 5.196 2,237 9,128
A 5-1 5.881 136 2.228 922 9.167
5-2 628 412 1.126 274 2.440 .
5-3 360 56 5.158 385 5,959
S-4 464 152 1.736 1,091 3.443
Subtotal 7.333 756 10,248 2,672 21,009
Total 11.732 1.972 26,595 10,021~ 50.320

TABLA 8-2 MATRIZ O-D DE LOS PASAJEROS DE BUSES INTERMUNICIPALES (1984)

ZONE SEC 80 - "SEC 83 SEC 81/84 SEC 85 TOTAL
Al 817 576 - 3.649 C 2,477 7.519
A2 313 103 1.336 1.322 3,074
A 3-1 0 0 116 8 124
3-2 68 44 481 276 869
1 3-3 126 29 = 696 144 995
3-4 33" 14 216 229 . 492
Subtotal 227 _ 87 1,509 657 2,480
A 41 151 33 _ 5472 295 1.021
h-2 378 55 854 450 ©1.737
4-3 116 32 ' 920 416 1.484
44, 526 55 1.551 764 2.896
Subtotal 1:.171 175 3,867 . 1.925 ©7.138
A 5-1 471 154 1.173 486 2,284
5-2 269 108 538 225 1,140
5-3 318 59 . 972 2000 1.549
5-4 309 167 706 847 2.029
Subtotal 1.367 488 . 3.389 1.758 - 7.002
Total 3.895 1.429 13.750 " 8,139 27.213
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8-2-2, Usuarios de la Terminal

Los pasajeros de buses intermunicipales no siempre van a utilizar la
terminal propuesta en Barranquillita, por consiguiente, se hace un
chAleulo para el nimero de personas que van a utilizar la terminal (De

aqui en adelante denominados usuarios-T).

Los pasajeros de buses intermunicipales estin clasgificados en usuarios-T

y ne usuarios-T, considerando las siguientes conductas de éstos:

a, Pasajeros que se apean antes'de'que el bus llegue a la terminal,

b. Paséjeros que hacen transferencia de buses en la terminal para llegar
a su destino.,

c. Pasajeros que caminan desde la terminal a su destino localizado en

las ‘cercanias.
Estas clasificaciones se resumen en la TABLA 8-3.

Mediante 1la aplicacifn de la anterior clasificacidn de pasajeros,
aguellos guienes transférirén o desembartarén en la terminal serian
alrededor de 23.000. Para alcanzar esta cifra el nimero corriente de
pasajeros que usarian la terminal si ésta éxistiera tendria que ser
fijado hipotéticamente. Se determind (ver TABLA 8-4 y 8-3) que los

usuarios-T se incrementarian aproximadamente 1.6 veces para el aifo 2000.

De acuerdo con la clasificacién anterior mencionada, los usuarios-T se
clasifican en aquellos que transfieren a buses urbanos y los que caminpan

hacia y desde la terminal (ver Matriz O—D_én la TABLA 8-4).

La tabla muestra que alrededor de 12.000 pasajeros haran transferencia
entre ‘el servicio intermunicipal y el urbano en la terminal y alrededor
de 11.000 pasajeros caminaran antes y después de utilizar los buses

intermunicipales.
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TABLA 8-4 MATRIZ O-D DE LOS PASAJEROS DE BUSES TNTERMUNICIPALES
(EXCLUYENDO A MALAMBO) USUARIOS-T EN BUSES URBANOS Y A PIE

ZONA SEC 80  SEC 83 SEC 81/84 SEC 85 TOTAL
Al 1755 * 763 * 6281 * 2615 * 11414 *
A2 670 139 2873 1401 5083 |
A 3-1 - ~ 91 45 136 i
3-2 335 - 713 348 1396
3-3 132 13 - 512 . 657
34 - 48 12 - - 304
Subtotal 515 25 1048 905 2493
A 41 - - - - 0
4-2 - - - - 0
4-3 - - - - 0
4oty - - ~ - 0
AS5-1 - - 2228 922 3150
522 - - - 274 274
© 5.3 360 - - - 360
5-4 464 152 - - 616 1)
Subtotal 824 152 2228 1196 4400
Desplazaw
miento a
pie como
medio Ali- .
mentador 1755 763 6281 2315 11414
Buses ur-
banos como
transporte : o _ ' . o
alimentador 2009 316 6149 . 3502 11976
1079 12430 6117 23390

Total _3764

Nota: ¥* Indica los pasajeros que
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TABLA 8-5 MATRIZ 0-D DE LOS PASAJEROS DE BUSES TNTERMUNICIPALES (1984)
MALAMBO) (USUARTOS-T 4 PIE Y EN BUSES URBANOS)

(EXCLUYENDO A

ZONA

SEC 80

SEC 83 SEC 81/84 SEC 85 - TOTAL
Al 817 576 3649 2477 7519
A2 313 103 1336 1322 3074
A 3-1 - 0 116 8 124
3-2 68 - 481 276 825
3-3 126 29 - 144 299
3-4 33 14 216 - 263
Subtotal - 227 43 813 428 1511
A 4-1 - - - - 0
4=2 - - - - 0
4-3 - - - - 0
t-ty - - _ - 0
A 5-1 - - 1173 486 1659
5-2 - - - 225 225
5-3 318 - - - 318
5-4 309 167 - - 476
Subtotal 627 167 1173 711 2678
Total 1984 889 6971 4938 14782
Nota:. las cifras en las tablas son viajes de personas generados- y

atraidos, por esto, el nimero actual de pasajeros se considerd el

doble de las cifras

anteriores),



8-2-3,

Por otra ﬁarte, los no usuarios-T entre los’ pasajefos; de buses
intermunicipales se calculan en 26.000, [Entre ellos, aquellos quienes
caminan desde  la parada de buses son alrededor de 16,000 pasajeros vy
aquellos que utilizan los buses urbanos como servicio alimentador son

unos 10,000 pasajeros.
Frecuencia del Servicio de Buses y Nimero de Plataformas

La frecuencia del servicio de buses y el nfimero necesario de plataformas
puede ser calculado mediante el empleo de los tres métodos alternativos

siguientes:

Alternativa 1: (Frecucncia de servicio presente) x (Tasa incremeniada de

los pasajeros de buses de la tabla 0-D).

Alternativa 2: (Porcentaje de ocupacién mejorado en hora pico) x  (Tasa

incrementada de los pasajeros de buses de la tabla 0-D).

Alternativa 3: (Pasajeros en el afio 2000)/ (Nimero promedio de pasajeros

“de buses),
Los resultados del calculo se observan en la TABLA 8-6.

De acuerdo‘con la Altermativa 1, se requieren 19 plataformas de salida,
pero se basa en la a;tual frecuencia de servicios, la cual se calcula
bajo la . condicidn de que el nimero de pasajeros de buses u:bands que
utilizan buses intermunicipales estan incluidos. Consecuentemente, el

resultado se puede presentar ligeramente sobreestimado,

La Alternativa 2 requiere alrededor de .20 (desde 19 hasta 26)

plataformas de salida de buses. Aunque se empiea el porcentaje de

ocupacién mejorado (1.2 . para la hora pico), se utiliza® todavia la

frecuencia de servicio actual como se menciond anteriormente. -
En el caso de la Alternativa 3, se requiere de 12 a 13 plataformas de

buses. El resultado no incluye plataformas para las demandas que se
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A

esperan adicicnalmente por razones especiales.

Basado en este calculo,

a tomar para las condiciones de planificacidén de la terminal (e

intermunicipales.

Nota: Los principales indicadores requeridos del célculo mencionado se

resumen en la TABLA 8-7.

se concluye que 15 plataformas de salida se van

TABLA 8-6 NUMERO DE PLATAFORMAS DE ACUERDO CON METODOS ALTERNATIVO

SEC ZONA | ALTERNATIVA (1) 'ALTERNATIVA_(Z) ALTERNATIVA (3)
SF/D SF/K - | SF/D- SF/H SF/D SF/H
E*D F¥D E#D OR=1.2 B BEK /M
30 80 90.9 12.9 90.9 18.3 86 - 12.2
83 83 3.7 7.8 34,7 10.3 22.8 5.1
Tigi/sa 8l 0 0
' 84 0 0
Subtotal 429 103.7 - 428.9  153.3 267.6 64.7
82/85 82
85 325 56,3 | 3249 73.2 199.7  34.6
Subtotal 325 56.3 324.,9 73.2 199.7 34.6
G-Total 905 183.5 9064.9  256.2° 503.8  120.4
No. de Plata-1 (1) (2) (1) S (2) () (2)
formas 19 19 19 - 26 12 13

(1) & (SF/DY/(5%10)

(2) : (SF/PIH/10
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8-3. Pasajeros de Buses

El ntmero de viajes de personas utilizando el modo de transporte plblico

en el ano 2000 se estimd como una parte de la proyeccién de la demanda

de transporte tal como se explicOd en la seccibn 6-2.

La demarnida de buses urbanos relacionado con Barranquillita se identifica

como sigue:

c.
d.
e.
.

Los

Nimero total de pasajeros atraidos .al
Distritb.Central y a Barranquillita

Niimero total de pasajeros hacia
Barranquillita |

Desde el Sector 80 hasta Barranquillita
Desde el Sector 83 hasta Barranquillita
Desde el Sector 81/84 hasta Barranquillita
Desde el Sector 82/85 hasta Bérranquillita

343.400 personas/dia

'98.400 personas/dia
12.600 personas/dia
13.700 personas/dia
36,200 persohas/dia
35,900 personas/dia

principales supuestos para hacer la conversidn del nlmero de

pasajeros a la demanda de servicio de buses son los siguientes:

do

Capacidad de buses _

Indice de ocupacién promedio de buses
Indice de hora pico en términos del namero
de pasajeros '

Indice de ocupacidn en hora pico

‘E1 ﬁ&merO'total_de buses urbanos que llegarian
unos 2.200: alrededor de 280 del Sector 80, unos 300 del SectOr*83

50 . personas/bus’

90 %

15 Z
120 %

a Barranquillita serd de

y aproximadamente unos 800 desde los Sectores 81/84 .y 82/85, _(Vér
TABLA 8-8). '

Ademds de la demanda indicada,. alrededor de 3.400 pasajeros, los cuales

son el equivalente de 74 servicios de buses/dia, Jlegardn desde el

Distrito Central,
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Ademis, los usuarios de buses urbanos que se trasferirdn al servicio de
buses intermunicipales como servicio alimentador desde la terminal se
estiman  en 12.000, lo cual requiere alrededor de 260 servicios de

buses/dia,
Consecuentemente, el nimero Lotal de buses urbanos que llegan/que salen

hacia/desde Barranquillita en el afio 2000 sera alrededor de 2,500

buseé/dia.
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TABLA 8-8 DEMANDA PARA SERVICIO DE BUSES URBANOS

No. de pasajeros (personas/dia)
CENTRO BARRANQUILLITA TOTAL
Sector 80 26,400 12.600 39.000
83 35,700 13.700 49,400
81/84 106.100 ©36.200 142,300
82/85 76.800 35.900 112.700
TOTAL 245,000 98.400 343.400
Frecuencia Diaria de Servicio (Buses/dia)
| CENTRO ~  BARRANQUILLITA  TOTAL
Sector 80 587 ' 280 . 867
83 793 304 1.097°
81784 2.358 804 3,162
82/85 1,707 798 2.505

 TOTAL ' 5.445 2.186 7.631

Frecuencia de Servicio en Hora Pico (Buses/hora)

CENTRO BARRANQUILLITA TOTAL

Sector 80 66 - 32 98
83 89 34 123
81/84 265 90 355

. 82/85 - 192 90 282
TOTAL 612 246 853
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La TIG., 8-3 ilustra los principales puntos de origen'y destino de. la
demanda de buses urbanos en total comparada  con Barranquillita,

incluyendo la demanda de servicio suministrador desde la terminal (Ver

TABLA 8-9,

TABLE 8-9 USUARIOS DE BUSES URBANOS HACTA BARRANQUILLITA EN EL ANO 2000

(Pasajerés/dia)

Buses Urbanog como Servicio

Origen gasajergs de Suministrador de Pasajeros Total
uses Urhanos de Buses Intermunicipal
Centro 3411 - 3411
Barranquillita 4380 = 4380
A 2-1 1634 914 2548
A 2-3 2486 25472 5028
A 2-4 2989 1627 4616
A 3-1 477 . 136 613
A 3-2 1411 1396 2807
A 3-3 7720 657 - 8377
A 3-4 3304 304 3608
A 41 2496 - 2496
A 4-2 4276 - 4276
A 4-3 6381 - 6381
A bt 12873 - 12873
A 5-1 8022 3150 11172
A 5-2 8004 274 8278
A 5-3 19571 360 19931 .
A S5=4 16722 616 17338
Total 106157 11976 118133
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8-4-1.,

b

Plan y Disefio de la Terminal de Buses

la situacién de la terminal de buses esti delineada pér la Cra 43, la
Calle 6, la Cra 42 y la Calle 8, con una extensién de 5.7 hectéreas. El
bropésito principal de esta terminal es servir al sistema de buses
intermunicipales, pero al mismo tiempo funcionarid como. centro del
sistema de buses urbanos para el Area de Barraaniilita y‘ei Boliche asi

come para el Distrito Central existente.

La Terminal estéa ubi;ada”mﬁy'préximé'al complejo de mercados abiertos y

mercado pliblico, 4rea comercial y zonas de negocios, industriales y

- residenciales. La disposicién del area de la Terminal debe ser

planificada para facilitar el ‘dcceso de phblico a estas Areas;

"Adicionalmente, ‘'la. ‘disposicidén debe proveer también una eficiente

circulacidén de buses, para-evitar congestiones.de trafico en las areas

circundantes.

Las normas de planeacién de este terminal corresponden a los ejemplos

representativos de las terminalés ya construidas en Colombia,

Premisas de Planificacion

lLas principales consideraciones en el proceso de planificacidn son:

A) Disposicidn de una eficienté circulacidn de buses.

B) Disposicidn de una circulacidn eficiente de pasajeros en el edificio
de la Terminal intermunicipal. _

C) Disposicién de eficientes accesos peatonales desde y hacia las areas
circundantes.

D) Disposicién de comodidades ambientales.

Dispocisidn de una Eficiente Circulacién de Buses

a. La principal ruta de acceso para el sistema de buses intermunicpales

es la Calle 6.
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2)

3)
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Coe

d.

La Calle 8 proporciona el acceso mAs directo para el sistema de buses
urbanos., '

Las Areas de 11egédas y salidas deben separarse del flujo vehicular.
Las entradas 'y las salidas de ambas areas de la terminal deben

colocarse al menos a 30 m de las intersecciones de las vias,

Dispocisiéon de wuna Circulacidén Eficiente en el FEdificio de la

Terminal Intermunicipal

e

b,

Se deben proveer ireas de espera para pasajercs.

Los pasajeros deben dirigirse fAcilmente a las Areas de abordaje vy
salidas.

Deben propércionarse egpacios amplios para evitar la congestion.
Deben facilitarse aécesos entre las Areas de llegada y salida de las

teminales intermunicipales y urbana,

Disposicién de Eeficientes Aaccesos Peatonales desde y hacia las Areas

Circundantes

a. Se deben incluir almacenes en las Areas de las terminales.

Las instalaciones comerciales a lo largo de la Qia peatopal de la Cra
42 debe conducir a los almacenes de la manzana de la terminal,

Aunque la Calle 7 ya no se utilizard para el trafico vehicular debe
darse un excelente ambiente a los peatones qué'tienén que cruzar la

Cra 43,

Disposicién.de'uﬁ Medio Ambiente Agradable

a.

b.

Ca

Se . requiere la proteccidn resistente contra vientos de a alta
velocidad. = _
Deben tenerse en cuenta las altas temperaturas.,

Deben. proporcionarse areas de espera ambientadas.

;14g_



8-4-2,

1Y)

Premisas de Planificacién Aplicadas a Procesos de Planificacibn

Preliminares con los Elementos de Disefios Propuestos

Los planes preliminares para la disposicibdn espacial de terminales de
buses estén guiados por las premisas de planificacién, Ademas de estos

requerimientos para la disposicién de un eficiente Lratamiento de

circulacidn de buses y de peatones dentro y ‘alrededor de las areas de la -

terminal, se tienen en cuenta factores adicionales durante esta fase de

planificacién y de proceso de diseifio.
Disposicidn de una Eficiente Circulacibdn de Buses

Ademds de las premisas de planificacidén, los factores determinantes en

la- planificacién para el acceso de buses y la circulacidn de las Areas

de la terminal son: Rutas de acceso existentes, tratamiento del

transporte actual y el proyectado, y.las limitaciones del espacio

determinados por las vias existentes que forman el perimetro.

Utilizando todos 1os criterios anteriores, se definieron cuatro

alternativas o planes de circulacién y acceso. (Ver FIG. 8-4).

Aunque todos los planes cUmplen-cdn.loS factores determinantes,' la

tercera alternativa satisface mas los criterios requeridos por . las

premisas de planificacibn de conjunto.

la  tercera alternativa permite el accesc eficiente'hécia la teérminal de

buses urbanos desde la Calle 8 e incluye dos flujos de trafico (circulos

interhq y  externo) - para ddplitar el uso, 11égédaé " de  buses

intermunicipéles desdé la Cra 43 y salidas hacia la Cra 42 ayudan a
controlar la congestién de trafico debido al paso de buses por la Calle

6. .
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(1)

(2}

Después que el patrdén de circulacidn’ bésica sea adoptado, se planifican
las areas de llegadas y salidas. Ademas de las pfemiéas de‘planificacién
para la provisidn de Areas de llegadas y salidas separadas del flujo de
trafico, también se considera el nimero de pasajeros en las horas pico.
Son factores suplemehtarios y propuestas de disefic .preliminar los

siguientes:

Factores de Circulacidn de Llegadas y Salidas:

a. Se calcula que 1l6s pasajeros que viajan a través del sistema de buses

intermunicipales son 23,000 personas/dia, de los cuaies, unos 12.000

se transfieren al servicio de buses urbanos.

b. Se estima que 110,000 personas/dia van a_utilizar'el'sistema de buses

urbanos., _ .
c. Bl promedio del tiempo entre la llegada y la salida de cada vehiculo

debe ser aproximadamente de 6 minutos para la hora pico.
Propuesta de Diseiio Preliminar de Llepadas y Salidas
a. E1 4area de 1llepada de la terminal de buses intermunicipal deberé

localizarse muy cerca del area de la terminal de buses urbanos.

b. Flujo de tréfico de sentido Gnico para porporcionar el répido

desembarque en las 1legadas para proseguir al area de embarque y

salidas. _ _
c. 7 plataformas de llegadas para el Area de la terminal intermunicipal

dispuestas paralelamente unas a otras,

~d. 20 plataformas de llegadas y salidas para el sistema dc buses urbanos

2)

dispuestas paralelamente unas a otras.
e. 15 plataformas de salidas arregladas en forma dentada para ‘la
terminal de buses intermunicipales., (En la FIG, 8-10 se ilustra la

ruta de circulacibén de buses),

Disposicién de Circulacién Eficiente de Pasajeros’'y Peatones en el

Edificio de la Terminal Intermﬁnicipal
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Una vez que se establezcan las rutas de circulacidn, se pueden
planificar las demis instalaciones. Aunque la terminal de buses urbanos
serd un area sin edificacibén, come estd planeado para la terminal de
buses intermunicipales, ambas hreas requieren direcciones de circulacibn

peatanal,

Las Areas de embarque de la terminal intermunicipal dé_ buses estaran
'provistas con salas de espera para los pasajeros que hayan pasado a
través de la oficina de tiquetes, Cada plataforma de salida tendrd un
Area de espera designada y una puerté de salida. El 4rea de desembargque
de esta terminal conducird a los basajeros dentro del edificio de 1la

terminal.

Los pasajeros (ue vayan a hacer transferepncia al servicio de buses
urbanos o que estaraén caminando hacia y en otras areas se condiucirdn a

través del gran espacio abierto de la terminal.

La terminal se desarrollard en una estructura de dos pisos: los
pasajeros fque se transfieran a la terminal.de - buses . urbanos podréan
utilizar las salidas de planta baja para la partida de circular externa
o seran dirigidos hacia el segundo piso para salir a areas de partida de
los c¢irculos interior o exlerior a través del muelle y el puente

peatonal, El puente unird las dos areas de la terminal,

Los  pasajeros que requieran del servicio de taxis desde el éreé de 1la
terminal ~podran dirigirse al segundo piso para salir a ‘través del
puente. Una estacidén de taxis estard localizada dentro del circulo
interno del Area de la terminal de buses urbanos y tendrad entradas vy

salidas independientes del fFlujo de trafico de buses.

Los pasajeros que estardn utilizando otro servicio de bus intermunicipal

se dirigirén a las areas de ventas de tiquetes.

Los pasajeros que van a estar saliendo de la terminal hacia cualquiera

de - las areas circundantes se convierten en los peatones a los cuales se
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hace referencia en la proxima seccién y ‘también seradn dirigidos hacia la

salida a través del sepundo piso.

Los pasajeros que van a desembarcar del sistema de buses urbanos podran

accesar la terminal de buses intermunicipales a través del puente

peatonal,
Disposicidén de Acceso Peatonal Eficiente hacia y desde las Areas Vecinas

El amplio ed1f1c10 de la ‘teminal de buses 1ntermun1c1pales no  solamente
dirigirad a los pasajeros ‘de buses, 51n0 tamblen facilitara el trafico
peatonal de aquellas personas que caminarin desde y hacia las 4rea

vecinas,

Desde las areas de deéembarque de los buses in;ermunicipales y urbanos,
se facilita el acceso a las zonas comerciales; de mercados, de negocios,
industriales y residenciales mediante una red de puentes y - muelles
peatonales. Los puentes conducen a los peatones a través de la Cra 43
(hacia las &reas de negocios, industrial y residencial) a la Calle 7,

a través de la Cra 42 hacia el 4rea de mercados.

Fl 4rea comercial podrd ser accesada desde la terminal intermunicipal de
varias maneras: Los peatones podrdn optar por la entrada .a algunas
tiendas dentro de la terminal y salir a la via desde los . almacenes;
otros podran escoger la via hacia otros almacenes a través del 'puente
peatonal y las escaleras desde el paso éleyado principal hasta  la Cra
42, todavia otros podran optar la aproximacién al 4rea comercial

utilizando el puente que conecta las dos terminales.
Desde el area de la terminal de buses wurbanos los peatones ‘podran
accesar facilmente 1las  zonas comerciales y de mercados, Se

proporcionaran cruces de vias a través de la Calle 8,

Ademis, el Area comerc1al comienza en la Cra 42 y un espac1o elevado en

cercanias del area de llegada y sallda proveera SlthS ‘adecuados para
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los compradores que caminarén en el Area comercial sin la congestion de
los pasajeros de buses. los almacenes podrin  ser accesados desde 1la

plataforma y saldrin al nivel de la via.

Desde las calles, los peatones podran cruzar la Cra 42 hacia el mercado

o la Calle 8 a otros sectores de la zona comercial,
Disposicidén de Comodidades Ambientales

El complejo de la terminal de buses intermunicipales y wurbanos se
planifica como wuna eficiente instalacién con amplios  espacios para
acomodar el grap.nﬁmero de_pasajeroé que van a utilizarlos, No solamente
proveeré espacio para evitar la congestién sino que ofrecerid un area de

espera ambientada agradablemente,

Se proporcionard almacenes para los pasajeros que deseen hacer compras y
que no tienen el tiempo necesario para salir de 1la terminal antes de. su
partida. Las Areas de espera tendrin bancas cbmodas, jardineras internas

y todos aquellos elementos que permitan una combinacidén balanceada de

los elementos naturales y artificiales. FEl Area de espera principal del

primer piso estd cerca de las taquillas., Sin embargo, algunas personas
preferiran pasear mientras esperan, 'y el balcén del segundo. piso
proporcionard un mezzanine desde el cual podran ver las acciones del

primer piso.

Las oficinas administrativas, los salones de mantenimiento, los espacios
de oficinas de las empresas de buses, restaurantes, teléfonos y Areas de.
descanso para los empleados se localizaran cn el perimetro del " edificio

alrededor del Area abierta de espera y dispersién de los pasajeros.

Adicionalmente, se proporcionan dreas de almacén y vestieres para los

usuarios de la terminal.

Las FIG., 8-5 hasta 8-9 ilustran la disposicidn de la terminal.
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< 1 'acCESO PAmciesL L L2
A, 2 CIRCULAGION CENTRAL  “ui S :QI

3 AREA OE EMAARQUE DE PASAJEROSIS

VENTA DE TIQUETES

CORREDOR AREA DE VESTIERES
 ESCALERAS

RESTAURANTE

CAFETERIA

TELEFQNG PUBLICO h
10 SQUDEGA DE MUEBLE2 Y AGCESORIOST,
11" OFICINA DE. SEQURICAD
12 CUARTO DE MANTENIMIENTO

1% VESTIEAES

14 BOUEGA -DE PRODUCTOS AGAICOLA Y GANADERO
1% ENCOMIENDAS

18 INFORMACION
I7 AREA DE ESPERA

18 PRIMEROS auxilios

19 ALMAGENES PARA ARRENDAR
20 PLATAFORMAS DE SALIDA

21 saLiba DE BUSES

22 ACCESO DE PASAJEROS

‘2% CIRCULACION OE AUSES

24 PARQEADERQ DE BSUSES

28 ENTRADA DE BUSES

: 2@ CAMING PEATONAL
27 OFICINA DE TELECOMUNICAGIGNES .

- 2B VESTIBULD g i

op MANTENIMIENTO Y REPARACION DE BUSES o

30 ALMACENES DE MERCANCIA EN GENERAL

I _CFICINA Y DEPOSITO DE HERRAMIENTAS

32 OFICINA DE SERVICIOS E INFORMACION LOCAL

3% TANQUE SUBTERRANEQ DE SUMIKISTRO DE AGUA

54 TORRE ODE VIGILANCIA N .

25 BAROS PUBLICOS H
36_ MANTENIMIENTO Y TALLER DE REP?R_ACIOHES

37 JEFE DE MANTENIMIENTO

38 SUB-ESTAGION ELECTRICA /.2’
39 SUB-ESTACION TELEFONICA :,l{
40 CUARTO SUMINISTRO 0DE REPUESTOS! ]
41 QEPOSITO DE BASURA N s 5
Y, 2 57
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FIG. 8-5 PLANO DEL PRIMER PISO DE LA TERMINAL DE DE BUSES TNTERMUNTCTPALES
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ACGESQ  PRINCIPAL
RESTAURANTE ' .
QFICING Dt ADMINISTRAGCION DEL TERMIMAL
SALA DE JUNTAS
ESCALERAS

- COGINA
LDCJ_LES PARA ARRENDAR

m

OFICINAS ADMINISTRATIVAS DE LAS COMPARIAS DE BUSES
. il e

CAFETERIA

QFICINA DE SERVIGIOS £ INFORNACION LOCAL
TELEFONO PUBLISO
VESTIAYLO, .
DEPOSITO DE SALA DE JUNTAS
OFICINA DEL DIRECTOR
gANOS - PUBLICDS

PUENTE PEATONAL AMEXQ
TALLER DE REPARACIONES
TORRE DE VIGILANCIA
REGEPCION

BALCON

CUARTO DE MANTENIMIENTO
CORREDOR GCOMERCIAL
ENTRADAS

FIG. 8-6  PLANO DEL SHGUNDO PISO DE LA TERMINAL DE BUSES INTERMUNICIPALES
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FIG. 8-8 FACHADA Y SECCION DE LA TERMINAL DE BUSES INTERMUNICPALES
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DISPOSICION Y ESPECIFICACIONES DE LAS INSTALACIONES

Nombre de la instalacidn Terminal de buses

Area de Construccién 1° Piso: 6,704 m*, 2° Piso: 5.592 m®,

~ 1. Construccibdn

poen,
"

1) Estructura . Estructura de concreto reforzado con
_ . ' . paredes de ladtillo
2) Cubierta : Cercha metéliba"éobre sopofteé de con-
' creto reforzado canaletas de fibro-
ceémento _ ‘
3) Véntaﬁas : Marcos de alumlnlo con VldflOS fljos'y
& _ 'perSLdnas aJustabies :
4) Puertas _ : De placas de acero llsb, marcos de
aluminio con, v1dr10 y angeo
5) Escaleras :y baréndas oo Plaquetas de concreto reforzadas, muros

-de ladrillo-y tubos de: acero

Acabados externos

1) -Columna, vigds . Concreto de acabade arquitectural

2) Parcdes I : .. Pafiete o yeso y plntura de acabado
~ 3) Piso B . Placas de piedra de cantera o de
_ terrazo
4) Piso del'puénte peatonél, Mismo material..

3, Acabados: interios

: 1) Llolo raso f; L _ Yeso con pintura de.acabado
2) Paredes (de ladrlllo) Pafiete con pinﬁura de acabado
: Paredes (lelSlOnES) - En triplek
PdrEdes (coc1nas, banos) .Bald051n de. ceramlca (H = 2 0 m)
3) ?1303 _ o  ':i_P1aquetas de terrd?o
ﬁj'Puertas R Madora lisa
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4, Servicios

1) Aire Acondicionado No se plantea sistema central (Es op-

cional para cada espacio)

2) Baterias sanitarias Completas

3) Servicio de gas’ L.P.G.

4) Servicio elétrico Luces, tomacorrientes, instalaciones tele-
telefonicos

8-5, Riutas de Buses y Control de Traifico
8-5-1, Ruta de Buses Intermunicipales

Para que la terminal de buses se utilice lo mis efectiva - ¥
eficientemente - posible, se restringe el embarque y'desembarque de los

buses en el 4rea alrededor de la terminal,

Deben hacerse més consideraciones antes de determinar el area-de la zona
de vestriccion, Después del mejoramiento de la via circular interna, se
podrd proporcionar un servicic de buses urbanos adecuados a lo largo de
su trayectoria para ia conveniencia de los usuarios de los. buses

intermunicipales.

De conformidad con lo expuesto, se propone la entrada dé. los buses
intermunicipales a través de vias radiales ﬁrinéipales; sigﬁiendo el
anillo circular interno hasta.llegaf a la Aveﬁida'del_Rio; la ruta de
buses  intermunicipales  puede disponerse hacia la Cra 46 para .

garantizar un flujo de tréfito'regulado en Barranquillita,
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8-5-2, Rutas de Buses Urbanos

El  servicio de buses urbanos hacia y desde Barranquillita debe
proporcionarse de acuerdo con la demanda que se representa por el nimero

de pasajeros para esle propdsito calculado en la seccidn 8-2.

Las principales areas de origen y destino de pasajeros de buses urbanos
hacia Barranquillita son los sectores 81/84 y 82/85, especificamente la

parte sur y sur-oeste de Barranguilla.

Estas nuevas rutas urbanas pueden establecerse sin afectar o influenciar
demasiado "las otras rutas urbanas destinadas principalmente para el

Distrito Central,

Para la convenlen01a de la transferenc1a de los - pasajeros todas las
ruLas de buses urbanos se planean para desembarcar én la terminal de
buses urbanos. En el drea de Barranqullllta las rutas urbanas tendrén

un patron deflnldo que permltlra el desplazamlento suave v seguro del

traflco alrededor de 1a termlnal (ver FIG. 8-8).
Las rutas propuestas son las siguientes:
a. Cra 40 {o Calle 17) — Calle 9 - Cra 41 - Calie 8 — Terminal - Calle 8

- Cra 45 ;
b. Cra 46 - Calle 6 — Terminal - Calle 6 — Cra 38

En.el 4rea de estudio se asume un flujo de buses en un sdlo sentido para

minimizar la perturbacién a otras rutas de buses en el movimiento de

trafico . donde usualmente las paradas de buses van a situarse en
intérvalos de 50 a 150 metros. Por consiguiente, algunos buses pueden

circular alrededor de la terminal.

—169— -



=2 et G .
CONVENCIONES

Ruta de buses inter-

~ = municipoles ontes de
la construccion de Jo
Avenido -del Rio

- . ! Jj'ﬁ
0 1000 2000M :

B

| Despues de lo constru-
j——. ¢Gion de |6 Avenido
del Riec

M Terminol de buses
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Capitulo 9

INSTALACIONES DEL MERCADO

General

Una nueva Area de mercaﬂo se pPpropusoc para ser inciuida en el

redesarrollo general de Barranquillita como uno de los seis proyectos

principales.

" El mcrcado se proyecta para benef1c1ar a 1os vendedores ambulantes y a los

proplerarlos de puestos en el mercado actual, asi como también a las

zonas comerciales existentes y prOyectadaS.
Relocalizacidn y Reorpganizacidn

FEl mércado pﬁblico se localiza actualmente a lo largo del Cafic del

Mercado, entre las Cras 42D y 43B. Las condiciones sanitafias son de
serio detcr1oro debido pr1nc1pa1mente a la contam1nac1on del Lano. Las
v1ab en un tlempo pav1mentadas, se cncuentran en muy mal estado y el
mantenimiento de las’ edlflcaclones es nule. El Cafic no solamente se ha
convertido en barrera fisica sino también en barrera psicolégica que
dismihuyé el'interés de la poblacién para asistir al mercado a comprar

jos productos que alli se expenden.

Se ha propuesto qﬁe'el mercado plblico sea relocalizado hacia la parte

Surfdeste del area del proyecto.

241 Area de ubicacidn de las futuras instalaciones esté bordeado al oeste
y al norte por dos v1as pedLonales propuestas:la Calle 28 y la Cra 42
respectlvamente, y la-Calle 6 bordea la parte este, FEl mercado en

general se desarrolla en un terreno en forma de L; uno de los llmlLES de

' la parte s stir (dosde la Calle 28 hasta la Calle 9) es la Cra 38, mientras

que las’ manzanas que permanecen debde la Calle 9 hasta la 6 estdn

bordeadas . por el parque del Cano Arriba y el puerto fluvial propuesto.
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Esta disposicidn sitda a las futuras instalaciones del mercado entre

puerto fluvial y la terminal intermunicipal de buses,

La localizacidén definida mejorard la accesibilidad, removerd la barrera
entre el Distrito Central v el mercado, actualmente producida por el

Caiio del Mercado y proporcionard un ambiente limpio y organizado.

También se propone que los vendedores estacionarios que se localizan
actualmente sobre las calzadas y los andenes del Distrito Central, se
reubiquen en la nueva drea de mercado. Sus puestos interrumpen el

trdfico peatonal y vehicular y al mismo tiempo afectan restando

‘importancia a las empresas comerciales formales,

Aunque los vendedores del mercado piblico presentan una organizacidn

responsable de las funciones administrativas, se encuentra pobremente

manejada y proporciona pocos beneficios a los propietarios de puestos,

Por otra parte, los vendedores estacionarios no tienen ninguna

organizacidn que permita una responsabilidad para la localizacibn de sus

puestos, el arrendamiento de espaciocs, licencias, etc,

Ademés de la relocalizacidén propuesta de vendedores se propone una
corporacidn administrativa. La reorganizacién mejorari la rentabilidad,
la responsabilidad y proporcionarad los beneficios necesarios a los

vendedores que se van a involucrar en el nuevo sistema de mercado,
Accesibilidad del Mercado

LLa relocalizacidn beneficiard a los vendedores por el traslado en
cercanfas del puerto fluvial y las instalaciones de la terminal de
buses. Los productos se recibirin a través de estas dos dispocisiones y

seran facilmente transportadas a sus sitios de venta,

La nueva localizacién ademds permitird una cémoda accesibilidad por -

parte de los clientes a los diferentés mercados, La terminal de buses y
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las vias peatonales incrementaran la 1lepada de los comprédores.

Los beneficios que van a obtener los vendedores estacionarios y los del
mercado formal por la relocalizacidn y la accesibilidad incrementada se
proyectaran y estarédn evidenciadas en la mayor rentabilidad que les va a

proporcionar,
Mercado Pitblico y Mercado Abierto

Se propuso que el mercado se dividiera en dos Areas: una que se
denominara_ﬂercado'Pﬁblico, donde los vendedores del mercado formal
actual van a ser relocalizados y otra que se denominaré Mercédo'Abierto
que serd ocupada por los vendedores estacionarios que se localizan en el

Distrito Central en la actualidad.

Los vendedores del mercado plblice y los vendedores ambulantes venden
usualmente las mismas mercancias y productos, Sin embargo, se
diferencian por los siguientes aspectos:

Estructura Organizacional.

Los -vendedores. del mercado piblico tienen una organizacidn
administrativa, mientras que los vendedores estacionaries no la
presentan,

Localizacidn

Los vendedores en el mercado pliblico se localizan muy cerca del Cafo que
en una época proporciond acceso a embarcaciones con productos para ser

expendidos en el Area,

Los vendedores estacionarios ‘estdn localizados muy cerca del distrito

comercial central obteniendo ventajas del némero de peatones que se

desplazan en el 4rea,
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Nlmero

1.600 vendedores estin localizados en el mercado pﬁblico.

Aproximadamente 7.600 vendedores tienen puestos en el 4rea central
situada entre las Cal]es 8y 34 y las Cras 38 y 46, (Area antlgua) Los
factores que caracterizan a los dos grupos 1los separan tanto como la
localizacidén de las actividades a ambos iados_del caﬁb. La competencia

de los vendedores estacionarios ha contribuido al deterioro del mercado

piiblico. La separacién y la competencia son puntos que se tienen en

cuenta en planificacidn.

Consideraciones de Planificacién de las Instalaciones del Mercado

Cuando los factores que caracLerJ?an y d1ferenc1an los dos grupos de
vendedores se c0n51deraron, fuéron separados para prop031tos de
planlflca01on. Las premisas iniciales tuvieron en cuenta la- estructura
organlzac1onal existente, preferencias de locallzac10n evidentes y el

mismo total de vendedores a ser acomodados.

Los véndédores del mercado publico actual se relocalizardn en cinco

.estructuras cerradas en la parte situada al extremo este del area, entre

la termlndl de buses y el muelle fluvial. Estas cinco ed1f1cac1ones se
conocen con el nombre de Mercado Pdblico.  Este complejo proporciona a
los vendedores accesibilidad a los embarques del puerto;que
anteriormente tenian antes de la contaminacién del Cafio del Mercadd ¥
permite una instalacién organlzada separada por la Calle 8 del 4rea

dende se ]ocallzaran los vendedores esLac1onarlos.

Los vendedores estacionarios estarén brganizadds'al oeste de la Calle 8
en el area del mercado y su denom1nac1on es Mercado Ablerto, lo cual es

una descr1pc1on de las d1st1ntas estructuras flslcas del. Area (ed1f1c1os

‘no cerrados) y de la flex1b111ddd gue se proporc10na a 1a d15p0c151on de

los puestos.
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E1l Mercado Abierto ‘estard localizado en un drea de 3 manzanas,

dispuestas para los tipos distintos de condiciones de ventas

a. Una plaza abierta que contari con.una organizacidn flexible de los
d]StlntOS puestos.

b, Exten510nes de la red peatonal que tendran una cubierta proteglendo
los corredores confermados por los puestos de venta,

¢, Estructuras cubiertas con distribucién flexible de los puestos

internos.

Fl Mercado Abierto éstaré'localiiado en proximidades del distrito

comercial actual y el proyectado,

La FIG. 9—15muestra la loca]izaCién del’Mercado Pablico y el Mercado
Abierto, 1nd1candose la red peatonal que conducird a los pealtones a

través de las dlferentes 1nstalac10nes. Tamblen se indica la

_10calizacion_de1 distrito-comercial propuesto que sé'describirﬁ con

mayores detalles en la seccibn 9-4 (Tmportanc1a del Mercado Pub]lco y el

Abierto en el Redesarrol]o General del Area del Proyecto).

Criterios Generales de Disefio de la Organizacibn

Ademas de las consideracicones de 1oca112ac1on se tuvieron- en cuenta los

81gu1entes criterios generales de disefios de la 0rgan143€1on'

a. Proporc1onar dos mercados organlzados con una ed1f1cac1on de
admlnlstrac1on.

b. Proveer espdc1o para los pUESLOb de los vendedores.

c. Proporcionar espac1o de operacion de transporte fluvial, plataforma
de descarga ¥ bodégas.donde los produttos podrén ser clasificados vy
almacenados. .

d. Proveer cuaftos de mAquinas, espacios de almacehamiento_y cualquier
otro espacio. relac1onado con el completo mantenimiento para la
:organlzac1on total,

e. Proveer un sistema de recoleccién de basuras con un espacio
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acondicionado para estos propdsitos,
f. Proporcionar espacios para prestar servicios de atencidn médica,

g. Proveer bafios plblicos,

9.2 indica la localizacibn de los edificios del Mercado Péblico

La FIG,
y las areas y estructuras del Mercado Abierto. Cada esltructura seré

y 9"3-

descrita detalladamente en las secciones 9-2
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9.2,

9-2-1.

9-2-2.

Mercado PBliblico

Con 1a'reorganizacién'del mercado piiblico se intenta in¢rementar la
accesibilidad, las ventas v a la vez proporcionar un ambiente de
bienestar a los vendedores. La localizacidn permite una facil entrada de
los compradores. Su estructura y organizacién estd destinada a

suministrar beneficios adicionales.
Estructuras en el Mercado Pihblico

Todos  los criterios de disefio y factores de planificacidn se
considerarcon en la disposicién y disefio del Mercado Pliblico. La F1G. 9-3
y la FIG. 9-4 sehalan cémo esta Area no s6lo proporcicna a los
vendedores éspacios adecuados, sino también espacios para la instalacién
de la organizacidn, Este mercado consta de 8 edificaciones tal como se

puede apreciar en las figuras mencionadas:

A. Un edificio administrativo (Fdificio No.1)
B. Cinco edificaciones para vendedores (Edificio No. 2, 3, 4, 5y 6 )
C. Dos edificaciones (bodegas) para almacenamiento y distribucidn de

productos (Edificio No. 8)
BEdificio Administrativo

Es un edificio de dos plantas. En el primer piso se encuentran los

espacios de mantenimiento, almacén, taller y los depdsitos necesarios de

recoleccidén de basuras para la conservacidn del ambiente adecuado en los

mercados., Ademas, los empleados de mantenimiento podran utilizar los

espacios proveidos para vestieres para cambiarse, duchar y descansar.

En el segundo piso de la edificacidén se localizan las oficinas de
administracidn del mercado, compuestas por la oficina.para el Director
General, el Departamento de Cdntabilidad, oficinas para empleados
bidsicos y otro personal de apoyo. Una sala de juntas, una cocineta y

servicios sanitarios,
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9-2-3,

9-2-4,

FEdificaciones de Mercadeo

l.os cinco ed1f1c1os donde se localizan 1os vendedores estardn

acondicionados con puestos de ventas construidos para acomodar los
diferentes tipos de productos que se van a vender. Los gque se
consideraron en la planificacién de los requerimientos de tamafc de los

puestos y se muestran en la FIG, 9-5,

La organizacién de los puestos en cada edificio es aproximadamente 1Ia
misma, con algunaé modificaciones basadas en los productos que se van a
expeﬁder: productos perecederos y no perecederos, Los primeros requieren
agua y electricidad para refrigeracitn: carne, pescados, frutas y
vegetales se clasifican en esta categoria. Mientras que los
expendedores de ropas, cosméticos y productos de uso personal, alimentos
énlatados, artesanias y otros articulos no ﬁerecederos no .necesitan

conexién de servicios. Varias clases de puestos se muestran en la FIG.

' 9-6. Cada edificacidn contard con espacios para mantenimiento y baterias

de batos.

Edificaciones deAlmacenamiento y Cuarto de Distribucidén (Bodegas)

Estas edificaciones proporcionarén conservacidén en cdmara frigorifica
adecuada a los productos recibidos para la posterior distribucién a los

vendedores individuales en el Mercado Piblico.

Las paginas sigiientes contienen los planos de las intalaciones del

Mercado Publico, incluyéndb plantas, fachadas y especificaciones de

‘construccidn.
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9-3, Mercado Abjerto

El Mercado Abierto tiene ‘el propdsito de organizar a los vendedores
~ estacionarios independientes y proporcionarles servicios que 1o
disponibles en este momento a causa de la falta de la organizacidn, Su

"relocalizacién ayudarad al alivio de la congestibén en andenes y calzadas

del Distrito Central, Sin embargo, se proyecta que esta relocalizacidn
en el centro de la zona comercial existente y propuesta servird como
puente de comunicacidn para cerrar la brecha que existe entre

Barranquillita y el Distrito Central.
9-3-1, Estructuras en el Mercado Abierto

El Mercado Abierto fuincionarad en tres manzanas, Habri cinco Areas de

ventas con tres Lipos caracteristicos.
Tipo A

Se localiza en la manzana nor-oeste de la interseccidn formada por la

Cra 28 y la Calle.l7. Esta érea ha sido escogida para acomodar los
vendedores con carretillas o puestos.méviles, asi como también a los
vendedores pefmanentes.Proporcidna la disposicidn mas flexible para
_los vendedores en toda la organiiacién del Mercados Abierto. El area es
esencialmente una plaéa con arreglos de caminos peatonales formando un
patrén reticular. Esto permiﬁe flexibilidad en la conformacidn de

puestos de ventas,

Los (nicos elementos estructurales en la seccidén Tipo A estdn
localizados en las esquinas del drea rectangular, donde se disponen
instalaciones de almacenamiento y servicios.

EL lugar contendré aproximadamente 2,300 puestos de venta. : f;é

En la FIG., 9-8 se représehté el diseno del'Mercado:Abierto Tipo A
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Tipo B

Dos de las cinco Areas que conforman el Mercado Abjerto se caracterizan
coma Tipo B, Uno-de ellos eété localizado en la manzana al sur-oeste de
la esquina-fdfmada por la interseccidn de la Cra 42 y la Calle 9 y el
otro esté situado en la manzana al sur-oeste de:la_interSeccién de la
Cra 42 y la Calle 8. Los clientes son conducidos al interier de cada una
de eétas dreas meédiante tres extensiones de la red peatonal (las cuales
se encuentran techadas), indicando el 4rea de mercadeo a través de un

arreglo de los corredores de trafico de compradores.

Los vendedores estardn coldéados debajo de toldes c¢on estructyras
livianas a cada lado del pasaje peatonal cubierto. Sus puestos estardn

organizados de acuerdo al tipo de productos y tamafio, para conformar con

‘estas estructuras. Al final de cada pasaje peatonal techado se van a

ubicar nlcleos conteniendo banos , kioskos y espacios de almacenamiento

para  los vendedores.

Entre 1,200 y 1.600 vendedores estaran 1qcalizados‘en'cada una de las

" dos Areas.

La: FIG, 9-9 representa el disefio del mercado Tipo B. La- FIG, 9416

ilustra la vista de las diferentes fachadas de éste, con las respectivas

especificaciones.

Tipe C

Las dos éreas,restantes del Mercado Abierto se caractefizan como Tipo.C.
Una de ellas se loéaliza en la manzana nor-oesle de la esquina formada
por 14 interseccidn de la Cra 40 y la Calle 9 y la otra sé localiza en

la manzana al sur-este de la interseccidén formada por la Cra 42 y la

" Calle 9,

Son edificios con estructura de concreto y cubierta con canaletas de

fibrocemento serpenteadas con cerchas, 'y abiertas por todos los
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costados, Tendrdn instalaciones de servicios y espacios. de
mantenimientos similares a los propuestos en el Mercado Piblico. Los
puestos estaran dispuestos dentro de mddulos organizados por tamano y

tipe de producto.

Se éspera que estos edificios contengan entre 400 y 800 vendedores cada

uno.

Ver FIG. 9-11 y FIG. 9-12, ya que representan.los dos mercados Tipo C,

incluyendo las especificaciones de construccidn,

Lbas figuras 9-13 vy 9-14 indican la distribucién en planta de las

instalaciones de los mercados Tipo B y Tipo C.

- Entrada Deposito, Bano, Kiosko
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Tmportancia del Mercado Piblico y Abierto en el Redesarrollo General del

Area de Proyecto

El 4rea del mercado propuesta.es un medio por'ei cual se puéde Femover
la barrera p31colog1ca Y flSlca que en estos momentos separan el
Distrito Central existente del drea de proychL Los aspectos
invblucfados_ep este mejoramieﬁto son la formacién de una o dos

entidades ejecutivas para manejar el Mercado Pﬁbliéo y Abierto,la

'relocallzac1on del area de mercado, el relleno del Cano y'el.

meJoram1ent0 de 1a Calle 30, 1la creacidén de las vias y puentes.
peatonales, y la 1ntroducc1on de una nueva zona comerc1al en el area- de
estudio. Todos estos aspectos de progreso estén dependlendo de la
disposicion, dg_la relqcalizacion y'reorganizacion del mercado publlco.

existente.

Pfdyectos_de la Calle 30 y El Caiio del Mercado

La Calle 30 y el Céﬁd del Mefcadd sépéran actﬁalménté el.Distrito

Central de Barranqu1lla del Area de Estudio. ‘Cuando, 1a Calle 30 se

mejore se convertird en la ruta pr1nc1pa1 de acceso hac1a 1as ‘Areas del

Mercado ¥ ‘del Distrito Central, Estos proyectos son 1nterdependlentes y

requ1eren un esfuerzo de 1mplementac1on coordlnada. Los vendedores que

s€ locallzan en la actualldad a lo largo del cafio sobre el lddo de la’

Cdlle 30 deben relocallzarse antes de que los traba]os de mejoramlento

comlencen.'

_El:Céﬁo.del Mercado deberé sér'rellenado y el 4rea formara parte del.

“parque urbano. Llas. vias peatonales y la dispocisién de puentes

proporcionarén 1as'condiciones dadecuadas para el mejoramiénto de la

Calle 30. Este proyecto depende tamb1en de la relocallzac1on de los

vendedores h301a otra area: dlferente a la actual

- Los ééondiciOnamienth de 1a Calle 3Q.y,la creacién del parque del Cafio

~"del Mercado beneficiarén el 4rea de mercado propuesta de muchas manetas,
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9-4-2,

9-4-3,

La via proveerd una ruta directa hacia el mismo mercado en vez de
separar los dos grupos de vendedores existentes., EL parque ayudard a
eliminar la denigrante opinidn pliblica sobre Barranquillita y atraerd

mAs persomas al area,
Creacidn de las Vias Peatonales y la Dispocisidn de Puentes

Ademas del mejoramiento de la Calle 30 y la creacidn del Parque del Cafio
del Mercado, las calles y puentes peatonales relacionadas comunicaran al
drea de estudio con el Distrito Central. Un puente peatonal que cruzara

la Calle 30 unira al mercado y al parque al Distrito Central existente,

LLa plaza peatonal (Cra 42) proveera un centro de actividades para
presentaciones, ferias, carnavales y otras funciones que dirigiran la

atenciébn de la poblacién hacia las Arcas de mercados.

[La Cra 42 es también 1la localizacidn central de la zona de cemercio
propuesta y un alineamiento bordeard las areas de mercados. Ambas areas

se comnplementarin multuamente,
Introduccidn de la Zona Comercial en el Area de Proyecto

La FIG. 9-15 ilustra la interseccidn de la Cra 42 y la Calle 9 y
presenta la manera cdémo el drea comercial general propuesta
complementard las actividades de los mercados plblicos y abiertos y
permite el establecimiento de la via peatonal como centro del Area

comercial que se extiende desde el distrito existenle.

En la vista, el puente peatonal sobre la Calle 17 y la cubierta del
mercado abierto Tipo C se pueden observar en primer plano, a la
izquierda. Detras de éstas, se pueden ver el Mercado Abierto Tipo B, con
sus toldos protectores y las extensiones de los corredores peatonales
cubiertos. La zona comercial propuesta se alcanza a apreciar detras del
Mercado Abierto en las manzanas localizadas entre la Calle 28 (peatonal)

y la Calle 30, se localizardn tiendas generales que se exvenderan desde
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el 4rea comercial existente en el Distrito Central hasta el 4drea del
proyecto. Estos almacenes complementarén la actividad que se genera en

el Mercado Abierto,

Los edifiéios'lqcaligados a lo largo dé la Cra 42 extenderén el Area
comercial a través de 1a calle, desde el Mercado Piblico y el Abierto

hasta la terminal de  buses.

El complejo de la terminal intermunicipal y la urbana se localiza en la

esquina Nor-este de distrito comercial en ‘la interseccién de la plaza

peétonél (Cra 42) y la Calle 8. Actividades comerciales adicionales que

acostumbraban a complementar las instalaciones de la terminal se

proponen para los edificios sobre la Calle 8.

Conclusidn

El éxito de los proyectos propuestos péra:el redesarrollo de conjunto de

Barranquiilita dependé:dél éxito de las instalaciones del mercado.

El mercado promoverd el progreso del drea comercial propuesta que

porporcionard la fuerza necesaria para“que el redesarrollo se extienda

hacia oeste al Distrito Central existente,
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Capitulo 10

PARQUES E INSTALACIONES RECREACTONALES

General

Los estudios llevados a cabo en el Distrito Central muestran una  escases

de zonas verdes y una-deficiencia en las instalaciones recreacionales., FEn
el desarrollo propuesto para Barranquillita estos puntos se han tenido en
cuenta, planificandose ‘el fomento de instalaciones recreacionales y un

incremento de éreas verdes,

Estas 4reas planificadas completaran la nueva distribucién de wuso del

suelo ‘en el Area de Estudio, La politica basica es proveer instalaciones

_deportivas y recreacionales, pldzas y parques para la gente que vivira en

Barranquillita y para la poblacidén diaria del Distrito Central.

Criterios de 1a Planificacién
Pérques Actuales

E1 énéliSis'de.las condiciones existentes de las éréas_de esparcimiento y
recreacién demuestra que sblo un 0.9% del 4rea urbana se utiliza para
parques. Esta escasez exige la introducién de mas areas para parques,
incrementando a aproximadamente un 10 a un 12% del total del Area

Urbanizada.
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Clima

Barranquilla es ﬁna ciudad tropicai con una temperatura prdmedio .de 30
grados centiprados y una humedad relativa de un 95%, lo que la convierte
en una de las ciudades mas sofocantes de la regidn. Al urbanizarse la
ciudad, la introduccidn .de vias de concreto y  edificios cerrados
ha traldo como consecuencia un aumento relativo en la humedad y la
temperatufa. .Estos factores conllevan a disefiar crilerios para la

solucidn de los problemas generados por el clima tropical.

Inmensos Arboles, intreducidos por su sombra y color, deben ser sembrados

-para bajar la temperatura. Para disminuir la humedad se incluirén zonas

de suelos de absorcién de la radiacién solar' y cuerpos de agué.'Se.esperé
que 1a poblacidén vea estos métodos de control climatico como elementos
vitales, siendo su uso adoptado en otra areas de la ciudad.

Los parques pueden incluir flora tropical intensa, tantos Arboles como
plantas que crecen todo el afio.  Pérgolas y otros elementos productores
de sombra en lugares claves de actividad o en los corredores; también son

muy importantes.
Rentabilidad

Actualmente, un célculo aproximado - muestra que 1.200 hectareas son

‘necesarias para parques y espacios abiertos en Barranquilla.. El Distrito-

Central neceéitaria 60 hectareas. 51 este espacio se. tfansfdrmara en
costo de mantenimiento, el Area Metroholitana de Barranquilla tendria un
presupuesto de 6,000 millones de pesos y el Distrito Central 300
millones. Para el municipio 1y para el Area Metropolitana  eslas cifras
son . inalcanzables, y por lo 'banto es nécesario pensar en olros

mecanismos.,
Por comnsiguiente, se propone que méltodos para obtener ganancias en los

parques mismos sea establecido. Un programa de gran éxito se encuentra

operando en (Cali, el cual puede ser usado como medelo.
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Cuatro aspectos del sistema de parques de Cali deben tomarse en cuenta

para Barranquilla:

a. Una- éntidad estd a cargo de la administracidén y las funciones de la
implementacidn del parque.

b, Se Jlegalizan las tierras donde se localizan los parques y se asignan
a la entidad administrativa.

¢, la comunidad contribuye con la inversibn y con los gastos de
mantenimiento. |

d. Se producen ingresos a través del uso de los parques.
llzo del Parque

Los: parques existentes tienen una vida diaria limitada, En promedio,

estdn en usoc 10 horas por dia. Sin embargo, es necesaric introducir

. atracciones y otros mecanismos para extender su uso diario en el futuro,

Por ejemplo, oportunidad para las personas de trabajar y estudiar en esa
4drea. Una muestra de la funcionalidad de éstos en la noche es el Parque
La Electrificadora en la Calle 85 con Cra 64. El periodo opéracional

ideal es de 18 a 20 horas por dia,.

Es necesario establecer una serie de instalaciones para la creacibdn de un
ambiente atractivo para las personas que permanecen en el Distrito

Central,

La ' gente que- trabaja. en el Distrito Central no tiene a  donde ir a
relajafse o a la hora del almuerzo. Los lugares planifiéados deben estar
orientados a llenar las necesidades alimenticias y recreacionales pasivas
o activas. También estos deben proveer lugareé de ehcuentro ﬁales COmo,
bibliotecas, sélas de exhibicidn, =zonas culturales e instalaciones para

realizar gimnasia.
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