CAPITULO - § CONDICIONES ACTUALES DE LA ADMINISTRACION Y OPERACION DEL
PUERTO

En Guatemala, muchas inétélaciohes portuariae fueron construidas en el
misme pericde que el sistema ferrdviario hace mis de 100 antos. Estos
incluyen los puertos de San José, Champerico y Puerto Barrios actualmente
bajo el control de FEGUA. _ '

En el afio de 1955 se construjﬁ el'Puerto de Santo Toméas de Castilla
como puerto de éomunicacién vy s6 establecié EMPORNAC (Empresa Portuaria
Nacional)} bajo la juriédidcién'del Ministerio de Finanzas.

En 1983, principié sus:-opéraéiones el . puerto de Quetzal bajo 1la
jurisdiccién del Ministerio de Comunicaéibnesi7Trénsporte'y Obras Pﬁblicas.

l Dédo que los puertos de Guatemala tienen diferentes antecedentes, el
sistema administrativo de los puertos én Guatemala se ha quedado bastante

complicado.
5.1 O#ganizacibﬁ.de EMPORNAC y'Funcioﬁes de Cada Seccidn
5.1,1 Organizacién ﬁesponsable de los ﬁdé§tos
En ,Guatemalé, las siguientes érganizaciones gubernémentales' son

'responsables_'de ‘la administracién portuaria dentro de sus respectivas

jurisdiceiones:

Asuntos Administrativos del Puerto: Ofganizacién Gubernamental Responsable

Asuntos Baslicos

Establecimiento del Cuerpo Admi- Ministerio de'Finanzas, Comisidn
niStratiVO del Puerto, - -~ “Portuaria Nacional. o
Designacién de la Jurisdicciotn del
Cuerpo Administrativo del Puefto 3 Miﬁiéterio de Finanzas,
' DeSQPPQllo'Portuario _ _ .
Invesfigaciéﬁ/EstudioslSobre cl Ministerio dé'Comﬁnicaciones,
Désarrollo. S Trahqurfe'y Obras Pblicas.

' Secretaria General del Cénsejo

- de Planificacién Economica(SEGEPLAN)

Planeamiento del Puerto’ ~ SEGEPLAN

" Miriisterio de Comunicaciohes,
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Trangporte y Obras Piblicas
Inversidn en las Instalaciones =Ministerio de Comuhicacibnes,
Portuarias (Instalaciones de Agua) Transporte y Obras Pablicas
{Instdlaciones para Tondeo) Ministerio de_ComUnicacionés,

Transpoftes y Obras PGblicas

Una nueva organizacién Gnicamente responsable de la administracidn
portuaria debe establecerse en un futuro préximo para centralizar todos los
asuntos de la administracidén portuaria que estln actualmente bajo el

control de diversas organizaciones gubernamentales.
5.1.2 Organizacién de EMPORNAC

_ EMPORNAC . es una organizaciéﬁ pablica due se establecié bajo la
jurisdicecitn del Ministerio de Finanzas. .Por otro ladd, el sector privado -
asiste EMPORNQC en la parte del trabajo de manejo de carga debido a la
insufiiciencia de las maquinarias para manejo de carga. .
EMPORNAC es 1la unica dinstitucién resﬁonsable del manejo y operacién
del puerto. .
1) Propdsitos Principales de.EMPORNAC

~Para las actividades relacionadas con el puerto, se suministran los

sipguientes servicios:

~-=-- Servicio de Asistencia para barcos
~-= Servicio de Pilotaje y remolcador
-~~~ Servicio de comercio costeroc

-

-—-- Servicio de carga y descarga

EMPORNAC 'administra el Puerto bajo diversas leyes 'y regulaciocnes,

incluyendo la ley que establece EMPORNAC y las reglas de trabajo.
2) Funcién

Para realizar los propbsitos arriba mencionados, EMPORNAC tiené-buatro

funciones principales:

--- Lleva a cabo las funciones operacionales necesarias del puerto,

--- Ejecuta las operaciones maritimas indispensables para los barcos
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que hacen escala en el puerto
~-- Lleva a cabo las operaciones financieras bAsicas
“e= Lleva a cabo todas las acciones administrativas y apoya lag otras

actividades de EMPORNAC.

Para ejecutar las funciones arriba mencionadas, FEMPORNAC esta

organizada comc se muestra en la Fig. 5.1.1.
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5.1.3 Funciones de Cada Segién
Las funcienes de cada seccidn de EMPONAC son como sique:
(1) Junta Directiva

La Junta Directiva es la organizacidon directiva. Sus funciones son

como sique:

- Aprobar los negocilos de_mayor importancia para EMPORNAC
- Aprobar reglas y normas internas de EMPORNAC

- Dictar la politica general para las administraciones de EMPORNAC
{2} Gerencia General

Es la 6rganizaéién directivaipara la operacién diaria de EMPORNAC,

Sus funciones son como sique:

- Proyectar, dirigir y controlar el trabajo de las divisiones de
" EMPORNAC. R |

- Formalizar la direecién general de los trabajadores de EMPORNAC
- Represehtar legalmente.EM?ORNAC en relacién con organizaciones

exteriores
(3) Auditoria Interna:
Las funciones de esta oficina son como siguer

- Cbmprobar si las operaciones y actividades de la institucidn se
ajustan a las leyes y reglas,

= Révisﬁr las cuentas y el sistema.deﬁcuentas ¥ proponer los cambio
si es necesario., _

- Inspecéionar'ménsualmente la situacidn financiera de EMPORNAC y
confirmar la ekacﬁitud_de informes financieros.

- Examinar por lo menos cada tres meses la cartera de EMPORNAC para
_asegurar'la‘iiquidEZ'y liqﬁidaéién apropiadag,:

~ Participar en las cotizadioneé.y licitaciones,

-:Revisar menSuélmente.131ejehucién-presupuestal;

- Confirmar que los pagos a EMPORNAC se efectfien.

—148—



-~ Presentar a la Gerencia un informe anual de sus labores respecto a

la situacién econdmica y financiera,
(4) Divisitn de Operaciones Portuarias
lL.as funciones de esta divisién son como sique;

- Proporcionar a la gerencia la informécién necesaria respectoc a las
actividadeé y operaciones portuarias.

~ Presentar a - la gerencia sugérencias y proyectos para mejorar
servicios'portﬁarios;

- Proporcionar a las autoridades superiores los elementos técnicos
para la formulacidn, ejecuciédn, control y evaluacion de los
programas.

- Participar en la evaluacidn périédica del avance de los distintos
programas o proyectos que la divisibdbn ejecuta.

- Efectuar estudios con la colaboracién de la oficina del cénsultor de

EMPORNAC.
{5) Divisién de Servicios Administrativos
Las funciones de esta divisién son como sique:

- Proporcionar diversos servicios operativos.
-~ Planificar, controlar y evaluar los diferentes operativos.
- Tragar la politica general de los servicios administrativos de

EMPORNAC.
{(6) Divisién Financiera
Las funciones de la divisidn financiera son como siguer

- Proporcionar a la gefencia'los elementos téqnicos'paré la’
formulacidn, ejecucién,'cOntrol-y evaluacidén de los planes
finarcieros de EMPORNAG. ' '

~ Orientar, coordinar y evaluar las actividades finahcieras-junto con
la unidad administtrativa. | . _

- Participar en la evaluacidén periddica del avance.dé diétintos

programas.
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(8)

- Efectuar estudios financieros con la colaboracién de otras oficinas

de consultor,
- Planificar, dirigir y controlar las activlidades financieras de

EMPORNAC,

Divisién de Operaciones Maritimas

- Las funciones de esta divisidén son como sique:

~ Proporcionar servicio de pilotaje en los puertos del Atléntico y
Rio Dulce, _

~ Asistir con el servicio de remolque los bhugues que se acercan al
puefto de Santo Tomas de Caétilla ¥ FPuerto Barrios,

- Eflectuar el servicio de cabotaje a lo largo de la costa del
Atlantico y en las vias de navegacibén interior.

- Alquilar gabarras.

-~ Proporcionar instalaciones para comunicaciones de buque-buque,
buque=tierra, bugue-agencia maritima y buque-instituciones
Ainteresadas. _

- Colaborar con'el desarrollo de las aldeas de la Bahia de Amatique

mediante el servicio de transporte.

- Prestar servicio de transpofte y tripulante a bugques gue permanecen

fondeados en el puerto de Santo Tomas y Bahia de Amatique.

~ Prestar servicio de transporte para la visita oficial a los buques

gue permanecen fondeados o estén acercandose a Santo Tomas

Castilla.

Departamento de Ingenieria

Las funciones de este departamento son como sigue:

- Efectuar el_éstudio de desarrolleo urbano de Santo Tomas.

- Desarroliar las obras de infraestruétura gue se requieran para el
puerto. . |

- Supervisar ias obrés'ejeculadas por contrato.

- Elaborar mapas, dibujos y especificacicnes de diversos proyectos.

—'Preparar'ofertas pGblicas para realizar los diversos proyectos.
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(9)

Departamento de Mantenimiento

Las funciones de este departamento son como sigue:

- Fstablecer un programa de mantenimiento preventivo para los diversos
edificios, mAquinas y equipos €léctricos de EMPORNAC,

- Proporcionar servicios de mantenimento y reparacioén.

- Construir las obras gue no requieran el empleoc de equipos complejos
o SUmamente'técnicos. ' _ .

- Mantener el &rea portuaria en cornidiciones limpias e higiénicas.

- Mantener las seflales de tréansito,
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5.2 Tarifa de Puerto

" Existen en Guatemala cinco puertos: Puerto Santo Teomas de Castilla,
Puertoe Quetzal, Puerto San José, Puerto Champerico y Puerto Barrios y la
administradién de cada pﬁerto tiene una tabla de tarifas diferente para su
propio puerto, -

‘La tarifa actual ha sido aplicada desde abril de 1984,

'EMPORNAG revisara su tabla de tarifas con aprobacién del Ministerio de
Finanzas.,

5.2.1 Tarifas actuales de Puerto:

Las tarifas portuafias ‘de EMPORNAC pueden dividirse en tres cargos

_bésicbs: SERVICIOS A LAS NAVES, SERVICiOS A LA CARGA Y OTROS SERVICIOS.

Los cargos principales son como sigue:

(1) Servicios a las naves:

.1) Comisién de registro:
Por tonelada neta'dé registro (RNT) por barco.
Hasta 50 R.NfT..;;............[..;.....,................Q.VT,SO
De 51 100 BoNeTuuuvesresannneasonessonnacesnactannsseses.Q.13,00
De 101 2 200 RiNuTeeerenrnnnsernresssrecsocenasnecssssea@.26,00
Mas de 200 RuNuT.uvseunnvanesrnsneesasancsansnnsnnnenss @.65,00

2) Cargos para el Uso de Ayudas a la Navegacidn:

Hasta.ZOO toneladas brutas de registro (R.G.T.)
Mas de 200 RoGuTues ivrvrerttenarosersissnasencossoanesess@e13,00

3) Pilotaje

Menos de ‘10 pieé A€ CALlA0. avnveervessonneessnaenssesnsaQa I, 55
Mas de 10 pies de €Alad0..evernocrennecornnneecnseanensa@. 45,50

4) Remdlque_
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Para buques Ro-Ro
para la primera hora Q.260,00

para cada hora adicional Q.227,50

Para otros buques
hasta 3.000 T.B.R. :
trabajo diurno ordinario . . Q.195,00

trabajo diurno extraordinario . Q.292,50

mas de 3.000 T.B.R.
trabajo diurno ordinario - : ' Q.325,00

trabajo diurno extraordinario Q. 406,25

Para tiempo perdido de remolques

para la primera hora Q. 260,00

para cada hora adicional : - - Q.227,00
5) Estadia

Por tonelada bruta de registro por cada veinticuatro

horas o fraceién, Q.0,0325
6) Suministro of agua
Por tonelada Metrica..icveereceivronsonsarrensannanavan Q.1,30
{(2) Servicios a la carga
1) Mano de Obra:
Se cobrard de conformidad con la_.tabita de fsalarios de 1la
empresa, mis el 86% del salario normal ordinafio y extracrdinario
de los trabajadores, el cual serd déstinado para el pago que.
estos reciban de la empresa en concepto de pféstaciones-

laborales.

2) Alquiler de'Maquinarias de Manejo de Carga

{Cada hora o fracciédn}
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3)

Camidn de caballele.siieseecarrsivassoonrosssasesnsasesss@109,20

Camidn Grla.svivisiirrsssranasesssacsssnsaanasscanesses Qu
Montacarga de horquilla (20.000 Lbs).iveeerriesennnseeneQu
Montacarga de horquilla (8.000 Lbs)..eeviiiieniinonas

Q.
T ACEO . v s v sasvssarisaransrssnsssrnarsnvssrssnaasrsasess,
Remolque (sin.plataforha; hora ordinarial..eeviierens o @,
Remolque (sin plataforma,.hora extraordinarial....c.u....Q.
Remolque (sin platafofma, dia festivo y.medianoche).....Q.
Remolque (con plataforma, hora ordinaria).............. Q.
Remolque (con plataférma, hora extraordinarial......... Q.
Remolque (con plataforma, dia festivb ¥ medianoche).....Q.
Groia de brazo MOVIL.,uueeciooiinrrnnscanssucssssassonane Qo
Gria de muelle.;.....,.a.........,.}.........x..........Q.
Alquiléf_Béscula Bodegé exportacién hora ordinaria......Q.

Alquiler Bascula bodega exportacién, hora

eXtra0rPdinarit. cvessesnsssrsenasssserrcarscnssctossssalle

Alquiler BaAscula por movimiento de importacidn

RVAN-3 ¢ oTo% 4 1Yok 1Y + AU G DDA &

Alquiler camifn-taller..viceeevccsasesrrssssnncsansasass@s

Cargadortfréntal.....{......;......,.....;............,.Q.

" Servicio de Graa:

{Grtias méviles y fijas)

Hasta 5.000 kilogramos....,............,...........,... Q.
De 5.001 & 8.000 KeGuorrarsrrasenraneenassenassneenees Qo
De 8,001 & 10.000 K.Guusvrrssansisssussoneessnsssassasss@

© De 10,001 & 12,000 K.Guvurerrnrunrnneeosnvasanassensess
De 12.001 @ 14,000 K.Gruvuusnnnnerresssnannnnnnsennsesse@
De 14,001 a 16,000 Ko Gl e veeeeseeinnnenaanssernennneea.
‘Mas de 16,001 kilOBLAMOB. . .uisuseseeeensrnsesnecerensss Q104,00

Muellaje ‘de importacién {por T.M.)

_Gasoil en toneles O tanQues. e ettt car i rarsniannneraesld

;Harina-de:haiz,_frijol,'trigo, etCiivnresnaceinncisaeaa

Aceite de LinaBa....evscuessrinasosnsorsssssnasnssosaass@

C Algodén ean f&r‘dOS_ pI_'_esadOS..._...,......--._..- -----_----_-o-Q-

L i 2 e A

~Articulos no especifiqadosl..,..J;.......,....;..a....._Q.

-Sulfato de aluminio comprado por municipalidades..v.....Q.
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26,00
6,83
5,53
5,53

32,50

37,38

39,00

42,90

h7,18

19, 40

52,00

52,00
3,90

5,20

0,65
13,00
13,00

11, 46
17,19
28,65
39,67
57,30
71,63

4,30
4,30
4,30
4,30
4,30
5,37
1,30



1)

Alimentos animaleS...vevsrrrranastsstsnssvaasasesrarsas G
5k I o T P o
Fertilizantes para 1a agricUlbUra, cvee ey esvanensernssinoss

Gasolina en tonelesS.cuiiieeeiiineriacassverscrsssananaas

-

Q
«Q
Pesticida,. s eees o raneronensasasnnnansanannsrnedonasssle
Grasas de origen animal o vegetal..........ccviiveen.a..Q
Arrabio y acero, alambre laminado, perfiles.............Q
Kerosina en fToneles. . ciiveiivraeerioreaccnananas P A T
Lubricantes en Loneles.....vsvesesnnnss-. Chsenaessterasanss

Madera..ciovsoeenae .

Papas..cessorvsnans sesasa D P

Q.
Q.
Maiz.,.oiveiinnivnoaae T A N
Q
AR

Papel de periddico, papel kraft...iv.oviievunninscnineess
Paraflna.....;.....;..............;..}........ ......... ;Q.
Petrdleo Crudo. s vieeiuuseseearsissaeoinnisnnssnnnns Ve
Semolina...,....;....;..........{i....;.{.;....;.;...5..

IO s eunsneeanerconasrasssssssnocssssssansnns crenan

Q
Q
Q
Insecticidas y SUS AETIVAAOS. e et eenrvrrenannn. N A
AsfTalto en tonelesS. . iviensivisssariavancnnonnsnnannssns @

| Q

Grasas a granel (grasa granulas)......... [

Gargo minimo......... I A

ANIMALES VIVOS:

Cabras, Cerdos, OVejas, PorrOS...iveserovesearesenssssssle

L et esteasriaenernenan Q.

Caballos, MuloS, 85MOS...cerariossrissnsoarannsnrssnnseilds

Animales Domésticos pequelios no especificos.....veeeeses@Q.

Animales Grandes no especificados. v.vivivessncirinases @

Muellaje de Exportacién (por T.M.)

Semilla de SESAMO. c4sereerrrennsnsensssnnns R 4

Algodén en fardos Prensados.....veveessoreseasnsssenssnss

-
.

Articulos no especificados.ivvirioriearenriresnnnsns .-

Azﬁcar........................;.;...1.........;.;....... .

-

Q
.Q
Q
Bananos, ..cvv i i e e G
Balas de Algodén....;.;..u.u...;...;.,...;...}......... Q
Q.

Café semlnal especial o café Semlnal.....,..............
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4,30
4,30
1,30
4,30
4,30
4,30
4,30
4,30
4,30
4,30
2,87
4,30
4. 58
4,30
b 30
4,30
2,87
4,30
4,30
0,96
1,30

1,63
2,60
3,25
1,30
3,90

2,87
4,30
1,30
2,87
3,58
2,87
2.87



5)

6)

7]

.Semillas de Algodin para forPaje. e ircrrssriarersensrsnns

-Cabras, Cerdos, Ovejas, Perros ..ceeeeseerossesnns N

Madel‘a.-s.....--.---..............---o----e------.-------
2211

.

Miell'ipiilli.tll‘lllth'lq..l.lll"lIl.l.l(‘..lll.oc'.l'l )

iel especial. i irenaronrratnarsrransatesirannaanns

Minerales €N DIULO. vy v resserertonssseestnnebsesersoss

Otras semillas de ALgOod0N...cciiseisaniivsrssnnisnsassos

8 - T A

Q.
Q
Q
Q
Q.
Pasto en Pardos PrensadoS...eesesesssrsrrssosnassssssss @,
Q
Q.
Q
PADACO 4« 4'a s e s a's vaesvarsanasnssnsneasonacesvassnsnsennsaQ.
CaATgO MINIMO. . vurecneiesaresnooinsesvsnsnbtnsnrsnensness@

Animales Vivos

Animales domésticos pequefios no especificados...........

Q
Vacas, caballos, mulos, 8SHOS .cveeassarsscasranrssrasesbd
Q
Animales grandes no especilicados,.cecacsrcerrcenrsrossa@
Servicios de Importacién y Exportacion

Mercaderias en Transito

2,87
2,87
2,87
1,43
2,87
3,58
2,87
2,87
3,58
2,87
1,30

1,63
2,60
1,30
3,90

A las mercaderias en trénsitc les ser&n cargados derechos de

importacién y exportacién, muellaje, gastos de manejo, despacho y

almacenaje, y.derechos.de bultce voluminoso o pesado.
Traslado de mercancias:

POT 100 KilGuvurvuunreinsasosonssosassonasnasssnnnsnsosncsQ
Mane jo de mercaderias pesadas o voluminosas

1.500 kilogramos 6 de 1,00 a 1,50 meernn...Q.

1.000 a

1.501 a7 2,000 5 1,51 2 22,0000 uuus....Q.
2.001 a 2.500 b 2,0l a2 2,50, 0.icie....Q.
2.501 a 3,000 6 2.51 8 30000.tun.ne...Q.
3.001 a 3.500 6 3,013 3.50......00....Q
3.501 a " 4,500 6 3,51 a 450u...........Q
4,501 a 5,500 6 4,57 & 5,50.00000ansesaQ,

5.501 a 6.500 - 6 5,51 @ 6,500 00ccisnns..Q.
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3,90
5,20
6,50
7,50
9,10
13,00
15,60
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6,51 & 7,5001c000seass.Q. 20,80

6.501 a 7.500 6

7.501 a 8,500 6 7,51 8 8,50..0000enre. Q. 23,00
8.501 a 9.500 6 8,518 9,50.u.saveenss.Q. 26,00
9.501 a 10.500 6 9,51 & 10,500 c0eserenri Q. 28,60
10.501 a 11.500 & 10,51 a 11,50..0000.0e... Q. 31,20
11.501 a 12, 400 6 11,51 8 12,50 c00sneres..Q. 33,80
12,501 a 13.500 b 12,51 a 13,500 0000000000, Q. 36,40
13.501 a 14,500 6 13,51 a 14,50.c.0venenss Q. 39,00
14.501 a 15,500 6 14,51 a 15,50, .. 000anen.. Q. 1,60
15.501 a 16.500 6 15,51 a 16,50..0e00isn.s Q. 44,20
16.501 a 17.500 6 16,51 @ 17,504 0000000es..Q. 16,80
17.501 a 18.500 6 17,51 2 18,50, .000nseren.Q. 49,40
Mas de 18.501 o Q

Mas de 18,5L....euenec...Q. 52,00
8) .Manejo ¥ Déépachq

For cada mil Kilogramos. e v rverrenesoarsornrsarsrnneastds 0,65
9) Gastos de Almacenaje

La mercancia de importacidn podré'"permanecér ‘én la bodega de
FEMPORNAC hasta 10 dias de su recibo, sin gastos. ‘Desbués de los 10 dias,
los gastos seran de Q. 0,29.por cada 1.000 kilogramos.o fracci6nf La
mercancia destinada arla exportacibon podra también permanecer en la bodega

de EMPORNAC diez dias sin gastos.
(3} Otros servicios
1) Servicio de pasajeros

A Punta Gorda...e.eeveeseess..Qe 5,00 (Ida o Vuelta)
Q. 10,00 (Ida y vuelta)
A Livingston......eevereees...Q. 0,75 (Ida o vuelta) -

2) Alguiler de Barcos

A los Cayos de Belice.........Q. 1.000,00 diarios
Puerto Cortez.................Q. 1.500,00 "
LAVINESLOM. s everurvnnanannnsa @ 550,00,
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3)

4}

Punta Gorda..eeeessrsanreensa @y 650,00 n
Gastillo San Felipe...........Q. 650,00 "
BEliCEeuusiansesnnrnsnsnnsese.@.1.500,00 "

-Contenedorss

La tarifa por hora de operacién se calcula en base de tiempo,
cada hora o fraccién Q.109,00
Los derechos de estadia o almacenaje de contenedofes se cobraran
a partir. del brimer dia de desembarco seglin la tarifa de derechos
de almacenaje. '

por cada 1,000 K.G. Q.0,29

Carga y Descarga de Contenedores
Por operacién cada caja
© VaCi0iiariiarsennannaaena @ 60,00

L1ENO0. e eareennronsesnenss.Q.100,00

Nota:

Clasificacidén del tiempo de trabajo.

7:00 a 17:00 18:00 a 24:00 0:00 a 6:00

-Entre semana .. ordinario extraordinario medianoche
‘Sabado, Domingo extraordinario extraordinario medianoche
Dia feriado legal dia festivo - dia festivo medianoche

Cuando los salarios de los trabajadores se aumentan, se revisa la

tarifa.

Un .ejemplo de célculo de las tarifas arriba mencionadas por tipe

de barco se muestra en el Cuadro 5.2.1 al Cuadro 5.2.4,
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Cuadro 5.2.1 (1/2) E,]emplo de Chlculo de los Derechos de Puer't,o
{Buque de Carga de Contenedores)

NAME: CARIBIA EXPRESS . ’ SHIP TYPE: CONTAINERSHIP

MOORING DAY: 16-0% ' . MOORING HOUR: ' 7:00
DESPATURE DAV, 19-0h : _DESPATURE HOUR: 6:05
TONS-IMP:  14493.62 TONS-EXP: . 1,768.87

TONS~TOTAL: 3.262. 49

Tarifa  Volop

" WHARF MOORING SERVIGE 3 DAYS i - 65,0000 195.00
COMMISSION OF REGISTRATION : : 52.0000 52,00
LIGHTHOUSE SERVIGE. - . . . : : r 15.0000 13.00
WATER SERVICE 100 TONS DRINKING WATER 1.3000 130,00
PORT COMMISSION 1,756.920 KLS IMPORT . .0500 57.85

1,629.283 KLS EXPORT . . _ 0500 81.46
MARTTIME SERVICE 'PTLOTAGE SERVICE o o 257,40
TAGBOAT SERVICE : ) 650.00
BOAT SERVICE _ 23,40
RENT OF OPERATION MACHINE 18 HOURS FORKLIFT IMP S ) 5.5300 . 99.54
21 HOURS ORDINARY COAST TRADING WITH FLATBED. - 12,9000 . 900.00
18 HOURS EXTRAORDINARY COAST TRADING WITH FLATEED 47,7800 - B860.04 -
15 HOURS HOLLDAY OR MIDNIGHT COAST TRACTGR WITH FLATBED 49,4000 - T4.00
16 HOURS STRADDLECARRIER IMP . - 109.2000 1;747.20
2 HOURS NO PORT: EQUIPMENT - .- R : 32: 7600 '65.52 .
28 HOURS FORKLIFT EXP . © 5.5300 ° 154.84
27 HOURS ORDINARY COAST TRACTOR WITH FLATBED - 4.9000 1,158.30
36 HOURS EXTRAORDINARY COAST TRADING WITH FLATBED 47,7860  1;720.08
18 HOURS HOLIDAY OR MIDNIGHT COAST TRADING WITH FLATEED  19.1000 189.20
26 HOURS STRADDLECARRIER EXP - 1069.2000 2,839.20
SERVICE TO SHIP HANDLABOUR FOR WHARF MQORING 11.55
: HANDLABOUR FOR SHIPMOVING BETWEEN BERTH . 11.55 .
HANDLABOUR FOR WHARF DEPARTURE ) ) 9,00
'HANDLABOUR FOR WATER SUPPLYURE :° . . . : k.08
DAY WORK IMPORTATION HANDLABOUR FOR UNLCADING CONTAINER . - 1,156.14
HANDLABOUR FOR DESPACHING CONTAINER ) ’ 24,75
DAY WORK EXPORTATICN o HANDLABOUR: FOR ‘LOADING . .31
_ HANDLAROUR FOR LOADING CONTAINER : 1,830.99
handlabour for reéeption container B : ‘ 190,41
96% LABOUR SERVICE ) ) . 2,823.19 .
ALLOWANGE OF SMERGENCY . : . . 225,50
- suB TOTAL ¢ o o e 18,967. 40
WATER SERVICE : : ©. 7 130.00
PORT COMMISSION 139.31
SUB~TOTAL S 18,698.09
T LULAL . T R 1,308.87
TOTAL : L - 20,276.27
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Cuadro 5.2.1 (2/2) Ejemplo de-Calculo de los Derechos de Puerto
{Bugue de Carga dé Contenedores)

Tarifa YVolor

ELECTRICAL SERVICE . HAHDLAROUR FOR ELECTRICAL SERVUCE 81.84
86% LABOUR SERVICE o 70.38
ALLOWANCE OF .EMERGENCY- } 6.05
RECONSOLEDATION OF COMMODITY HANDLABOUR FOR COMMODITY RECONSOLIDATION : ) Cig.i
86% LABOUR SERVICE o 16.70
ALLOWANGE OF EMERGENCY : 1.98
REMARK OF COMMODITY 500 REMARKED COMMODITY L0630 31.50
. 3 HOURS FORKLIFT EXPT i 5,5300 16.59
HANDLABOUR FOR REMARKING COMMODITY © 50.09
86% LABOUR SERVICE - . 43,08
ALLOWANCE OF EMERGENCY . 6.16
COMMODETY TRANSFERRING 16 HOURS FORFLIPT IMP . 5.5300 48, 48
: HANDLABOUR FOR COMMODITY TRANSFERRING 903.99
863 LABOUR. SERVICE : 777. 43
ALLONANCE OF ENERGENCY T 66.88
WASHED CONTAINER : 23 Tons DRINKIHG HATER . : 1.3000 36.40
- - - - HANDLABOUR' FOR CONTAINER NASHING ) : 74.50
. 86% LABQUR SERVICE . ‘ ) 64.01
'ALLOWANCE OF EMBRGENCY = = . - 9.24
SPREADED CONTAINER ~1%HOURS STRADDLECARRIER EXP S 109,.2000 1.528.80
" HANDLABOUR FOR SPREAD CONTAINER : ' ) 210.72
86% LABOUR SERVICE : . 181.22
ALLOWANCE OF EMERGENCY - - 11.00
CONTAINER STUFFING 78 HOURS FORKLIFT EXP: : 5.5300 431.34
. - 26 HOURS TRACTOR EXP- . ° ) .5.5300 143.78
HANDLABOUR FOR CONTAINER SUTFFING ™ - 501.96
86% LABOUR SERVICE - . : : 131.69 .
allowance of emergency @ - . S 44,99
CONTAINER UNSTUFFING . 145 HOURS FORKLIFT .IMP 5.5300 801.85
48 HOURS TRACTOR 1P . 5.5300 265. 44
HANDLABOUR FOR CONTAINER UNSTUFFING : : 832.97
§6% LABOUR SERVICE : : 716.36
ALLOWANCE OF EMERGENCY . 99.66
SUB-TOTAL . : : 8,567.29
WATER SERVICE - :
PORT 'COMMISSION - - 16. 40
SUB-TOTAL ’ §,530.89
7% 1.V.A, 597.16
. . TOTAL . ) 9,164, 85
" OTHER: CHARGES . . _ ' - 14,138/89
GRANT TOTAL . ) i : 43,579.70
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Cuadro 5.2.2

Ejemplo de Chlculo de los Derechos de Puerto

(Bugue de Carga de Semicontenedores)

NAME: SCHAGKENBORG SHIP TYPE: . SEMICONTAINER
MOORILNG DAY: 12-01 WOORING HOUR:: 1h:s _
CLEARING DAY: 16-01 DEPARTURE HOUR: 17:25 -
TONS-INP:  1.335.79 TONS-EXP: 1.701.91 TONS-TOTAL:
3' 037070
Tarifa. Volor
WHARF MOORING SERVICE 5 DAYS 65,0000 325.00
COMMISSION OF REGISTRATION 52.0000 . 52,00
LIGHTHOUSE SERVICE 13.0000 . 13.00
PORT COMMISSION 811.580 KLS. IMP. 50.58
1.560,722 KLS EXP . 0500 75.30
MARITIME SERVICE PILOTAGE SERVIDE -336.70
TACBOAT SERVICE 1,218.75 .
BOAT SERVICE Coo23.h
RENT OF OPERATION MACHINE 132 HOURS FORKLIFT IMP. 5.5300 729.96
2% HOURS TAGBOAT IMP 5.5300 138:25
37 HOURS ORDINARY COAST TRADING HITH FLATBED 42.90000 - 1,587.30
48 HOURS EXTRAORDINARY COAST TRADING WITH FLATBED 47,7800 . 2,293.44
12 HOURS HOLIDAY OR MEIDNIGHWT COAST TRADING WITH FLATBED 19,0000 © 1,580.80
6 HOURS STRADDLECARRIER IMP -~ . 109.2000 . 655.20
39 HOURS FQRKLIFT EXP - -5.5300 215,67
5 HOURS TAGBOAT EXP - 5.5300 27.65
%2 HOURS ORDINARY. COAST TRADING WITH FLATBED 42,9000 2.230.80
24 HOURS HOLIDAY OR MIDXIGHT WITH COAST TRABING WITH . Lot
FLATBED g, 5000 1.185.60
2 HOURS STRADDLECARRIER EXP 109.2000 © 218.%40
PAY WORK IMPORTATION HANDLABOUR FOR WHRAR MOORING. . 11.55
HANDLABOUR FOR UNLOADING CONTAINER 2,0%.19
HANDLABOUR FOR UNLOADING GENERAL COMMODITY 754.35
HANDLABOUR FOR DESPACHING CONTAINER .. 22.00.
86% LABOUR SERVICE S 2,437.32
ALLOWANCE EMERGENCY 213.%
DAY WORK EXPORTATION HANDLABOUR FOR CONTAINER RECEPTION 212.85
HANDLABOUR FOR LOADING GEMERAL COMMODITY . ) 42,85
HANDLABOUR FOR LOADING CONTAINER " 1.967.9%
HANDLABOUR FOR WHARF DEPARTURE ©9.00
86% LABOUR SERVICE 1,920.0%
ALLOWANCE OF EMERGENCY ©170.06
7% L.V.A, 1,584.23
TOTAL 24,340.23
OTHER CHARGES 2,289.55
GRAND TOTAL 26,529.78
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Cuadro 5 2.3 E,]emplo de CaAlculo’ de lots Derechos de Puerto’

" NAME: - EAST WIND
MCORING DAY: 23-01
CLEARING DAY: 25-01
TONS-~INP: 83.04

{ Bugue Convencional)

SHIP TYPE: CONVENTIONAL
MOORING HOUR: 15: 40

DEPARTURE HOUR: 16:10
TONS-EXP:

MAIN COMMODITY: BANANA

1.858.89 TONS TOTAL 1.8%8.89

Tarifa Volor
WHARF MOORING -SERVICE 3 DAYS 65.0000 195.00
COMMISSION OFHEGISTRATION : 52.0000 52.00
LIGHTHOUSE SERVICE . _ 13.0000 13.00
PORT COMMISION 83,082 KLS, IMPORT 0500 b.15
1.775.85% KLS. EXPORT 88.79
MARITIME OPERATION SERVICE PILOTAGE SERVICE .0500 261.95
' TAG BOAT SERVICE 1,#2.50
BOAT SERVICE 23.50
RENT QF OPERATION SERVICE .36 HOURS FORKLIFT IMP 5.5300 199.08
: 97 HOURS FORKLIFT EXP 5.5300 536. 41
DAY WORK IMPORTATEON HANDLABOUR FOR APPROACHING WHARF 5.09
HANDLABOUR FOR UNLOADING. 199.64
GENEPAL COMMODITY HANDLABOUR FOR DESPACHING COMMODITY 19h,24
'HANDLABOUR -FOR SHIP CLEANNESS 194,05
86% LABOUR SERVICE . . 509.98
ALLOWANCE - OF. BMERGENCY .89
DAY WORK EXPORTATION HANDLABOUR FOR MOVING MATERIAL 34.63
HANDLABOUR FOR MOVING PALLET 371.90
HAHDLABOUR FOR WHARF DEPARTURE 45,01
86% LABOUR SERVICE 388,32
ALLOWANCE OF EMERGENGY 30.23
7% 1.V:A. 333.22
TOTAL 5,186. 48
OTHER CHAKCES - 3,555.03
8,741.51

GRAND TOTAL
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Cuadro 5.2.4 Ejeiiplo de Célculo de los Derechos de Puerto

NAME: STENA :
APPROAGHING PAY: 5-01
CLEARING DAY: 6-01

( Bugue Ro-Ro})

_SHIP TYPE: ROLL-ON ROLL~OFF

APPROACHING HOUR:

CLEARING HOUR: 19:10

TONS-EXP: 1.511.70 TOHS-TOTAL:. 2.365.34
Servicios Descripeidn Tarifa “Volox
WHARF NCORING SERVICE 1 DAYS '1-005 - 65.0000  65.00 .
COMISSION OF REGISTRATION : 1-008 " © 52.0000° 52.00
LIGHTHOUSE SERVICE o : 1-001 - 13.0000°  13.00
PORT COMMISSION 76.203 KLS. IMPORT . L0500 23.81
: 1.185.970 KLS. EXPORT L0500 - 59.30
MARITIME SERVICE PILOTAGE SERVICE 1-002 247.00
TAGBOAD SERVICE . 1-003 812.50
BOAT SERVICE 1-006- 23,40
RENT OF OPERATION MACHINE 5 'HOURS FORKLIFT INP. 5-001 . 6.8300 34,15
5 HOURS FORKLIFT EXP. . 5-002 . 6.8300 315
DAY WORK IMPORTATION HANDLABOUR FOR WHARF -APPROACHING - 1-009. 23.10
HANDLABOUR FOR UNLOADING RO-RO- WITH "PLATBED 2-016 '31.53
HANDLABOUR FOR UNLOADING GENERAL COMMODITY 2-015 67.53
HANDLABOUR FOR DESPACHING RO-RO WITH FLATBED 5027 187.79
86% LABOUR SERVICE ° 2-010 266.56
ALLOWANCE OF ! EHERGENGY 2-012 21.01
DAY WORK EXPORTATION HANDLABOUR. LOADING RO-RO WITH FLATSED - 3-018 - 330.61
HANDLABOUR FOR RECEPTION RO-RO WITH FLATBED 3-025 154.02 -
HANDLABOUR FOR WHARF DEPARTURE 1-009 114.03
86% LABOUR SERVICE 8-009 514,85
ALLOWAHCE OF EMERGERCY 3-013 34.87
SUS TOTAL : A 3,110.21
WATER SERVICE: PORT comssmw 83.11
SUB TOTAL 3,027.10
7% T.V.A. 211.90
Totals..orcncnrerees 3,322.11
OTHER CHARGES 6,659.58
GRAND TQTAL 9,981,69



%,2.2 Revision de las Tarifas Portuarias

EMPORNAC esté pfoponiéﬁdose're#isar sus tarifas portuarias en enero de

1988,

En dicha_revisién, se cambiard la eficiencia esténdar del manejo de

la carga como Base de la tarifa, Se apllcaré la slguiente revisidn después

de obtener la aprobacidn del Mlnlsterlo de Finanzas,

(1)

1)

2)

3)
)

5)

6)

7)

8)

10)

11)

Servicics Auxiliares

Servicios a las naves

Derechos de puerto por toneladas brutas _

pdr tonelada bruta registrada (T.B.R, ) PPPERP ¢ I & | US$/T;B.R.
PLLOLATEr e s v aeenensnsnsancrsoneensannssnsennneeas.0,06 USS/T.B.R.
REMOLCAAOT s 4+ v v s'saesseiaernuassssosannnsnnsssessess0,18 USS/T.B.R.
AMATTE y AESAMATTE .« rnvee rerssaneanseneeneesess 0,02 USS/T.B.R.
G&Stos.de.atraque..........;....‘};....;.........10;07 USS/T.B.R.

Servicios Especiales

Anclaje por dia cada 5.000 T.B.R. ¢ fraccién;;a..-ﬂ 00 US$/T.B.R.
Pilotaje Eépébial...;........;.;................. 0,04 US$/T.B.R.
Servicio Especial .de Remolcador. (por hora o _ k .

-fragcién)....500,ooqu$/T.B.R.

Servicio de egua potable (por. tonélada=métrica)..x2,00 US$/T.B.R.
Alguiler de tractor para suministro de. agua .

potable. (por hora o fraccidn).........vevivesas 250,00 US$/T B.R.
Manteﬁimiento, reparaciones.pequeﬁas llmpleza de bodega y muelle
Mano ‘de obra por hora, alquller del equ1po por ‘hora, materlales b4
cualquler otro costo de sumlnlstro (adicional 30%. del costo

total),

Alquilef1de'botes,

12)

Piloto (LA GRACIOSA, RIO ESCONDIDO),.

POT VEBJE .. s ieeiiiieeeeeiaaies i aeraess.15,00 USS/T.B.R.
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13)

14)

Comercio costero (Las Puntas)

POr VIAJ@.uuissavonarsenaossssrsassnsssensssssss31,00 US$/T.B.R.

Combustibles, lubricantes y electricidad

Costo de Suministro en Dbélares més treinta por ciento del costo

total.

El servicio de las naves seréa pagado en dblares o quetzales a la tasa

de cambio del dia fijado por el Banco de Guatemala.

2)

Servieio a la Carga

1)

2)

Q
Q
Montacarga de horquilla { 8.000 1bs.)...eivee...Q.
Q

Mano de Obra.....ceesevacerasassssassssanssessolarifas Actuales

Alguiler de Maguinaria y Equipoc para manejo

de carga (por hora o su fraccién)

Camidn de caballele...iiivivanvracsasnsressenns Q.
Camidon gria (35 toneladas).e.ee.ceeeeserssianeaasaa
Camién gria (17,5 toneladas).............{.....}Q.
Camidn grﬁa.;............l...................;;..
Montacarga de horquilla (20,000 1bs.)..........
Montacarga de horquilia {(10.000 lbé;)..........

Montacarga de horquilla ( 6,000 1bS.).veivssaneas

Tractor. s ii v v e nssoacen Mesrasrssss s saseacsnals +Q

Cabezal sin platalorma..ccueeeseravrvnessarscisnns
Plataforma.......oeeesusens
Remolque (con plataformé).......................
Remolque {sin platalforMa) .. .iseecscrrsonesssnssse

Q
Q
Q
14
Q
Q
Q

Camidn PlatalorMa. cecesisssenososessscasasnassns

Remolque (sin plataforma, hora ordinaria).......

Remolque (con plataforma, hora ordinaria)....... .

309,66 (109,20)
92,36
30, 47
(Q. 26,00)
54,06  (6,83)
37.22 |
26,99 (5,53}

. 24,57

20,95 - (5,53)
6,12
62, 4l
55,92
6,92
62, 4l
55,92
6,92 ;
{Q.32,50)
(Q. 42,90)

Gra de brazo MOVAIL.. e ereeerrrrrrsnnennnsssns . @.103,60  (52,00)
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Gria de Mielle..iuviererssensssrnssnsssasenesasa@.207,52 (52,00)
Alquiler de camidn de mantenimiento.............@. 33,60 (13,00}
Cargador frontal.cieeeseereeeeacsasesrscaresses@ 61,06  (13,00)

3) Muellajg para importacidn.....eiveveessssa.eaaTarifa Actual
1) Mueilaje para exportacién............;..........Tarifa Actual
5) Servicios para importacidén y exportacién........Tarifa Actual
6) Traslade de MercanCaAS....iceeeassesceassnsssseaas larifa Actual
7) Manejo de mercaficias pesadas o voluminosas......Tarifa Actual
8) Manejo ¥ despAChO. . ecveserrsncissnasassrcaansasTarifa Actual

9) Gastos de almAcENnaje...v.seevaeasrscsrscavasssso.Tarifa Actual
Otros Servicios
1) Servicios de Pasajeros

Punta Gorda (de 138).ueeieenrversnecerscasasensQ 7,5 ( 5,00)
(viaje de ida y vueltal.ieveve.oe...Q. 15,00 (10,00}
Livingston (de ida).......vviverenneenieacanes. Qo 1,00 ( 0,75)

2} Alquiler de barco

los Callos de Belice (diario).............Q. 1,800,00 (1.0060,00)
Puerto Cortds (A1ario).iesrenseerscesesaes@, 2.100,00 (1.500,00)
Livingston (diario)....vveceeevessveessa..Q. 600,00 ( 550,00)
Q. 1.200,00 { 6%0,00)
Q
Q

Castillo de San Felipe (diario)...........Q. 900,00 ( 650,00)

Punta Gorda (Aiario)...e.verscsccessneenes

B = P o =

B esnnnsuinsonscsnnnannsenasnsseavssaa@ 2,800,000 (1,500,00)
3) Contenedores
La tarifa pof hora de operacidn ge calcula .,

por hora © 8U £raccidn....cvevessessssson.s.Q 309,66 (109,20)

La estadia o almacenamientc de contenedores se cargari desde el

primer dia de desembarco, segin la tarifa,

Por cada 1.000 K.G.uveerrsvoorersaansesas@ 0,29 ( 0,29)
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4) Carga y Descarga de COntenedoreS. . vreeesseessssTarifa actual

Nota: ( ) Gastos actuales
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5.3 Situacién Financiera Actual

Seghn el estado financiero que se muestra en el Cuadro 5,3.,1, hubo un
superévlt en el aflo 1969 . inmediatamente después de terminada la
construc016n del proyecto de la segunda etapa, Después de eso, las

ganancias ge han acumulado Junzo con el incremento del volumen de la carga

mancJada en el puerto

Las ganaéias de- EMPORNAC ge distribuyen como sigue:

Gobierno Central 15%
Gobierno Local 15%
Empleoc de EMPORNAC_ _ 15%
EMPORNAC . | ‘ 50%
Reserva Legal 5%

A juzgar por una pequena deuda a largo plazo, parece que la situacibdn

f1nanc1era de EMPORNAC es solvente (ver Cuadro 5.3.3.).



YEAR

1,967
1,968
1,969
1,970
1,971
1,972
1,973

1,974

1,975
1,976
1,977
1,978
1,979
1;980
1,981
1,932
1,983
1,984
1,985
1,986

Note:

Cuadro 5.3.1

INCOME

2,524, 460,
3,333,712,
2,595,749,
3,033,799,
3,057,006,
3,620,515,
4,884,911,
6,567,583,
6,324,881,
8,911,740.
11,304,117,
12,761,181,
14,930, 076.
16,258, 752.
18, 310,020.
16, 481,791,
13,372, 550.
17,578,184.
21,638,262.1
30,586,793,

listados Financieros

COST*

1,950,317.17

2, 449,762.10

2,192}012.19
2,807, 167.85

2,609,561.20
2,903,664.17

3,637,631.94
| 4,786,178.64
'5,011,996.98
5,810,537.36
7,628,513,91
8,721,381.56
9,834, 419.94
11,214,171.37

12,893,72u,28

13,983,629.76
12, 482,277.68
13,289,743.18

15,914,659.90

2&,092,145,02'-

. Cost* detail is shown Cuadro 5.3.2
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NET INCOME

574,143, 65
883,950. 12
403,737, 18
226,332.12
uh7, b5, 68
716,861.25
1,247,279.71

1,781, 404,57

1,312,884.12

31017203, 06
3,675,603.29

4,039,799.99
5,095, 656.28
5,ouﬁ?580;77
5, 416,296.52
2,498,162.05
890,272.95
4,288, 441.30

5,723,602,28

6,584,648.37
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5.4 Administracién y Operaciones Actuales

5.4,1 Instalaciones Portuarias Existentes

Las principales instalaciones del Puerto son las siguientes;

1)
2)

3)

H)

Superficie de descarga del Area del muelle
Depositos

a} Depésitos No. 3 y No.d 76m x 245m
b} Anexo a Depbdsitos No. 3 y No.& 23m x 20m

¢)
d)
e)
r)

61,5 m x 114,3m
Depbsito de consolidacibn 61,5 m x 114,3m
61,5m x 114,3m

Depésito Ne. 4

Depdsito de Exportacidn
Anexo a depdsitos de exporta-

cidén’ y No.d ‘ _ 61,5m x 114, 3m

Capacidad total de depésitos

g)

Depdsito abierto (para licitacidn
en 1988)

Quinto patio de almacenamiento

Patio de contenedores

a)
b)
c)
d)

e)

£)

g)

Depdsito trasero de consoli-

dacidén y exportacidn 70m x 120m
Patio de contenedores '
refrigerados : 80m x 149,2m
Frente de la oficina de 80,ﬁm ¥ 121, 4m
contenedores

Frente de la torre de control

Entre Qa'y 3a calle detras

de los contenedores refrigerados
(porrcénstruirse en 1988) 75m x 177,3m
FEntre la y 2a Calle, esquina

'p" de la calle en el lado

de almacenamiento (por licitarse

e 1988) 75m x 150m
Lado oriental de la oficina de

control de tiempo 80m x 110m

Capacidad total del patio de contenedores
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13.509

18.620
4,600
7.029
7.029
7.029

7.029
51.337

7.053

21,250

8. 400

11.936

9,760

12,616

(13,293

{11.250

8.800
51.512

M2

M2

M2

M2
M2

M2

M2)
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53 Area de Servicio

a) Depbdsito abierto para maguinaria de

operacidn (movilizacién) 2.312 M2
b} Taller de construcciones mecéAnicas 1.250 M2
¢) Bodega de materiales y suministros 660 M2

d) Edificio ocupado por reparaciones y obras civiles 200 M2

e) Edificio ocupado pbr cadena, sifdétn, eic, 224 M2
f) Taller Maritimo : 220 M2
Area Total 4,846 M2
6) Via de circulacién 46.015 M2

7) Area ocupada por los tanques de la compafila Shell 6.826 M2

8) Area libre (parqueo, coloecacién de hierro, oficina y

estacion de gasolina) 57.381 M2
Area Total del Puerto _ . 284,275 M2
Largo del Muelle (profundidad del agua -9,0m) 914 M

5.4.2 Actividad de Manejo de Carga
(1) Estibamiento

Para el trabajo de estibamiento estén preparadas 1, 2 & 3 cuadrillas

de EMPORNAC a peticidén de los agentes maritimos en calidad de usuarios.

1} Composicidn de Cuadrillas Estibadoras

Funcién ' Ntmero
Tomador de tiempo ' 1 persona -
Jefe de almacenes S IR Persona
Jefe - : 1 Persona
Chigrero : S . -3 Personas
Estibadores 14 Personas

{12 en el bote, 2 en la plataforma del muelle)

 Verificador _ : 1 Persona
Operador del Montacargas de horquilla - 1 Pefsona

Verificador de Marcas . _ ' " 1.Persona
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2} Namero de cuadrillas a emplearse

NGmero de cuadrillas que se usa generalmente seg(n el tipo de

barco

Buque de carga de contencdores ----1 Cuadrilla y 4 6 5 remolques
con plataforma

Barco convencional ~---2 a 3 cuadrillas y 2 carros de plataforma

con tractor

Barco Ro~Ro ----1 Cuadrilla y un tractor con remolque
2) Tiempo de Servicio

El tiempodo servicio de EMPORNAC es como sique: _
Horario OrAinario.....seessrvevoesssess.7:00 a 12:00 ~ 14:00 a 17:00
Horario Extraordinario (se le carga el 50% adicional)....18:00 a 24:00

Horario de Medianoche (se le carga el 100% adicionalj.... 0:00 a 6:00
_Eﬁ fealidad,'los trabajos de manéjo de carga se realizan generalmente

de medianoche. . EMPORNAC puede ofrecer el servicio de mediancche a

peticidén de los usuarios, proporcionande un turno de trabajadores.
3} Contrato para el Manejo de Carga

Los contratos para el manejo de carga se dividen en las categorias

siguientes:

Trabajc Ordinario Los gastos de personal y los gastos de al
guiler del eqguipo para manejo de carga se
pagan por las horas que ée usen.

Trabajo por Pieza Los gastos de maﬁejo de carga se pagan

por volumen manejado.
Pdr.lo_general, estoé_con?ratos se gombinan a peticién del usuario,
5.4.3 Trabajo
(1} Nﬁﬁero de empieados de EMEORNAC

El nGmerc de los empleados de EMPORNAC por afio es como sigue:
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Cuadro 5. 4.1 Variacién en el ntmero de empleados de EMPORNAC (de 1982~1986)

At e e i ket O3 it e i e e e o Py Y e o at o A P O S e o A A A D M s ek oD o SED ey e o el A RS B % oy e o o ek Al s D Y

Perscnal de la Oficina en la Ciudad

de Guatemala 31 25 36 35 46
Personal de Santo Tomas ' 560 588 602 579 636
Personal por contrato {oficina) 5 4 8 4y 5
Personal por contrato (muelle) 23 6 4 7 -
Mantenimiento 377 371 396 123 485

Mantenimiento 337 337 - 396 423 L85
. Taller de construcciones mecénicas hp 34 -—- —-— -
Reparaciones maritimas 33 37 33 --35. o3
Operaciones maritimas . 71 76 79 - 73 80
Estibamiento a 1.179. - 1.115 - 1.070 1.025 1.110
Personal de Livingston. Y -— - —— -
Total 2.283 2.222 2.228 2.181 2.399

o i b W L o ok o A L A o s d A48 L6 $R8 T o e e e e B e W S L S o o o e e e . S o . e e D S S S .y o o o o o

Ha habido una disminucién continua en el niimerc de emplesados desde 1982
hasta 1985, -Sin embargo, en el afio de 1986, EMPORNAC empled nuevamente
alrededor de 200 empleados. ’

{(2) Sindicato

Casi todos los trabajadpres de EMPORNAC pertenecen a la Asociacidén de

Trabajadores Portuarios  (ASTRAPORT)
5. 4.4  Sistema Informatico Existente
(1) Sistema

Para manejar la j:formacién administrativa y el control operacional,

EMPORNAC emplea un sistema informatico cbn las especificaciones siguientes:
Unidad Central de Procesamiento : Modelo 'IBM S/36 |
512 K Bits de membria y_HOO_M bits de almacenamiento -

1 Sistema de Impresién (650 lineas por minuto)

—176—



4 Impresoras dot (200 ecaracteres por segundo) (136 caracteres por
segundo)

15 terminales con pantalla de 1920 caracteres, localizados en los
siguientes departamentos: _

Cinco Unidades en el Departamento de Procesamiento de Datos

Dos Unidades en el Departamento Comercial

Dos Unidades en el Departamento de Caja

Una Unidad en el Departamento de Asuntos Personales

Una Unidad en el Departamento de Présupuesto

Una Unidad en el Departamento Financiero

Una Unidad en el Departamento de Estadisticas

Una Unidad en ¢l Departamento de Control de Tiempo
{2} Utilizacién

El sistema informatico se usa principalmente para producir los

siguientes docunentos:

Facturas de usuario

Estado financiefo

Estadisticas

Pago de Mano de Obra .

Control del activo fijo _

Verificacioén de salarios y bonificaciones

Ganancias y divéréos complementos

Control de personal

Cartera

Flujo de fondos

Presupuesto y otros

El tiempo para procesar los susodichos datos representa el 5% del
tiempo total c¢.p.u. El -resto se usa para el desarrollo del sistema

informético, programacién, ete.
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Capitulo 6 SITUACION ACTUAL DEL CANAL DE ACCESO
6.1 Canal de Acceso
.6.1.1 Cartas Marinas
Las cartas marinas disponibles en el puerto son como sigue:

(1) Puerto Santo Tomias de Castilla y Puerto Barrios

Nimero GUA-03-28165 Eseala: 1/15,000

{2) Accesos a Puerto Barrios y Santo Tomé4s de Castilla
Nimero: 28164 ‘Bscala: 1/50.000

(3)  Puerto Barrios y Santo Tomas de Caétilla

Nmero: 2988 Escala: 1/25.000

{4} Accesos a Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla
Namero: 2988 Escala: 1/65.000

6.1.2 Canal de Entrada y Canal de Aproximacién
El perfil del canal de entrada es como sigue:

- Distancia entre "boya del mar" y muro de muelle:

Alrededor de 12, I kilémetros

- Ancho del canal: 90 metros

- Profundidad: 9,0 metros

-~ Tipo: Canal recto

-~ Linea del canal: 10°==190° (T,.N.)

y casi de norte a sur

Puede decirse que el canal de entrada en el puerto es iadecuado,.
considerando la configuracién de  la bahia, mapa topografico del fondo  del
mar, viento, marea, corriente, etc. Sin embargo, ya que tanto el tamafio
como el nimero de los barcos estédn aumentando, se estudiérén cuidaddsamehte'

varias medidas para que puedan navegar por los canales segura y facilmente.
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6.1.3 Canal de Acceso Fuera del Puerto

Se esth usando el siguiente canal:

Mar abierto del Cabo Tres Puntas, 15°-39'-00" norte, 88°-37'-24"
oeste, el cursc es hacia 42~=222° y en el Bajo de Ox Tongue 2 km hacia el
oeste, 15 -53'-36" norte, 88 -42' -30" oeste, el canal dobla 90" y
finalmente se unirad a la Boyé del Mar, mar adentro del canal de entrada
316=+136° (Fig. 6.1.1)

6,1, 4 Muro de muelle

Cuando un barco entra en el puerto, geﬁeralménte un practico de puerto
sube a bordo y dirige el barco en lugar del piloto del barco. Los barcos
corrientes (excépto barcos RO;RO) mueven hasta el muro del muelle siguiendo
el curso “A", "g", "C" de la Tigura 6.1.2, En las boyas No. 7 y 8, se
corta la méquina y el barco es halado hasta el muro del muelle por dos
remolcadores. Generélmenﬁe,.él acercamiento en el lado iiquierdo del barco
es f&cil, pero en algunos casos; el acercamiento se hard en el lado
derecho.

El éngulo'entre el canal y el muro del muelle es de aproximadamente
55°. A" ge usa én el caso de los atracaderos No.l - No.3, y "B" se usa en
el caso de los atracaderos No.l - No. 6.

Se estima que los barcos Ré—Ro llegan cada dos dias como promedio., La
distanéia entre barcos fondeados deben ser generalmente alrededor de 100
metros., Los barcos Ro-Ro se écercan al muro del muelle a la velocidad de

10 em/s. (Fig. 6.1.3)
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16-00

15-59-00N 7 262-82 -

88-37-24W

15-53-30N

ﬂ\\\\\ Boya de Mar

15-44

Puerto Barrios

/

40 - sSanto Tomas |36 ) 88-32

Fig. 6.1.1 Canal de Acceso
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Fig. 6.1.2 Acercamiento al muro del muelle

Fig. 6.1.3 Amarre de Barcbs.Ro-Ro
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6.1.5 Salida del Puerto

Cuando un barco sale del puerto, generalmente es halado por

remolcadores, _
 Generalmente, es dificil navegar porque el lado oeste del muro del

muelle es poco prafunde. Sin embérgo, el lado oeste tiene una dérsena de

maniobra mas grande (Fig;-ﬁ;l.u).

- _ : _ — .
Ro, 1 No.2Z No.3 No.4  No.5 No.6 [\“‘““
sk ' _ ' o .

A<\ Leading light

Fig. 6.1.4 Salida del muro del muelle
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6.2 Ayudas a la Navegacién

Guatemala es miembro'del:Sisteﬁa Maﬁitimo de Balizado de la Ascciacién
Intepnacidnal'dé Autoridades de Faroc (IALA), ¥ todas ias boyas luminosas
fueron cambladas en base al nuevb gistema en enero de 1984. La
Admlnlstracibn Portuarla tiene un fuerte deseo de instalar radiofaros en
Punta del Cabo, Punta Coco, Punta de Palma y Livingston para que la entrada

y salida del puerto se realicen de manera fécil y segura.
6.2.1 Marcas de Calado Seguro

Las_maréas de caiadé seguro son claras, péro zonas . peligrosas no estén
seﬁal&das.plaramenfe._ Las marcas de calado seguro tienen una apariencia
.completamente diferente de las . boyas de peligro. . S&n :esféficas, o
alternativamente de - pilar o cuadradas con una sola sefial  superior,
esfériéa; roja. Es el Gnico tipo de sefial que tiene rayas verticales (rojo
y biahco); Sus luCeé, ‘sl las tiene,. son blancas, usando iséfase, de
ocultaciones, un largo“déstello o Titmos de la letra A en cddigo Morse.

 Las sefiales de seguridad acuética estén instaladas a la entrada del canal.
6.2;2 -Seﬁales Laterales

Las seﬁaies laterales 1en' la Regién A uﬁilizan los colores rojo y
vefde'-de dia y-de noche, para ihdicap ids costados de habor ' y estribbr de
canales respectlvamente. Sin embargo, en la. Reglon B se 1nv1erter1 los
colores, con el rojo para estrlbor y el verde para babor. -

~Una’ senal_lateral modlflcada puede.usarse_en el punto donde ‘el  canal
se diﬁide; para diStiﬁguir el canal prefeféncial? es decir, la ruta o canal
primério.f' S . : - '

 Las _seﬁéles  1aﬁera1es; 'usadas conjuntamente con un "Balizado de
Direccién?CoﬁvénCibhéi" se usan'péra'éanales bién definidos, con 4 boyas en
cada uno de los costados de babor y estribor del canal (Cuadro 6.2.1, Fig.
6.2.2, 623) '
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No.6 Buoy

15° 43¢

83?355

Fig. 6.2.2 Estacién de Boya'Lumiﬁosa :
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6.2.3 Configuracién de Boya Exterior
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6.2.3 Sehales de Peligro Aislado

Las sefiales de peligro aislado se colocan en &reas pequefias de peligro
gque estén rodeadas de aguas navegables., Seflales superiorss, esféricas,
.dobles, distintivas y de color negro y faro de¢ destellos agrupados de {(2)

luces blancas sirven para identificar sefiales de peligro aislado.
6.2. 4 Luces de Enfilacién
Un juego de luces de enfilacidén es instalado en tierra a lo largo de

la linea visible desde el canal como se muestra abajo,

Los detalles se muestran en la Fig. 6.2.4.

Rear light

- 114“‘
?{O“ 24m
=
llm
H.W.L. s {
/", e 370m ——————1mm

Vessel

Fig. 6.2.4 Luz de Enfilacién

Esta lug de enfilacion se construyé en enero de 1984,
6.2.5 Remolcadores

Actualmente hay 3 remolcadorés {Cusdro -6.2.2) usados.en el puérfo.
Uno de ellos, llamade "Victoria", se utiliza paré'llévar.y_traef ﬁiiotos'de
y hacia los bharcos. Los otrds dos remolcadores se usan actualmente_como
tales. Los rémolcadores remolcan barcos en la dArsena de maniobra dentro
del canal de aproximacion, es decir, dentro de las boyas No. 7 ¥y No,B, El
tiempo de operacién de los remolcadores "30 de Junio" y "20 de Octubre” es
muy largo. El puerto tiene también dos Jlanchas para transpoftav a pilotos
de y hacia los barcos. Sin embargo; estas 1anchas'rovfuncidnan y se

encuentran fuera de servicio (cuadro 6.2,3).
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6.3 Cambic en la Profundidad del Agua en el Canal y en la DArsena de

Maniobra
6.3.1 BEstudio Comparativo de los Resultados del Sondeo

Se realizé un estudio comparativo entre los resulﬁados del estudio de
gondeo actual y los datos del estudio anterior con el fin de determinar el
cambio en la profundidad del agua en el canal y en la darsena de maniobra.

Los estudios de sondeo antes realizados son para lo siguiente:

a) Alrededor del atracadero de Puerto Barrios, enero de 1984

{(incluyendo el canal de acceso en el puerto)
b} Darsena de Santo Tomés de Castilla, Tebrero de 1984

El estudio de sondgo actual cubre toda el Aarea de la dérsena_ de
maniobra, Como resultade de la comparacién de los datos, no se han
encontrado ni cambios importantes en la profundidad del agua ni
" depdsito de materiales del lecho. Se supone gque cambios leves en la
profundidad del agua se deben a diferencias en la linea base de
sondeo, paso de sondeo, método de medicién de 1la posicidn de los

barcos, etc.
6.3.2 Transporte de los Materiales del Lecho per las Olas

Es posible dividir en forma ampiia arenas movedizas pfincipalmente en
dos tipos de acuerdo con el modo en que se transporta. Un:tipo es el
movimiento rapido de los materiales del lecho a lo largo del lecho del mar
¥y el otro es un movimiento en un estado de suspensién en el agua. El
primero se denomina "arenas movedizas de traccién", mientras que el Gltimo
se denomina "sedimentos en suspensién”. Estos fendmenos se deben a las
olas, en 'particular las olas rompedoras, que tienden a transportar “los
materiales del lecho provocande el cambio'en la profundidad del agua.

Por esta razén, las olas de la Tormenta Tropical LAURA.de 1971 se
calcularon como olas que Causaﬁ_la altura méxima de la ola én la darsena
con una probabilidad de 20 aﬁos. En consecuencia, se obtuvieron la
direccion N de las olas, la altura 1/3 de 1,04 m y el périodo de las olas
de 3,74 seg. La profundidad del agua para esta ola transporta  los

materiales del leche segin se indica a continuacién:
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(a)
(b}

{c)

Profundidad critica de desplazamiento 7,8 m
Profundidad critica de desplazamiento
en la capa de desgaste ' 4,5 m
Profundidad critica de desplazamiento

perfecto 2,5 m

En este caso, la capa limite tiene una superficie lisa y un flujo

turbulento. Como el cambio en la profundidad del agua se torna aparente

sélo para la profundidad critica de desplazamiento perfecte, no es posible

concebir el trénsporte'de materiales del lecho mediante olas en el canal y

en la dirsena de manicobra actuales que mantienen una profundidad del agua

igual o mayor gue 9,0 m.

1)

2)

- 3)

Cambio en la profundidad del agua en Bajo de Ox Tongue

La prqfundidad del agua en Bajo de OX Tongue es pequefla, y se
encuentra sujeta a éltas olas hacia el oeste, durante tiempo
inclemente y. también a las frecuentes olas N y NNO. Como la
profundida@'del agua en este bajo es, en promedio, igual a 4 m
aproximadémente, la altura de las olas de 0,9 m causa el

desplazamiento de la capa de desgaste de los materiales del lecho.
Olas rompedoras

Las olas rompedoras que causan arenas movedizas activasa lo largo
de la costa nacen a una profundidad del egua de 1,7 m en el
exterior de la Bahia de Amatigue y tienen una altura de rompiente
de 1,2 m, En el area de la costa de la bahia, las rompientes se

generan a una profundidad de 1,6 m y lienen una altura de 1,1 m.

‘Hasta 2las olas de una altura rélativamente pequefia rompen. Sin

embargo, éstas son rompientes de rebose debido al corto periodo de

las olas y a la gran Telaci6n H/L, que no inducen directamente el

‘transporte de los materiales del lecho,

Arénas Movedizas en Suspensioéon

Debido a la falta de datos necesarios, es dificil estimar la
cantidad  de sedimentos en suspensién ocasionados por la

turbulencia de las vrompientes o la cantidad de sedimentos
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descargados por los rics tales como el Ric Cacao y el Rio Quebrada
Seca, siendo necesario estudiarlos posteriormente, cuando se

realice el estudio de campo,
6.3.3 Corriente de Marea

La velocidad de la corriente de marea en la duracién de la diferencia
de amplitud de marea- estd comprendida entre 0,30 y 0,50 m/seg, en el
exterior de la bahia, y es menor que 0,30 m/éeg en:el_interior de la misma.
No es posible considerar que esta velocidad de.corriente de marea causaré

cransporte de materiales del lecho,

Segtin se ha discutido hasta ahora, no ekiste ninguna tendencia
particular de los depbsitos debido a elementos tales como lag olas y la
corriente de marea, aun cuando selﬁa a aumentar la profundidad del canal g
de la darsena de maniobra. Sin embargo, éomo se va a aumentar el ancho ¥
la profundidad del canal, existe la'ﬁosibilidad de que quéde agua de mar
estancada en la seccién dragada, la que, junto con el agua superfiéial de
baja salinidad, puede producir dos capas de agua, generando asi una

corriente de densidad.
6.3.4 Recomendaciones

Actualmente, exiéte_sblo una pequefia cantidad de depésito en el_canai
y en la darsena de maniobra causada por la carga de sedimentos.debida a las
olas, a la corriente de marea y a las descargas de los rios, y no se prevén
cambios importahtes en la profundidad del agua durante los proximos 10 afios

aproximadamente en esta condicién.

Sin embargo, de acuerdc con el_proyectd de. ampliacidn y mejofas del
puerto, se va a aumentar la ppofundidéd y el ancho del canal y se va a
dragér la parte este de la déﬁseha'_de  mani0bra. " En bdnsecuencia, 1a
darsena de maniobra se acercard al Rio‘Quebrada Seca y al Rio Cacao. Por
lo tento, es necesaric realizar estudios periéddicos de sondeo en el canal y
en la déarsena de manicbra, con el fin de observar constantemente el cambio
en la profundidad del agua, estableciendo una linea normal en el canal. y en
la darsena de manlobra dos veces por afio, una vez al comienzo de la

estacién hGmeda y una vez al comienzo de la estaciébn seca,
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CAPITULO 7 PRONOSTICO DE LA DEMANDA
T.1 Generalidades
7.1.1 Hipdtesis y Funciones del Puerto

El plan de desarrollo nacional intermedio {1987-1991) se ha publicado
en base a una po_li.tica econbmica cuyas miras son la recuperacidn de la
paralizacién de la éxportacién de productos agricolas tradicionales que
respaldan la economia . guatemalteca y la promocién de la exportacién de
AUevos productos agricolas. Con el fin de lograr la recuperacidén de la
economia guatemalteca, el plan posee politicas para mejorar las
circunstahcias de la inversidn privada y aumentar el consumo privado. Y el
plan tiende, también a estabilizar y sostener la eccnomia, en 1991,
concediéndole'impoftapcia al uso efectivo de los activos fijos privédos, al
aumento de la inversidn gubernamental y al acuerdo sobre precios ¥
galarios. Mediante la implementacién de . estas politicas, aumentara la
transaccioén extranjera, tal como la expoftacién de productos agricclas y la
importacién de bienes de inversidn de productos agricolas y la importacidn
de ‘bienes de inveréién Yy consumo. - En consecuencia, con el fin de
contribuir al desarrollo econdmico Se requerirén'instalaciones portuarias
con capacidad suficiente para poder acomodar a estos volimenes de carga.
Todavié no se ha publicado el plan de desarrcllo a largo plazo posterior a
1991. . Por 1lo tanto, este informe supone, en base a los indices
macroecondmicos del plan naéional de desarrolle intermedio, que el
desarrolle de la politica socioeconémiéa ~de  Guatemala progresari
satisfédtbriamente, en consideracién del crecimiento econdmico pasado de

Guatemala y de la economia mundial.

Actualmente, existen cinco _pueftos que manejan la carga de
exportacién. FEl puerto de Santo Toméds de Cagtilla, que tiene gocios
comerciales en los paises_de América del Norte, Europa Occidental, América
Central y el Caribe, y maneja 2,11 millones de tonelades_(aparoximgdamente.
el 60% de la carga tbtai), es el méé-importante de ellos. Por lo tanto,
desde el punto de vista .de' la estrecha relacidtn que existe entre 1la
gituacién politica y econdmica de Guatemala y la de los paises de Amériéa_
del Nbrte,. de ‘Europa Occidentai, de América Central y del Caribe, la
~ importancia del desarrolld de este puerto serd adGn mucho mayor en él

futuro.

—193—



A juzgar por el movimiento pasado de carga manipulada en el puerto, la
carga manipulada'en el puerto posee las caracteristicas que se indican a
continuacién; se supone que lasg funciones del puerto en el manipuleo de la

carga no sufrircan grandes cambios en el futuro,

a) Las bananas, que se exportaban desde Puerto Barrios, se exportan
actualmente desde el- puerto, éxporténdose casi todas en  barcos
. bananercs. Hn consectencia, todas las bananas ge exportarén desde el

puerto en el futuro,

b). El puerto de Puerto Barrios puede:manipular la carga con la capacidad

existente durante el periodo de este proyécto de desarrollo.

c) La éarga gue se menipula en el Puerto incluye la carga ‘que se
transporta, actualmenteé ay desde El Salvador, por lo tanto la_cargé
que, presumiblemente, se transportard a y desde El Salvador en el

futuro también se manejara en el Puerto.

d)} ' Tampoco cambiard durante el periodoe del proyecto, el modelo: de:
comercio del petréleo crudo, tal como la’ exportacién desde-Santo Tomas

de Castilla e importacidn por San José.
7.1.2 Método para el Prondstico del Trafico .
(1} Metodologia

Existen dos métodos para pronosticar el volumen de carga; Elxpfimefo
es el prondstico macro. El volumen total de carga se estima haciehdo uso
de la relacidn con indices macroeconémicos,'tales como.el'PBI, en base.a la
suposicién de que el volumen de carga que se maneja en el puerto se refleja
en la actividad econdmica de la zona interior del puerto. EL otro' es el
prondstico micro, que es un método qﬁé estima 6ada'prodﬁcto individual en
base a indices relacionados y a la situaciodn pronbstigada'de la_demandazy.-

el suministro.
Sin embargo, segln ge ha méncionado en'el'Capituio B, no existe una

relacién evidente entre el volumen histérigo de carga en el Puerto y el PBI

como un todo.
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Por lo tanto, el volumen de carga gue se manejard en el Puerto se .
estima, en este estudio, haciendo uso del método de prondstico micro para

el periodo del proyecto.
(2} Grupos de Productos Principales

Aungue en el puerto de Santo Tomés _de Castilla se manejan muchos
produétos, para el pron6stico del estudio se haﬁ geleccionado los grupos de
productos que se indican a continuacidn. Aunque el azficar ha sido un
producto principal de exportaci&n en el Puerto el volumen de exportacion
_deédé el puerto ha disminuido desde que comenzd la operacidén del Puerto de
Quétzél, en 1983. Por lo tanfo, se supone gue a partir de este momento el

" azficar no se manejar& en el Puerto.

Productos

de exportacién: Banana, Café, Frutas y Vegetales Frescos, Sésamo y
Cardamomo, Maiz, Otros productos agricolas, Petroleo
Crudo, Minerales, Productos Elaborados

Productos

de importacidn: Trigo, Granos basicos, Otros productos agricolas,

Gasolina, Aceite Diesel y Combustible, GLP, Kerosén,Otros
productos del Petrdleo, Fertilizantes, Papel y Papel de
'Imprenta, Maquinarias ¥y Equipds, Fibras, Resinas ¥
Méteriales Pilasticos, Productos Quimicos, Productos
Metalicos, Aceites vegetales y animales, Productos
Textiles .y de Cuerc, Otros Alimentos, Otros Produétos

Elaborados

En - la -Cuadro 7.1.1f.se muestra la historia de estos grupos de

productos principales en el Puerto.
(3) ‘Pronbéstico de la'Carga por-Paquete

Es posible clasificar el tipo de embalaje de la carga gque se maneja en .
el Puerto en einco tipos (carga suelta, carga en contenedores, carga en
furgdn, carga sdlida a granel y carga liquida a granel). Por lo tanto, el

volumen  futuro de cargs por tipo de embalaje ge estima considerando_la
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trangicidn pasada de embalaje de la carga Cusndo se . estima el tipo de
embalaje de la carga, y en particular, .para'la._carga. en contenedores, .la

proporcién que se puede embalar en contenedores se. supondrid tomando en

cuenta las caracteristicas de cada producto.
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7.2 Macro Socio-econdmico
7.2.1 Economia y Demografia

Segﬂn se menciona en_?.l el gobierno guatemalteco no ha'publicadb el
plan de desarrcllo a largo plézo, sin_embargo él-plah nacionél ihtefmedio
(198771991) poéee como objectivo una tasa'defcrecimiento econémigd del PBI
dél 3,5% para 1991. Por otra parte, 1os'"Lineamientds Bisicos de Politipa
Fnergética (LBPE)®, preparados por SEGEPLAN, MEM y UNDP en 1987, estiman el
crecimiento econdmico a largo plazo hasta elzaﬁo 2000, De acuerdofcqn'este
informe, gse estima qué la tasa de crecimiénto del PBI sera, en 19970,= del
4,24 anwal y, a partir de dicha fecha, 'y hasta el afo 2000§‘dé1'351%

annual.

_ Por lo tanto, en este informe la tasa de-crecimiénﬁo-ebdnémicp éﬁpone:
que la econcmia guatemalteca alcanzaﬁé la tasa de crecimiento del 3}5%,.
'objectiﬁo_ del plan' nacional iﬁtermedid; ¥ que ‘dicha tasa pérmaﬂéceré'
constante haste el aho 1995, Y se supone que la tasa de crecimiento hasta

el anc 2005 serd del 3,0%, tomando en consideracidn el resultado del LBPE.

Con reépécto al aumento de 1A poblaéi6n:de'Guatemala; la:“Difegﬁién-
Geheral de listadistica (DGE)" y el "Centro'LétinoamgriCaﬁouae Demografia
(CELADE )" han publicgdo, en 1985; la proyeccion de la poblacidn hasta el .
afio 2025, Aunque en dicho informe se estiman tres casos alternativos, en

este estudio se adopta el argumento intermedio.
En base a las suposiciones que se mencionan precedentemente, se€

estiman el PBI y la poblacién hasta el afic 2005 segln se muestra en la

Cuadro 7.2.1.



Cuadro 7.2.1 ‘PBI y Poblacién

ik e e mp B P T Fn R e it By e ok A N R A48 B N A e LS R T A] R e Ter S e T s ) A Al M T S el W M AT A e

Year GDP _ Population p.C. GDP

(millionh Q) . (thousand} {Quetzel)
1985 2,925 7,963 367
1990 3,474 9,197 378
1995 h.126 10,621 388
2000 u,783 12,222 391
2005 5,545 13,971 397
Soufge: Study team estimates

Note: Values. in constant 1958 prices

T.2.2 PBI sectorial

En las Cuadros 71-2.2 ¥ 7;2.3_56 muestra la tendencia pasada del PBI

sectorial y de los quastos sobre el PBI, con el fin de estimar el PBI

sectorial futuro. Aungue el PBI sectorial no muestra, para los filtimos 15

afos, cabios notables, en anos, cambios notables, en cada sector se observa

Cuadro 7.2.2  PBI Sectorial

(unit: million Quetzles)

ot e, Y TP o P e Ay T T e e T e o o e b g mn o kel T e e e A e o B B e . L S o o e e B e e ok L R v S

Sectors 1971 . 1975

Agriculture .. - —52&(27,7) =.660(28,0) 772(2&,8)

Industry - 302(16,0) 356(15,1)  517(16,6)

Commercial 542(28,6) 649(27,6)  839(27,0)

Construction . | 28( 1,5)  44( 1,9)  98( 3,2)
' 'Tfénspbrt &.Communications .-106(.5,6) 151( 6,4)  216( 7,0)

Others ~ - . 391(20,6) 493(21,0) - 665(21,4)

app 1893 2.353 3.107

Source: Boletin Etadistiéo,'Banéo de' Guatemala

Values in_constant.1958 prices

‘Note: -

: ;Figures ih"pafentheses'are in percént (%)

<199~

1980

750(25,6)
467(16,0)
T45(25,5)
49( 1,7)

209( 7,1)

705(24,1)

.925



Cuadro 7.2.3 Gastos Sobre el PBI

(unit: mwmillion Quetzales)

s e 0 g P ) M e P T R S MG e TR A A G Sy R R Wl A Tt i AR T R AR S N8 m At Lem A Gt Y il L e ek e ey ot v e G Tk

Private consump. expend. 1.480 1,778 o 2.319. 2.257
Government consump. expend. = 116 139 224 229
Fixed capital Formation 228 270 373 222

Private 179 210 224 160

Government g 60 149 62
Increase in stocks 20 10 | -1 12
Exports of goods & services 360 498 651 5L
Less: Imports of goods & serv. 312 _ 352 hiaq 249
GDP 1.893 2.353 3.107 2.925

e R e L L e b e T T T b ek e - i e ok e ke o e o g e bk e T o e . Sam Tk Y o = = A e e e A rm T ————

Source: Boletin Etadistico, Banco de Guatemala

Note: Values in constant 1958 prices

lo siguiente. El1 sector AGRICULTURA mostré una_disminucién.del 28% para la
primera mitad de la década del 70, al 25% para la segunda mitad de la
década del 70. Y la participacién en el PBI permanece igual todévia al
25%. Aungue el sector CONSTRUC_CION mostfé_ un répide aumento después dél
daﬁo' ocasionado por el terremoto de 1976, con el fin  de reconstruir
viviendas e infraestructﬁra, la participacién disminuyé al nivel de 1la
primera mitad de la década del 70, Aunque el sector COMERCIAL permancncid
igual a approximadamente el 28% durante la década del 70, 1s partiéiﬁaciéh
disminuyé gradualmente hasta el 25%, de acuerdo con la disminucidn de la
inversion privada en capital fijo. La participacién del sector TRANSPORTE
Y COMMUNICACION ha crecido continuamente del 5% al 7% durante el pefibdo.
La participacidn del sector INDUSTRiA'ha'permanecidd igual al 16% durante
este periodo, efecto de la recesiéon de la economia.' OTROS ha mantenido su
participacidén del 20% en la década dél 70; sin embargo, a partir de 1980;'
la participacién de OTROS en el. PBI has aumentado, - especialmente en

viviendas y administracidn del gobierno,

El PBI sectorial futuro =ze estima segiin se muestraAen la Cuadro?)?.ﬂ,
considerando la tendencia histérica antes mencionada y el plan naciopnal de

desarrollo intermedio.
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Cuadro 7.2.4  PBI Sectorial Futuro

(unit: million Q)
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Sectors 1985 1990 1995 2000 2005
Agriculture 750 869 1.011 1.148 1.303
Industry 467 556 681 813 . 970
Commercial _ 745 869 1.052 1.244 1.431
Construction 4q 87 103 120 139
Transport & Com, 209 243 297 359 416
Others 705 850 892 1.099 1.286
GDP 2.925 . 3.474 4.126 4,783 5.545

. . S Y P . T A s A T L A A A TP o T o S o R e e o R PPy ek el b N o . P e A A R B TRk Sk W A Mk ek A A kb B Py o e ik b

Source: Study team estimates

Note: Values in constant 1958 prices
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7.3 Prondstico de la Carga
7.3.1 Grupo de Productos de Exportacién
(1) Bananas

Aproximadamente el 35% de la carga total de exportacibn que se maneja
en el Puerto son bananas, y el 70% de las bananas se éxpdrtan a los Estados
Unidos. KL area principal de produccidn de bananas se encuentra ubicada en
el Departamento de Izabal, que es el mismo que el ‘del Puerto; - BANDEGUA
feaiiza la producciéon y la exportacidén ¢ vananas., Bl volumen de
exbdrtacién de bananas se estima tomando en congideracién los resultadoes de
una entrevista con BANDEGUA; En 1la Cuadro 7.3.1 ~se muestran las

estadisticas de produccién y exportaciodn.

Cuadre 7.3.1 Prodnceidn y Exportacidn

Year Area Produc. Yield Export Exort Expont
(*000 ha) ('000 i) {t/na) (‘000 t)  ('000 £)  ('000 t)
* * fo A , *2 *3
11976 5.033 312 62.0 © 302.8 ‘n.a. - n.as
1977 5.662  321.5 56.8 286.1 n.a . 99.0
1978 5.732  321.8 56.1 285.8 n.a 22.0
1979 5.033  292.7 58.2 265.4 237.7 19.9
1980 7.340 386.4 50,2 354,1 373.8 11.2
1981 7.3400 386,14 50,2 354 ,1 373.8 1.2
1982 7.409 414.0 55.9 463.3 430.3 6.3
1983 7.619  268.1 . 35.2 268.1 290.7 177.5
1984 ©  7.689°  37hi2 . - 487 266.3 n.a. 297.6
1985 7.689°  429.5 55.9 324.9 n.a. 356.9

Source: ,fliBanéo-de_Guétéméla'_."
*2 Comercio Exterior

*3 EMPORNAC
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(a) Produccidn

Aunqué-la.produccién-de-bananas mostrd un cambio notable durante el
periodo comprendido entre 1976 y 1985, la tasa de crecimiento anual media
es del 3,6%. Sin embargo, si ase compara el aumento de las Aareas de
cultivo, el aumento de la tasa de rendimiento por unidad de &area es bajo.
Mas del 90% de la produccidn total de bananas se exporta, principalmente a
los Bstados Unidos y a los Paises Europeos, siendo el consumo nacional muy
bajo y limitado. Por lo tante, el volumen de produccién no sélo se vé
afectado por el clima ‘éino también .limitado por 1la estrategia de_ los
cqmpetiddres de exportaciéon que poseen el mismo mercado de exportacidn,
Sin embargo, considerando la abundante tierra fertil de Guatemala, el
crecimiento de la produccidén de bananas puede permanecer casi constante

durante el. periecdo.
{b) Exportacién

La tasa media de crecimiento de la exportacién mostrd, durante el
periodo, un nivel bajo del 0,8%. Sin embargo, la tasa fﬁe del 7,0% durante
1976<80~y‘del - 1,7% durahte‘1986 - 85, Otros competidores de exporfacién
en América Central han mostrado casi la misma tendencia. De acuerdo con la
entrevista con el éxportador principal, BANDEGUA, 1la empresa -tiene la
inténéién- de. producir y exportar bananas tomandoc en consideracién el
comportamiento de. produccién de los competidorés.' En consecuencia, se
espera gue la tasa de crecimiento de la eXportaCién no alcanzarid el alto
~valor de la décade del 70. Por lo ténfo, se supone que la :tasa de
créqimiento de la exportaciéh'seré igual a la tasa de crecimiento del PBI
correspondiente a la agfiéultura Que és del 3,1% para 1995 y del 2,6% para
2005, .El voiumen dé exportacidén de bananas que se maneja en el Puerto se

estima seglin se muestra en la Cuadro 7.3.2.
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Cuadro 7.3.2 Volumen Estimado de Exportacidn

(Bananas)
Year : Export Growth
{000 t) B
1990 gt
1995 g2 3.1
2000 5U47
2005 621 2.6

- o e D R S L B St S (e Y P S o A A e Al L Ak R R e £ e e

Source: Study team estimate

(2) Carfé¢

El café es el pfoducto de exbortaéién mﬁs!importante.de Guatemala, y
es el producto de ekportaciéh principal en el .Puertd, 'deépués de 1las
bananas. : El érea principal de produccidn de café estéa ublcada en el &rea
montafiosa  préxima al Océano Pacifico. Aunque los puertos pr1n01pa1es de
exporta01on son: el Puerto de Quetzal y: este puerto, mAs - del 90% de las
export301ones totales se exportan desde el Puerto debido a- las ventaaas
geogréflcas del Puerto para la exportaclbn a los Estados Uhldos y-a la

Comunidad Europea. En la Cuadro 1. 3 3 se muestran las estadisticas de

prbduccién y exportacidn.
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Cuadro 7.3.3 Produccibén y Exportacién

Lot vt £ i s e e ek S ki b e W T 5 A LA B e LS iR, e 4t R Gt L Al P A T e Bt A ok s Ao e w3y e d R L S W T M TS TR S Gk A g Ch et e

Year Area Produc.  Yield Export  Export = Bxport Export
(1000 ha)” ('000 t) (kg/ha) (7000 t)} ('000 &) ('000 t) ('000 t)
1976 258.2 158.6 614 119.1 n.a n.a n.a
1977 258.2 168.2 651 132.7 n.a, n.a. 115.5
1978 © 255.0 169.6 665 132.3 n.a n.a. 127.3
1979 255.5 172.9 677 142.6 143.3 n.a. 215.3
1980  257.9 171.6 665 128.7 128.7 n.a. 112.5
1981 257.9 167.0 648 109.9 100.4 115,3  128.4
1982 - 257.9 167.9 651 1415 140.2 153.7  156.9
1983 257.2 168.0 653 118.9 142.5 120,5  124,2
1984  257.2 180.0 700 130.7 n.a. 118.8 151.3
1985 257.2 179.4 698 185.9 n.a. 187.0 199.0

Ak et ks o o~ T a7 A= A oy ot o e o e e e L L o b e e e L ok A o e e ek e e W e L Sy e et

Source: *1 Banco de Guatemala

© 7 *2 Comercio Exterior
#3 ANACAFE o
*§ EMPORNAC

(a) . Producecidn

_ ‘La tasa de crecimiento énual media de la produccién durante el periodo
1976 - 1985 es_dei'l;ﬂ%, Este aumento de -la produccidn se debe al aumento
de 1a tasa dé-rendimiénto por unidad de area, pues el area de cultivo no ha
aﬁmentado durantefel~périodo. . Por otra parfé,-aunque la produccidn mundial
_del café, considersda como un todo, ha aumentsdo con una tasa anual de
crecimiento-der 2%;_éi aumento en el &rea de los paises de América del
Norte, del Caribe-y de’ América Central es igual al 1,2%, aproximadamente,
En'donsecuenpia se Suponé que la tasa de crecimiento de la produccidn seri,

“en el_fﬁturo,-igual élﬁl,O -~ 2,0% en Guatemala,
(b) _Exportacién3'

Con el fin de estabilizar el precio del café en el meréadO'mundial,

los principéles paises'produétores de café de América lLatina éstablecieron,
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en 1957, la International  Coffee Association (ICA) {Asociacibn
International del Café). De acuerdo con lo acordado por el IGA, a cada
pais exportador dé café se le ha fijhdo una cuota en relacidn al volumen de
expdrtacién, sobre la base de discusiones entre los paises exportadores e
importadores. La cuota "de “exportacidn de Guatemé]a para el mercado
tradicional mundial es del 3,44 aproximadamente (110 mil toneladas}. Y el
volumen de exportac1én promedio para el mercado nuevo ha 31do, para los
filtimos cinco afios, de 30 mil toneladas, aproximadamente. DQ acuerdo con
una entrevista con la Asociacién Nacional del Café kANACAFE), Guatemala
posee el potencial como para exportar mas, tanto para el mercado huevo_gomo
para el mercado tradicional. Por lo tanto, aunque no se puedq esperar un
gran aumerito en la participacidén en el mercado mundial, para_ei mercado
tradicional, se suponen tasas de crecimlento del. 2,0% para el mercado
tradicional y del 5,0% para el mércado nuevo, En base a esta sﬁposicién,
se estima que el volumen de exportacidon del café serd iguaiz a 181_1hil
toneladas para 1995 y 243 mil toneladas para 2005. De acuérdo con las
estadisticas de ANACAFE, el volumen de exportaéién en el Puerto es igual,
aproximadamente, al 90% del volumen total de exportacidn; sin embargo el
Puerto exporta también el café que se produce en El Salvador, No existen
datos dlsponlbles acerca del café que se transporta desde El Salvador. Por
lo tanto, se considera que ‘el café provenlente de _E; Salvador es 1a
diferencia en volumen (aproximadamente 60 mil toneladas) ehtre las
estadisticas de ANACAFE y del Puerto. 'Cbnsiderando que el wvolumen
proveniente de El Salvador permanecerd constante, el volumen total 'dé

exportacitn del café se estima segfin se muestra en la Cuadro 7.3.4.

Cuadro 7.3.4% Volumen. Bstimado de.Exportacibhﬂ{Z)

(Café)
Year Guatemala - at the Port('000 t)
(1000 ) . Domestic  El Salvador  Total
1990 170 153 60 213
1995 181 : 163 60 223
2000 210 189 60 2h9
2005 243 219 60 279

oy R B e e el i e R o N L i Rk e = L s Sy i) A A Pt e

Source: Study team estimates
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(3) Frutas y Vegetales Frescos

Bl wvolumen. de exportacidén de frutas y vegetales frescos, bananas
axcluidas, ha aumentado rapidamente  en el Puerto debido a la mayor
participacién del Puerto en la exportacién, frente a la exportacién total,
En 1985, mas del 90% del volumen total de exportacién se manejé en el
Puérto._ Cuando se considera el hecho anterior se espera que, en el futuro,
se manejaran en.e}. Puerto casi todas las frutas y vegetales frescos de
exportacion, La tasa de crecimiento de 1la expoftaciéh de estos productos
ha aumentado a una tasa promedic del 9% durante la década del 70, debido a
una circunstancia de altos precios, éin embargo no se sepera que eéta alta
tasa de cfecimiento continfle en el futuro. Por lo tahto, se'supone que la
tasa de crecimiento de la exportaciodn seré iguél al U - 5%, que excederd la
tasa de crecimiento.del PBI en el sector agricola, tomande en consideracion
la politica-de promocidén de las exportaciones de productos ‘agricelas. El
vblumen de expoftacién de frutas y vegetales frescos se estima segiin se

muestra en la Cuadro 7.3.5.

Cuadro 7.3.9 Volumen Estimado de Exportacién (3)

(Frutas y Vegetables Frescos)

et et e ek T, 1t " . o o o bl ok Sy o, o e . e e g e e e o

Year Export Growth
('000 t)} (%)
1990 45 5
1995 57 - 5
2000 69 4
2005 84 b

A = . P i o o e S e s v b L e A LA S T Y S P e

Source: Study team estimates
(4) Sésamo y Cardamomo

De acuerde con la importancia. gque se le ha asignado a la
diVefsificacién-de 1os.productos agricolhs en relacidn con los productos
tradicionalés, el volumen de producciéﬁ y de expoftacién de estos productos
mostrd un aumento notable. El precio de exportacidn de estos productos,
especialmente el del cardamomo, es muy alto y.el valor total de exportacidn

es casi iQUal'al de las bananas. Por lo tanto, el volumen de exportacidn
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manejado en el Puerto aumenitd a la misma tasa de crecimiento del 6%'dprante
los ahos 1981 - 1985} En consecuencia, consideréndq el cambic de productas
del algoddn que sufre debido a la inactividad de la.exportacién, se supoﬁe
gque la tasa de crecimiento de la exportacidn de estos productos continuara
igual al 5 - 6%. * El volumen de éxportaéién en el Puérto'se estima segin se

muestra en la Cuadro 7.3.6.

Cuadro 7.3.6 Volumen Estimado de Eprrtécién ()

(Sésamo y Cardamomo}

Year Export ' Growth
(000 t) (%)
1990 . 32. 6
1995 w2 S
2000 5y 5
2005 69 5

Source: Study team estimates
(5) Maiz

E} maiz es el cultivo principal- de -Guatemala, por lo tanto es
necessario producir un volumen shficiénte para -aumentar el consumo
nacional. En consecuencia, actualmente es casi suficiente para satisfacer
la demanda nacional. En 1la Cuédro 7.3.7 se presentan las esﬁadisticas de .

produceidén e importacidn,
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Cuadro 7.3.7 Produccién y Consumo

P et i  k k AR e g e i 8 Y 7 e o k8 T S T R g Sy e e o b B8 T e Sl L A (LA N P B g s T e o A e P e am e G T N R et 5 LAY e s R A e e

Year  Aresa Proauct. Yield Import Ekpoft Consum  Consume
(1000 ha) ('000 ) (kg/ha) (1000 t) ('000 t) ('000 t) (kg/per)
*q *1' %9 I *q #1q *1
1976  51k.5 562.5 1093 6.5 0.0 562.5 91.9
1977 499.2 580.6 1163 0.0 0.0 580.0 91.2
1978  591.1 : 863.5" 1461 84.9 0.0 9484  155.0
1979 608.2 1043.0 1715 56.4 0.0 1099.4  163.0
1980  657.8 902.4 1372 82.2 16.2 968.4  140.0
1981  680.5 © 997.5 1466 65.6 0.0 1063.1 149.0
1982  667.7 . 1099.8 1647 3.2 20,0 1083.0  148.0
1983 568.8 . 988.2 1737 3.8 2.7 989.3  131.0
1984  690.3  1198.0 1735 5.2 0.0 1203.2  155.0
1985 658.7°  1088.4 1652 14.9 10.0 1093.3  137.0

Source: *1 'Banco de Guatemala

(a) Produccidn

Aunque la producclon de malz ha aumentado répldamente en la década del
70 v permanecido estable en la décads del 80 _la tasa de crec1m1ento media
durante los ultlmos 10 anos ha aumentadc el 4%. El modelo del aumento
51gu10, para ia decade del 70 y 1la decada del 80, caminos diferentes. En
la. decada del 70 el aumento de la produccién se debid al aumento de las
Aveds de cultlvo, sin embargo la ﬁm30ra de la tasa de rendimiento por
unidad de. 4rea contrlbuyo al aumento de la produccidn total en la década
del” 80 Con31derado como un todo, el ‘area de cultivo aumentd al 2% y el
rendlmiento por unidad de &rea aumentd a un promedio del 4% (6% en la
decada del ?O ¥ 27 en la década del 80) durante el periodo. Por lo tanto,
la tasa de crec1mlento de . 1la producc1on total en el futuro se supone

tomando en consideracién la autosuficiencia de este cultivo importante.
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Cuadre 7.3.8 Tasa Bstimada de Crecimiento de la

Produccidn
Increase (%) 1995 2005
Crop area 1.5 2.0
Yield per wnit area 3.0 2.5
Total production 4,55 4.55

e Pt em b e A Lt 1 Rl ke e b T L e g S e A o o kS P 0

Source: Study team estimates
{b) Consumo .

El volumen bruto medio de consumo durante los tltimos cinco ahos ha
sidd, en Guatemala, igual a 145 kg/afio/persona. Tomando en cbnsideraciéh
que el consumo per capita en México, que ﬁtiliza el_maiz'comq'su cultivo
: importante, es mayor ‘que 200 kg, se espera que el consumo per ‘céﬁita
crecer en el futuro. Por lo tanto, se suponé que el consume per cépita

aumentara siendo igual a 160 kg en 1995 y 180 kg en 2005,
(c) Exportacién

En gase é la suposicidn antes mencionada, el volumen de la demanda y
del suministro se estima seqin se muestra en la Cuadrs 7.3.9. De aéﬁerdo
con la estimacién, la importaciéﬁ aétuél'de maiz deéaﬁafeceré gradualmenfé;
apareciendo un exceso déspués del aﬁo 2000. BSe supone que.el exceso se .

exportara, manejandose, en el Puerto, la mitad del mismo.

Cuadro 7.3»9 Volumen Estimado de Exportacidn {(5)

(Maiz).
Year Production o Consuption o EXpoft ('000 t)
(*000 t) Per Capita = Total =~ .  Total The Port
1990 1,359 150 1,380 -21 -
1995 1,698 160 1,699 -1 -
2000 2,121 170 2,078 43 22
2005 2,608 180 2,515 133 66

A i o Lk P L v i AR b e =P L s o e e M L A} ) e AR St e e 8 Uk e e 7 e A iy e e R S A e o ek S T R Rk e S bk

Source: Study team estimates



(6) Otros Productos Agricolas

El volumen ﬁfomedio de otrog preductos agricolas que se han menejado
en el Puerto:durantefl977 - 1985:es de aproximadamente 36 mil toneladas por
aho, y el movimiento pasado  del volumen manejado no muestra ninguna
caf&cteristica. Sin embargo, cuando se considera la politica de promocidn
de 1la -exporticién de productos - agricolas, se espefa. que el vélﬁmen
manipulado en 'él. futuro en el Puerto aumentara de acierdo con el
crecimieﬁto' del PBI en el .sector'_agricola. Por lo tanto, e} volumen

manipulado en el futuro en el Puerto se estima segln se muestra en la Cuadro

7.3.10.

Cuadro 7.3.10 Volumen Estimado de Exportacidn (6)

{Otros Productos Agrlcolas)

Year - Export Gfowth
~ (*000 MT) (%)

1990 Ly

1995 51 3.1

2000 - 58

2005 66 2.6

Source: Study team estimates

(7) ‘Petrdleo Crudo

Desde} el comienzo -de 1la prqduccién ‘de petroleo crudo, en 1980,
HISPANOIL ha'exportado el petroleo crudo desde el Puerto hacia los Estados
Unidos. Aunque el pétréleo crudo se consumid parcialmente como combustible
.para centrales“de energia y fabricas, actualmente casi todo el petréleo
cirudo se eiporta desde el Puerto. Exist16 un plaﬁ'para producir productos
de petréleo;-refinando este petrboleo crudo en el'pais,'sin embargo el mismo
no sé'implementéidebido a los altos precios de los productos prbducidos del
petrdleo -en comparacidn con. los productos importados. Por lo tanto, no
existe una tendencia repentina ‘a -aumentar los pre01os de los productos
importados del- petroleo, ¥ se espera que la produccidn total-de petroleo

crudo se exportard, sin ningtn consumo nacional.
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(a) Exportaciéﬁ

Es muy dificil estimar .él vdlumen de  produccidn y_.de ekportacién,
especialmente el de exportacidn, debido a gue existen muchos factores tales
como la politica de exportacidn, la proyeccidn mundial de la situacién de
la demanda 'y del suministro, gque son dificiles de pronosticar. De acuerdo
con la estimacidon realizada por MEM, la produccién alcanzarad los 6,2
ndllones.bbl en 1991, que es mas del triple de la produccidén actual en
1987. Esta estimacién muestra que la tasa de crecimiento anual media es
del 28%. En los LBPE preparados por MEM, SEGEPLAN y UNDP en 1987 también
se estima que un aumento repentino de la produccidédn alcanzarid los 7,5
millones bbl en 1995 reduciédose, luego, la produccidn nasta los 0,8
millones bbl en 2000, Por lo tanto, el volumen de exporﬁacién en el.Puertb
se estima seg(n se muestra en la Cuadro 7.3.11, suponiendo que el velume de
produccidén disminuird gradnalmente hasta alcanzar, en 2005, el 50% de la

produccidén en 1995.

Cuadro 7.3.11 Volumen Estimado de Exportacion (7)

{Petrdleo Crudo)

Year Prodﬁction Export *1
{000 bbl) (T000 t)
1990 4,634 663
1995 7,500 1,073
2000 5,625 805
2005 3,750 531

Note: ¥1 Specific gravitry is assumed

to be 0.90 t/m3

(8) Minerales

Los minerales principales que  se exportan desde Guatemala son el
niquel, el zinc, el plomo,=etc.. Aunque el volumen dézexportacién:que se .
maneja en el Puerto aumentd rapidamente en la década ~del 70, el mismo
disminuyd repentinamente, después de exportar 14 mil tone;adas en 1980. Sé_
supone que el volumen de  exportacién se recuperard hasta el pivel de la

década del 70 de acuerdo con las mejoras ‘'de las circunstancias de .la
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inversidn privada. FEl volumen de exportacién en el Puerto se estima seglin

se muestra en la Cuadro 7.3.12.

Cuadro 7.3.12 Volumen Estimado de Exportacidn (8)
{(Minerales)

o e e ot e RS L e AL Ay T O g

Year Export
(1000 MT)
1990 5
1995 10
2000 - 15
2005 20

Source: Study team

(9) Bienes manufacturados

__Los_biEHes,manufacturados totales que se exportan desde el Puerto son
menos que el 10% de los_prbductds agricolas-eéportados. Esto significa
Qﬁe' la industria de exportacidn se encueﬁtra todavia -sin desarrollar en
Guatemala. Las tendencias historicas de los bienes manufacturados que se
manejan en el Puerto mﬁestran que los productos principales tales como los
'productosragricolas,.los productos de la madefa, Y los textiles, ocﬁpaban
el primer lugar en el aumenfg de la exportacidn an la década del 70, y que,
después de 1980, el. volumen  de exportacién disminuyd repentinamente, para
comenzar a crecer nuevamente. La tasa de crecimiento media es del 33% en -
la década del 70 y del 18% . en 1la década del_SO‘ _En el futuro, ho se espera
gue eétés altas tasas de crecimiento contintien, no obstante se supusieron
tasas de cbecimiento del 10%. en 1995 y del 5% en 2005, considerando la
promocidn de la introduccidh de inversores privados en 1la zona libre
industrial (ZOLIC) y las mejoras de las circunstancias para la inversién

privada. -En_laCuadr67.3.13_se miestra el volumen estimado de exportacidn,
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Cuadro 7.3.13 Volumen Estimado de Exportacién (9)
(Bienés'Manufacturadcs)_

Year - Bxport Growth
(1000 %) (%}

1990 92

1995 148 10

2000 189

2005 241 >

Ak e e T Pt e e el A e S R ek L e

_Source:‘ Study team estimates
7.3.2 Grupo de Productos de Importacidn
(1) Trigo

De acuerdo con las estadisticas de produccidn e impbrtacién que se
muestran en la Cﬁadro 7.3.14, el consumo ‘bruto  de trigo en Guatemala
muestra, para los f@tltimos 10 afios, una' fasa  de’ aumento media del’ 5.3%.
Cuando se consideran las mejoras en la nutricién de la nacién, se espera

que la demanda de trigo aumentara en el futuroc.

Cuadre 7.3.14 Produccidn y Consumo

L 3 58 Y R T b o e o o v = i B o oy B e e B e o e A o o S o ., Y o e PR w7 b

Year - Area Produc. Yield - It:;p_ort " Consium  Consum Import
(‘000 ha) (000 £) (Kg/ha) ('000 £) {'000 t) (kg/per) (‘000 t)
*y * * * *1 *1 *2
1976  44.8 57.7 1288 60.7  118.%  19.1 0.0 "
1977 26.7 16.2 1356 87,5 123.7 19.4 0.0
1978. 36.1 55,2 1529 65.3 120.5 18.4 0.2
1979 31.5 57.9 1838 96.4  154.3 . 22.9 0
1980  31.5 6.0 1460 115.9 161.9  23.4 . 16.1
1981 31.5 42,1 1337 - 1181 - 160.2 - 22.5 26.0
1982 29.6 u2.6 1439 97.1; 139.7 9.1 54.6
1983 33.1 55.2 1668 111.6  166.8  22.2 54,9
1984 32.2 50.6 1571 124.1 174.7 22.6 61.7
1985  31.5 52.9 1679 135.5 188.4 23.6 74.6
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Source: *1 Banco de.Cuatemala
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{a) Produccién

Aunque’ la produccién de*trigo'durante los afios 1975-85 mostrd una
fluctuacidn, la produccién total no ha crecido notablemente como un todo.
Este'hgcho significa que es dificil desear un gran aumento de la produccidn
en el futuro. Con Tespecto al area de cultivo, la misma mostrd una peguena
disminucidén al comienzo "de este periedo, permaneciendo luego constante.
Por otra parte, la tasa de rendimiento por unidad de area ha aumentado a
una tasa promedio del 2% durante el mismo period} En consecuencia, se
espera'que la produccién de trigo aumentari a una - tasa del 2 - 3% en el

futuro,-considérando el aumento de la demanda nacional.
(b) Consumo Bruto

Durante los abBos 1976 - 85, el consumo bruto.de trigo aumentd a una
tasa promedio del 5,3% anual, Aundue durante los ahos 1976 - 80 el consumo
bruto per cépita aumentd también "a una tasa del 5,2%, el consumo ha
permanecido igual a 22 kg por persona durante los afios 1981 - 1985, No
obstante se espera que la'produccién-de'trigo aumentara, en el futuro, de
acuerdo con las’ mejoras "de la nutricién. . Por lo tanto, sé supone que ‘el
consumo ‘bruto per cépita futurc serd de 25 kg para 199) y 30 kg para 2005,
tomando en consideracidn el consump real de 22 .Kg bajo la paralizacion de

la economia., -
{c) Impoftacién_

.:El'déficit de 1la produCcién‘de trigo, péra el suministro nacional, que
se importaré, se supone en base ‘a la ﬁelacién. a la produccién., Con
respecto a los puertos de importacién, el Puerto y el puerto de Puerto
Barri¢s, frente al Mar Carlbe son adecuados para 1mportar trigo debido a
la ventaja geogréfica de: los miSmos frente a los Estados Unidos Se espera

'que la 1mportac1on de trigo en el puerto de Puerto Barrlos continuarid en el
futuro, tomando’ en. c0n51derac1on el rendlmlento actual de importacidn
(aproximadamente © 60 " mil toneladas). ~Por 1lo tanto, el volumen de
importaCién.de'trigo en el Puerto se estima segln se indica en la Cuadro

?.3;15 sigdiente:
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Cuadro 7.3.15 Volumen Estimado de Importaciéon (1)

(Trigo)
Year _ Gross consumption Production | - - Import
_ Per capita Total . Barrios 5. Tomas
(kg) . (1000 t) .- {'000 t) : {'000 t) {000 v)
1990 25 230 59 60 111
1995 25 266 65 60 152
2000 30 367 . 5 70 222
2005 30 419 87 70 262

- . ———— 2 o ——— —— b Tk o bk wd $ W e S G i s ew o e e e S LN Al bR Ak e B AL AL Ly R M e A e e ey e e e AL S R SR L s ML R sk e S e

Source: Study team estimates

(2)  Granos Basicos y Otros Productos Agricolas

Bl voiumen de. importacién de granos basicos, trigo y méiz excluidos,
en el Puerto no es estable. Aunque en comparacién con el volumen ‘de
imporﬁacién de la “década - del .70 el #olumén, importado diéminuiyé
apPDXimadaﬁentewlo - 20 wmil toneladas.en la_década:del 80,'él;volumep de
importacidn comenzd a -aumentar 'recientemente. Otrosproductos agricolas,
cuyo volumen de iﬁportacién_ es muy bajo, ha mostrado 'taﬁbién: la -misma.
tendencia. Por lo.tanto ée supone'que'el volumen de importacién recﬁperaré
el mismo nivel que poseiam en 1ia década del.70 hasta el afo 199% de acuerdo
con las mejoras de 1la situacién' alimenticia  y del ingreso naciénal;
aumentando entonces a la tasa del PBI. . En la Cuadro 7.3.16 se muestra el

volumen estimado de,importacién de estos productos.

Cuadro 7.3.16 Volumen Estimado de Importacién. (2)
(Granos Basicos y Otros Productos Agricolas):

o e o o e o T ) g R LA A A B ek S e % SR T S G i e A DD T T A S0 A S by

Year " ‘Basic Graih. Othé:.Agfi.
) ~{'000-ton) ('600 ton)
1990 25 . 2
1995 35 2
2000 41 3
2005 &7 4

s = ——— 2 g Ty e o o (AN B A S A S PR Y A T e e S ok ok it k-

Source: Study team estimates
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(3) Productos del Petrdleo

Los producfos del petrdleo se utilizan para el consumo privado, los
sectores de la Industria y del Transporte, las Centrales de Energia, etc.,
¥ se espera que la demanda futura de los productos del petrdleo aumentaraé
cada vez més.-_.La Direccién General de Hidrocarburbs (MEM) estima la
demanda del consumo & corbto plazo haste el-aﬁb 1991 para los siguientes

productos del petrdleo:

Commodity Volume {(million bbl)
Gasoline 2,016
Diesel 3,695
LPG 1,059
Kerosene : 1,018

ki i T S A e o b ok e P S T

Source: D.G.H.

Y .en los LBPN preparados por MEM y UNDP se estima'que la refineria de
petrdleo nacional que se encuentra ubicada en FBEsgcuintla alcanzarad la
capacidad maxima de produccidén en 1995. Sin embargo, actualmente no existe

ningtin plan para establecer unag nueva refineria,

En las secciones siguientes se estima la importacién de productos del
petrélec en el Puerto, en el futuro, tomando en cuenta la situacibén antes

mencionada.
{a) Gasolina . -

EL EOnsumo de -gasolina ha coﬁeﬂzado a disminuir, en reflejo: del
aumento . de 1bs'precios. Por lo tanto, con el fin de estimar la demanda
real . del ' consumo eh  este esfudio se tdman. en cuenta los datos
corrésﬁondientes al,moménto en que los precios se mantuvieron relativamente
éstablés durahﬁe los afiog 1975-—-1978._ En la Cuadro 7.3.17 se muestran las

tendehcias histéricas de la produccidn y del consumo.



Cuadre 7.3.17 Produccidn y Consumo

{unit: million bbl)

e o s . o i i R T o o n T mp At A% Sn Rem £k LS G ALk P R G4 O S vy e el A AL LR KR P T M o S i e o o e A TS s e e e e

Year Product. Import = Export Consump. Stockr_
1975 n,a. . It.&. n.a, 1957.6 - n.a.
1976 n.a. . n.a. n.a. 2153.2 n.a.
1977 n.a. n,a. n,.a, 2487.6 n.a.
1978 n.a. n.a. n.a. 2558.9 n.a.
1979 n.a. _ n. a. . n.a. 2556,2 n.a.
1980 919.2 1242.3 0.0 2230.9 200.5
1981 922.7 1056.5 0.0 2008.8 170.9
1982 8u4,9 1083.0 0.0 1897.9 200.9
1983 882.7 . 1062.9 0.0 1950.0 196.5
1984 1023.4 1021.1 0.0 2087.6 - 153.7
1985 933.4 1049.6 0.0 2008.7 128.0

o o o e e 7 A fh oA R Ak A ik ) bt p Y At g ok oy e ek b b B ok b B e M AP P P A et gt e o R Ak ol ot ek ol e P s D o ————— -

Source: Actualidad petrolea en Guatemala

Generalmente la gasolina se uéa'*para ‘fines privados, por lo que se
considera la correlaéién entre el volumen de consumo y los gastos de
consumo privado. La tasa de crecimiento del consume es del 9,0%‘para los
afios 1975 - 78, por otra parte, la de los éaStos de consumo - privado es del
- 6,5%. La elasticidad de la demanda a los gastos de consumo privados'es del
1,38 en condiciones estables de crecimienfo-econémico. Por lo tanto, para
estimar el consumo en este estudié se supone que la elasticidad de 1la
demanda eg igual a 1,1 - 1,2 tomando en consideracién que la'econoﬁia' se
recuperard de Ja paralizacion. Con el .fin. de estimar el wvolumen de

importacién, se han hecho las siguientes suposiciones:

i) El volumen de produccidn seréa como maximo de 180 mil toneladas en 1995,

en base al resultado de los LBPE.

ii) La contribucidn del Puerto a las .importaciones .(Que actualmente es

igual al 66%) aumentarad frente al puerto de San José.

En la Cuadro7.3.19% se muestran los resultados de la estimaciéﬁ_del.éolumen

de gasolina importada.
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Cuadre 7.3.18 Voluinen Estimado de Importacién (3)

(Gasolina)
Year P.C. Expend. Consumption- Production Import ('000 &)
(million Q) (1000 t) (1000 L) Total S, Tomas
1990 2,660 284 177 107 75
1995 3,136 340 180 160 120
2000 3,611 Loz 180 222 178
2005 4,159 u76 180 206 237

e e o e Tt 1y =t = Ay oy o e m  frm e e e im m b R o A2 e mn . kb o o e T s S T T S A T T L AL . AR o oo e e e Y . S

Source: Study team estimates

{b)  Aceites Diesel y'Combustible

Aungue durante la década del 70 el consumo nacional de estos productos
ha mostrado un rapide aumento, el consumo ha disminuido’ gradualmente de
acue:dg con la recesién econdmica de ia.dégada del 80 seg(n se muestra en
la Cuadro 7.3.19. Estos aceites se utilizan para el sector del transporte y
de 1a :industria. _Especialmante, tomando en 'cuenta que mas del 60% del
aceite diesel se utiiiia para el sector del trahsporte ¥ que el volumen qQue
se maheja en el Puerto -&s casi todo aceite diesel, el consumo se estima
mediante la elasticidad del consumo al PBI en el sector del transporte. £l
aumento de la tasa'de crecimiento del consumo durante los afios 197% - 1985
ha sido del 5.,6%, ¥y la tasa del PBI en el sector del tranéporte es del

3,3%, por lo tanto la elasticidad del consumo es del-1,70,

—219—



Cuadro 7.3.19 Produccidn y Consumo

(unit: million bbl)

o e U R e e L R e T

Year Product. Import Export Consump. Stock
1975 n.a. | nea. n.a, 19432 N n.a.
1976 n.a. n.a. n.a. 2262,8 n.a.
1977 ~ n.a, . - n,a, n.a. 3087.8 : n.d.
1978 n.a.  n.a. n.a. 3579.2 . n.a.
1979 n.a. n.a. n.é. 3562.4 n.a.
1980 1750.5 i883.2 0.0 3661.8 410.8
1981 1602.1 1674.7 0.0 . 3k09.1 . 278.5
1982 1475.5 1598.3 0.0 3048. 3 304.0
1983 1444 .4 .'1324.0 0.0 2814,2 258.2
1984 1680.5 1386.5 0.0 . 3105.1  220.1 .
1985  1643.0 - 1690.2 0.0 33480 205.3

| ———————— . 4 1 Tt T P ¥ VTS B ot A M B T P n T R o W o 4 VA P Mt s T el e e o oy ot B 1t e e o o e o . . A S s

Source: Actualidad petrolés en Guatemala

duranﬁe el periodo. . No obstanteﬁfno se esbera.que esta alta élaéticidad
continfte durante- el futuro, por lo ~que - se . supone que ‘disminuira
gradualmente hasta_alcanZar;un‘Valbr de 1,5 en 1995 ynde'lyz.en'2595jv Con
respecto a la producciénlnacibnal;:se supone . qué -e1 volumen de produccion
ha alcanzade la 'capaqidad- méxiﬁa da_ 200 ﬁmil  tgnéladas Itomando_gen
consideracién la estimacién de los LBPN. Y Se supoﬁé que la pafticipgcién
en la importacitn .del Puerto serd del ' 50%  tomando - en  cuénta. la
participacion actual del 57%.y del 55% en 1985 y 1986, En 1aCuadro7.3.20

se muestran los resultados de la estimacidn.
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Cuadro 7.3.20 Volumen Estimado de Importacion (4)
(Aceltes Diesel y Combustible)

i e o 0 Ut R ot v Sk b bl g il ek B o el 3 S ML T e el o b B R o s i e et A e R e T e

Year Consumption Production Import (1000 t)
(000 ©) © ('000 t)  Total S. Tomas
1990 578 200 378 189
1995 151 200 551 276
2000 924 200 724 362

Lt ) S it i Y ) ot L =) Y P i R P A A i i ek ek b Al Ry g

Source: Study team estimates

(c) oL

El volumen de consumo ha aumentado unlformemente durante los afos 1975
- 86, segln se muiestra en la Cuadro 7.3.21. Casi todo el GLP se wtiliza
pare el consume privado tal _como,  por eJemplo, para cocinar -y para
calefa¢cidn, sin embargo la ]ena se utiliza tamblen; en forma tradlClonal
para los mismos fines en el ‘area rural. Actualmente, el consumo de GLP se
encuentra en una'etapa de expansién del_mercado, por lo tanto, la tendéncia_
- del cbnsumb no ha sufrido influencias por el movimiento de los gastos del
consumo prlvado o del ingreso prlvado Por lo fanfo, en'la estimacién del
consumo se supone gue el aumento de la pobla01on 1nduce la demanda del
consumo, La relaqlon a la 'poblacidén histéorica se expresa mediante la

_ecuécién $iguiente;
Y = 0,230 P - 1047, &~ (R = 0,915)

siéndo, Y : éonsumo {miilonés bbl)

“P’: poblacidon ('000 personas)
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Cuadro 7.3.21:'Pr06uccién y Consumo

(unit : million bbl)

o e ok A8 b i 0 D Btk i ok e P A . DAL Aok e O 0 L 50 4 S e ot A R P 8tk e e o S PO B A O R R ek

year Product Import Export Consump. Stock
1975_ n.a. n.a. ‘n.a. " 38s5.5 . " n.a.
1976 n.a. n,.a, n,a. ‘ 390. 4 : n.a,
1977 n.a " n.a, n.a. U620 n.a.
1978 n.a. B .n.a{_ o n.a., - 457.6 n.a.
1979 n.a. h.a. . n.a 513.1 n.a.
1980 19.3  600.0 1001:3° 509.4 24.8
1981 22.3 598.5 89.5 L 5h2.6 13.5
1982 24.5 5600 8.2 . 571.3 185
1983 - 31.6 633.0 S 0.0 6647 18.4
1984 57.9 669.4 olo 2317 8.0
1985 736 8235 0.0 858.5 - 46.6

Soﬁrce: Actuélidad'pétrolealen Guatemals

Con respecto a la produc01on nac1onal, se’ supone que alcanzara la- capa01dad
maxima de producc1on de 16 mll toneladas en 1990 en base a la est1mac16n ‘de
los LBPE. La part101p301on del GLP de 1mportacion en el Puerto- es,'
actualﬁghte, : 1gua1 al - 55%, ' aprox1madamente (se dlspone:f de: datos
cofrespondientes a tres anos)., Se supone. que aumentara hasta el 60% y el
70%, resPectivaménte, para 1995 y 2005.: En la Cuadro 7;3.22 $e resumen los

resultados de la estimacién del volumen dé importacién del GLP.
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Cuadro 7.3.22 Volumen Estimado de Importacidn (5)

Year  Consumption Production Import ('000 t)

(1000 t) (1000 t) Total S. Tomas
1990 153 . 16 137 75
1995 200 16 184 110
2000 252 16 236 153
2005 310 16 294 206

g g ko g B oy o e e 1 i ek g S P oy . o b o a o kg M P P o T

Source: Study team éstimates

{@) Kerosén

El consumo de Kkerosén se utiliza méyormente péra uso privadd. -El
consumo nacional histérico ha mostrado un'nmbimienfo de acuerdo éon 1la
economia guatemalteca sefun ée muestra- en la Cuadro 7.3.23. Por lo. tanto,
con el fin de estimar &1 ‘consumo Futuro se’ﬁtilizé‘la'eéﬁééiéh'éigﬁiente

que establece una relacién entre el cohsumo y el gasto de consumo priﬁado:
Y = 0,3794 G - 383,3 (R = 0,728)

siendo, Y: ‘consumo {millones bbl)

' G: gasto de consumo privado (millones Q)
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Cuadro 7.3.23 Produccién y Consumo

funit; million bbl)

e e e = o e e e A e R A LA AR Uk 458 A i e b T L LA A i AL 3 Ak A Y e M i L LA e A At 4t T S Uy T e e Y e e ey T M e e o i ke e ko

Year Product. Import Export Consump, Stock
1975 n.a. n.a., n.a. 1 35%8.3 n.a.
1976 n.a. n.a. n.é. 363.8 n.a.
1977 n.a. n.a. n.a. 391.7 n.a.
1978 n.a. n.a. n.a. §17.8 n.a.
1979 n.a. n.a. - n.a. ' 424.ﬂ. n.a.
1980  285.8 186.0 0.0 483.7 23.5
1981 270.6 305.2 0.0 5622 37.1
1982 238.1 304.6 0.0 5343 U5
1983 245.5 200.9 0.0 455.9 36.0
1984 237.5 241,8 . 0.0 uguh.6  30.7
1985  209.5 251.8 0.0 451.3 40.7

Source: Actualidad petroles eh Guatemala

Con respecto a la produccién nacional, la produccidn se éumentaré‘hasta mas
del 10%, con el fin delsatisfacerrla_demanda_nacional. ‘De acuerdo con la
estimacidén de los LBPE, la cépacidad maxima de produccién es de 90 mil
toneladas, pop lo gue la produccidn alcanzara la capacidad maxima en el ano
2000, Se supone qué la participacién del Puerto 'en las importaciones
aumentara désde_el 70% actual - hasta el 160%Z en al ano 2000, En la Cuadro

7.3.24 se miestra la estimacidn del volumen de importacién.

Cuadro 7.3.24% ‘Volumen Estimado de Importacién (6)

{Kerosén)
year P.C. Expend, Coﬁsumption _Production Import ('000 L}
(million Q) ('000 t) {1000 t) Totral S.Tomas
19920 2,660 81 43 38 30
1995 3,136 104 70 34 31
2000 3,611 127 a0 37 37
2005 4,159 153 90 63 63

e o o L it ke o e R T T R T W o k- Sy b e e o e o e e e b A i Ao AL A R S Rk R T D TS T TS e e o AR N

Source: Study team estimates



(h) Otros Productos del Petrdleo

El volumen_de otros productos del petrdlec manejados en el Puerto ha
mostrado una fFluctuacidn que se debe a la paralizacion de la economia.y a
un cambio en la clasificacion estadistica del Puerto. Aunque es dificii
estimar el volumen futurc de Importacidn, se supone que el volumen de
importacién aumentari a la tasa del PBI usando el voiumen de 1985 como aho

base,

Cuadro 7.3.25 Volumen Estimado de Importacidn (7)
(Otros Productos del Petréleo)

T

Year ~ Impo?t
(1000 t)
1990 51
1995 61
2000 71
2005 82

Sourée: - Study team

(5) FPFertilizantes

De acuerdo con la politica agricola de promover la diversificacidn de
los productos agricolas de exportacién, es necesario usar fertilizantes
para aumentar la tasa de rendimiento por unidad de afea. Fn la Cuadro

7.3.26 se muestra el volumen histérica de impertacién,
" (a)  Produccién

DISAGRinroducejy'ven&e Casirtodb3elcféftilizante-que se utiliza en
Cuatemala; la misma prbducé-feftiliZaﬁte nezclads en'Esquintla y Teclutan y
fertilizaﬁt&iqﬂimico‘ﬂtiliéahdb]matérialesfimportados. De acuerdo con una
entrevista“coh‘DISAGRO; la prdduccién nacional es de 102 mii toneladas y se
C@nsume en el pais. 'Lé'nUeva.fébfica-productora Qué colmenzard a Operar en
1987  en Zacapa posee .una capacidad anual de produccién de 150 mil

toneladas, haciendo uso de méteriales importados.
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Cuadro 7.3.26 Importacién y Exportacidn

o o o M IR L A L TS W R T L A g in e e e e S b e A L B Ak LS A o o ey e e B o e RS A R A YT S TR TR S e R A Ll e et

Year Import Export Import Import Import Import

(*000 t) ('000 t) (‘00O t) ('000 t) ('000 t} ('000 t)

%1 #1 *2 #2 %3 Y

1976 n.a. n,a. n.a. n.a, n.4, 2.5
1977 n.a. n.a. n.a. n,a, n.a. 31.4
1978 n.a. n.a. 209.8 0.1 . n.a. 15.2
1979 251.2 0.2 - 225.0 - 0.2 n.a. 26.3
1980  224.7 27.7 227 27.7 231.4 19.6
1981 233.3 60.3 164.6 58.8 195.5 . 185.5
1982 211.1 62.2 n.a, n.a, 186.4 172.5
1983  155.0 55.8 n.a. Cn.a. 107.7 122.5
1984 n.a. n.a. n.a. n.a. 199.3 189.9
1985 n.a. n.a. n.a. n.a, 202.1 154,3

e S AR it T 7 T ot g B3 AN 4 whF T R Mt o 4t e Y o e o e RA it ok o A L M L O Y e e o St S Yoy o ke SR

Source: *1 Comercio Exterior
*2 Trade Statistics (UN)
*3 Banco de Guatemala

*4, EMPORNAC

(b} Consumo .

) No se dispone de datos relaclonados .con el consumo: nacional.  -Sin
embargo, de acuerdo con las estadisticas del‘Anuario de Fertilizantes de.la
FAOQ (Organizacién. de las Naciones Unidas para la Agridultura y la
Alimentacidn) de 1985, el consumo de feftilizante'por-unidad.de-épea de
cultivo aumentd en la década del 70 a una tasa del 7,0%. Por 6tra.parte,
la tasa de crecimiento del PBI para lé\égricultura durante el mismo periodo
es igual al U4,4% aproximadamente. En consecuencia la'~élasticidad' del
consumo al PBI es del 1,6 para la. agricultura. - Por to tanto,;se supénenque
el consﬁmo nacional futuro aumentaré a la nﬁéma elasticidad‘del_consumd
tomando en consideracidn la politica de promocién de. los. productos
agricolas. En base a la entrevista con DISACRO se estima que el consumo de
fertilizantes, incluyendo el fertjilizante guimico impoftado, serd dé 200

mil toneladas, aproximadamente.
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{c) Importaciodn

Actualmente el fertilizante se dimporta en tres puertos (Puertq
Barrios, Quetzal y el Puerto). De acuerdo con las estadisticas de comercio
exterior, se exportan aproximadamente 60 mil toneladas. En base a la
observacidén en el Puerto, parte del fertilizante importado se transporta a
El Salvador. Sin embargo,;como es dificil estimar la demanda futura en el
pais vecino, se supone un volumen de exportacidn de 80 mil toneladas para
1995 y de 100 mil toneladas para 2005. Con respecto al volumen de
importacién en el Puerto, . aunque la participacidn promedio del volumen de
importacidn es del 73% del.total durante los Gltimos 4 afios, se supone que
esta participacidén disminuira levemente siendo igual al 70% para 1995 y 65%
para 2005, considerando el aumento en el puerto de Quetzal. Por lo tanto,

en la Cuadro 7.3.27se estima el fertilizante importado, en el futuro, en el

Puerto.

Cuadro 7.3.27 Volumen Estimado de Importacién'(B)

(Fertilizantes)
Year Conéumptioh Export Import {'000 t)
(000 t} ('000 t) Total S. Tomas
1990 258 70 328 230
1995 326 80 4o6 285
2000 oo . .. 90 490 319
2005 . . 492 100 592 . 385

Lo .t e A ALk mE Tk o An et 2 = T T = - = S e o o bl g i e ek e e o e i

- Source; - Study team estimates
(6) Papel y Papel de Imprenta

Genefalmenté, la demanda de papel y de papel de impfenta aumenta de
acuerdQ'qonzlas me joras del niﬁel de vida. Aunque existidé una fabrica
prodﬁctora de papeles en operacidén en el pais, la misma cesd sus
operaciones. debido~-a la- contaminaéién ambiental. En ' consecuencia, el
suministro de la'demanda dépende tbdaﬁia de 1los papeles impoftados.' La
correlacidn entre los papeles importados en el Puerto y el PBI durante los

anos 1976 - 85 muestran la siguiente ecuacidn:
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Y = 0,0864 X - 154,7 (R = 0,900)

siendo, Y: papeles importados en el. Puerto {'000 t)

X: PBI (millones Q)

Por lo tanto, la importacidén total de papeles en el Puerto-en el futuro se

estima haciendo usc la ecuacidn anterior, mostrandose los resultados en la

Cuadro 7.3.28,

Cuadro 7:3.28 Volumen Estimado de Importacién (9)

(Papel y Papel de Imprenta)

Year : Importj
('000 t)
1990 145
1995 202
2000 259
2005 324

~“Source: Study team
(7) Maquinarias y Equipos

Generalmente, las maquinafias'y eQuipbs se*utilizan'pafa la industria
fabril, en consecuencia el volumen importado se estima. mediante la
correlaéién entre el volumen importado en el Puerto y la formacién del
capital fijo privado. La correlacion . se muestra de acuerdo c¢on la ecuacidn

siguiente:
Y = 0,282 X - 28,5 (R = 0,946)
gsiendo, .Y: volumen importado en el Puerto (fOOO £)

X3 formécién'del capital fijo'privado {millones Q)

El volumen estimado de importacién en el Puerto. se muestra en la Cuadro

7.3.29.

~228~



Cuadro 7.3.29 Volumen EBstimadfo de Importacion (10)
' (Maguinarias y Equipos)

e ) e A e A L R Bk ek e S 4k o o gl Sk ik A By o k4 RE ek

Year P.C. Form Import

(1000 t) (1000 t)
1990 275 49
199% 330 65
2000 428 92
2005 555 128

Source: Study team estimates
(8) Fibra, Resina y Materiales Plasticos

El vblumen importado de estos materiales en el Puerto ha aumentado en
funciéﬁ del tiempo durante los afios 1976 - 1985. Sin embargo, €l volumen
de importacién disminuyd después de 1980, comenzando luego a crecer
nuevamenteé,  La tasa de aumento'media de la importacidn durante tres afics
en el Puérto3eéﬂigual'a 6,22 (10,6% en la década del 70 y 3,0% en la del
80). ‘EStd mﬂéstfa”uha"fﬁerte demanda aun cuando la economia de Guatemala
esta sufriendo debido a una paralizacion. Por lo tanto, el volumen de
importacién en el Puerto se estima mediante la tendencia histérica en el
Puerto segin se muestra en la ecuacidén siguiente:

Y =2,05t t - 4027,8 (R = 0,800)
‘siendo, Y: ‘volumen de importacién en el Puerto ('000 t)

t:. abo

De acuerdo c¢on la ecuacidn, el volumen de importacidén futuro en el Puerto

se estima seg(n se indica en laCuédr07.3.30 siguiente:
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Cuadro 7.3.30 Volumen Estimado de Importacion (11)
{{'ibra, Resina'y-Matorialgs_Plésticos)

A B e e A T e o et i e S e g e e g 408

Year Import
('000 t)
1990 - B4
1995 64
2000 7
2005 84

Source:  Study team

(9) Productos Quimicos ¥ Productos Metalicos

_El volumen de importacién de estos productos muestra.un aﬁmedtd en la
década del TOIy una disminucién en la década del 80 defaéuerdo.con'la
actividad econémica en Guatemala, siendo usados generalmente en ‘el sector,
de la industria. Aunque para los productos guimicos se ha reglstrado un

volumen de importacidn de 112 mll toneladas en - ahos. pasados, durante ‘los

tltimos afies se han importado aprox1madamente 85 mil toneladds ;Los”"

productos metallcos tamblén han mcstrado un gran volumen- de 1mportac1on de

136 mil toneladas en 1a decada.qu 70, sln embargo, desde 1980 el volumen
ha comenzado a disminuir_y'descendié hasta 76 mil toneladas en 1985‘ Esta '
tendencia considera qué la demaﬁda_nacipnal pdra'ios bienes interﬁedios:y
biénes de capital importados, al‘igugl_que éstos_productos,_ha;disminuidb
de acuerdo con la disminucion de 1a-invérsiéh:privadé,,que saie del'pais;
aun cuando la demanda nacional final:del producto existe. Pof lo tanto, Se

espera que la 1mportac16n de estos productos aumentara de acuerdo con el
crecimiente del sector 1ndustr1a1 en base a la. politica de alentar _la..
inversién privada. En la Cuadro 7.3.31 se muestra el volumen estlmado'de

importacién de estos productos.
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Cuadro 7.3.31 Volumen Estimado de Importacidn (12)
(Productos Quimicos y Productos Metdlicos)

At L e T s et P e A ) P A e 4 R R e A R e e ma rh b ot M Ln L -

Year ' Chemical P. Metal P,

{'000 t) {1000 t)
1990 118 92
199% 142 110
2000 169 131
2005 202 157

e s A vt A et e i e e Akt T e Yo e e ) T e Py b s o S o i n

Source: Study team estimates

(10) Aceites Vegetales y Animales

Durante los afos 1976 - 85 el volumen de “importacidn en el Puerto ha
aumentado rapldamente. Excluyendo los datos que aumentaron casualmente en
dos afios, el volumen de. importacitn aumentd constantemente. Con el fin de

"estimar el vélumen de importacidén se utilizé la ecuacion siguienté;
Y §'4,472_t - 8835,3 (R = 0,951)

siendo,_ Y. = volumen de importacibén en el Puerto ('000 t)

t : el afio .
{a) .Produccién”

Existen pocos datos disponibles con respecto'a-1a produccidn de estos
.aceites}”siﬂ émbargo, la produccién promedio en 1980 y 1981 es igual a'87,6
mil'stoneladas,  consumiéndose aproximadamente el 90Z de la ﬁroducaién.
aﬁnque'no eiistén_dafos.disponsibles:é partir de 1981, se considera .que
_actualﬁénte' la “produééién nacional . ha disminuido levemente cuando se
con51dera lai; dlsmlnuc1on de las fébrlcas productoras de 7 a 6. Sin
'embargo ge: supone fqﬁelea- producc10n " de- estos . aceites -aumentara
-'graaualmente a" uha’ tasa . del - 1 Sﬂ en 1995 ¥ del 2 ,0% en 2005 de acuerdo con
‘el aumento de . la- capac1dad de  produccidn debido a que se alentara la

: 1nver510n ‘privada conforme al-plan na01ona1 intermedio.

—231—



(b) Importaciém

El consumo brﬁto nacional en base al volumen de produccidn e
importacién en 1985 es aproximadamente igual a 120 mil toneladas. Se
supone que el consumo futuro aumentard, por lo mencs, a la tasa de
crecimiento del PBI. En base a la suposicidon anterior, el volumen de

importacidn en el Puerto se estima segln se muestra en la Cuadro 7.3.32,

Cuadro 7.3.32 Volumen Estimado de Importacidn (13)
{Aceites Vegetalas y Animales)

Year - Consumption Production ] Export
(1000 t) ('000 t) {1000 t)
(1) (2) (3)
1990 143 84 59 64(*) 62
1995 169 _ 91 78 86(*) 82
2000 196 100 96 109(¥*) 103
2005 227 111 ' 116 131(*) 124

Source: Study team estimates

Note : (¥*) figures calculated by the equation

Las cifra calculads mediante la ecuacién son aproximadamente 10% mayores
que la cifras gue se basan en la otra estimacién. Por lo tanto, en este

estudio se adoptan las cifras promedios {3) del volumen de importacién.
(11) Textiles y Productos de Ciero

El volumen de importacidn de . estos productos en el Puerto ha aumentado
a la tasa del 10% durante la década del 70 alcanzado las 20 mil toneladas
en 1981. El1 volumen de importacién durante la década del 80'mostr6-una
fluctuacion, de acuerdo con la paraiizacién de la deméhda nacional debido a _
la recesidon econdmica, sin embargo el volumen promedio de importacidn es de
17 mil toneladas. Es tan evidente gue. ¢l volumen de importacidén creceri
cuande la economia se recupere de la paraliz&ciéh, que se supone gue el
volumen de importacién aumentaria a la tasa de crecimiento del PBL. En la

Cuadro 7.3.33 se muestra el volumen eétimado de importacién.
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Cuadro 7.3.33 Volumen Estimado de Tmportacién (1l4)
(Textiles y Productos Cuero)

Year Import
(1000 t)
1990 24
1995 28
2000 32
2005 38

.Bource: Study team
(12) Otros Alimentos

Existe una notabie diversificacién en la seleccidn de alimentos en
Guatemala. Actualmente, se importan . muchas c¢lases de alimentos
manufacturados debido a las mejoras del nivel de vida, Con el fin de
estimar el volumen de dimportacidn futuro en el Puerto, se calcula IJa
correlacion entre el volumen de importacidén y el gasto de consumo privado

segliin la ecuacidn siguiente:

Y = 0,0714 X - 118,8 (R = 0,878)
siendo, Y: el volumen de importacién {('000 t)-

X: el gasto de consumo privade (millones Q)

Como resultado de la estimacidén en base a la ecuacién anterior, en la Cuadro

7.3:.34 se resume el volumen de importacidén en el Puertoc.

Cuadro 7.3.34 Volumen Estimadé de Importacidn (15)
{Otros Alimentos)

o i o = 2 = e B e e Y s e T R ik Y o

Year - P.C.E. Import
{million Q) {'000 t)
1990 26140 70
1995 3136 105
2000 3587 137
2005 4159 178

Source: Study team estimates
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(13} Otros Productos Manufacturados

El volumen de dimportacidén de otros productos manufacturados en el
Puerto ha aumentado a la tasa del 17% durante lé década del 70, mostrando
gsfibitamente una gran disminucién en 1980. Y.el volumen de importacidn ha
crecido nuevamente a la tasa promedio del 20% desde 1983. Sin embérgo, no
gse espera que este répido.aumento continfle en el futuro. En Consecuencia,
se supone que el volumen dé importacién en el Puerto se recuperard hasta el
volumen de importacién de la década del 70 en 1995 y continuara aumentando

luego a una tasa del 5% mayor que el PBI.

Cuadro 7.3.35 Volumen Estimado de'Importacién (16)

(Otros Productos Manufacturados)

Year Import
(1000 t)
1990 85
1995 137
2000 175
200% 223

Source: Study team -

7.3.3 Pronéstico del Trafico de Carga

En 1la Cuadro 7,3.36 se muestra el volumen estimado de ecarga en base a

los grupos de prodiuctos principales.
7.3.4 Prondstico por Tipo de Embaléje de la Carga
Con el fin de estimar la carga por-tipp de embalaje, la situaciéﬁ

actual de la carga que se manipuldé en el Puerto én'1986“se clasifica-en*I

cinco grupos, y se muestra en la Cuadro 7.3.37.
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Cuadro 7.3.36 Volumen Bstimado en el Puerto

{unit: thousand tons)

3t 1 e o e oA A T P ot ot B gt 7 T e L L o e T el ot Ao b e St B oy o il o8 AR A e A Ais R L T bt 8 A A R e e B o A e A

Commodity Group 1990 1995 2000 2005
(Export)
B.ananas 1y g2 547 621
Coffee 213 223 249 279
Fresh Ffuits_and Veg. b5 57 69 34
Sesame and Capdaromn 32 42 54 69
Maize - - 22 66
‘Other Agriculture Prod, Iih 51 58 . 66
Crude Oil 663 1073 805 537
Minerale 5 10 15 20
. Manuf_-‘a;:tured Products 92 148 189 241
Sub Total 1508 2086 2008 2983
(Import)
Wheat _ 111 152 222 262
‘Basic Grains 25 35 41 Yy
Cther Agriculture Prod.‘ 2 2 3 4
Gasoline | 75 120 178 237
Diesel and Other Fuel 0ils 189 - 276 362 469
LPG _ 7% 110 153 206
Kerosene i 29 31_ 39 . 6@
‘Otrher Petroleum Products 51 61 71 82
Minerals . 5 10 i5 20
Fertilizerr _ 230 284 319 385
Paper and.PPinting Paper 145 202 259 324
Machirlery -and Equipment 49 . 65 92 128
Fiber Resin and Plastic Mat. 5l 64 7h 84
Chemical Products 118 142 169 202
Metal Products 92 110 131 157
Vegetable and Animal Oil 62 82 103 124
Textiles and Leather Prod, 24 28 32 38
Other Foods 70 105 137 178
OthérﬁManufactured Prod. = 85 137 175 223
Sib Total : 1hy1l 2016 2575 3236
Grand Total : . 2999 4102 4583 5219

- Source: Study team estimates



Cuadro 7.3.37 Porcentaje por Tipo de Embalaje

B L e e a A e gt A Fm T e g ey A B e T8 o i e Bk e et e i aeed e T M L A M R P W B P A T ey m B ML LS ML b 34 T wem e 6OR A R e e ey B3 A el b e o e e

Commodity Group Box  S.Bulk L. Bulk Loose Total
(%) (%) (%) (%) (%)
(Export)

Banas : 11 - - 89 100
Coffee 84 - - 16 100
Fresh Fruits and Veg. 99 - - 1 100
Sesame and Cardamom 76 - - 24 100
Maize - -~ - - -

Other Apriculture Prod, 72 - - 28 100
Crude 0il - - 100 - 100
Minerals ' 75 - - 25 100
Manufactured Products 80 - - . 20 100

(Import)

Wheat 1 99 - - 100
Basic Grains 12 57 - 31 100
Other Agriculture Prod. 95 - - 5 100
Gasoline . - - 100 - 100
Diesel and Other Fuel Oil 1 - 99 - 100
LPG - - 10 - 100
Kerosen : - - 100 - 100
Other Petroleum Products. 72 - 11 16 © 100
Minerals o 100 - - - 100
Fertilizer - 81 - 19 100
Paper and Printing Paper 26 - - 74 100
Machinery and Equipment C 76 - - 2 100
Fiber Resin and Plastic Mat. 87 - - 713 100
Chemical Products 41 - 32 27 100
Metal Products ' 18 - - 82 100
Vegetable and Animal 0il 5 - 93 ' 2 100
Textiles and Leather Prod. 83 - - 17 100
Other Foods ' 61 - - 39 100
Other Manufactured Prod. 59 - - 41 100

Source:  EMPORNAC

Note: Box means Container and Furgon
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(1) Carga.Base

Antes de estimar. la carga futura embalada en condtenedores, se
identifica el volumen de carga base frente a la carga que se puede embalar
en contenedores en base a la situacidn actual. En consecuencia, para cada
producte se elimina el porcentaja siguiente de la carga base con el fin de

estimar el volumen de carga embalada en contenedores,

Commodity Loose S. Bulk L. Bulk Total
(%) (%) (%) - (%)

O G i U b S L G Ml 48 RS o e it A b Ak B ik SR R g e e ke o p g At o vt W TS T b A L N e ek w8 A o o e e = R

(Export commodity)

Bananas _ 90 90
Crude 0Oil 100 100

Maize . 100 100

(Import commodity)

Wheat 100 100
Gasoline | - 100 100
Diesel & Fuel oil 100 100
LPG 100 100
Kerosene ' 100 100
Other Petroleum P. 10 10
Fertilizer 10 90 100
Animal & Veg, 0il ' ‘ 95 95
Basic Grains 80 80
Chemical products _ 30 30

e g i - T T e <8 Tk b L T bk R M e e A o R P o ek L o e o e g o o = Gt =y e Pt =y A W P e T

Note: About 10% of bananas is assumed to be exported by containers

El volumen restante del groupo de prodictos principales se selecciona como
carga base para estimar  la carga futura que se puede embalar en

contenedores.
(2) Carga Embalada en. Contenedores

En primer'lugar se estima, a partir de la transicion pasada en el

Puerto, la carga que se puede Lransportar en contenedores y furgones (gue
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se denominaré en lo sucesivo carga en cajas). En sequndo lugar se estima
la relacién futura entre carga embalada .en contenedores y la carga en
cajas, en base a la transicidn de la relacién de embalaje en contenedores

para la carga en cajas.

Aunque no se dispone de datos precisos para estimar la relacidén anterior de
carga en cajas, el grupo de estudio calculd las relaciones siguientes en

base a la situacidn actual en 1986;

Cuadro 7.3.38 Relacién Histérica de Cajas en el Puerto

Year Cont. Furg. Total Con./Total
% (% (%) %
1980 Import 19,0 24.5 43.5 43,7
Eiport  32.3 18.8 51.1 63.2
1981 Import 16.3 18.8 35,1 46.4
Export 45.0  20.9  65.9 68.3
1982 Import 19,2 . 16.8 36.0 - 53,3
Export  40.8 23.7 64,5 63.2
1983 Import  28.1 13.8° 4.9 = 67.1
Export  57.3  28.9 86.2 66.5
1984 Import 33.2  14.7 7.9 69.3
Export  49.14 30.0 79.4 62,2
1985 Import  33.4 1.1 44,5  75.1 °
Export 67.1  25.0 92.1  72.9
1986 Import 37.7  12.6 50.3  75.0
Export  67.4  25.4 92.8  72.6

Source: Study team calculafién&'

Ademas, -considerando lag . .caracteristicas de cada producto. 'y la. situacién
actual, se estima la relacidédn futura de carga en cajas para cada grupo -de

productos segln se indica en la Cuadro 7.3.39.
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Cuadro 7.3.39 Relacitn Estimada en Cajas en el Puerto

o A e o g e T G Gk R A o G L g A e A e A B L T e B R e A s ek 3 T B AR L A s ok ek ek e L A e

Commodity Base cargo rate Box rate
o (%) (%)
{Export)
Coffee 100 100
Fresh Fruit & Veg. 100 100
Sesame & Cardamom 100 100
Other Agri. Products _ 100 100
Minerals - . 100 i00
Manufactured Prod. | 100 100
(import commodity)

Basic Gralns 7. 20 20
Other Agri. Products 100 100
Minerals . . 100 100
Other Petro. Products 90 100
Paper & Printing ' 100. 30
Fiber Fesin & Plast. 100 100
Chemlcal Products ‘ . : 7 '_7 70 10
Metal Products o .. | 100 ' 20
Veg. & Anlmal Oll _ _ : 5 100
Textiles & Leather Prod. 100 100
Other Manufactured - 100 80
Machin, % Trans. Equlp. 100 80

Source: Study team estimates

Por lo canto, -8e supone gque la relacidn final de carga en cajas ¥y en

contenedores en el futriuro sera segin, se indica a continuacién:

Exportacidn: Relacién de carga en cajas
frente a carga base 99%
Relacién de carga en contenedores

frente a carga en cajas ' 80%
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Importacidn: Relacién de carga en cajas
frente a carga base 70%
Relacién de carga en contenedores

frente a carga en cajas 90%

La relacion de carga en cajas y la relacién de carga en contenedores para
el afho objeétivo se: calculan haciendo uso de la siguiente curva logistica

gque se basa en los datos histéricos de transicioén.

siendo: Pm: la relacién en el futuro
P : la relacion en el afio objectivg'
t: el éﬁo objectivo
to: el afio correspondiente al 50% de Pm

C : una constante que se define histéricamente

En la Cuadro 7.3.40 se resumen, como un todo, los resﬁltados del calculo

para estimar la relacién de carga en cajas y en contenedores.

Cuadro 7.3.40 Relacién Estimada de Carga en Contenedores

e o oo 8 A G S Y T P o T P o T M T e A B B T kR R ey

Year Box rate Containér'fate
(%) | (%)
{ Export) _

1990 - 97.8 75.3
1995 98.8 718
2000 99.0 78.8
2005 | 99.0 79.3

(Import) -
1990 56.3 ' 85.3
1995 62.9 88.9
2000 ' 66.5 : °89.8
2005 . 68.3 89.9

o e Tt 7 1= T T ot T oy o o g e P T d A S Bk AN ot e Sl 8 il o ik e i A8 AR R iy g —

Source: - Study team estimates
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(3) Carga por Tipo de Embalaje

En la Cuadro 7.3.141 se resumen el volumen de carga estimada por tipo de

embalaja para el afio objectivo.

Cuadro 7.3, 41 Volumen de Carga por Tipo de Embalaje

(unit: thousand tons)

A e = e A R b Y A o A o oy P o (7 Ml Eva T G A g S 4 L L o e o el o o b b

Year  Container Purgon = Bulk Liguid Others Total
{Export)
1990 362 105 0 663 378 1,508
1995 457 118 0 1,073 438 2,086
2000 549 134 2z 805 498 2,008
2005 656 155 66 531 569 1,983
{Import)
1990 318 55 338 468 312 1,491
1995 497 62 436 664 357 2,016
2000 665 5 sh2 888 w0 o 2,575
2005 851 96 646 1,165 478 3,236
(Total)
11990 680 160 338 1,131 690 2,999
1995 954 180 436 1,737 795 4,102
2000 1,214 209 564 1,693 908 4,583
2005 1,507 - 251 712 1,702 1,047 5,219

" Soupce: Study team estimates
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