5.3 Planes Maestros Alternativos del Aeropuerto

Se han preparado seis planes alternativos sobre el aspecto del drea
terminal tal cual se muestran en las Fuguras 5.3.1 a 6.

(1) Plan Maestro Alternativo del Aeropuerto — TAl

Este plan conceptual utiliza la mayor cantidad posible de las
facilidades existentes en la terminal, esto es, edificio terminal de
pasajeros, plataforma y calles de rodaje.

(2) Plan Maestro Alternativo del Aeropuertce — TB1

En-este plan, el edificio terminal de pasajeros y su plataforma serian
nuevas construcciones. El edificio terminal y la plataforma
existentes se usarian como instalaciones de carga. La actual calle de
rodaje también se usaria en su mixima extensién,

{3) Plan Maestro Alternativeo del Aeropuerto - TB2

Este plan es una variacidn de la alternativa - TBl. Tanto la terminal
de pasajeros como la de carga se construirian de nueve y el edificio
actual se usaria como oficinas y depdsitos, :

(4) Plan Maestro Alternativo del Aeropuerto -~ TCl

En este plan, el edificio terminal de pasajeros, la plataforma y las
calles de'rodaje serian nuevos. Todas las facilidades de terminal
incluyendo la calle de rodaje serian demolidos a excepcidn de la
pista. E1 edificio terminal de pasajeros se ubicaria cerca del
extremo este de la pista con lo que se minimizaria la distancia de
recorrido necesario de las aeronaves en el sistema de operacién

preferencial.



{5) Plan Maestro Alternativo del Aeropuerto - TC2 -

Las principales instalaciones de la terminal seran mejoradas-en_este
plan al igual que en la alternativa -~ TCl. la terminal de pasajeros
se ubicard de tal forma que no se superponga al actual edificio de
pasajeros porqﬁe, si bien en la alternativa TCl - el nuevo edificio
estard colocado en el mismo lugar del actual, la construccién de esta
alternativa requiere de un edificio temporal para seguir atendiendo a
los pasajeros mientras duren los trabajos.

(6) Plan Maestro Alternativo del Aeropuerto - TC3

Se considera necesario que a largo plazo después del ano 2005, se
tenga que ampliar el edificio terminal hacia el este 1o mas posible
tomando en'buenta, siempre, una operacidn eficiente de las aeronaves,
Considerando estos aspectos, se planificé la alternativa - TC3 que es
una versidn mejorada de la TC2. o

En esta alternativa TC3, el edificio terminal de pasajeros serd
primeramente construido en la misma ubicacidn que la considerada para
la alternativa TC2, y luego de un tiempo se ampliafia hacia la
ubicacidn donde se planea ubicar la terminal en la alternativa TCl.

En esta alternativa TC3, la terminal de cafga se ubicaria al lado
oeste de la terminal de pasajeros al igual que en la alternativa TCI
para no limitar la posible ampliacién de la terminal de pasajeros y
asi mantener un Area adecuada para ampliaciones.

En esta alternativa TC3, sin embargo, el actual edificio rerminal de
pasajeros quedaria tal cual estd y se lo podria usar con algin
propdsito,
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CAPITULO 6 EVALUACIOH C(X‘IPARATIVA ENTRE LAS ALTERHATIVAS DE B
R PLANES HAETRGS DEL AEROPUER‘N '




CAPITULO 6 EVALUACION COMPARATIVA ENTRE LAS AETERNATIVAS DE
PLANES MAESTROS DEL ARROPUERTO

6.1 Generalidades

lLa seis alternativas de Plan Maestro tratadas en la seccidn 5.5.3
fueron vistas'y evaluadas analiticamente en base a diversas
consideraciones para determinar el plan mas apropiado para el futuro
desarrollo del aeropuerto de "El Alto".

Como resultado, se ha recomendado adoptar la alternativa - TC3 como
Plan Maestro del aeropuerto después de una evaluacién comparativa,

6.2 Evalvacidn Comparativa

Tal cual se muestra en la Tabla 6.2.1, se han evaluado seis
alternativas de Plan Maestro. FEn esta tabla la "x" significa mayor
desventaja o peor rendimiento.

Nota: El costo de TC-3, que se selecciona como el plan maestro mds
aceptable, estd mostrado en Tabla 6.2.1 y se revisa en el
Capitulo 12 baséndose en el disefio preliminar para el desarrollo
de 1la Fase I. El costo del desarrollo de la Fase 1 finalmente
se estima US$ 138 millones en base al precio de 1987 como se
muestra en Tabla 12.3.1,
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La conveniencia de la Alternativa -~ TC3 se explica como sigue:

Las seis alternativas se dividieron primeramente en los siguientes dos
grupos.

Grupo AB: Comprende las alternativas — TAl, TBl y TB2 cuyos planes
tienden a usar las instalaciones actuales en lo posible,

Grupo C : Comprende las altermativas -~ TCl, TC2 y TC3 que tratan que,
a excepcidén de la pista todas las instalaciones sean
construcciones nuevas.

Si bien los planes del grupo AB tienden a usar en forma efectiva el
edificio terminal de pasajeros, la plataforma y calles de rodaje,
estos planes no son considerados mejores que los del grupo C por las
siguientes razones: ' :

- Los costos necesarios para los planes del grupo AB no 'son tan bajos
comparados con los del grupo C debido al extenso trabajo nocturno
que se requiere y a la notoria ausencia de facilidades,

- F1 fiuio de aeronaves en el caso del grupo. AB no es conveniente para
las aerolineas como lo es el caso del grupo C por su simplicidad.

Si bien se comprende que el grupo AB es considerado inferior al grupo
C, dentro del mismo grupo, la alternativa - TB1 es la mds favorable
por las siguientes razones:

- La alternativa - TAl tiene una notable desventaja, esta es, la
carencia de expansibilidad en adicidén a las desventajas ya anotadas
arriba.

-~ La alternativa TBZ tiene mas desventajas que la alternativa TBl tal
como se muestra en la Tabla 6.2.1,

El grupo'C se subdivide en los siguientes grupos en funcidn de la
disposicidn de las instalaciones.

Grupo Cl: Alternativa - TCl en la que el edificio terminal de
pasajeros se ubicara en el mismo lugar del actual edificio.



Grupo C2:- Altérnativas - TC2 y TC3 en las que el edificio terminal de
pasajeros se ubicari al oeste del actual edificio, el mismo
que se usard con otros propbsitos hasta el afio 2005,

Si bien el grupo Cl o alternativa - TCl es excelente para las
aerolineas debido al poco recorrido que tienen que realizar las
aeronaves, es mas desventaj650 para pasajeros debido al costo y
periodo de construccién, Ademds, el aeropuerto de "E1 Alto" es
considerado como materia de urgencia tal como se describe en el
capitulo 4. Por lo tanto, el grupo Cl no seria aplicable a este
proyectd. '

Respecto al grupo C2 que queda, es decir, las alternativas TC2 y TC3,
hay escasa diferencia al evaluar comparativamente ambas alternativas.
La alternativa TC3, sin embargo, se considera mejor que lafalternétiva'
TC2 porque en la alternativa TC3 es posible que el edificio terminal
de pasajeros pueda ampliarse hacia el este sin restricciones del &rea
de la terminal de carga en un futuro desarrollo a largo plazo.

El Plan Maestro mds apropiado.ha sido seleccionado entre la
alternativa TB1 del grupo AB v la alternativa TC3 del grupo C., La
alternativa TC3 ha sido considerada como el Plan Maestro mAs apropiado

por las siguientes razones:

- El costo que se requiere para la alternativa TC3 es menor que para
la alternativa TB1 en la que la actual terminal de pasajeros se
usaria para termimal de carga, a pesar gque en la alternativa TC3 la
terminal de carga serd nucva,

~ Fn la alternativa TC3 el actual edificio terminal puede usarse como
oficinas de AASANA. Asi AASANA puede ahorrar la renta que paga
actualmente por sus oficinas centrales,

~ E1 sector este es considerado favorable para las ampliaciones del
edificio terminal de pasajeros. En la alternativa TC3 es posible
cualquier ampliacién hacia el este por mucho tiempo mas.









CAPITULO 7 ALCANCE DEL PROYECTO DE DESARROLLO DE LA FASE I

7.1 Generalidades

La alternativa TC3 fue elegida como la mAs apropiada como Plan Maestro
del aeropuerto en base a una evaluacién general como se expuso en el
Capitulo 6. En este capitulo se presentar los ftemes de construccidn
para el desarrollo en fases y el alcance del proyecto de desarrollo de
la fase I cuya inversidn es uno de los objetivos de este estudio de
factibilidad.

7.2 Fases del Proyecto

El Plan Maestro del aeropuerto se ejecutard usando los conceptos
bAsicos del desarrollo por fases como se menciona luego, para que la
inversidn sea mAs econémica y efectiva en costos.

a. Mejoras inmediatas:
Trabajos tienen que llevarse a cabo para que el aeropuerto de "El1
Alto" quede adecuarse a las proyecciones de demanda de pasajeros
hasta que se completen los trabajos de 1a fase I.

b. Desarrollo de la fase I:
Trabajos planeados para ajustarse a la demanda que se tendra en

1997 debido a que no se necesitaran obras de magnitud por lo menos
durante los 4 ahos siguientes a la conclusibén de la construccién.

c. Desarroilo de la fase II1:

Para ajustarse a la demanda del afio 2005 de tal forma que se pueda
acomodar a la demanda de ocho anos después del periode de servicio
de la fase I,

Por lo tanto, a continuacidn resumimos las fases de dearrollo del
aeropuerto y los mostramos en la Tabla 7.2.1.



Afio diseno Periodo de servicio

Mejoras inmediatas ~1993
Desarrollo de la fase I 1997 1994;199?
Desarrollo de la fase 1 2005 1998-2005

Tabla 7.2.1 Fases del Desarrollo del Aéropuerto

PP F: )
Fases Aflo 89190[91{92]93[94]95]96197]98)99] ~|01{ 02]03{04

05

'Mejoras Inmediatas PRRAGERNESTIRNANRONNNRREN

Degarrollo de la Fase 1 MR

Desarrollio de la Fase II r-hr

Leyenda wamn 3 Trabajos de mejora
wmes : Trabajos de construccidn
= : Periodo de servicio




7.3 Demanda de TrAfico Aéreo y Requerimientos de Facilidades para las

Fagses T y II

La demanda de trafico aéreo y los requerimientos de facilidades para
las fases I y II se resumen .en las Tablas 7.3.1 y 2 en base a lo
tratado en los capitulos 2 y 3.

Tabla 7.3.1 Demanda de Trafico para las Fases I y II

Fases Condiciones Fase I Fagse II
Actuales
Ano Diserio '
Item (a 1987) 1997 2005
1, Nimero Nacional 413,000(1985) 1,030,000 1,700,000
Anual de Internacional] 133,000(1985) 280,000 440,000
Pasajeros & Total 546,000(1985) | 1,310,000 | 2,140,000
2, Cantidad Anual | Nacional 6,700(1985) 15,400 26,900
de Carga’ D Internacionall 5,800(1985) 15,600 25,700
(Fon) _ _Total 12,500(1985) 31,000 52,600
3. Movimiento | Nacional 17,970(1985) 22,530 2,470
Anual de Internacionall 2,640(1985) 5,310 6,550
Aeronaves 2 Total 20,610(1985) 27,840 31,020
4. Pésajeros en Nacional 290%f(1987) &80 1,120
Hora Pico © Internacional| 110" £(1987) 240 310
ol
Total ® 290"£(1987) 800 1,370
5. Movimiento de Nacional®® ‘e 3(1987) 4 5
Aeronaves en Internacional 3(1987) 3 3
Hora Pico :
Nacional g 4(1987) ) 7
cke
Internacional
* 4 .
Total Airport 11(1986) 13 13
Nota *a:.Incluye_los no programados  ¥b: Excluye transporte de carne

cifra total del aeropuerto

: Excluye los no programados
: No es suma matemitica de nacional e internacional pero es la
¥f: Cifra estimada

#¥d: Excluye tréansito




_Tabla'?.3.2 Requerimientos de Facilidades Aeroportuarias
para las Fases 1 y II

) Fases Condiclones Actunles Fasza 1 Fase 11
No. © Facilidades Ao Diseflo
g (a 1987) _ 1997 2005 -
1| Pista {m x @) RMY O9R/2TL 4,000 x 46 RWY Q9R/27L 4,000 x 46 RWY 09R/27L 4,000 x 46
' RYY O9L/27R 2,280 x 30
RWY 04722 1,940 x 30
2 1 Franja de Pisto (n x ) RHY O9R/2TL 4,090 x 300 | RWY O09R/27L 4,120 x 300 | RNY O9R/27L 4,120 x 300
RWY O9L/27R 2,280 x 109 ’
RWY 04/22 2,060 x 300
3] Calles de Redaje (o x m) Colle de Selidal,250 x 22,9 Calle de Rodaje Paralela Parcisl
41 Plataforma Terminal de {Posiciones) Clase B-747:1 Clase B-74712 Clase B-747:2
Pasajeros Clese B-727:2 Internacional . = o 2c7:1 |Internactonal oy oo b oss.y
Total 3 Hacional Clase B~757:3 | Nacional " Clase B-747:1
Total - ] Clase B-757:2
Total 7
5 | flegforen Terninal (Pasictones) Ninguna Clase B-707:2 - Clase B-747:2
6 | Plataforma da Cargs {Posiciones) Claze C-54:116 13 1t
para Pequeﬁns Transportes
Plataforma para .
7 Aviacidn Ceneral (Posiciones) COMMANDER Clase-690:9 i3 1%
2
81 saiticto Hacional (m" ) 19,200 16,800
Tetminal de| Intarnacfonal (mz) 7,260 9,300
Pasajeros Total *a (mz) 4,800 (Combinado} 16,500 24,800
9 1Edificio Termlnal de Cargé‘ {a?) . 1,300 5,160 8,670
10 | Bdificio de Administracidn (a?) 2,819 4,000 4,000
11 | Sistemas de Aeronavegacién Aproximacidn de Precisidn Aproximacidn de Precisidn . Categorda I.
Categoria I (ILS/MLS) {HiS)
12 | Parquec {Carros) 100 560 960
&) 4,600 20,000 34,000
13 | Camino de Acceso 1 carril en cada direceidn 1 carril en cadn direccidn |2 carriles en cada direccidn
14 | Suministro de Kl *b 2,056 2,500 4,000
Combustible 2
(et A-1) (=%) 2,500 8,500 8,500
15 | Rescate y Bomberos (Categoria) 7 7 8
{Cartos) 3 [ Hheolt
() 450 450 550
16 | Comodidades
Electricidad (KVA) 320 (270%xw) 2,000 3,200
Agua (ton/mes} 6,900 " 12,000 20,4500
Alcantaritla (ton/mes) 6,500 12,000 20,400
Desechos Solidos (ton/mes) 30 &0 110

Nota ®a:

*b:

Ho es suma matembtice entre nacional e fanternacional pero
es la cifra total del seropuerto
Capacidad del tanque




7.4 TItemes de Construccidn para el Desarrollo por Fases

Los itemes de construccidn incluidos en las tres fases descritas en la
seccidn 7.2 estdan tabulados en 1a Tabla 7.4.1 para clarificar el
alcance del proyecto de desarrollo de la fase I. FEn 1la Tabla 7.4.1,
la marca "x" indica la fase en la que la construccién se llevard a

cabo.

Las siguientes sub-secciones tratan sobre las consideraciones tomadas
para establecer los itemes de la Tabla 7.4.1.



Tabla 7.4.,1 Itemes de Construccidn por Fases

Item de Construccidn Me joras Fase T Fase 11
: : Inmediatas

A. Obras Civiles

1) Mejora del pavimento X
de la pista

2} Construccidn de X
hombreras de pista
y ‘amortiguadores

3) Construccidn de X
Areas de giro

4) Re-encape de : X X
la pista
5) Construccidén de las X

calles de rodaje

G) Construccién de la X X
plataforma de la
terminal de pasajeros

7) Construccidn de la X X
plataforma de la
terminal de carga

8) Construccidén de la X X
plataforma para la
aviacibén general

9) Construccidn de la X
plataforma para
pequeiios Lranspories

10) Construccidn de 1la X
plataforma aislada
con calle de rodaje




Tabla 7.4.1 (Cont.)

Item de Construccidn

Mejoras
Inmediatas

Fase I

Fase I1

11)

12)

13)

14)

Construcciédn del
caminoe interno y
parqueo de vehiculos

Construccidn del
sistema de drenaje
de aguas pluviales

Construccidn de una
nueva malia de
seguridad

Construccidn del
camino perimetral

B. Trabajos de Arquitectura

1)

2)

3)

4)

Remodelacién del
actual edificio
terminal de pasajeros

Construccion del nuevo
edificio terminal de
pasajeros incluyendo
sistemas de informa-
cibdn de vuelos y de
seguridad aeroportuaria

Construccidn del nuevo
edificio terminal de
carga

Construccién del nuevo
edificic de administra-
cibén y torre de control




Tabla 7.4.1 (Cont.)

Ite

m de Construccidn

Mejoras
Inmediatas

Fase 1

Fase I1

5)

6)

7)

Construccidn del
edificio de observacidn
meteoroldgica

Construccién de una
nueva estacién de
bomberos .

Construccidn del
taller de mante-
nimiento y depdsito

C. Sistemas de Aero-

c.1

1)

2)

3)

4)

5)

1
navegacion

Radioayudas a la
Navegacibn

Reemplazo del
VOR/DME para
uso de terminal

Reemplazo del NDB

Reemplazo del
localizador

Instalacidn de lineas
de telecomunicacidn
para ayudas (navaids)

Instalacién de cables
externos de suministro
de energia y construc—
citén de la sub-

‘4 F
estacion para las
navaids




Tabla 7.4.1 (Cont,)

Ttem de Construeccidn

Me joras
Inmediatas

Fase 1

FPase II

6)

7)

8).

Provisién de repuestos
y herramientas para
mantenimiento

Provisibén de equipo
de medicidn y prueba

Instalacidén de MLS

C.2

1y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Control de trafico
aéreo y telecomuni-
caciones aeronduticas

Reemplazo del trans-—
misor VHF aire-tierra

Reemplazo del receptor
VHF aire-tierra

Reemplazo del VHF
multicanal

Instalacidn del
transceptor FM de
VHF para control de
vehiculos

Reemplazo de los
enlaces VHF por
enlaces UHF

Reemplazo de
transmisor HF/SSB/ISB

Reemplazo del receptor
HF/SSB/ISB




Tabla 7.4.1 (Cont.)

Item de Constrdcciéh Me joras Fase I’ Fase 1T

Inmediatas .

8) Reubicacién del edif. o ox
de receptor

9) Reemplazo de las X X
consolas de control
para la torre de
control y la unidad
de control de
comunicaciones

10) Reemplazo de consolas. X
de control para ACC/FIC

11) Instalacion del X X
servicio automatico
de la informacidén del
teminal {ATIS)

12) Reemplazo de la X X
grabadora magnética

13) Reemplazo de la X
pistola de luz para
trafico aéreo

14) Provisidn de X X
repuestos y
herramientas para
mantenimiento

15) Provisién de equipo x X
de medicidén y prueba
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Tabla 7.4.1 (Cont.)

Item de Construccibn

Mejoras
" Inmediatas

Fase 1

Fase II

C.3

b

2)

Sistema de radar ATC
Reubicacidn del S5R

Reemplazo del SSR
(en construccidn)
por ASR/SSR y el
gistema de proceso
de datos de radar

]
£~

3

2)

3)

4)

5)

6)

Luces Aeronduticas en
tierra

Tnstalacidn del
sistema de luces de
aproximacidn simple

Reemplazo de las luces
de bordes de la pista

Reemplazo de las luces
cat-I en ambos
umbrales de la pista

Reemplazo de las luces
de barra de ala de
pista sole en el lado
de precisidn,

Instalacidn de luces
de bordes calles de
rodaje

Instalacidn del
sistema de gula de
recorrido
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Table 7.4.1 (Cont.)

Item de Construccidn

- Me joras
Inmediatas

Fase I

Fase II

7)

8)

9)

10)

i1}

12)

13)

14}

15)

Instalacidén de
reflectores en
plataforma

Reemplazo de las
Juces del indicador
de direccibn de viento

Instalacidn de faro
de aerédromo

Instalacidén de los
sistemas de distri-
bucibén y controel de
energia para luces
de tierra

Construccidn de
ductos, fosas de
inspeccidn y con~
ductos principales

Construccion de
subestacioén de energia
para luces de tierra

Provisién de repuestos
y herramientas para
mantenimiento

Provisibén de equipo de
prueba y medicién

Instalacidén de luces
centrales de pista
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Tabla 7.4.1 (Cont.)

Item de Construccidn

Mejoras
Inmediatas

Fase 1

Fase II

16)

17)

18)

Reemplazo del PAPI

Reemplazo del sistema:
de iluminacién para
aproximacidén de
precisidn categoria I

Reemplazo del generador
de emergencia

C.5

1)

4)

5)

Sistema Meteoroldgico

Reemplazo del equipo de
clima de campo, insta-
lacibdn de equipo central
de recoleccidn de datos,
instalacion de la mesa
de informe de clima
(consola), instalacidn
de ramal indicador e
instalacidn de video

Reemplazo del receptor
HF, equipo de facsimil
y maquina de teletipo

Reemplazo del receptor
de radiosonda

Provisién de repuestos
y herramientas para
mantenimiento

Provisidn de equipo
de medicidén y prueba
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Tabla 7.4.1 (Cont.)

Me joras Fase I Fase II
“Inmediatas

Item de Construccidn

6) Provisién de R x %
materiales de consumo

7) Reemplazo del receptor X
de satélite de clima '

8) Instalacidn de un b
generador de hidrégeno '

9) Instalacidn de radio- X x
sonda y transmisores
para 2 afos de
operacidn

C.6 Otros

1) Entrenamiento en X X
fAbrica, entrenamiento
en sitio y asistencia
en tierra para
chequeo de calibracién
de vuelos

D. Comodidades
Aeroportuarias

1) Ampliacibén del sistema b X
de suministro de '
energia y reemplazo del
equipo existente de
suministro de energia
por uno nuevo

2) Ampliacidn del sistema X
de suministro de agua
e incremento de
capacidad

7 - 14




Tabla 7.4.1 (Cont,)

Item de Construccidn

Mejoras
Inmediatas

Fase T

Fase II

3} Construccidn de un
nuevo sistema de
alcantarilla

4) Instalacibén de un
incinerador

5) Ampliacidn de las
telecommunicaciones
piitblicas

E. Servicios Generales

1) Provisibn de
ambulancia

2) Reemplazo de los

principales vehiculos
por otros nuevos que

se acomoden a las
recomendaciones de
1a OACI.

3) Provisidn de equipo de
rescate y proteccidn
incluyendo mascaras de

oxigeno

4) Provisidn de los

principales vehiculos

7 - 15




Tabla 7.4.1 (Cont.)

ILtem de Construccidn -

Mejoras

'Fase i Fage 11
Inmediatas :
F. Otras Facilidades
1) Instalacién de mangas X X
de abordaje
2) Instalacidn de X X

luminarias en el
parqueo de vehiculos
y caminos de servicio
y acceso
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7.4.1 Itemes de Construccidn para Mejoras Inmediatas

La mayoria de las instalaciones aeroportuarias son obsoletas e incluso
sus capacidades ya se saturaron con la actual demanda de trafico tal
como se evalud en el capitulo 4, y requieren de una inmediata mejora.
Considerando, sin embargo, que el financiamiento tiene que arreglarse
inmediatamente por MDA/AASANA, se ha planeado mejoras inmediatas sobre
{temes que se consideran de suma urgencia y pueden llevarse a cabo
dentro del actual presupuesto de MDA/AASANA.

Estos itemes son los siguientes:
(1) Mejora del pavimento de la pista

(2) Construccidn de hombreras de pista y amortiguadores de golpe de
aire en los umbrales.

(3) Renovacidn del actual edificio terminal de pasajeros.

7.4.2 Itemes de Construccidn de las Fases I y I1

Los itemes que requieren ser construidos en las fases I y II se
efectuardn como se planea en la Tabla 7.4.1 en base a los
requerimientos tratados en la seccidén 7.3.

7.4.3 Itemes de Construcecidn No Incluidos en el Proyecto

El proyecto no incluird las siguientes instalaciones, las mismas que
se construirdn y/o suministraran bajo otros contratos.

- Sitio de combustible y sistema de hidrantes, que deben ser
construidos por YPFB.

- Catering, que sera construido por las aerolineas o por una empresa
privada.

- Depésitos, que seran construidos por las aerolineas.

7 - 17



- Oficinas para el personal de las aerolineas que seran ubicadas fuera
del edificio terminal y serén construidas por las aerolineas.

- Talleres de mantenimiento y depdsitos de gasclina para el equipo'de
tierra de las aerolineas y serdn construfdos por las aerolineas o

por YPKB,

En este proyecto se proveerd el drea necesaria para estas
instalaciones. ' ' '

7 - 18
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CAPITULO 8 DISENO PRELTMINAR PARA FACILIDADES AEROPORTUARIAS

8.1 Generalidades

En este capitulo se describe el disefio preliminar para las principales
instalaciones ‘aeroportuarias, Un plano general de la fase I del
aeropuerto de "E1 Alto", que cumplird con la demanda pronosticada para
1997, y un plano géneral del area terminal se muestran en las Figuras
8.1.1 vy 2, regpectivamente. Al mismo tiempo, la Tabla 8.1.1 resume la
fase I del desarrollo del aeropuerto de "El Alto™.
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Tabla 8.1.1 Generalidades del Acropuerto de "El Alto" a

"SI" indica "provisto o disponible"

Deasarrollarse en la Fase I “NO" indica '"no proviste o no disponible"
' 5 ' N .~ | Temperatuva de
{s: Nombre del INTL/ DOH  Inicio Area Total Egg;gégiié Eiivaci-.on Drlentac.:lon refgrencia del Horas d? Disponibilidad Agencia Administrativa
Pals: Aeropuerto €OD, 0ACI | de Servicios del Aeropueyto| .1 perédromo | Aeropuerto de la Pista Acrodromo operacidén jpor estaciones
T . "o 1 -t .
| 1 ' INTL/DOM : S 16°3036 4,058 m . | RWY09/27 todas 1
Republica do  John F. ‘ . 2 o, 0 as las
Bolivia Kennedy 4E 1966 850 ha W 68°10'52" |(13,313 £r)[N92°E(Mag.) 16 °C (24 Boras | ogaciones AASANA
' - - ' P imlent T
Ciudad/pueblo : Transporte Cobertura Pista déoxggcnxlir%gc(i)én Directo circular-
Nombre Poblacidn Ré?é%ﬂgﬁgal Tren Taxi | Bus de viento Condiciones Categoria de Aeronave | caT-A CAT-B CAT-C CAT-D | CAT-A CAT-1 CAT-C CAT-D
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La Paz 993,000 14.5 km N0 ST g1 {99-4%(13KE)| M{nimas 09 VOR/DME 57 ihilidad 1.6 kn | 1.6 kn | 3.2 km | 3.6 km| 1.6 km | 2.0 km | 4.0 km | 4.4 bn
2¢20kt ) QCA/H___ 113900/744 113900/744 [13900/ 74413900/ 76606081/768 114081/768 |14180/867114180/86 7]
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NDB LO VOR DHME  |TACAN  [trs/mLs| ASR PAR | SSR | ARTS | ASDE | yr VHF UHF ATIS | DF ITV | TTY AFTN
(s} - -
3 |Exixtente S1 8T S1 SI NO 113, NO NO NO NO NO st ST SI NO NO NO SI ST
%" & [Planificado| st | SI ST ST No |1s/as| - no NO ST NO NO ST ST ST st | NO: NO | SI ST
p: . ALS SFL | sALS ALB | AGL CGL REIL [ VASIS | PAPX RHL | RWIL L [ERepreg, e Superticle ST
8 \§ Existente SI NO NO NO NO NO S1 S - 51 SI ST § {H?. Facsimil de Tiempo ST
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8.2 Pista, Calles de Rodaje y Plataforma

8.2.1 Pista

El pavimento de la pista existente serd reencapado en base a concreto
asfaltico. Se calcula que el espesor necesario para el reencape es

ldem y la Figura 8.2.1 muestra el perfil de la pista.

La pista actual estar& provista de un 4rea de giro para las aeronaves
B-747 en el umbral de la pista 09.

8.2.2 Calles de xodaje

Se planea colocar calles de rodaje duales/parcialmente paralelas tal
como se conversd en la seccién 5.2, Las separaciones entre la 1linea
central de la pista y la calle de rbdaje paralela vy la separacidn
entre las lineas centrales de las calles de rodaje paralelas serd de
184m y 85m, respectivamente. Estas separaciones se han determinado
adicionando un margen de seguridad a la separacién minima que la QACI
recomienda para los actuales B-747 para asl poder acomodar los B-747-
400 en el futuro. Estas cifras, ademds, son las mismas que
especifican las normas del DACJ (Departamento de Aviacidn Civil de
Japbn).

Se han previsto dos calles de salida de velocidad a los 2,230m y
3,010m desde el umbral de la pista 09,

LLas calles de rodaje tienen bdsicamente 23m de ancho y estardn
provistas de hombreras de 10.5m de ancho en ambos lados.
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8.2.3 Plataforma

Se planea una plataforma terminal de pasajeros de 324.5m de ancho y
131m de profundidad para acomodar dos aeronaves de la clase B-747 y
cuatro aeronaves de la clase B-757, Esta plataforma se ampliard en
79.5m hacia el este para acomodar una aeronave B-747 adicional en el
desarrollo de la fase II.

Al lado oceste y separado de la plataforma terminal de pasajeros se
colocard la plataforma de carga con un ancho de 97.5m y una
profundidad de 131m, Esta plataforma podra acomodar dos aeronaves de
la clase B~707 y en la fase I se ampliard en 40m hacia el este para
acomodar dos aeronaves de la clase B-747,

Tal como se muestra en la Figura 8.1.1, también se planea una
plataforma de parqueoc aislada para un B-747 y una plataforma para las

aeronaves de los transportes de carne y aviacidn general.

8.2.4 Caminos en el Campo del Aeropuerto

Se planea la construccidén de caminos tanto perimetrales como de
mantenimiento para patrullajes de seguridad y para facilitar el
mantenimiento,

8.2.5 Plan de Gradientes

Como la pendiente de la actual pista es de mas de 1,5%, lo cual excede
las recomendaciones de la 0ACI, no es prdctico determinar que las
otras instalaciones tengan elevaciones acordes completamente con los
requisitos de la OACI, especialmente por razones econdmicas.

Se ha determinado un plan de elevaciones usando criterios de diseno en
base a las condiciones actuales de las instalaciones para asi reducir
el movimiento de tierra. En la Figura 8,2.2 se muestran las secciones
transversales tipicas.
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8.2.6 Plan de Drenaje de Aguas Pluviales

Las aguas pluviales del lado norte del 4rea del aeropuerto desde la
linea central de la pista, seran recolectadas en un canal principal de
drenaje ubicado a 110m al norte y en forma paralela a la linea central
de la pista y se descargaran en el Rio Seco que corre por el lado este
del terreno del aeropuerto. Otro canal principal de drenaje,
localizado a lo largo del camino perimetral del lado sur del terreno
del aeropuerto recolectara el agua del lado sur del aeropuerto a
partir de la linea central de la pista y también descargard en el Rio

Seco.,

El plan de drenaje de aguas pluviales se muestra en la Figura 8.2.3
juntamente con un bosquejo de las instalaciones de drenaje.

8.2.7 Plan de Pavimento

Se adoptard el pavimento asfdlticoc para el reencape de la pista,
calles de rodaje, plataforma aislada, plataforma de transportes de
carne y aviacién general, El pavimento de cemento se adoptard para la
plataforma terminal de pasajeros y plataforma terminal de carga para
evitar deterioros por la carga de los trenes de aterrizaje (carga de
las ruedas) de las aeronaves y para hacerla a prueba de caidas de
combustible,

E1 plan de pavimento y sus respectivas estructuras estén en la Figura
8.2.4.
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8.3 REdificio Terminal de Pasajeros

Como parte del desarrollo de la fase I se construird el edificio
terminal de.pasajeros'con un drea total de piso de 16,500 metros
cuadrados aproximadamente tal como se muestra en las Figuras 8.3.1 a
la 4. Se empleara un concepto lineal con unc y medio niveles para el
edificic terminal en base al nlmero de aeronaves y la cantidad de
pasajeros que se atendera,

El lado oeste del edificio se usari para pasajeros que salen, mientras
que el lado este se usard para pasajeros que llegan. Las facilidades
para los pasajeros internacionales estén ubicadas en la parte central
de la planta baja, vy las instalaciones para los pasajeros unacionales
_se encuentran en ambas alas tomando en cuenta la amplicaidn potencial
del edificio. '

En el disefio del edificio se ha tomado en cuenta un flujo simple tanto
para pasajeros como para los equipajes, y considerando la seguridad se
ha planificado una completa separacidén entre los pasajeros que salen y
los que 1iegan,

Los requerimientos para acomodar a los pasajeros de los vuelos mixtos
también se han satisfecho en el disefo. ' Los pasajeros internacionales
y nacionales que llegpan en vuelos mixtos se separardn en los
corredores del lado aéreo donde puede controlarse con relativa
facilidad el movimiento-de pasajeros. Los pasajeros nacionales que
salen en un vuelo mixto se acomodardn en una sala de pre-embarque
separada y provista para pasajeros internacionales para asi evitar la
mezcla de pasajeros nacionales e internacionales antes de su abordaje.

Se instalarén cinco mangas de abordaje para seguridad y comodidad de
los pasajeros. Se considera también necesario la instalacidn de un
sistema de informacidén de vuelos y de un sistema de seguridad
aeroportuaria.

El edificio tendr& una estructura de hormigén armado con luces o
tramos de 7.5m x 7.5m para una construccidn econdmica,

8 - 12
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Nota: Este plano no es el concepto
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Nota:
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8.4 Otros Edificios

8.4.1 FBdificio Terminal de Carpa

En desarrollo de la fase I 'y tal como se muestra en la Figura 8.4.1 se
ha planeado un edificio terminal de carga con un drea total de piso de
aproximadamente 5,000 metros cuadrados.

Fl lado este del edificio se usard para carga nacional, mientras que
para la carga internacional se planea usar el lado oeste con cara a la
plataforma de carga. Las oficinas estardn ubicadas entre las
instalaciones de carga nacional e internacional,

El Area de almacenaje de carga serd una estructura sencilla de fierro
con techo alto para facilitar el manipuleo de la carga y para que
tenga flexibilidad para arreglos o reformas internas para una posible
futura mecanizacidén, Las oficinas serdn estructuras simples de
hormigdn armado,

8.4,2 FEdificio de Administracidén y Torre de Control

El edificio de administracidn y la torre de control se han planeado
como nos muestra laFigura 8.4.2.

Se planea que el edificio administrativo tenga una superficie total de
4,000 metros cuadrados para cubrir los requerimientos de la fase I.
El edificio tendrd dos ambientes con una estructura de hormigdn
armado.

La torre de control tendrd una altura de 29m (nivel del ojo) desde el
nivel del suelo de acuerdo con las normas de la FAA. Esta altura se
ha determinado de manera que los umbrales de la pista puedan ser
visibles desde la sala VFR. La torre de control tendra una estructura
de hormigdn armado.

8.4.3 Estacidn de Bomberos

La estacidn contra incendios tendr4 una superficie de piso total de
aproximadamente 450 metros cuadrados para estar de acuerdo con los
requisitos de la instalacién. La estacién contra incendios sera de un
ambiente de hormigén armado. En la Figura 8.4.3 tenemos la plantay
elevacidn del edificio,
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