Panneau
normal

Pannean
renversé

Panneaux anormaux
Panneaux

mélés

Accidénts et dispositions 3 prendre au cours du retirage du chalut
Sortes d’accidents:

.'Les ac01dents sont presques tous 1dent1ques a4 ceux qui arrivent au cours
;du 3etage du chalut. Ce qul dlffere, c’est que la charge des p01ssons
;entrés dans 1a peche du chalut s a]oute i cella du chalut. Le cas ol
.les captures sont trop abondantes (A) et le cas oﬁ de la boue a été

(B) sont résolues de 1la Eagon suivante.

A. Fai;e une incision au filet'ave¢ un coutean et jeter lés captures
jusqu'’d ce que le chalut puisse étre retiré. Lorsqu'une entrée
.tfopigrande;de captures est prévue, préparer au flanc du filet une
~embouchure de sreté qui peut &tre ouverte en tirant sur un cordon.

S5i le treuil & chalut ne suffit pas, utiliser aussi d'autres treuils.

B. La houe peut &tre enlevée par le courant que produit 1'hélice en
attirant_la pOcﬁe_du chalut prés de la poupe et en faisant marcher.
le bateau 4 toute vitesse. Si la boue ne se détache pas de cette
fagon; faire une incision aun filet pour la faire sortir. Comme la

.charge est trop_fOrté.sur les cordes gui retirent la poche du chalut,
11 vaut mieux attacher une corde supplémentaiie pour effectuer le

travail.
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7.3 METHODE DE CHALUTAGE

7.3.1 Choix de la ligne de chalutage

(L)

M&thodes de chalutage suivant les conditions météoioiogiques et

maritimes

1.es deux éléments extérieurs qu1 ont une 1nfluence sur les travaux de

chalutage sont les courants mar1t1mes et le vent.

En ce qui concernezle vent,_c'ést sa'direction et son deéré.de'forcé
qﬁi déteiminent la manidre de chalutdgé. Lorsque lé vent s'intensifie,
la houle devient'relativement'pLUs grande. Dans ce cas, les conditlons
de chalutage contre le vent deviennent de plus en plus mauvaises jusqu'a
un degré od lé'chalutagé devieént impossiblej'é'estia?dife que’ la ‘péche
ne peut plus &tre effectuée. Ce degré différe. shivant-léé dimensions
dau chalutler, car 11 est évident que 1a resxstance au vent n est plus
la méme pour un bateau de iDO ou 200 tonneaux, pour un bateau de plus
de 300 tonneaux et pour un chalutter de plus de 1 000 tonneaux (Il faut
entendre que la pulssance du moteur est proportlonnelle aux dlmenSLOns
da bateau) Cela veut dlre que 1 etat d'1m90531b111te dé chalutage a
cause du vent survient lorsgue 1e degré limite de faculté de remorquage
du chalut par le bateau est dépassé, cé que ‘charque bateau peut savoir
nettement. Ce degré Timité est attéint lorsque 1a maintenance de la
direction contre le vent ou de la’ dxrectlon cholsie devient imposs1b1e

Dans ce cas, la houle &tat &videmment plus haute, 11 faut bien savoir

'que le chalutage sous le vent aussi est dangereux.

D'ordinairé, avec des chalutlers de 1 000 3. 000 tonneaux, quand le-
vent dépasse 20 nf/s, la peche dEVlent diff1c11e. Ain51, il est évident
gue la résistance aux vagues des petits bateaux de’ m01ns de 1.000 ton-
neaux est faible. Quand le vént est fort sans pourtant empecher totale-
ment la péche, mais: que’ la picherié est en bande étroite et que les
conditions de chalutage sont mauvaises, le rendement est meilleur
lorsque le bateau remonte la pécherie dans la d1rect10n du,vent chaque
fois aprds le retirage du chalut, puis retourne la proue pour trainer

le chalut sous le vent {II faut savoir néanmoins que sur la mer lorsgue
le vent devient fort, les vagues s'intensifient en proportion du vent,
et que le bateau regoit inévitablement 1'influence du vent et des vagues

en méme temps).
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(2)

On peut-en dire & peu prés de méme pour 1'influence du vent en ce qui

concerne 1ee courants de mer, A& l'ekceptién de ia naissancé d'ondulations
de'l'eau,'et_le'poiﬂt‘eSSentiel'étant la force (la .vitésse) du courant

dé mer de 1'éndroit en question. Dans ce cas aussi, la possibilité ou

S tie) de maintenance de la dlrectlon de marche contre le courant permet
- de: sav01r concretement la v1tesse du courant de mer.. Si la maintenance

,;de directlon de marche ‘est. dlfflc1le, la seule possibilite de péche est

de rechercher le 901nt de. Jetage du chalut en amont .du courant dans la

V:pecherle et de flxer toujours le sens de 1a marche du bateau en dlrec-

. t10n de 1‘aval du courant.

Dans l¢ cas de chalutage sous le vent en dlrectlon de l'aval du courant,

il ne faut pas oublier de ralentlr le plus possible la force du moteur

.pr1n01pal pour gue la vitesse de trainage du chalut par rapport au fond

' marln ne dépasse pas 3 5 ou 4 0 noeuds.

, Lorsque le sens du vent et celul du courant de mex sont ldenthues,

les condltlons deV1ennent encore plus mauvalses et le trainage du chalut

akest encore plus dlfflClle._ 51 le sens du vent et ce1u1 du courant sont
opposés, la surface de la mer v01t la nalssance de vagues triangulaires,

_ et_les travaux de-peche dev1ennent extrémement dsz1c1les.
‘‘Choix suivant la c¢onfiguration du fond marin et du mode de vie des
'poissonS‘”'

' On peut dlre du 901nt de vue blologlque que la confxguratlon du fond

marln et du mode de vie des pOlSSOﬂS ont tou]ours un rapport &troit.

En ce qui concerne le chalutage, les pecherles se 51tuent soit sur une

) surface 1arge et peu inélinée d'un plateau contlnental, 301t sur une

_pente 1ncllnee d'un endrOLt Stroit.

Les p01ssons ne V1vent pas 1mmob11es 4 un méme endroit. Leurs déplace-

nts dlvers se font en fonctlon des conditions complexes des saisons

'(fral et recherche de’ nourriture), de la température de l'eau, des
" gourants marlns, ‘de -1a configuration du fond de la mex, etc. Alinsi,

-la- capture des’ poissons par chalutage demande 1a recherche des endroits

ou ils sont abondants. én employant tous les moyens poss1b]es, et le

chalutage s'efféctue ordlnalrement en observant sans cesse la direction

de Ieur‘déplacement.
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Pour cela, il faut toujours vérifier la profondeur et -la tenpérature
de l'eaun,  ia direcoion du courant de mer, les 6onditions météotologiques,
les caractérlsthues de’ nourrzture des poissons qui font 1l'objet de la

péche, 1'état de frals, etc.;pour effectuer efflcacement le chalutage.

La peche au chalut &'est ‘déveéloppée conSLdérablement grace aux amélio—
rations des divers appareils électroniques, jusqu'a perméttre: la capture
des 901ssons de n'importe’ quelle couehe dtean,” “du fond marin’ de 1. 000
nétres de profondeur Jusque sous’ la surface ‘de l'eau. ‘Lés’ méthodes de

péche pélagigue surtoul sé sont développfes largement ¢és derniers temps.

Si les poissons sont sur un fond marin plét,‘le.chalﬁfage_ést.dés plus
faciles etiil n'est besoin que de pré£er attéhtiﬁn_é la structure du
bourrélet. ) E | o
Le chalutage sur le fond marln 1ncllné n est guére dlfflClle lorsque
le vent et le courant marin sont tous deux falbles. Dans ce ' cas,  Ssi
la presence des p01ssons est nette a une profondeur ‘déterminée, il
Sufflt de trainer le chalut en 1ongeant la wéme ligné 1sobathe.'

Dans la plupart des cas, la pente est_parallele'a la ‘cote. Alors, le
meilleur moyen est d'établir soi-méme. une cétte”tépbgraphiQUE du fond
marin en effectuant le chalutage. o ' -
Lorsdque les poissons sont. abondants dans la couche moyenne, il faut
vérifier la profondeur d'eau de 1'endroit o ils se trouvent pour
pouvoir les capturer avec un engln de peche pélaglque en ut1llsant un
detecteur de bancs de poissons, un enreglstreur de fllet ou un sonar.
Dans ce cas, l'engin de peche entre en rapport avec 1e fond marin
sulvant ia dlstance de celul CL et des poxssons.i S5i les p01ssons
sont & plus de 10 métres au- dessus du fond de la ner, la frequence

de. contact de 1l'engin de peche avec le fond marin devient rare.

bans le cas de tralnage du chalut en couche moyenne, 11 ne faut pas

oublier que la capacité du treuil de halage du chalut est importante.

pe plus, la mise au point en cas de chalutage en couche moyennexdoit
atre effectude plus minutieusement que pour le chalutage de foﬁd et

demande une maitrise technique plus élevée.
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7.3.2 Choix de vitesse de'chélutage

Source: "Méthode pratique de Chalutage" par X&ta WADA
Vitesse de chalutage

Ltexpression “vitesse de chalutage" est employéé couramment mais ce quielle
exprime n est pas simple. Lorsque les pécheurs emplOJQnt cette eprESSlon,

.ellc peut deSLQner une des quatre sortes de vitesse suivantes:

(a)_ Vitesse-du batgau de péche par rappoxt 5 la ferre.
(b} Vitesse du bateau de péche par rapport i 1'eau.
(<) Vitesse du'chélut par rapport i la terre.

(d) Vitesse du chalut par rapport i 1'eau.

Lorsqﬁ'il n'y.a pas de'vent'ét gue l'eau de la mer est immobile de la surface
jusqu'au:fond,_ceS'quatre sortes de vitesse Cdincident évideﬁment. Mais dans
uneipéph@tie rée%le oﬁ illy'a du vent et des courants de mer, ces quatré
so;;es_de:vitegse sont toutes différentes:et pourtant sont confondues, ce
qui es?_féch¢u$.‘.La plus uti1isée de ces quatre ést la vitesse du bateau

de péche par rapport a lé‘tetre (a); mesurée avec un radar, uh loran ou
autre appar21l de mesure de nav19at10n. Cependant ia mer a deé courants,
leurs orlentatlons et leurs vitesses dlfferent su1vant les endroits et la
profondeur de 1'eau, ¢t ne sont pas 1dent1ques aux mouvements de la surface
de 1'eau. ‘Il est évident.que la vitesse du chalut par rapport a la terre

{c} ést=idéntique d celle du bateau de peéche par rapport 3 la terfe {(a)

(mais pas strictement), mais la vitesse du chalut par rapport a l'ean {4)

n'est pas identique aux vitesses (a), (b).et {c).

Or,'cé'qui‘determine le déplojement du filet lors de sa marche sur le fond
marin est la vitesse du chdlut pér rapport a4 l'eau et ce qﬁi est en rapporﬁ
profond avec la capture des poissons de fond gui vivent enfouis au fond de
la mer d01t ‘Btre plutot la v1tesse par rapport i la terre. Mais comme il

n exlste pas encore d'appareil de mesure pratigue qui signale d@'instant en
1nstant la vitesse du chalut par rapport & l'eau, il est trés difficite de
SUbﬁbsér‘les mouvencnts, la forme et la capacité du chalut sur le fond de
mer. Si la vitesse du bateau & la surface de l'eau par rapport a4 la terre
est de 3,5 noeuds tandis qu'il y a un courant de sens opposé de 1,0 noeud
au fond de la mer,'lerfilet se déplace réellement dans 1l'eau & une vitesse
de 4,5'nqeﬁds'et le déploieméht du filet s'effectue &videmment en une forme

qui répond a cette vitesse, mais actuellement, on ne peut que supposer
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indirectement cet état par les qraphiques_dé.l'enrégiStreur du chalut'ou_de

la charge du moteur.

En ce qui concerne le rapport du chalut et de la v1tesse (V1tesse du chalut
par rapport 4 1l'eau, et ainsi de su1te), je rappelle c1—dessous 1es points

essentlels.

(a) L' accéleratlon de vitesse augmente la rés;stance du chalut, falt
' descéndre la corde de dos, fait remonter le bourrelet, ce qu1 tend

a donner une forme applatle au chalut. 

(b} La ré51stance du chalut augmente en proportlon des pu1ssances l 3 al
1,8, tandls que la force de dép101ement des panneaux augmente a peu
pres en proportion de pu1ssance 2, ce qui s'ajoute a la d:minutlon de’
la haunteur de ltouverture du chalut énoncée c1—dessus, augmentant

encore l'élargissement du chalut & i droite et & gauche.f

{c) La faculté de prlse de contact avec le sol du chalut 5 affalblit et
le chalut devenu plat se détache du fond marln. C est pour cela que )
1’ accelératlon de la vitesse de tralnage du chaiut qu1 augmente la :
quantlte de capture est loin d'etre une vérité. Chaque sorte de '
chalut a une vitesse approprlee et il y ‘a au551 une v1tesse appro—"‘

pride a chaque sorte de p01ssons.

Il vy a des cas ol il faut attacher de l'importance & la hauteur .de l!ouvér—
ture du chalut par rapport & la nature des poissons’ qui font_lfbbjet de

péche et des cas ol la prise en contact avec le fond marin esﬁ,important.

Ce sont seulement dans ces cas permettant de remplir les conditions néces-

saires qui demandent une vitesse plUS-rapide;

Les Chalutlers ont une vitesse de trainage de chalut plus raplde que celles
des bateaux de chalut simples ou accouplés Il faut au mo1ns une. vitesse '
d'environ 2,0 noeuds au minimun pour év1ter que - les panneaux ne’ se renvers—
ent. Comme les bateaux de chalut accouples n'‘emploient pas de panneaux,
ils peuvent trainer des chaluts de trés qrande d1mension é VLtesse lente,l
mais pour qu'un chalutier tralne un chalut 1dent1que a une mene v1tesse en
maintenant une ouverture de chalut suffisante, des panneaux géants qu1 ne
pourraient étre manlés sur le bateau seraient néCESsaires.r Comme les
bateaux de chalut simples ou accouplés emploient des chaluts b%en plus

grands que les chalutiers, il est évident que la hauteur‘de_l'ouvertu:e
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d“fCha%“tqut grénde,:la'vitesée lente affaiblit le phenoméne de retenue et
715 anﬁe'priséfde“cOntact aVéc le sol ainsi que son effet de vassemblage
remarguable des pbissons cohtribuent 4 augmenter le rendement de capture
'é1§Vé de cetge.sorte de‘péche;, Ce sont des avantages qu'un chalutier ne
peut pas imiter, - Mais i1 'ri.'y a pas & ralentir 1a vitesse de éhalutage des
chalutiers. 11 n' Y a pas autre chose & falre que de bien utilisér les car-
actérlsthnes Ges chalutlers. Il vaut mleux, avec les ménes englns de péche,
tant que les autres Condltions ne se m0d1flent pas exce531vement, malntenlr
la V1tesse nécessalre et obtenlr de bonnes captures par la dlstance de aé-
'placement du chalut .meloyer un chalut de grande ‘dimension en supportant
'l'abalssement de la v1tesse ou blen utiliser de grands patineaux et de longs

bras sont des Choses dlfférentes.

La modlflcatlon brusque de la VLtesse de tralnage du chalut. aussi a une
'influence sur la quantlté de capture. Cette influence ‘est presque toujours
déSavantageuse.. M Hamuro a fixé des 6139051t1fs pour mesurer la hauteur

de l'ouverture du. chalut a plu91eurs endroits du chalut et vérifié que les
secousses vertlcales de 1‘0uverture sont violentes en marche contre le vent
e; peg nggb;eusgsren marcheupar vent arriére. ' est que le tangage est fort
en marqhe coﬁtte_le Qent“et ce sbnt ces secousses qui sont transmis au chalut
par 1'intermédiaire des grélins, des panneaux et dés bridesi Pour les bateaux
de chalut accouplés, les cordes de tralnage étant 1ongues, les secousses sont
m01ns v1olentes qu aux chalutlers._ En cas de remorquage du chalut contre le
vent, la ‘Vitesse dé chalutage se ralentlt et la quantlté de capture a tend-
ance a s'abaisser con51derablement, blen que la hauteur de 1° ouverture du
chalut 501t plus qrande que par ‘ventarriére. M. Hamuro dlt que ce phénoméne
proV1ent prlncipalement des secousses vertlcales de 3! ouverture, que les
secousses en cas; de tralnaqe de chalut par vent de travers sont 4 peu pres
d‘un degré moyen : de celles par vent arriére et par vent contralre. (28 d1t
au551 que la quantité de capture est abondante la nult en chalutage ‘par vent
de travers, parce que. la hauteur de 1 ouverture du chalut est plus grande

qu" en chalutage par vent arrlére, que les polssons qu1ttent le fond de mer
la, nu1t et que 1es secousses vertlcales du chalut sont moins fortes par vent

contra;re,_ 

Le tangage et le roulls du ‘bateau qui transmettent au chalut des secousses
1rrcgu11éres peuvent etre amo1ndrls en amellorant la forme des bateaux.

rsque le vent et les vagues sont forts, il n est pas rare que le bateau
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s arrete wun 1n5tant et qu 11 arrlve méne que les panneaux se renversent sous
le choc de roulls violent lorsque le tlrant d'eau est faible dans le cas des
bateaux & grosse proue et A fond plat. Les mouvements du bateau pourraient
s*amoindrir sensiblement en effilaht qﬁéique peu la forme dc'bateau}'sq:tout
celle de la proue et en évitant de rabaisser le cycle de secousse par le

réglage convenable du GM. —

Les bateaux de chalut s1mples et surtout les bateaux de chalut accouplés _
n effectuent _presque ]amals le chalutage sous vent contralre. Pour les
chalutlers, plus la lonqueur des brldes et des grelins est longue, plus
1l'influence mauvalse se rédu1t.' Cependant il y a 11eu de peser le pour

et le contre da chalutage par vent contraire effectue de force lorsque le i
vent et les vagues sonk surtout forts et de la repetltlon de remontee vers.
le vent et de chalutage par_vent arriére en supportant la perte de temps.
Mais en des cifCohstances dépassant un certain degfé;'il.ﬁaqt mieux Yenoncer
tout simplement A effectuer le'chalutage sous vent contfaire, c¢e qui rend
initile un swrplus de force de chalutage ét permet un agrahdissement du .
chalut. Il est nécessaire de prendré_ensemble en considération: les prob-

l1émes de vitesse de chélutage et du chalutage par vent conttaire;

7.3.3 Choix de durée de chalutage:

La détermination de la durdée de chalutage est une guestion soumise ala.
décision du capitaine qui estime le degré d'abondance des poissons,‘de,

1'étendue de la pécherie et de 1'&tat du fond marin.,

Ce qu'on peut dire nettenent, C est que si la poche du chalut’ ‘est plelne
en peu de temps lorsque les pozssons sent abondants, il est inutile de
contlnuer le chalutage et il n* ¥ a qu F:1 metlrer e chalut le plus tot
90551ble. Mais quand la capture ‘est trop abondante, le halage’ du ‘chalut
est difficile, le recue11 des pOLSSons demande de - longues heures ‘et les
englns de péche sont parf01s gravenent ‘endoniagés. A1n31, il faut se
néfier d‘une capture trop abondante. Alors, comment. sav01r que la pdche o
du chalut est pleine, dirait-on. Cela est p0551ble malntenant ‘én utilisant
un enregistreur de chalut. Dans la partie nord du Pac1fique, quand les
pécheries étajent encore 1nexp10Ltees, il arrlvait parE01s qu 'un chalutage
de cing minutes donnait une quantlté de cauture 91 abondante que 1e chalut
ne pouvait &tre retiré, et aujourd’hui encore, il n est pas rare qu un

~

chalutage d’une demi~heure & une heure donne 70 A 80 tonnes de captures.
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Les bateaux de péche utilisés sont de grands chalutiers de 500 3 5.000 ton-
nealx., - S ' ' '

Lorsque les.poissons sont peu denses, le capitaine doit fixer la durée de
‘temps du chalutage en examinant 1'état du fond marin. .Cependant, une durée
de trois heures est ;e maximum,1¢ar si le chalutage se continuait, le corps

des poissons serait endommagé et perdrait de sa valeur commerciale.

Le,chalutage de'lgngué'durée.sur des pentes est posgsible si les conditions
météorologiques et maritimes sont bonnés, mais comme les diépoSiﬁions du sol
sont souvent variées, il vaut mieux dans ce cas limiter la durée de-

chaque chalutage et répéter ces travaux.

En cas dﬁintéﬁpérie, le jetage et le retirage du chalut dem&nde plus de
temps et de peines, lfallongement de=lé durée de.chalutage peut étre plus

efficace au cpntraifé;'mais il faut que la pécherie ait un fond marin plat.
'7.3.4 - Changement ‘de direction_en conrs dé chalutage

11 ‘est préférable de ne pas changer de direction en cours de chalutage, mais
lorsque 1'étendue de la pécherie est étroite ou dans le cas de pécherie au
fond marin en pente ou de chalutage sur une méme courbe de niveau, il se

péut que des changements ‘de direction 501t effectues

.Lorsque la pecherle est etr01tc et demande un changement de dlrection de
plus de 90° raCcourCLr le plus p0551ble la 1ongueur des ¢ibles des deux
bords (]usqu a 2 5 ou 2 0 f01s la profondeur de l‘eau), puis guinder 10°a
20 metres ie grelln du coté 1nterleur du virage, manocuvrer a angle alqu )
le’ bateau de sorte que 1e changement de diréction s acheve en peu de temps,
rallonger de nouveau 1es grel1ns apres avoir fixé la nouvelle direction et

remettre en état_stable les englns de péche.

Ce dﬁiﬁést important alors, ¢'est d'utiliser pleinement la force du moteur
principal. Dans ‘1é cas a'un changement de direction de moins de 90°, il -
suffit de faire fonétionner pleinement le moteur principal et de raccourcirx
la IOnguéur du cable du cots intérieur du vifage en le guindant de 10 & 20

métres.
Pour un petit changement de direction de 20° & 30°, il n'y a qu'a faire

marcher pleinement le moteur principal sans modifier la longueur des clbles.
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pans des travaux de péche sur une méme courbe de_niveqﬁ_d@ilﬁgérgs;quifiqa—
tions de direction étant nécéssaires, 1'homme de barre doit rester a-son;
poste pour prendre immédiatement les mésures necessaires suivant les varia=-

tions de pronfondeur que sigrale le deteécteur de bancs de poissons.

7.4 DEPLOIEMENT DU FILET.
Sourcer "Méthode pratique de chalutage" par Kota WADA -

Les engins @é péche au chalut sont dynamiéﬁes'etlieﬁt capaéité'defcaﬁﬁﬁre 8
résulte non seulement de la qualité de la confection et de la’structurée du’
filet, des engins de p&che et du bateau, mais aussi de leur &tat-et de leur

fonction dynamique au chalutage.

Pour élever le rendemént de’ camptufe, il faut d‘abord que la structure et:

la capacité du bateau ot des englns de péche so1ent approprles au but visé.'
En second liew, ce sont les’ condltlons eL les méthodes d'emploi efflcace ‘du
batean et des engins de peche pour proauire 1e mellleur effet qui sont imi-
portantes. Dans ce chapitre, ce sont surtout les problemes de fonctxonnement
des engins de peche au chalut et les problémes des rapports mutuels de chaque

partle qui sont traltes.

7.4.1 Effets des forces qui agiéééht'sufnlé bhalut

Ly

Lorsque le chalut est tralné sur le fond marln, le courant de mer produ1t
une résxstance, et une force de ten310n relatlve a celle—01 nait dans toutes
les part193 des mailles du chalut, a1n51 qu une force composante perpendlcu—
laire qul dé91019 le fllet vers. 1 extérleur (qu l).- Cette ‘force composante
s equ111bre aVEC 1a force de tension qu1 s exerce contraltement vers 1'éxté—
rieur. D' autre part, la force de ten31on est communlquée, dispersée et
égélisée travers le fllet et forme un etat de deplolement equ111bre du “
chalut dit vFilet déployé&". ‘Les forces de tensions sont toutes accumulees,
composant la force de tension de ia corde de dos et de bourrelet.r et est
cette force accumulée gqui est ordinalrement mesurée comme . resistance du

chalut.
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Fig. 1: Forces qui s exercent sur le chalut, résistance et

force de dé9101ement

La. force composante normale qu1 s exerce de l’intér;eur du filet vers

1 extérleur pour déplo;er 1e chalut est beaucoup plus petite que les forces
de tenSLOn d'avant et d'arrlere. D‘autre part, le filet n'ayant de nature
aucune force pour se déployer tout seul dans un sens quelconque, il a besoin
de recevoxr ‘une force extérleu:e pour amorcer une force composante nécessaire
a son d69101ement.f Cé sont la force de déploiement'des panneéux'(en sens
horlzontail, la poussée des flotteurs et la force ‘descendante du bourrelet
fond (en sens vertlcall qu1 jouent ‘¢e rdle. La force de déplolement qui

se pr0601t au filet est amorce ‘par ces forces, extérieures et ne s'exercent

que pour déployer ie filet vers l'exterleur.

Les forces. réunies des forces de .tension s‘exércent sur la cprde de dos et
vets,lé;haut en’ arriére comme le m@ntrent Tl.et T2 de la Fig.l, pour abaisser
1a corde de dos_et'poﬁr-élever le hourrelet fond. En tenant compte de ce
fait,wil est'élair:qu'11 est impossible d'élever pius haut 1‘ouverture du
chalut, clest- avdlre l1a corde de dos par la poussée au filet supérieur,

Ce qu1 maintient la hauteur de la coxde de dos et la prise de contact avec
.le'501 ¢u bourrelet est exclusivement la poussée des flotteurs et le poids

du: bourrelet,

D*antre part, Le'déploiement horizontal du filet est dﬁ-exclusivément par
la force de déploiement des panneaux. Comme nous l'avons vu plus haut, la
force de déploiemént des panneaux' est en &quilibre avec la somme des forces
composantes des forces de tension des grellns et des bras qui s'exercent
vers l'intérieur., Ainsi, 1l est p0551b1e de penser que l'é&cartement des

bduts des manches du filet est d&terniné par la force de déploiement des



panneaux et de la résistance du filet. La ré515tance du fllet est en propor-
_tion avec la puissance 1,5 ou 1,6 de la vxtesse v, tandls que ceélle ‘des’
panneaux est & peu prés en proportion avec la punssance 2 de la vitesse v. 
Ainsi, & mesure que la vitesse augmente, 1'écartement des panneaux devient

d'ordlnalre plus large et présente un état de “panneaux gagnants" bien connu.
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ace TRpiess i IR,

: -
Fig. 2: Varlatlon d'équlllbre vertlcal des englns de peche

su1vant 1'accélération deé vitesse.

Lorsque la vitesse s taccélére et & mesure que 1a r931stance augmente, une
variation d'éguilibre dans le sens vertical se produ1t colane le montre la
Fig.2. C'est- -j~dire qu'en dccélérant la v;tesse des .engins, de peche qu1
&taient en équilibre a 1'état (a) de la Fig.2, la corde de tete et les
martinets du haut descendent d'abord avec le pOlnt D au centre, la force
d'é1évation du Filet qui s'exerce sur la c¢orde de foud fait relever celu1—
lorsque la foxce descendante préliminaire est dépassée, et 1es brides (qui -
étaient en contact avec le fond marin se soulevent {voir- Flg 2 b). _
Lorsqué la vitesse augmente, la force de tension des cubie augmente au551,
guand cette force d'élévation dépasse la force descendante préllmlnalre
des panneaux, ceux-ci guittent le fond marin (c) et s'élevent enfin tout
a fait dans la couche moyenne de 1lean (d)., Bt il est bien comprehen51ble

que les p01nts D, Pet G deviennent successivement les centres de fonction

de chague phase.

N'importe quel engin de péche an chalut fonctionne suivant les principes
ci-dessus en cours de remordquage du chalut et il n'y a pas de différence
fondamentale, malgré la différence de structure ou de mode d'emploi des

engins de péche.
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7.4.2 Forme horizOntalefet déformation du chalut et des engins de péche

La férme horlzontale d'une unlte d'eng1ns de péche est determ1nee par les
1apports mutuels de la structure duy filet, de la longueur des grellns et des
bras,lde la force de déplorement des panneaux ainsi que de divers petlts

eléments menus, et a des rapports complexes avec les divers éléments qui

détermrnent 1t équ111bre vertical.

En ce qui concerne d'abord les greliﬁs,'la forme horizontale des grelins a
partir du bloc d‘extrémlte pour les chalutrers type dée bord et & partir du
premier tambour des chalutlers arrlére ]usqu aux panneaux n est ras en 1lgne
dr01te, mals presente une forme arquée a cause de la rés1stance du courant.
A1n91, l'écartement réel des panneaux est plus grand que l'écartement calcule
a partlr de l'angle engagé entre les deux grelins, en supposant que les
grelins sont en llgne dr01te. Au cours d‘experrences de Westland Aircraft,
les mesures ont_été effectuees'én fixaﬁp'des dispositifs de mesuvre des ondes
SONOYXes aux panneaux, ce Qui a permis de ﬁérifier que la valeur réelle
d‘écarteméht'dgs‘paﬂheaux y?2 est plus grande d'environ 15% que la valeur
calculée yl & uhé'pr0fondéur de S0 a 100'fm; ER fappbrt'de plongée de
Qréiiﬁs de-3,$ et é'Une:viteSSe'd'énviroh 3,0 34,0 kt. La courbe de la
Fig.3 est celle dé la formule brute obténue par ces mesures. Cette courbe
indique’ que le rapport v2/yl a tendance a augmenter quelque peu & mesure
que ia v1tesse s Yaccélére, mais’ 1'1nf1uence de la- longueur et de la grosseur
des-grellns n*est pas signalée. D'autre part, la ré91stance des grelins de
gauche et de drorte résultant du tors est lé&gérement différente, mais d’'un
degré neqlrgeable, est il noté aussi. En tout cas, il doit étre permls de

c0n81derer que 1’ ecartement reel des panneaux est supérleur de 5 a '15% de la

valeur calculée en supposant que 1es grellns sont en ligne drorte.

2.9

161 )"ﬂ'z

i %’:f; o
1.9

gg Angle engage

|

0 20 30 40 S0
S

Vitesse (Kt}

'Fig. 3:; Forme horizontale des grelins

Comme il n'existe aucune donnée jusque 1a sur la forme des bras, on a fait

une approximation de 1'&cartement des bords des manches des grelins en
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prenant 1'emplacement des bords des manches sur les ligneés droites qui
rellent les panneaux au centre de- l'extremlte arrxére du corps du chalut
et en supposant que 1es bras sont en llgne droite. Ain51, I égallté 7
5u1vante formée de la longueur totale des fllets de manches et de corps j
Ln, de la longueur totale ‘des martlnets des bras entre 1es panneaux et 1es
manches Lh, de l'écartement des panneaux y et de 1'écartement du bord des :

manches x a &té adoptée pour 1e calcoul:

Ty x g S Li

Ln.Lh.:'Ln_ X _ “‘3 Ln Lhy
Cependant su1vant les resultats d'experlences récentes avec des modéles i
réduits en moolflant de d1verses fagons la longueur des brac et l'écartement
des panneaux d'un chalut d'un bateau, il a eté vérlfle que la formule brute

suivante coincide blen avec le resultat des expérlences.

_In 0, 6 y.0,7
”K(Ln Lh’

H'3
l

K est une constante. Il n'est pas clalrement determlne comment cette

formule se modlfleralt 50US l'effet de la vitesse de trainage de: chalut,,_
mais en tout cas, les expériences sus-mentlonnées ont montre que la Vltesse
ne modifie: que 1'écartement des panneaux, et il semble que. l'influence suyr.
cette formule brute est minime en ceé gqui concerne 1a forme en arrlére des'
panneaux. La Fig.4 montre des exemples. de mod1f1cations des’ boros des.

manches calculées d*aprés cette formule, mais il n'est pas certain qug.cés_

résultats soient applicables a a'autres filets ou a des pécheries réelles..

En tout cas, il est sdr que 1 écartement des bords des manches est plus -
large gqu'a ia valeur calculee en supposant que les brldes et les martlnets
sont en ligne dr01te.- Cet &cart peut atte1ndre prés de 4 métres an mai;mum
dans la limite d4'une vitesse prathue, et cet écart est plus grand 1orsque

les brides sont plus lonques, comme l'1ndlque la Fig.4.

Ainsi, il faut savoir Que les grelins et les brides prenﬁeﬁt-une'forhe:qui
tend & élargir 1'écartement des hords des manchés en compataison aux calculs
simples habituels en ligne droiie. Comme nous l‘aVOﬁs déja Vu, lorsque la
vitesse augmente, l'écartement des panneaux s élarglt, blen que les grelins,
les brides et autres condltiOns soieént 1dentiques, et comme l'écartement
des bords des manches s'élargit en méme Lemps, il est nécessaire de mettre
au point les engins de péche en prenant compte dé cet effet lorsque les

qrelins et les brides sont longs.

- 328 -



Chalut utilisé:

Longueur de corde.de dos: 51,6m

Longieur de bourrelet:

" Longueur total du filet:

Dimensions des panneaux:

63,9

53,lm

™
"

Ec_arﬁ‘émqnt. des. bords

des menches x(m)"

Y

v m & B = b
Ecartement de panne

Fig. 4:-

ECarteﬁént des
panneaux et des -
bords de manches -

{m}

i

au y(ﬁ)

Longueur des grelin:
K:

Qiﬁesse:

Ligne contenue:

Ligne pointillée:

_>_<A O -

3,5mx 2,3m=8,05m2
250m
2,61
2,5%4,0"°

" Formule brute

Formule de calcu en
supposant que les
grelins sont en
ligne droite

Valeur mesurée
réellement

valeurs des cxpériences des écartements des panneaux et
des écartement des bords des manches

‘Longueur des grel

in (m)_

B:

RS B i ]

C: bras + martenet

‘At

bras + martinet
=50 m

hras + martienet
=100 m '

=200 w

impossible de mesurer
des plus de 3,5 km 4
cause de mangue de
largeur de bassin

d'expérience

variations d'écartement des panneaux et des bouts des
manches par rapport aux variations de vitesse et de
longueur des grelins et des bras
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Voyons maintenant comment la forme horizontale des engins de péche se modifie
et comment l'ouverture horlzontale du filet varle 1orsque la longueur des
grelins et des bras est modifiée en employant le meme filet et les mémeés
panneaux. La Fig.5 présente la valeur des experlences des écartements des’
panneaux et des écartements des bords des mancﬁes en fiXant pbur_chaque fois
la longueur totale des bras et des martinets a 50 m, lbO mxet 260 m eﬁ en
modifiant la longueur des grelins. On peut voir qué 1'Scartement des-pahﬁeaux
s'élargit sensiblement 4 mesure que la longueur des grelins augmente,iqu'elle
s'accentue i mesure que la vitesse s'accélére'et aussi que l'écarfemeﬁt des
bords des manches s'élargit a mesure qug la longueur totale des bras.ét deﬁ-
grelins devient plus courte et qu'elle devient plus grande, de mémé‘que
10rs§ue la vitesse ainsi que la longueur des grelins augmente. Ces rapports
sont indiqués clairement a }a Fig.6 (Lé,calcui a 6té& fait en supposant que

les grelins et les bras sont en ligné droite}.

Cependant, A mesure que l'écartement des bords des maﬁchés:s'éiargit,:la
résistance du filet augmente, et il est évident que la force de tension
augmente conSLdérablement lorsque l'angle d'lntersectlon des deux bras
devient plus grand, mémé si la résistance est de méme force {voir Flg 7.
comme cette force s‘exerce, l'élarglssement de 1'écartement des bords des
manches s'arréte a un certain degré, suivant les conditions. Pour les
chalutiers japonais, ce degré limite se situe & environ 40 i 60% de la
tongueur de la corde de dos, mais est de moins de 50% pour la plupart des

cas. Comme les chalutiers europééns emploient des filets & faible résist-
ance et a cordes de dos courtes ainsi que des brides courtes, 1'&cartement
des bords des manches est d'environ 60% en moyenne. .Pour les chalutiéfs

A crevettes, par exemple, qux utilisent des panneaux de grandes dimensions
par rapport & la résistance du filet et & fixation directe, l‘écartement est
d'environ 65 a 75%, Comme le degré 4'écartement favorable différe suivant
le but d'emploi et la structure du filet, il n ex1ste pas de crltére parti-
culier, mais pour les chalutlers ]aponais, la structure du fllet est déter-
minde d'ordinaire avec un &cartement de 45 4 50% de la longueur de la corde
de téte comme base. Le degré d'angle que forment les bras et la direction

de la marche est d'environ 10° & 15°, suivant la longueur des grelins et

des bras.
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Profondeur:

Vitesse:
o C: en cas de bras
‘At en cas de¢ bras : "+ martinet = 250m
+ martinets = 200m : _ _ ct de variation des

‘ (bras fmartinets)
B: en cas de bras
-+ martinet = 100m

Fig. 6: variations de forme de déploiement horizontal des engins
. ' de péche par rapport avx variations de longueur des bras
(Valeur dtexpériences)

Fig. 7: Résistance et force de tension des
bras

La ﬁdrce de_ténsion des bras (b) est bien plus grande que celle de {a), méme

gi la résistance du filet est identique.

rig. 8: Equilibre horizontal des panneaux
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or, le degré de force de déploiement des panneaux'ﬁécessaires pour donner’
une forme horizontale aux enginéfde:péche est'détérﬁiné avec aise par :

expérience suivant les dimensions du filet.

Lha force d'écarteﬁent des pannéaux F1 doit garder'liéguilibré éuivant:'

Fi = Tl cos & '_Sin Sy + B2 sin.ﬁz (€ est le degré ."d'é_cart'eme’nt' des
. ' greins et de la ligne horizontale)
En admettant convenablement par hypothese T, T2, £y 61, 82, etc., la
dimension de L se revele et la dlmen31on necessalre au¥ panneaux pour donner
cette force de dé101ement peut etre calculée. Comme 11 est trés difficile
de mesurer d1rectement les divers facteurs ci- dessus sur un chalut en travail,
M. Koyama a calculé la force de déploiement des panneaux sur des chalutiers
japonais en supposant que les grelins et les bras sont tous en 1igne droite
et en mesurant réeilemént la fo?ce de tension,,1'inclinaisonAmaghétique'et
l'angle'éngagé et il a trouvé due Fl est d'environ 0,24 i 0,45 énvers le
1/2 de la rESLStance du filet (reste résultant de la soustraction de la
résistance de courant d'eau des gréllns, des bras et dés panneaux de la
résistance totale) est de 0,35 en moyenne.:-D autre part, il a recherché
a partlr de cetLe valeur le coeff101ent de force ae déploiement des panneaux
ClL et a exposé qu*il est de 0,79 en moyenne avec des’ panneaux vertlcaux et
de 0,77 avec des panneaux horizontaux, C’e$t4a—dire qu'il q-y afguéfg_ﬁe
différence entre ces deux sortes de panneaux (Ces valéﬂrs‘goﬁt Caicﬁlébs
en supposant que les grelins et les bras sont en ligne: dr01te, mals COmme
nous l'avons déja vu, l'angle 6' i l'emplacement des panneaux est olus grand
que 1l'angle de déploiement 5', au premier tambour du batean et l!angle P
devient naturellement plus grand. Ainsi, la force de déploiement des panneaux
Fl - et le calcul de Cl qui en résulte - doit &tre plus grande que cette
valeur calculée)}. Pour les panneaux verticaux améliorés réceiment, la valeur
cl doit étre en réalité un peu plus grande, mais comme il n'existe pas de’
données mesurées réellement, ce nfest pas certain. Cependant, pohr'se'faire
une idée approximative des dimensions dés panneaux néceséélfés_en pratique,
il suffit des résultats des expérienées énoncées ci-dessus. Paf éxenple;
s'il est prévu une résistance de filet de 10 tonnes a une vitesse de 2 m/sec .
la force de déploicecment nécessaire est d'environ 10 x %—x Q a5 = 1 ?5 tonnes,

pDans le cas de Cl=1,0, la superficie nécessaire S peut &tre calculée approx-

imativement i partir de la formule L==%;1)SV
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1750 .

'.S ' l;f—q'k-ms_ x 22 P34 .

.0rx, 1a forme horLzontale des englns de pebhe et 1a forme du f11et se déter—

-anent a1n51 par la force de dé9101ement d¢s panneaux, par la longueur des
'grelins et des bras, par la résistance de 1'ensemble des engins de péche,
etc., ma1s la forme horlzontale du fllet a aussi un rapport étroit avec la
forme vertlcale.‘ on’ peut dzre en un mot qué plus l'ouverture horlzontale
du filet ‘s largit, plus 1'ouverture vertlcale sé rédult, et en méme tcmps
la'"stablllté“ du fllet dev1ent mauvalse et le fllet éntier tend 'é101gner
du sol ‘11 est évzdent que l'ouverture horizontale du fllet (écartement des
bords des manches) trop étr01te n est pas bonne, mais qu telle est mouvaise’

' au551 lorsqu elle est trop large. Comme tous les filets sont conqus en
admettant par hypothese un ecartement normal des bords des mancheés, un emploi
@ un écartement trop 8troit on trop larqe est extremement nuisible a la
faculte dn filet et abaisse le rendement de péche. TLes filets des chalutiers
ordihairés-japonais-étant presgue tous congus comme nous l'avons v plus
haut, pour-uh écartement d‘enﬁiron 45 4 50? de.la longueur totale dé la corde
de dos, un écart de plus ou de moins de:20;au maximum 4 la valeur congue est
peu nuisible, mais si 1'é&cart dgvient plus;qrand, il est & craindre que la

stabilité du chalut soit comproﬁise.

Il faut falre au531 attent1on pour que le chalutage s effectue en maintenant
tous les- englns de péche y compris le filet en forne parfaltement symétrique.
S'il y a une dlfférence de longueur aux grellns ou aux bras de gauche et de
drolte,_le filet se déforme, ce qui nuit & la faculté de capture. Cette
différence de loﬁgueur résulte d'une erreur de marquage aux grelins ou bien
“A'étirement inégal des g;élins'ou des bras,.et il n'est pas rare de n'avoir
que de mauvaises ?éches en ignorant ce fait. Il est évident gque maintenir
strictement les éléments de‘drdite et de gauche & une méme 10hgueur est
presque impossible. Ceﬁendént, les expériénces faites sur des modéles
montrent clairement que;ia différence de longueur des cordes de droite et
de gauche prdvoque'nettemeht une déformation lorsque la différence de long-

weur de la corde de dos est de plﬁs de 33.

Aux chalutiers arriédre, il y a parfois un écartement large des premiexrs -
tanbours suspendus aux galochés'de'pdupe.'”Dahs le. cas o de tels bateaux

sont entrainés par la force du vent ou des courants et gque la ligne centrale
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du filet et des engins de pébhe_dévie de la direction apparente du bateaw,
le méme phénoméne que dans le ééé de raccourcissement du érélin du coté du
flanc sous le vent ou du céLé sous le courant apparéit. d de la Fig.9

exprime ce rapport:

= £ 5in6/Sin(6/2)

Méme si les grelins et 1es bras sont de méme longueur, le'filétZSé défbrme
comme sur la Fig. 9, présentant un méme &tat que le grelin du babord etaLt
d'une longueur d plus courte. Quand le chalutage est effectué en recevant_
de flanc un courant ou un vent Eort il se peut que la lonqueur d deV1ennef
assez grande,.et il faut alors rallonger_d'ung loggueur.cp;respondante le
grelin du c6té sous le vent. Pour les dhalutiérs"de flahé, leé'éreliﬁs A

passent par le méme bloc d'extrémlte, ce qui rend 1nut11e une telle

précaution.

Filet

. ... Pression du vent
Bras ) .

Direction apparente:
du batean

Direction réelle

Fune - -

aom

Batean

Fig. 9: Réglage des Funes de gauche et de dr01t des chalutiers.
de poupe recevant 1'effect de la pre551on du vent
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7.4.3 _Forme{verticale'et-déformatibn'du ¢halut et des eﬂgins-de péche

La forme vertlcale des qrellns ressemble a une funlculalre, mais coﬁme nous
1' avoiis déja vu, ceux ci re901vent une poussée de la force du courant qu1

n est pas égale sur toute la longueur des grelins, et leur forme réelle est
dlfflClle a stre ca_l.culée.= Cette courbe est un peu plus droite qu'une
funiculaire. En effet; lorsque la longueur des_grelins n'est pas trés
._;mpoxtante,ﬁil n'y a aucun inconvénient de supposer qu'iié soient en ligne
:droite,,“Hais si lgs gxelins_soht rallongés, particuliérement lorsgque la
ner est profonde,gi‘inclinéison magnétigue des grelins & 1'emplacement du

: pxemierftambour.et-lﬁangle_vetticql envers le plan horizontal présentent un
Beart plus grand 3 mésure que-la vitesse se ralentit. JLorsque l'eaun est.
profonde_et QUe_la Qitesse est lénte, 1'angle £ de la Fig.10 peut dépasser
30°,_Et conie 1a limite madimum de £z, pour éviter que les panneaux seé
.soulévént'du.fond marin, est d'environ. 15°, on voit gue la détente ést

assez grande.

Les brides aussi forment un funiculaire légef envers un plan vertical. Les
extrémités'avant'ont un écarfemeht dd'fdnd marin d'environ la moitié de la
hauteur des panneaux, mais  pour. les chalutiers japonais qui ont de longues
bras, les partles arrleres touchent le fond de la mer. Le point de contact
avec_le_fond,marln est presque identique a celui calculé d'aprés le funicul-
aite,'cc'qui‘se.yoit facilement par l'apparence lvisante de la partie qui se

frotte contre le fond de mer.

Les bateaux ]aponals emp101ent d'ordinaire des planches 4 trois trous ou
'.des émerlllons de martlnets pour reller l'extremlté arriére des brides avec
les martlnets de filer, tandis que les bateaux européems utilisent des fer—
. rures dont les. formes sont variées. 11 ¥ en a ‘en forme de planchette de
bois s1mple, de boule, de demi-boule, d'emerlllon, etc. et aussi de petlts

panneaux appelés "pony board".

: Les)marﬁinefs de filet qui se frouveht derriére ces liens sont d'environ 20
pleds, clest-a dlre trés courts pour “les bateaux europeens, mais sont de 30
a 60 metres d'ordlnalre pour les bateaux ]aponais, ce qui contrlbue a
améliorer la hauteur de l'ouverture du chalut. ‘Une varléte extreme est ce
gui est appelé "hras doubles". Comme nous l‘avons déja vu, la corde de dos
du filet est jointe aux martinets supérieurs, taendis que le bourrelet ne

falt qu un avec les martlnets inferleurs. Ils s'élévent et descendent,
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les ferrures dé liaison (Danleno) au CEntré,3ét lorsquon considdre la forme

vertlcale du fllet,-11 faut dire que les mart1nets en font partie.

La Fig.11

montre toutes sortes de fagon de fixer les bras et les martlnets.

Examinons maintenant la forme vertlcale du fllet

La force de tension qui

s'est produite aux mallles du fllet par la’ résistanCe du filet' s exerce vers

le bas en arriére pour la ¢orde de dos et vers le haut en "arri&re’ pour le

bourrelet &t S'équilibte, en haut avec-lajpouésée des' flotteurs, en bas avec

la force descendante du bourrelet.

"Bt commé le bourrelet a‘une]férce deé=“

cendante préliminaire, il ne guitte pas le fond marin tant que la force de

tension totale des mailles du filet qui s'éxerce vers le haut ne dépasse pas

cette limite, tandis que la corde de téte est tou;ours én état d‘equ11lbre'

de la poussée et de la force de ten51on et si les COHdlthﬂS se modifient,

un changement se produit 1mmed1atement pour gagner un nouvel &quilibre.

) .7_ Ta

les bras et les martinets sont plus courts que
ceux des chalutiers japonais) -

Fixation avec‘un_bras,et deux martinets

Idem (tvpe ordinaire des chalutiers ¢urovéens.

(type normal des chalutiers japonais)

Fixation directe

Fixation avec un pony board et un martinet
européen. divisé ~en de deux

Fixation ayec un pony board; la manche basse
‘du filet n'est bagofixes au bourrelet.: {type
cmployé dans les pechex;es rudes d'Islande

ou de Greland)

Fixation avec de. lonqs martlnets; le martinet
superieur est divisé en deux augmenter la .
hauteur de l'ouverture du chalut (bateau
japonais)

Bras double (bateau japonais}

Figl 1i:
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_ Les élémgnts prlnc1paux Gui modxflent 1a hauteur de 1'ouverture du chalut

(mesurée d'érdinaire au centre de 1° ouVerture) sont, pour un méme f1let.

(a)' la pcussée_‘
(b) 14" vrtesse (c? est a-dire la resistance}

(é) l‘écartement des bords des manches {ouverture horisontale du filet}
Ces éléments ont des rapports mutuels et s'influencent lés uns les autres.

Or, s3.1'écartement dés bords deé méﬁthes et‘la-longueur des martinets, etc.
‘sont invariables, le filet prend une hautevr régulidre par iiéquilibre de
la:pousééé'et_de'la rééiétance {force de tension}. Cela veut dire que la
_ hauteur de 1'ouverture du chhlut.se modifie suivant le rapport de la poussée
B et'de la résistance R. Ainéi, la hauteur de 1'ouverture du chalut H
'S’e_ﬁ(pr'ine ' -

H ﬁ.Nfg- - (N east uné.coﬁstanté proportionnelle)
: Pour ma1nten1r la hauteur de 1 ouverkture:du chalut, il faut maintenir le
rapport B/R. Comme la re31stance R est &-peu prés proportlonnelle 4 la
pu1ssance 2 de la VLtesse v 10r5que la hauteur de 1'ocuverture du filet ne
change pas,- il faut augmenter la poussée des flotteurs proportionnellement
. é'la.phisSance 2'de;1a viteése pour. maintenir conétamment la h&uteur de
l'ouVerture ‘du chalut. D‘autre part si la stxucture'ét ies dimensibns du
f;let, l'ecartement des bords des manches, 1a longueur des martrnets, etc.
se modlfxent; 1a valeur de la constante N en modifiant les conditions
rendraient de grands services au moment d'utilisation d'engins de péche.
La Fig.lz présente'un'éxemp;e de variation de léihauteur de l'ouverture

d*un chalutrqui se modifie en longeant la courbe en poiﬁtillé.

En général, l'augmentatron de la force d'écartement des -panneaux dépasse
l'augmentatlon de la réSLStance du chalut, A mesure que la vitesse de
chalutage augmente, et 1'écartement des bords des manches tend a s'élargir.
Lorsque le rapport B/R est 1nvar1able, la hauteur de 1*ouverture du chalut
diminue, 4 mesure que 1'écartement des bords des manches dEVlent grand,
comme ic mpntre la Fig.1l2. Cela veut dire gue la hauteur de l'ouverture

du chalut est en raison inverse a la largeur. Cela est une fonction

fondamentale du filet dont on doit tenir compte.

En ce qu1 concerne la forme vertlcale du filet, il faunt tenir compte aussi

de 1'équilibre de 1a poussée et de la force descendante. Comme une grande
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impoxtance est attachée ces derniers teﬁps i la hautéur de 1'quertUre_du.
chalut, la structure de célui—ci s!est-mOGifiée etqla_pqussée tﬁtale a_été
renforcée senéiblément, et il n'est pas raré que. le rapport B/P ait une
vitesse ordinaire de chalutage d*environ 4 noeuds et attelgne 0,08 a 0 10.
ainsi, si la force descendante préllmlnalre du bourrelet n est pas renforcée
proportlonnellement i ces modifications, la prise en contact avéc le fond
marin du bourrelet deviéh; mauﬁaise.,fLe rapport'dé la poussée et-'de la’
force descendante était é'drdinaire de 1:_1,2'3 L,j, mais ce rappdrt-a

besoin d‘éi:.i:é ‘plus é€levé.

La force qu1 s? exerce pour soulever la corde de fond est la force de tensxon
des mailles du fllet qui y sont attachées et qui s exerce vers ‘le- haut en*
arriére. - La repartltlon de cette force de ten51on n' est pas toujours egale
dans chaque partle et a tendance a se concentrer surtout a . des endroits tels
que les deux exkrémités de la §artle de fond (partle de‘11alson des manches
arridxre et du fond) et 1la fiXatioh de chaines lourdes & ces endroits ne
suffit pas toujours pour gue la corde de. fond preénne contact avec le fond
marin. Dans ce cas, 1'insération paxtielie_aé nidces de filet pour en

atténuer la tension donne souvent de bons -résultats. - - S

15 . "Lighe'conténuelvéleur'réellé_(patéﬁﬁdéle)
—+—4- Ecartement de. 20m des bords de manche
-a—4&- Ecartement de 25m des bords de manche

\7 — R Ecartement de 30m des bords ‘de’ manche

k]
AY
LS
3
Y
LY
3

Hauteur de 1'ouverture SN
de chalut {m) . LN
R . \\\‘\.
N

Vitesse_(m/sgc)'

'Fig. i2: Exemplé de variatlon ‘de hauteur de l'ouverture du

chalut die 4 la vitesse

Chalut utilisé

Longueur du corde dé dos:. 52 m
Coefficient de résistance: 3,7
Largeur des martinets: 50 m
Poussée: _ 400 kg

llqne 901nt111ée ... Cette courbe n'eét:pés le. rééditaﬁ d'ﬁﬁé'dé nesure
réelle, mais la hauteur de 1'cuverture du chalut se modifle ‘on 1ongeant a

peu prés cette courbe
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8.1 CHANGEMENT POST-MORTEW ET FRAICHEUR DES BRISES
8.1.1 Changement post-mortem dés prises

_ . o . _ o . R :
Lorsqu'un animal meure, ses muscles développer plus ou moins durs aprés un

certain laps de temps. Ce phénomdne est appelé rigidité cadavérigue.

Le’ temps necessalre A la rlgldité cadavérlque pour se &evelopper apres la
mort ainsi que son lnten31te et sa durée varlent en fonction de la quanilté
de glycogene contenu dans les muscles 1mmedlatement aprés la mort. Plus le
contenu en glycogene est falble, plus le temps necessalre au développement
de la rigidité cadaverlque est court et plus son intensité'et sa durée sont
faibles. Le laps de temps précédant cé phénoméne est égaiemént fonction
de la temnérature amblante dans laquelle se trouve 1 an1ma1 mort Plus
exactement, la rlgldlté cadaverlque se produxt plus rapldement si la tem-
pérature est élevee,'alers qu une temperature enVLIODDante basse entraine

1e lent ueveloppement de ce phénomene.-

Lbiédﬁeglg'fididité cadavérique & duréé pendant un certain temps, les muscles
s assoupllssent 5 nouveau.d Ce phénoméne est appeld Adoucissenment de la
rlgldlté cadaVerlque. ta'cause de ce phenomene n'a pas encore 6té ecla1r01e,
mais on’ considdre qu‘ll est en etr01te relatlon avec le commencement de

‘l'autolzse.

‘Par dutolisé on entend le processus de décomposition des divers ingrédients
‘esnstituant ies.tiésﬁs animaﬁx pax différents enzimes y étant contenus sans
qu'il y ait intervention de la décomposition microbioclogigue venant de
1‘ektérieuf. 'Par'l'autoliSe,'léS'pIOtéinés sont décomposées en peptides
et-¢én acides awinds. ‘L'amidon est &galement tfansfdrmé en glucese, entrai-

nant l'affalssement des tissus.

Les bactéries saprogénes agissent difficilement sur le cadavre lorsque ses
muscles sont én état'dé“riqidité cadavérique, mais elles se développent et
‘Se ‘réparndent activement pour décomposer les tissus lorsque 1'autolise dure

un certain temps.

Les éléméﬂts‘fiﬁéis produits par la décomposition bactériologique sont
Qifférents de ceux de 1'autolise, ils sont constituds d'acide carbonique
‘gazeux et d'eai. Dans le processus de production deé ces éléments finals,

il se forme néanmoins de nombreuses autres substances telles gue 1'ammoniaque,
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les amins, le sulfure d'hydrogéne, les mercaptans, des'substdﬁtes*éégagéaﬁt’.
une odeur ddsagré&able et des substances entralnement l'empolsonement all—

mentaire telle que 1'histamine.

8.1.2 Principes foﬁdamentauﬁ‘de.tfaitement du'péiséon

Genéralement, la v1ande anlmale posséde des tlSSUS durs, la rendant plus  .
propre a la consommatlon 1orsqu elle a’ éte attendrle par. l'autolise.' Dans

le cas des 901ssons, néanm01ns, 1‘autolise est Suceptlble de dégrader les‘
tlssus tendres et de permettre 1'1ntru510n des bactéries.: Il est par conf

séquent préférable de conserver les p01ssons dans l‘etat ie plus ralde

possible de rlg;dlté cadavérlque.

Les poissons sautant sur 1e pont offrent un spectacle magnlfique, ma1s leur
dur exercice entralne ia consommation au glycogéne confenu dans les muscles
el provoque ainsi un commencement plus raplde ot une plus courte duree de_
la rlgldlté cadavérlque en méme temps qu’ un développement plus raplde de B
1'autol1se.” be plus, les meurtrlssures causées par une telle agltatlon
permettent l'1ntrusion des bactéries et provoquent la rupture des vaisseaux'
capilaires entralnant une, hémoragle interne; - laquelle faxt pénetrer le sang
dans les mus;les. Ce qui rend 1a saLgnée dlfflcile.— Les poissons devront |

par conséguent étre rapidement tuds sans douleur_et refr01dls tout,dgqsg;te,.

Lorsqu®un gros thon est pris vlvant, on. 1e tua en le: frappant sur la tete a
L'aide d'un gros maillet, on le salgne en coupant l'artere pr;nclpale pfes '
de la queue et on le congéle aprés l'avqlr vldé,,_Dgns_le_cas_de ba;eaqx_dg
péche & la bonite équipés d'un réfigératéur-é sauwmure, les, poissoﬁé'déCOrchés
de l'hamegon sont transportés sur la glissiere du pont et glissés automat—

jquement dans le réservoir de saumure dans la cale et congelés.‘rg;-T

Les poissons pris dans les filets de halaqe'soﬁt suceptibles d‘avoir des..
meutrissures et de se salir facilemﬁnt car. ils se débattent et sont serrés
les uns contre ‘les autres dans le filet. -bans ce cas,: les po1ssons devront

&tre congelés aprés avoir 6té consciencicusement lavés a l'eaq_de_mgr propre.

Si les organes internes ne sont pas vidés, 1a'teﬁpérature duﬂcorps.des
poissons s'éléve Assez haut en raison de l'autolise. Les poissons plug
petits qui ne sont ni vidés ni saignés devront stre par conséquent refroidis

rapidement et suffisament dans de la glace concassée ou de l'eau_glacée.
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'8.1.3 Effet des engins de pdche ¢t des méthodes de péche sur la rigidité

cadavérique

Le’ glycogéne fournie 1‘énergie nécstairé pour le fonctionnement des muscles.
Il:s 'accumule pendant que l‘anlmal se nourrit et se repose et se décompose

lorsque 1'an1ma1 est actif.

Etant donné qu‘il existe beaucoup de sortes de méthode de péche, elles in-

fllgent des douleurs de types dlfferents aux p01$sons entre le moment de la

-_capture et celui de la mort. Le glycogene des muscles n est pas beaucoup

consomme 31 les 901ssons Souffrent peu._ La consommatlon du glycogene aug—
mente avec 1'1ntensité et la durec de lé souffrance., Les poissons souffrent
mnoins s'ils sont pris a la llgne et plus stils sont Prls a 1a palangre ou au
filet de halage._ La rlgldlte cadaverlque est 1ntense et dure longtewps si
les 901ssons sont prls a 1a canne. nten51té et la durée de la rlgldlté
_cadavérlque dlmlnue si les p01ssons sont prls an f11et,de halage. Des p01s—
Sons pris par la néme methode de peche presentent unie intensité et une durée
de la. rigidité Cadavérlque différentes en fonction ‘de 1a maniére dont ils
“‘gont manlpulcs.: PlUS exactementy ‘les polssons tués immédiatenment aprés la
priseﬁpréséntent une:rigidité catlavérique plus intense et plus longue que

ciceux laissés a mdurrir sur le pont.
8.1.4 Di@inufion et'coﬁservatioh de la fraicheur

La'diminqtibn'de la fraicheur peut &tre considérée en deux &tapes, i.é.,

la diﬁ{ﬁutioﬁ\pdsﬁ;mértem'iﬁitiéle affectant le traitement de 1a chair et
le stade @e putréfaction précoce pour lequel le probléme est de savoir si
la chair ést assez fraiche pour la consommation. La diminution post-mortem
*‘initiéie‘de la:fraicheur est due:d-1'action des enzymes dans les tissus du.
poi956n; a1ofs"dﬂé 1a put;éfaction‘ést causée par les bactéries saprogénes
intervenant de'l'extériéur.- Dans les deus cas,; une valeur de pH et une
tempéfaturerdptiﬁaiSoﬁt nééessaires et 1'action des enzymes et des bactéries
extérieures est nettément affaiblie par un abaissement de la température.
Lé:réglagé"de*Iéivaleur'du.pﬁ n'est pas facile, mais il est par contre
felatiﬁeméﬁt'facile de: réduire la température de la chair du poisson.

Le refroidissement des poissons dans de la glace concassée ou de 1'eau
glacde esﬁnfqndaﬁentaie@ent_qécesséire 4 la conservation de la frafcheur.
Ilrn'est‘pés rGCOmﬁ@ﬁdé é{utiliser des pré@uits de conservation & la place

de la glace ou de l'eau glacée.
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8.1.5 Estimation de la fraicheur

i

Une grande variété de méthodes d*estimation de la fraichéur sont proposé
comprenant des méthodes blologlques, PhYSquES et chimigues. . La valeur. de
ces méthodes dépend de la similitude existant entre le degré de. .fratcheur

mesuré par leur utilisation et l'estlmatlon sensorlelle.

(1) Estimation senéoriélle de 13 fraicheur
L'estimation’ sensorlelle est’ la base de toutes 1es méthodes d'eXamen:
de la fralcheur.. Il est par ‘conséquent nécessaire de proflter de toutes
 les occasions offertes d'estimation de la fraicheur des poissons &
“l'aide'des Cinq‘Sens'en tenant compte des points suivants:
A. ngldite cadaverlque

Les po1ssons en stat de rlgldlte cadaverlque sont frals._

B. Peau )
La peau des poissons frais présenté le iUStré et la'COuleuf parti—
culiére aux poissons. Neanmolns, lorsque ia. fratcheur: dlmlnue,_‘ '
elle se décolore ei,blanchle graduelement. Les écailles de certa1ns
poissons se décoilent facilement. - 5i de tels p01ssons ont leurs .
écailles bien édhérentes a la peau; ils peuvent étre estimés frais.
Au contraire des poissons vivanté, les poissons puttéfiés produisent

da mucilage.

C. Oell _ ‘ N
Les 901ssons dont les yeux se tlennent blen dans leur orblte sans

décoloration sont fra;s.

D. Branchies R ‘ L
Les branchies sont.pius vulnérabléé:a-1a_putréfactionrque n'importe
quelle autre partie du corps du poisson. Torsgu'il, ést frais,a~
elles présentent un agréable couleur rouge et ne’ dégaqent aucuneJ
mauvaise odeur, mais elles tournent graduellement au gris alors
que la fraicheur diminue pour présénter finalement une couleux
‘noire verditre. Si. les poissons sont'COnServés.déns 1leaun froide,

les branchies se maintiennent fraiches mais se décolorent souvent.

E. Abdomen _
Lés'poissdné frais ont des ordganes internes.fgrmés'ne:présentént

aucune molesse au_contact:deé doigts. Avec la diminution de la
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(2) "~

3.

fraicheur, 1'abdomen se_ramdli et les entrailles s'échapﬁent par-4
l‘anus. A ce stade, l'abdomen des poisson de rompt.

F. ‘Chair

‘La Chait'fraiéhé du poisson offre une'éppérence quelquée peu trans-
parente et ses vaisseaux capilaires sont claitéméﬁt:visibles.
Loxsque la fraiqhéur dihinug,_ia bhair'petd-éon lustre et sa
_transparenCe;‘Le éahg pénétre dqns les tissus de 1a cﬁair.

G. _Odeur S | :
L'odeur est le moyen le plus expédlt1f de Juger de la fralcheur
Neanm01ns, etant donne que la putrefactlon ne se développe pas d
la méme v1tesse dans toutes les partles du p01sson, 11 est neces—
saire d'lnspecter separément la peau, les branchles, la chalr et
les orxganes internes. Si un petlt morceau de chair'plque 1a langﬁe
“lorsquton le maéhé,_cela‘iﬁdiqué:qu'il'eét enﬁétat‘derputréfaction.
Le degré de pﬁtréfaéﬁioh'de'ceite cﬁair peut étre estimé par

_ l'qdeur gue 1'on sent dans le nez lorsqu'on 1l'avale.

Méthode biolbgié;ué -

Le mesurement du nombre de bacterles contenues dans une quantlte pré-

détermlnee de chair de: polsson est un bon noyen de détermlner le degré

de putréfactlon, cela neceSSLte neanmolns une 1nsta11at10n comollquee

et un dela1 trop 1onq‘ pans cette méthode, la chalr de p01sson est

‘-Consldéree comme Eralche si lé nowbre de bactéries vivantes dans 19

~

'de chair est" inférieur & 10%, comue légérement putréfide si le nombre

=“se situe entre 10° et 106 ‘putride si le nombre est supérieur a

1,5 x 10°.

-Méthode physique

Des études sont actuellement menées afln d'estimer la fraicheur par la

" mesuke de l'elastlclté, de 1a capaCLté a conduxre l‘électrlcité et des

autres caractéres de la cha1r. Bien gue la méthode physique soit plus

31mple que les autres’ méthodes, son appl1cat10n pratique n'a pas encore

34 m1se en ceuvre én raison des’ grandes différences existants entres

iles espéces et leés poissons.
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{4) Méthode chimique
Les combinés de base du nitrogéne vbiatilé'étiﬁciéaieméﬁﬁQé&ﬁsﬁ#ﬁués
d'amoniaque augmentent rapidement avec la diminutién_de ia fraicheur
et -sont par conséquent largement utilisés pour: l'estimation de la

fraicheur,

Dans cette methode; la fraxcheur est estlmée en’ fonction de' la grandeur

du contenu én amoniaque pour chaque 100 g 'de- chalr exprlmée en mgs%.

Le contenu en amoniaque se 51tue entre 5 et 10 mg% s;‘la chair est trés
fraiche, entre 15 et 25 mg% pour une fraicheuz ord1na1re et ‘est environ

‘de 30 mg% au stade de putréfactlon post—mortem 1n1t1a1.

En plus de la méthode sus- mentlonnée, les méthodes ch1m1ques sulvantes

sont egalement proposées._

A. La mesure du trxméthylamlne produ1t par la- décomp051tion des animaux

et dos plantes en degageant-une-forte odeur. -
B. Mesure dé 1'indol pfddﬁit'patﬁla‘pﬁtféfdétioﬁ dés'éfdtéiﬁes.
C. Mesure du skatole produ1t par la decomPOSthon du tryptophan, une .

sorte d'acide am1nés, et dégageant une forte odeur.--r _

D. Mesure des substances volatiles;réductiblest

(5) Méthode du pH

Pendant gque les poissons sont vivants, le pH,deTleur-chﬁirfeStiproche
du point neutre,  Aprads la mortj_celuiéciiténd génézalement vers .
l'acidité’puis-vers:l'aléaiinité_avec'1e‘progfés_dé‘la‘pﬁtréfaction.
Le pH de la chair de peisson fréiche se situe entre 5, 5'et-6, Bién que
ces limites soient sujettes & variation en. fonctlon des espéces.: au
stade de la pquéfaetlon post—mortem initiale, le’ pH descend au plus
bas puis remonte jusqufa environ 6,2 avec le_pFOQrés de }fautol;se_:
et de la putréfaction. Lors de Lafmesufe'@u,pﬂjg11 est importanﬁjde
savoir si celui¥ci monte ou descend;: cette information popyanﬁ;étxe
facilement obtenue en vérifiant la raideur de la chair.. Lofs_de _
1'application de la méthode du pH, il devra &tre tenu compte du fait
qué le pH varie non seulemeﬁt avec les espéces mais. également avec

e point de mesure.
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8.2 CONSERVATION DE LA FRAICHEUR
8.2.1 Manipulation des poissons lors de la capture

L'antolise ot la putréfadtion se produisent simultané&ent dans le‘éorps'des
Tp01ssons morts.‘ La cause prlnC1pale de ce raplde avancement de 1a putréfac—
'Vtion est la présence d'un grand nombre de bacterles saprogenes 5, propageant
a relatlvement basses températures. Elles se propagent .activement a une

emper?ture de 2°-—5° ce qu1 est légérement plus haunt que. la temperature
_des p01$sons Conservés dans 1la glace. Clest & 1'act10n de ces’ bactérles’
que 1'on 601t la’ perte de fra1cheur des thons glaces dans un delal de deux
ou tr01$ semalnes. Pour ‘une parfalte conservat;on ‘de la fraxcheur, les
.p01380n$ devront étre completement congeles afln d’lnhlber 1e déveloPPément
des bdctéries. Lorsque les bactéries se sont pfbpagées au-dela d*un certain
nombre, aucun effort de Conservat1on de la fraicheur ne peut inhiber leur

_actlon saprogen:que sauf quelques cas exceptlonnels.

{1} Prédéhﬁibﬁé‘dah9~la maﬁiPU1ation'des poissons
Seloﬁ}lé degétiptiéh éihéeésusj la fraicheur & Ié‘capﬁufé‘né peut étre
maintenue bar'éucune méthode de conservation. Une manipulation optimum
-des’poiSSOné‘lbrs'ae"la7Captufé dans les meilleures conditions représ—
-"ente donc Ta base ‘de 1a conservation de la fralcheur.' Les poiésdns sont
:man1pu1és de dlfferentes manleres en fonction des especes, de la méthode
{de stockage ‘et ‘de 1° etendue du traltement sur le bateau. ' Les pOlﬂtS

VZSDlVaDtS representent les meLhodes de manlpulatlon 1es plus employées
i 1'heure actuelle. ' ‘
A. Le'ponﬁ_est_maintenu ﬁropre en permanence par un airosage d'eaun de
. temps en temps et les poissons sont mis dans des viviérs afin de
réduire leurs mouvement et leurs dégats.
é;7 Les?§6issons soulevés sur le pont sont tuds immédiatement. Cette
" pratique est particuliérement nécessaire pour les espéces ayant une
. - haute valeur marchande.
C. Les bbiésﬁhs‘sontﬂéhatéés} traﬁsportés et mis en place avec le plus
de précautions possible.
D. Les poissons sont couverts afin de les protéger dfune exposition
_ direct aq_sqleil._'Cgtte opération est particuliérement importante

“dans ‘les terrains de péche tropicaux.
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E. Les péissons sont rapidement pris en main afin de lés laisser sur
‘le pont le moins longtemps possible.
F. Les corps des poissons sont arrosés afin de les empécher de se

d&ssécher.

.

G. Les poissons sont étendus dans'ﬁéé'endréit liésés. 'ééci eét.ﬁéttf—

'cullerement important pour ‘les -thons’ et les autres espéces de grande

" taille et de haute valeur marchande.:'

H. Les grands 901bsons éteRGUS sur le pont ne sont pas. retournés.
Il est noter que la duree de la rigidité cadaverlque est trés
' fortement lnfluencee par l'1mportance accordee au respect des

méthodes de manipulation sus—mentlonnées.

Séparation des poissons selon 1 espece et la talile

Les poissons prls par les chalutlers et les chalutlers de fond com~
prennent différentes especes variant par leur capa01te de putrefactlon.
Ils devront par conséquent étre séparés:par éspéces’ et.tallles de fagon
34 ce que les poissons putréfiés n'abiment pas les Qoissons_fraisf

LaVaQe

Les poiSSons devrdnt étre nettoyés avec prééautions lors de leur capture

afin de protéger 1eur peau du dessechement et d'enlever les sou111ures,
le mucilage et le sang. On utlllse de 1 ‘eau de mer propre pour le
lavage afin d'empécher la ropagation des bactéries et,de la mauvaise

odeur.

Stérilisation.

Certains bateaux dé peche conservent les p01ssons ‘dans dé la’ glace
contenant des ‘produits chlmlques (glace de solutlon bacterlclde, glace
de nitrofrazone et glace CTC), les immergent'dans une solutlon de
nitrofrazone ou mettent.les.pbissbns en place dans la cale agtéé leur
avoir appliﬁué la solution sur 1l'abdomen et l'dpeECulum. Ces actions
bactéricides sont reconnus comme étant hautement efficace pour la

conservation de la fraicheur.

Préparation

La préparation comprend 1'enlévement des branchies, et des organes
intérieures ainsi que la saignée des thons et le coupage de la tate
des crevettes.
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Emballage

~L'emballage des pbiSSonswest ‘mené dans les buts suivants:

AAa-’PreVent1on dw dessechement

Les 901ssons sont emballés afin d'empecher l'evaporatlon de a@u
"contenu aqueux durant le stockage au froid pouvant entrainer une

dégradation de la quallte.

B.-'Préventlon de la décoloratlon

La décéloration due a 1'oxydat10n se produlsant durant le stockage

au fr01d peut etre prévenue par 1e mballage.

C.. Préservation du goat -

_Les 901ssons sont emballes afln de prévenir la perte du goilit durant

le stockage aukfro;d.

D.‘-Prévéhtionfd'unelchuteidé rendemnent
‘LanimihUtién du poids des poissons durant le stockage peut &tre
prevenue par 1°* emballage.'

E, :Préventlon de la souillure _
Lés poissons sont emballés dans un papier étanche afin d'empécher

la souillure due au sang et & 1'eaun nausdabonde durante le stockage.
Mise en boite et en barril

La'mise_en boite et en barril est un excellent moyen de protéger les

- poissons rangé€s contre 1'écrasement et de préserver leur fraicheur.

5i les pozssons sont congeles, ils sont emballés dans des boites de

carton. Lors de la manlpulatlon Suivant la capture, on utilise le

plus sOuvent des bOlteS en bois. Dernlérement, 1'utilisation de boites

| métalllques a éte 1ntroduite.

Pré- 'cc':hgélat ion

Les p01ssons sont mis dans des réservoirs d'eau de refrOLdlssement

‘1mmedlatement apres leur capture afin de réduire la température de leur

corps au degre sp601flé. Cette pré refrlgératlon est relativement

efflcace pour conserver 1la fralcheur et minimizer la fonte de la glace

‘ntillsée au stade de glace postérieur.
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8.3 TRAITEMENT DES PRISES DANS LE CHALUTIER

Il y a diverses 1iéthodes de.traitement des p@iSéé'déhé le‘cﬁaihfier;zébit
la conservation dans la glace ou dans le sel, 1a congélation lmmédxate, ié
pulvérisation,. le séchage, l'hulle extraite, ete. . Parmi ceux-1d, nous allons
étudier la congélation 1mmédlate et la conservation dans la glace .qui sbnt

tous les deux trés populaires.
8.3.1 Méthode de conservation dahs_léU§la§é

(1) oOpération sur le pont

En transportant des prlses aw réserv01r, l'éqU1pe commence a traiter'
des prxses apres av01r lancé ‘du filet. Ensuxte, la séparatlon des
poissons selon 1'espéce et la talllef 1e’1avage; 1‘én1evement des
branchles et des organes 1ntérleures, etc. sont | effectués en: partageant
le travajl. A la:fin de la separatloh des p01ssons, iré qulpe se met au

travail de la conservatlon des prlses dans la glace.;-;f-;.,

A. Séparation des prises _
Les prises sont séparées selon llespéce et la taille, -On en met

ensuite en cage el en passe aux:laveurs.

B. Lavage . ‘ _ -
Il y a deux méthodes de lavage: lavage dans le féservoir d'eau ks

et lavage par la conduite d'évacuatLQn.”:

C. Mise en boite et en barril - _ N _

| Les p01ssons lavés sont d1sposés dans la bolte ou dans le barr1l
La méthode de disp031t10n compte 4 manléres de d159051t10n,‘§
avoir la d159051t10n du dos en dessus, la dlspositlon du ﬁentre
en dessus, la disposxtion juxtaposée et la dlspOSlthﬂ éparplllée.
En ce qgui concerne la d15p051t10n du dos €n dessus, blen qu elle
aie de 1a belle apparence, elle a le demérlte de conserver lal

' fzafcheur du fait que. le ventre du poisson n entre pas en contact
avec la glace. Pour 1a disposition du ventre en dessus,rella a
le mérlte de réfrlgérer les part1es du ventre du poisson, c est
pourquol qu on 1'ut111se aujourd'hux. Cependant 1ors de refrlge—

ration 1mméd1ate, la di$posit10n du dos en dessus est préférable.
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(2) Opération dans la cale & poisson

Aprés avoir mis ‘en b01te, les poissons dlsposés sont. 1avés encore une
© fois par la condu1te d'evacuatlon. Les noms de bateau et de poisson
et la’ dlmen51on des p01ssons sont inscrits sur 1a b01te.  L'equ1pe se

‘met au travall de la conservation dans la glace dans la cale a poisson,

Pour l'opératidn'dans la cale & poisson,.l'équipe éouv:e la boite évec
des glaces et revétit'la'boite de la _couvre-bofte. La voluse de la
glace mise en boite depend des saisons et de la duree de la navigation.
11 est necessalre qu on met le double des glaces pour 1'été en compar-
:alson de la volume des glace qu'on en utlllse en hlver Il est aussi
;necessalre qu on en met le double pour le debut de la saison de péche
7 .en comparalson de ila volune des glace gu'en en utilise & la fin de la

. salson.dp peche.
8.3.2 Méthode de réfrégération

Parmi les éhalufiejé,_éé'sdnt seuls les chalutiers Diesel qui effectuent la
:ffiébfifiéafibnra bord_du bateau."COmme-ii est nécessaire d'"effectuer rapide-
‘ment le traitement ffigoiifiqﬁé, le Cﬁdik‘éhété:fait parini les méthodes
frigorifiques dé:terfé,‘et c'est la méthode frigorifiqué de contact indirect
au ‘type SOIuEiQﬁfde'sel dont la structure et L'emploi sont simples gni a &té&
adopté.' Lé'méthcde "douche de solution de sel” employée d'ébord-a été rem-
'placee par la methode "planche double”. Nous donnerons ici un apergu de

‘cette dernlere

(1) . -Type réservoir plat ou type Iwamoto

CefdiSéoéitif consiste en des planches creuses de métal dans lesquelles
"circiéle une solution de sel (solution de chlorure de calcium): Les

plateaux frlgorlfiques sont insérés entre les planches réservoirs.

Cette méthode se caracter1se par la c1rcu1ation de solution de sel
réfrlgérante a 1'1nterleur de réservoirs plats, @t comme la solutlon
ne prend contact ni avec les plateaux, ni avec les poissons, il n'y a
'pas 4 craindre que le liquide s'écoule et souille les plateaux et les
'p01550ns. De plus, les plateaux n ont pas de couvercle, ce qui rend
letr maﬁipulatlon plus 51mp1e, la sortie des poissons plus facile;
1'effet frigorifique de la solution est &gal, car les plateaux sont

{nsérés entre les réseérvoirs et ne recoivent pas les effets des
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balancements du bateau. Il suffit de souvlever trés peu les résérvoirs

du dessus pour retirer les plateaux. Ainsi, un espace iibre de pius

n est pas necessalre, ce qui est pratique pour effectuer compactement

a

la refrlgération a 1'1ntérleur du bateau. La réfrxgeratlon demande

environ 5 heures ou 5 heures et demie.

Opération sur le poat'

Les trleurs trlent les 901ssons et les répart1ssent par sortes et par
taille: trés grands, grands, moyens, petlts et melange, et les passent
aux laveurs. Les laveurs 1avent 501gneusement les p01ssons et les
mettent dans des égoutto;rs (grandes boites de b01s'é la surface
rabotée peinte en blanc et de dimensions semblables a celles pour la
conservation en glace), pu15 des opérateurs de pont experimentés ‘dis—
posent rapidement les poissons sur les plateaux.' Les pOlSSODS "dont ia
taille trés grande ne permet pas de les mettre convenablement sur les
plateaux, tels que les dorades rouges, 1es dorades bossues ‘ou les nlbe,
ou bien les p01ssons ala téte et aux aretes qrandes et qu1 sont bon
marche sont découpes en filets, les filets sont places sur les plateaux
avec une feu1lle de papier parchemlné insérde entre chaque fllet Les
poissons disposés sur les plateaux sont transportes par les transpor—
teurs qui les passent aux peseurs. Les peseurs pesgnt ghaque plateaq
rempli pour gu'il contienne 10 kq, nets de poissoﬁsret_arraﬁqe 1és .
dispositions a 1'aspect peu d951rable. S'ils ont le temps, leé trans—
porteurs lavent les poissons disposés sur les plateaux en employant un
tuyau de caoutchouc et les arrangent dans la chambre préparative ou
directement dans la chambre frlgorlflque. Dans‘ce:cas; ilrést'hécé$+
saire de bien &goutter 1es poissons. Pour cela, il faut pencher ie
plateau pour laisser 1'ean s'écouler Ju5qu 'a la dern1ere goutte si
posslble. On obtiendra ainsi des marchandises avant bonne apparence.

11 faut bien égoutter pour éviter que de 1 eau ne s'écoule du

plateaun, géle sur les réservoirs plats et ralontlsse la duree de temps

‘de congélation.

Lorsqu’il est a cralndre gqu'un temps toride ait de mauvalses 1nf1uences
sur la fraicheur des poissons ou gue des vagues par temps de tempéte
pénétrent 4 1'intérieur du hateau, renversent ou emportent les poissons
disposés, il faut transporter rapidement les polssons dans la chambre

préparative, les peser et €goutter, ou blen transporter tout de suite
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les poissons lavés et mis dans les égouttoirs, les arranger, les peser

et ‘les &goutter dans ceétte chambre.

Opération & l'intéricur de la chambre frigorifique

Ch.

Disposition des plateaux

‘Maintenir fermé Ia'pofte épaissé'qui sépare la chambre préparative

de ‘1a chambre frlgorlflque pour dviter que 1a chaleur ne pénétre A
1'1nterleur de cette derniére, - L'entree el la sortie des plateéaux
est effectpéE‘exclusivement par la fente d'introduction.

Dans la chambre frigorifique, 2 (oun 1) dpérateurs ins&rent succes-~
sivement 3 3 5 plateaux entre chaque intervalle, & partlr des

reserv01rs du bas, 115 font tourner au croche les ceintures de

chalne des 2 cotés des réserv01rs, ils rabaissent les réservoirs

plats, puis posent de nouveaux plateaux dessus et ainsi de suite.

"Chaque unité a 15 intervalles, ce qui permet de disposer 45 & 75

plateaux. = Bien rabaisser le réservoir le plus haut aprés avoir
disposé tous les plateaux, vérifier que chaque réservoir est en

contact parfait ave¢ les plateaux, puis presser par le haut avec

. un vérin ou bien exercer une pression avec guelques corniéres

.(barrelde.fer.en V).

Aprés avoir donné une pression & chaque unité, fermer la porte de

“1a éhambre frigorifique, ouvrir tout de suite la ?alve de la solu-

‘tion de sel pour la faire circuler. Il faut que la solution de sel

circule également dans chague réservoir. Il n'y a qu'd jeter un

“Cpup.d'oéil paf la boite de verre qui est 4 co6té de la chambre

frigorifique pour vérifiér la quantité de courant de solution de

~-sel et régler les valves de cOntrélé'de chaque réservoir pour

. .égaliser le volume de liquide qui circule. Plus le réservoir est

haut, plus le courant est faible. C'est pour cela que le degré

jdé congélation doit étre pris en compte en prenant pour repére les

.poissons du plateau le plus haut. L'heure du début d’envoi de

solution de sel doit étre notée.immédiatement au tableau noix pour
savoir exactement la durée de temmps nécessaire. C'est ainsi que

les travaux de mise en place et de réfrigération’s'achévent.
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Rétirége des plateaux

Ensuite, c est la congélatlon et le traitément dés 901ssons congelés
qui s'ensuit. “Dans les eaux du nord de 1a ‘mer Jaune ‘en hlver ou
dans des réglons fr01des comme la mer du Nord la durée de temps
nécessazre est courte et ne demande-qué 4 henrés ot demie 4 5 heures
tandis que dans les contrées chaudes telles que les pecherles du
golfe du Tonkln, il faut d'ordlnalre S5 oub heures. La durée‘de
temps pour la congélation differe quelque peu suivant léltaille des
péisééns,.eﬁ la miée'eh place dés.pléteauk‘sﬁr les étagéres du haut
demande plus de temps que pour- la mise en place sur 1es étageres

d'en—bas."

-Avant de commencer le retlrage des plateaux, ouvrlr d'abord la valve

de court 01rcu1t pour éllmlner 1a solutlon de sel dp 1'1ntér1eur

des réservoixs, puls fermer 1a valve de la solut1on de sel. Si l'on

_oublle de fermer celle-ci, les réserv01rs plats se gonflent apres
.1e retirage des plateaux et ne peuvent plus etre utlllsés, ce qu1-
_est arrlvé une fois et a demandé une grande perte de temps et

d'efferts.

Au retirage des plateaux, il'est rére qhe toutes: les armdires“soient

vidées enseible. D'ordlnalre, le travall s! effectue par’ chaque

: arn01re, car la sortle d'un grand nombre de plateaux en une ‘seule

501s‘rend,le glqgage imposs;b}q, qt-le;démgntgge:deg plateaux et

autres travaux relatifs accéléreraient 1e.§ésotdre.r-

Les travaux de retirage'commenceht'par-1'ouﬁerture'de 1a pOIte de

" 1ll'armoire.” Enlever le dlSpOSitlf de pr9551on qu1 est sur le réser-—

voix - le plus haut ou abaisser la pre351on, puis’ ret;rer "les plateaux
en commencant par ceux d‘ennhaup.-‘En'général,“z Opérateuts se
placent 4 droite et a gauche, font tdurnef enseénble léé'chaines_et
soulévent: les réservoirs. 'On'pgut‘aus§i=faffe'tGUrnér‘lé‘chaing
d'un seul c6té, soulever.le,éﬁéé’dégagé'dés réservoirs et retirer
les plateaux, mais cette fagon qui ajoute’ une fdrée’iﬁégale aux

réserVOirs_n'ést pas recommandable.

" Les plateaux retlrés sont posés sur la table a’ démontage des plat-

eaux. Lés demonteurs Btent l'eplngle qui est un coin du plateau,
enléve le cadre, puis le fond, Les_Cadres et les fonds de plateaux

sont emportés dans la chambre de pré&paration ou sur le pont;;bien
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lavés et arrangés dans leur place de réserve ou préparés et placés
dans un endroit pratique pour la mise en ré&frigération suivante des

poissons.

Les pdissons congelés }etjrés des plateaux sont trémpés 3 fois dans
de 1‘eau2fraiché par les glaéeurs! pour les envelopper dans une robe
deglace, travail qui s'appelle "glagage". Le.gla;age:est effectué
pour éviter que leos poissons congelés ne se desséchent ou que leur
qualité né s'altére, péur'qu'ils gardent leur'poids, lour savour

et une apparence naturelle,

{4) Opération dan la cale 4 poissons

Dans la cale a pbissons,-les poissons congelés et glaéés sont rangés
par sprtes et par tailles, ils sont piacés 2 par 2 dans dés caissettes
d'eémpaguetage. 1Ils sont protégés au-dessus, au—dessoﬁs et entre eux
par des feuilles de papier sulfurisé, les caissettes éont collées et
superposées lés unes sur les autres, Le nom du batean, la date de
préparation, la sorte et le classement sont imprimés nettement sur
¢haqué caissette, puis. les céissettes bien collées sont transportées
successivement pour étre értangées dans la cale d'emmagasinement.

Pour bien maintenir 1'é&quilibre du bateauw, 1'emmagasinement se fait

en commengant paf la cale aux -poissons la plus proche de la proue.

Les crevettes, les blanchailles et autres poissons de petite taille
sont congelés en petits blocs et placés dans de petites'boites munies
de couvercles,'puis les petites boites sont mises dans des caisses,

B par caisse,
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