£il retors trés fin et Lrés réslstant comme natérxau de fabrication.
Dans les preniers temps, on ut111qa1t seulement un fllet de section
latérale carrée, mais actuellement le filet de section rectangulalre
est devenu de plus en plus populaire car le ptémier a téﬁdahcé a se
rompre fac1lement par mer agltée & cause de la concentration de la

force de tractlon sur les panneaux 1nferieurs et supérleurs resultant
du reldichement des panneaux de c6té causé par la longueur 1nsufflsante
du bras. Qui plus est, les chalutiers OUESt-Alleméﬁaé'dtiiigent'aés

‘triples culs de chalut assemblés avec des bandes de culs de 50 m/m de

diamétre é'deﬁx métres dlintervalle afin de haler de grahdes quantitésg

de poisson d'un seul coup.

5.2.2 Structuré et fonction des panneaunx

Source: "Méthode pratique de péche au Chalut" de Kota WADA

5.2.2 {1) Panneaux de chaluts de fond

Les panneaux qui sont des éléments constitutifs dlengins de péche aun chalut
des plus importants avec le filet ressemblent plutdt ?ar leurs propridtés

mécanigques & des cerfs-volants extrémement simples,

Une planche plate ou courbde ayant une 1nc11na150n p051t1ve (angle d'attaqw
contre un courant d'eau fait naltre une poussée et une réaction en méme
temps. C'est la poussée qui sert A& élargir horizontalement  1'ouverture du
chalut, tandis que la réaction ne fait qu'augménter une résistance inutile,
voire méme pernicieuse., Il va sans dire ainsi que plus la poussée est
grande ét plus la réaction minime, meilleurs sont les panneaux. D*autre
part, ceux-ci ont, du point de vue pratiQue, beéoih'd'aﬁéir un fonctionnement
stable et certain, une possibilité de contrdle aisé, une étrﬁéthre'férhe

et facile 3 utiliser. Les panneaux qui ne peuvent résister aux‘mahipula—
tions brutales dans les pécheries doivent étre rejetds, méme s'ils sont

doués d'une conception avancée ou de facultés améliorées.

p2s la fin du 19e siécle, les "pénneaux hofizontaux“ reqtahgulaires.dnt
connu une grande popularité et c'est cette sorte de_paﬁneaux de chéluts qui
occupe encore le premier rang dans de nombreux pays, maié ndn au.japén;
Leurs dimensions, leur structure, leurs accessoires ont, dans les détails,

connu A la longue toutes sortes de modifications et d'améliorations. .
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cependant, les 901nts pr1n01paux des panneaux d il ¥y a 70 ans et de ceux
d*anjourd’hui ne montrent guere de dlfference. Cette sorte de panneaux a
un rapport poussée - 1éa0t10n peu lmportant et une faculte médlocre, mais
une structure 31mp1e, sa manoeuvre est d'une flablllté remarquable, un
réglage quelque peu médlocre n abaxsse pas eXce531vement son efficacité,
son prix est mod1que et, l'apport d une longue habltude d'emploi s'y
ajoutant, on peut dire en un mdt que ce sont_des panneaux les plus faciles

a4 utiliser.

fig.l ,Panneaux horizontaux type anglais

1: longueur totale | : _ 2: un tiers

3: un-qﬁart. ' "74: un demi

5: chaine. _ G traction

7: un demi: - o | L 8: ajustage de l'estrope d'arriére
9: d‘ﬁn quért a un huitiéme | 10: anneau banane

11: anneaux accoub%éé - = - 12: estrope d'arriére
13: frein | ~ 14: poids

15: anneaﬁx en 8 _  16: chaine

17: traction 18: anneau en G

19: angle de céupé co 20:; estrope dA'arriére
21: frein . 22: poids
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24:
26;
28:

29;
331:
33:
35:
36:
37

38:

Les

{1}

(2)

taquet C 25 avec anneau central
avec anneau d'extrémité 27: partle en b01s decouverte
corps en bois de 75 i renforcé pay des corniéres et des traverses

et muni de. pare—chocg de bois

chaine de remorque - _ © 30: ¢haipe de frein
chaine de liaison _ 32: chaine d'articulation

chaine _ - 34: mailles
maillons de liaison en 8 avec rondelles

maillons de liaison’

poids net:'l;863 kg. {maillons de liaison des chaines non compris) ;

poids'spécifiQue du bois : 0,7
poids dans l'eau: 1,010 kg. (maillons de liaison des chaines rnon
compris)

Fig. 2 Panneau horizontal (4,0 x 1,9 m)
panneaux ovales ou’en forme-d'oeuf ont l'avantage

de produire moins de résistance et A'effet de séparation du courant

d'eau, grdce & 1'arrondissement des coins.

d'obtenir une poussée de 10 a 15% supérieure & celle des planneaux
plats lorsque le bord exterleur est aérodynamique {comme & une aile
d'avion) et le rapport poussée. - rdaction CL/CA est supérieur de 40%,

comparé a celui des panneavx horizontaux (en cas de Cl égale}.
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) dtutiliser un angle d'attaque de 20% de moins que celui des panneaux

horizontaux pour-obtenir une méme Cl.

. = :'-._ - R ‘ - - ‘- ;-- i
40: taquet S . : . 41: trou de fixation des chaines

42: fait exclusivement en plaques d'acier '

Fig. 3 Panneau au bord avant courhé

{4) dgane prepdre contact avec le‘fond marin gu'a un seul peint, ce qui

permet d'éviter de les voir avancer en zig-zag.

Ainsi, ces panneaux COHVlenﬂent a un emp101 en cas de presence d'obstacles
ou de cables sous—marlns sur le fond marin. Sulvant des expériences

fa1tes en URSS, les panneaux ovales ont une poussee superleure de 19% aux
% panneaux horlzontaux de néme superf1c1e. En tout cas, il doit étre Certa1n
ﬂé qu 1ls ont une faculté quelque peu me111eure que les panneauvx horizontaux
tradltlonnels,'mals comme il n* y a pas de données en ce qui concerne leur
enulo1 eventuel au Japon,-ll ne nous est pas poss;ble d'avoir des connais-
sance concrétes sur cette sorte de panneaux. Les resultats q* experlences
sxmples faltes sur des modeles dans un bassin, ainsi que d'emplois réels
effectués dans les pecher;es de 1° Afrlque occ;dentale ont montré

que leur degre de poussee et de réaction se situe a peu prés entre ceux
des panneaux norizontaux et vertlcaux, et ces panneaux n ont pas presentes
d'inconvénients particuliers pour les travaux de péche. Il est possible
de considérer Que'bétte sorte de panneaux doit Stre utile dans le cas ol
les panneauxrvertiéﬁux sont difficiles & 8tre utilisés, par exemple
lorsque des chaluté'é_lfouverture peu haute sont fixés directement ou que
1'équilibre des panneaux verticaux ne peut étre maintenu dans des eaux peu

profondes.

11 parait qu'il existe une variation des panneaux horizontaux qui ont une
courbure A la partie &quivalent au bord avant des ailes des avions pour
leur ‘donner un dquilibre remarquable, mais comme cette sorte de panneaux
n'est pas utilisée au Japon, son effet nous est inconnu (voir Fig. 3.

Suivant le rapport qui les concerne, cette sorte de panneaux ne risque
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guére de s'empdtrer ou de se renverser au moment du jetage du chalut ou

d'un changement brusque de direction au cours de tralnage du chalut et a
une faculté de déploiement du fllet meilleure que celle des panneaux

horizontaux traditionnels, mais la raison n'en ‘est’ pas lalre.

Le mécanisme dé la naissance de 1la pOussée (force de déDIOLement des filetsf:

des panneaux est identigue a ce1u1 des . alles des av1ons et, plus l'aspect
ratio (le rapport de la longueur et de la largeur des ailes; pour les
panneaux, c'est celui de la hauteuwr et de la largeur*) augnente, plus le

rapport poussée - réaction devient QIand, rendant les panneauvx plus effi-

caces. C'est pour cela que s'est formée l'idée d'utiliser des panneaux
verticaux de ratio plus élevé, & la place des panneaux horizontaux tradithy%

nels A l'aspect ratio d'environ 0,5.

i ’ 3 PR - . sy s :
% pour les panneaux ovales, c'est la superficie du panneau divisé par

le carré de la longueur qui est adoptée.

Les panneaux horlzontaux sont des planches rectangulalres (surtout eni
bois de pin au Japan) dont la largeur est d'env1ron 1a moltle de 1a _
longueur et qui sont renforcées par des corniéres et des plaques d'a31er
et munis d'accesscires necessalres. Les panneaux anc1ens n utlllsalent
pas de taquets et formalent avec quatre chalnes ce qu1 correspond aux flls
attachés a 1'armature des cerfs-volants. Les panneaux a taquets sont
d'une utilisation 31mp1e et ne demandent pas d'attentlon partlcullere pour
un rallonqement ou un raccourCLSsement dventuel des chalnes, mals leur
préparation et leur rangement est peu commode. C'est pour cela qu 117

existe des panneaux ayant des taguets en avant et en arrlere ou des taquen 3

en avant seulement et des chaines en arrigre ou bien rien que des chaines.

En général, les pays d'Europe utilisent des panneaux munis de taquets,{andh ;
que ce sont des pannecaux ayant des taquets en avant seulement gui 'sont
d'ordinaire employés au Japon. Les double riggers américains ont des

panneaux & trois ou quatre chaines pour un emploi particulier.

Une longue expérience a mené a déterminer la structuré, les fapports de
dimension, le poids des panneaux horizontaux qui sont A peu piés consténts
aunjourd'hui. La Fig. 1 présente les proportions fdndamentalés‘de.cQtte
sorte de panneaux employés au Royaume-Uni et la Fig. 2, la structure d'
panneau horizontal utlllsé ces derniers temps au Japon., Les prin01paux

~défauts de cette sorte de panneaux sont la proportion &levde de la réactim1i
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par rapport a la poussée {force de développement), la longueur du boxrd
1nfer1eur en 11gne dr01te qu1 prodult une grande réSLStance par sa prise
en contact avec le fond marln et sa marche en zig-zag 1or5que 1e fOHd de
ner est recouvert de boue et de sable dans lesquels les panneaux s'enltisent
en partle (Pour remédler a cet 1nc0nvenlent, il y a des panneaux a trainéaux
Japonals et des panneaux de chaluts de crevettes amerlcalnes qui sont mﬁnis
de traxneaux a leurs bords 1nferxeurs} Cependant, la facilité d'em0101

des panneaux horlgontaux est un avantage si grand que toutes sortes d'ame-
lloratlons ont été lmaqlnées pour am01ndr1r ses défauts et utlllser plus
efflcacement ses qualltés avantageuses. Les panneaux ovales qui sont de
plus en plug_employes cquramment en URSS en gont ug exemble.

Aores la guerre; les études du chalutage de Couches moyennes ayant connu

un grand essor, la faculte guere ‘efficace des panneaux horizontaux tradi-
tlonnels et l’em9101 dlfflclle én cas Chalutage de Couches moyennes ont
pousse E reallser des panneaux vertlcaux. Des panneaux aux coupes type
ailes 6 avlons au grand aspect ratlo reallsés par Scuperclub (Allemagne de
1 Ouest) et par Larson (Suede) ont ete utlllses pour le chalutage de
couches moyennes d'harengs, dans les mer Balthue et du Nord. Les
panneaux Scuperclub ‘ont surtout une structure s;mple de type planche

unlque. hu Japon auSSL, un type de panneaux semblable a ete essaye vers

1t annee 1960. Comme ce’ type de’ panneaux s'est revéle utile aussi en cas

de chalutaqe de fond et montré que sa faculte de deplolcment du fllet est
remarquable ot qu i1 contrlbue efflcacement at! augmentatlon dé la hauteur
du chalut en utlllsant des bras doubles que permettent la hauteur de ces
pannpaux, sOn utlllsatlon s est generallsee en peu de temps et a remplace

complétement les panneaux "horizontaux, & part ceux d'emploi particulier.

44: taquet 45: chaine

46: pied

Fig. 4 Panneau type Scuperclub



les panneaux vert1caux type Scupexclub ont 66 congus pour remedler é 1a

faculté 1nsuffasante de déplolement des panneaux hOIlZOﬂt&UK tradltlonnels,

a leur instabilité causée par les remous qui nalssent au dos des panneaux,

leur grande résistance entravant l élarglssenent du. fllet- Et Comme les

[a17]

'panneaux ont la tendanCe, au cours de chalutage de couches moyennes, de

rester suspendus aux chaines et aux brldes et de se pencher vers l'extérxeun -

il est necessalre de determlner l'endr01t de flxatlon des taquets ‘au-de'ssus ;
du centre de grav;te des panneaux pour que ceux-Ci gardent le plus poss1b1e
une p051t10n vertlcale et ne presentent pas les 1nconvén1ents susdlts.

Dans ce cas, les panneaux vertlcaux sont plus alses a controler que les
Panneaux horlzontaux, 1n515te le créateur da type de panneaux Schuperclub
Les panneaux verticaux essayés au debut an Japon etalent des panneaux a
l'aspect ratlo de 2, 0 a 2 3,_et falt en une plaque épalsse d'ac1er ayant
une chalne rellee au trou du taquet, come l‘lndlque la Fig. 4.

Cependant, commne ce type de panneaux s endommage fa011ement et esF dlff101k
a réparer, plu51eurs amélloratlons lui ont &té apportées plus tard des

taquets trlangulalres en tubes d‘a01er et des chalnes de bras ont été adopw -

1'aspect ratio a été quelque peu redu1t pour rendre le controle plus fac11m 3

etc. Ces dernlers temps sont apparus des panneaux stables munis de corps
flotteurs & leur partle supérleure pour amo1ndr1r les 1ncl1naisons des
panneaux vers l'interieur ou l'extérleur et éviter qu ils’ ne se renversent
Ces panneaux font preuve d'une faculte remarquable sur des fonds marxns |
.ac01dentés, 1nclinés cu aux obstacles nombreux._ Les panneaux vertlcaux
actuellement en service au Japon ont un aspect ratlo d enV1ron 1,6 et 1a
partle la plus profonde de leur courbe est d'a peu pres 12% de la courbe

d'aile.

Or, la poussée L et la réaction D sont respectivement comme 1'indiquent
les équations sulvantes avec une densité de liquide p, une vitesse de

courant V et une superficie des a11es S

2

L cl ——=v's ... (1}

Vs ...o@ i

MI"O N

P cd

Cl indique le coefficient de poussée et €d, celui de réaction., Ces
coefficients varient suivant le nombre Reinolds (Re = yg,; 1la forme des
: v

ailes, l'angle d'attaque et le rapport longuéur - largeur.




Le rappOxtrpouSSég ~ réaction € est
_E_.—_”D Y '.‘ . (3)

Il est évxdent que le panneau ait une efflcac1te mellleure du point de vue

ydrodynamlque 1orsque son rapport poussee - réaction est plus qrand

Le coeff101ent de péussée augmente a mesufe que l'angle d'attague du
panneau, ¢ est-a—d1re l‘angle 0 que forment le panneau et la direction de
tralnage, mais lorsqpe le dégré partlculler 2 l'aile est dépassé, le
coefflClEﬂt de poussee d1m1nue au contraire. Cet état est appel' "perte

de viteése“.r Cela veut dire que la force de déploiement des parncaux
atte;nt s6n degré maxlmum al angle ‘drattaque de degré limite de perte de
v1tesse. En general plus l‘aspect ratic des panneaux est grand, c'est-&-
dire que plus les panneaux sont longs et étroits, plus leur entrée en perte
de viteséé surviént'éiun angle ‘d'attaque plus petit et la courbe Cl présente
une forine etroxte et ‘pointue. Les panneaux horizontaux traditionnels au
contraire ne connalssent une. perte de vitesse qu'a un angle @' attaque de

35° 40“, et leur courbe €L montre un deqré d'inclinaison léger avec une
sonmetplat (vo1r Flg 5). Cela veut dire que le type droit damande un
controle mlnutleux pour que sa poussee maximale s'exerce, et si une erreuf
de controle est commlse, la force de dep101ement s ‘abaisse brusquement,
tandis gu'une bevue de contrdle ne nuit guere au déploiement du type
horizontal. Il est ev1dent aussi que la force de déploiement maxXimum ne
soit guere dlfferente, alors que 1a réaction relative des panneaux: verticaux

est sens;blement plis peétite que celle des panneaux horizontaux.

(48) coefficient de rééétioh‘ (49) coefficient

de pousste (50) angle d’ attague {51} panneauvx
horizontaux faspect ratio: 0,406) {52) panneavx
verticaux (aspect ratid:_2,260). (53) coefficien

de poussfe Cl  (54) cocfficient de réaction Cd

(55) Fig. 5 Coefficients de poussée et de réactio:

des panneaux horizontaux et verticaux



Comme 1e montre cet exemple, l'auqmentatlon du rapport longueur - -~ larqeur
est trés efficace pour -augmenter le rapport poussee'— réaction ‘cr/ca et
pour améliorer la faculté des panneaux, cépendant, ;l_est en reali;é imposgs
ble d'augmenter sans mesure le rapport lbngﬁEUI - iargéur commé aux ailes
des avions et s'arréte dans une limite de 2,0 4 2,5 au plus. Tenént‘ .
compte de l'équlllbre de 3etage et de tra1nage du chalut et de 1a fa0111té
d'emploi, les panneaux au rapport longueur - 1argeur d‘env1ron 1,6 ‘semblent
étre actuellement les plus untilisés au Japon. V0101, pouy vous donner une
idée, les résultats d'experlences en. tunnel aerodynamlque effectuées en.
1967 par la Société Anonyme d'Avicns du Japon que presenteqt\¥gs_F;g: 6

et 7. La Fig. 8 montre les circonstances de la naissanée'de l'effet ﬁe‘
détachement de l'onde au dos des panneaux. Les courbes montrent que la:
séparation se produit dé€ja au type vertical & un angle d‘attaque faible et
s'élargit progressivement vers 1Farr1ere,,tandls gu'aun typg_vert}ca},.le
détachenent ne se produit presque pas jusqu'a 20, mais é'étend'rapidement

sur toute la surface & partir d'un degré d'angle supérieur,

d€nomination § - type aspect ratio degré de couwrd.
©5000 torizontal plat - Cash . L f g
20000 . wvertical plat . ' 2.060 o
16306 horizontal courbé 1.66° Y
16512 vertical courbé’ 1.60° YL

a==angle d’attaque

Ci

I

coefficient de:poussée

cd = coefficient de réaction

Fig. 6 Courbes Cd et €l de divers types de panneaux
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16312
18512~ 5
16512-8
16312-£p
1§32-B-EP

xOo e .

s
Kt

- 4

"8 ... munis de glissiéres B ... garnis de tagquets et aukres accessoires

Eﬁr.i;jayec planche ‘dé sol
'Fig. 7 Evolution dé Faculté des panneaux du genre type 16512

Fig, 8 Dévelbppement de 1'effet de détachement de 1'onde au dos de

diVGrsxpann¢aux_



or, ce que nous venons de voir concerne les panneaux fonctxonnant norma1e~
mént dans une position vertlcaie, mais la longueur des cables et des bras,
le rapport de profondeur d emploi, 1'état du fond marin ne permettent pas
toujours aux panneaux de garder une 9051t10n correcte. En réallte, cet

état est plutot rare et il est 0rd1na1re que Ies panneaux soient 1ncllnés
en avant, en arriére, vers 1'1ntér1eur ou Vers l‘extérleur ou blen qu 113

s en11sent dans 1a boue, et ces 1ncllnalsons ont des consequences 1mportante;
sur la fonctlon des panneaux.' Pour ceux qui utlllsent ‘des panneaux, ce qu1
lmporte, c'est leur emploi correct et effectlf.. L' ncl1na1son en avant,

en arriére, vers l'1nterleur ou ‘vers l‘extérleur ont des rapports etr01ts,
mais voyons d'abord ce gui resulte de l'1ncllna1son vers 1'1ntérleur ou
vers 1'extérieur.  FEn general lorsque les cables sont courtes par raoport

a la profondeur de 1l'eau, les panneaux ont la tendance de s 1nc1lner vers
ltextérieur ect, & mesure que lés cables sont allongees, ils se nettent
debout puis s‘inclinent de plus en plus vers l'lnterieur. Comme l'effet
des panneaux est le plus efficance lorsqu® ils sont & peu pres dans un état
vertical sur le fond marin, ii fant les employer debout autant qué poséible.
Dans les pécheries aux eaux trés peu profondes, Qﬁ?rapp0rt_assez_élevé:de
longuecur dé-cﬁbles - profondeur d'eau est nédeésaite pouf obténir un.g.
déploiement suffisant et il' faut. souvent allonger les cables en tolerant

un degré d'inclinaison excessif des panneaux vers l'exterleur. D'autre
part, dans le-Cas de méme profondeur et méme longueur de chalnes, la vitesse
de trainage du chalut peut changer le degré d'1ncllnalson des panneaux.
Torsque la v1tesse est lente, ils s 1ncllnent vers 1'1nter1eur et a mesure

que la vitesse augmente, ils s'inclinent de plus en.plus ve;s lfextérleur.

Il est régrettable qu'il n'y ait pas de données sur 1é§'fa§ports‘dujdégré
d'incllnaison des panneaux avec la profondeur de 1'eau, la 1ongueur des
cébles et la v1tesse.; Le White Fish Authority du Royaume “Uni a conflé au
Westland Aireraft Ltd. d'effectuer des expérienues fondamentaleé sur le
fonctionnement des engins de péche des chalutiers ‘ Sulvant ces etudes,
1'8tat des clbles et te degré d'inclinaison a leur endroit de flxatlon aux
panneaux peuvent étre calculés si la force de ten51on des” cﬁbles et le
coefficient de vibration (noté plue loin} sont détermlnés. La courbe du
rapport longueur de cible - profondeur d'eau nécessaire pour donner une
force_de suspension aux panneaux peut étre obtenue de ces données, comnme
1'indique la Fig. 9. Pour maintenir A& un méme degré la force de’ suspen51on

en cas de changement de vitesse, il est nécessaire d'allonger les cables
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"guivaﬂt ;a chrbe de la Fig. 9. Si les c@3bles sont trop ailonqées et
dépasseht la.lig?e_B - B, la force de suspension des cﬁblé tombe a4 zéro et
les panneavx se renversent vers l'intérieur. Comme ce calcul a été réalisé
A onr des . panneaux de chalutlers anglals ord1na1res de grande peche aun large
ala force de descente dans l'eau de O 7 tonne. les panneaux qulttent le

§ fond marln lorsque la fdrce de SuspﬂnSIOH dépasse ce degre {(E = E de 1la
”'Flg g9). Sl les. panneaux sont de type fonctlonnant sous la pr05510n des

; courants d'eau, le rapport 1ongueur de clbles ~ profondeur d'eau nécessaire
'ﬁ-pour malnten;r les_panngaux debout-dOLt étre d'une valeur a peu pres
constanpejsans rappo;t a la'vitesse, mais éomﬁe le poids, la poussdée, etc.
f? agissenl, cet état ne se_réalige guére en pratique et peut pfendre une
valeuf_QUi se situerait ehtze_la ligne D - D ¢t la ligne de constante de la
force de sgsﬁension, pér exemple,

! -B‘g.'-.%c o
£ .

{73) céble sur le fbna marin

(74) rapport longueur de cables

e e Vu_profondeﬁr_d‘eau
{75) panneaux #loignés du fond marin

'1{?6)'vi£eése de traTnage du chalut {(noeuds/heure)

W= poids dans 1'eau des cables (livres/brasse} ... dans le
;cas présent 8 5 11vresfbrasse (3°i %_26 m/m)

C = force de suspenslon des c3blé aux points de fixation aux

panneaux (voir schéma ci-dessous)

¢~Jz’5-“1"-.‘\g=«;;a:u"‘§.'-‘ e e e U R e TR

i

. . N . ‘. . " »~
O sur ce schéma, la résistance totale des engins de peche R,
cables non comprises, est calculée suivant la formule

= 471 Wk {livres)

o Longueur totale des c¢3bles: 275 brasses

Fig. 9 longueur des cables et profondeur d'eau
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{(82) répport longueur des cébies_— profondey,

(83} profondeur d'eau

résistance des engins de p@che,
cdbles non comprises = 4 000 % vitesse (noeuds) ... livre$ "

(a) circonférence de cﬁble:,3%”;"viteése: 3,5'noeud5/ﬁéuré
A ¢c/M = 175, force de suspension & 1'extrénité des dables:_éngirdn
1,400 livres ' .
(1] ’ . o .
{b) circonférence de cable: 2%_, vitesse: 3,0 noeuds/heure”
A C/W = 230, force de suspension % 1'extremité des cibles:
environ 1,400 livres '
(¢} circonférence de c3ble: 3", vitesse: 3,5 noeuds/heure
A& C/W = 200, force de suspension % 1l'extr&mité des cdbles:

environ 1,400 livres

©+ sur les graphiques indiquent les valeurs utilisfes iréellement

_Par le capitaine dans les pBcheries

Fig. 10 Evolution du rapport longueur de clble - profondeur

d'eau suivant la profondeur de 1'eau
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orsque la vitesse de tralnage est constante, le rapport longueur de cdble -
profondeur d'eau ﬂeCESSﬂlre pour maintenir & on degré constant la force de
suspension & l'extrémlte des cables varie su1vant la profondeur de 1'eau.

La Fig. 10 montre queiques exemples pour comparer des valeurs balculees a
des valeurs de cas reels de rapport longueur de cébles - profondeur d'eau
constatées par des capltaxnes dans des pécheries. Le poids dans 1'ean d'un
panneau est d environ 1 700 livres et a une marge d'environ 300 livres pour
une force de suspen51on ‘de 1 400 llvres, ce. qul péermet au panneau de faire
face en qugloque fagon a des variations de vitessa ou de profondeur d'eau,

et le pénhéaﬁ peut gafder une position verticale avec une force de suspension
de ce degre. Et comme on le voit sur la Fig. 10, les calculs correspondent
blen a la plathue et prouvent que 1*' "évaluation" basée sSur de.longues
experlences est bzen exacte. En tout cas, la force de suspension 3 1'ex-
trémité des cables nécessaire pour maintEnir les panneaux debout est différén-
te suivant leé_éngins de'pééhe, et le rapport iongueur de cdble - profondeur
dteau Qarie en méme tembs. Pour la pratique, une longueur de cdble évaluée
aja 3 5 f01s la profondeur de l'ean n apporte pas d'lnconvenlent, mais il

est certaln qu en modlflant la lonqueur des cdbles par rapport a la v1tesse,

L efflcaclte des panneaux serait meilleure.

Les resultats des etudes effectuées avec des panneaux réels sur la var1at10n
du - degre d‘xncllnalson vers l‘exterleur ou vers 1'intérieur suivant des
1ongueurs de cables et des vitesses détermindes sont présentés sur la Fig. 11,
La courbe de gauche du graphlque indique les variations d'inclinaison dues &
la vitesse des panneaux horizontaux ordinaires munis de cdble longues d*environ
3,5 fois 1a profondeur de 1l'eau.  On voit qu'a une vitesse de 3,5 noeuds/heure
cmployde couxammént par lés chalutiers anglais, les panneaux sont 3 peu prés
debout. ‘Sur la Fig. 11, a droite ou l'iniluencé de la longueur des cdbles

et de la vitesse ﬁes panneaux éourbés_ést présentée, les courbes montrent

que piﬂs.iééJéébleS ééﬁt.iongﬁes:et plus la vitesse est lente, plus le deqré
d*inclinaison vers l'inééfieﬁr est grand. On dit en général qu'il faut
augmenter de 15% la’ longueur des cibles pour maintenir constant le deqré
d'inclinaison en cas d'augmentation d'un nocud/heure de la vitesse, régle

connue par eXpérience et prouvée authentique par la Fig. 11.
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dégxé éiinbiiﬁéison vers 1;intériéur oui§et§ 1'@¥€§fiéy£ﬁ:‘

panneau vertical courbé (influence.de la.longueﬁrjdés ca@bles)
vitesse (noeuds) . . {95) profondeur ﬁ'eau 7'_(_55 a 60 bxa_s_s_e_s:):;

§ = longueur aés cables (brassés)f‘

1ncllnalson vers 1° 1ntér1eurtf) (98) 1n011nalson'vels l’extérleur.()

Fig.1l1 Inclxnalson vers l'intérieur ou vers 1° exterleur des . panneaux

(100) coefflclent de résxstance ca . {101} coeff101ent de force de
{102) coefficient de poussée Cu . déploiement C1 -

(103) angle d'attaque a® = - {104) poquée

F19.12 Incl1nalson vers 1 1ntér1eur ou vers l exter1eur et ’

cl, Co, Cu (panneaux horlzontaux)
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ce’ que ndus venons de vozr sont 1es résultats en resume des’ expérlences que

le White Flsh Authérxty avalt conflées an westland Aircraft Ltd Ces
resultats ne peuVent étre appllqués tels quels aux bateaux ]aponals dont la
Structure des chaluts et les méthodes de peche sont dlfférents, mals dans

jes p01nts fondamentaux, 11 n exlste pas de dlfférence. Cependant, ce qui

est regrettable, c est que des donnees de ce genre n ex1stent pas encore au
Japon.. A1n31, nous ne pouvons pas exprlmer Concretement si les panneaux

sont utlllses correctement ou non, mais il est 90551b1e de dlre par expdérience

qu'lls ne présentent quere de dlfference.

En rééfitéf ilgéstfféfé:due”ies Panneaux soient employés & un degré d'incli-
nalson 0KCEbSlf vers 1 extérleur, 2tat reclifié aisément en rallongeant un
peu les® chalnes, Cependant, lorsque la longueur des chaines depasse 1arge—
ment la_voleur normale prec1tée, comme ¢ ‘est 1¢ cas dans les éaux trés peu
profondes dééfpééﬁéfiéé de poulpes au large du Sahara, il n'est pas rare que
le degfé'dfiﬁCliﬁai§0n”dés.ﬁannéaux vers 1'intérieur atteigne 20° ou 30°.

Dans ce Caéf“Iéé.péﬁhééﬁﬁ'siiﬂclinént'géﬁérallement en méme temps vers
l'dffiéfé;;ée”ﬁﬁi:léé met dans un état instable de maintient sur un coin
infériédr-dé l‘arriéré:‘ESﬁivéht'Ieé'réSuitaté des expériences; la force de
déploiemeﬁt (ou la'pdussée}'des ponneaux a la tendance d'atteindre son degré.
max i mum lorsque ceux-ci sont 1n011nes 1égerement vers 1'1nter1eur, plutdt gue
d*étre en- pOSlthn VQrtlcale (v01r Fig. 12). Cependant, cette foxce s'abaisse
brusquenent a mesure que le degré d'inclinaison vers l'intérieur s’accentue
et plus l'angle d'inclinaison deVLent q:and, plus le degré d'attaque de

force maximum de dep1010ment semble devenlr grand En comparant un chalutier
qui trava1lle dans 1es eaux profondes de la ner Béhrlng et un autre qui
capture des poiSSons dans les eaux{peu profondes (16 & 80 m.)} au large du
Sahara en utilisant des chaluts verticaux d'une méme structkure, d:un méme
rapport longuéur ~ largeur de 1,5 et d'une superficic égale de 7 m2 le second
doit augmenter de 3° & 5° l'angle d'attaque des panneaux pour obtenir un
déploiement maximum, Cetk état provlent sans doute du déplacemenl de l'angle
d'attaque_maximum de la force de de9101ement qui accompagne 1l'inclinaison
vers ltintérieur.des panneaux pr601tee, et on pourrait dire peut-&tre que les
caractéristiques des panneaux vertiéaﬁx's'épprochent graduellement de ceux
des panneaux horiéoﬁtaux. Par'conséquence, le coefficient de résistance
augmente, 1'équilibre des panneaux se pert, et en cas de chalutage dans des

eaux peu profondes, il est nécessaire de prendre une mesure gquelcongue pour
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éviter une inclinaison extréme vers 1'intérieur: fixer des flotteurs & la
partie supérieure des panncaux pour que le centre de gravité se situe.plus

bas_ou:abaiséér.légérehent'l'emplaceﬁent de Eixdtiqn du taquet, par exemple,

les panneaux produ1$ent, en s! 1ncl1nant vers l'1nterleur, une poussée versk_
haut en méme temps qu une force de dep101ement. Cette poussee a la tendanq
de retenir l'1nc11nalson des panneaux vers 1*intérieur avec pour axe ie
point de contact au sol des panneaux au cours des chalutages de fond et
s'exerce de méme pour ramener les panneaux A une pOSlthﬂ vertlcale en
faisant fonction de couple motewr avec la force de deacente des panneaux
lorsque ceux-ci ne touchent pas le fond harin} en Cas de jéfage 6u cﬁalut
par exenple (voir Fig. 13).. -Lox sque 1'1nc11na150n vers 1'intérieur atteint
4 peu prés 20 + Cette poussée gagne prés du deni de la ré515tance (v01r Fig. :
et apporte une grande 1nfluence sur le fonctlonnement des panneaux. Il sem-
ble certaln par. expérience que cette poussée qui se prodult nu1se a l'équl-
libre des panneaux, qu'elle SOLt transmlse aux cordes pa;‘lf;ntermedlalre
des brides et apqute de mauvais effets_sﬁr la f@éulté de gaptuge{_et c'est
sans doute pour remédier 4 cet inconvénient que les chalutiers japonais qui
travaillent dans les eaux au large du Sahara emp101ent de trés longues

bras.

W'... poids de panneau
LB ... force de déplo1ement

[\ tension de chalne

" Fig. 13 Forces qui s'exercent sur les panneaux



iﬂlncllnalson en avant ou en arrlere ‘des panneaux n'a guere d'lnfluence sur
le déplolement. mals les résultats de's expériences ont montrd qu'une inclic
nalson 1égere en avant augmente un peu la force de deplo1ement. Cépendant,
une 1ncllnalson en avant peut deven1r cause d‘enfoncement des panneaux ‘dans
la boue, ce qu est 35598 embarrassant Une lonqueur exc9551ve des wmartinets
supérleurs des panneaux ou une lancee brusque des chaines én relichant trop
les frelns au mément du ]etage du fllet causent souvent un tel &tat.

L' 1n011na150n en avant se prodult surtout lorsque les cébles sont courles
par rapport a,la profondeur de 1'eau et en état d'lncllnalson vers 1'extéd’
rieur et que la VLtesse est ‘lente, tandls que’ 1'inclinaison en arriére
s'accpntuq lqrsqgerles cablcs’sont lonqqes, que le degré ar inclinaison vers
1'intéricur est fort et que la yi£esse est rapide. Cette teﬁdance se révéle
sur_ie_téb}eaull ﬁui_@ié§gn§eLle;_;ésu}tats des_ﬁesnres effectudes éar un
peti;'ﬁateankde féchéfqhgs‘héllandais. -La éause de 1‘inélinaison en ayant

ou en arriére n'est pas claire.

Tablesu £ RiIsultats des exfriences effecluées por le batcas
de recherctes bollandais Antond Van Lecuvenbock 11953)
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Un autre facteur. 1mportant en ce qui concerne 1e fonctlonnement des panneaux
c'est la réactlon qu'ils rego;vent “du sol marin.’ Nous avons jusque 13 ferme
les yeux devant ce facteur 1moortant par souc1 de 51mp11flcation. Cependant
il Eaut savoir que ce n'est non seulement 1a force du courant d'eau qu1 aglt
sur les panneaux, mals auss1 une force de d69101ement et une r931stance

(que Nous appellerons prov1501rement en: global "forces de sol") que falt
naitre la boue du fond marln Ces forces de sol varlent 1argement su1vant
la qualité du fond marxn et les condltlons d'emp101 des englns de peche, et
il est presque 1mp0531b1e de faire des analyses quant1tat1ves sur des calculs

et des experiences comme on le fait pour la force des courants d'eau,;

Le Whlte Fish Authorlty a falt aussi examiner le degré des forces de 301 en
flxant des apparells de mesure & des panneaux. ‘Ces expérlences ont montre'
que la force de deplozement due 4 la boue du fond marin attelnt par501s 50%
du poids dans 1'eau des panneaux et que la poussee qu1 tend a soulever les
panneaux vers le haut atteint 30%. Il est ev1dent que ces forces de sol
diminvent & mesure que la V1tesse de trairage augmente et qu elles 501ent
bien plus grandes sur un fond marin recouvert de boue que ‘sur wn fond dur

de sable.

Les forces de sol ont de grandes influences sur le deolo;ement, la réSlS-
tance, 1 1ncllnaxson, etc. des panneaux et causent avec les' remous qu1 se
produisent au dos des panneanx des secousses 1rregu1ieres ou dés mouvements
zigzaguants aux panneaux. Corme le fond marln n'est po1nt du tout plat et
que les panneaux s‘'avancent en s! empetrant dans des montagnes de boue ou

en sautant par dessus des creux,rles forces de sol présentent par 1nstant
de v1010ntes modifications. Ces mouvements irréguliers des’ panneaux

étant nuisibles a4 la faculté de capture des chaluts, il est nécessaire de
considérer ce point-1a au moment de la coniception da chalut pour remédier

le plus pOSSible A ltinstabilité due 4 ces obstacles.

Nous venons de donnei un apercu des principaux caractéristiques du fonctionne-
ment des panhéaux. En ce qui concerne les panneaux, ceux-ci ont encore un
autre réle important, - C'est de faire descendre le filet par leur p01ds.

Les panneaux ont, outre le dé9101ement de LTouverture du chalut, le role
1mportanL de stabillser sur le fond marin les bras, le filet et autres
partles composantes du chalut, Le poids des panncaux a &1é déterminé par de
longues expériences. Ils sont fabriqués de fagon a ce qu ils aient une

force de réserve convenable de descente pour qu'ils ne quittent pas le fond
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Jparin, lorsqu'un rapport & peu prés normal de longucur des cdbles - profondeur
{4'eau {environ 3,5) est utilisé avec une vitesse ordinaire des chalutiers
4(3,0 3 4,0 noeuds/heure). En supposant que les panneaux soient en position

'gvertlcale dans cet &tat et que la poussée et la force de descente par une

uuﬂlnalson vers 1'1nterleur ou vers 1'extérienr ne s'exercent pas, la force

;?qulaglt pour Ealre monter les panneaux est seulement la force composante

fvers le haut de la ten31on des chaines T, sin ¢ , comme 1'indique la Fig. 14,

1 2
ot si le poids dans l'eau des panneaux est supérieur & cette force, les

} panneaux ne quittent pas le fond marin. Ainsi, lorsque T, et &, peuvent

_ 1 2
stre déterminés, l¢ poids nécessaire aux panneaux peut &tre calculé avec

aise.

Fig. 14 “EBquilibre en coupe verticale des

- panneaux

T résulté'de'la tésfstahée des chaines soustraite de la résistance totale des
engins de’ peche, c'est-a-dire le demi de la r951stance totale de la partie du
chalut qu1 ést a 1 arrlére des panneaux. ‘La résistance totale des engins de
peche et la resistance des cables peuvent dtre calculdes par approximation
suivant les fOrmulés que nous verrons plus tard. €, est 1'angle que forment
l‘exttémité:des chaines ave¢ la ligne horizontale et est un peu moins grand
que celbi fofﬁé par la iiqne reliant le premier tambour & 1'extrémité duo
taguet et_pér'la iigne'hofizontaie £. Clest parce gue les chaines prennent
une formé'en'courbelsusbgndue.Comme le montre la Fig. 14, et plus la vitesse
est lente et plus lé.poidsrdé longué#r unité des cédble est lourd et aussi

plus les chlee sonthlongues, plus le degré de détente de la courbe s*accentue,
et 1'écart de £ et de €2 'Clarglt Lorsque la longueur des cdbles est de

3,5 fois la profondeur de 1teau, 1° angle ¢ est d'énvivon 16,5°, tandis que

£ varie, comme . nuus, l'avons noté suivant les conditions de trainage du

2
chalut, 11 semble qu'il suff1t de faire le calcul en supposant qu 'ils ont




12°:4 13° dans la pratique. Par exemple, en cas de Ti’i 6:tohhé§ et

€, = 13°, le poids dans 1'eau des panneaux W
W =6 % sin 13° =1,35 (tonne)

doit étre supétieur & cette valeur. En supposant qu 11 alt une marge de

15%, les panneaux devront avoir un poids dans 1'eau de _
‘1;35_k 1,15 = 1,55 tonne

Le poids spécifique des panneaux en emploi réel-présente3évidemment une
grande variété. Comme le poids des panneaux ne peut dtre modifié sur le
champ, lé poids de contact au sol des panneaux est rectlfié en réglant le
rapport longueur des cdbles — profondéur ‘d'eau. Nous avons de3a vu que la
force de suspension des panneaux diminue & mésure que tes cables sont allon-
gées et que la poussée due & 1! 1nc11nalson vers 1'intérieur des panneaux
produit un effet de ccmpensation de la force_de suspension.  Si, au
contraire, les cibles sont raccourcies, les panpeadx_s'incliﬁent:Véfg -
1'extérieur, produisant une force de descenteé comme des dépresseurs et
agissent dans un sens négatif de l'augmeﬁtation‘de la force de suspehsicn
des c@bles. En tout cas, la structure et le mode d'emploi des panneaux

" varie et doit varier suivant les condltlons d'enp101. C'est pour cette

" raison qu'il faut bien saisir les prlnClpes fondanentaux de Ieur functlomw-

ment.

o

- AIRE DE PANNEAU

I T w— “iva
C.V. de Principal moteur

. Poids dans‘l‘eauide panneau (T)

(1) : standard d'aire de panneau (m?)

{2) : Standard de poids dans ;‘eau.de panneau (T)

Fig. 15 Relation standard entre moteur principal

Aire de panficau et poids de'pannééﬁ

-~ ap -



5.2.2 (2) Panneaux de chalutage de pélagiqué

Les panneaux de chalutage Pé1391QUe ne différent en rien des panneanx de
chalutage de fond en ce qu1 concerne les principes de fonclionnément et
des rapports entre chaque partle constltuante des engins de péche. Les
formes et les structures au551 sont presque 1dent1que5. 11 est pogsible,
dans la plupart des cas, d'utiliser des panneaux de chalutage de fond pour
le chalutage pelaglque, comme ¢'est le cas des chalutiers japonais qui

travalllent dans la mer de Chine avéec des panneaux et des chaluts de fond.

Aprés la Seconde Guerre Mondlale, de nombreuses expériences ont été effec-
tufes dans plu31eurs pays et toutes sortes de panneaux ont &td inventés et
essayes. Cependant, les essais de chalutage de coucheq moyennes par des
chalutlers 31mples n ont pas vu se réallser la mise en prathue courante
de panneaux 59601aux, a. l'exceptlon a" une sorte de chalut congue en Allemagne
de l'Ouest et qu1 est employee actuellement dans 1es péches 1ndustrlelles,
comme nous le verrons plus tard. Cette réussite prov1ent essentlellement
ar une augmentatlon 5ens1ble de la dimension du chalut et de 1'adoption

ar une v1tesse lente de tralnage.r Pour obtenlr une grande force de dep101e—
mcnt a une v1tesse lente, des panneaux vertlcaux a la superf1c1e iummence
sont utilisés, mais leur structure est a peu pres identique & celle des
panneaux_dg chalutage de fondr Seulement, les panneaux de chalutage
pélagique ne demandent pas un poids aussi lourd que celui des panneaux.de
chalutage de fond et qu'un poids trop lourd rend difficile les Lravaux de
pécﬁe dans les eaux'peu profondes. Ainsi, il est nécessaire de faire un
choix'dé=pésahteur‘apprépriée aux conditions des ﬁédheries et des sortes
de poisSohsi-‘D'autré=ﬁart}'il est rapporté gu'il est préférable de détermi-
ner 1'emplacement de l'extrémité dés'taquets des panneaux un peu plus haut
que le centre de la pr95510n du courant. C'est pour rendre le contrdéle du
degre de profondeur plus aisé et plus raplde par l‘augmentatlon ou le
ralentlssement de la vitesse,. en 1ncl1nant legerement les panneaux vers
l'lnterleur. :Lgs‘bateaux‘ailemands situent i'Scart de ces deux & environ

5% de la hauteur des panneaux.

5i le péids, le centre de gravité (il est préférable qu'il soit situé en

bas} et 1’empléCement de fixation des chaines sont convenables, les panneaux

PeﬁVent'maihteﬁif'uﬁe bonne position’ sans recevoir d'influence de la lonqueur
des cablés, car fls'ie prebnent pas contact avec le fond marin. Des panneaux

munis de franges d'équilibre pour éviter les inclinaiscns et les secousses
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Critéres de la structure des panneaux: Exemple

a. Point de fixage au taquet: & 53% du panneau mesuré & partir du bord

inférieur.

b. Rapport longueur - largeur: 1 : 1,5 a1 : 1,6
c. Degré d'inclinaison: 23°, 25°, 27° -

d. Pour les appareils_régiables, angle du taquét: 85°; distance des

chaines des bras supérieures et inférieures: 20-m/m
Position des. panneaux

La malntenance d'une pOSlthn correcte des panneaux au cours du tralnage
est la plus importante des. COndlthﬂS. $i la p051t10n est mauvalse, la
force d‘elarglssement du fllet dimlnue, 1es panneaux se renverSent et
1la faculte du f1let mlS en mauvals etat 5 affaabllt L'etat art usure du
pare—chocs révéle si la p051t10n des panneaux a éte bonne ou mauvaise.
Une usure plate SLtuée aux deux t1ers en arrlére et un peu plus forte

au cHté lntérleur des pare-chocs réveéle au monent au retlrage du chalut

‘que les panneaux gardalent la mellleure p031t10n.

Lorsque les martlnets supérieurs sont rallongés, le panneau s lncllne
vers 1'intérieur et sa prise en contact avec le sol s effectue & un

endroit plus en arriére.

Lorsque la différence de longueur des martinets est plus grande, le

. panneau s'avance en zig-zag jusqu'a son arrivée sur le fond marin et

demande plus de temps pour atteindre celui-ci.

Pour les panneaux types verticaux et courbés, 11 faut rallonger de 20

4 30 cm. les martinets 1nfér1eurs

Pour les panneaux du type éilezcourbée, les martinets inférieurs doivent

étre plus longs de 10 4 20 cm. que les martinets supérieurs.

Expériences en bassin des panneaux

. Des mesures sur la position des panneaux en cas de 901nt de tralnage a

50%, 53% et 55% déplace successivement sur les appareils fixes (en. forme
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irrcguliéfes ont &té congus, mais les panneavx vericaux en service actuel n'ont
point digccessoires de ce genre. Des fentes effectudes aux panneanx semblent
effiéaCes pour remédier aux femous et aux effets de détachement de 1'onde au
dos des papneaux gui nuisent:a I'équilibre de ceux-ci au cours de trainage
gu chalut, mais 1'emplacement, la forme, les dimensions appropriés de ces
fentes sont encore tout a fait inconnus.

7

5.2.2 {3) .Contrdle des panneaux

pour la péche au chalut, le choix des panneaux ayant une influence directe

sur la capacité de capture, celui-ci doit &tre fait avee précantion.

Les panneaux recgoivent, comme le montre la figure ci-dessous, 1'action de 1la
pouSSée L et de la résistance D. La poussée L faik déployer le filet, tandis

que la résistance D s'ajoute a la résistance des engins de péche.

ainsi, les panneaux doivent avoir avanl tout un bon équilibre, peu de résis-
tance, une faculté de déploiement remarquable et sont choisis en tenant

compte de la balance avec ie filet.

L

Courant
A

?a“neaﬂ

B

Touteé sortes @'études ont &té effectudes en ce gui concerne la forme des
panneaux. Les types horizontaux - verticaux - verticaux' et courbés - forme
d'aile - forme d'aile courbée ont &té utilisés. Aujourd'hui, c'est le type
forme d'aile courbée éhi présente un meilleur équilibre et qui a une force
de déploiement remarquable. "Son degré de courbe est congu pour obtenir une

force de déploicment d'un degré le plus élevé, suivant les résultats de

diverses expériences.
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de coaur)_et'réglé'ae.méme sur lés appareils réglables oﬁt'été effeétuéeS
en supposaﬁt des péches en mer aux €aux peu prOfondes'(éordes-deftrginﬁg
en position horizontale} et éux.eaux profondes!(angle'd‘inélinaison‘de
15° des cordes de.trainage).' Les panneaux s'inclinent vers l'intérieur
en cas de Chalutage.dans des eaux peu profondes et vers . l'extérienr dans
des eaux profoﬁdeé. Ainsi,-ii est néceésaite d'abaiéser lézpdint de
traihage pour maintenir les panrieaux en poéition normole én-cas de
chalutage dans des eaux peu profondes et de les plaCerwplusfhaut si le

chalutage est effectud dans des eaux profonde;.
Mesures & prendre suivant l*état des pannéaux
lorsque les panneaux remontent én haut:

a. Rallonger 1_.a pr-oportio.n' des cogdeé 33 i,:_ra_'ir‘..-_alge._
b. Fixer une plaque d'alourdissement.

Ldrsqué.les panneaux s’inélinent Vers l'intér%éur:
a, Rallonger les cordes dé trainage.

h. Rallonger la distance de fixage des martinets supérieurs et

inférieurs.
€. Rehausser 1le point de fixage.

d. Pour le type'reglable, accentuer la différence de longueur des

chaines des brides.

e. En cas de penchement a babord, effectuer une: torsion plus forte des

chaines.
lorsque 1a force des panneaux pour &largir le filet est insuffisant:
a. Accélérer la vitesse de trainage du chalut.

b. Rendre le degré d'inclinaison plus grand.

c. Réduire les dimensions du chalut.
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Lé renvEESemént'déé panneaux et 1'insuffisance de force d'élargissement
'du chalut resulte parf01s de la déformatlon de ceux-ci. Les heurts
lolents des panneaux contre les galoches peuvent causer une déformatlon

du centre qu1 nuirait a l‘equlllbre des panneaux.

La duree a? emp101 des panneaux varie su1vant la frequence de leur

utlllséilon, mals se llmlte a env1ron deux ans an plus.

E. Distance convenable des panneéux et moyen de mesure:

(a) Distance des panneaux

{b) Bras et martinets

(c) Manches et coips du chalut

() Distance des deux manches

Pour fonctionner normalement, le chalut déit avoir un angle de déploiement

du filet de”2$ & 30 . La distance des panneaux est:

a={b+c)x 0,47 [cas de 28°)

m.
H

(b +¢) x 0,5 (cas de 30°)
(Example)g

Pour TS - 35B,

1

50 m. ‘ " manches: 20 m. corps du chalut. 30 m.

b=100m.. _ brides: 50 m. ' martinets: 50 m.
Ainéi, ta distance des panneaux ‘est:

a = 150 x 0,47 = 72 m.
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Mesure de La;distance des panneaux

Faire une marque a l 0 o, du panneau (3), mesurer la dlstance en avant.

entre 1e3 deux marques (1), aln51 que la dlstance en arrlére au bord_du

panneau {2} et faire la soustractlon.

La longueur totale multlpllée par 1a dlfférence obtenue donne la dlstance

des panneaux.-

 {Example)

Dans le cas de.l3) : 1,0m., (1Y ¢ 7,5m., 2 ¢ 7,4 w., 1} y:a'qn
écart de 10 cm. entre (1) et (2), et si les cordes de trainage ont 700 m.

de long, le calcul donne - -

700 m. x 0,1 = 70 m,

5.2.3 Structure et longueur des bras’

Source: “Méthode ﬁratique de Péche au Chalut"™ de Kdta WADA *

5.2.3 (1} Structure et Iongueur des bras

La comuosxtlon des bras dlffere suivant 1es caractérlsthues des pecher1es
et du fond marin. Ce sont soit des cordes en flbres pure, soit des C.P.R.

{fcombing) ou des C.B.R, {associé) qui sont utlllsées.
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168 cordes en’ flbres pures sont employes dans les pecherles ou le fond

parin €st, recouvert d'une couche epalsse de boue, pour éviter que les bras .
stenfoncent dedans 1 Les bras des fllets des bateaux de peche au chalut du
type accouple v1sent un role eq01va1ent celui des cordes de tralnage des
seines dan01$es (effet de rassemblement des p01ssons vers 1'1nt9r1eur du
filet), mals comme elles sont m01ns longues que celles des seines, clies
peuvent étre plus grosses " Leur diamdtre augmente 4 mesure que la’pulssance

des bateaux s eieve,:malsrleur‘10ngueur.n‘est'guére différente.

Ie tablean I présgn@e:Larcqmposition‘desrbtas des chalutiers type Stan.

.. - Exemples des chalutiers_au.Japon
Tableau I : ' :

Relation entre CV, fune et bras
Prdfondeur' . _
Tonneaux etV | ge pechrie | - FUe . .- Pras
307 800V - 200m 1 $12mm  550m Corde en chanvre
o C o 38mm 360m
30F 7 90cv .} 80 - 100m | ¢ldmm 100m | C.B.R 36mm  300;m
137 110cy | 80 - 100m .. | $l4mm 7504 { G.B.R 36mm  400m
E&f ?-fiﬁcv 80m $rdmm 600m Corde en'éhanvre
R S R SRS 38mm  200m
_ SO S - - C.P.R 38mm 200m
307 . .150cV | .85 - 105m | ¢}4mm 660m | C.B.R 400m - -
a7 180cv | 90 - 120m $12mn° 600m | Chanvre
S ' g 41lmm  200m
N _ C.P.R 4lmm  135m
45T 260cv | 110 - 120m $16mm 600m. | C.B.R 30mm  45m
547 j‘-210CV ‘ S0m $16ma  600m - Chanvre
s ' 30mm 20m
767 250V, |- 40 - 60m | $18mn 400m -| C.P.R A45mm  400m
80T - 250cv.| 40 L 50m $16mm 600m | C.P.R 4Smm  400m
85T . 250CV. . 80m - | $16mm  600m Chanvre S
e - S A2mm - 200m
L , | C.B.R 42mm  200m
98T 250CV 60 -~ J0m | 418am 600m | C.P.R 4dmm  300m
90T . 300cy | 40 - SOm $18mn S00m | C.P.R dSmm  400m
00T 350cy | 40 - 60m . | ¢18me 700m | C.P.R 4Smm . 200m
15F . 6506V | 40 = 60m | 422mm 700m | C.P.R 52mm  4COm
160T - e50¢v” | 40 - 60m $22mm 600m | C.B.R 52mm  500m
1757 850cv | 40 - 60m $24mm  600m | C.P.R 55mm  500m
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Les fibres qui sortent & la surface des C.P.R. ou des C.B.R. étéieﬁfg'”
autrefois en chanvre de Manille ou eh sigal, Ces dernlers s usa1ent en dey
on tr01s mois et lalssalent les fils en acier decouverts. AlnSL, leur marm_
lage etalt effectue chaque f01s que les fils en acier se montraient la

durée 4" emp101 des fils en acier étaient d'un peu plus de deux ans.,

Aujourd'hui, ce sont ‘des fibres synthétiques qui sont utilisées'qomﬁé clest
le cas pour les cordes de trainage des seines danoises, Les‘fibrgs,synthétL
ques pouvant rester en usage durant pra@s d'un an, le martelagé'ne_doit Stre
effectud qu'une fois, va la durde d‘uéage des fils d‘acier dé I*intérieur
de la corde, ce qui permet de juger que l'emploi des fibrés synthétiques

est plus économique,

Cependant, lorsque le fond marin est trés accidenté, l'emploi du chanvre de

Manille convient mieux, parait-il.

Les fibres synthethues employées sont, comme pour les cordes de tralnage
des seines danoises, en polyethylene, en’ flls en rubans de polypropylene,

en vinylon, en danline, etc. purs ou comblnés.

En ce qui concerne.les brides et les martinets, il existe ﬂéﬁxntypes de
jonction: le type & un bras et le type a deux bras, comme 1'1ndlquent les
figures ci-dessous. L'utilisation du type a une brlde est pIUS siniple et
ne craint guere ies accrochages. ~Le type a deux hrldes apporte un effet

rmeilleur d'effarouchement des poissons, mais les risques sont plus grands,

Pite d'cie

Type & un bras

Entremise
e I\ AL
Z “{\
P
~ T pEmatrigigd




L

gxemple: Composition des martinets et des bras de 2000 CV

(25) 0
gl‘:‘—h‘.'- ’
. . i--\:k__ F“‘L
e {23) ;.4 : I TP . Ny icd
; (20)3i§ S Pl 2o, (29) (30) s .
P s il (24) gt I ; . = 13 . (31) b3

VB) Wﬁi&l&&“_@pc:) j:)oou-:om' T . ’ *’,C‘EO—_,;-ﬁ-C’d X i
qoweem o (28) . '
A ' (21)39 i i
i 25 32
] (22) | ! {(32)
: en e e (33 oy
] (28) 3w z0w .
]
' f35) 124 7 jr 22 PO T - .
t34) : o - ' e
_ ‘Lmﬂropoo;oqa\____x (39) Vo
; s R F, f-' £ ° T C w0 ":"“-‘.
{ (36) 320 (38 2t 4'3-Jon\‘f~—f»+_xi_{t£;b, S
; {39*} e e &
: . . (40) ire | -
3 : 13
3 {19) * Fune (20) chainons
E _{?l)_mgillon de liaison carré@ (22} maillon de liaison carré
5 (23),anneéu de chatne {24) maillen de fixage
: (25) mailloﬁ de liaison carré {26) Rapporteur du panneau
i (27} mgillpn de liaison carré "(2B) Rapporteur
; fixage {29} maillon de fixage
E . {30) anneau eniB (31) Bras - {32) ‘anneau de liaison
$ Ny y e
; (33) maillon de liaison carré

- (34) bras 1 _ (35) maillon de liaison carrd

(36) chainons (37) maillon de liaison carré

.(3B)=mailldﬁ de liaison joufflu (39) Entremise supdricure

 (40):maii16n de liaison joufflu {39') Entremise inférieure

Les bras et les martincts sont réalisés en cordes d'acier.

inférieur d'un deqré (2 fmm) & celui de la

Leur diamétre ést

corde de trainage, pour jouer un

role de dispositif de sécurité en cas d'accrochage, en limitant, au pis aller,

la perte des engins de péche au filet, ce

qui permet de préserver les panneaux.
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5.2.3 {2) Les Bras et leur ¢ffet de rassemblement des poissons

Pour le chalﬁtagé, la ménaée'des poissons avec les cordés, les bfidéS éE

les manches du chalut pour les trdquer devant le filet et-ren@re'les'pdissmm
plus hombreux devant 1'ouvérture du'chaiut est un proceséus desnplﬁs imbortmm
Les bras qul s avancent en effleu1ant le fond marln produlsent un effet de
traquement des pOlSSOﬂS au mllleu adu filet. On Salt au351 que 1'apparenCe

voyante et la vitesse surtout ont une grande 1nfluence sur l'effet des bras,

L'effet de pourchasse que produisent les bras falsalt autref015 objet de
toutes sortes d'opinions et d! hypotheses. 'Tl 'y avait toute une. ganme
d'appréc1at10ns, des remarques negatlves Jusqu a des surestlnatlons.
C'est ces dernleres années qu'il a. été enfin possible de falré des estimati@h
fondees sur des observations dlrectes, telles que les expérlences effectudes
par le laborat01re Tory ou Ssur celles des aquanautes, des caméras de. ,

plongée, de la télédvision ou autres dlSpOSLtlfS de mesure perfectlonnés et

utlllses récemment

Hickling a'ééﬁpéré des 60cumeﬁts‘sur les captures effectuées du mois de mai
1923 jusqu'an wois de ma1 1924 avec des engins de péche du type 11a150n
directe et du type vD qu1 l'a remplacé dans cette epoque. Il a calculé le
rapport E de capture moyenne par mois et par 100 heures de travaux de peche,
suivant les engins de péche, suivant les engins de péche nouveaux V' ét anciens g

S, par la fomule _ : SR ; S S
E=({v-5)Y/8

La valeur de E différégsﬁivéﬁt'les saisons et leé pécheries. Ilétéét de -73%
au minimum ét ;114%-au maximum-: En comparant 1es données de Céptures de
mertans de trois pecher1es pour 100 heures de travaux de peche d autres
documents avec les données de E préCLté, ces tr015 sortes de données ont
montré que E et C'évoluent a peu prés parallelement © 8i 1'6n subp;éé que la
faculté de qapture augmente juste par rapport & 1'augmentation’de superficie
de balayage due a l'addltlon des bras, E devrait presenter une, valeur
constante, mals en rdalité, la valeur de E évolue su1vant la densxté des
mer lans. Peurque17 chkllng pense que ce delt etre a cause de 1'augﬁen-
taiion‘derla hauteur de l'ouverture du filet. ¢! est—a~dire.qu av type

liaisen directe, la hautgur'aes panneaux verticaux détermine la halteur du
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filet, tandis qu'an type VD, les flotteurs ajoutés contribuent a. augmenter
sensxblement la hauteur du filet, ce qu1 augmente remarquablement la

faculté de capture des merlans qui. nagent 4 une distance légérement éloignée
gu fond marln. En x€alité, la capture des poissons plats comme les turbots
et ]es lxmandes par le type lialson dlrecte et du type VD ne différent
guere; et ctest pour cela que le type 11a150n directe des englns de péche
est encore utilisé dans_les doubleég riggers et dans les petits chalutiers

puropéens.

Le fondeMent de la réison d'inutilité des bras est les résultats statisti-
ques susdits bﬁ”iég"iaﬁbérfé-dééfaéuahauteé:qui'éhtlobSéIVé que les poissons
n'ont pas l'air de craindre les bras et accourent plutot pour se nourrir des
petits etres v1vantes qul flottent dans les nuages de boue que soulevent les
bras. L augmentatlon de quantite de captures par l addltlon des bras est
sans doute une thesg ayant un aspect de_verlte, mais on ne peut nier que son
fondement.eét faible, et ne peut expliquer pourquoi les bateaux aé péche au
chalut de:tretirage 3 la haiﬁ des types indépendants ou accouplés ont une
faculté de capture 3 grande._ Il. esé reﬁarqué-qué le degré de rassemble-
ment des’: pOlSSOnS par les bras et la partie avant de 1a corde de fond varie
suivant la.vitesse de tralnaqe du. chalut et stabaisse sen51blement au—dela
d'une certaine'limité,.suivant les expériences du laboratoire Tory.
Aujourd'hu1, il'n test pas. rare qgue la vitesse de trainage du chalut atteigne
2,0 a 2,5:mfsec {4as noeuds/heure) et soit ordinairement de 1,7 3 1,9 m/sec
t3,2 a 3;8_noeuds/heufe} en moyenne, Cefte vitesse est sans doute inférieure
a celle ﬁes.poiseohs les plus tapiaés;_ éépéndant, les poissons entrés une
fois a 1'intérieur du filet ne s ‘efforcent pas tout de SULtG a4 s echapper

de 1 encelnte que forment les bras et les manches du chalut, alors qu'ils
peuvent nager a4 une vitesse plus rapide que celle du chalul et continuent

de nager devaﬁt. Mais les p01ssons peu actifs qu1, surpris par les bras,
ont fait un bond retombent bientot sur le fond marln et, pendant qu'ils
repetent ces mouvements (ou qu 115 ne les répetent pas), ils se v01ent
depasses par les brides et retombent a 1'extér1eur du f1let. A1n51, la
v1tesse nécessalre au Lassemblement des poissons d1ffere suivant les sortes
et on peut 1maglner tout 51mp1ement qu ‘une vitesse raolde doit étre prefe—

rable pour 195 polssons qu1 nagent v1te, mals une v1tesse lente serait

mellleure pour les p01ssons qu1 nagent lentenent
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Fig.,
Fig. 2 Vitesse dfapﬁroche des bras prés'dés:poissons

v V1tesse de marche des bras
Vr: VltESSe composanLe d'approche des bras sous les p01ssons

Vh: vitesse lé 10ng des bras, nul rapport avec 1'effet de rassemhlemau

des poissons

Or, en ce qui concerne la vitesse d'approche des braé vers iés pbissOné,-
les brides s*avancent en maintenant un angle . avec la dlrectlon de marchp
du chalut. S$i l'on divise cetLte vitesse V- en Vh et Vi, la v1tesse d’approcte
des bras vérs des poisstons immobiles F n'est que Vry sans avoir dg_rapport
avec Vh. Dans le cas des bateaux de péche au'chalut;du.type'accduplé, la
vitesse de trainage du ¢halut sera d‘env1ron 1 2 m/sec {2,3: noeuds/heure),

si clest § = 20°, 1a v1tesge d'approche Vr est:
Vr =V sin 8 ?_Of4l ﬁfsecT
Pour un chalutage‘de 8 = 13° et V.= 2,0 m/séc:
ve = 0,45 m/sec
et ne présente guére.de différence avec le:pfemierr

le cas des bateaux de péche au chalut du type lndependant est plus complex&
Non seulement parce que la v1tesse et la dlrectlon des cordes de tralnage
qui prennent contact avec le sol se modifient a tout lnstant depuls le debm
jusquti-la fin du tra1nage, mais tra1nage qui t0uche le sol (partle proche
du bateau), mais pour la moyenne de toute la durée de tra1nage du chalut, il
ne deit pas aveir d'inconvénient de cansxderer que. la v1t055e d'apprcche soil

plus petite que c¢elle des bateaux de péche au chalut du type accouplé ou des
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chélutiéts.' Le degré de’ contr:butlon ‘de 1a lenteur de v1te$se‘d 'approche

a la faculié de capture des bateaux de péche an chalut du type indépendant
ntest pas’ clalr, mais va que 'la faculté de capture est plus efficace pour
les 11mandes et ‘aintres p01ssons de fond et qu’ avec des bateaux accouplés
aussi une v1tesse de’ tralnage du’ chalut lente est meilleure Pour ces sortes
de poissons, on pourra1t dire que plus la vitesse d'approche ast lente,:

1|effet dé’ rassemblement est plus efflcace pour 153 poissons pew aclifs.

FPN=P N=512a-

place du filet de 0540 (au départ)

place au filet de 0550 (au départ)

ﬁplaéé du filet de 0559 (au dééartl
'.'piééé dﬁ filet3ée 0611 (déﬁut du guindégef
 < ﬁl;ce.du fiief de 0619 (début du gﬁinddgei

:,Eig:'B: Vltesse d'approche ‘des bras des bateaux de péche au

chalut du ' Lype Jndependant

Les Chq}uﬁiérs_bnt-gng;vitegse de trainage de filet supérieure & celle des
bateéux de péché'au éhalut des typés indépendants ou accoﬁplés. Par
Consequent 1eur vitesse d’approohe est plus 1aplde. be plus, comme ils
Utlliseﬂt des panneaux, il leur est difficile de ralentir sans mesurer la

vitesse. Cependant, le degré de vitesse d'approche est déterminé non
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seulement par le degré de v1tesse de tralnage du chalut, mals aussi par .
1tangie 9 que forme les bras avee la direction de marche,_comme neus 1'avong
va plus haut, et si les brldes sont allongées suffisamment (c est- a-dlre que
1'angle 6 devient petlt), il est possible de ralentir la v;tesse_d,apgrpche?
11 parait ﬁue 1'effet de xassembiéwent deé bras des chalutiers'ést'inférieu;
a celui des bras des bateaux de péche au chalut des types 1ndépendants on
accouples. c! est non seulement par l'effet de la Iapldlté de VLtesse de
trainage du fllet des chalutlers, mais plutét a cause de 'la longueur des
bras, de l'angle gqu'ils forment avec la direction de marche, de leur largeur
de balayage (c;est—é—dire la distance des panneaux}, de la matiére des bras,

etc.

Il est certain que les éapitainés-expérimentés des chalutlers ]aponals et
étrangers reconnaissent également2Que plus les bras sont longues, mellleure
est la péche dans de nombreux éas. Méme‘si la 1ongueur ‘des cordes est la
méme, la distance des panneaux est plus grande 3 mesure que les bras sont
longues et 1l'angle @ dininue, ' De plus, les bras longues cmpechent que les
mouvements 1rregu11ers du bateau et des panneaux'so;ent—transmls_dl;ectement
au filet, ce_qu1 contrlbue a amellorer la stabilité et la faculté de capture
du chalut. En tout cas, il semble‘qu'autrefdis,=l'e£fe£ et la fonction des
bras n'inspiraient guere d'intérst, mais si la largeur de dep101ement des
panneaux est augmentée, que les bras sont allongees, tant que le permettent
les états des pecherxes,.que les cordes compound et les bras sont faites en
matériaux bien Visibies aux poissons, il serait possible de renforcer sensi-

blement l'effet de rassemblement.,

11 senble que ce n est pas seulement la présence des brldes qu1 ont une
1nf1uence sur le Comportement des poissons, maxq au551 les nuages de boue
gue soulévent 1es bras en prenant contact avec le fond marin. Lorsque la
clarté du jour attelnt le fond warin, les nuages. de boue consﬁltuent des
obstacles efflcaces, mais leur effet n'est pas toujours efficace, car le
courant d*eau les emporte comme-si'c'était un rideau d'air. Suivant les
observations d'aquanautes, les nuages de boue sont surtout efflcaces'
lorsqu'il existe un courant d'eau qui se dirige dans la mémé'diféétioﬁ”que
le chalut. Dans ce cas, les nuages se soulévent.conveﬁablémeﬁt sur lés
brides et les poissons né peuvent les traverser que difficileméné,:pafait_

il.
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pe toute fagén, les POlssons menacés par les bras et les nuages de boue .
réagissent, maLs dans 1a plupart des cas,_lls s'efforcent de s'enfuir dans

une d1rect10n en angle droxt de Ces obstacles et se laissent pourchasser peu
a peu vers l'ouverture du chalut. A mesure que la vitesse d'approche des
brides $ accélere,_le ‘nombre des poissons qui débordent de 1'enceinte augmente,
antout ceux qu1 sont peu éctlfs. Les cfevettes et les pieuvres aussi en
sont de bons exemples.; Les po1sson5 actifs et sensibles, surtout les sortes
qui ont la tendance de former des bancg se laissent nxeux capturer d cause
de cette tendance (Cependant, pour les p01ssons partlcullerement aCtlfS, les’
bras et les nuages de boue ne . semolent gudre avoir la faculté de mcnacer les
po1sson5-et Qeilés ;etenlr a l’1nter1eur de l'enceinte). ILes’ bras ne
yavaﬂééht'pééztdﬁjdhrsLsur fetfénd'marih. Elles se soulévent du fond
garin ou le frappent en g avangant a la suite des mouvements dés panneaux
et du bateau. ‘et lés p01ssons passent s0it au-dessus da chalut, soit au-
‘dessous, par i'lntervalle étroit entre 1e fond marin. Pour les poissons qui
vivent cachés’ dahs 1a’ boue ‘ou le sable ‘du: fond de la mer, les bras passent
souvent au—dessus d'eux (poissons plats, dorades “amadai”, etc.). C'est
pour cela que des chalnes Tlckler sont cmployées dans le but de pourchasser
de 1eur cachette les crevettes et les pieuvres, mais comee le fond marin
ntest pas plat, ces chalnes ne peuvent pourchasser que partlellement les
poissons qu1 se cachent dans la boue ou Ie sable.  Comme 1*ont prouvé les
zwmbreuses observatlons des aquanautes japonais et étrangers, la réaction
des poxssons de fond envers les bras qui s'approchent ne se montre parti-
aﬂiérementggue_dans le .cas 'ob les brides sont tout proches. Il n'est

point du tout rare qué-la-réaction se montre lofsque les bras ou la corde

de fond les;tducheht_directement. “Ainsi, i1 vaut mieux considérer que les
peissons débordent¥plut6t qu'ils se sauvent. On peut dire que 1'effet de
rassemblemqnt des:bras est le plus.efficace envres les poissons actifs gui
nagent'a‘péq_de.disténte au-dessus du fond marin, mais les poissons de

fond peu'actifé'qui s'échappent sont nombreux el il semble possible de
conclure qu'ﬁne!vitesse d'approche trés lente et une bonne prise de contact
avec le sol,Soient_nécesséires‘pour_que les bras fonctionnent efficacement
pour capturef les poissons. de fond; On peut dire aussi qu'une vitesse
d'approche convenable des bras est dans la limite d'un degré de vitesse qui

Peut &tre maintenue sans trop d'effort envers tous les poeissons.
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Ce que nous venons de voir se’ résume, en ce qu1 concerne les chalutlerS. dg

la faqon suivante:

L'effet de réséemblement des bras-des chalutiers est'infériéﬁr'a;Celui
des bateaux de pééhe-au chalut de retirage:é_la'mainides types

indépendants ouraccouplés; ILa cause doit:étre la rapidité'de'trainage
de filet des chélﬁtiers,'ainsi que la longueur, la matiére et le mode

d'emploi des bras.

Les bras ont ane faculté tres efflcace envers les 901ssons de fond
relatlvement actlfs qui ont la tendance de VlVle en groupe, mals ure
vitesse ord1na1re de chalutage a' augourd'hu1 semble etre trop raplde
envers les p01ssons de fond peu actifs pour etre sufflsamment effxcace
On peut d1re que les bras (et les bras rudes) n' ont nulle EfflC&Clte
envers 1es petits etres v1vants‘tres peu actlfS, tels que.les crevettes
et les pleuvres, et ce qu1 est utlle,.c est seulement une large ouver-

ture horlzontale du filet et une bonne prlse de contact avec le sol

La d1v1510n des hras doubles et des martlnets dev1endra peut—etre un
moyen de 1assemblement efflcace envers les p01ssons qu1 nagent é peu
de dlstance du fond fmarin, de méme que 1'em0101 aux bras et aux

martlnets de couleurs et de matietes hlen voyantes aux p01ssons. :

Lorsque la vitesse d'approche des- bras {vitesse compogante dont la
direction forme un anglé droit avec les bras) est trop raplde, 1 effet
de rassemblement s‘abaisse sen51blement. Comme les’ chalutiers ont de
nature une grande v1tesse de trainage de filet, 11 vaut. mleux ne pas
agrandlr trop 1tangle 6 que. forment les bras et la dlrectlon de marcPP
pour que la vitesse: composante ne deVLenne pas exce551ve.- Pour une
vitesse ordlnalre utlllsee couramment aUJourd hu1 (3 5 a4, O noeuds/
heure), un angle ar environ 15° semble étre celui de_la_v1tessg-11mlte:
et il vaut mieux régler la vitesse ét la 1ongueur'deé:§anneaux'pdur
améliorer la prise en contact avec le éol des bras, dans le but d'éviter
que leés poissons peu actifs qui vivent enfouls dans:le sable ou la boue

s'échappent par-dessdus le filet.

- 166 -



f. Pour 1§$:6hél?tigrs_agssi, i; ne. faut pas négliger 1'effet de rassemble-
ment_des_bras,fettlofsque CéuX—CL produ1sent trés efficacement cet effet,
il se peut que l'efflcaCLté de capture soit mellleure, méme si-le
dép1019ment “du f1let et des” panneaux soif medlocre. Clest pour“cela'que
tant que les conGLtlons des pecherles le permettent il faut s° attacher
a utlllser efflcacement les bras. 11 doit étre utile aussi d'employex
des cordes ou autres materlaux qui prOdUISent un effet de menace, & la
place des cérdes d ac1er denudees.: Il semble que- le manque d'intérat

sur L'emploi efficace des brides persiste encore,
5.2.3 (3) -'-c(jm;iaraison'ciieffét de rassemblement

ia quantlte des pOLSsan% p0ur¢hasséé_par;1es bras et rassemblés devant le
filtet ne correspond qu a une_proﬁortion minime du total des poissons qui se
trouvalent dans l'espace balayé par les bras. Nous appellerons cette propor—:
tion “taux ‘de rassemblement" T le tagx,de rassemblemeﬁt varie suivant la
1ongueur_et 1a matlerg des bras, le degré qu'elles forment avec la direction
de marche, léur vitesse de traina@e de filet, leur degré de prise de contact
avec lé.solg les courants marins de fond, la qualité du sol et autres
conditibns, cdmme ndﬁs'l'avons déja vu. Ena tout cas, le total dos poissons
qui étaient dans 1'Pspace de balayage des brides multiplié par 1e taux de
rassemblement est ‘la'quantité de 901ssons rassemblds devant le filet, et
cekte’ quant1te mltiplide par le degré de rendément du filet donne la quan-

tité de capture d'un batéau de péche au chalut du type indépendant.
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Comparaison de 1'effct de rasseﬁbleﬁent des chalutier et des’

bateaux de péche au chalut des Types in dépendants ou accouplés

Moyen de péche Chalutier _ -Type accoupl# ;f _«Type'indépendé;€
; S Veleur %: valeur o S valeur . 4
Article ) calcutée | ° | calculée 7 calculée .
A) Superficie balayée 1,232,000m2 100| 3,421,000m 115 | ~558,000m 47
) ; ] o : -3 1 Cacee 3
B) Volume d'eau passée | .5, 1903 [100] - 463,3200°| 60 43,330m°| 5

©n un chalutage
C) Superficie _ : 1
balayée en 6.,160,000m>}100 | 9.947.000m° | 151 | 3.448. 000n> 55‘
un jour | ' .

D) Volume d'éan

. o L . o : T

passée en 3.855.600m3 100 3;243.200m3 24 254, 000m *j
un jour ! i ‘ o | .

B}y CXb - - “ligo ' . 135  L B .7   4

{3) chalutiers: 500 a 800 PS | -
types indépendants et accouplés: 270 A 300 pS

(2} largeur de'balayage - _
chalutiers: 65 m.: type accouplé: 230 m. . type in&épenﬁént
{longueur .de corde de trafnage en contact avec le sol}: 600 m

(3) vitesse de Lrainage du chalut

chalutiers: 3,4 noeuds/heure, type accouplé: 2,2 nocuds/heure

{4) durée de temps d'un chaiutage et nombre de chalutage par jour
chalutiers: 3 h. (5 fois), type accouplé: 1,5 h. (7 fois),

type indépendant: envivon 40 mn:. (6 fois)

{5) longueur des brides

chalutiers: 100 m., type accouplé: 300 m., type indépendant: 600 m.

Le tableau de comparaison ci-dessus, aux &Onnées:quelque_péu anéiennes éur
1'effet de rassemblemeht des chalutiers et dés bateaux de péche auﬂéhalut
des types indépendants ou accouplés ont pour.base les résultats des mesures
de M. Hamuro. Les chiffres de ce tableau ne montrent que la tehdaﬁCe
générale, mais on remarque que le type indépendant présente des chiffres

bien plus bas que ceux des chalutiers et au type accouplé, en ce qui.CORCEIHG
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1a superflcie de. balayaqe et le volume d'eau passée. Le volume d'ean

passée surtout est bien plus limité. (comme les filets des chalutiers et ceuk
du type accouplé sont-devenus géants ces derniers temps, cet &cartement
devxendra encore plus grand) que celui des chalutiers ou du type. accouplé

par contre; la superf1c1e de ba‘a"aqp oot le demi de celle des chalutlers
mn_ont une puissance motrlce de [Lua dn double du Lype accouplé et n'est que
1égerement 1nfétleur a celul d'un nateau de péche au chalut du type acc0up1é
de méme pu1$sante. si un bon taux de rassemblement est obtenu par une corde
de traxnage a la longue prlse de Contact avec lé sol et par une vitesse

a approche lente, ce moyen de capture peut entrer dans une limite comparable

‘celle.des deux autres._

1a durée de tralnage de filet dlun bateau de peche an chalut du type indépen-
dant est moins 10ngueque celle des chalutlers et du type accouple, mais

COTAE | il nt Yy a pas de grande dlfference de superf1c1e de balayage, il ne

doit pas avoir de dlfference non plus de quantité de poissons qui s *assemn-
blent devant le fllet au cours d'un chalutage. Ce qul détermine la quantlte
de Capture, c est la dEﬂSLte des bancs de p01ssons QUL sont devant 1e filet,
et si la den31te est haute, 11 est clalr que la quantlte de capture sera
grande en tres peu de temps de Chalutage - ¢'est-ad-dire que si le volume
d'eau passee est peu 1mportant - . Comme le volume d'eaun passee a rapport A
la duree de temps, la valeur est grande pour 1eq chalutlers et pour les
bateaux de peche au chalut du type accouplé mals lorsque 1*effet de rassemble-
rent des bras est grand et qu'il est possible d'élever sen51blewent en peu

de temps 1a den51te des bancs de 901ssons au—devant du fllet le rapport
dlrect avec 1a quantite de capture se pert. Par contre, lorsque les poissons
sont dlsperses unlformement ekt que 1 effet de rassemblement des bras est

trés petlt, 11 faut c0n51derer le volume d'eau passée comme facteur principal

determlnant_la quantlte de capture.

Ainsi,“lotéqpé‘i'effpt.dé'taséemblement des brideé est éfficaté, on wvoit que
les b&tééux de peche au chalut ‘du type 1ndependant peuvent montrer une
QIandé fﬁédlté de capture,_sans av01r rapport au volume d'eau passee.

Dlantre part, 11 601t ‘Btre certaln que l'effct de rassemblement des bras du
type 1ndependant 501t mellleur que celu1 des deux autres moyens de péche,
par la longueur des bras et de la vitesse d'approchc lente, et les pécheries
dOnt les bancs de poissons effarouchables sont denses conviennent surtout

aux bateaux‘de peche an chalut du type 1ndépendant. Gtest pour cela dque
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ltessentiel de ce moyen de péche est la "capture visée" des poissons aux hgny
denses et on peut imaginer aisément que le chalutage de nuit n'est pas

convenable, A cause de l'abaisseméent de l'effet des bras.

Comme noué.i'avons vu plus haut, on peut dire que les_doﬂnégs fiableé Qui
concernent.la combaraison de faculté de capture'dés chalutiers et de$ batean
de péche au chalut des types 1ndependants ou accouplés sont qua51—nuls. .
Cependant, 11 est. vrai que le type 1ndependant montre, dans certalns cas,
une grande faculte de capture et gu'en Europe, les sexnes dan01$es des petits
bateaux de peche cotlere ont la tendance de prendre le pas sur les chalut1en

et Gg' etendre leur zone d'act1V1te.

Les bateaux de péche au chalut du type lndepenoant est d’ orlglne, comme nous
venons de le voir, un moyen de peche basé suy l’effet de rassemblement des
bras (tzalnage de corde sur le fond malln}, mals 1a longueur des cordes ne
varle guere pour les petlts bateaux de 30 ou 50 tonneaux, de meme que pour
les grands bateaux de plus de 300 tonneaux, en ralson de 1* equ1pement et
des mangeuvres, et c'est seulement le dxametre des cordes qui est plus ou
moins grand. AlnSL, 1’ effet essentiel de rasseﬂblement n augmente pas paral-
18lerent & 15 forcé motrice des bateaux. De plus, le gu1ndage a la main
tradltlonnel llmzte 1név1tablement la grosseur des cordes et ne permet pas-

d'employer des chaluts de dlmen51ons beaucoup plus grandes, b1en que 1a

force motrlce da bateau 501t qrande.

Dans le domaine des bateaux de petite enverqure, le type ihdépeﬁdant'éwdes
points trés avantageux. Ils peuvent utiliser de grands engihslée.pééhe avee
une force motrice modeste et peuvent wéme réalisér un balayage & la super-
ficie plus grande que celui des petits chalutiers aux chalnts type liaison
directe‘Qui sont nombreux sur les cOtes européehnés. :LOur:Qitegse lente
‘d'approche envers les poissons {vitesse de'tassémhleméﬁt) qui ﬁohﬁré.un effet
remarquable de rassemblement envers les pOlSSOﬂS peu actifs tels que Ies
llmandes est un des caracterlstiques remarquables de ce moyen de peche.

Les seines danoxses étant congu pour capturer les poissons Qe fond plats
des_eaux peu profondes de la_partie_méridionale de ld_mef dﬁ Hord, cette
sorte de filet occupe aussi une grandé broportion dans_lé péche sqf les

cStes du Japon.

On peut se damander & quel deng le taux de rassefiblement des cordes de

trainage sur le sol des bateaux de péche au chalut du type indépendant est
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supérieﬁf-é déiui de's chalutiersfét:du'type accouplé, mais il est é'fegretter
de ne pouvoir répondre HVéé'éertittaé 4 cette question. Il est sdr que le
taux de rassemblement du type 1ndependant soit quelque peu supérieur & ceux
des deux autres moyens maxs pas double ou trlple. ‘Ne peut—on pas conclure

que 1orsque la v1tesse d'approche n est pas trop raplde, l'effet de rassemble—
ment par longueur d'unité des brldes des chalutlers et des bateaux de peche

ou chalut des types Lndépendants ou accouplés.ne présente pas de differences

fondamentales

5.2.4. Grosseux,.solidité et longueur des cordes de trainage
Spﬁrbé: "Guide pratique des Ressources maritimes“.du Dr Chihiro MIYAZAKI
5.2.4 (1) Céble
A. Galvénisétib@‘ét aluniniage
Tenéhtféomﬁté“dé'l'effet'Cbrfqéif de l'ean dé mer, ce sont des cibles
galvaniéées on alumiﬁiées qui sont employées pour la péche. ILa galvanisa-
t10n étalt utilisée exelu51vement, nals depu1s quelques temps, wie partle
des chles-alumlnlées.' Lorsqu il s aglt ae cordeq 1mmob11es comme les
cables des”ancres des fllets flxes, les cables alumlnlees presentent une
ré51stance superleure Contre 1 effet corr051f de l'eau de mer, rRais pour
les cordes de trainage des chaluts de fond qul sont des cordes moblles,
le détachement éventuel de la couche protectrice que peuvent entrainer
la frictiqn_des cordes contre les poulies ou les frictions mutuelles des
fils au moment du lovage en rendént difficile 1'évaluation &économique.
Les cAbles aluminides coltent plus cher que les clbles galvanisées, et
il est douteux que le prix élevé ainsi gque le degré de résistance a

Y1'usure se contrebalencent réellement.

B. Sortes de cables

En ce qui concerne les cordes de trainage, ce sonbL les cibles galvanisées
N°® 3 du tableau I et N° 4 du tableau II, ainsi que le genre A & la méche

en chanvre du type filé des tableaux III et IV gui sont employées.

Les cables N°® 3 sont rigides et le fagonnage Satsuma (mise en pot)

dlfflClle, mais leur solidité est supérieure & celle des cables N° 4,
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les fils qui.les‘composént_ont'uﬁ diamdtre plus grand qui.les rend plus

résistants & l'usure, c'est-A-dire plus économiques.

Les cables N°® 4 étant plus flex1bles et le fagonnage Satsuma a1n51 que
le lovage au tambour tsutsumi a;sés, 1es bateaux de peche qui les

emploient sont malntenant 1es plus nombreux

fes cables type leé sont trés en vue depu1s que les bateaux de péche
ont prls de grandes envergures et que des cables mances et fortes sont
recherchées._ Le genre A.a la mdche de chanvre est employé surtout._

Le type f11é utlllse des matérlaux forts de 165 kg/mm2} tandis’ que Cceux
_des ne 3 et 4 sont de 150 kg/mm . De plus, des flls de fer mlnces sont
mis dans les. 1nterstlces des txesées pour renforcer celles—CL et ev1ter

qu'elles se déforment,

On peut considérer le tableau 113 comme etant 1e type fllé du tableau
I et le tableau 1V, la modlflcatlon du tableau II. A1n51, la comparalson
des cordes N° 3 et 4 peut s appllquer telle quelle aux tableaux III et

Iv.

Le type filé étant plus rlglde que les cordes N°-3 et 4 le fagonnage
Satsuma el la manlpulatlon est m01ns commode, mais leur m1nceur et 1eur
solidité sont apprec1ees par de nomhreux bateaux de grande envergure

de constructlon recente.
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‘Tableau 1 Exemples des cibles
Composition: 6 x 19
‘galvanisé: tresses Z ordinaires
‘découvert: tresses S ou 2 ongues
Usagé_

galvanisé: cables immobiles de bateaux

découvert.: cible mobile de bateau

L e

Qiémé;te | -superficie . charge de rupiure {tohne) . h
tre des | des fils | de ‘coupe’ — : — Poids
i exgérieurs standard e - découvert standard

j(mm):‘r {mm2) : -|9alvanisé A (kg /m)

‘0.21° - 3.81 0.503 ] 0.546 0.581 0.595 | 0.036

.0.26 . 6.10. 0.81 . 0.88 0.94 0.95 0.058

0,337 9.53 . 1.27 1.38 1.46 1.50 0.091

0.39 14.0 . 1.82 - 1.98 2.11 2.16 | 0.131

0.41. 15.1 - 2.01 2.18 2.33 2.38 0.144

0,52 . . 2401  3.24 . 3.52 3.75 3.84 1 0.233

- i0.5%. | . 30.9 4.11 4.46 4.74 4.86 0.295

0.65 - 3By 5.07 5.50 5.86 6.00 0.364
0.73 | - 41.8 6.36 6.90 7.35 7.53 0.457

0,79 | 54.9 7.30 7.92 8.14 8.64 | o0.524
0.82 - |, 60.6 7.92 8.59 9.15 9.38 0.569

'0.92 | 75.8 2.93 10.8 T 11.5 11.8 0.713

- 11,05 0 . 97.6 . 13.0 14,1 15.0 15.4 0.932

FLLAT ) 124 16.4 17.8 19.0 | 9.4 | 1.18

‘ 1,30 ] 0 153 20.3 22.0 23.4 T24.0 1,46
> 1.43 - | 185 24.5 26.6 28.4 | 29.0 ] 1.76
A 11,45 191 25.4 27.6 29.4 T 30.1 1.83
} 1,56 0| 220 : 29.2 31.7 33.7 34.6 2.10
1.63 . 240 31.7 34.4 36.6 37.5 2.28

‘168 | 254 o | 34.3 37.2 32.6 40.6 2.46

1,83 7. 303 33.7 43.1 45.9 47.0 2.85
1,94 | 243 | 4s5.6 49.5 52.7 54.0 3.28

11,06 381 . 50.3 54,6 58.1 59.5 3.61

2,08 | 390 _ 51.9 56.3 50.0 61.4 3.73

2,17 | 428 © 56.9 61.7 65.7 67.3 4.08

S2.20 441 : 58.6 63.6 L 67.7 69.4 4.21

"2.30 . | 480 : 63.9 69.3 73.8 75.6 4.59

12,34 © 494 65.7 71.3 75.9 77.8 4.72

'2.49 | . 536 - 71.3 77.3 82.4 | 84.4 5.12

2.48 551 73.2 79.4 84.6 . 86.6 5.26

, 1 2.58 610 8l.1 88.0 93.7 96.0 5.82
25012 2,74 679 - 91.5 99.3 | 106 103 6.57
3 ;2.8 |, 138 9g. 1 106 113 116 7.05
12,95 782 103 1t 119 122 7.37

, 13.00 |, 807 107 116 124 127 7.70
SEsy | 3,07 853 114 124 132 135 8.21
0 | 3.25 | 953 127 138 146 150 9,10
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Tahleau II

Composition: 6 x 24

galvanisé ou découvert: tresses Z

Usage: cables pour bateaux, cables pour la péche -

charge de rupture (tonne)

——— g,

diamétre supgrficie poids
diamétre des | des fils de coupe i
cdbles extérieurs | standard Lo - o standard
' ' : : galvanise découvert e
{rm) ~ {mm} {mm?) S : (kg/m)
6> 0.34 12.7 1.67 1.81 0.120
6.D 0.35 13.8 1.84 1.99 G.132
8 - 0.44 22.0 2.97. 3.21 0.212 .
9 0.50 28.1 3.75 4.06 - 0.269
10 0.56 34.8 4.64 5.02 10,35z
11.2 0.62 43.6 5.82 6.29 - 0.41%
{12) 0.67 50.0 6.68 7.22 0.478
12.5 0.70 55.2 7.25 ¢ 7.84 $0.519
14 0.79 69.1 9.09 - 9.83 10,651
16 0.89 - 89,0 11.9° 12.8 - 0.850
18 1.00 - 113 15.0° 16.2° - -1.08
20 1.10 139 18.5 20.1 f1.33
QD 1.22 168 22.5 2.3 ‘1.61
22.4 1.24 174 23.3 25.2 1.67
(24} 1.33 200 26.7 28.9 1.91
25 1.3¢9 219 29.0 31.3 :2.08
(26) 1.43 231 31.4 33.9 2,24
28 1.56 276 36.4 39.3 12,60
30 1.65 313 41.8 45.1 2,99
31.5 1,75 . 347 46.0 49.8 3,29
{32) 1.78° 356 17.5 51.4 '3.40
33.5 1.86 390 52.1 56.3 :3.73
Qe 1.88 -402 53.6 58.0 2 3.84
35.5 1.97 438 58.5 63.2 '4.18
ae> 2.00 450 60.1 65.0 4.30
- 37.5 2.03 489  65.2 70.5 4,67
o 2.11 502 67.0 72.4 4,79
40 2.20 556 74.2 80.2 5,31
42.5 4D 2.34 619 83.8 90.6 6,00
a 2.44 673 89.8 97.1 6.43
45 2.51 713 94.0 102 6.72
ae> _ 2.55 735 093.2 106 - 7.03
47.5 48 2.62 177 105 113 7.49
50 2.78 869 117 125 '8.30
5D 2.90 950 125 136 . 8.98
53 2.95 976 130 141 .9.33
LGT > 3.00 1,010 135 146 :9.68
56 3.12 1,090 145 157 10.4
G 3.20 1,170 156 169 11,2
60 3.35 1,270 167 180 12.0
B2 3.45 1,340 178 193 i2.8
63 3.50 1,380 184 199 13.2
D 3.70 1,560 208 225 14.9
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Tableau III

..!

Composition: 6 x 25 type filé

. méche en chanvre & 1'intérieur

diamétre | superficie . charge de rupture {tonne)
des fils - | de coupe = [— : ‘ — poids
extérieurs | normale _ découvert ‘
e o genre 1 S standard
() (f"f'-n' 1 galvanise |/t¥Pe A | type B | type C (kg/m}
0.59 33,9 4.04 4.50 4,78 5.39 | 0.312
0.65 41,9 4.99 5.55 5.91 6.65 0.386
0.73 _.52.6 6.26 6.96 “7.41 8.134 0.484
. 0.79- 60.4 . 7.19 7.99 8.51 9.58" 0.556
. 0.82 . 66,6 7.79 8.67 9.23 | 10.5 0.603
0.92 .83.3 - 9.78 10.9 11.6 | 13.2 0.756
'1.05 107 . 12.8 11.2 15.1 17.0 0.938
1.37 136", 16,2 18.0 19.1 21.5 1.25
1.24. . 153 18.0 20.0 21.3 24,2 1.39
1.30 . - 168 S20.0 22.2 21.6 26.6 1.54
1.43 203 24,27 26.9 28.6 32.2 1.87
1.45 210 25.0 27.8 29.6 33.4 1.94
1.56 241 28.7 32,0 34.0 38.3 2.22
1.53 264 31.2 34.7 36.9 41.9 2.41
1.68 279 - 33.7 37.5 39,9 1 44.3 2.61
1.83. 333 39.1 43.5 16.3 °52.9 3.02
C 1,94 377 14.9 50.0. 53.2 | s9.9 3.47
1.5 1 2.08 . 419 - 49.5 '55.1 . 58.6 66.4 3.83
o 2.08. - 429 51.1 56.8 - 60.5 68.1 3.95
{35 2.17 - 470 56.0 62.3 | 6.3 | 7.6 4.33
34> 2.20 4841 57.7 64,2 68.3 76.9 4.486
15.5 2.30 - 528 62,9 67.9 74.4 83.8 - 4.86
3> 2.34 543 . .64.7 73.2 | 76.6 1 86.2 5.00
7.5 2.44 . 589 - _70.2 78.0 . | 83.1 93.5 5.42
18> 2.48 605 72.1 80.1 85.3 96.1 5.57
10 . 2.58 . 671 '79.8 83.8 94.5 | 106 6.17
12.5¢42> L 2,74 746 20.1 100 107 118 6.97
1> ' L 2.86 3 a1 96.6 107 114 128 7.47
15 ©2.95 . 860" 101 112 120 134 - 7.81
16> . - 3.00 . 887 106 117 125 1410 8.16
.5¢d8> . | 3.07- 9318 113 - 125 133 148 8.70
50 L 3,25, 1,050 125 139 148 166 - 9.64
2> 3.40 1,150 135 150 160 182 10.4
33 3.45 - |1,180 140 156 166 186 10.8
54> 3.50 1,210 146 162 172 192 11.2
3% 3.65 ... 1,310 : 156 174 185 208 12.1
58> ©3,7s. 1,410 168 187 199 223 13.0
0 3.93 1,530 180 200 213 243 13.9
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Tablean IV
Composition: 6 X 29 type £ilé

méche en chanvre a 1'intériecur

_ diamétre { superficie ~ charge de rupture . - |poids
diamétre des dés'_.f%lé' - | de couge YT T tadard
cébles extérieurs | normale . N e T
{rem) fam) ) Amedy type A [ type B | type ¢ | (xgy/m)
10 0.58. | 43.2 | 5.67 6.03 1 6.90 | ©.3%
11.2 0.65 . 54.1 ] 7.1 ) 7.56 8.65 0.496
<12> 0.70 62.2 - | 8.16 | 8.68 )  9.94 | 0.570
12.5 - 0.73 " 68.6 | 8.85 [+ 9.42 10,9 0.5618
14 0.82 - 85.5 | 11.1 | 118 13,7 0.776
16 0.93 i, 414,57 11504 | 17,6 1.01
18 1.05 © 140 18.4 19,5 22,300 1.28
20 1.15 ..173 22.7 24,1 . 27.6 1.58
22> 1.28 209" 27.4 29.2° | 3314 '1.92
22.4 1.30 | 217 28.4 { 30.2 | 34,6 | 1.99
<24 1.39 249 12,6 34,7 { 39.7. ] 2.28
25 b 1.45 272 35.4 37.7 43.4 2.47
<26> 1 1.s0 - 287 38.3 40.7 45,2 | 2.68
28 © 1.63 343 ] 44.4 47.3 54:9. '{. 3.10
30 1.73 189 51.0 54.2 6201 3.56
31.5 ©1.83 43} 56.2 59.8 68,9 3.93
<32> 1.86 442 '58.0 'B1.7 | 70.6 | 4.05
33.5 1.94 489 '863.6 . | B7.6 a4 4.44
<34> 1.97 499 65.5 69.7 1 79.8- ] 4.58
35.5 2.06 544 71.4 | 6.0 | 86.9 4.99
<36> 2.08 " 560 73.4 78.1 89.4 - | 5.13
37.5 2.17 667 | v9.7 | s4a.8 97.0 - 5.57
<8 2.20 624 81.8 87.0 | 99.6 5.72
40 . 2.30 691 - 0.7 926.4 110 - - 6.33
42.5 42 2,44 T {769 102|109 122 - - 7.15
44 2.55 836 110 117 133 - | 7.66
45 _ 2.62 886 115 122 141 - 8.01
46 - 2.66 914 120 128 -« 146 - - | 8.38
47.5 48 L 2.4 966 128 136 154 18,93
50 2.90 - | 1,080 142 151 l1y72 - - 9.90
52 3.03 1,180 © . 1153 163 188 ] 10.7°
53 3.07 | i,210 159 169 1193 | 11.}
54 3.12 1,250 165 176 199 ] 1305
56 3.25 1,350 178 189 216 12.4
58 .- 3.35 1,450 |191 203 232 . |13.3
60 " 3.50 1,580 204 2171 252 14,2
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_Tablgau V Forxce Motrice et ¢ des Clibles

Forcé Motrice Corde N°: 3 ou 4 Type Filé
100 ¢V 10 m/m
900 ev 14 w/n
300 C9  .ié m/m .
1400 cv 20 m/m
500 o 22 m/m
600 cv 24 m/m 22 m/m
700 cv 26 m/m 22 - 24 n/m
800 cv 24 m/m
900 cv 26 m/m
1000 CV. 28 m/m

Force motrice ek diamétre des cibles

Les cdbles utilisées ont une résistance d’environ 6 fois la force de

tehsi@n_qu; s'exgrce durant le trainage du chalut. Le tableau V présente

les répports de la force motrice avec le diamétre des cordes métalliques.

Exémiﬁons maintenant en détail les rapports de la profondeur d'eau avec la

10nduehr'de§'c3b1e§

La Fig. 1l exprime la forme latérale

supposée d'une c8ble.

Dans le cas de cos 0, =1

2z

. 31? 82 = 82
LA srsii

W: poids dans 1'eau du c8ble par

longueur unité
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Les cibles lourdes comme les cibles forment une;céﬁfﬁé'fléchié vers le
bas. Les Lntetvalles des llgnes 1sobathes sont 1nd1qués par hl, h2' h
et la longueur correspondante des cables, par Ll LZ;'L3. A1n51, en
considérant partiellement le rapport de la longueur de la corde et de 1
profondeur d'eau, celui-ci est, pour la profondeur d'eau hl'

Isl/hl = nl

Pour la profondeur d'eaun hl + h2

L, L,

T T2
hl+h2

Pour la profondeux d'eau.hl + h2 + h3:

YL+ n.
Ly ¥ By + Ly

L. S A
hl + h2 + n3 3

vu Ll > L2 > L3 et hl = h2 = h3,

profondeur d'eau est n, >n, > n3,‘c'estJé—dire que la proportién :

la 'proportion des-cibles éﬁvéts'la

s*affaiblit a mesure que la profondeur d'ean auqmente. A1n31, en cas
d'emPLOL d'un cible de 600 m. & une profondeur d'eau de 80 m., lorsque
le point de ]onctloﬁ des bras el du cible touche le 501, 11 n' est pas
nécessaire d'employer une corde 2 fois plus longue, c'est-4-dire de
1 600 m. lorsque la profondeur d'eau est de 160 ., pour que le p01nt
de jonction des bras et du ¢3ble touche le fond marin, et il suffit

d'une cible de 1 200 m. pour atteindre ce but.

Voyons maintenant comment il faut procéder pour obtenir par aﬁproximaﬁ
tion la longueur.recherchée du cﬁble. Avec une profondeur d' eau copnue
ho, une longueur du c3ble connue Lo, une profondeur d'eau connue d'une
pécherie hn, la longueur du céble nécessaire Ln est calculée a partlr
de la formule suivante. Le point de ‘prise en contact avec le sol. T
et le poids unité du chble dans 1'ean W ne variant pas:

Lo, 27 Ln . 2T : In _ |hn

ho “wWlo  °Y Tm Cowa demnent o= i

Par exemple, dans le cas de chalutage avec h = 80 m., Io = 600 m. et

hn = 150 m., la longueur nécessaire Ln est:
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. Jiso -
Ln = —ga— ¥ 600 m. = 830 m.

p'autre part, si la force de réststance du chalut est connue, cette
formule peut donner les rapports du diamétre et de la longueur dn
cable avec la profondeur de l'eau. Par exemple, come la force de
_re31stance au moment de ia prise eh contact avec ic¢ sol est, powr un
bateau H 260 /d‘env;ron 1 600_kg., le calcul peut - &tre effectud de
suite:  ‘ B - :

“L. 2 x 1600

. h ° WxL
5i la cofde Empioyée:est_un cable N° 4 de 16 .,
Wy 0',661 kg/m

si la longueur de la corde L est de 600 m., le chalutage peut étre

effectué Jusqu a une profondeur h;

0, 661 %X 600 x 600 .
3 200

. hx =15 m

Si la longueur I, est de 500 m., le chalutage est possible jusgu'a une

profondeur de 52 m.

Arx reste, comme il n'est pas indispensable de maintenir le peint de
jonction du clible et des bras ‘en contact avec le sol, il n'est guére

nécessaire de se tourmenter sur ce point.

Le tableau VI présente le poids dans 1'ean des cables.
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Tableau VI

- : ) —
Catégorie ) 6x24 _ 6x29 6x
' | _ *rgp“e" N°: 4 Type Fild- ‘Type N°::3
‘|poids dans Poids dans Pbidé dans[?bias dans Poads dans Po;ds_E;;
$Composant \ |1'air- 1'ean .. - 1tair . |Ylear . jitair = . |1l'eau
(m/m) (kg/m) | (kg/m) tkg/m) (kg/m | (kg/m) | tkg/nm)
10 o.i'332 1 0.258 | 0'.'3'9_'3' 0.314 [ 0.365 0.292
12 0.278 0.371 | 0.565 0.452 | 0.526 | o0.a:m
14 0.650 | 0.505 | 0.170 .| 0.616 0.715 | 0.57
16 0.850 | 0.661 1,00 | 0.800 0.934 | 0l76
18 " 1.08 - 0.84 1.27 1.02 1.8 | o.0as
20 1.33 1o 1.7 | 1.76 1,46 T 1,17
R 1.61 1.26 1.90 1,52 1.77 1.42
24 191 1.49 2.26 1.81 | 2.10 | 1.68
26 225 - | 175 | 265 | o252 0 | 2.47 | v
28 2,60 202 3.08 ~T" 2 fziee T 229
%ﬁm 2.99 2.33 3.53 282 3.29 2.64
12 3.40 | 2.65 4.02 3,22 3.74 1.00
(p = 45 Fig o He3

5.0)

5.2.5 Autres accessoires divers d‘fengins de péche

Source:

5.2.5 (1}

Flotteurs et.poids de submersion

"Méthode pratique de P&che au Chalut" de K&ta WADA

Les chaluts a poutre ni les.chaluts a panneaux pfimitifs'tYpe fixaqe‘direct

non plus n‘avaient de flotteurs, ni de poids de submersion;'

Ainsi,

.m

hauteur de l'ouverture du filet ne dépassalt pas la hauteur des panneaux.

La fixation de flotteurs au filet se reallsa pour 1a premlere fois dés que

furent inventés les engins de‘p%che du type VD et que les panneaux furént

séparés du filet.

A&

Grace a la poussée des flotteurs et de 1 alourdlbsement

dd aux chaines ou aux autres poids fixés & 1a corde de fond 1'0uvarture

du filet peut désormais &tre réglée bien'plus librement.
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Les boules de verré durent utiliséeSIIOngtemps comme flotteurs, mais depuis
que la dlm@nSLon des chaluts prit des proportlons con31dérab1es et que le
chalutage’ se mit’ 'etre effectue a des profondeurs de plus en plus excessives
et que les m°YenS de jetage et de retirage du chalut fut modifid par suite de
1"adoption des chalutlers de pOUpE. les boules de verre se montradrent trop
fragiles a l'em0101 a1n81 qu 'a press1on hydraullque. c! est pour cela que
toutes sortes de flotteurs ont été congus depuis plus de dlx ans. Ceux-ci

gnn;presque toqs_en all;aqe lége; ou én résines synthétiques.

les premlers flotteurs en résines synthethues mis en prathue au Japon
étaient. en re51nes v1ny11ques. Le prixk des flotteurs en résines vinyliques
est modlque et il est Yeconni que lenr résistance aw courant d'eau ou chalutage
est senSthenent plus petite que celle des boules de verre traditionnelles
enfermegs dans des sacs én filet, mais comme 115 sont peu resistants & la
pressidﬁ hfdréuliqﬁé, ils sont:embloyés_exclusivement dans des eaux peu
profondgs_{ﬁoins de‘ZODZm.).. Des flotteurs en.alliége d'aluminivm ont é&té
esqayés:vers-lgﬁﬂ pbur un emploi dans des ¢aux profondes. Les premiers
avalent des p01an falbles en ce qui concerne la résistance i la pression
nydraullque cause des 1mperfecL1ons_de fabrication, mais l'amelloratlon

des techniques de fabtication ont rendu nulle cette inquiétude et ils &taient
les seuis flotteuré fiables demer profonde. Cependant, des flotteurs en
lPSlﬂeS‘ABS sont exploltes de ner profonde. Cependant,-des flotteurs en
prouvé qu 115 ont une résistance excellente contre la pression et le chac

et qu 115 sont dPun prlx au-dessous de celui des flotteurs en alliage léger,
le renoévellemeht_des'flotteuts des chaluts de fond se fait presque exclusive-

ment enéféveut_de ces flotteurs en résines ABS.

Comme 15'h3ﬁtéﬁf.dé i'ouveiéuré du chalnt s'abaisse & mesure que la vitesse

de traiﬁéQ§.6uifilet augmenfe,'il‘est nécessaire d'utiliser la poussée des
flotteurs en contrepartle de cette force, mais la résistance des flotteurs
contre 1e courant d eau s ajoute é celle du filet et fonctionne aussi pour
ahalsser la hauteur de 1'ouverture duv fllet. Ainsi, on voit que les

flotteurs qui.ont une bonne poussée mais peu de rdsistance sont préférables.
Avjourd'hui, les sacs en filet qui énveloppaient les flotteurs ne sont plus
utilisés ét-ce sont des flotteurs en résines'synthétiques ou en aliiagc

léger 4 ‘la surface lisse qui sont adoptés, ce qui abaisse de 40% a 60% la
tésistancgt Les flotteurs d'une méme matidre présentent, suivant le. diamétre,

un rapport de poussde et de résistance assez différent. D'autre part, les
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flotteurs & la résistance a la pression h?draqiique.sugérigute_dqp_uﬁ poids
plus lourd que les autres d'hn_méme diamétre,'a‘cause de leur épaisseur, et
leur poussée est évidemment plus petite. Le tableau I préseénte la norme deg

flotteurs Sicolac en sexrvice actuel.

Exemple de qualités standard des flotteurs sicolac

- Pression

pDiamdtre des ‘Profondeur c Poidé:_
- d'essai

tre rder olds | poussée kg
boules m/m | en durable Naturel kg _??S$§?1, g

120 _ 500 0,21 0,70 85 .
120 soo | o2 | o2 | 13
120 1500 0,40 | -o,56 . [ 190
150 . 500 - 0,42 L32[ 95
150 800 o6 | 1y21 il ‘145
200 200 - . 0,69 - | as0 | . oas
200 so0- L. 0,93 o326 L s
200 800 ’ S5 - 2,94 140
200 1200 a6 |2 ol oaes o
240 200 - 08 | o-e,29 ] o 37,5
240 50 - 1,62 - b s b e2,5
240 | so00 2,00 - 5,33 332,5
240 1200 - 2,81 C 4,5 | 1T
240 1500 - 2,81 - 4,50 1 195
270 200 - 1,49 8,75 50
300 | wo | 1,38 12,8 0 o1 o1s .
300 . 200 . - 1,89 12,2 0 ) a3
300 500 - 3,20 10,9 90"
300 800 3,89 10,2 135
300 1200 5,21 8,9 " les
360 100 2,39 22,0 B
360 500 5,85 8,06 99
360 | 800 7,95 16,0 155
450 800 14,5 13,5 | g0
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Dame Lo iR
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N
=
e .

2.3 38 A0,

. Fig. l-%Résistancé des Flotteurs en résines ABS

La rééiétance;des flotteurs ‘trainés dans 1'eau est, suivant les résultats
d'expériences, telle qué le montre la-Fig. 1.  La résistance des Flotteurs
yéxpiiﬁe paf.la'férmule-éﬁivante:

Cr=w?V
Rrepresente 14’ ré51stance {gn},r X, le coefflcient de re51stance, D, le
‘hametre (cm}, .la v1tesse {cm/sec) "La valeur de coefflclent de resistance K
est 1ndlquee sur la Flg., . Ia poussee augmente approxlmatlvement en propoxtlon
cublque du dlametre,:tandls que la ré31stance augmente en proportzon carrée. Le
deqré de r931stance par rapport E une poussee d*un kq est omdoqié au tableau II.
mlvolt alnSL que pour un chalut, il ‘vaut mieux utiliser un nomore rvstrglnt de
gros flotteurs au ileu de flxer pIUSleurS petlts flotteurs pour obtenlr ien plus
economlquemgnt une meme poussée avec beaucoup moins de r951stance. Le fixage
rappfdché‘é la corde de téte de plusieurs petits flotteurs fait augmenter la résis-
tance, et 11 est plus avantageux d'attacher de gros flotteurs d un intervalle

convenable,_51 ce n'est pour un but particulier.
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Tableau 2 Résistance de flotteur tkg).

Diamétre . R R o :-:i“““
Vitesso 150 mfm 200 @/m' © 240 m/m 300 m{m
2,0 nd 0,4 kg | 0,8.kg ' 1,1 kg 1,8 kq |
2,5 nd | 07xe | 1,3xg .| 1,8 kg - 2,9 kg
3,0...116 ' 1,0 kg. - 1,3' kg 2,6 kq 4,1 kg
35nd | 1,5kg | . 27kg | 3Bke | 6,1 kg
4,0 na | 1,8 kg 1,2 kg 4,7 kg | 7,4 xg

Les flotteurs ronds ordinaires produlsent quelque peu une poussée dynamlque
en cas de tralnage dans 1'eau et s ajoutent a la poussee statlsthue susdite
qu1 1eur est particuliére, Un moyen d augmentatlon de poussée a été _
1nvente pour renforcer la poussee des. flotteurs en cas d'acceleratlon de la
.v1tesse de tralnage. “Ce sont les flotteurs munis de ‘bord dont quelques~uns
sont présentés sur la Fig. 3. Cette sorte de flotteurs a une efficacité
remarquable qu1 augmente notamment la poussés a mesure que la v1tesse

st accelere, mais lorxsque 1! augmentatlon de poussee depasse une certalnt
llmlte, l'equ111bre avec 1a fo:ce de descente se perd et dev1ent cause _
d'élévation du fllet entler ‘La regulatlon Convenable au cours du chalutagn
dans les pecherxes est assez difficile et on ne peut s attendre touJOUIS a
obtenlr un effet constant que procurent les flotteurs ordlnaares._ De plus,
le bord des flotteurs S emoetre fa01lement au moment du Jetage ou du gulnday
du chalut. Cette dlfflculte simple de traltement peut provoquer des ?_
dechirures du filet et une des causes qu1 empechent leq flotteurs a bord de

se yrépandre.

Ky
1.0
1.9 \ -

B 3 Hiw

R=KDrys ' . '

Roogr . : ' : :
/{:::;::/sec Fig 3 Exemple de . 2
Fig 2 Valeur de K Flotteur évec : S } @
'  Systéme

d'é1évation Fig 4 Elévaﬁeur et

dépresseur

divers
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1l re semble Qu 'il ne smt guere nécessaire de mettre en relief les poids de
sumersmm Ce sont, pour les flletS des ehalutlers et des bateauvx de péche
au chalut du type accouplé des chalnes, des boules de fer, des anheaux de
fer, etc, qu1 sont “tlllses pour alourdir le chalut, a l'exceptmn des trés
petits.. Les boules. roulantes de la corde de fond aussi servent a alourdlr
le chalul. . Leur poids est: déterminé Convenablement pour gque la pousgee des
flotteurs. et l'alourdlssement par, les boules roulantes soient en equ1l1bre.
1l est ordlnalre que Ja: force de descente des. chaluts soit . réglée pour

Qnelle soit de 30 4 50%_p1us_grande que la poussde.

Dautle part, des apparells dlvers qui utlllsent la re51stance hydrodynamlque
pour prOdUIIG une poussee ou. une force descendante ou lieu d'employer des
ﬂotteurs ou des p01ds de submer51on ont été congus. Ce sont les appareils

dits elevateurs et dépresseurs..

Lelevateur de la Flg. 4 qu1 ‘ressemble a un panneau hor1zonta1 doit &tre
emoloye depuls 1ongtemp5 par les chalutlers europeenS, mais nous n'avons
pas encore éntendu parler de 1'ut1115at1on an Japon’ de cette sorte
d%ﬂevateur 'Il y en a en Eorme d'alle, reallses récemment en mousse
;nthethue dure au mode d'emp101 Lelaleement Smele et 4 1°* effet ban
efflcace. Cependant les élévaieurs et les dePresseurs sont autant en méne
plus ihcommodes a employer qué les flotteurs qui utilisent une force hydro-
dynanxque,_le réglage de la plupart de ces appareils est difficile et, par
amsequence, 115 ne se répandent guere Pour les élévateurs surtout, ce
a'est que la partle o ils sont fixés qui'ést relevée, ce qui peut devenir
la cause dc la déformaLlon du "chalut déployé&". Dans le cas des &lévateurs
du type planche plate, la r831stance s'éigve & un degré important, et il
faut consxdﬁrer qlobalement le pour et l contre, et non rien que la

hasteur de 1'ouverture du filet.
5.2.5 (2) Corde Das et Bourrelet

les cordes Das et. Bourrelet jouent un rdls semblable & celui du cadre des
épuisettes.  1Ils constituent la base de la forme de déploiement du filet et
transmettent directement la force d'avance du bateau, rdle important

attribué a ces ¢ordes.
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Les cordes Das sont en brdinéiré_des'cordés métalliques ou des cordeds
compound. Les cordes métalliques sont protegées par une enveloppe en

enronlage dense de corde goudronnée ou dé fils tressés.

Les Bourrelets ont & 1'ordinaire une méche en éorde métalliqUe, excepté
celles qui sont de petite d1men51on, et regoivent tontes sortes de wodlfl—
cations en ce qui concerne leur composition, su1vant ia qua11té, 1es
inégalités et les obstacles du. fond mArin des pecherles, le comportement
des poissons visés, les filets et la force de tralnage du chalut des
bateaux. Par exemple, pour la capture des poissons gui vivent ‘sur un fond
marin plat, la prise en contact du Bourrelet est la éoﬁdition‘piiﬁéiﬁéle,
tandis qu'aux péchetiéé au fond boueux, une corde de fond composéa dé‘fagon
i cé gqu'elle ne s'enfonce pas dans la boue et envoie le mdihs‘ﬁoésihlé de
boue dans le filet est essentiel. Pour hn'fond m5fin'rﬁguéux{ il faﬁt
protéger le tissu du filet en béret contresl'uépre et faire atténtiOn aux
endonmagenents et & la réparation du'Bdﬁrfelét;‘ hDquue te fond ‘marin. est
accidenté et a de nonbreuk obstacles, i1 est nécessalre de concevo1r une
composition qu1 permette ar ev1ter les obstacles et si par. hasard le fllet
s'y accrochait, il soit p0551ble de limiter les degﬁts du fllet 4 un_degré

minime. La Fig. S montre guelgues exemples de Com9051t10n de Bourrelet.
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Fig. 5 Ouelques exemples de

composition de Bourrelet

cofde7é‘miné métallique 18: corde goudronnée

‘vieux tissus de filets, etc. 20: fibres, etc.
(a):Bourrélet~révétﬁe 22: fouleau de bois ou de caoutchouc
{cu ruban de fer enroule) 23: tuyau de caocutchouc

rondelle 25: boule de fer

(b)'Bburréiet & boule roulante ordinaire

grosse boule roulante 28: rondelle

boule roulante de b01s ou de caoutchouc

Ac) Bourrelet a grosses boules roulantes (pour
rugueux)

chaine

corde cbmpound 4 torsion faible 32:

{d) Bourrelet pdur double riggers de crevettes

trainage sur fond marin

Le dessin (a) mont¥e un Bourrelet & la surface recouverte qui est composée

d*une wine métalligue enveloppee de vieux tissus de filet sur lesquels est

enroulee une corde goudronnee ou des flbres et achevée a une grosseur

deterange.
grand pour éviter l'enlisement du bourrelet dans la baue.

est sableux, la composition du bourrelet est un peu plus menue.

Dans les pécheries au sol marin boueux, le diamétre est plus

Lorsque le fond

Pour

capturer en hiver les crevettes de la mer Jaune qui se fourrent dans la boue,

un "bourrelet d la surface recouverte" autour de laguelle étaient enroulées

des chaines en grande quantité pour racler le fond marin ou se cachent les

crevettes, ce qui demandait de retirer une & une les crevettes enfouwies dans
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une montagne de boue que renfermalt la poche du chalut, travail dur que ne
pourraient oublier les anciens hommes d'equ;paqe des chalutlers d'autrefois,
Mais comme les Fils ou la corde enroulés du “bourrelet recouverte™ s'usent
rapidement dans les pécheries ou fond marln rugueux, le revetement doit

étre renouvelé frégquemment. C°* est pour cela’ que cette sorte de bourrelet
n'est plus utilisée, a i'exceptlon,des ba;egux dg_petlte enVergure, el ce
sont les Bourrelets aux'pétits-rouleahx enfi;és a4 une méche en corde :
métallique de (b)'qui sont employées surtout a leﬁr.place. Tes rouleaux smn.
soit en bois, soit en rouleaux enveloppés de bande de‘fer,‘soit en

caoutchouc ou autres matiéres. Il y en a aussi en rondelles découpées

simplement dans des planches de caoutchdﬂc et enfilées a une méche én

corde mdétalligue,

Lorsque les pécheries ont un fond marin tras rugueux et plein d'obstacles,
des bourvelets qui puissent les ftanchir sans trop de peinéS sont nécessaires,i
et c'est pour cela que des cordes de-fona munies d'énormes:boules de fer ou
de caocutchouc alignées (c} congues sﬁécialement.pour les fonds rugueux sont
utilisées dans ce cas. Cette sorte de bourrélet est employée depuis'long—
temps, & la suite de 1'exploitation des pdcheries awx eaux pfofondes

d'Islande et de Greenlénd.

Contra1rement aux bourrelets (o) 1ourdes et solldes, celles legeres et L
simples des chaluts aux crevettes (d) ne sont formées que de cordes compound
flex1bles auquelles sont suspendues des chalnes. Comme ceés bourrelets sont
traindes & 5 ou 10 m. de distance du sol, l'entrée dans le filet d'elements
étrangers ou de menus poissons est minime et ce sont seulement les Crevettes
surprises qui s'@taient élancées hors de 1eur cachette qui entrent dans le

filet, ce qui est trés rationnel et economlque.

Il y a une sorte d'instrument appelé "chaine stimﬁlahté“'f'fiéklér'chéin -y
employé pour suppléer la fonction des cordes de fond. Comme une Forte
tension s'exerce d'ordinaire sur les boﬁrreleﬁs ¢elles ci n'ont paé'ié
liberté dé¢ suivre les ondulations du sol, tandis qite les chaines stimulantes
peuvent toujours effleurer le fond marin. La "stimulation" est trés efficace
envers les poulpés qui sont les captures principales des pécheries de
1'Afrique occidentale, les crevettes qu1 vivent un peu partout au fond des
mers {(genre Paeneus surtout}, les limandes et autres p01550ns de fond, et

les chaines stimulantes procurent une efficacitd remarquable de capture de
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crevettes, méme 'si la corde de fond n'effleure pas le sol marin.

nn e}(lste pas de noxme. en ce gui concerne le pou]s dans l'eau du bourrelet.
celle- ca a environ 300 a 800 kg. pour un filet de 1 000 & 3 000 PS. Des
chaines, d alourdLSSement y sont a]othES en tenant compte de la pousséa des
flotteurs et de 1a v1tesse de tramage du chalut. En général, le poids
unal_dapsrlﬂeau da ﬁonrrelct_et.des chaines jointes & celle-ci est réglé

pour qu’elle soit de 30 & 60% supérienre & la poussée totale.

Il parait que. le rapport _de‘_ .1ong'ue_ur_du' Bourrelet ¢t de sa partié opposée,
la corde, de Dos, a Une_grfahde' influence sur la prise en contact avec le sol
du bourre_lét, mais il n'y a pas de théorie bien déterminde en ce qui
concerne ¢e point. En vérité les chaluts doubles.ou les chaluts de fond
de 1! ouest utlluaalent en general des bourreélets Qe 2 3 5% plus longues que
les cordes de dos,_mals a mesure que les formes de chaluts et la vitesse

de tralnage du filet se sont modlflees, les chaluts aux bourrelets & la
méme longueu_r_et.lparfpls moins longues que ‘les cordes de dos sont devenus
nombreux, . . Ex:.ger une . haute 'Quyer_tuy:e de filet en néme. temps gu'une prise
de contact ;patsfaritéf‘du bourrelet est en réalité un probléme trés difficile
et, pour la pl;ﬁp'ért des cas, impossible de résoudre en modifiant simplement
la Compos.it__i'_oqi_ du bQur:elé_q: ou d'ajouter des chaines, parce que la structure
des chdlq’t__s’ :(ie?'gr_;:mdgz difension d'au_jodr‘d'hui a été modifide pour convenir
au trainage du fii_lig}t': d ‘une. grande vitesse et n'a plus gudre d'ampleur de

surplus 'que ‘possédaient les chaluts. doubles d'autrefois.

5.3 FORCE DE TRAINAGE DU CHALUT ET ENVERGURE DES ENGINS DE PECHE
5.3.1 Résistance des engins de pdche

Soh_:céﬁ "Mét'hod:e [Z;Iatiqlle de Péche au Chalut" de Kota WADA
5.3.1 (1} Rdsistance des cordes de trainage et des bras
La résistance des, cordes de trainage se compose de la résistance de friction
de }'eau et de la résistance de remous produits. - C'est ce dernier qui
constitue l'essentiel de la résistance des cordes de trainage. Le courant
d'eau qui se heurte & la corde produit alternativement de gros remous a

I'arrigdre de celle—ci. Suivant les expériences de la West Land Aircraft

précitée, une méme corde de tratnage présente des valeurs de résistance bien
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différentes suivant l'importance des vibrements des cordes dus a ces remous,
" En ordinaire, l'amplltude des vibrations est d'environ le guart du diamétye
de la corde, et il est expllqué que ce dégré de vibratien apporte a’ peu
prés 50% de plus ge r691stance par comparaison an cas_de_v;bratlon nulle,
11 parait aussi que les vibrations des cordes de trainage s'amplifient
lorsque la profondeur d'eau esk grande ou quand lés_vibrétibns'éu'les chocs

que recoivent le bateau et les panneaux s'ajoutent aux efféts des remous,

En supposant cependant que les cordes de trainages sont en ligne droite dang
1'cau, sans tenir compte des facteurs vibratoires, la résistance D* (kg) est

obtenue, comme pour les panneaux ou autres &éléments, par la formule suivante:

[}
D' = ng-p v dl

1 représente la longueur de la corxrde (m), d, le diémetré {m), V}:IQIVitesse

(m/sec), p, la densité de 1'eaw de mer, Cd', le coefficient ﬁe.résistanée.

Le coefficient de résistance Cd' varie suivant le nombre Reynolds ainsi que
1'angle ¢ que forhént la corde de.trainage et le courant. Lés_réSultats des
expériences de DIEL sur les rapports du diamétre de la corde et ‘Qu coeffi-
cient de résistance €d' dans la limite du nombre Reynolds de la corde en
cas de trainage'du'chalut est indiqué & la Fig. 1 et il est possible
d'obtenir le coefficient de résistance Cd' par ées rapports. Lorsque
1'angle ¢ n'est pas grand, il n'y a pas d'inconvénient en pratique de le

considérer &quivalent a 1'inclinaison magnétique =.

Ia résistance des bras peut étre calculée de la méme facgon que la corde de
trainage, lorsque les bras sont courtes, - L'angle & la surface de l'eau
formé avec la direction de marche {de 10° 4 17° a4 l'ordinaire) peut étre
pris pour l'angle ¢; Lorsque de longues bras sont utilisées comme clest le
cas des bateaux japonais, la partie érriéré des bras_étént é'peﬁ prés étendue
sur le fond marin, la résistance de contact aﬁeé le sol doit étre importante,
surtout lorsque le fond est boueux, mais il n'y a pas moyen de faire la

mesure. Sur un fond dur de sable, la résistance des bras ne différe quére

de leur résistance au courant d'eau.
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degré d‘'inclisaison de la corde #

coefficient de résistance Ca'

Fig. 1 Coefficient de résistance de la corde de trafnage (DIEL)

pour ia péche au chalut de retirage a la main des bateaux indépendants, la
plus grande partié de la force propulsive des bateaux au début de trainde |
de chalut est_cOnsommée.par.la‘résistance dé contact des bras avec le sol.
Pour les;bateaﬁx accouplés aussi, surtout lorsque la vitesse de trainage

du chalut est lente et que le sol est houeux, la résistance de contact des
bras avec le sol devient tré&s grande, et il se peut méme que le trainage du
chalut deviennet impossible. L'utilisation de grosses cordes et de bras
légbres par'éétté'sorte'de batéaux de péche au chalut de fond & la puissance
rotrice faible a péur but de diminuer la résistance de contact avec le sol
et d'éviter I‘énlisemeﬁt=des'cordes et des bras (sans abaisser 1'effet de

rassemblemént désnpoiSSOns).

En tout cas, lcréque la mer est peu profonde et que les cordes de trainage
sont conrtes,.il se peut gque la force de résistance des cordées et des bras
calculée d'aprés la formule susmentionnée ne soit.que de 2 & 3% de la

résistance totéle deé.eﬁginé de péche, mais lorsque }a mer est profonde et
que les cordes de trainage sonl longues, elle peut atteindre plus de 20% ge
la résisﬁance totale et dépasser largement la ré@sistance des panneaux.

Dans ce cas, il va sans dire gue cette valeur augmente, lorsque se produit

une résistance de surplus due aux vibrations des cordes, comme nous l'avons
déja vu.
5.3.1 (2) Résistance des panneaux

Comme il a étd exposé au premier chapitre, la résistance des panneaux est

caleulée par la formule suivante:
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cd 2
D=0 VS

La valeur Cd dtant, a 1'anq1e d'attaque maximum dé force de déploiément deg
panneaux, d'environ 0, 6 a 0, 8 pour le type hOIlZOﬂtal ‘et d*a _peu pres 0,3 3
0,4 pour le type vertical, 11 n'y a pas d'1nconvenlent d'utlllser cette
valeur Cd pour effectuer le calcul, La valeur Cd a la tendance d'augmentex
quelque peu en cas d'lncllnalson des panneaux VEIS l'Lnterleur, mais comme
il n'y a pas de donnée sur les panneaux vertlcaux ]aponals, nous ne. pouvons
rien dire sur ce p01nt la. ;:et \Y représentent respectlvement comne pour
les cordes de tralnage, la den51té de 1'eau de mer et la v1tesse, et S, la
superficie des panneaux (m }: En ce qn; concerne la résistance. des panneaux,
il y a, en outre la résistance du courant d'eau, la ré31stance de contact avee
le sol. On peiat supposer aisément. que celle-ci puisse atteindre une dimensio
considérable, mais sa valeur reelle suivant la quallté du fond marin n'est
pas connue. Il se peut gque la résistance de l'eau covrante des ‘pannéan
atteigne 30% ou un degré plus haut, lorsque.le fond marin est boueux. .

-

5.3.1 (3) Résistance du filet

La structure des chaluts traditiOnnelS était déterminée éutrefois par
estimation & base d'"experlenCe prOfESSannelle" et d'"essals par tatonne—
ment"”, mais ces detnleres annees, des études sont effectuees dans de nombrmm
pays, les dlquSLtlfS dlexpériences et tes apparells de mesure pour les
bateaux ainsi que les analyses theorlques des resultats obtenus ont fait
de grands progrés gui permettent d'effectuer des calculs approximatifs sur
la résistance du filet, ce qui est d‘une gréndé utilité po&r’laiéoﬁteption
des bateaux et des engins de péche. La régle de comparaison des'chaiQts de
TAUCHI est une théoris fondamentale jmportante“pour toutes sdttes dtexpe-
riences sur moddles et pour la conc¢eption de chaluts réels, et )oue,'avec
les mesures replles sur bateaux et les analysés réalisées par HAMURQ, un

grand rdle d'orientation pour cette sorte d*étude.
a. Résistance du tissu du Filet

Suivant les résultats de nombreuses erérlenceS pour la mesure dc la
résistance du courant d'eau de tissus de fllets &tendus et fixés & des
carrés, il existe entre la r651stanc¢ R et la vitesse V le rapport

suivant:



5 est la superficie du tissu., ILe resserrement du tissu est d'un méme

degré.

La fonction kX varie, & un méme tissu, - suivant 1'angle que forment la
surface du tlSSU et la dlrectlon du courant d'eau, mais ne change pas
par la vitesse. Lor sque l'angle que forment la surface 6u tissu et la
direction du courént d'eau est 1ndxquee par § et la valeur de la fonc-
tion, par k., la fonctionn quand la surface du tissu est parallele au
courant_d'eau est représentée par KO et celle de la surface gu tissu
en angle QIqit_au courant d'eau,-par k90' la valeur Qe k8 est:

T O .

. 6 L 0 90
k est la fonctlon du rapport d/l que forment le diamé€tre des fils du
filet ad et de' la longueur d‘'une jambe @d'une maille £ Dans le cas de
9 =90, k90 est, suivant. des expériences effectudes sur des tissus de
filets en fils de coton . {résserrement de 30%, les mailles sont a peun

prés carrées): -

"tiééusrsané noeuds .................. Koo = 172 T +3 700 ( %—)2
_ S o d a2
tissus aux mailles réqulidres ..... . k90 = 170 I—+ 4 330 1 )
. ‘ - e a d .2
. Ltissus aux noeuds entrecroisés ...... k90 = 168 i—+ 4 750 { 1 )

Les varlatlons de la fonct1on k, dans la llmlte de resserrement de 10 a
60%,: présentent peu de dlfference, mais si le resserrenent est moins
fort ou s'il 1’est plus, l'intervalle des fils devient étroit et la
valeur de la fonction k augmente brusquement. I} est évident que
lorsque-lg.;éppért da/1 eé; grand,_c'est—a-dire que plus les fils sont
grés etlles_maélles sefrées, la fonctien k est grande et les variations
dqes au_fessérremenf sont cbnsidérables (voir Fig. 2}. Ce graphique
montre qu 'il v a peu de différence entre 30% et 20% de resserrement en

cas de calcul de la superflc19 des tissus de chalut.
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Flg 2 Exemple d’expérlences sur le rapport du

resserrement et de la fonction k90

En ce qui.concerne la fOﬂCthﬂ k lorsque la. superf1c1e S est

of
exprlmee en m2, la vitesse V en m/sec et la r651stance R en Kg; les

résultats da* exper;ences_sur un’ tissu aux malllesrregulléres,au resserre-

ment d'environ 30% ont montré que.la fonction ko'est ké,%_l,B,Q'Dés

expdriences n' ont pas été réalisdes sur des tissus aux noeuds entrecroi-
s€s, mais il ne doit pas avair d'inconvénients d'utiliser ces chiffres

tels quels dans la pratique.

En mesurant aux cours d'expériences sur toutes sortes de tissus la valeu
de la fonction koo' il sera possible de calculer la valeur de la fonc-
tion k0 envers un angle facultatif 6, en utilisant la valeur de la

fonctlon_kgo.

Résistance du filet

Les tissus partiels qui constituent le filst sbﬂt'dépIOYéé en éyépt un

cértain angle envers la direction du courant d‘eau. Cet angle varie

évidemment suivant la vitesse de trainage“du'fiié£;_lé'pbuséée:et'ia
force de descénte, de'la'distéﬁéé du bbut des manches et’ autres conditios
d'emploi, mais en supposant un angle moyen o a peu prés ééél aux aiffé-
rentes parties du filet en pratique et en calculant leurs fonctions

particuliéres k., il est utile de rechercher le total des produits des

a’

fonctions k6 et des surfaces s, clest-a- dlre.

Eke s = K8
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Nous appelerons prov1501rement KS "coefflclent de re31stance"

._Les valeurs de @ d01vent étre ch01$1es convenablement sur - chaque partie,
. parmi-les résultats d'expériences sur des modeles .Le fait qu'un choix
approprié de ces valeurs- donne’ un resultat trés proche du. résultat des

mnesures effgctuées_surrun_fllet,_est reconnu par expérience. . La résis-

tance d'uvn filet est théoriquement:

NP 2 :
R :_KSV -

Cependant, la superflcie de l'ouverture du filet varie sensiblement par
rapport a 1a vitesde. et, suxvant les resultats de nombreuses expérien-
ces, dans 1a 11m1te d une v1tesse prathue d'env1ron 2,0 3 4 5 no;uds/
heure,'zl est" reeonnu qué la ré91stance R n'ést pas proportlonnelle au
carré de’ la v;teqse V2 mais’a une vitésse: plus lente’ Vl 5;' C'est pour

: 1,5 : T
cela: gu'en adoptant v et en mu1t1p11ant Vl'5 par le coeffidient de
r891stance KS, les res1stances R de chaque chaque v1tesse s'obticnnent tout

de su1te. La v1tesse V est mesuree en m/ sec et i1a surface S, én mz.

Dfautte pqrt,'KOYAMArawobtehufla formile d'expérience suivante comme
formule de calcul ‘approximatif de la résistance des filets. composes de

quatre pleces de tissus:

R = 6,75 ab El--\.’2

ct 11 a verlfle que cette re51stance calculee correspond avec une haute
_pre01510n, é la re51stance d'un filet reel i en. cas de v1tesse a. peu
pres ordlnalre. R represente la rés1stance (kg),-a, le contour maximum
du corps du fllet (m), b, la longueur totale du filet {(du bout des
manches ]usqu ‘au . fond de la poche du chalut +. M) sans resserrement.
Le rapport du ulamétre a.du f11 et dé la longueur 1 d'une_ jambe de
maille d/l est la moyenne des rapports d/l de chagque partie des filets

de &oEs, v represente 1a vitesse en m/sec.j

1la. r931stance d'un fllet mesuree auv. cours de chalutage donne une valeur
de calcul peu dlfferente celle susmentlonnee, 1or5que le filet est neuf,
mais s 11 est soullle de boue ou que des Btoiles de mer, des

po1ssons, des algues, des débris leQrs y sont accrochés en grande‘

quantlte, la Valeur de r651stance augmente con51derablenent b*autre
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-patt, lorsque le filet deyient vieux, le_?moliétghqageﬂ eﬁ les endroigs
raccomﬁodésaugméﬁtént.auséj ia résistance. Nous ne savons pés exactenent
1'importance de cette résistance, mais iifqe‘peutlﬁué celle-ci 5'6léve
parfois & un degré supérleur de pius de 20% en comparalson A un filet
neuf. bLa cause d'augmentatlon temporalre de la: résxstance hu cours de
chaluﬁage est’ due a4 une entrée. d‘'une grande quantité de p01ssbns, de
méduses, de boue ou de débris divers. Parmi Cés;causéé{'les’gbiSSOns
qui sont vivants nagent dans la poche du chalut dans la meme dxrectlon
de }a marche du filet et ne semblent pas apporter une grande augmenta~
tion de résistance, excepté lqysque,desvllmandes,rdes rch}us ou des
raies sont_nbmbreux dans le filet. Dans le ;as'déé méduses, de la boue
ou des débris divers, leur éffet,ée_réqéle par-lq'féﬁfécissemqnﬁ‘de
1'angle des cordes; mais comme la.fbvcexmbtricé aes granas chalutiers
modernes et la force. de dep101ement des panneaux sont devenus tres forts,
le rétrécissement du degré des cordes est dlffLClle a dlscerner, sSuritout
dans le cas de chalutage en mer profonde‘i Cependant, comme une telle
augmentation brusque de rés;stance se refléte VLVement sous Eorme
d'augmentation de charge du moteur prlncipal et de la ten51on des cordea
1'e¥ploitation de tensiomdtres blen sens1blés, sﬁrs et prathues servant
en méme temps de détecteurs d'accrochement du f11et a des obstacles sur

le fond marin doit &tre nécessaire.
Résistance des accesscires du filet

Les atccessoires qui prodﬁiSent-ﬁhe’fésistanCe'sont principalement les
cordes de téte et de fond, les flotteurs et les martinets.. ‘Parmi’ ces
accessoires, la corde de téte produit peu de résistance’ et péUt:étre
incluse dans la résistance du filet. Lorsque les martinets sont assez
longs (par exemple, les grands éhalutiers'japbnais*ehﬂémpldiéht’de'40 a

60 m), il vaut mieux ajouter leur résistance a celle des brides::

Par contre'la résistance des fiqtteufs et déllqlcoxdeldé fbné:ést assez
forte et ne ?éut gtre négligfe. Il n'est pas rére qué‘leé grénds
chalutiers japonais emploient des flotteurs dont la poussée tatale
dépasse vne tonne, pour méinténir'la”ﬁauteu%“dé;1'0uﬁéffhr¢ &h:filet.
pDans le cas d'emploi uniforme de flotteurs én_fééineSZSyhthétiqueg de
240 mn.,; la résistance & une vitesse de 4 noeuds/heure est de 1 090 Xg.
Ainsi, il vaut miéux utiliser des flotteurs_de'grénd'd{amétré pbur

aftfaiblir la résistance,
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guant 3 la';ésistance du bourrelet, son degré est tréds inégal A tause

de. la_structure de 1a corde, de la qualité. du fond marin et de la vitesse,
pmais comme les données manquent, il est difficile d’estimer son impor-
tance. La résistancé du bourrelet se subdivise en ré@sistance due au
courant g'eau et eﬁ'rééiétaﬁce du contact avec le sol. La résistance

de l'eau Courante d'un bourrelet de 80 m. de long, par eéxemple, d'un
grand chalutler, et’dont lé diametre est de 15 cm. en moyenne, peut

atre calculée avec la péme formule.que celle des cordes dé’ trainage et

des ‘bras:

L}
D' = 9%~1:v2 dn!

Dans'lé'éasldé C&‘ = O,l et de vitesse'V =4 hoeuds/ﬁeure, D est:
DY = 250 kg,

Ce qui pose un. probieme, < est sa, re31stance de contact avec le sol qui
est de ZQ;i 50% de la force de descente ‘totale lorsque le s01 est
recouVetﬁ_de;sabLe, ma;s_depasse parfois 100% quand le fond est boueux,
paiait4ii{ maisjéémmeiles données de mesures réelles n'existent pas,
ce dégré de résistancé n'est gu'une supposition. Ce taux s'éléve a
mesurérque la vitesse de traipnage du filetrralentit. Il est estimé que
pour un-chalut Granton dont la ré51stance globale des engins de péche
est de 7 5 tonnes (a 3, 5 noeuds/heure) La résistance réunie du
bourrelet, des bras, des martlnets, etc. est de 12% de la résistance
tptalel‘501t d’environ 900 kg. En tout cas, il n EXISte pas de fonde-
ment certain, mais pour un bateau a la force motrice de 2 DOD a 2 500
chévaux—Vapeur;foh pourrdit considérér que la résistance du bovrrelet

est de 400 4 800 kg. et parfois de plus de 1 000 kg.

5.3.1 {4) Résistance globale des cngins de plche

C'est le tqial des_téSistanées pa;tielles énoncées ci-dessus qui correspond

4 la résistance globale des engins de péche. Chacune des résistances
partielles occupe une proportion différente suivant leé &éléments susdits,

et comme ces €léments exercenk mutuellement leurs.influences, devenant tantot
la cause, tantét 1l'effet, le tout est extrémement compliqué. La structure

et le mode d'emploi des engins de péche des chalutiers japonais étant tpés

différents de ceux des chalutiers europdens, la proportion des résistances
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partielles présente de grandes différences, et il en est dé-mémé'popr'les
engins de péche & la composition particulidre, tellé que les double riggers

de crevettes.

Les chalutiefs japﬁnais utilisent des filéts‘qrands:autaht que,le,Permettm&
la puissénce motrice des. bateaux, e£ la résistance du filet occupe une grang
proportion dans la rééistance_globale des_engins de péche.- Lfemploi des.
panneauk verficaux_qui produisent peu de ;ésistance s?ajoutanq i ¢e point .
caractériétidue;.la résistance du filet occupe une proportioﬁ'de plus'qé a6
dans les eaux peﬁ profondes et néme de 70 i 75% daps_dés caux profoﬁaeslde
600 & 700 m. D'autre part, les grands‘chalﬁtieté éngiaiszhtilisent des
filets normaux assez petits tels que les éhaluts Crantph ét dgs_pahneaux
horizoniéux, Ce_dui.permeﬁrde subpoéer que la rééistéﬁée dquiiéﬁ'esﬂ_
d'environ 50% de la.résistance.qlobale. 1Pour'lés doﬁble'riggers de
crevettes, le filet a 1a'hauteur festreinte doii &tre déployé_excéssivement
dans le sens horizontal autant qﬁé possible.’ ﬁinsi;:dés’pahnééuk & 1'aspect
ratio peu impdrtant mais avi dimensions feiativeﬁénté graﬁae§7pdr‘fépﬁort
aun filet étant employés, la proportion'de la résistance des panneatix ‘dans

la résistance globale est trés importante..’
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fableau I Résistan‘ce_' (R} des engins de pdche des grands chalutiers japonais

sisistance
: - . : : . i . . Ectala d'cau
Profotdiur [ Vaitesge |Bésistance - : o - . Sras [ courante das
dlean {4} da globals des - Cordes 2e trafnage W0 = 0.ad) f‘?i‘?ii;‘:&et
+ o tralrﬁag\_a‘n €ngins de - R L : - d25 bras
T o pEche . Tidgyenre . lcoeffi- loiamdtreltongueut | ciachtrs| Langlenr | valeur]
Qualtite s . lsen | ciént Ja ftakale totale cal-
ds sol ¥ (/sec) [R' (kg) - |magnétique |rézistance| .- culde s
e ) -tath Ca® wm - /m 0 x5
S tsw | Za9 v [0 16200 SNy 0,08 267 | 100 24 450 §. 483} 3,2
110 sx 2,09 - | 13300, 17,5 0,08 kO a0 24 630 a1l 1,9
cmese | 2.0a[oa2ew. | cans o | o,08 25 800 2 63 w681 37
119 sM 1L | 320300 s | oes 26 500 24 630 u] 3.
110 sn 1L, | 11100 " 1a,7% 0,00 | . | o0 24 69 | ga2| 4.3
T "2,6;» -1 16.000 11,5 a8 26 760 24 458 © o415 4,3
84 's:-.q' ;.i : 13300 | s, | o, 28 780 24 450 TIAET
igs sw | 2,4 . 15.700 135 0,933 % | 80 24 63 | 1@} 1.7
‘196 o _z_.i “ 1140300 13,9 - | 0,08 25 - 300 25 630 650 ] 4,5
e sa | 2,u4.) 1k | s - | . 603 |- 2 0. | 28 632 s63 | 4,3
196 &3 1,% _| th.s00° 1 o1s,7 | oo 26 | =00 24 830 | s»3] 4.3
s f sy Sindoo’ |7 16,0 a,07 6 300 T &30 617 } 4,6
1D =x 2,3 -] oaLwo. b 13,0 0,08 | 2 a00 21 & 521 3,5
113 3x 2,09 4 1d.0m,. ] 13,5 0,085 | 26 800 24 630 £17{ 5,7
IR | 19 T 15-4(}01__‘ 716,‘.";_ ' 9,07 © 28 700 24 190 s | 2,9
s | 209 | ts.e00 16,5 0.97 s | 100 2 | an w27
aam FATEER Y N R B 15,0 0,87 23 709 24 30 | ee3l 2.6
103 ¥ : 2,35 ). 19.700 . 12,0 0,07 28 700 23 430 40| 2,7
220 189 | 14000 | En0 ¢ BT 2 |r40 ) 490 sco | 8,2
._2;5 LI 2,1.'4 . .=-1_é.600 . 3,5 91 23 li.a00 24 430 1.085| 5,3
246.4 209§ 30.500 .| cane o] emn © 22 {r.ac0 2 490 1.200| 5.9
ssosn ) LS 14,400 32,6 0,21 | 3 |30 24 30 | 338|220
375 5M 1,33 15300 wo | e 3 |nwo 24 499 .m0 22,0
565 SM -, 2,05 " 16.3;00' T om0 | 07 | 23 e | 24 420 1575 | 18,7
SEa sy 2,55 -] dssoo | 2s0 | o 23 [3.300 24 2300 | 1627 49,2
‘630 sx |l 1,85 -7 15.300 - 23,0 | 0,14 23 3.600 C o2 430 2.725117,8
685 sM 1,99 | 16200 . 25,0 - | 0,14 28 }3.600 24 440 $.030 | 18,7
a0 sM 2,1 13,900 25.0 0,14 28 |3.600 24 190 3.505 [17.6
wz s s T aas a2 T e | 22 280 Taes 4.9
93 1,85 | 7.2e0 22,0 a,115 26 800 22 280 c3s ) sz
a5 e b slwa | e Coen PLA N ] 12 280 “swl e,
100 247 Causoe | 2 o,n 26 | €0 P 200 weo | 6.7
110 v P uess T e e 26 520 13 330 DA 3
A3 2,01 | 13500 st e 26 .| e 13 439 arr | 3.6
126 1.3 3.000 22,5 o,:zl 26 720 18 430 A3 6,2
126 225 Fariae | ane 3,15 % 729 12 480 635 | 3,2
125 i, 12 12.400 21,0 2,11 26 720 1a 430 0] 3,8
124 2,70 3.6an0 21,3 3.11 % 229 18 435 e | 6.4
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ranneaus Souraste el " R
Panneans : filet Remarques .
Foniw.e, coefficient Dimension; .Valeur éeiculé’e . N - .
de zE.ﬂstance X x M) 2% kg ) _l Rikg} - _ LI .
| : i i R _ : e e
vertical €p0s3 3,8 x 0.5 720 1:2 ; 88 1.2z 83 - 1:;:‘;;:0: ;lzbifﬂré*m
- 3.8 x 2, 5_50 x a 10,0 ;.;11_499 - B6 . " s le .
. ‘3,8 x €20 % 2'; 9,7, 11.092 éé;,_e_'_. - ; .
- 3,8 x 2,5 600 x'2 9,8 ivese | eé6 .
. 3.8 x2,5 stox2. | s.8 o538 [ 85,9 . ) ;
- 3,8 x 2,5 660 x 2 13,2 ©IB.205° 83,0 -
. 7B x 2,5 B0 x T TP IRN SR TGS S BP0
. 3,8 % 2.5 860 x 2 50,9 | 13242 | sd,a
. 3,8 x 2,5 590 x 2 ma | J:z.'o_'sb' 84,3
* 3.6 x 2,3 630 x'2. 11,1 . 10,457 | 84,4
- 38x2,5 [+ 600Kz | 11,0 _9'.'111J 84,1
e [T B Ry o Ry v
: 3,8 x 2,5 . B x2 12,4 .12 83,0
- 38x2,S | 80O x?2 13,5 -} 9.ed8 ] av0
. 3,8 x 2,5 0 x 2. 13,2. EXTE N (ETRY ;
- 3,9 k 2,68 650 x 2 a7 | ir.me’ ) s7,7. :
. 3,9 x 2,65 nox 2 9,0 13980 .| 88,3
- 3,9 = 1,55 780 x 2. 3,8. | 1s.710 '
- 3,9 x. 2,65 900 &2 9,2 | ‘11400
. 3,9 % 7,68 S50 x 2 w1240
. 3,3°x 2,65 750 x 2 g | fe.ota
L 3,3 x 2,65 M ox 2 7.6 17,740
. 1,9 x 2,65 S0 k2 . 6,2 10.200° .| M
- 3,2 x 2,65 580 x 2 7.5 10,950 F1,5
. 3,2 x 2,63 685 x 2 7,2 13950 |- 73,9
- 3,9 x 2,65 830 x 2 - 8.8 13.610 . f. 72,0
- 3,9 x _._2',6_-5: 560 x 2 7,3 11950 | 74,9
- 1,9 x 1,65 645 x 2 8,0 { 1l.e30 | 13,3
- 3 x2,6s | T50x2 7.9 13.890 ‘,'?-s,'sﬂj
Horizontal . |1,9x4,0 s x2 | 28,9 | asss | a2
» 596 {43 4,0 825'x 2 22,1 5.235 - |10
. 1,9%40 | 11502 P28,4 5,270 . | ‘65,1
. 1,9 x 4,0 140 x 2] 129,80 6220 | exns [ i o
. 1,9 K 4,0 950 x 3 15,2 9.465 81,9 | Bras doubles
- taxa0 | rowmaz ‘15,8 1.470 | 80,5 | -
. i3 28,0 210 % 2 e s.ces 1 71,0 -
- 1,9x 4,0 1,230 x 2 22,4 7.885 e -
" 1,2 x.d._b 1.300 x 2 2t,0 9.100 71,4 "
. 1,540 | 1.160 %2 24,0 6-740 | 9,6 - ‘
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13

2)

3)

8L

5)

Le tableau-préSeﬁtlé“été_tifékdé'“Résultéts:des expériences ét.reﬁérqﬁés

- sur. plusieurs sortes d'engins de péche des grands chalutiers®, par

KOYAMA, 1965,

Les valeurs de la résxstance gIobale des englns de peche prov1ent de
mesures reelles, celles des cordes de traxnage, des bras et des

panneaux ont eté dﬁtenues avec les valeurs de mesures respectlves,

celles des fllets prOV1ennent de 1a r351stance globale dédulte de

celles des cordes de tralnage, des bras et des panneaux.

Le degré ﬁ‘iﬁélfnaiSOh ﬁagﬁétiqué'rembiace'celui des cordes de

trzatrnage 9. Le degre d‘lncllna1son des bra’s (y comprls les martinets)

est con51déré comme étant de 10° et chaque Cd' provient de 1a table gde

”DIEL.T Le deqre moyen ar lncllnalson réelle des’ Cordes de trainage’

dolvent etre blen plus petlt que ce1u1 de l'lﬂCllnaLSOD maqnethue,

la valeur calculee doit etre plus qrande que celle au cours de chalutage,

lors@ue 1'angle magnethue est grand {cas d'eauk profondes}.

i

La rESLStance de contact avec le sol des panneaux, des bras et des cordes
de fond n est p01nt prlse ‘en: Compte.' A1n31, il faut considérer que
celle—c1 est comprlse dans la ré31stance du filet. Il en est de meme
pouf la reslstance des flotteurs et autres accessoires dlvers du fllet.
Ctest pour cela que 1a résxstance nette du fllet est Celle déduite de
ces ré51stances, mals comme ie degré de reSLStance de contact avec le
sol’ est anonnue,'ll n y ‘a pas moyen de les separex. 1l semble que la
résistance du filet notée sur co tableau déduite de 10 3 20% serait

peu prés la résistance netie du filet.
Les bateaux qui ont servi & effectuer ces éxpériences sont:

X—maru.2_800 t., nmoteur principal 3 150 C;V./225 E:mn B
Y-maru 2 800 t., moteur principal 3 150 C.V./225 t:m
. Z-maru 3 000.t., moteur princi?él 3 SﬁO C;V./235 Limn
K-maru:l 452 ., moteur principal ‘2 000 .C.V./260 t:mn . .
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6) les 1ongueurs des chaluts A -~ I sont respectivement:

A: 61,2 m.
B : 49,94 m.
C ’,-59,95 m.
D: 70,0 m.
E‘: 6616 'm?

F : 65,0 m.
I : 58,98 n.

~Résistance des panneaux.
T 28% = 2,10, tonnes

. Résistance total gJ
entremises, bras
- Bourelet = Tx 12 =}

,658%

o
o
[
%
o

" Résistance du |
© o Filer = T 50% =:ff

200250 pieds -

mésistance des cﬁbiés =
T{ 10% = 0,75tonnes

- Chalut granton standard des grandslchaiutiéré.(cor&e de
dos = 80 Piéc_h] ' .

- Pronfondeur 1007 pieds

- Vitesse 3,5 nd

Total Résistance T = 7,5 tonnes

Fig. 3 Détail des Résistances de chaque partie d'un

engin de pfches de chalutier europdéen
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ie tableau I montre 1es mesures et -les calculs effectuds par KOYAMA mals

certaines partles étant imp0591bles a mesurer ef d'autres supposées, comnme
11nd1quent les notes du tableau, celui-ci se.borne a présenter les tendances
app{OleatheS des rapports. 'Des données de.ce genre sont trés & rare a 1'étranger
aussi: “La Fig. 3 eﬁ st tn sur les chaluts ‘Granton du type standard des
grandé pateau qué John'Garnet'Sjpfésenté dans le “"Modern Peep Sea Trawling
Gear" comme ﬁodélé‘ée/lé teﬂdénbergéhérale.‘ En’ Comparant ces donnees a
celles du tableau de KOYAMA, il apparalt que pour les chalutages a des
profondeurs d'cau approx1mat1ves, 1a résistance des panneaux des bateaux
Japonals ESL mOlnS meortante, tandls que la résistance du fllet est bien
plus grande, meme en tenant compte de la’ reductlon de la réSLStance impossi-
ble en falt 4 mesurer des panneaux et des autres acC65501res du filet. Bien
que les bateaux ét les,moteurs soient devenus grands et que divers équipe-
nents se soként remarquablemeﬁt modérniséé, les:bateaux europdens utilisent

uwarlablement de petits chaluts standardlsés et des panneaux horizontaux

de faculte medlocre, €e qui me semble guere rationnel.

&mme nous l'avons déja Vu, 1es englns de peche des double _riggers de crevettes
sont des chaluts partlcullers qu1 h ont ni corde lourde de fond, ni bras, ni
ﬂotteurs non plus. ma13 seulement des Cordes de tralnage {avec des bras],

4 panneaux, 2 f1lets et une chalne stlmulante pour les crevettes qui forment

Ia re31stance globale. Il n y a pas de donnée certalne en ce qui les concerne,
mais sulvant les resultats d‘experlenccs faltes Sur des modéles, ils doivent
avoir, a environ 50 m, de vrofondeur, une rESlstance globale dont 60% a

mpport auk'filets, 30% aux chaluts et le reste aux accessoires.

En tout cas, pour améliorer l'efficacité des engins de péche, il faut éliminer
Ie mleux p0551ble 1a résistance inutile de chaque partle et i1 est: 1ndlspensa—
ble de répartlr la résxstance globale en attrlbuant la priorité 3 chaqgue
partie qui en nécessite. C'ost-d-dire qutil faut toujours tenir compte du
;nur-et du‘éonffé éu but,’dgfi!éffet et des pertes inévitables.{résistance)

sur 1'ensemble des engiﬁs de pé&che.

Or, comme nous venons de le voir, la iésistance glohale des engins de péche
H\chalutage doit etre en equlllbre avec 1a force de marche que produ1t le
noteur pr;ncipal.' La resistance qlobale des englns de peche ést transmise
au tambour du trenil du chalut, par 1'1ntermedlaire ‘du rouleau de téte,

sous forme de tension. Le rapport d‘équilibre'de ces forces est préscnté
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a la Fig. 4; Le rapport de la force de ten31on globale T et de 1a ré813t¢ﬁ

glohale R est""

R* = 7o a

Comme 1'indique la Fig, 4, 11 ne faug pas. confondre . la ré31stance globaleﬁ-
a ia téhsion globaie T. La Flg._d montre clalrement aussi, que la force
composante dans 1a dlrectlon T du p01ds dans l‘eau des cordes de tra1nage

w sin a est comprlse dans la tension. globale T.‘ff._q . ,._;‘y,'L[
Lorsque les eaux sont profondes, la force composante w sin a prend une vak¢
con51dérable. La forée d'avance de 1 hellce du bateau est en équillbre aveg

A

la ré31stance globale R' et 1a ten$1on globale T est tou;ours plus forte

Lk

'que 1a IGSlStance globale R'.

Pans le ‘cas ou les eaux deVLanent profondes, le 90163 dans l'eau des cordes
de trainage w &t sin a augmentent spn31blement at, mame 31 la resxstance

de la partie qui su1t les panneaux ‘soit’a” peu prés constante, la valeur

de la tension globale T augmente en méme temps que la réSLStance moblle et
w sin 9 MaLS, d autre part, a hesure que ie degré é augwente, cos 5 dev1mt
‘petlt et aglt dans le sens d'aténuatlon de 1'augmentat10n de Ia.réSLStance
globale R"_ AIDSL, la tensxon T augmente,-mals 1a force d'avanCe necessaue
“du bateau n augmente guere. C'est a~d11e ﬁﬁe, dans le cas de peche dans
.des eaux'profondes, des treu1ls de chaluts a grande capac1té sont plus

'nécessalres qu une force d avancp pu1ssante du bateau.3

Fig. 4 R951stance, Eorce de ten51on des cordes de tralnage

et force de tralnage de chalut
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