types, et qui doit supporter la charge de l‘équipaqe s‘assemblant A 1'wn
des bords au travail de récupération du filet.

Pour ies senneurs de_petite taille, qui tendent & &tre lourds de haut
par la grande charge sux le pont,.il faut apporter une attention parti-

culiére & la stabilité du bateau en vue de prévenir les accidents.

Bien entendu, la nécessité d'éssufef ia“S§cﬁii£éieﬁ”£enéht'biéﬁt"&ghpﬁé-
de la charge & installer sur. le pont e sé bbfne'pés a ce point. Eile

s applique plus genéralement suivant 1'agrand1ssement actuel des filets
et de l'armement pour repondre 1! expedltlon' des pecherles de plus en
é€loignées, aux fins d'amélioration de la rentablllte et du rendement de

travail en vue du développement de la péche.

Par ailleurs, 1’adoptlon du filet sans noeuds permettra l'armement, pour,
une méme charge admise, d’un fllet de dlmen810n plus grande que les
autres types de filet, Le matériel de peche selectionne devra stre tel
que la gradatlon de sa gamme de capac'te n entra1ne gu'une falble aug-
mentation éu po;ds. “Tout de méne, il faut blen velller 4 la sireté du
bateau. tant & l'instaliation'qu"_1'exp101tat10n d‘un materlel de peche
de grande cdpacité: celui-ci en servzce, le bateau dlmlnue sa. stab111te

sous une traction latérale plus fortement exercée.

En ée qﬁﬁ concerne‘les gréndé'éénneuis de-sﬁo 1 000 tonnes (a bonlte

et a thon), leur grand tonnage s expllque par la nece551te d'1nstallations
destindes a frigorifier et conserver les poissons peches dans le bateau
méme pour que 1'expédition a des pécheries élpi@nées,SQiﬁ rentable._;Leur
stabilité ne subit pas tant d'influence de la charge sur le pont quegle
~cas des petits senneurs. Cepehdanti tous les senneu;s; sans distinction
de tailie, doivent &tre équipés d'un fiiet de diﬁéhéiqn'assurant é.la

fois teur siireté et un meilleur rendement de travail,

4.3 Structure des engins de péche

4.3.1 Structure des filets

La senne coulissante est géneralement un filet rectangu1a1re muni au dos
d'une ralingue de flottecurs et de flotteurs, au pied d'une rallngue plombée

et de lest, et au bord-d'un fllet de bordure auquel un hale a—bord est fixé.
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La ralingue plombée est munie de nombreux pantoires qui. portent, chacun au

bout, un anneau de coulisse en fer.

La poche est p051t10nnee ﬁ l extrémlte du fllet pour une senne coullssante
aun bateau, et au centre pour celle a deux bateaux.- La profondeur du filet
est le maximum au centre et dlmlnue progressxvement vers les deux extremlte
pour une, senne c?u1133ante a un bateau,'tandls qu elle est grande aux extré-
mltES et petlte au céntre pour celle 3 dEux bateaux.. Cette différence s'ex-
plique comme sult-' Avec une sénne coullssante deux bateaux, pendant que
les coullsses du fllet 1ance sont ramenees,:leur écartement,(dlstance hori-
zontale) est beaucoup plus elargl que ‘le cas d'une senie coullssante a un
bateau, ‘et les p01ssons peuvent s'échapper f301lement par des débouchés

a1n31 formes (V01r les Figs. 1. l et 1.2), Pour éviter ceci, une portion de

l'alle du filet est réservée & la nage des poissons,

La IQQQQeQ¥gd9,13~P§i1}9 ét;;a grosseur du fil pour filet sont déterminédes
en fppcﬁiOn deé:pOiéédné 5 pfendré et des Conditions de pé&che, L'aleze

utilisé' 1'extrem1té (opposee a-la poche) et au pied d'une senne coulis-
sante est fabrlquee avec un, f11 plus gros et aux mailles de longueur plus

grande que 1'a1eze constltuant 1e filet principal,

La Flg. 4 15 represente la structure d une senne coullssante a bateau, et la

Flg. 16 la dlsp051t10n des pleces de fllet

a t T 'l
‘ : . Ralingue de. bordure
: 1 3 O~ :
‘55n,|, pllaute %’ﬂﬂﬁ 7
5-8';; Contre-hale & bord
4‘“‘1 —
£ Coulisse

-Anneau de coulisse
\ Pant01r
a - : Lest 4'anneau
——m~~4"~74*de coullsse‘—' — -

-Fig. 4.15 'Structure.d'une senané tournante 3 un bateau
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Fig. 4, 16 DLSpOSltlon des pleces de fllet

4,3.2 Flottabilité et enfoncenent

La flottabillté totale d'uhe senne coulissante doit &tre plus grande que
1'enfoncement total de l'engin dé'péché,(éoéﬁé aés'énfbn¢éméﬁﬁé*ﬁuff31éﬁ;~‘
des coulisses, des anneaux de coulissé; du lest, étc.). Le rapport entre’ =
ces deux fOrces'éeréit:OPtimum'IOSQu'il'éstkﬁoigin de iis 1. 'Qﬁéh&iia P
senne coulissante n'a pas de flottablllté excédentaire au dos,’ les flotteurs‘
peuvent s enfoncer dans l'eau. Cec1 peut étre occasionnee- par l'entra1nei
ment du fllet vers le fond, db a la ré51stance du flu1de lors du serrage desi
anneaux; par augmentation de la re51stance du filet au courant d’eau dans unr
courant de marée défavorable (ou intensel}; ou quand la plupart des p01ssons
attrapés sont ceux morts bu s*accrochant aux mailles. Tout cela donne lieu

a 1'échappanent du banc de poissons.

Normalement;'l'écarﬁement des flotteurs est petit”é“lagroéhe,iet agrandi.

progressivement Vgréfle'fi1Et principal et 1'aile;

En ce qul concerne la:senne:coullssanté oﬁ'lgs_flﬁtgéﬁré restent toujoufs

sur 1'eau, leur résistance a la préssiéh'n‘est pas dluﬂé.impdrtanée primor—~
diale. Il suffit Qu*iis suppbrtént environ 3:atmosphéres. On‘emplqie-le
plus souvent les flotteurs en chlorure de vinyle tendre et auto—mouséant.

A Un flotteur en chlorure de vinyle tendre a un poids spécifique de 0,099 et
une flottabilité par litre de volume de 901 g. Ia flottabilité d'un flotteur
varie dans une gamme de 500 3 4.000 g. ' : |
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Les sennds coullssantes utlllsent un flotteur de flottab111te différente
selon leur destinationt i: sardzne; de 1,000 a 2.000 g,la chlnchard et a
maquereau. de 200 A 300 g; & bonite et & thon: de 3.000 & 4.000 g. Le

Tableau 4,17 1ndlque les vaieurs normallsees des flotteurs cyllndrlques

rTabieap_d}i?ﬁ Norme

ong. x Dia. x Dia du trou| Poids dans 1'air Flottabilitd
164.x 108 x 20 wfm | 132 g 1.350 g
173 x 128 %24 m/m | - 210 4. 1.950 g
. 185 x 129 x 24 m/m s 220 g . 2.250 g
186 x 139.x%.25.m/m | 27 g 2,350 ¢
174 x 257 % 29 m/m | . 351¢ . 13,000 g
202 % 175 x 30 m/m 474 g 4.100 g
156 % ,116}_1_ oam | 1asg 1,400 ¢
170 % 123k 26w/m . | 185 g 1.700 g
187.% 133 x 26 w/m | 224 2,400 g
18_7:_‘:-;7_15.2 x 2é_mkin'_ | . ._2_60_. g: . 3.000 g
195 < 177 x.30 m/m | 360 g 4.000 g

Pour eiever 1e rendement de 1a peche a la senne cou11ssante, il faut empécher
le tanc de lessons de s'échapper par le pled de fllet, en donnant a celui-
ci une v1tesse d‘enfoncement la plus grande p0551b1e, de manigre & atteindle,
1mmed1atement apres le lancement, un niveau plus profond que celui ol le

banc de 901ésons nage.r Cec1 est partlculierement important pour les péches

autres que celle a la lumzére

Géné;a;emenp,rla_vitessejd'enfoncement du pied dtun.filet est notamment en

fonction de: .

1).j&diufe.éé)ialfig;;gﬁti;iséé:pour.lé.filet fgr%ndeur dg poids.spé¢ifique),
2} impqrtanc; du lest; et

3) Entraiment des coulisses lors du lancement du filet.

Le frottement du dévidoir de coulisse et le frottement de l'engin de péche

contre la coque influencent également la vitesse d'enfoncement. Celle-ci
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diminue lorsque 1a v1tesse de lancement de 1'engln de péche est beaucoup

plus petlte que la v1tesse du navire.

1) Effets de l‘importance du lest sur la_vitésse de chute d’enfoﬁcement,du

pied de filet

8i on alourdit le lest, la v1tesse d'enfoncement du pled de fllet aug-—-
mente comme de raison. Alors, 11 faut tenlr compte des p01nts sulvants.
alourdlssement du lest (ay augmente e volume de 1" engln de péche par
la nécessité d élever 1la flottablllté en fonctlon, (o) augments 1a ten-
sion du filet sous 1'eau et fatlgue ce1u1-c1 de telle maniére qu'un choc
éventuel puisse le rompre, (c} augmente la tension exercee sur 1es cou-
lisses lors du- serrage des anneaux et falt perdre vite 1'efficac1té pro-

pre aux Coulisses et au tambour du treull oy coullsse;;iz

D'aprés les résultats d’une experience falte pour connaltre l'augmenta—
tion de la vitesse d'enfoncement du pled de filet’ su1vant 1 alourdlsse—
ment du lest, la vitesse a!' enfoncement s'éléve a 1 35 fois et 1,52 fois-
plus que normalement, avec un lest alourdl respectlvement ‘A 1,9 fbis et
2,8 fois plus que le poids standard. ' ' :

B

La Fig. 4.18 montre le taux d‘accro1ssement de la v1tesse @ enfoncement
suivant l'alourdlssement du lest. On peut constater sur cette flgure
que les valeurs mesurées de vltesse d'enfoncement varlent grandement
avec un 1est léger, mais peu avec un 1est 1ourd Il faut en dédu1re que
l'alourdissement dans une certaine mesure Eléve 1e rendement de la péche
certes, mais qu au—dela, il l‘abalsse dans l'ensemble sous l'effet des '
facteurs {a) et (b) ci-dessus mentionnés. ' ‘ '
Fig 4-18 moutre les ésultats d'une expérience faite sur un moddleé d'écﬂélle
1/10 d'un filet dont la longueur de dos: 1.500 m, le poids'SOUs 1'eaus
environ 1 tonne, le pozds 50US 1 eau du cible a manllles-'envifon'Q:tbnnes

et le poids sous 1'eau du lest: eaviron 2,5 tonnes)
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2)

Taux d'accroissewcut de
la vitesse d'enfoncement.
T SR

1 1,5 2.0 2.5 3,0 3,5 Taux &'alourdissewcut
du lest

Fig. 4.18 Taux d'accroissement de la vitesse d’enfoncement-
suivant 1'a10urdi$sement du lest

Effets que la tractlon du fllet lors du Iancement - (surtout l'entralne—

ment defectueuf des coullsses) a_ sur 1'enfoncement du pled de fllet
&K- '

L'entralnement défecteux des COUllSSES lors’ ‘du lancement du fllet dérange-
raxt l'enfoncement du pied de leet. Pour éviter cela, il est préférable

d'Lnstaller le dév1d01r de coullsse pres du dépdt de filet au bord de

lancement de maniere que l‘acheanement des coulisses trace une ligne

ﬂrOLEe.

La F1g. 4,19° ci—dessous montre la pronfondeur d'enfoncement du pled de

:fllet, mesuree a l a1de d'un bathygraphe.
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Profondeur calculée -
dlapréds le développement
—du filet par armément

—H-Vileur mesurée

O
o

-;?rbfdndehrfdé conception
du filet (Tension)

Profondeur (m)
o
(=)

Fig. 4.19 Profonduer 4d'enfoncement du pied de filet .

0. 2 4 . -6 . 8. . 10 mn.

0
B 20
‘Hao

]
1960 S :
o . Valeur =
& a0 L mesurée _

85 m
100

Fiqg. 4.20 variation de la profohdeu: que la portion centraleJdu pied
de filet atteint suivant 1'écoulement du temps
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Comme on peut constater sur Ja Flg. 4. 19, la profondeur réelle d'énfonce-
;fment du pled de’ fllet n'est Gue de 59 26 % de la longueur developpee'
congue pour le fllet En ce qul concerne la port1on ¢centrale du’ fllet,

S la’ profondeur réelle d'enfoncement du pled approche de la longueur
d*armement de conceptlon. Les conclusions ci-dessus ne viennent que des
'iésultats d'une expérlence part1cu11ére D'autres essais a des endroils
'dlfférents nesureront des longueurs dlfférentes suivant la variation de
courants de marée, etc.:*3: )

j'

1a Fig 4.20 représente la var1at1on de la profondeur que la portion

centrale du pzed de fllet a. attexnte pendant 10 minutes de lancement.

4.3.3. Longueur et grosseur déékcouiiééeé

La longueur d'une coullsse est la longueur de 1a rallngue plombée plus quel—
que supplément‘ La longueur de ce supplément. est déterninde par la longueur
du f11et et la taille du navire. Les derniers éléments &tant plus grands,

il faut donner au premier une plus grande valeur.

Ia péche a la lumlére permet en genéral l'encerclement du banc de p01ssons
dans la mesure de la 1ongueur du fllet A part cette méthode de peche, le
banc de p01351ons Change souvent la dlrectlon pendant ile lancement du filet.
Pour une peche a recherche VLSuelle, il peut alors étre dlfflClle de cerner
sufflsament le banc de poissons avec la lonqueur du filet, ce gui obligerait
un lancement complementaire de filet Dans ce cas, le mangque de coulisse
(et de hale ~b01d) fait échouer blen entendu, le ¢ernement du banc de
polssons, mais encore peut entrainer deg accléents. Il est donc nécessaire

dé préparer une suffisante quénﬁité de'coulisébﬁ(et de hale-3i-bord).

On utilise une cou11sse qu1 est la plus grosse au centre du filet et de moins
en moins grosseé vers 1es deux kords. Les coulisses doivent avoir une gros—
seur leur permettant de supporter suffisamment la ten31on maximum exercée a
la fin du serrage. Il fadt les- inspecter régulierement et remplacer, dés

qu'elies sont trouvées anormales,-pour prévenir leur rupture,

4.3.4  Autres engifs de péche auxiliaires

Les ﬁdisééns'éSSembiés 4 1a poche sont récupérés a bord du senneur (ou du

tranéport), généralement avec une épuisette (Fig. 4.21). Dans le cas d'une
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bonne péche,:qh utilise;'pourlélever,lq';enﬁemgnt du:travail_eﬁ_qqnserver
toute la fraicheur des poissons, un filet soulevé (filet triangulaire} dont

la structure est montrée sur la Fig. 4.22,

. SN & AR
Filet deVeloppé-T A :

récupération

Fig. 4.22 Filet soulevé
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5. SENNEUR, TRANSPORT, BATEAU-DETECTEUR ET MATERIEL

Ches, TRl LG

5.1 Senneur

5.1.1 Notions de kateau
Pour un bateéﬁisur'iiéau;’sbn“bbids et la pouséée'SOHt'en'éQUilibfé‘aans 1'en-
semble.’ Cepéndant,- ils’ sOnt en deséqulllbre, pour ‘chacune des portlons du
_batéau, selon la’ forme de la cofue et’ 1a dlsposit1on du poids & bord. les
bateaux sublssent donc la force de elsaillement, le monent de flexion et le
moment de tor31on (Fig. 5 1). Surtout, pendant 1a nav1gat10n sur des’ houles,
une grande force est exercee sur la coque qui -est obllgee de répéter l‘arcage
et l‘affalssement Pour 11m1ter ces dernlers a,une certalne mesure, la
coque dozt etre sufflsamment re31stante dans le snns longltudlnal Elle doit
egalement supporter la force tendant la deformer dans le sens transversal
“:engendree par la pre551on d eau, la charge et le poids des materlaux la cons-

tituant.

Pour méhtér uhé’éoquét il faut dlsposer les matériaux dé dimensions requ1ses
~dans: les dxrectlons appropriees,*de manlere d lui donner une’ sufflsante
résistance dans les $éns longitudinal et transversal et ‘en minimiser le

poids.,

'Arcage et
- affaisgsement

e

Affaissement * Torsion

: Fig. 5€1 Arcage et affaissement

A. Dimensions principales

Les dlmen51ons prlncipales d'un navire dé51gnent sa longueur, sa largeur

et sa profondeur, qui sont représentées habltuellement par les signes:
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I., B et D, Une méthode de mesure d'une meme dlmen51on pouvant donner"
une valeur différente dn résuitat par une autre méthode, chaque normall—

sation determlne une nethode de mesure spéc1f1que.

Ces dimensions principales et les rapports entre elles, L/B, L/D et B/Dy
concernent grandement la fome et la taill'e'du navire, \aihs_i_.qu_e'sa fe
perfdrﬁéncé, représéntée entre autres Pa.r, la.vitesse, la ,'rés'istén_ce: et .-
la stabiiité._ Pour un Bateau‘-péché\ir & construire, i1 faut adopter. u_ﬁ :

type le plus approprié i sa destination. .

Longueur

(1) Lonqueur hors tout: désiqne la dlstance horlzontale entre l'extre—
mité avant de la proue et l'extré'm_té arrlere de la poupe. Cette )
longueur est mise en questlon pour 1 entcee au bass:m et la manoeuvre

du navire.

(2) Longueur entre per:pe_ndicﬁlaires {L ou.Iin));. dés_ig._ne la"distance .. ¢
horizontale entre la:perpendi_cﬁlaire‘ d"éti;av_e._,('a; 'l\a; fac.e' de. l?étrave)
et 1a'perpendiéu1aire d'éf:am};ot ({au dos de 1'étambot; ou au . centre.
de 1l'étambot de gouvernail) sur la flottaison en charge de concep-:
tion (Fig. 5.2). | |

| ' ' Longueur A B
K . hO[S tout T -v_---1—o}
¢ ———~— longuenr

R ] ' - -
Are gy po g enresistrement

_ de '
he T Pont subdriey

T : ‘Flott«iisdn en _c{l{é_rTge de conception
__J ' R / {Ligne de base '

Perpendiculaire -

L > L -
o . - pPerpendiculaire
arriére ) Q:. 2 Eavant
' -~ Longueur éntre. -
A P perpendiculaires F P

Fig. 5.2 Mesure de la longueur d*un ha.vix.‘«:a'
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térieur
} Pont swmrdé ax .
—:—‘_'—"_'_“""_‘-t::.__ ’

Ci . P [_F‘—_ = e ..
n I "Flottaison en -
i y charge de, . 'Pranc-bord
- ¥ - LI Fi . . .
-3 conceptxon E{
i e e -Profondeur pour
o ;_— Largeur ] h ‘i “franc-bord :
55 - 8 5 [+ Tirant d'eau
6§ Larqeur a 'Upg sur le piétage
rgup » énregistrement i”g
0o ' ‘ gug
R O
il Hh
&
il

:r—Liqne de base

TLE

_fig,‘5.3:‘Me$Qre_de‘1a'largeu;,,denlé prefondeur et du tirant d'ean

(3) Au Japon, on, ad0pte, en outre,_la longueur d'eanglstrement a ins-
crlre sur le certlflcat du Dort d'armement et la longueur du ni-

veau sur flottalson

C. Largegg

’largeur designe la distance hor1zontale entre la surface extérieure
de la membrure d'un bord et celle de l'autre bord, distance mesuree a un

- p01nt le plus large du navzre.

x

P, i

En outre, on emploie la longueur maximale qu1 est la distance horizontale
entre la surface extér:eure du bordé extérleur ﬂ'un bOld et celle de
1'autrq boxd, le p01nt de mesure restant le méme que pour la précédente,
Il y a également 1a largeur d'enregistrément & inscrire sur le certificat

du bort d'armement .

H
H N R

D, Préféndeur

La profondeur dé31gne la distance verticale entre la surface supérieure
de la quille et la surface superleure du barrot du pont supérleur au
flanc, distance mesurée au ceiitre de la longueur entre perpendiculaires:

L.
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Ep outre, il y a la longueur d'enregistrement et la longueur pour franc-

bord.

Tirant d'eau

Un navire ﬁorté, aﬁx dguk flancs‘a la ptéue; a la poupe et au centre, une
graduatioh éstampée Vefticdlemént‘éved'uﬁ caractére numérique de hauteur
10 cm et & des 1ntervalles de 10 cm, ccmme montre sur la Flg. 5.4,

Clest Ie p1etage ou 1'échelle de tirant d'eau.f Chaque caractere nunéri-
que indique la profondeur de sa base jusgu? a lé surface 1nferleure de la.
qu1lle_au fond. Par.exemple, lorsque le niveau d'eau se trouve tel que
montré'suf la Fiy, 5‘4- les tlrants d'eau du navire peuvent étre releve
comme suit: le tirant d'eau avant. dp = 2, 30 i, le tirant d'eau
arriére: dp = 3,00 m et le tirant d'eau central: d@~'2 65 m,. On Ye~
léve les tirants d'eau deux fois dans la matinée et la soirée chaque
jour de mouillage, ainsi qu'a 1'entrée et ‘sortie du’ port, et les enre—
gistre sur le journal de bord. Ces données servent 3 connaitre la con-—

sommation d'éau et d*huile, la charge et & documenter la manoeuvre.

- ._.longueur entre N
zh_ §;§5n perpendiculaires =
Y -y g:ﬁ.‘!" ’ ' ' -
.g_i_m /
d _i&i___}_.g!n . ) - B
28 m ( 4
8_._ __2_._8_“! . o ’ —‘u I
2.7m ; “T Piétage e &
de '-_-—"6::_5_:56.__01 - -trarriére U 2
4_._., _gg_g_m -~ g"-ﬂ- Jb? = :
..;._2:_4_,”‘ . 8T A o :
S I S T
IR AL S o ——— 7Tr2
A - ’ - Point 4
aMrm | A () a piétage Suine
R edint ée Ti=Asslette initiale E.P
repére du
pidtage

arridre

Fig. 5.4 Plétages et mesure des tirants d'eau
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Assiette

L‘1ncllnalson longltudlnale d un navire est appelee 1'"assiette™, qui

est représentee par 1a dlfference entre le tirant d'eau arriére et le

_tlxant_d!equ.avant,,solt:_ T o= dy - dp

Asslette arrxere (enfonce par l'arrlere)

w3

*7T < 0: A551ette avant {charge sur le nez)
4 T = Dsw Tlrant d eau egal_

Donc}'sur”laTFiq; 5:4,.1'assiettéf
T=3,00m-230n=+407mn

soit le'navire-est Enfoncé par llarriére. Généralement, le navire en-

_fongé par l'arrlere permet une navigation plus siire et une manceuvre
'plus fac1le, 1e’ gouvernall ‘et le propulseénr étant enfoncés profondement
"t ia naViqatlon en état chargé sur le nez est dangereusé, car la proue
abaissée peut se prec1p1ter facilement dans les vagues. Les bateaux-

"pecheuts ‘au retovr de pécheries, dont la soute & poissons A 1'avant est

pleinement chargée des poissons pé&chés, tendent i étre a l'assiette

avant.

Aréage et affaissement

Lé tirant d'eau moyen: dy est la moyenne entre le tirant d'eau avant et

"1le’ tirant d'eauw arriére, soit:

Hdp+dA
2

dM

- La différence entre le tirant d'eau central: dg et le tirant d'eau

moyen: dy correspond 4 la flexion de la coque. ©On entend:

par l'arcage, lorsque (dg - dy)} < 0, et
'par'IiaffaiSSément, lorsqne {dg-— dM) > 0 (void la Fig. 5.1).
Lntre 1a crete et le creux d'une grosse houle, ie bateau navigue tout en

répetant ces mouvements aiternatlfs. -Ceci peut causer, sur un grand

'cargo, la craquelure des ouvertures de pont supérleur d la portion rela-

tlvement peu résistante, par exenple, au coin du panneau, et au pis, la

cassure de la coqué.
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Tirant d'eau en charge et tirant d'eau en lige

On entend: par le tirant d'eau en charge; le tirant d'eau marqué par un

navire; - qul. chargé de la cargaison, des passagers, deS POlSSOhS PéChES.

du combustlble ou de toute autre chargé, est enfonce Jusqu i la flottal—
son désignee par le Réglement de flotta1son en charge. Par contre,_}e
tlrant d'eau en 1ege 1nd1que le tirant d'eau a'un navire qu1 n' a, comme
ce qui a un polids, que la coque, le moteur et l'armement Il est noter
que le Reqlement de flottaison en charge demande de mesurer le tirant
d'eau a partir du dessus de la qu111e; dlfféremment du tlrant d'eau sur

plétage.

Franc-bord

_ Essayer de plonger daqs_lfeau un mporceau de bois a flot.. Il faudra une

plus grande force pour un bois dont la'porti§h‘expcsée sur lféqu_est plus

grande. De m2me, un navire serait d'autant plus sir et moins A craindre

de sombrer q0e cette portion est plus grande. : Le frané—bord}ﬁésigne;la

hauteur de cette_portioﬁ de navire a comper du niveau de 1'eau..

Tonnage

Pour indiquer la taille d'un navire, on se sert du Ebnhagé, outre lés
dimensions principales: L, B et D. L‘usage du tonnage tlre, dlt—on,

son origine du fait que la taille d'un navire etait representée par le

nombre de - tonneaux de vin dont le navire peut &tre chargé. Le tonnaqe

est divisé grosso-modo én le tonnage de masse el le tonnage de p01ds.

a) Tonnage de masse

{t) Tonnage brut {GT)

Le tonnage brut 1ndique la capacité 1nter1eure totale mesurée
conformément aux dispositions du Code de mesure du tonnage des
 navires. Actuellement, les pays adoptant 1e systéme metrlque

dont le Japon, prennent pour une tonne, »iggg-mg au lieu de 100

353
pieds cubes qul étaient employés dans le temps. Par exemple,
lorsqu un navire mesure un volume intérleur botal de 62? 790 n?,

le GT de ce navire est de:
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b)

627,790 x 0,353 = 221,61 tonnes

Habifﬂelléhént, ce tonnage ést utiliss pour compara1son de
taille entre les ba teaux- pecheurs.'
(2) ‘I'bnnagé 'net
Le tonnage net 1nd1que la capacite pour un contenu commeICLal
11 ‘ést égal a'la difference ‘entre le tonnaqe brut d'un navire
et le volume des portlons de célui-ci deflnles par les régle-

ments. Ces portlpns ‘sont lé compartlment-des machines, le
logement de . 1'équipage, les escaliers, la chambre des cartes,
le ‘water- ballast, la tlmonerle, la soute a prOVlSlOﬂS, le poste
radio et toutes autres installations necessaires pour la pavi-
gatzon, la sécurité et 1’hyglene_' Le dr01t de tonnage et les
'dr01ts de port sont calcules d'aprés le tonnage net. Celui-ci

f'est embloye notamment pour les cargos et’ petrollers, et peun

‘ fpour les bateaux"pecheurs.'

Tonhaéé de‘poids_

p* aorés le principe d*Archiméde;, "le poids de tout corps plonqé dans

un flblde est égal au poids du fluide déplace"' ponc, le poids d'un

' pavire a flot 'est’ égal au poids de 1l'eau déplacée, dont le volume

est éqﬁivalent*é celui de la portion sous 1'eau du navire. Ce poids

est designé sous le nom du deplacement ou du tonnage, et uwtilisé

'pOur comparalson de - tallle des navires de guerre

f'La bdnne'fo:te,(ifthne = 2.240 1b.) gui sérvait d'unlté évaluer

ce tonnage est remplacée en général par la tonne métrique (1 t =

“1.000 kg) .

(1} péplacement en charge

' Le déplacement on charge désigne le poids total d'un mavire
chargé de cargaisons, passagers, poissons péchés, combustible,
eau potable et vivres, jusqu'ad la flottaison en chargé. Le
déplacement en charge se rattache étroitement a la pefformance
du navire. Il est trés important d*en tenir compte pour conce-

voir ou examiner la performance des cargos et bateaux-pécheurs,
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{2) Déplacement 1lége - . . I

Le déplacement lége d951gne le ledS dTan nav1re en lége, qui
n'est pas chargé de cargalsons, passagers, p01ssons péchés,

combustzble, eau potable, vivres ou toute’ autre charge.

(3} Port en 10ur6

- Le port en lourd est la dlfference entre le deplacenent en
" charge ot le’ deplacement lege. Il represente le p01ds maXLmum "

de la charge que le naviré peut prendre.

c)} Autres tohnaggg

{1) :Tbnnége d'atrimégé
Le tonnage d'arllmage 1nd1que 1a capacité en metre cube de
l'espace pouvant recevoir la carga1son‘:=Il est d1v1sé en la _
capa01te en gramles utjllsée pour 1a_cargalson.gn_vrac, et ;g

capacité en balles employée pour la cargaisocn en sac,.

Stabilité des navires

Le p01ds d'un navire qui flotte en équilibre sur 1'eau tranqullle est
égal au poids de 1*eau déplacée par. le navire, Alors,-le centre de
grav1te et -le centre de poussée du nsvire. se. trouvent sur une méme vertl-
cale, Par conséquent, l'actlon du - p01ds (déplacement) du naV1re se
dirige verticalement vers le_bas a tgavers lekcentre de_grav;te. La .
poussée dont la grandéu: est égale'é.ceilé du déplacement se dirigé_ver—

ticalement vers le haut & travers le centré.de poussée.
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- B: Cehtré de:poﬁssée

G:j éentré:de gravité
CW Deplacement b

VEE Volume de déplacement

f:: Densité de l'eau-de mef‘

Fig. 5.5 . Centre de gravité et centre de poussée

. Dans cette condltlon, 91 le navire est 1n011ne latéralement d'un petit
angle.: K} comme montré sur la Flg. 5.6, sa flottalsoﬁ se deplace de Wi,

Wt L' ' Alors, 1a p051t10n du centre de grav1té~. G reste 1nchangee,_tandis
que le centre de poussee' B se deplace de B & B* parrsuite de la défor-

matlon des oeuvres—v1ves. Le nav1re étant 1ncllné la poussée se dirige

1
i

'donc vertlcalement vers le haut a travers B'." Or, le pOldS du navire
aglt verticalement vers le bas a travers le méme centre de gravité

qu avant l'1ncl1nalson.j Donc, ces deux forces forment un couple.

Suf lé'Fig. S'é ay represente un équlllbre stable, o le couple'_

s exerce de manlere 4 redresser le nav1re- (b) un equ111bre indlfférent,
ol 1e’ couple antagonlste est 76ro; et (c) un équ111bre lnstable, ol le
00uple s'éxerce de man1ere ‘a 1ncllner le navire plus encore, - L' équilibre
d'un ‘navire peut étre exprlme ainsi en ses trois états theorlquement
_Bien entendu, les navires dozvent etre COHStIULtS et arrimés de maniére

a leur reallser 1'équilibre stable.
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' a -~ équilibre stable
b - équilibre indifférent
e - équ;libré instable

Fig. 5.6 Equilibres des navires.

CW.6Z = W x GM. Sin @

Fig. 5.7 Calcul du métacentre

L., Stabilité initiale

Référons-nous & la Fig, 5.7, ‘Lorsgqu'un navire est incline létéralement
d'un trés petit angle: 9O sans changer son déplacement: W, le moment du
couple antagoniste peut &tre éxprimé par W x GZ ot Z est lé point d'inter-
section de la perpendiculaire abaissée & partir du centre de Qraﬁité:- G.
‘sur la nouveile ligne de poussée: B'M. Ce moment de couple est appelé

la "stabilité statigue", et GZ le "levier de redressément”,
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=_VQuand 1‘angle d'lncllnalson du navire ne dépasse pas 15°, le p01nt d'ln—

: tersection*' M entre 1a. ligne de poussee passant’ par le. centre de poussee
du naV1re incling: - B' et la ligne de poussée initiale passant par B est

.un point fixe, dit "métacentre transversal“. ‘La stabilité statiqué initiale

peut étre exprimée approximativement par la formule suivante:
Wx GZ=WxGM ! sin 8
C'est la stabilité initiale. Comme on péut constater sur cette formule,
la stablllte du- nav1re ést ‘en fonctlon du deplacement et de GZ ou GM.
Ces derniers sont determlnés par le deplacement la p031t10n du centre
de poussée, du metacentre et du centre de grav1té La grandeur de GM

varie selon: la, condltlon du nav1re, en- charge ou en lége.' Elle est

“d'env1ron 0, 6 at, 0 m pour un bateau~pecheur en charge.

f

) Coﬁrbe de stabiiité

- . '= ;
K . H

Comme montré sor la Flg. 5. 8 la varlatlon de la Stablllte sulvant 1'in-
, c11naison latérale dé la ooque peut etre exprlmee par une courbe de
stabil1té stathue tracée sur un plan dont 1'absc1sse represente l'angle
d'1ncl1nalson‘ B°, et 1t ordonnee la stablllte- W x GZ (t—m) Comme
ceéte~flgure le falt remarquer en qeneral, la Stabl]lte des nav1res
s! accro1t sulvant 1eur 1ncl1naison laterale a part1r de la pOSLthH tout
'dr01te et attelnt la valeur maximale i un anqle, au-dela duquel elle
dlmlnue progre391vement pour se rendre nulle a l'intersection de la
 c0urbe avac 1.555c1sse. Aorés ce. p01nt~la, la stablllté negatlve, 501t
:un moment tendant é incilner davantage le navire falt sonbrer celu1 -ci,
on appelle 1 angle d'lnclxnalson correspondant ala Stablllté max1male
-sur- cette courbe l'"angle de stabilité maximale", l‘angle de cr01sement
de 1a courbexqvec l'ab501sse 1""angle de perte de stabll;teﬁ,_et le

champ allant de 1la pdSition tout droite de 0% jusqu'ad cet angle de perte,

ot la stabilité est positive, le "champ de éﬁab}lité"..'ﬂtant donné

gqu'un navirée ne chaﬁge pas son déplacement: W par L'inclinaison, le
':i%ﬁié?'delréarééééméﬁﬁz GZ'lﬁ);peut bién'fembIaCQr la stabilité: W x G2
a”l'dt&bﬁhéé'pdﬁf‘éfésentér'la variation de la stabilité. Les courbes

- de stabilité que lés navires généraux préparent sont de différentes

courbes représentant les repports entre le levier de redressement et 1'angle

d'inclinaison selon la charge (le déplacement}). 1a hauteur du point

- 97 -



d'intersection entre la tangente a cette courbe & l'crgine et la perpendi-
culaire sur l'abscisse &0 = 57,3° (1 radian), haﬁtedf lue sur 1'ordénnee:

GZ (m), indique la grandeur de GM en le déplécémeht:'

OIS
sy € :
sls =
L1 T
RN
43 (32
14_‘§ gz’\ ' .
&h, mx - g . "
C0.6—1240 . |en'chargeGM =0 5§ m
- Stabihtén“'“ S T
maximaleL- =1 ' 1o Sy .
| I N e . 3
- : N Nt A A o=
04160 P tEn 1§qe GM=0,40m
L R :
1 1 . -
L N8
0.2-180 % %,
= 1 v ‘}‘ .
L] & (J
1 i \%
. . ! ! i :
1] 1 2 : 1 N IS T SN SR SR P E
: 15 30§ 45 ) Iﬁ{) 75 [N\gp*Angle a*inclinaison
Angle de Stabilité éaxlmale 57.3* o =
: I(l tadian)
k—-—-—-Cha\mp de Stabilité-»--»r--_-——'-‘—»'%éi-:ﬁ :

Angle deé perte de Sbabilité
Pig. 5.8 Courbe de_stabilité=
Plus grande est 1t 1nc11nalson de la tangente a l'or1g1ne, plus qrand

donc est GM. Ce fait ne concerne pas beaucoup la grandeur du champ de

stabxllté, la positlon et la grandeur de la Stablllté maxlmale L

ILes rapports entre la structure du navire et la courbe de stabilité'sont

les suivants:

(1) iargeur de la coque:

L'augmentation de la largeur: accroit cOnsidérablément la staﬁilité '
initiale, Elle fait donc foxmer par la courbe de stabilité une
pente_plns rapide vers 1'origyine, mais change peu le champ de sta-
bilite,
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(2} Franc-rord:

LﬁaccroiSSemgpt.du franc-bord agrandit le levier de redressement.et
le champ de stabilité, dans la supposition qu'il ne change pas la
position du centre de gravité, La stabilité initiale reste in-

chéngée.
{(3) - Centke de gravité:

L'abalssenent de positlon du centre ‘de grav1te agrandit le levier

de redressement et le champ de stabilité.
(4). Longuéurf'
La longueur n'a pés‘de ra?pért direct i la stabilité transversale.

Propulsion et résistance

i

Par la mlse en marche du moteur et la rotatlon de l'hellce, un navire

qui étalt en arrét commence a s'avancer doucement et augmente la vitesse
progre591vement. Meme apres que la rotation du moteur est devenue cons-
ténte,le naﬁire continhe-éréﬁgmenter la vitesse pendant un certain

temps, wais avec un rapport de multlpllcatlon réduit progressivenent, et

navigue. énfin & une v1tesse constante- . V. Voila réalisé 1'équilibre

-,entrerla'forceapropulsive générée par la rotation du moteur et la résis-
;ftance’deilféaulet de 1'air s'exercant sur la coque (Si la résistance

n'existe pas, la constance de rotation du moteur n'empéche pas 1‘'accéléra-

tion infinie).

I i 1

La Fig. 5 9 montre un graphlque de var;ation de la vitesse, dont 1'ab-

scisse represente le temps.
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Vitesse
L

o : : L _,_Temps:'- _

Fig. 5.9 Courbe de vitesse

Vitesse

L'unité servant a Hesurer la vitésse des navires est le noeud. Un noeud

correspond an parcours d un’ m111e marin par heure, ‘soit de 1. 852 m/H

selon le systene métrique.

Cercle de vifage

Lorsqu*un navire qui était en avance tout droite navigue ‘en changeéant la

 directidn, son centre de gravité trace un -lieu géométrique montré appro-

ximativement sur la Fig. 5.10, Ce lieu géométrique est appelé lé "cércle

de virage".

(1) Avance: Distance (AK} sur la direction 1n1tia1e entre le p01nt de
changement de d1rect10n (a) et le p01nt B ol le nav1re ‘a réallsé un

virage de 90°,

(2) Translation: Distance (BK) entre la direction initiale et le point

B ot le navire forme un angle droit avec la premiére.

{3) Diamétre tactique: Distance (CK) entre la direction'initiéle et le

point C o2 le navire a réalisé un virage de i80°,
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(4)

" fait” un mouvement 01rcula1re A 1'1ssue des movements de virage.
{5)
. jB)Q

7

'Cercle'final- Lieu geOmétrlque du centre de qraV1té du navire qui

Centre de virage: - Centre du cercle final.
Rayon du cercle fin@l;

Portee du cap‘ Dlstance entre le p01nt de changement de direction

‘ _(A) et, le point d'lntersectlon (D) des deux dlrectlons, ancienne et

_ _nouvelle (Voir Dessin droit de la Fig. 5. 10).

Dlrectlon
.1nitlal

1
——
N
i

!

Eel

I

1

|

|

h

\l

1

)

18

|

/glllage

I

o . C
/{cercle de virage

1£9°

b e S Avane e"j-—'- :

e
[

. {Centre aeE

gravite) »* Translatlon——-

Ecar =

"Flg. 5.10 Cercle de virage et portee au cap
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Q. Mouvement de virage

Le mouvement de virage des navires peut &tre divisé grosso-modo en les

trois phases suivantes:

{1)

(2)

Premiére phase;:

Imnédiatement aprés le ¢hangement de direction, le navire pfojéfte'
sa poupe grandement a l'extérleur du cercle de virage sous l'effet
du moment de virage (M) . at dlrige son cap vers l'lntérleur.:t:
Alors, le ‘centré de grav1te est pousse legerement a 1'extérieur de
la direction 1n1tlale sous l'effect de la portance an éouvernall
{PL)}. L'"écart" d951gne ce phénomene présentant le deplacement
extérieur du centre de qraﬁifé 6t la déviation de la poupe. ILa
déviation de la poupe est sénsiﬁlement plus grandé que ie.déplacg_
ment intérieur de la proue. Supposons qu'il y ait des obstacles

ou d'autres navires trés rapprochés i éviter. 8§i on . met le cap

dans une direction opposée & ceux-13, il'affive'souvént'qué le -
navire les touche par sa poupe ou son flanc sous liactibn_de ilattrac-
tion due & la faible distance. Alors, il vaut mieusx mettre le cap
vers les obstacles. Pout acooétér'ét quitter le quai, il est im-

portant de gouverner le navire tout en 6xploitant son caractére

i)

d'écart, Etant donné que le 3111age fait une courbe assez dev1ée
l'exterleur de la direction inltiale, on est enclln a en présumer
que méme le centre de gravité du navire le fasse autant. Or, ‘une

vérification par meésure dérmontrera que la dev1ation est limitée a

1 % de la Jonqueur du navire et que'ié‘centre de gravité trace a

peu prés une ligne droite sur la directlon 1n1tiale. On peut en

déduire qu'a cette phase,_le navire derape tout ‘en dirlqeant le cap

progressivement vers le centre de virage. Un navire a plus faible

tirant d'ean {ex. bateau automobile) dérape plus fortement,

Deuxiéme'phase:

Période ol le centre de gravité trace une courbe vers'l'intérieut
aprés la déviation et avant qu'il forme le cercle final. A cétte
phase, 1la vitesse dfavance diminue plus encore et le sillage tend a
former progressivement un cercle propranent.dit. Sous l'effet de la

force centrifuge engendrée par les mouvements de virage, la posture
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3}

du -navire change progressivemént dé 1l'inclinaisgon initiale vers

1'1nter1eur 1'1nc1ina1son vers l'extérleur en passant par la p051~

: tlon tout dr01te.

Le. moment oii'le centre. de grav1té commence i tracer le cerclé f1na1

varie quelque peu selon le type de navire. .11 correspondralt

3approx1mat;vement au. moment ol le navire a viré de 90° par rapport

.4 la direction -initiale.

”Tr01s dine phase.'

Perlode ol 1e 1ieu geometrlque du centre de graVLte forme un cercle

1 concentrlque, avec la v1tesse, l'angle de déviatlon et 1! angle

d'lncllnalson vers l’exterleur tous Constants. Alors, le navire

- est en ' mogvemenp‘de.v1rage;germanent"7dqnt le centre est appelé

le "centre de virage" et le rayon le "rayon de virage".

:;Le rayon de v1rage(R) et 1* angle d’lncllnalson vers 1'exter1eur

(Bz) peuvent etre exprimes approx1mativa1ent par les formules sui-

vantes H

| .G_ |
A sin 200

R C -

,,;oﬁ.__C = Constante, A_= Surface laterale du gouvernail, a = Angle

du, gouvernall V.5 Déplacenent (volume)
v h
i = 2 A LN
?_T“,BZ. o 6.8-_..R oM

ol: v Vltesse du navire (noeud), h = Distance vertlcale (m}

'!entre le” cenLre de pr65510n sur le’ gouvernall et le centre de gra—

vité du navire, GM = Hauteur (m) du métacentre, R = Rayon ‘de virage

my.

D' apres les formules ci-dessus, 1a vitesse du navire ne concerne

pas beaucoup la gradeur ﬁu cercle e V1rage. Par contre, 1'incli-

naison vers l'extér1eur est plus grande pour un navire de GM plus

'petit. 'Elle est egalement én proportion de 1a vitesse.
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R. Grandeur du gercle de tournoiement -

La grandeur du cercle de v1rage é un anqle du gouVernall de 35° seralt
envxron de 3,536 fois plus qué la longueur du navire, et l'avance se-
‘rait 'double ou triple de celle- 01.f La grandeur du’ cercle de v1rage est

en fonction des facteurs suivants::
1) Longueur: - Un navire plus long forme un cercle de-virégé plus grénd.

2) Lafgéur. Parmi les navires de 10ngueur égale, ceux plus 1arges for-

ment un cercle de viraqe moins grand

3) _Angie dﬁ'gouvernail: Un plus grand angle du qouvernall 1mp11que un .

cercle de virage moins grand.

4} vitesse: Péeu de réppoft.. Toutefois, l'augmentatién dé vztesse tend

a agrandlr le cercle de V1rage.

5) pélai de éhéngeﬁent'de directiéﬁ-_ un déla1 plus éourt rend 1*avance

plus petite, mais le- rayon du cercle’ flnal reste 1nchangé

6) Type de la quille: Les navires ayant une quille a barre falt un

grand cercle’ de virage.

7) Assiette: Leé cercle de v1rage est petlt loquue le tirant ‘d'éaw du

navire est fort i l'avant, et Qrand lorsqu il est fort a3 1larrisre.
8) Profondeur: Le cercle de virage est'grénd suf 1es eaux peu profdndes.

9) Impuretés déposees au fond de navire- Le dépﬁt d'impuretes au fond

agrandlt quelque peu le cercle de virage.

5.1.2 Disposition générale des senheufs

La taille des senneurs varie selon l'espéce des poissons 5 prendre, le
secteur marin d‘exploitation et 1a méthode de péche, de 5 a 6 tonnes pour la
basse gamme et de 500 at, 000 tonnes pour la haute. ~gamme., Nbus t;aiterons

ci-aprés les senneurs & un bateau de classe 100 tonnes.
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1)

Type & péssefelle éentréle'et type & passéfélle avant'(type arrigre)

La.diéb@gitoin'dééjéenneﬂrslpeut;étfe divisée grosso-modo en le type &
passefellé'éeﬁtralé,.montré-sur'la‘Fig; 5.12, et le type 3 passerelle

avant (type arri&re), montré sur la Fig. 5.13.

B e’ SESTEP SRR DU
O AETEIE R R I T 1

H
n

1. logement de 1'équipage
2, Compéréiﬁent des machines
3, 'Soute-é-poissons'
4,. Cale

Fig.iﬁ.Iéh Type'a passérélle avant {type arriére)

'Par.rabbbfﬁ_au type a péssérélle‘éénftalé,’le type arridre a les avantages

suivants:
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(N

(2)

(3)

Le rendemeﬁt du travail de péche augmehts:'

; P 5 i ity Faemidd L3 P
La concentration du lieu de travail facilite le travail et nininise

le déplacement requis de 1'équipage.

Liassiette du navire varie peu, qu'il soit chargé ou non de pois-

sons péchés:

Grace a la position centrale de la soute 'pbissdhs, 1a Chérge de
poissons péchés ne rlsque pas d'enfoncer le navire par l'avant.
Ceci permet de ne pas obllgat01renent élarglr la proue et d'adopter

une forme de navxre a grande v1tesge.
L'ambiance d'habitationIESt plus agféablé:

Le secteur d'habitation est écarté du compartiment des machines et
de 1'hélice qui produisent de grands bruits et vibtatibhs.__ne
plug, la communication de ce secteur avec la passerelle est trés

facile,

Le type arriére a les défauts suivants:

(1)

{2)

(3)

Le secteur d'habitation est sujet & une oscillation verticale plus

Qrande:

Lo secteur d'habitation, situé prés de la proue,'fait de grands
mouvements verticaux dus au tangage du navire par un gros temps.

Ce point vient nuire au confort de ce secteur, |
L'accés au compartiment des machines n'est pas commode:

On est forcé d'atteindre le compartiment des machines par l'inter-
médiaire du pont exposé. Ceci n'est pas commode surtout par un

gros temps.

Le compartiment des machines doit étre aéré mécaniQuemeqt:__

Le pont au-dessus du compartiment des machines ne peut Btre &ﬁhi de
grande cloison. La fermeture des panneaux par un gros temps rend

insuffisante la ventilation du cdmpartiment des ma¢hines.
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2)

(4) . Il faut gquverner;l navire tout ‘en se gardant de 1'a§siette arriéra:

': Ce type de nav1re est legérement enclln, de constructlon, é étre en
asszette arrlete. ‘I1 Faut en ‘tenir compte ron seulement lors de la
conceptlon, mals éncore pendant la manoeuvre. Surtout pendant 1a
nav1gat10n par un gr05 temps, il faut veiller 5 eviter les vagues
at accompagnement en masse ou obllques qui chassent le navire {navi-

‘guer a deml—VLtesse ou a petlte vitesse selon le cas).

- (5) la surface au vent se concentre i la proue:

':Efaht:dohné'Que la pression du vent s'exerce plus sur la proue gue

sur .la poupe, celle-1i tend A &tre mise sous le vent.

Disposition du pont et ouvrage arriére

Le pont de travall doit étre amenagé de manlere que Y'aive de travall

'occupe une portlon la’ plus grande p0551b1e en vue d'augmenter le rende-

ment du travail D'autre part il faut dviter de le charger éxcessive-

_men;{ Les senneurs sont chargés, sur le pont, d'engins de péche ﬁrés

10ufds.; Les Lravaux de peche, tels que la recuperation du filet, sont

' effectués le plus souvent a. l'un des bords seulement - Tout cela 1ncllne

fortement le nav1re.. Il Y a donc lieu de craindre que les senneurs

.Vmanquent de Stablllte transversal pendant la peche et la navigation par

mm gros temps.' De plus, 1t 1nsta11atlon d'un matériel de péche plus

'lourd sur le. pont en vue de minlmiser le labeur et .1'adoption d'engins

de peche,de tallle plus grande en vue d'augmenter le réndement, toutes

: ces"tendances:éétﬁéiles ont pour résultat que le centre de gravité des

© sennevr’s se positionne beaucoup plus haut qu'avant. Ce fait, ainsi que
"l?éuéﬁéntatidh”déila'fordé‘extériéurb d'inclinaison suivant 1'accroisse-
'ment de la capacite de recupératxon ‘de filets, tendent & diminuer la

‘stabllité des senneurs. En ce qui concerne 1'ouvrage arriére, il est

prefétable"qu i} ait une faible hauteur, pour faciliter le chargement et

._dédﬁérééménﬁ-des canots de pache et assurer une bonne chute du pied de

filet en diminuant€aﬁtaﬁt‘que:posbible'le frottement entre le filet

lancé et 1l'ouvrage arridre. Au contraire, un ouvrage arriére de grande

- hauteur vaut micu¥ ‘du point dé vué de 'la stabilité du navire {pour pro-

fégér'ceIUi—ci contre les vagues d'accompagnement qui le chassent).
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3)

L'ouvrage arriére féit'l'dbjet'de”telleé exigédcés'cohtradiétéireéi?-En
fait, les senneurs sont construits generalement avec ' 1° ouvrage arriére '
m01ns eleve que ce1u1 des autres pecheurs. 11 faut donc blen velller

aux vagues at accompagnement.

Stabilité

o

Pour compenser la diminution de stablllte ‘due a leers facteurs c1tes a
2) c1—dessus, les senneurs sont construits grands en iarge aux dépens de
la vitesse, afin d'accroitre leur francfbord L’abaissement de leur
centre de gravité est-ééalehent prévu i 1taide d'un ballas;_f1ge.

En ée qui concerne le.métériel”de'pééhe,'dn'§éIéCtidhﬁé héfﬁiféHSSi légér
et de petite'taillé'qUe poséible. Quant aux canots de peche, on adbpte,
pour dlmlnuer léeur poids et assurer leur chargement et dechargement plus

efficaces, ceux de construction FRP.

ﬁropﬁisioh

Lés senneurs recherchent et poursu1vent des bancs de pozssons qui nagent
trés vite. En partlculler, ‘les senneurs a un batéau dblvent pouv01r _
filer vite pour répondre au’ changement de direction des bancs de pozs—‘

sons au’ cours du lancement de filet Leur forme grosse, reqU1se pour

“élever leur stabllite, augmente la résistance de l'eau A la coqﬁe. Il'y

a une tendance i équiper les senneurs d'un moteur prlncipal dé grande

puissance pour leur permettre la. navigation qrande vitesse.

Généralement pour un navire de'forme grosse, Iauligne.de flottaison de-

vant 1'hélice forme un grand angle par rapport a ia ligne’ centrale. . Le

courant d'eau entrant dans L'hélice est rendu irrégulier par. 1es tour-
billons generés, et sur le plan vertlcal, le courant- d'accompagnement en
haut de 1'hélice est intensifié considérabiement. L‘heilce, forcé de
fonctionner dans de tels courants inégaux, produit souvent de grandes
vibrations. Dans ces conditions de travail, qui entrainent Lg.plus .
souveﬁt la cavitation, non seulement l{hé;iqe préduit de gfahds b;ﬁ;ts,
mais encore il peut se corroder. Pour prévenir ces défauts, ie naéire ;
doit avoir une forme mince permettant d'égaliser autant que pOssible las
courants autour de 1'hélice. .En ce qui concerne les senneurs,,cette
exigence est incompatible avec celle de stabilité, Voila uné question -

gui demande une ¢tude approfondie et minutieuse,
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-Sur un nav1re de forme grosse et equlpe d'un moteur przncxpal de grande

pULSsance, l'héllce a necessalrement un grand dlametre Les senneurs ol
‘ la néce551té de mettle 1es englns de peche sur le pont arriére rend la
'ﬁforme de’l'arrlere plate, presentent plus souvent les défauts Cl“dessus_
.mentionnés Pour ev1ter autant que p0351b1e la dzm1nut10n du rendement.
:_propu151f,.de grands br01ts et la oavitatlon prodults sur 1 hellce, les
..mesures'sulvantes d01vent etre prlses- Falre Eormer par le devant de'
_l'hellce un angle auSSL faible que 90551ble, et construlre en v le fond
~'du.pavire derrlere e haut de l'héllce dans la mesure du p0551b1e.

Cette derniére _mesure- sert egalement 4 amortir le choc di aux .vagues

.pendant la péche,

2: Transggrté a;

Les senneurs remettent 1es pozssons péchés dans un transport, sauf ceux de
qrande tallle (a bonlte ou a thon, de 500 & 1.000 tonnes) cqui les conservent
a leur propre bord (Dans certalns cas, 1es prodults d'urie maigre péche
_sont mis dans une soute a poissons 1nsta11ée sur ‘le bateau—feu ou le bateau-

détecteur ) S

“

~5L2.1'-Taille‘aes'£§aﬁsborts;et capacité d'emmégasinément de poissons péchés

~

a. -Batéau'a 1'usage exclusif du transport

_La plupart des nateaux reserves au transport ont une taille 100 tonnes
7ou 200 tonnes.= Leur capacité d'emmagas1nement de p01ssons est de 150
a 170 tonnes pour la premlere taille, ‘el de 270 a 300 tonnes pour la

derniére.

‘B. ‘Bateau A double usage (pour transport et bateau-feu ou bateau-détecteur)

Ce s}éfémé'esﬁ enployé notamment par les senneurs cbtiers. Un bateau-
feu de 20 tonnes pouvant recevoir un lot de poissons pesant 18 tonnes,
la capaclté d'emmagasinement de poissons s'éléve a 50 - 60 tornes pour

une flotte}(composée de 3 bateaux dont 1L bateau-feu et } bateau-détecteur).
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5.2.2 Disposir__io'n générale des transports

Les transPorts sont destlnes exc1u31venent a transporter les p01ssons peches
des pecherles au port (marche aux p01ssons), et ne sont donc munls q° aucune
installation de peche.' Tbutes leurs poItanS, sauf celle 1éservée au com—
palt1ment des machlnes et au secteur at habltation sont occupées par la soute
a 901ssons. les transports de dernler modele sont équlpes de refrlgérateurs
pour conserver les pOlSSOﬂS en toute leur fralcheur. La soute a 501ssons

est divisée en environ 6 compartlments.

L

Ia Fig., 5.13 montre la disposition générale des transports,
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. Soute & poissons * -

Fig. 5.13 Disposition générale des tfanépbrts
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5;2535 Eguipment'de-la soute a pOissOns

La soute a poxssons est 1solée thermlquement du borde exterleux, du fond et
du pont : Comme 1solant thermlque, le llége carbonlsé est remplace actuelle—

ment’ par l'uréthanne dur a moussage Sur place ou la f1bre de’ verre.

Les soutes a p01ssons sont. construltes pour le procede de conservatlon i 1'eau

' glacee.;""

(Le procedé de conservatlon a l‘eau glacee con51ste & conserver les poxssons
dans une soute a p01Ssons, etanche a l'eau et divisée en de petlts Compartl—
ments, en Y mettant de la glace pilee pesant 1/2 & 1/4 du poids des poissons‘
avec in]ectlon de l'eau de mer - en quantlte adequate.. La température inté-
rleu1e doit etre malntenue eqale {Vers 0°C). :Les pOlSSODS; dui sont en sus-
pen310n dans 1t eau glacee. sublssent peu le’ dommage par compression. -

D! ailleurs, leur chargement et dechargement sont fa011es. Toutef01s, l'exé-
cutlon de ce' pfocede demande un opérateur experlmenté dans 1'addition de
glace,_lg_puzsage d'eaux USées'et 1'1n)ect10n d*eau de mér; requis suivant

la‘fﬁéiﬁﬁ?aé'ia%giééékqﬁi éiiﬁé‘lfé&u:ﬂé mer et éléﬁefla'témpéréfdfe;)'

ChéquéSSOuté polssons est munle d une halte de cale. Les eaux-usées sont
dechargees 1 extérleur du naV1re par-une: pOmpe de cale a travers une con-
dulte de cale raccordée avec cette b01te" L'orlflce a’ asplratlon au bout de
la COHdULte de cale est muni, d‘une boite 1e protégeant contre la pénétration
de corps etrangers. Un clapet antl retour est monté sur la vanne de la con-
_dulte de‘cale +Méme ‘en cas de panne de ces. pieces, une pompe & main de se-
cours assure, la decharge. La temperature de la soute a p01ssons est con-

trolee sans .cesse par. un thermometre électrique,

5.2.4 Manutention

Un_trabéport.qﬁi se.tient'gréﬁ_dans une pécherie:

1) Prépare une soute dont la capacité correépond au volume de poissons &
emmagasiner, communiqué par le senneur: Procéder A cet effet de la
maniéte Suivéhte: Remplir d'abord environ 1/3 de la capacité totale de
_la.30ute; dézl'éau de mer glacée faite avec de l'eau de mer et de la
gléce'pilée..,Maihtenir alors la tenpérature de 1'eau de mer glacée aussi
basse (e possible, en ajoutant du sel en quantité adéquate pour parer &

1'abaissement de la teneur en sel par fusion de la glace.
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2)

3)

4)

.S)

]s'approche'du filet a peiite'viteSSe'et'fixe 1a poché du filet-au flanc

sur le pavois, de manLere 3 la concentrer a toute 1a'portée au'pOnt de

travail: Se¢ garder,_a 1'approche au ‘filet pour recupérer les flotteuts,

de l'endommager avec l'helic1e, le’ filet pouvant etre gonfle par un cou—u

set L

rant de marée ou des p01ssons prls.'

Prend, aussztot apres la flxatlon des flotteurs, 1a corde de halage du
bateau feu ou du bateau—détecteur,'et fa1t t1rer ie f1let par ‘ces dernlers

de maniére convenable pour malntenlr sa forme

Remet, dans le cas d'une maigre péche, les poissohs que lé senneur a’
pris avec‘uné épuisette et mis & bord du transpéit;”déns‘ia“sbﬁté;é‘
1'aide du mit dé charqe et du treu11 sur ce dérn1er, et répédte ces opé-:

rations le nombre de f01s qu'il faut

UtiliSe'un filet soulevé (triaﬁguiaire) dans de éas d'uné—bonne péche;.

_Le transport tlent 1a ligne de recuperatlon et le senneur plonge le T

filet souleve dans l'eau. . Le transport souléve le fllet trlangulalre

Cavec 1a llgne de recupération de maniere que la ra11ngue plombée attelgne'

le dessus de la soute, et fixe la 11gne ‘de récuperatlon au flanc. de B
pavois du c¢Hté opposé an bord de travail. Ensulte,gll guinde ‘e f11et
triangulaire a l'aide du mit de charge et duitréﬁil a son bord et in- '
trbduit les poissons, ou pbﬁf ainSi‘d{ré;”léé Verée dans la soutee-f"
Pendant cette dern1ere operatlon, on ‘rémplit la soute a’ une qﬁantzté

requise de glace pilée, et selon da néce351té de sel ou’ d'eau ‘de mer.7

Reliche les flotteur$ désr;a_fin dﬁ:éhargement de pbléson%: fLe?remdr;}
quer (bateau-feu ou bateau-détecteur) toue le trdhsﬁort'é piéine viteSsé
pour détacﬁer celui-ci du filet, Le transport ayant reiaché la corde

de halage par la sulte se dlrlge vers le port (marché aux p01ssons)

11 abaisse ou maintient, -au besoin, 1a température de.la-soute als aide;-

du réfrigérateur.
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5.3 ' Bateaux-détecteurs de bancs de poissons

i

5.3.1 Taille et vitessé'des bateaux-détectevrs de bancs de poissons

La détécfibh de'bancs dé poiSSOhs‘eét réalisée ?ar un tabeau :ééep#é i cette
fin ou un bateau Servant ‘en meme temps 3 cettéifin et de b&téau-feu. La
tallle des bateaux—détecteurs varle seloh les €aux a exp101ter dans une
gamne. de 10 a& 40 tOnnes. Le détecteur vertlcal est 1nsta11e sur tous les
bateaux-detecteurs dont an grand nombre sont équxpés, en outfe, d'un détec-
teur horlzontal {sonar) Pour attelndre son but,’ 501t une recherche de pois-
sons trés étendue, la v1tesse des bateaux—detecteurs est égale ou méme
superieute_a celle des senneurs. Une qrande portlon des bateaux-détecteurs’

japonais pourraient filef 4 plus de 10 noeuds. -

5}3.2 .DispOSitiQn géhérélefdes'bateauxidétectéufs '

On ne trouve que rarement un bateau reservé exclusivement a la recherche de
po1ssons.; La plupart des bateaux—détecteurs sont dlSPOSES et €quipés a

: usages multlples.' Outre 1a detectlon de 901ssons, ils servent notamment de
bateau~feu, au reﬁorquage du senneur pour ma1nten1r la forme du. f1let cu au
transpo;t des po;ssons_pechés._ Alnsi,_les bateaux—detecteurs_c0mp01tent non
$eplémenp dég_iﬁstéligtiqns dé remorquage et d'attraction de poissons, mais
1éncoré d‘ﬂﬁé.ﬁgﬁtéﬁax§8ié§bﬂs; ‘I1s sont équipés égalément, pour permetire
leur nav1gat10n 1ndependante, a' 1nstruments de naVLgatlon (Loran, radar,
Decker) et d'un 1nstrument de relevement La Fig. 5.14 montre 1la dlsp081—

tion qenérale des bateaux-détecteurs de bancs de p01ssons.
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Généralement,

1)

2)

3).

4)
5)

6)

1. Antenne radiogoniométrique

2. .Radar: _ )

3. _Crochet‘de rémoxquége.

4, Lampe de péche _

5. Iogement de l'equlpage
6. -Compart1ment des machlnés

-

7. Soute & poissons:

Fig. 5 14 Dlspos1t10n genérale des bateaux—detecteurs de bancs G

de p01ssons

5.4 Matériel de péche_Egur senneurs.

Mininiser
aAccomplir
Augmenter

Pousser 1

les bateaux-pécheurs utiliéeqt:des ﬁachines en vue . de:.
le hOmbfe'd'homnes d'equ1page et epargner leur tréﬁéii}'i“
1e travall plus rapldement- S

e rendement de'péche;

‘amélioration de structure des engins de péche;

Permettre 1'utilisation d'engins de péche de plus grande taille; - -

Adopter une méthode do p&che plus scientifique.

Le rendement de la pBche traditionnelle, qui dépendait Souﬁeht d'expérience

et
de

de flair de 1'équipage, n'était pas trés élevé., Dlailleurs, il fallait

longues années d'apprentissage pour que les hommes d'équipage aient de

1'expérience et du flair, L'adoption d'une méthode de péche plus scientifi-

que utilisant d'équipements ou dispositifs convenables et allant jUSqu‘a_la

commande automatigue, supprimera le travail excédantaire. En méme'temps, la
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coupe dans 1'équ1page accompagnant cette mécanisation permettra d'augmenter,

comme dé raison, 1es xrévenus de 1 équlpaqe par personne,

Axnbx, la mecanlsatlon de la péche d01t v1ser, non seulement 1 armement de
materlel de péche pour l'economle de- travall la réductlon uu personnel el

'1 ut111sat10n d‘englns de peche de plus qrande tallle, mais 1nseparablement
le developpement sc1entif1que de ‘la péche elle-méme.. Le matériel de peche a
'en armer un nav1re lnfluence la forme, 1a dlsp051tlon qenerale et 1a stabilité
de celu1—01, et d01t etre donc approprle ala’ performance du navire. D'autre
part un bateau-pécheur doit etre congu et constrult de maniére a pouv01r
ex9101ter pleinement les fonctions du matériel de” peche.

5.4.1,'Tréuil pour coulisse -

C'est le tieﬁil pdur cbuiisse éﬁi”ést GEmandé'dé pbsséder uné puiésance la
plus qrande parmx le materlel de pecne. Il est dlvase grosso-modo en le
treu1l de chalutage (de constructlon monobloc 1ntégrant le dévideir de cibhle
et le treu1l),;1e treu11 pour senne coullssante et le cabestan avec dévidoir
séparé Le treu11 pour senne coulissante est- dlffiClle a installer, en
ra1son de son encombrement et de son- p01ds, sur les bateaux, sauf ceux de
grande talllg, qul en,sont;equlpes le plus souvent d'une unité. On en adopte

1'une geS'sglutions-suivantes:

- 501t gu1nder l‘une des coullsses_a 1 alde d'un treull a dev1d01r et en—

rouler 1! autre sur le dev1d01r au moyen d'un cabestan (Inconvénlent- cette

Teoglid

methode demande une maﬂoeuvre assez dlfflCIIG d‘egallser la v1tesse de

hlssage des COUllSSES),

¢

- solt enrouler chacune des cou11sses, gu1dee avec un cabéstan a tambour

respect1f, sur. un dev1601r 1nd1v1due1

Les senneurs de petlte tallle sont equ1pes 1e plus souvent de 2 cabestans et
de 2 dEVAdOLIS de cable. La Flg. 5.15 montxe la d139051t10n generale des

dev1601rs de coulisse.
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0
(2)

-{3) T o e (e
oAl .

1. ooté dos

2. Support de filet

3. ©Bté pied

4, Davier ' o _

A, B, C Dévidoir de coulisse

D Treull pour senne conlissante _ _ P

- - =t Direction de déroulage des coullsses lors

du lancement de fllet 7
Fig. 5.15 Disposition genérale des dévidoirs de coulisse ..~ .|

Que les COUllSSES puissent étre deroulees avec une au551 fa1ble resistance:.
que- p0551b1e peéndant le lancement dua fllet, est une condltlon é remplir avant
tout pour assurer une bonne chute du pied de fllet : Cétte chute est sen91—
blemeant freiné par le frottementrpouvant etre-géneré sur le coullsses selon.'
" la place d'installation des dév1601rs. bu p01nt de vue 01—dessus, la place'
d'installation (A) (plus proche du Support de filet vaut mleux) est la plus
favorable. Cependant, elle presente un 1nconvén1ent d etie au bord de ‘
travail. L'espace llmlte de ce bord ne permet pas & un dev1d01r de COullSSE
Yy 1nstalle de ne pas deranger les autres travaux (récupératlon de f11et ou
hissage de filet pour recue1111r les po;esons) La position (C) se trouvant
au coté Oppose au-bord de trava11 nezpose pas de probleme sur les~autres
travaux. Mais l'achemlnement des coulisses, qu1 comportent deux angles
droits, leur fait 5ub1r une glande ré31stance, qul aglt defavorablement sur
la chute du pied de fllet Avec la p051tion {B), les coullsses, deroulees y
en tragant une llgne droite, sublssent une res1stance m01ns grande que le :
cas de (C), mais plus grande que le cas de [A) & cause de leur achemlnement
.plus long. Dans 1a preoccupatlon de coordonner 1‘ensemble des travaux, 1a
plupart des senneurs ont un dev1do1r de coulisse installe é (B). (D) est
une place réservée e un treu11 pour senne coullssante (le dev1601r ouw tambour
enroule lés coulisses sur 1u1~meme)._ Ce type de treuil, qu1 doit étre, de
toute sa construction, bien résistant a la traction de guindage, pése telle—.

ment lourd que les senncurs de petite taille ne peuvent pas s'en équiper.
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11 est 1nstalle sur la plu;ﬂrt des senneurs de grande tallle en vie d‘epargner
du travall. TLes coulisses, déroulées en tragant une ligne brxsée A un angle
dr01t, Subissent uné’ gtande ré51stance pendant te lancement au filet.
Toutefois, ce treu11 ne peut pas etre mis A une position perméttant le dé-

- roulagg,llnealre des ooulxsses, pqur satisfaire aux exigences de leur en—

roulement.,

5.4,2  Appareils de levage de filet

HParhiiléé'appréils deﬂlévagé*ﬁe filét,.éompteht‘: le'haieur de fiiet, ‘la
moufle mecanlque, 1? apparell de: levage de’ fllet du type 3 basg, le Toprex,
:l'enroule&r en'v, l'appareil de: transfert de filet, et l'enréuleur nécanique
{ou: enrouleur dé coté) qui-est destlne notamment - au levage de la poche ¢t
1nsta11e sur 1é° flanc._ La moufie mecanique, dont la plupart des bateaux-
--pecheurs de grande talile S‘équ1pent comme apparell de’ levage de fllet, pose
de probleme sur les bateaux de taille petlte et moyenne en leur stabilité
(le poxnt d'appu1 de levage étant positionné haut, ils dev1ennet dangerux) .
La‘ma)orlté de" ces dernlers bateaux adoptent un systeme comblne d'un haleur
1de(f11et ou: enrouleur en V et d'un apparell de transfert de filet. ' Un appa-
re11 de levage de filet supplementalre (haleur de filet ou enrouleur éa V),
1nsta11e l'avant concourt a récuperer rapidément le filet par un gros
.temps ou en” cas de rupture du fxlet

g

1), : Le haleur-de filet,’ installé a l'arriére, sert & lever le filet aprés

feiﬁeturé'déé coulisseé.x Le galet de retenue placé a 1'intériewr en bas
du tambour de treuil prlncipal le contact allonge entre 1e tamhbour et
'fﬁle fllet, la pre551on 1nten51f1ee, toutes ses caracterlsthues avanta—

:geuses permet an levage automathue de fllet. Son corps étant moblle ' 

jtransversalement a 1 arriére,'ll peut servir é la f015 au lancement et a

fla_réCuperatlon de filet.

2)I.La moufle mécan1que souleve le fllet en falsant entralner par un moteurx
.hydrau11que une poulle de friction en métal iéger & gorge en VvV (du
' caoutchouc colle & la surface), suspendue au bout du mdt de charge se
51tuant a l'arrxere. Elle est déplacee au- dessus du dépot de filet a
;conmandes du mat. de charge (avec un treuil reservé a cette fin). Ainsi,
'elle sert a epargner le travall, en. nombre du personnel et en quantlte

.,totale, nécpssaire au levage de fllet._
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3) . L'enrouleur mécanique {enrouleur de c6té) est installé_surzlé pavois du :

pord de levage de filet en.vue_de'réaliser:efficacement la fermeture de
la poche. Il'sertra épargher le travail, en nombre du personnel—ép~en :

quantité totale, nécessalre au levage de filet, au551 blen qula exécuter:

le travail plus rapidement.

5.4.3 Autre matériel de péche

Certains senneurs s'équipent d'une poussée latérale ou d un hyroréacteur sur
les ceéuvres-vives avant et arriére. Les monvanents d*un senneur aprés lance-
ment du filet sont restréints'par la rectification de sa}position corrélative
avec le filet, ainsi gque pér_le vent ou la marée. ;La_déféfmatidn du filet .
qui en résulte peut entrainer, penéant'léfléVagefde5 cou1isses, soit 1'échappe-
ment ou la mort des poiséons soit la.rupthré du. fiiét . Pour parér'a ce pro-.
bléme, la p051t10n correlatlve du senneur avec le fllet est rectlflee en falsant
haler le senncur vers le coté opposé ay fllet par un remorqueur (bateau—u-
détecteur ou bateau- feu). Cette rectlflcatlon peut - étre réallsée convenable—
.ment par le senneur lui-méme & l'aide de l'équipement ci- dessus 01té -sans-
avoir recours a un remorqguéur Noter toutef01s que cet équlpement & un carac-
tére essentiel tendant a enfoncer . le _senneur par le bord de travall. Il faut
donc exp101ter cet equzpement avec précautlon surtout dans des condltlons de’
mer excessivement defavorables a la stabillté des nav1res.' Dans ce dernier
cas, il faut prendre une mesure ‘préventive permeptant 1nc11ner ie senneur

vers le coté opposé au bord de travail (en déplagant_la-éhérgQEIOUrdé vers . !

ce cbHté, ete.).

Les senneurs de grande tallle, qui pechent seuls, ne sont pas accompages de_.
bateaux auxillaires (bateau—détecteur, bateau-feu et transport) En revan—
che, ils sont munis, all arrlere, d' un esquif (grand canot de péche),‘sur
lequel 1 équipement en gquestion est monté dans certains cas ' Dans ce cas,
1'équipment est utilisé pour écarter du senneur l'esqu1f retenant les : '
flotteurs de la poche et ainsi faciliter 1'embarquenent de poissons sur le :'

senneur.

5.5 Matériel de péche pour transports

Les transports, qui ne sont pas affectés a 1a péche proprement dite, ne- sont :
pas équipés de matériel de péche spécial Le matériel ‘de péche qu'ils'i

possédent est du caractére auxiliaire’ permettant l'embaruuement de poissons,
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a saveir: un treui17pour'ligne“de récupéfation de filets soulevés et un
treuil pour cordes d'avant et d'arriére servant 3 ma1nten1r leur p031t10n

correlatlve aVec le senneur pendant l'embalquement de poxssons.

5.6 Hatériel;de péche bateaux-détectéurs

Les bateaux—détecteurs sont equ1pes d un matériel de peche auxiliaire, a
savoir- de treuils pour cordage de dlvers types (ainsi que le cas d'un
transport ou bateau feu) et d‘un dlsp051t1f de halage du senneur untilisé
pendant le 1evage de filet,

6. APPAREILS ELECTRONIQUES DE PECHE ET COMPTEURS DE NAVIGATION

6.1 Apﬁateils éleetroniques de pecne

Les apparells dont sont équ1pes 1es bateaux de péche & la seine coulissante
et qu1 ont’ rapport dlrect a la peche sont les détecteurs de bancs de pois-
sons, les sondeurs de fllets, les telésondeurs, les compteurs de corde pour
corde a_anneaux,_etc. ~Ceux qui ont un rapport indirect & la péche sont les
thermométres pour mésuret la'teépératufe de 1'cau de mer, les téléphones
sans £il, les détecteurs dé.diiectidﬁ, les radars, etc. Les appareils qui
ont ﬁﬁ raﬁpbfg é&féét a la péche sont presqgue tous 1nsta11es a bord des

bateaux de fllet, d'eclairage ou de recherche..

6.1.1 Appareiis'dé-feéhercﬁe des poissons
1) Principe des détecteurs de bancs de poissons

Les détécteurs de bancs de poissons sont ihdispensables pour les bhateaux
de pache a.la selne coullssante. Ces déteclteurs se diviSentren type
'vertlcal et ‘en type horlzontal Les detecteurs type hor1zonta1 se sub-

'diﬁiéeﬁt”en type pro;eteur et en type scrutateur

‘Le principe des détécteurs de pancs de poissons est identique 3 celui
des échbs{;‘Les‘sons.émié qui ont été réfléchis reviennent & leur point
de départ. C‘est ce principn qui est apﬁliqué. Le mécanisme de ces

'dispoSltlfs est tel que 1t ndlque la Fig. 6.1: un oscillateur produit

' des vibrations electriques aux fréquences requises.- Ces vibrations sont

transmises au projeteur d'ondes qui les change en vibrations nécaniques.

c' est cette énerqie sonore qui “est propagée dans l'eau. Les ultra-sons
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orientés qui se sont heurtés contre un objectif quelconque (bancs de .

poissons ou fond marin) reviennent & leur point de départ. Les sons

réfléchis sont extrémement faibies;_mais peuvent étre captés par un

posté réceptéur.f Un amplificateur les amplifie, puis un enregistreur

les enregistre sous forme de graphique. .

Enreglatreur
{indicateur}

Anplificateur Oscillateur

_Surface de -

Emetteur- recepteur ta} ultra sons

-.FQnd,dezla mef

Fig. 6.1 Principe de fonctionnement fondamental

2} Caractéristiques des ultra-—-sons dans 1l'eau

a)

El¢éments des grandes ondes

Le volume, la hauteur et le ton sont les 3 elements des sons. .£§
volume des sons pr0v10nt de l'amplltude des V1brat10ns des .ondes

sonores, c'est~i-dire que plus l'amplitude des V1brat10ns (pre551on .
sonore) est grande, plus fort est le son. qunitégla plus_courante

pour exprimer l'amplitude des vibrations est -le décibel {&b),'

La hauteur des sons résulte de la hauteur des fréquences.. Les fre~

'quenCes sont le nombre de vibratlons par seconde, exprimees par_

l'unité de frequence hertz {Hz), A mesure que 1a frequence est

haute (les ondes deviennent courtes), le son est haut, et lorsque la
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:”frequence est basse (1es ondes sont longues), le son est bas‘ La

"‘Flg. 6 2 présenté la préSS1on sonore, l'amplltude ét 1a hauteur des

. sons, Le ton résulte de 1a comp051t10n des harmonlques de la fré-

'i”quence contenue dans le son.,

La v1tesse du son : 1ndlque la dlstance que parcourent les ondes
-sonéres en une seconde,‘qul est d'environ 1, 500 m/sec dans 1'eau de
'mer, mais, varle quelque peu- sous 1'1nfluence de la tenpérature, de
1a_pre551on_et du degré de salure de l'eau (la vitesse sonique est
-“6ié;61f6ﬁf340 Hi/sec ééﬁs:l;éif) Ta v1tesse du son est exprimée

'!sous forme de prodult de la frequence par la lonqueur d'onde;

a c %”f;Y“tc:“VLtesse sonlque = 1.500 m/sec, £: f1équence,
. Y: longueur d‘onde)

Longueur a’ onde {d)

iPressio
1sonore

NN Ihmplltude Amplitude
étroite

o ST large
Son Ealble _ S
son fort
(a)  Volume des sons
Vibfatidns'peh nombféuses . Vibrations nombreuses
T T o i :

h
i
1
i
4
'
[

(b} Ton des sons

: Fid{ 6;2 fféssion_sbnore, amplitude et hauteur des sons
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1)

Les sons petgeptjblegral159;é111erdifférent quelque'pequuivaht_ies
individus, méis ébnﬁra penwpfés de 20 Hz a ZOiKHz.' Les sons d?en-
_virbh 20 Kz s¢n£_£réé_striﬁents,_ét.lés sons plus hauts entrent o
dans 1¢ domainge desroﬁdeé ultfa—soniques. 'Les-détgcteurSfQQ bancs
de poiséons n'utilisent guéfe des Qndes soniqﬁés.-‘lls emplbient

éurtout-des_ondes soniques de plus de 15 KHZ .,
b) Caractéristiques des ondes ultra-soniques dans l'ean

En général, le§ ondés éiectromagnétiqqeé et'lé'lumiére:sggfféiﬁlisr
sent extrémement dans 1'eau, tandis que les_ondes sohiQues s'affai_
biissent sensiblement ﬁans liaif, méis tfés péu déns-l}éau. A{nsi;
les detecteurs dn bancs de poissons utlllsent effectLVEment quelques—

unes des 4 caractéristiques des -ondes ultra sonlques dans l'eau.

(1) Parcours en ligne droite.,.Loquue la'température'de l'eau nta
" pas de pénchant, les sons ultra-soniques stavancent en ligne

droite dans 1'eau.

(2) -Vitesse regullére...Les ondes ultra- sonlques se répandent a une

vitesse quaSL égale dans l'eau."

(3) Réflexion...Les ondes ultra soniques sont reflechles & la sur-

face des corps étrangers (poissons ou fond marln, par exmple)

(4)_ Divers,

Directivité des ondes ultra-soniques

Une des raison fondamentales de l'utillsatlon des ondes ultra sonlques
pour les détecteurs de bancs de poissons est que 105 ondes ultra -soniques
ont_une dlrectivité. Les ondes soniques se propagent-aux alentours comme
des rides & la surface de 1'cau, tandis que les ondes ultr;—sbniqués'ne
s'avancent que dans une direction déterminée. Conme l'indique la Fig.
6.3, les ondes ultra- sonlques émises par le vibrateur du pro;eteurn
récepteur a4 ultra -sons se concentrent dans un champ determiné de la
direction de front du vibrateur. C'est ce qu fon’ appelle directivité des
ondes ultra-soniques. L'angle du champ ot la pression sonore est de

moitié est nommé "angle de direction” (étendue des ondes).
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L'angle'dé'direction indique 1l'angle qui relie étéféographiquement les

po;nts ou la press:on sonore du bord du champ est dlmlnue de moitié par

‘:rapport a. 1a pre331on sonoxe de l‘axe central des ondes ultra-sonores

pro;etees. L'anqle que forment l‘axe central et le bord du champ est

appel' "angle de demi-pression",

{1

Emetteur recepteur
d'ultra -50NSs

PGles secondaires
—Axe central

~Angle de demi-
pression .

Etendué des ondes
'Fig: 6.3 Angle de direction

Lérgeur”dé:ifénglé de direction =

_ L'étendue:dé détection des bancs de poissons s'élargit lorsque le
:ch01x est’ fait sur une fréquence relativement basse et que l'angle

jdejdlrectxon_est elarq1, mais comme 1'1ndlque la Fig. 6.4, si le

banc défpoissth'est dans une direction obliqﬁe au—dessous du
batean, celui-13 est détecté de fagon a prendre l‘'apparence dtétre
justé au—deésous du bateau, ce qui rend incorrect la direction du

banc de p01ssons. Pour savoir nettement la direction de 1‘emplace-

ment’ du banc de’ p01ssons, il faut utiliser des ondes a 1'angle de
g directibn &troit,’ mals 1orsque 1tangle de directlon est étroit, la

i réfléxlon'du banc de'p01ssons B n'apparait pas sur la feuille d'en-

registrement,
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{2).

,ﬂ.Angle de
direction

e
; ~JAl By
! ‘%“ l \
F;
: : \

,Bancs de
uV poissons

Fig. 6.4 Angle de'direétion:gt chanp de detection -

lorsque le fond marin est incllne, les ondes l'angle de dlrectlon
large captent la partle la moins profonde du fond marin, ce qU1::
empéche d'effectuer un sondage exact de la profondeur.. Dans ce cas,
ce sont plutét des ondes & l'angle de directlon etr01t qui convien—"
nent. . La largeur de 1'angle de direct1on exerce urie grande 1nfluen—
ce sur l'enérgistrement des bancs de poissons en ¢é qui toncerne
1'exactitude du meSurage-de-l'emplacement des bancs de poissons et

de 1'étendue de détectidnj

PSles secondaires

Corme le montre la Flg. 6 3, les poles secondaires sont les parties-

d'énergie inutile née en outre de 1a partie principale de l'angle

~de direction. Les péles.secondalres prennent une envergure impor-

tante guand la fféquence est basse.

1l se peut que les parties proches de la surface de 1a mer soient
indiquées plus fortanent qu elles le méritent, a cause des péles

secondaires. Si ceux-cl zont de grande envergure, il est & craindre
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fqu‘ils dev1ennent la cause d'embrouillage de 51gnes lorsque les
bateaux de peche se rapprochent.r Les pdles secondaztes dev1ennent
m01ndres en utlllsant des fréqueﬁces relatlvement hautes et en -
élarglssant le plus p0551b1e l'étendue de reflex10n des projeteurs-

récepteurs d'ultra- sons.
(3} Affaibliséement.des ultra;séﬁéﬂ

La transmission des ondes sonores dans l'eau est compllquee. Elle
re§01t ron seulement les 1nfluences de la temperature, de la preq—
31on, et du degre de salure de l'eau, mais aus51 ctelles des condi-
‘tlons de la surface de 1la mer, ‘du relief et de la qualité du fond
mar1n, des étres v1vants et des corps flottants, et alors la trans-
m1531on présente toute une qamme de varlatlons. D autre part, la
v1tesse du son n est pas tou)ours égale. Il se peut cue les corps
'flottants ou d'auttes elemehts heteroclltes dev1ennent la cause
:d'affalbllssement de la transmL351on des ondes sonores. Les 2

causes suivantes ont rapport a l'affalblissement des ultra-sons:
.' (a) 'AffafbliééQMéht'par diffusion en surface sphérique
'_Commé-le_montre_la ¥ig. 6.5, les ondes ultra-soniques forment
'H,ﬁnic&nglddnp{ie'sdmmet_est'la‘sourqe sonique.  L'énergie soni-
que émise dans’ le éﬁne:étant réguliére, la puissance des ondes
ultra-sopiques qui s‘avancent diminue en raison inverse de
, ,L'aire de coupe du cdne.. C'eSt-é-dire que la puissance des
ondps ultra sonLques S affalbllt en raison inverse de la

: pu;ssance¢2_de_la distance. Ce phénoméne est appelé "affalblls—

- sement par diffusion en surface sphérique".
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{b)

Fig. 6.5 Affaiblissement paf diffusion

ﬁffaiblissement'par absorption

Torsque les ondes soniques sé répandent_dahsiliéau de mer, la

friction intéricure due & la compression et i 'la dilatation -

- entraine la_formétipnjd'éné?gie calorifiqué.qui devient une
- perte d'énergie. " De plus, s'il y a des corps Tiqttants minus~
cules ou des bulles d'air dans l'eau, uie partie de 1'énergie

.se pert en faisant vibrer ces corpuscules ou en se dispersant

aprés s'dtre heurté contre ceux—ci.' Le terms "affaiblissement

par absorption” désigne globalement ces phénoménes.

IL'affaiblissement par absorption cause une pérte'plus_petite

que celle de l‘affaibliséement.par diffuéion de (aj}‘ En‘ééné-
ral, l'affaiblissement parnabsorptién est plus important lors-
que la fréquenge est élevée ou que la température de l'eau est
basse. L'influence de la fréquence surtout est grande, ce qui

tend & limiter la hauteur de ia fréquence.
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(e

REfr ingence

Lorsqué 1les ondes ultra-soniqués parcourent horizontalement

-une 'grande- distance, des réfractions se . produisent souvent

~durant-le parcouts;rcé qui éonstitue ﬁh obstécle impottant:

pour envoyer 195 ondes ultra son1ques au but visé. Quand la

dlrectlon v1see du projeteur des ondes ultra- soniques est dans

’ un sens hor120nta1 la v1tesse conlque se modlfle sous 1 1nfluen—

”(d). |

‘A(n de la profondeur,‘de 1a temperature, de la pIESSLOn et du

_ deqre de salure de l‘eau de mer, et les ondes s'avancent en se

;efractant an pﬁté de la v1tesse sonique EaSSe.

Influence des bulles d alr

: Dans de 1'eau qui contlent des bulles a’ a1r ‘en abondance,

l'affa1blissement des ondes soniques s accelere sensiblement,

Dlautre péft, la limitekdé‘la partie Qui contient dés bulles

g_d'alr et de celle qu1 n'en contlent pas a l'effet de réfléchir

“les ondes sonlques

L 1nf1uence des bulles d'alr apparalt lorsque le prOJeteur~

recepteur d'ultra -sons du bateau de peche entre dans le 51llage

d’un autre bateau de péche.: Dans ce cas, la réaction du dé-

. tecteur de bancs de . poissons disparéitg Il arrive parfois que

la faculté du détectéur remarquable Ldrsque le bateau est
immobile S'abaissé brusqueﬁeﬁt lorsqﬁéxle pateau se met en
marche. Ce rhénoméne est &G a la couche de bulles d'air que
produit le bateau en marche. L' affalbllssement de transmission

des ondes ultra sonlques Dré:s du pro;eteur recepteur d'ultra-

B sons surv1ent alors La frlCthﬂ du récepteur ‘d'ultra-sons
. est nu15ib1e aussi en prod01sant des parasxtes, surtout en cas
' d'lntemperies ou de vent debout fort.,. lLes sallies que forment

les )onctlons des planches extérieures du fond du bateau peu-

vent de meme produlre aés bulles d'air qui gllssent sous le’

fond du bateau et apportent un effet nulSlble.
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3)

(e)-'Parasites

Les parasxtes quz nuisent au detecteur de bancs de poxssons

sont les su1vants.

(1) Parasxtes prodults par la friction du recepteur qa' ultra— '

sons contre les bulles d'air men31onnées dans’ (d)
- (2) Parasiteé a la cquse'élect:iQuq7(§yh§mb‘du_batéau, moteurs
élect;iques,rappareils rédioéleqtriqﬁes, radar, etc.}.
{3} uParaSLtes dus a des vibratlons mécanlques (moteur prlnc1—
pal moteur aux1llalre, héllce, et dans des endroits aux

eaux peu profondes, les bru1ts émis par le batean qui se

reflétent sur le ford marln).
Graphiques de détection des bancs‘de pqissdhs:

Ru cours de la recherche de bancs de p01ssons, le bateau‘mafché én émettant

suc09551vement des ondes ultra—sonlquess La Flg 6 6 représente ceés cir~

. constances. lorsque 1'intervalle d° émlssion des ondes ultra son1ques est

large, les occasions de detectlon des bancs de p01ssons dlminuent (11 en

est de méme si la vitesse du bateau est raplde,‘par rapport A une marche

lente).

éuffacerde_la mey

- _ T ~Fond ‘marin
{a) mmission 4 intervalles larges

Surface de la mer

Fond marin
(b) Emission & intervalles & moitie de (a)

Fig. 6.6 Graphiques de détection des bancs de poissons
- 128 -



- Les poissons qu1 font 1 objet de la peche & la seine coulissante formet

des bancs denses aux couches assez larges et épaisses. - Ce qui est

essentlel, clest de vlser 1e ‘meilleur banc de p01ssons. " Pour cela, il
est. merudent de se baser sur une’ seule donnée pour estimer 1'importance
: du banc v1se, va la proprieté des detecteurs de bancs de poissons, et il
est necessaire de . renouveler les recherches dans la zone o0 le graphique
ar revéle la présence’ de bancs de poissons. Cette 01rconstance est pré-
sentée. sur 1a Flg.-ﬁ 7. Dans une pé&chérie ob existent les bancs de
p01ssons A, B et C repartls horlzontalement, 31 le bateau detecteur

'8 avance coﬁ'me suy la Flg . 6.7 dans un champ de recherches a la largeur

4, le graphlque révele complétement 1a présence du banc de poissons A,

| tandis’ que le banC'GE'pqlssons B ne flgure pas sur le graphique, étant
donné qu'il. est hors du champ de recherches. D'autre part, le gros banc
de p01ssons C ne se refléte que partlellenent et prend sur le graphique

l'apparence d'un petlt banc de poissons.:

. Banc dg‘pdissoﬂs (B)

7 .
@. . Largeur du Lhamp de

rggﬁc de poissons’ (A) //’rECherChES 4
. am _'/
7

- - v ey el ———

"Banc de p01ssons {C)

--'-o

‘ Surface de——v
la mer:w.:

 Graphique ae 14| it -
rechérche ¢i--

de.ssusf‘ond marin 'j H“t i.l“mm]ﬁll}gﬂ!l!@"mmm

Fig. 6.7
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Les points essentiels dont il faut ténir compte en éxaminant. les graphiques

sont les suivants:

1)

2)

3)

Bien savoir la faculté du détecteur de bancs de poisséns (fréquence,

angle de direction, nombre d'émission d‘ondes'ultra—SOniques, vitesse de

. passage du papier. enreglstreur, pu1ssance d'ém1ssxon d'ondes, etc ).

- Les circonstances environnantes telles que les conditions de 1a mer et la

vitesse du bateau ayant grand rapport, les vérifier constamment.

Savoir le degré des signaux suivant les nuances du gtaphiqUe;= Celles-ci

résultent des conditions suivantes:

(1}  le graphique est foncé lorsque le voltage qui slexerce ‘sur la ‘plume
enregistreuse augmente et clalr s'il diminue, mais la nuance ne

peut dépasser une certaine limlte. .

(2} 5i le voltage de la plume enregistreuse est réguller, le qraphlque
est foncé lorsqgue la v1tesse de 1la plume est lente.: Quand 1a pres—
51on de la plune sur le papier enregistreur est falble, le graphi—'
que est clair., Il en est de méme lorsque la vitesse de passage du
papier enregistreur est rap;de. Pour le type humide, leé graphique

est clair lJorsque 1l'humidité est légére.:

I1 faut tenir compte des faits suivanté en ce qui concerne l'apparence’

du graphique:

‘forsque la vitesse du bateau est 2 fois plus grand, ;axlonguept du gra-

phique se réduit de mbitié, et'si la vitesse de pégéége du pépier est 2
fois plus grande, la longueur du graphiqué aussi devient 2 fois plus

grande.

Examinons mainténant les cas divers dé"giéphiﬁues{
A) Graphiques du fond marin

Iorsqﬁe le fond marin est plat et dur, la réflexion est forte et se
tranduit en graphique foncé et étroit, mais s'i1 est mou au con-
traire, boueux paf exemple, la réflexion est faible, le graphique

s'allonge et est clair.
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B)

Fond marin_inclinéz

“Quand l'angle de dlrectlon (etendue des ondes son1ques émlses par ‘le

projeteur a‘ ultra-sons, exprlmee sous forme d'angle) est large,
l'orreur de mesure auqmente et la profondeur exprimée apparalt 1“—

férleure a la profondeur reelle, mals avx environs de 200 KHz,

_1 angle de darectlon étant extremement etr01t, il est 1nutlle de

tenir compte de l'erreur dans des eaunx peu profondes. La Flg. 6.8

exprime le rapport de 1! 1nc11nalson du fond marin et de 1 angle de

_d1rect10n D' autre part, méme 51 la qu@llté du fond marln est égale,

.le graphlque devient clalr si le ford marln est incliné, car les

ondes reflechles sont falbles.

Ligne
d*émission
des ondes

‘Profondeur
: r_:"l'_éppérénce"
Profondeur
: reelle '

Fig. 6.3 Rapport du fond marin incliné et de l'angle de direction

Fig. 6.9 Rochers recouverts de boue
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C)

D)

B)

lorsgque le fond marin est formé de rochers recouverts dé boue ou
d'algues, les rochers sont expxlmés nettement au—dessous d'un gra-

phlque clair (Fig. 6.9).

Quand le bateau est secoue, un fond marln plat est 1ndlqué comme

s'il serait accidente. Lorsque l'angle de dlrectlon est étroit, le

: graphlque prend une forme legerement 21gzaguante, et si l'anqle de

'dlrectlon est large, i1 revet une forme ondulée.'

Les réflekions a couches multlples apparaxssent lorsque 1a pulssance
des ondes ultra- soniques est forte ou que l'eau est peu profonde.

Il se peut gue les réflexions soient triples ou quadruples. la
deuxleme réflexion se dlstlngue clalrement, vu quielle revet une
forme semblable & celle du vrai fond marin é une profondeur double.
La deuxieme reflexlon apparalt lorsque le fond marln est dur malsl
est vague ou nulle si le fond de la mer est formé de sable ou de‘
boue. -En général, les bancs de pOlSSOHS ne produlsent pas de deu—
xi¢me réflexion. A1n51, lTa présence d'uné’ deuX1eme reflexlon et sa
nuance rend 90551ble le discernement du fond marin et des bancs de

poissons quand la premidre réflexion ne révele pas bien 1a quallte
du fond marin (Fig. 6. 10) ' - L '

[1a présence &

| 1a deuxiéme
réflexion d'une
saillie =
qui manque a

Premiére, _, la premiére.
réflexion réflexion
indique la
Beuxiéme-- présgﬁce
réflexion d'un banc de

Partie manquante & la deuxiémCLpoissons.‘
réfiexion 91gnif1e que lé fond ‘ N
est: houeux. -

Fig. 6.10 ' Réflexion & céucheés multiples
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F)

Graphiques dé'bﬁncs de poissons

b}

lprsque_iélbatéau est immobile et qﬁ;uh poisson passe les points

‘a, b et c;_le_graphique prend une forme au dos arrondi {Fig. 6.11}).

a' et ¢! réprésentent la profondeur 3'apparence et b', la pro-

. fondeur reéelle. Dans ce cas, la vitesse approximative du poisson

est:. -

Vitesse ﬁu'ﬁdiééénﬂ= distance a c/temps de passage de a' a

¢' du papier enregistreur

§i, au. contraire, le poisson'est'immobile tandis que le bateau

passe auldessus @u poisson, on obtiendra un méme graphique.

~ Lorsque les bancs de poissons sont sur. le fond warin, il n'est
'éés pbssiblé de savoir s'il s'agiﬁ d'accidents du fond marin ou
iydes corps deg p01ssins.' bDans ée cas, il faut employer un circuit

fxde dlscernement des p01ssons de fond pour les distlnguer.

Cétté_ﬁéthode ée‘baSe'sur‘lé fait gue les ondés réfléchies du

.E0nd'maiin sont bien plus fortes cque célles qui reviennent des

-fbanéé-dé poissons, La partie supérieure qui représente le fond

marin est effacé .en partie pour rendre visible les bancs des

poissons . {Fig. 6.12).-

I N
Profondeur—rhn——r—— : ,
‘apparence, 5 Profondeurxr

réelle

Fig. 6.11 Graphique d‘un poisson

- 133 -



. " ‘Bancs de
. p01ssons

Fig. 6.12 Graphique par cé;cuit de discernement_des poiésens'de‘fond.

G)

H)

Discernement des sortes de poissons

Toutes les sortes de boissons se reflétént sﬂr'les graphiques,'mais

11 est tres dlfflCIIE de les dlstxnguer.e Cependant, une profonde'

experlence permet de les dlstlnguer sur les qraphlques, surtout pour
l1a peche & 1a seine coulissante o 1es sortes de pOlSSOﬂS sont a peu
prés- les memes, et il est posslble de dlst1nguer assez exactement la

taille et le nombre des poissons, Ce qui est 1mportant, c est_

- d'approfondir 1'expérience en comparant chaque fois la capture et le

gfaphique et en tenant cempte de l'habitude des poissonsiet des con-

 ditions météorologiques pour effectuer un jugement synthétique,

Graphique du DSL

A part les images réfléchies des Bance de poissons et du fond marin,
une image qui ressemble a celle du fond marin, mais qui est plus
petlte, apparait aussi. C'est ce qu 'on ‘appelle DSL (couche de dls—
persement des ultra-sons en mer profonde) Ce phenomene est du au
reflétement de masses de corps mlnuscules qui se trouvent dans l'eau.
La présence du DSL a un rapport etro1t FY l'analyse de la’ recherche
des poissons, vu que le rapnort de l*aliméntation des poissons se

compose de la fagon suivante:
planctons - petits poissons - gros poissth'(ehaine alimentaire)

suivant les graphigiues du DSL, les couches sont & peu prés horizon-

tales 3 une profondeur de 100 & 200 m. Leur épaisseur est de 10 &
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2)

Sonars’

20 ém. .Les.pqaches'sont Uniqueé}'doublés'ou multiples. 1a lonquer

_deé'céuchésis'éteﬁd parféis;suf'plﬁsieufs milies.

_La profondeur du DSL présente une varlatlon Journaliere. profonde
le-. )our et peu profonde 1a nult Cette varlatlon est due a l'actlon
inverse des’ étres vivants envers la lumlexe et regoit 1'1nfluence

- des condltions meteorologlques et de 1a latltude.

" Pour remédier:auﬁ“défauts des détecteurs verticaux de bancs de poissons,

les bateaux de. peche a-la- seine coullssante sont equlpés de détecteurs
horlzontaux (sonafs) de bancs de p01ssons qu1 permettent at effectuer des
recherches sur une vaste etendue. Les sonars se lelsent en type pro-
]eteur et en type scrutateur Ce dernier permet dtenvoyer SLmultanement
deés ondes ultra—sonlques dans 1es quatre dlrectlons pour détecter en -un
laps de temps tres oourt C'est pQUr:cela que les bateaux sont Squipés

surtoqt de sonars scrutateurs.; Le”principe de fonctionnement de ceux-ci

. est analogue a ce1U1 des détecteurs vertlcaux de bancs de poissons. -

6.1.2 -Appareils,d'infotmations des engins de péches -

1y

'ééﬁdéd;s'éé filéﬁl

: LéS'SﬁndéUrs_dé'filet‘Sont'des dispositifs de détection nécessaires a la

-péché a la séiné coulissanté. Comme on le voit sur la Fig 6.13, un

poste emetteur est flxe ala partie inferieure do fllet pour envoyer des

. 51qnaux de profondeur du fllet qui sont captes par le poqte recepteur

1nstalle'a bord du bateau et qu1 inscrlt suc09331vement 1a marque de

profondeur du fllet sur le papler enreglstreut. Si le banc de p01550ns
vigé est au—dessus de 1a marque, la capture est p0531ble, mals s'i1 est
au—dessous. le chalutage est manqué, La réussite ou 1l'échec du chalutage
peut étre prevu clairement par la profondeur du filet et de celle du
banc de poissons. De plus, la vérification de la profondeur atteinte

par le filet éfént toujours possible, le jetage du filet a 1'encontre de

bancs de'poissons se trouvant 3 une profondeur gui dépasse la possibilité

d'atteinte du filet (profondeur d'atteinte) peut 8tre évité,
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Poste récepteur
_.sur le passerelle

Ondes ultra-soniques
- des. signaux

Poste récepteur

sonique

—poste émetteur

Fig. 6.13 Sondeur. de fllet pour mesure de ia profondeur
attelnte par la seine coulissante

2) Divers

Les télésondeurs servent & transmettre ﬁeiles_qﬁéllés adk'bétedhx'dé
filet les données des détectewrs de bancs dé'inSsdhs’éﬁtegiéfféés’Eqr _
les bateaux de recherches ou a'écldiragéfusousfforhéﬁdé bahdééhd'oﬁdesi
¢lectromagnétiques. Les bateaux de filet conparent ces donnees avec
celles qui'ils ont obtenus et envoient dés 1nstructions aux bateaux de
recherches el d'eclalrage, et effectuent le choix du banc de poissons &
capturer. Ils servent au351 a faire entrer en actlon COlleCthe 1a

flotte des hateaux de péche a la seine coullssante,_sulvant un_ but déter-

miné, va qu'ils forment une sorte de systénme.

Les enreglstreurs de chalut sont employes surtout dans la peche au cha—
lut  pour 51gna1er au hateau le degre d‘ouverture de la bohche du chalut

(la hauteur de 1'ouverture du’ fllet), la présence de p01ssons dans le

filet, la distance entre le chalut et le fond marln, etc.

6.2 Appareils de mesure de navigétidn

6.2.1 Appareils de nesure de base

1) Compas magnétiques, gyrocompas et pilotes

Le compas magnétique se compose d'une aiguille aimantée temue en &quilibre

A son centre de gravité pour utiliser sa propriété d‘indiqﬁét le nord et
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le sua du magnétiSme terrestre, Lorsque 1a dxrectlon du bateau va &tre
“décidée -avec un “conpas magnét1que, il est nécessaire de rectifier la
_d1fect10n en tenant compte de l'erreur de compas. D'autra part, l'erreur
-de compas n'étant pas: toujours constante et se modlflant souvent, il
;faut €en; tenir compté en recherchant sans cesse ‘1a valeur exacte de
l'errpur de compas pour la securlte de la nav1gat10n du bateau.  Ce qui
est surtout lmportant parml 1es erreurs de compas, c'est l'erreur propre
"(erreur due é 1'1nfluence de dlvels magnetlsmes) dont il faut ver1fler
_la valeur 3 l'océa51on de 1 entree ou de la sortie de port et qui est

nécessatre de rectifier au besoin..

'La Fzg. 6 14 zontre la maniére de mesure de 1’ erreur propre. Ta diffé-
~ rence d'az1mut d'un p01nt de repére quelconque sur la carte marltlma et de
ce1u1 mesure avec un compas magnethue est l'erreur propre de direction

pour 1'instant.

'Lorsque le bateau a d001de de s avancer dans la dlrectlon du nord, il
hdolt marcher dans la dlrectlon N 5° W, si 1'erreur propre est de +5°.
11 s avangalt vers 1e nord que dESlgne l'algu1lle, il marcheralt en

{;reallte dans la dlrect1on N 5o E.

Cheminée A

L*azimut de B.A sur la carle maritime
est N .5” W. Leorsque le batean C a
mesuré réellement au point O que la

~+Phare = B direction B.A est de W 12° W, 1'erreur
propre envers la direction W est de
+7°.

?ig§16.14' Maniére de mesure de 1'erreur propre
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Les gyrocompas utilisent le principe qu'une roue pivotante ayantlia-
liberté de se mouvoir grice a 3 axes {axes horizontal, vertical. et de

-

roue pivotante} et qui pivote 4 grande vitesse indique une direction
déterminée, tant qu'elle ne regﬁit pas de torqﬁe_de 1‘extérieqr‘5 Les
gyiocomyas mis en marche avec une direction déterhinéé ne ¢ausent pas

d'erreﬁ;s'telles que cellées produites par les chpaé-maqnétiqués¢

D'autre part, 11 est p0551b1e de dlsposer des compas répet;teurs sur la
passerelle de naVLQatlon et dans a' autres endrclts cpai en nece351tent,

autant qutil en faut.

A une 1at1tude elevee, Vu - la proprlete des compas magnethues, 11 est
1ndlspensab1e d'utiliser surtout un gyrocompas pour nav;guer en sureté

dans ces eaux.

lorsque le timonier manoeuvre le gouvernail a la main, éelﬁi4ié.doif
tou;ours faire attentlon au compas pour malntenlr la dlrection de la
arche du bateau que le vent, les vagues et autres eléments tendent a
fa1re derlver, ce qui demande de grands efforté au tlmonler. Sur les'
bateaux de peche surtout, les travaux de peche etant le but §r1n01pa1
toutes sortes de dispositifs ont ete Congus pouxr cpargner 1es efforts du

timonier.

L'appareil automatique de manceuvre du gouyerhail_esp un dispositif

formé principalement de gyrocdmpqs ou de compas magnétique associé-é un |
dispositif hydraulique on électriQue de-manéeuvre'du gouvernail, permettant
de maintenir automatiquement la marche du bateaun suivant la direction

indiquée. Cet appareil permet aussi d'effectuer une manceéuvre & la main,

une manoeuvre téléguidée ou une manoeuvre d'urgence du gouvernail.

Depuis que cet apparell est installé a bord, les timoniers ne Séht plus.
(nntraznts de rester exclu51vement 4 levr tiche et ils peuvent Al leur
gquise le gouvernail en obsérvant le détecteur de bancs de po;ssong ou en

scrutant la mer du regard, ce qui contribue & améliorer le rendement.

6.2.2 Dispositifs de mesure de la position du bateau

i) Ioran

Les lorans sont des dispositifs radioélectriques de navigation pour

mesurer la position du bateau en applicquant le principe QUe les lieux
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2}

'”géométrlques pattant ‘de 2 p01nts deternlnes et dont 1° écart est constant
‘ forment une hyperbole.‘ La faqon de reperer la p051t10n du bateau slef-

fectue en captant avec un poste de recept1on 1nstalle a bord 1la dlrect1on
des ondes électromagnethues (du poste pr:ncxpal et du poste auxiliaire)

d'un couple de postes de loran (1nstalles sur terre et é&mettant constam-

- ment des ondes electronagnethues) La place du bateau se retrouve sur

la carte de rolan au cr01sement des 2 llgnes tirées sur la carte, i base

. des valeurs obtehues par . les 2 ‘postes de loran.. Lorsque la valeur
'imesuree est d’une valeur Lntermedlalre de. la courbe, la ligne de yposition

' est_tracee sur la carteﬂde loran par répartition:proportionnelle ou par

évaluation des'Yéux; .Les ondes électromagnétiques enployées sont des

grandes ondes’ (l 750 - 1.950" Kc) dont l'utlllsatlon peut étre effectuee

. sur, une vaste étendue:{gusqu 4 environ 700 milles le jour et 1.400 milles

la nuit). Ies posStes de loran émettent chacun des ondes électromagnéti-

ques différentes qui permettent de les distinguer).

“Radiocomipas (GONIO)

LéslradiOC6m§as détectent: la direction des ondes électromagnétiques des

. radiophares et déterminent la place du bateau en obtenant 1'encroisement

~de plus de 2 lignes de direction. Cette sorte d'appareil peut capter

les ondes éleétromagnétiques arrivées des cbtes &loigndes de plusieurs

centaines de milles. Les ondes utilisées sont des ondes moyennes,

Les bateaux de p&che & la seine coulissante emploient souvent les radio-

compas dans les pécheries. Par exemple:

‘a) Pour faire attendre des bateaux de transport aux environs du lieu @e

tdeaii'éeﬁlbdteaui;de-filet, les bateaux de transport ou les bateaux
“‘de’Filet émettent des ondes électromagnétiques, pour savoir oit ils
‘se trouvent, ‘déterminer leur direction a préndre et les faire venir

“'prés dd'liéu'&e'péche des bateaux de filet.

" b) Iorsqu'un bateau auxiliaire ou un bateau de filet a découvert un bon

banc-de poissoﬁs.ét_appelle d'autres bateaux pour jeter le filet,

. cevx-ci se rassemblent dans cette zone & la fagon de a).
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¢) Pour accourlr & la zone de péche de bateaux camarades, la direetlon

a prendre peut tétre décldée en se basant unlquement sur la direction.

Plautre part, les radiocompas sont ut111sés pour la rencontre de

bateaux sur 1a mer .,

3} Radars

Les radars permettent;, gréce'a la maighé directe et é;la.yifeése_égale
des ondes ultra-magnétiques, de savoir confihueileménf'la direction et
la distance d'un objectif quelconque en émettant du'bétéau des ondes"
€lectromagnétiques qui se teflétént.sur l'objeétiffgt reviennet au-
bateau. Cela est extrémeméﬁt'efficacerloréqué le champ visuel est’ .
étroit et que diautres bateaux ou des objets dangereux sont nombreux

‘proximité des cOtes ou des ports,

La distance efficace des radars éfaﬁt d'environ”30 a 40 millés; ceux;ci
ne peuvent étre-utilisés en pleine mexr pour determlner la sltuation du
bateau, mais est partlcullerement efflC&Ce prés des cﬁtes.. En eas de'
péche cotlére de nuit des bateaux de péche 4 1a seéine coulissante, 1la

place du bateau peut &tre toujours vérifide, ce 4ui én fait un instru-~

ment de mesure indispensable,

7. METHODES DE PECHE

7.1 Recherche des pEcheries

Ia recherche des pécheries était'efféétﬁée soit par scrutation Qiéuelle,

soit par l'emploi d'un détecteur de bancs de poissons, soit par supgqsitioh
basée sur l'expérienée,_maié aﬁjdhrd'hui,:ia fcrmatiqnheffective_et'parfaite
des pécheries n'est plus possible rien qu'avec ces moyens. Maintgnantﬂ il

est préférable dTadopter des moyené de recherches ratiqnneis_pqur la forma-
tion des pécheries sur prévision et d'attente_qu_bien de ﬁécheries successives,

surtout dans la formation de pécheries de poursuite,

Ces moyens de recherches peuvent se div1ser en moyens de recherches directes
et en moyens de recherches indirectes des bancs de poissons. Le prem1er con-~
siste a4 la découverte des bancs de poissons remontés 4 la surface de 1'eau

en les scrutant i 1'oeil nu ou bien en utilisaht une lunette, des détecteurs

de bancs de poissons ou un avion, le dernier se base sur la recherche de
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mllleux appropirés aux sortes de poissons v1ses, pUIS de les trouver par des
moyens directs. La recherche des nilleux appropriés est effectée en obser-
vant les dlsp051t10ns geographlques des eaux, les EYémants acczdentels des
cHtes et du fond: marln, lgg facteurs lundires et solaires, les élements
méteorologlques tels que le vént ou la température atmosphérique, la témpéra-
ture, la couleur ou le degré de transparence de 1'eau, les courants marins,
_1e flux ‘et 1e- reflux) la limite des courants dteau, les masses ‘dteau froide,
‘la quallté de l‘eau et avtres facteurs maritimes, les oiseamix, lés poissons,
les planctons qul sont des élements vivants. Les donnees obtenues servent &
effectuer la recherche des bancs de poissons dans la zone ol la formatlon de
pecherie est prevue.- Cette fagon de’ recherche indirecte de bancs de poissons
_qui demande des données de mesure ainsi que dés recherches mznutleuses qu1

s etendent sur une 1onque qurée de temps. Ce moyen permet de saisir téles-
coolquement 1e déplacement des bancs de 901ssons, ainsi que de prév01r leur

deplacement d'heure en heure.

?ﬁl.i: ﬂdxéﬁ‘yisuel :

Ce ﬁoYéh donsisté & observer la mer de la passerelle ou du haut.d'un poste
de vigie installé aurmat et découvtirﬂé 1'oeil nu ou avec une lunette les
bancs de poissons qui remontent é la surface de'l'eau, La presence d'un
banc de 901ssons ‘se révele pﬂr des 1ndlces tels que des frissonnements
argentés ou des frlssonnements n01ratres de la surface de l'eau, des bonds,
des accompagnements d 01seaux.‘ Un banc de p01ssons accompagne d'oiseaux

peut dtre aperqu d'assez loin {environ 5 leles)

7.1.2 Détecteurs de bancs de poissons et sonars

Ces appareils n’ont pas.la'faculté de détecter des bancs de poissons remontés
ala Surfécé de l'eau. Ils sont surtout utiles pour découvrir les bancs de
poissons des couches moyénhe§_ou profondes. Les détecteurs de béncs de pois-
sons sdnt’ﬁtilisés‘pbﬁfleffectuer des recherches en profondeur, tandis que
les sonars- servent & rechercher horizontalement (le degré d'inclinaison de
recherche ‘peat &tre modifié) les bancs de poissdns. Ainsi, la détection

s‘effectue.en utilisant énsemblé ces 2 sortes d'appareils.
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7.1.3 Recherches indirectes

Comme nous l'avons vu plus haut, les recherches 1ndlrectes consastent a re- -
chercher les eaux auvx condltlons approprlees aux p01ssons VlSES pour en
présumer indirectement la présence. ' En ce qui concerie. la formathn_gené— -
‘rale des pécheries, celle-ci est présentée au chapitre des conditions de
milien des pécheries de la peche auw fllet._ Pour 1la pratique dans les péche-,
ries, la recherche 1ndlrecte des bancs de p01ssons avec pour base la re- .

cherche 1nd;recte_donne,un mellleur rendement,

7.2 Attirage des poissons (par_éclairage)

Au premler degre,_les p01ssoﬁs arrlvent en general aux enVLrons de la llmlter
des rﬂrtlES dclairées et sombres et nagent en decrlvant un grand cercle dont
le centre est la source lnmlneuse. La densxté du banc forme augmente promr
gre551vement en profondeur gque la lumidre attelnt dlfflCllenent Le détec—
teur de bancs de poissons montre alors que les p01550ns Sont assembles en

banc en forme de bol ou de pot dans 1'eau au—dessous de la source lumlneuse.

7.2.1_ Fmploi de lumiére au-dessus. de 1'eéﬁ

1) On allume les lampar05 aprés avolr verlfle 1a presence des p01ssone a
1'aide du détecteur de bancs de p01ssons. Dans ce Cas,_llilmporte 7
d‘arreter 1e bateau 3uste aundessus du bane de poxssons.; Pour cela,‘ll
faut manoeuvrer convenablement le bateau, le falre marcher en arrlexe

lorsqu'il a depaSSe le bane, par exemple.

2) Il est nécessaire de jeter ltancre pour'que le bateau'ne7seitfpas en-

trainé par le vent ou la marée.

3) Il faut observer contlnuellement .avec 1e detecteur de bancs de’ pOLSsons
1'état d’assemblage des p01ssons autour de la’ lumlere et vérlfler avec’
2 fils de sondage des courants d'éau si ceux-ci permettent ou non.le:
jetage de filet. Si un. courant de couche superleure et un autre de
couche inférieure qui sé dlrlgent dans une meme dlrectlon ou dans une
direction différente ont_un grand écart de V1tease, il vaut mreux re-
noncer de jeter le filet qui pourrait dtre abimé dane-de tels ces}s.Lé
Fig. 7.1 présente les Stats des courants que révélent les fils de sondage

des courants d'eau.,
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4) Il ¢ést utile de vérifier les sortes de poissons et leuwr taille en faisant

une p&che d'essai a la ligne. -

5) Il faut, avant de jeter le filet, affaiblir la clarté des lampes.
Etelndre, su1vant le be501n, une partle des 1amparos {(Lorsgue le bateau
est équipé aussi de lamparos suhners1b1e5, utillser en néme temps ' les
lamparos surplémbants et ceux submer51bles pour att@rer les poissons,”
puis au moment de jetage du filet, etein&re lés 1am§§f03 surplombants et

laisser allumés les lamparos submersibies). '

6) Lever l'ancre ({Signaler préalablement le levage de i'ancre aux bateaux

de filet pour qu'ils se mettent au travail aussitﬁt;aprés}.

7)  N'éteignez pas.les lamparos apiés aVOir.levé'liaﬁdre;f Les bateaux
d'eclalrage doivent garder leur place en fa1sant fonct;onner leurs_ -
| moteurs pour qu'ils 501ent toujours au centre du fllet ou quelque péu a
prox1mite des hanches du fllet Ils etelqnet 1eur lumlere aprés le

retirage de la corde a anneaux et sortent au- dehors du fllet.

7.2.2 Emploi de lumidre dans 1'eau

La faqon d attlrer les p01ssons est la méme que celle par les lamparos Sur -
plombants, Les lamparos sulmersibles sont efficaces loquue les bancs de
poissons se trouvent dans des couches d'ean moyennes ou profondes que la
lumiére des lamparos ne peut atteindre. Dans ce cas, les 1amparos submersi-
bies sont plongés ]usqu" prox1m1té du Banc de pOlSSOnS, pu1s relevés peéu &
peu en att1rant les poissons vers les couches d'eau superleures que le filet

peut atteindre, et le filet est 3eté

~

Dans les cas ordinaires, les lamparos submersibles sont placés i une pro-

fondeur de 3 4 5 m dans 1'eau pour augmenter la aléerté et sont employés en

méme temps que les lamparos surploﬁbants.

La distancé verticale des lamparos:submersibles at du banc de poissons
différe suivant le degré de clarté des 1ampards, ainsi qﬁg de 1'état des
courants de mer et de celui des poissons. Il convient d'bbSQrver 1*état
d'assemblage des poissons avec le détecteur de bancs de pbissqns, de faire
descendre et remonter les lamparos jusqu'a une profondeur:1a plus effective

et les maintenir irmobiles.

- 144 -



La ¢larité dans 1'air des lamparos diminue en raison inverse du carré des
distances. Son affaiblissement dans 1'cau s'exprime sous la formule sui-
vante:

?'_1' ;'Iée’"m'x'
a est la clarte;5 une distance de x métres, e est de 2,7t 4 la base naturelle
de iogarLthme, m est le coefficient d affa1b11ssement par métre de la lumiére,

x est Ia dlstance expllmée en métre),

LapFig. 2,?\§tésghte, coﬁme_exemple,-la_répartitiOn de la clarté avec une
soﬁrée de lumieére de 1 Kw, Aans_de'lieaq au degré de transparence de 15 m.
Lé diétéﬂée“Que:?éut aﬁtéindre la.lumiére e double pas guand le volume de
1a sou10e 1um1neuse est doublé, mals n auqmente que de 20 5 30 %. D'autre
.part, le coef£1c1ent d'affaxbllssement est de 0,08 & 20 m., de 0,1 4 15 m.,
de 0,2 a-iO:m, Qt_Qe 0,34 5m.. Pans des eaux au degré de transparence

élevé,_i'étendue'éélairée est plus large avec des lamparos a la clarté égale,

Lampavro d'un Kw, suspendu
a ' m au~dessus de -1'eau

sH=-Surface de 1'eau

Fng 7.2 Répartltlon de la lumiére dans l'eau {dans le cas
de degré de transparence de 15 m)
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7.3 Jetage du filet

Pour que la péche a la seine coullssante seit IéUSSLe, il faut: d'abord en- =
cerclel complétement le banc de poissons el enfermer les- poissons non seulé—
ment horlzontalement mais vertlcalement aussi. Comme 1'efficacité est-
décisive a une probabilité de plus de 80% par la distance relative (horlzon-
tale et vertical) du bateau avec le banc de p01ssons an moment du ]etage du_
filet, la p051t10n au ‘commencement’ du 3etage du filet denande une attention :

des plus mlnutleuses.

La reactlon des pozssons qui se heurtent a mi-hauteur du fllet dlffere quel—
que pea suxvant 1'état de nage, de 1a denSLte, de l'etendue, de 1a forme et’
de la profondeur ‘du banc de po1ssons, mais 1) ils se retournent ‘et se ;"
dirigent vers la bouche du filet, ou blen 2) ils passent au—dessous ou fllet
et s échappent : Dans le cas de 1), 11 faut termlner le Jetage ‘aa fllet '
pour  que les poissons qul se sont retovrnés arr1Vent '3 la bouche du fllet.
Dans le cas de 2),-11 importe de barrer vertlcalement la v01e des p01390ns:'5'
avec le fllet pour que. les p01ssons se heurtent contre le fllet, c est—aj:'
dire que le bord 1nfer1eur du filet descende a unée profondeur superleure a
celle du banc de poissons. Lorsgue 1a pointe du banc (appelee “tate") passe
par-dessous le bord inférieur du filet, la’ plus grande partle des p01ssons
qui la suivent passent de méne par—dessous. A1nsi, il faut 3eLer le fllet
en tenant compte que retenir la téte du. banc de p01ssons est partlcu11ere~

ment chose importante.

Iorsque Je bhanc de béissons est obléng et gque lé téke du'banc est bien
arrétée, les poissons qui la suivent passent par—dessous 1e bateau ou la
partie lnferleure de 1la bouche du fllet et entrent dedans, méme apres le

jetage du leet termine. . o {

Il.faut, éu moment du jetage du filét, tenir conptegdu rapport de 1a.vitesse
des poissons et de celle du bateau au cours du jetage du filet, de la
vitesse et de la profondeur de plongee du fllet Comme les bancs de pois-
SONS changent souvent de vitesse et de d1rect10n pendanL le jetage du fxlet,
il est nécessaire d'effectuer les travaux un peu éll'avance, afin de pouvoir

faire face a ces variations.

Le jetage du filet a rapport au comportement et 4 la vitesse des poissons,
ainsi gu'a la vitesse du baﬁeau, et n'exige pas toujours d'effectuer ce
travail a4 grande vitesse, Si la vitesse augmente, les ﬁibtations_du_bateau

et les bruits des appareils S'aécentuent, ce qui excite les poissons dont 1le
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comportement se modlfle &t deVLent plus actif. De plus, la résistance du
filet jete du bateau dEVLEnt plus forte et la v1tesse de descenté adu filet
se ralentlt A1nsi 11 est a- recommander at etudler et de décider, suivant

chaque sorte de p01ssons, la mellleure vitesse de Jetage du filet,

Bans le cas g' emp101 de 1amparaos, le Jetage du fllet effectué en tenant
surtout compte de la’ dlrectlon du vent et des courants dlmlnue sensiblement

la possiblllte a' echec d'encerclement.

Examinons maintenant quélques cas ordinaires de jetage du filet:
1) Jetage du filet avec empléi;dé lamparos

Corme les p01ssons attlres nagent dans une etendue requllere avec les

' Imaparos (bateau d'eclairage) au centre,_1l ‘est 1nut11e de tenir compte
de la dlrectlon de narche du banc de p01ssons. Il suffit de vérifier

: avec un detecteur de bancs de p01ssons st les poissons se trcuvent dans
1a limite de dgscepte du fiilet, pour jeter le fllet'de_faqon a ce que
les poissons se ﬁroﬁVent}au centre ou quelque peu on érriére_vers le fond
dﬁ filét;_sbﬁs i!effet dﬁ_couraﬁt d'eau (Dans la pratique, le filet est

-jeté eh pfenant 1e ﬁéteau_d'éclaiiagerécmme point de repére). La Fig.

7.3 pféSéqte 1a disrﬂsitioﬁ du filet ‘et du banc de poissons.

?'Lorsqu 11 y a du vent, il faut teniyr compte du déploiement du fllet sSous
;l'lnfluence du vent La Fig. ?.4 mqntre:la tendance de déploiement hori-

?zontal ‘du filet 4 la fin de 1'encerclement.
i - E
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pirection
du courant

A et B indiquent la position des bancs de poissons

Fig. 7.3 Position dés bancs de poissons a la fin
du jetage du filet : '
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{b) (c) (a)
———ppe Direction du vent

Fig. 7.4 Tendancés de forme horizontale de aéploiement

du filet aprés 1l'encerciement avec la corde a
anneaux '

(a} Le bateau regoit le vent et les vagues par la poupe} Le bateau est
entrainé vers l'arridre lorsque le vent est fort, le filet s'enlace
4 la corde A anheaux, ce qui peut devenir la cause de 1’endommagemeht
du filet,

(b}

Le bateau regoit le vent et lés vagues par la proue. Le bateau

n'est pas entrainé vers l'arriére, au contraire de {a).
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2)

{o} Le bateau reqoit e vent et les vagues au flanc Gu cdté du filet.

:Les coudes de - fllet ne se forment guere, et les poissons peuvent

s'énfuir par l'intervalle de la corde a anneaux .

‘(d) " -Le batean réqoit?le vent et les vagues au flanc oppcsé. Le bateau
:se’rapprdcﬁé des hanches du ‘filet {(filet de fond).

Comme les tendaﬁces mensionnées ci—dessus pehvént naitre au cours dé

1 encerclement, 11 faut, au besoin, faire trainer 1e bateau de f11et pax
un bateau de recherches, par exemple, et de tirer les flotteurs en méme

temps. .
Jetage Qu filet a base d'estimation visuelle

Il st utile de fenir pbmpfe de L'influence du vent et éu covrant au

cours des travaux d'ehcérclement mais comme les bancs de poissons sont

B presque tous en tra1n de deplacement, 11 est dlfflc11e, en réalité, de

réflechlr lontemps pour jeter le fllet, c est—a—dlre que le jetage du
f11et est determ1ne plutot par la dlrectlon d'avance du banc de piossons.
La Fag; 7.5 1ndique les rapports de la situation du banc de poissons et
de l'endroit de ]etage duo filet.

(a) mohﬁre_l'éndroit'de jetage du filet.lorsque la mérche du banc de
poissons est asséz rapiae. La distance de la té&te du banc de pois-
sons et de 1'endroit de jetage du filet devient grande & mesure que
la marche du banc de poissons est rapide. . Les bancs de poissons 3
la marche rapide ne chanqent guere de dlrection. Ainsi, la condi-
tion la plus fondamentale dans ce:cas pour réussir le jetage du

filet est de prendre ‘une distance P bien grande.

(b). est la pdsition a prendre lorsque la maréhé du banc de poissons est
. tres lente on que les p01ssons sont en train de manqer en format
| des EriSSonnements d'eau aux reflets argentés. Ces bancs de pois-
sons ont la tendance de changer souvent de direction. Dans ce cas,

11 faut prendre soin de jeter le filet a l'arriére du banc de pois—

SONS,

{c) :inéique 1e rapport avec un banc allonge de poissons, aprés le jetage
© au filet. Les ‘hancs de p01ssons situés au-dehors du filet peuvent
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3)

entrer dedans en passaht par-déssous lé bateaun. Dansice cas; il

faut penser a arréter la té&te du banc de poissOns;:Saﬁs-aVbir a

tenir compte_ de la queue,

{d) Lorsque le banc de poissons egt_tréé large, un jetage de.filet tel

quei tombe souvent en échée.'

11 vaut mieux attendre qu’il prenne.

une forme plus convenable au jétage du filet. "Il se péut-que le

banc de’ polssons se rassemble plus compactemént 1orsque 1e bateau

tourne autour .

11 arrlve aussi que le banc de p01ssons change ‘de

direction qui permette d'effectuer le ]etage ‘dau fllet

AL

I \ .

i
v \
Banc de \
poissons !
LY
H

{a) N\,

o wn e
o LY
» AL TS

»
kP

- (d)

banc de polssons

/\ indique 1'endroit de jetage du filet

———auindique_le sens de la marche du. banc:de pbiséons‘

Fig. 7.5 Rapport du banc de pOlSSOﬂS et de 1'endr01t de
]etage du filet :

Jetage du filet avec utilisation de détecteurs de hancs de poissons

. Ce moyen consiste

decouvxir les p01ssons avee des ‘@étectours de bancs

de poissons qui nagent ‘dans des couchés d'eau mayennes. Les bateaux de

recherches détectent avec précision la profondeur, le sens de la narche,

la longueur et la largeur du banc de poissons et l{aqcompagneptien,_

1'observant avec des déteéteurs de bancs de poissons. Le bateau de

filet s'en sert de point de repére pour jeter le filet, ILe rapport de
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1 endr01t de jetage du fllet et du banc de 901550ns est a peu pres le
méne’ que pour le jetage du filet a base d'estlmatlon v1suelle. ‘Dans le
cas ou le banc de 901ssons nage dans des couches d'eau assez profondes,
‘1a plongée du ‘filet' ]usqu '3 la profondeur du banc de n01550ns demand une
duree de tenps plus longue; et 1'éndroit de jetage du filet 601t etre

détermlne en tenant compte du temps de descente ' la vrofondeur voulue;

. La Fig. 7.6'iﬁdiqué le rapport-deé'éituations relatives du banc de pois-

sons et des bateaux de filet‘et'de'rechefches.

Les bateaux de recherches (B} et (C) se rettent a drolte et a gauche de
la tete du banc en consultant la reactlon des. sonars et s avancent a la
_meme vxtesse et dans la mame dlrectlon que. le banc de poissons., Le bateau
de filet re901t des bateaux de recherches des renselgnements sur la pro-
fondeur de dePIacement du banc de p01ssons et determlne 1*endroit de
Hjetaqe du fllet en se basant sur la profondeur et la vitesse de marche

du banc de poxssons (La determ1nat1on de 1! endr01t de jetage du fllet se
7 base en prathue sur. une profonde experlence, mais il importe de savo;r

préalablement la v1tesse de_plongee du filet).

: nc de. poissons
Ba po | e
Ay Bpateau de filet
(B]; (C{:. Bateaux de recherches
~—~5-Direction de marche du’ banc de poissons et des bateaux
STAN Endroit dé_ je,t';a_lge-du'filet

Pig. 7.6 Positions relatives du banc de poissons, des bateaux
de recherche et du bateau de filet
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~ Passons malntenant au processus de travail, de 1'1nstant de Jetage du filet

=

jusqu ‘au commencement du lovage de la corde a_anneaux.. .

1} Une barque aux poxssons {allege) qu1 maintient une extrémlte du fllet,
| une rride et une extranite ae 1a corde d'encerclement (flxés é des -
taquets, par exemple) est remorquee par le bateau de f11et A l'arrlvée
a 1'endroit de jetage du fllet, le chef des travaux de péche GOnne un
signal (il donne un coup de sifflet, par exemple) et 1a’ barque aux pois~

sons est détachée du batnau de filet,

2) Le bateau de filet s'avance de fagon a encercler le banc de po1ssons en
jetant le Eilet Arrivé auprés de la barque aux p01ssons, il arIEte sa
marche et regoit de la barque la brlde et l'extremlte de la corde en~"

cerclante.

3) Le bateau de fllet fixe 1a brlde et l'extremité de la corde E:| anneaux
‘que’ toi passe la barque aux poissons, aprés avoir termlné le jetage au
filet '

4) Les 2 extrémités des brides sont lovées avec les treuils ae la pOupe:ét
de la.proue, jusgu'a ce que les extfémités du filet soient retirés et

fixés a des pointes du bateau.

F

5) Les 2 extrémités des brides sont passées évaes poulies de davier, fixdes
aux tambours de treui}s qui sont mis en mouvement pour resserrer l'en-

cerclement,

7.4 lLovage de la corde afanneaux.

La corde & anneaux est lovée apréshle'jgtagé:du filetfet-la déScenté'des”
poids de submersion jusQu'é une préfbﬁaéuf convenable, Le lovage est effectué
en tenant compte des circonstances ‘de la mer et autres élements, mais ce qui
importe, c'est deviter qu'une des 2 extrémités soit plus lovee_que l_autre._
En général, dans le cas de‘jetage du fiiet pour les bancs de pdissons re-
montés prads de la surface de la mex, il ést préférablé que des coudes
(partiés courbes) se forment 1e'plﬁs tét pdssiblé.ﬁefs,la'poupe et vers la
_proue et que les poissons encerclés puissent nager sans.peiné dans le filet.

Ia Fig. 7,5 montre des coudes formés pendant 1'encérclement. ° D'autre part,
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dans 1grcas;d§:jetage'du‘filet assoéié 4 des lamparos, il faut ticher é_ce'
qnewlé filet“déplﬁyé_qatég une forme ronde saﬁs-éoude vers la poupe et la
proué, pOur'qué le fiiet déplofé Eérme un ovale eh'paralléle au bateau de
filet', Pour cela, 11 se peut qu 'un bateau auxiliaire soit enpoye pour tirer
le bateau de fllet, dans 1e cas de jetage du filet pour les bancs de pois-

sons remontes vers la surface de 1’eau ou dans le cas d'ut111sat10n de

_lamparos.

' Fig. 7.5 CoudES formés alt encerclement ot direction de
: déplacement du banc de poissons (exemple)

En'coﬁtinﬁaht"dé“16vér'lé“cordé a annecaux, lfénblé que forment les cordes se
rétrécit et céllés—ci égviennet‘érpéu'ﬁrés paralléles {la partie ouverte du
'”fohdldﬁ filetédéVient ektfémémént;étréife); ‘Alors, leés poiséons ne peuvent
presque plus se sauver du fond an filet, Par contre, la tenéioh'de la corde
a anneaux augmente de plus en plus, et vers la fin du lovage de la corde &
anneaux, il deVIGHt necessaire de ralentir la v1tesse de lovage ou de lover

Fpur & tour_lgs 2 extxémités.

7,5 iMéiﬁtién du dépiqiménﬁ éﬁsquidagé dﬁ Eileﬁ

bans le cas de ]etage de - fllet manque, “le’ bateau de filet est remorque par
le_bateau auxillalre, de fagon a ¢e que le retirage du filet puisse &tre
éfféctﬁé éQeé aise., Il est inutile de peénser au déploiement du filet, mais
iofs@ﬁé'la'éapturé a réussi, il faut faire remorquer le bateau de filet par

le bateau auxiliaire en prenant soin A maintenir un endroit suffisant ou les

polssons puissent nager sans qu'ils s'accrochent aux mailles du filet ou
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mevrent, ou bién il convient de tlrer les flotteurs pour malntenir un en—'-

droit large afin que ‘les pOlSSOHS alent assez de place pour nagexr, avant ie

retirage du filet qui s effectue de la fagon suivante: '

1) Aprés le lovage de la corde A anneaux, tous les anneaux sont Televés avec
des treunils et acérochés é'deé pbiﬁtés 3 anneaux, ou blen la partie des’
poids de submer31on est arrangee sur le pont ou accrochée {le traiteiment
du filet se fait snlvant sa compos;tlon qui est déterminée par le moyen

de péche),

2) Le guindage du filet s'effectue en posant les extrémités du filet aux
guideurs de filét ét en'faisant marcher céux—ci. ‘A meéﬁré que le
guindage s'avance, la corde aux p01ds de submer31on ‘s étend et il faut

lidcher un 4 un les anneaux au moment convenable

3} lotsqﬁe le filét est retire tr1bord la part1e des poids de submer51on
est chargée a4 tribord et celle des flotteurs, a babord (c'est le con-
traire dans le cas de retlraqe du filet a babord) ) g opératlon doit
étre effectude en bon ordre 4 1° emplacement des englns de peche pour que

le jetage de fllet prochaln se fasse sans dlfflculté

4) lorsqu'il y a des poissons dans le fiiet,_il faut arréter le.guindage du
" filet a l'endroit réservé 5 la décharge des poissons poﬁrrpaSQE:_éux
travaux de_récupératioﬁ_des poissons.  ILa quaﬁtité:du'filet-é_laisséfr
dépend de l'iﬁboftaﬁcg_de la ééﬁturq:(siﬁla‘cqptupejpst,ﬁqdesfeg gdinder
éOmplétement le filet, avant de passer A l'opération de récupération des

poissons).

7.6 Récupération des captures

Les travaux de récupération en cas d'utllisation de bateaux de transport
étant décrit 4 5.2.4 "Chargements et dechargement"; nous nous bornerons a

indiquer 1la dlSpOsition des bateaux sur la Fig. 7.6.
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- A: Bateauw de filet . i Y

;;::   B: Bateau de ‘transport

C:_ Bateau de:recherches oun d'éclairage
{a} Pour une capture abondante
(b) Pour une capture ordinaire

. Flg 7.6" P051tlon des bateaux au moment de récupération
des captures par le bateau de transport ’

Dotsque le_ﬁateau est gfand_et peut stoéker les capturés, des yoles {barque
aux poissons chargées sur le bagedu de péche) sont munies de flottgurs de
prise de poiséons et prennent avec.des épuiséttes rondes les poissons gqui
‘sont stockés_ensuite'déﬁs_lé cale éux_poissons_du bateau de péche. Les
capturés.soﬁp gprgglﬁes_p?r_téfrigérdtion type solution de sel, Dés que les
capiturésfsdnt suffisammen;7congelées,Vla Solution de sel est récupérée et

les captures sont conservées par refroidissement a 1l'air.
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8. .QEELQIEMENT DU _FILET

Les seines coullssantes ont en général des dlmenslons extrémement grands qu1
les rendent sen51b1es aux influences du vent et des courants. Il se peut,
lorsque ‘e banc découvert est lmportant, que le jetage du fllet soit effectué
méme quani les condltlons de courants ne sont pas bonnes ou que le vent est
fort. Le deplolement du filet est. larqenent lnfluencé par les courants et le

vent qu1 peuvent lui nuire et devenir la cause de déchlrures du f119t.

8.1 Déploiement horizontal du fi'let '

Ce sont les vagues plltot que ie vent qu1 nuisent surtout an deplolenent du
filet. Il se peut que le filet déployé en forme ronde aprés le ]etage du f11et
ait ses flotteurs allgnés en forme de ralls au commencement du gulndage du fllet.
Dans ce cas, l‘espace dans lequel les p01ssons peuvent nager devient m1n1me

et cause l'accrochage deés poissons aux mailles du f11et et la mort d'nne
partie de ceux-ci et aussi 1'endommagement du fllet si- les pOlSSOﬂS accrochés
sont nombreux, Il faut survelller 1'état des: flotteurs aprés le jetage du
filet. &Si les flotteurs commencent a4 se rassembler en un seul endroit, il

est nécessaire d'exped1er des bateaux auxiliaires a cet'endroit pour ‘qu'ils
tirent les flotteurs afin de garder un espace suffis&ﬁt aux poisébns._ Lors-
que le vent souffle fort, il faut faire attention, car le filet déployé peut

se modifier de forme d'une fagon indesirable dans certains cas, suivant la

position du bateau envers la direction du vent, '

8.2 pDéploiement vertical du filet

Comme nous l'aﬁons déja vu dans 4.3.2 "Poussée et force de descente”, 1'6tat
de 1'encerclement horizontal du banc de poissons ne connait guéie d'ébhecg-'
mais comme l'encerclement vertical ne se voit pas directement, la plupart

des échecs de jetage de filet provient d'ihsuccés d'ehée%clement vérticalf‘*'

Cette tendance ést surtout forte en cas de péche sans lamparos.

Lfentrainement du filet dit aux courants différe suivant 1'importance de
résistnace du tissu. Comie la résistance ést-én broﬁortién'de”D/L (D est le
diamdtre d'un fil de filet, L est la longueur d'une jambe de maille), 1'en-
trainement est moindre lorsque les fils sont minces et que les mailles sont

grandes, comme l'ont prouvé des expériences sut modéles.
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L'emploi de tissus sans noeuds en polyester, le renforcement de la force de
" @escente ou autres moyens sont utilisés pour rendre moindre 1l'entrainement
du filet, ' o )

b'autre'part,‘le déploiement vertical du filet se modifie évidemment suivant
la v1tesse au lovage de la corde A anneaux. lnréqué celle-ci est lovée
rapldement,'le pan du fllet est relevé par la corde i anneaux, et il se peut

que les 901ssons s enfu;ent parndessous le filet.

pans la pratiQue,;ii'eSt'ﬂécééééiié dveffectuer les travaux de péche en
tenant Cdmpte,dé la pfbfdﬁdeﬁf de 1‘émplécement du pan du fileﬁ, en employant
un sbndéﬁf‘dé“filet ‘ Pour vous donner une idée, wici 1'état de plongée que
présente le . pan ‘de’ la ‘soine coulissante 4 bonites et a thons sur la Fig. 8.1

et a sardines sur la Fig. 8 2.

pébut de l'encérciement
o {(:: - . _ - » Temps de travail {mn}

20}
20
391,
¥
50
60
70
80

_ Bonites filet &
flotteurs 1.500 n

30 . N
RS N Y,
100 &02 ‘S:B/ ‘@0

Y
No2 no3 wo

10

'Taﬁx d'emploi du tissu

Profondeur {m} _du Eilet

| T aVitesse de plongée ‘an '
1 Profondeur maximum de 1'eau 110 m
n du filet {cm/sec = .-~ = 0,55
Bl : tem/ ): Largeur €élaborée “du filet 200 m !
S 20
Vitesse de courant: 1 - 1,5 mille/heure
10

0-2 & 6 B 1012 1416 rpemg écoulé aprés le

jetage du filet (mm}

ﬁig. 8.1 Etat et vitesse de plongée du pan du filet
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Temps de traﬁaii {mm)

Jetage du filet {Encerclement terminé)
o 1 2 3 % 3 6 78 35 120
: Débﬁt du serrage de .
10 1"encerclement ' : o
- - Longeur totale des flotteurs: 191 n
- - Lbn@éﬁf”tdtai-du'ﬁiSSQ de fiiet; ééé m
| N . . = Rétrécissement: 35% R
30 - Largeur élabbrée dﬁ filét}_ ?S'ﬁ
| | | | - Taux d'emploi du tissu du filet
Wor . _ Prﬁfondeur maximum 34 m .
Profogdéur du milieu du E Iargeur éléb&}EE?'% B - O
pan de filet (m) - Temps de travail = 2 mn o

- Jetage du filet = 2 mn
~ Attente: 1 mn '

~ Bncerclemént: 7 mn
Fig. 8.2 Vitesse de plongée du centre du pan du filet

Comme le montre le résultat des expériences, la partie centrélé?&d'filet

plonge le plus profondément. La déscénté cénEiHUE‘méme apréé'¥3enCerclemeht,
mais la vitesse de plongée se ralentit peu & peu.. ’

En examinant la proportion de profondeur maximum:dé'deséente"du pan du filet
contre la lardgeur projetée des 2 filets, on voit gqu'elle est de 55% pour les
filets A thons ¢t de 45% pour les filets a sardines) c’est?é—diré d'environ
1/2. ' T

Dans les 2 cas, le jetage du filet est effectué a grandé vitesse et 1l'encercle-
ment est réalisé le plus té6t possible. TLa Fig. 8.3 montre 1'état de plongée
du pan de filet suivant la longueur de la corde & anneaux et le temps de
travail. ' n

La Fig. 8.4 présente le rapport de 1'étendue de balayage de la mer par la
partie centrale du pan du filet avec la longueur de la corde a anneaux et du

temps du travail.

Ces 2 figures indiquent les résultats des expériencés de modéles de seines

counlissantes (longueur: 1[50 m, largeur: 20 m),.
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o180 200 360 400 soo Temps de travail

. T —— _ ) )
2 /Extrémite du filet
: o 5 S
1 o : _ e c
ol S : . Longueur de la corde &
ol SR L _ - anneaux: 35%
12
1 o ,
16} we——1/4 de centre du filet
18}, . eme———=Centre da filet -
20 T -~- we—Centre du filet
A
Profondeur du par
du filet .

Supeificie de section de
ia mer balayée (m2) "
N

R L Tong. de la corde
Filet en tetron  anneaux: 50 & 70%

Filet en tetron: Lbng;'de la corde a

o

24
: " en nylon - anneaux: 35%
Filet en fibres courtes Long. de la
de kuremona . corde &
- anneaux: 1 a 35%
il o

S R — +—ss+—+—+—>Temps de travail
24 6 8101214161820 2224 2626303234 % 1g p

Fin de

Jetage du filet
1'encerclement
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