Points d'eau

Point d'eau en province

L'eau naturelle est remplie
dans un bassin. Les gens
_la transporte par chariot
pour la consommation
domestique.

Source d'eau naturelle

‘Un robinet simplifié est
placé i la sortie de 1l'eau
qui jaillit naturellement.
Elle sert d'eau courante,

Lfeau naturelle est pompée vers
le haut. Elle sert d'ean.
courante pour une utilisation
en commun

On puise 1'eau naturelle en —
utilisant la force motrice du .
moulin. Cette eau est destinée
A un usage domestique,



Végétation

q

%%—-Les ollvales que l‘on
rencontre partout en
‘Tunisie,: Leur culture

. est faite depuis 1'an §

1,avant N oy Actuellewent
il:y al million 500 mille
‘hectares d olivales com—
-ptant an total 50 mllllOﬂS
d'arbres

~—— Forét de chénes-liéges

- Forgt de chénes-1liéges dans
la’ région montagneuse de
Tabarka, a l'ouest de la
Tunisie

~—— Vignoble prés du Cap Bon

- Culture du raisin pour la
fabrication de vin.
50 millions de litres de

. vin par an sont ekxportés
vers 1'Europe



Vég‘étation
{terrains cultivés)

-——-Terrains de culture 5 etendant
dans l'ouest et le sud de Tunis.
Importante culture maral chére.
les légunes sont envoyes vers
la v111e.

‘_Paturage et pature
coupée.

La pature coupée est
entassée en Lorme de
maison et conservée
sous cette forme

t-~-——“Le gren1er“ de la Tunlsle

Une zone étendue de culture oﬂ 1! exPloitatlon est
mécanisée, s'étend dans le sud-ocuest de Tunis.:



3 EL

Stade circulaire d'El Jem
{époque romaine) d'une
“hauteur de 37m et d'un
diamdtre de 9Im. Ceé stade

peut contenir 30.000 persanneS;

" Templé de ‘Sbeitla
Temple et bains datant de
1'époque romaine. Cé sont
de remarquables vestiges
au point de vue archéolo-
gique.,

¥

Vestiges historiques

- Aqueduc de Sagowin
- ={épogue romaine)
Cet agquéduc de 80km de lorigueur

“a été construit au éébut de 2e

siécle pour amenexy 1'eau de

Sagouin vers Carthage
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1. HISTORIQUE

.L'aménagement du territoire tunisieh'ayant.été concentré
dans le nord du pays, le long de la céte méditérranéene dont
Tunis en.est le centre, a_entrainé un afflux de la pOpulatiqn
vers le nord. Des problemes de surpeuplement ct de logement
surgirent: Des travaux=pnblics_0nf alors été‘avancés dans le
cadre du sixieme projet de déyeloppeméht economique et social
(1982-1986) avec pour cbjet principal 1'aménagement du tefri—
toire régional.

Cepéndant un obstacle se drgsse dans la phase de lfexécution
du préjet, a savoir le ménque d'un document fondamental; celui
d'uné.carte compiéte de la Tunisie.

| Lc_gouﬁerqement tunisien se tfoﬁve aléfs dans 1'ob1igeapce
immediate d'etablir afune part la mise_en'ordre d'une carte
requise pour l'claboration d'un projet de modernisation,
d'éu£fé part la realisation d*une carte topographidue de la
Tunisie a 1'echelle 1/200.000e en vue de 1l'elaboration du
septiéme projet quinguénal pour le développement économique
et social gui sera amorce dés 1987,

Face a cette situation, le gouverncment tunisien adresse
alors un reQUéte au gouverncment japonais pour obtenir une

collabbration‘dans la realisation d'une carte de base de la



Tunisie.

Des missions Qréliminaires relativeé au present projet sont
ef fectuces par '1'Association Japonaise de COOpération Interna-
tionale ( nommé ci-apres JICA). Elles sont etablies en deux
fois. Une premiere mission d'étude est envoyée du leér au’ 21
octocbre 1984,.sbit:dﬁrant 21 joufs; une éeCondé du 17 novem-
bre au 19 décembre 1984, soit durant 31 jours.

Des discussions s'ouvrent entre cette mission préliminaire
et.la Direction de l'Aménagement du Territoire (DAT) etile'lq
decembre 1984, les deux parties apposent leur signature sur
le sommaire des travaux {S/T).

C'est conformement au S/T gue ce projet triennai-sera-
execute pendant la période s'Gtendant entre lés anndes 1985

a 1988. Les travaux porteront sur la réalisation :

d'une couverture aerienne 1/80.000e de prés de 164.000Km

d'une carte topographique 1/260.000e de pres dée 83.000Km

2

2



2. SOMMAIRE DES TRAVAUX

PE LA PREMIERE ANNEE

2-1 " Objet

:Le pfésenﬁ projet a pour objet.la mise en oeuvre d'une
carte fobéqraphique; ce dans'le cadre de 1'établiséemeﬁt de
documéhts.fondamentaux et de la mise.en ordre d'une cafte
qui cbntribuéra a la réalisétion du 7e projet de dévelbppemént
économique et social de la Républigie de“TuniSie (noﬁmé
ci;aprés‘Tuﬁigie). S

Les travaux de la premiéfc année consisteront en des
travank‘sur'le'terféin cbmprenant, une COﬁQerture acrienne,
un piQuagé deé points géodésiques et des reperes de nivelle-
mént; uﬁ levé d'un point de'cdhtraie, une.ideﬁtification
sur le'ferraiﬁ ét une ﬁise en ordre de ces documents au

Japon.

5-2 ‘Sommaire de la région faisant 1'objet des travaux
Situe dans l'extréme_nord du continent africain, la

“ 40

Tunisie s'étend entre les longitudes est de 7° 30' a 11
et les_latitudés nord de‘30010' 5_37030'. M nord et a l'est,
elle donne sur la Méditerrance, alors quié 1'ocuest elle

voisine avec 1'Algerie et la Libye au sud. La superficie du



territoire est de pres de 160.060Kn°. La capitale Tunis,
gui se trouﬁe an nord sur la cOte méditerranéene, est le
centre de 1'administration, de l'économie et de la culture.

La population répfésente pres de 6 millions 760 mille ha-
bitants. Elle se repartie dans les villes principales de
Tunis, Sfax, Sousse et Bizerte. L'agriculture, l'in@ustrie
et le tourisme fdrment les principales activiteés dﬁ pays.

La paftie sud~es£ de ia chaine de montagne Atlas s‘étire
depu1s 1'Algerie jusqu 'au norﬁ ouest de la ‘Tunisie. La paxtle
nord de cette chaine de montagne devient un bassin fertile
et une plaine ondulee,

Au sud, le felief cdntinue en pente douce vers la Libye
mais aux. approches de la frontiére, des hauteurérde 500m |
se dressent de nouveau. Si du Lac Djérid, qui ée frouve :
approximatiVemeﬁt au centre du pays, 1'0n aeSCend vers lé
sud , la s'étendent le desert et une zone a moitle deserte.
Ve15 1'est une zone cotlere plane avec.des lagunes offre
un paysage contraste. | |

Dans les zones nord et est qui dopnent sur la Méditérra-
nee, le climat est doux et medlteilaneen. Par Contre dans
le sud, c'est un climat de desert tres seC. | |

La température s'éléve au fur et 3 mesure qué 1'on
penétre a 1'intérieur du pays. Dans la régioﬁ"nbfd; 1'6té

est tres chaud entre les mois de juin et octobre. Entre



- octobre et mai, c'est 1'hiver et la temperature baisse.
Notamment , les differences de temperature entre le jour
et la nuit sont fort harguées.

La hauteur annuelle des précipitations dans la région
du nord est de prés’de 200mm. Alors que dans le sud, dans
les zones désertiques et de plateau il ne pleut que tres
rarement et la hauteur des precipitations n'atteint que
200mm par an.

L'état de la végétation se présente de la maniere suivan-
ke : Au nord-ouest s'etendent des zoncs.d'ekploitation
forestiere de chénes-liéges et de pins._hlors que les zones
de culture agricole de cereal et de produits maraichers
sont canentréeé dans la partie nord. Aux environs de
Tunis'ét du Cap Bon, s'étendent des ekplbitations de
produits maraichers et de fruits teis que raisins et oran-
ges.Plus au sud dans la zone du littoral méditérranéen,
1t'exploitation de l'olivier est prepondéranté. Le centre
qui est une zone de prairie fertile semi-aride est une
région ou ést concentré 1'élevage des ovins. Dans la
steppe du plateau central, 1l'alfa est cultive bour le
paturage et la pate a papier. Autour des oasis disperses,
s'étendent les cultures de dattiers. Au sud du Lac Djeriqd,

le paysage se¢ transforme en une region desertique.



 La réélisation de la couverture aérienne pour le présént_
projet couvre la totalite du territoire, soit pres de
164.000Km°. La zone relative a la réalisation de la carte
tcpographique s'etend au nord du 34e paralléle de latitude
nord, au deésus du Lac Djérid et cquvre‘une sﬁpefficie_

d'environ 83.000Km2r

2-3 Dpélai des travaux

Travaux cxécutés a 1'extérieur du Japon
(Prise de vues aceriennes)
Du 24 juin 1985

au 11 décembre 1985

{Au burecau central)
Du 20 aout 1985

au 16 decembre 1985

{Identification sur le terrain)
Du 10 septembre 1985

au 11 decembre 1985

{Piquage)
Du 17 septembre 1985

Au 11 décembre 1985
Travaux exécutés au Japon

{Misc en ordre)
Du 20 décembre 1985

al 24 mars 1986



2-4 Formation de la mission d'etude

Chef du projet

Sous--chef

Chargé des
relations
exterieures

Mecanicien
Interprete

Opérateur an
chef

Directeur de
prise de vue

Opéraﬁeurs
{Piquage)

Sho Saito

Mamoru Murata

Toshiyoshi Soh
Kenichi Minagawa
Seichi Iwabuchi

Kazutake Xobayashi

Hidehito Hosoda

Gozo Ueno
Michizo Kurita
Yasuo Chino

Hiroshi Takizawa

Fujio Itoh

Keijiro Takayanagi

Tokuhei Matsuo

-Tohiaki Inada

bu 24juin au 15sep.85
{soxrt 84 jours)

Du ler au 16déc.85
{soit 16 jours)

Du 20aocu. au 16déc.85
{soit 119 jours)

Du 24juin au l6déc.85
soit 176 jours)

Du 10sep. aul6dcc.85
{soit 98 jours)

Du 24juin au 16dec.85
{(soit 176 jours)

Du 20 Aou. aulédec.8S
(soit 119 jours)

Du 24juin au lldec.85
{soit 171 jours)

Du 17 sep. au 11 dec.85

(soit 86 jours)



Opérateurs : o =
(identification Tadashi Hidaka Du 10sep. au lldec.85

sur le terrain) . (soit 93 jours)
" Masakuni Nakayama n '

" Minoru Oonaka

" ' "~ Yoshiya Taguchi "

" | Yutaka Kokufu

" Hiromi Ogawa ’

Ampleur des travaux

Prise de vues aeriennes

Echelle : 1/80.000e
5 - 2
Surface couverte 148.000Km
Nombre de lignes de vol 60 lignes
Nombre de photographies 2005 cliches
Piquage 30 points géodesiques

2.100Km pour les
reperes de nivellement

Cbservation de point

de controle. Piquage ' 1 point
édent}flcatlon sur le =8}300Km2
errain

Image du satellite

artificiel 2 scenes



2-6 Programme et résultats

Ampleur des travaux

artificiel

Projet Réalisation
; - 3 ' < 2
Prise de vues Surface Pres de 9 148.000Km
aeriennes 164.000Km
Echelle 1/80.000¢ 1/80.000e
" Nombre de - . s
lignes de 70 lignes 60 lignes
vol
Nombre de | Prés de 2.005
photaographies| 2.000
Piguage Pgin§$ e :
geodesiques 25 points 30 points
Reperes de Pres de
nivellement’ 2,000KEm 2.100Km
Observation de point de 1 point 1 point
controle. Piquage '
Tdentification Pres de 2
~sur le terrain 83.000Km 83.000Km"™
Image par satellite’ 2 scenes 2 scenes




2-7 Principaux equipements

Les principaux'équipements utilisés lors de la lere annee
des travaux sont les suivants!
2-7-1 Prise de vues aeriennes
(1) Avion Lear Jet LR3I5A

{2) Caméra : Wwild RC10

2~7-2 ‘Traitement des photographies
{1) Apparcil a développer Zeiss D-3
{2) Impriméuse Zeiss K-30
2-7-3 Piquage et levé des points géodésiques
(1) Teléndtre  Wild DI-4.uP3808A
{2) Mesureur de niveau Zeiss NI2.Nikkon AE
(3) Théodolite Wila -2

(4) Compas-ygyroscope Wild GAK-1

2-8 Programme des ctudes

Le programme des ctudes deé travéux de la éreﬁiére
année est rassemblé dans.l'annexe-1 |

2-9 Discussions avec la paftie}tunisienne_
Des discussions ont été tenues entre'la partié jap6héi§e
et la partie tunisienne durant le mois de juin au moment
du commencement des travaux sur le teryain de la lére’

année d‘une part, a la fin du mois d'aout pendant 1'exé-



.cutlon de la prlse de vues aeriennes d° autxe part, et
a la mi- decembLe au moment de la fln des travaux. Le
. sommaire des réunions est tel gqu'il suit.

O Discussions au moment du cdmmencemeﬁt des travaux

sur le terrain (signature du plOCQS verbal le 10
juillet. 1985)

Des discussions préliminaires avant lé commencement des
travaux sur le terrain ont été menées a la Direction de
1'Aménagement du Territoire, Ministore de 1'Equipement de
Tunisie (DAT) dont le sommaire est le suivant.

La pértie:japonaise a fourni les explications sur les
procédés et.l'ampleur dés travaﬁx; la formathmlde'l;équipe
'd'étﬁde japonaise et le programme du déroulement des
travaux'cbnéernant la prisé de vues ééfiénnés, la reali-
sation d'une photoéfaphié aérienne pour les travaux, le
levé d'un point de controle, le piquage des points géode-
siques et l'identification sur le terrain. Les prépara-
_tions a étre exécutees par la partie tunisienne, a
‘savoir lesrfofmalitésia_remplir en Tunisie pour 1'exe-
cution de ces travaux, le recrutement de la main-d'oeuvre
pour la cgntrepgrtie tunisienne, le recueil des documents
nécessaires au présent projet et le délai de ces prepa-
rations, ont ete discutees, reconfirmées et mises en

accord entre les deux parties {(annexe-2).

—_— ll__



O Discussions au momeat de 1’ eXecutlon de la prise de
vues aériennes (519natu1e du proces verbal le 30

aout 1985)
C'est au siége de la Direction de 1'Aménagement du Terri-
toire de la Tunisie (DAT) gue les discussions concernant
la prise de vues aériénﬁes‘oht étéfteﬁués.'La‘Leneur de
cette reunion a eteé rassemblée_danszle‘prqcésfﬁerbal.
L'autorisation du survol de 1; frontiore libyépne'ayant
eté refusée, des modifications ont eéte apportées au
territoire concernant la prise de vue ét a une partie
des lignes de vol tel le mentionne le sommaire des
travaux et la prise de vue du sud de la Tunisie a été
effectuée. Cette derniere prise de wvue marque 1'acheve-
ment de téus les tfavaux aérieﬁs (annexé*3}'ét a éte |
Confirmée par lés deux parties. De ﬁéme des discussions
ont etée menees pour établi# le procede de la compilation

des films négatifs.

O Discussions au moment de l'achevement des travaux
(signature du proces-verbal, le 9 décembre 1985)

C'est au siege de la Direction de'l‘Aménageméni du
Territoire (DAT) que des discussions ont éu lieu au
terme de 1'achevement des travaux de la premidre annee
concernant 1a teneur des travaux sur le terrain de la

premiere annee, le programme prévu pour les travaux de la

— izﬁ



deﬁxiéme annee- et ‘la conservation et entretien dés
véhicules. Le compte-rendu sur la realisation des travaux
de 1a pfgmiére année, les_explications sur le calcul du
leve d'un point de contrdle et celles pour la rcéalisation
.d'un:rapport sur les Lravaux oﬁt éte donnes par la partie
japonaise et épprouvés par les deux.pérties. En outre la
question concernaﬁt les documents réalisés par la partie
tunisienne, nécessaires pour les travaux ultérieurs et
qui seront envoyés a la partie japonaise dans le délai
éompris jusqu'a fin juillet 1'année prochaine, les signes
convenﬁionnels et leur regle d‘application, 1'offre d'unc
partié'des resultats, la conservation et 1'entretien des
véhicules par DAT, a &té convenu ent;e les deux parties.
La partie japonaise a ehsuité abordé la question des
travaux pour la deuxieéme annce qu’elle envisage, a savoirn
une triangulation aérienne, une restitution, une compila-
tion et un leve complémentaire.zLa partie tunisienne

approuve. {annexe-4)

Collaboration offerte par la partie tunisienne

Dans 1'execution des travaux sur le terrain de la premiere
année, les travaux ont été menés a bien grace a la colla-
borétibn offerte par la contrépartie tunisienne. Les

personnes suivantes ont participces a cette collaboration.
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Mr. Youssef Hamdi DAT

Hochati Bechir OTC
Smida Ferid |
Ayadi Habib -
Ali Hegdi .
Ajmi Hamadi "
Jarrar Mohsen

Bouzidi Omrane

Khlissa Sadok

Ben Charrada'hbdennaceur'

Fendl Abderrazak

- Younis Ahmed

Maaroufi Khelifa

Ghariani Radhouan

‘Dekam Salah

Kitirin Habib.

Marzouqi Khated

OTC



3. TRAVAUX DE PREPARATION

AU JAPON

Sommaiye des travaux
C'est pour mener a bien les travaux sur le teérrain que
nous avons etudié et realise 1'établissement des lignes

de vol pour la prise de vues aeériennes, le programme de

- repartition des points geodésiques pour le'piquage et
1'établissement des signes conventionnels en nous fondant

sur le rapport des études préliminaires et les documents

existants.

Lignes de vol de la prise de vues aériennes

~C'est en tenant compte du climat, du relief de la Tunisie,

de 1'avion et de la caméra de la prise de vue, que nous

~avons etabli une carte des lignés de vol sur une carte

a 1'échelle 1/500.000e.

' Projet de répartition des points geodesiques existants

;C'est en tenant compte des lignes de vol et pour maintenir

la précision dans les travaux ultérieurs tels que trian-

gulation acrienne et restitution et pour rendre efficace

lé déroulement des travaux sur le terrain que nous avons

établi une carte de répartition des points en nous fondant

“sur les documents existants (carte-2}.



Etude des signes conventionnels

Nous avons fait 1'etude des signes conventionnels en
nous fondant sur la légende de la carte existante de
la Tunisie a 1'echelle 1/200.600¢ et en nous documen-
tant sur les signes conventionnels et les régles s'y

appliquant japonais et américains.



Carte-2 Carte de répartition du piquage des
points g&odésiques existants

TUNISIA
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A Points géodésiques piqués et existants de 1.2e ordre
¥  Points géddésiques piquds et existants de 3e ordre

e Point de contrdle nouvellement installé
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4. PREPARATION POUR L'EXECUTION

DES TRAVAUX SUR LE TERRAIN

En vue de mener & bien 1'execution des travaux d'uné
maniére efficace et ‘en toute securite, les preparations

suivantes ont éte effectuces.

Etablissement d'ﬁn.bureau cehtrai
Le bufeau centlal et la base pou1 le present pro;et ont
ete 1nsta11es a Tunls a 1’ adresse mentlonnee ci-dessous.
Tunis eSt-une v111e de pres de 1 million 200 mille
hebitants; C’est le centre admlnlstratlf economlque et
culturel ou sont rassemblees les ambassades des pays
etrangels. Cl'est egalement le p01nt de depart de tous
les transports, que ce 301t ‘du chemin de fel,_des routes
vers les’ autres reglons du pays, et en meme temps la
porte d'entree par air ou par mer en provenance de 1‘'etran-
ger. |
Tous les organes concernés au present pr03et pour la
partie tunlslenne sont installés' a Tunis. Pour ralson
de facilite de communlcatlon, ‘le bureau central a ete
installe a 1‘'adresse sulvante. |

Impasse Benhiaf C/0 Maison Badra

3,rue Gauche, La Marsa

Tunisie



4-2.

véhicules.

4-2-1 véhiculés pour travaux

Les véhicules destlnes aux tLavaux du présent p103et, a

savolr 8 Landcrulser de la malque Toyota, ont ete envoyes

'du Japon. Les formalltes pour leur utlllsatlon en Tunisie,

le dedouanement, 1" enreglstrement et les assurances ont
ete remplles. Le Landcru1ser est un vehlcule adapte pour

une reglon sableuse et un relief aride. Leur utilisation

. -~ - - « “
a ete tres efficace.

4-2-2 Recrutement de chauffeurs.

Le.reCIutement de chauffeurs en Tunisie a.posé éertains
problémes. Le fait qu'il y ait peu ae vehicules de la
grandeur d'un Landcruiser Toyota, il fut difficile de
trouver un chauffeur ayant une cerﬁaine expériehce.
ﬂoué avons alors fait la demande a la contrepartie

tunisienne de trogvér des chauffeurs possédant quelques

 experiences. Un examen de conduite fut organisé pour les

chauffeurs qui se sont presentés. C'est sous les directi-

- ves du mecanicien que les chauffeurs recrutés ont regu

des legons pour une conduite en toute securite.
Laissez-passer d'acces

Le bombardement d'un hotel par un avion israélien et la



rupture frontalieére avec la Libye, ont rendu tendue la
situation a l'intérieur de la Tunisie. L'intervention
militaire devint égalemeﬁf trés ééyére. Au c@ﬁﬁEncement
des travaux sur le terrain de_hqmbfeﬁx ﬁfdﬁlémés.se'sont
'soulévés. Cependant avant_méme_l‘obtentiqn des léissez—
passer d'accé$ Qt de'l‘autqrisatiqﬁ ae catfe‘pbréétive,
les travaux se défouléfent.efficaﬁément'gréce 5 la contre-
partie de_DAT qui transmit é.préalable les informations

aux établissements sur le terrain.



5. PRISE DE VUES

- AERTENNES

5-1 Programme de la.prise de vue et problémes relatifs
5-1-1 Programme de la prise de vue

Le programme de . la priée de vues aériennés a eté ctabli
pour le territoire COmplgt de la Tunisie;-Lé couverture
aérienne avait'pour'objet la réalisation d'une carte topo-
graphique a 1'échelle 1/200.000¢. L'échelle de la prise
de vues acriennes fut décidée au 1/80.000e tel qu’il est
mentionné dans. le sommaire des travaux.

Le choix de la camera a été porté sur une caméra a grand
angle, ceci dans le but d'une utilisation multiple des
photographies aériennes et pour restreindre au minimum

les limites d'utilisation de 1'appareil de restitution.
_Agrés étudc de deux propositions sur la ligne de vol, 1'une
du sud au nord et 1'autre d'est a ouest, elle fut décidée
sur la derniére pour la raison suivante. La disposition
'du-reliéf change ah fur et a mesure que 1'on va du sud
IVers.le.hord; de meme les conditions météoroloqiques
different a cause du changement de climat qgui survient

a partir de 1a chaine de montagne Atlas. De plus la ligne

sud-nord rend le parcours trop long.



5-1-2 Contrat de la pfise de vue

Pour effectuer une prise de vue avec une camera a gxand
angle et obtenir des photographles i 1'échelle 1/80 OGOe,
ltavion de prise de vue 601t posseder la quallte su1vante.
une capacite ascentlonnelle de plus de 12. OOOm d altltudc‘
.Le travall de prlse de ‘vue etant mandatalre, seul ie Lear
Jet pouvait repondre a ces capacités requlses;

Plusieurs conditions devaient répondre a nos besoins dans
le choix d'une société avec laquelle échanger le contrat
de la prise de vue. D'abord savoir si la sociéte en ques-
tion posséde les équipements nécessaires, s'il y a des
possibilites d'utiliser le Lear Jet et si 1a s0ciété a
déj& fait 1'experience d'une prise de vue en Tunisie.
Aprés avoir fait l'étude sur ces conditions et sur la
gquestion financiere, notre choii s'est porte sur une
societe frangaisé,_HEMET EXPLORATION.

Nous avons neégocie avec HEMET  EXPLORATION et - avons

&tabli wn contrat de sous~traitance-bour la prise de
vue. Nous avons spécifié les equipements et le matériel,
les conditions de la prise de: vue, le traitement des
photographies, les réesultats a livrer, ce conformémént

au réglement des travaux de leve a liétfaﬁgef.de la
JICA(pour une carte de base) dans la spécification

technique (annexe-5).



5-1-3 ‘Base de la prise de wvue

En raison d'une prise de vue couﬁrant le territoire
- complet de la Tunisié, le choix de 1'aéroport se fixa
sur l'aeroport Tunis-Carthage et 1'aeroport Jerba pour
lesquels 1'autorisation d'utilisation fut obtenue.
'S—1¥4dwﬁutofiéation dh survol des paﬁs voisins
Pour la prlse de vue des reglons frontalleres;.11 fallalt
.a prealable obtenlr l’autorlsatlon des pays voisins. Le
gOUVeLnement tunlslen mene une dellberatlon par ecrit
~avec le gouvernement algelaen et llbyen. En reponse a
.cette requete, le gouvernement alger;en aonne sa Leponse
favorable le 20 Julllet et la prlse de vue des: partles
flontalleres avec 1 Algerle dev1ent donc p0551b1e tel
qu 'il avalt ete prevu au debut du pro;et.
Pour les reglons a Ia flontlexe llbyenne, 1! autorlsatlon
‘ne put etre obtenue,lll fallut alors mOdlfleL le progra-
mme ge la pllse de vue et les regions ftontalleres avec
la leye furent ex?lugs du programme comme 1'indique le

sommaire des travaux. (annexe-3)
5-2 ' Prise de vues aériennes
5-2-1 Sommaire des travaux

Des la conclusion du contrat, les preparations pour la



prise de vue furent entaméegl

Les formalites a faire.auprés_des 6fganés concernésldﬁ
gouvernement et requises pour 1e'déplaqem¢nt de i’avioh
et 1'exécution de la prise de vﬁé.sont.en ordre. .

Le 12 juillet, apres un essai de vol, commencent;albrs
les travaux de‘lagprisefde'yue;‘Paf_égard poﬁr les travaux
suivants, la prise de vue est commencéee paL les reglons

a Lestltuer; En general 11 fait beau au m01s de Julllet
mais: le temps change perlodlquement Quatre a 01nq jours
de beau temps sont suivis par quatre a c1nq jOUIS nuageux
pendant lesquels des brumes s elevent a la surface du
sol. C'est ainsi qu evolue cette repetition; Dans de
telles conditions, des nuages recouvxlrent une partle-
des llgnes de vol et une xeprlse de vue s avera necessalre.
Pour la prise de vue au sud de la 44éme llgne av0151nant
la frontlere llbyenne, l'autorlsatlon neput etze obtenue
et le plan de survol fut modlfle tel que le mentlonne

le sommaire des travaux. Pour ce qu1 est’ au sud de Ia_
54eme ligne, le parcours a ete effectue du sud au notd

La prise de vue de la partle sud a ete entrepéléelau

mois d'aout. Bien que des nuages‘et'dés.VEhts'de'éable
aient perturbe les trévéux, ceux-ci ont pris fin ;e.lﬁ

aout.



A condltlon qu'il n° y ait pas a° obstacles meteo:ologiques,
la prise de vue par un avion jebt est tres efficace, ceci
parce que la ligne de vol est longue et que la vitesse
‘est rapide. |
La IOngueﬁr dé vol dans la préSénte prise de vue etant
trés longue {200 a 300Km), nous avons donc concentré les
travau¥ au debut des mois de juillet et ‘aout sur une
courte période de beau temps. Ceci nous a permis de
proceder trés efficacement a la prise de vue.
Le nombre dé jours consacre aux présents travaux et le

" nombre de sorties sont mentioﬁnés ci-dessous. Le}rgpport

quotidien sur la prise de vue est rassemble dans 1'annexe

6.

'Nombré‘de'jours consacres a - 36 jours

la prise de vue :

Nombre de sorties 21 fois

Nombre d'heures de vol 53 heures 08 minutes

5-2-2 Formation de l’équipe de la prise de vue
L'éguipe de la prise de vue était composée des membres

suivants:

Chef du projet: | Sho Saito
Directeur des prises Hidehito Hosoda
de vue:



Représentant sur
le terrain de la
Societe HEMET:

Pilotes:

Mecanicien:

Navigateur/cameraman :

"

5-2-3 EQuipeﬁeht de la prise de vue

Taffriﬁ Chrdistian

Virving Staffain
Wallin Bertil

Erikson Bengt

© Akerstroém Ola

‘Gustavsson' Soren

Finnstrém John Ake.

Noring Ake

Les principaux équipements gui ont été utilisés pour -

les preseénts travaux sont:

1) Avion
Type:

‘Nationalite:

Léar Jet LR 3SA

Suéde

2) Matériel aéronautique

AFD!

VLF Navigation:

Collins DF-60

Collins GNS~500. VLF/Omega

3) Caméra de prise de vue

wild RClO/iSZ.B?mm Lens-cone

4) Film

Kodak double X Panchromatic Acrographic 3405



5-3. T?ditement des photographies et identification sur le
terrain

5-3-1 Sommaire des travaux

1)

2)

Traitement des photographies

Le traitement des photographies s'est déroulé dans le

 laboratoire de la OTC fourni par la partie tunisienne.
Les films ont eté développés aprés un test. Le develo-
. ppement -des photographies a éte procédé le jour méme

Qe la prise de vue. Le tirage par contact des photos

Qui seront utilisees pour 1'oxientation et 1'inspection

provisoire a éte effectué le jour suivant.

Inspection des photographies.

Les photos qui ont ete tirees ont eté soumises a une

inspection pour verifier les défauts dans le recouvre-

ment longitudinal et latéral, 1l'existence de nuages

ou d‘Ombres,.les inégalités de développemeht, le de-

caiége duilieﬁ'géogréphique et les nuéges de poussieres

defavorables aux travaux qui suivent. C'est en faisant

une orientation des photos que l'on a verifie le

déCalage.des'lieux Qéogréphiqués et les limites du

pilan-de prise de vue. L'orientation photographique a

été effectuée a 1taide d'une carte a l'echelle

- 1/500.000e. Lorsqué la restitution du point principal



sur cette carte paraissazt d1ff1c1le a falre, nOus avons
utlllse en méme temps une 1mage du Landsat. Apres avoir
reporte le point sur la carte au’ 1/200 OOOe nous avons
procedé a la mise en ordre de la carte a l'échelle
1/500.0008e.

Par conséquent au terme de 1'inspection, toutes les
photOs.oﬁ i1 manguait un ‘recouvrement longitudinal ou
qui avaient une inégalité'de'dévélbppement;-des“répér—
titions de nuages ou des déCalageé de 1ieux:géogréphi-
gues ont été'aﬂﬂdlées pour-étfe reprises.’’

La ligne de vol L2 COﬁsistait a recouvrir les 1les au
large, mais.elle ne f@t-plua nécessaire car la ligne
'L3_put_recouvrir-ces.iles.

3)Annotatioﬁs des films et realisation dfune
carte repere

Les annotatlons des fllms ont ete dxscutees entre la
partle Japonalse et la partle tunlslenne et ont éte
décidees telles que.
1 2 3 a4 5 6 7
85  TU . I 1:80.000. L 4-1 . CTTJ
1): Indice de 1'année 1985, date de la prise de vue
2): Territoire de prise de vue(= TUNISIE})
"3}: No. de zone |

4): Echelle de la photo



5}: "No. de ligne de vol
6): Eof;de photo

7): Coopération technique Tunisie Japon

PoﬁrKIa,nUMérotation des zones, nous avons divisé le
_territoiie éomplet de la Tunisie par chaque degré de
latitude en les numérctant et en commencant par le
nord 1,11,I1I...

CTTJ est 1'abréviation de CoopérétiOn Ltechnique Tunisie
JapOn.

.Aux premiéres et dernieres pho£os de chaque ligne de
vol, les annotations sus-mentionnées ont éﬁé indiquees.
_Pouf les autres photos nous y aVons'indiqhé‘le nuﬁéro
de lé ligﬁé dé vol et le numéro-de"la photographie.
VNOUS avons utilise uné carte aeronautique 5 l'éche11é
1/500.000¢ comme carte de base pour la carte repére.
La.Compilétioﬁ de la carte repére‘é été prbcédé de la
maniére suivante: Les numéros de ligne de ﬁbl ont ete
marques. du nord au sud, les numéros des photos ont

été indiqués d'ouest a 1'est. Lorsqu'une ligne de vol
prévde_a éete prise plus de deux fois, nous les avons

difféfoncié en y indiquant les lettres A,B,C...



5-3-2

photographlque

1) Deve10ppement des fllms
Apparell a deveIOpper.‘
Révélateuti. |
Fixateur:

2) Tirage des.épreuves
Imprimante par contact:
Papier'senéibleé
Révélateur:

Fixateur::

Equlpements et matexlel pour le. traltement

Zeiss D-3
‘Kodak DK-50

Kodak Unifix

Zeiss ‘K-30
CIrfford 24M
‘Cﬁugai Mytone

'=Chuga1 rapld fixer

5-3-3 Formatlon des membres de l equ1pe du traltement
photographique o . - :
Les travaux de traitement photographique aprés 1la
prise de vue et les inspections ont été effectués
par:
7Inspecteur'des‘photdgraphiésé Hi&ehitbﬁﬁo§06a
- Traitement deS ph0tographie5: Isakson Gote
T KaZuo'Hayagane
5-4 Resultats de la pr1se de vue

La prlse de vue a 1° exceptlon de la

frontlexe avec la

leye a eté achevee conformement au programme de mod1f1ca~

tion. Les resultats en sont les sulvants. (tableau—l,

carte~1)



.5_'5

Tous les negatifs et films ont été remis au gouvernement

,tﬁnisién par le goﬁvernement japonais le 10 déccembre 1985.

1) Nombre de films utilisés: - 13 films
- 2) Nombre de lignes de vol: 60 lignes
3) Nombre de photographies: =2005 cliches

Double des~phot05-aériennes

'5—541 Somﬁafré éééﬁffavaux-

Nous avohé”féié des doubles de photos'aéfiennéé:felétives
5.1a région.dﬁhéclé'catfe'éépograpﬁiéﬁé'séfa établie, a
savoir 2.doﬁb1égfae cﬁaque épréuve paf-¢0ntact, 2 doubles
de phoﬁo_agféﬁdie en deux’foig plus graﬁd; 1 double de
chaQUe'ff1ﬁ ﬁ6§1€if par contact, ceux-ci destinés 3
l’idenﬁificatioﬁ'SQr le terrain, au piquaqe'des points
géodésiques et des reperes de nivellement, a la mise en
ordre de la toponymie, a la trianguiation'aérienne, a la
IEStitutibn‘et ; 1a cOmpilétion. Ce travail a ete fait

a Tunis'daﬁs-le laboratoire 4'0TC fourni par le gouverne-
ment tunisien et sous la qo}laboratioﬁ des éxperts de
oTC. |

Les photos dont la reproduction a éte faite sont:’

Epreuve par contact: de L-1 a L-36, 2 Qe chaque
' o - ‘ T™rL:2.304
Photo égrandie:en _ de L-1 a L-36, 2 de chague.

2 fois plus grand: TTL:1.934

— 31 —



- Film positif: - ~ -de L-1 a'L-36, 1 de chaque,

5-5=2 EQﬁipement et matériel utilisés

1) EpféuveshéérVCOntact
" Imprimante par contact:.
Papier sensible:
Révélét6ur:

Fixateur:

CPPL:13151

Zoiss K-30
Irford 24M

Chugai Mytone

Chugai fixer

2) Photographié agrandie en 2 fois plus grand

Agraﬁdisseuf:

Papier sensible:

_Révélateur:

Fixateur:

3} Films'positifs par contact
Film: .
© Revelateur:
Fixateur:
5-5-3 Membre de 1'équipe des travaux

Traitement des photographies:

Zeiss E<230

- Gekko VR

Chugai Mytone

Chﬁgai_rapid_FiXer

. Fuji graphic¢ film

Chugai Mytone =

.Chugai rapid fixer

Hidehito Hosoda



Tableau-1.

Nombre de photographies par ligne de vol de
la prlse de vues aeriennes_

No.dé:lighe

-.;No. de photo §

No de

No. de

5N0mbre de

de vol : _ Youleau | compilation __photos
1 9261~9265 1 1~5 - 5
2/3 | ‘9286~9290 1 18~21 4
'3 92699285 1 AT 17
4 9313~9344 | 1 1~32 32
5 §345~9349_ g 1~5 5
6. 9293~0312 1 1~20 20
7 9363~9368 1 1~6 6
8 0904~0935 7 1~32 32
9 9350~06360 1 1~11 11
1o 9560~9589 .3 i~39 39
LA 9428~9437 2 g~10 - 10
11B" 0937~0949 T 1~13 13
11C 9445~9461 2 1'~17 117

{2 9463~9468 2 1~36 36
13 9591 ~90626 3 1~356 35
14 9691~9726 -3 1~36 35
15A 1365~1376 9 1~12 12

15B | 9628~0649 3 ~22 22
16 9727~9757 3 1~31 31
17 9658~9689 '3 1~32 32
18 9760~9798 3 1~39. 39
f9A | 0ooz~o0040 4 1~39 39
19B 56390~0895 7 1~6 5
30 9842~9883 4 1~42 12
2.1 9964~9909 4 1~36 36
22 9922~9886 4 1~37 37
23 0045~0084 4 1~40 40
24 9924~0962 4 1~39 39
25 0135~0174 5 1~40 40

26 01756~0214 "5 1~40 10
27A 0235~0256 5 A~z 2 1
27B 1336~1352 -9 1T i 7

B _




T i o :
de lignel . de photo

- de vol

T Wo. de

o Nod de

compilation

“Ronbre de

21C
28A
28B
28C
29
30
31
32
33
34
35
36A
36B
37
38A
388
39
40A
-40B
41A
41B
42A
42B
42C
43A
43B
44
45A
158
16A
168
47
418A

0217~0225
0259~0215
1312~1329
0287~0207
0428~0466

0298~0338
0468~0506
0339~0378
0608~0644

0645~0580
0581~0594
0659~0689

0880~0889

12907~1305
0506~0626.
0866~0878
1062~1072
1193~1249
0775~0784
0626~0655
1074~1098 -
0830~0847
1257~1274
11i6~1149
0721~0754

1276~1296

1015~1059
2192~2224
1446~1459
2160~2189
1512~1522
1524~1567 |
.2126~2158;

_rouleau
b

- Y = S O S - e N - N - T P S S

13
10
13
0
10
13

1~9

amdie
A~18
;wlhfll‘“f
1~ 39 .

C1~401
i~39

1~40
1~37" -

1~36
i~1d
T1~31
A=~10-

A~g 4

ol ~13
1~11
1~67

1~10

1~30
i~25 -

i~9
- ]4118

I~34

L1~ 22 0

1~45
C {~33..
1~1.4:

1~34
1~33

~_photos

;9,
17
18
i1
39
41
39
40
317
38
14
3.1
10
9
30
13
11
57
10
30
25
o
18
34
34
22
45
33
14
30
11
34
33




de vol

No. de ligne| - No.  de photo

~-No. de
_rouleau

- No. dé

_compilation

.: Nombre de

Photos

488
io
50
51
65
54
56
56
57
58
59
60
61

- 1583~1590
1508~1631

1635~1667

1704~1738"
1739~1769 -
1770~1798

2033~2043

1991~2007
2010~2032

193551961
1908~1933
1881~1907

1855~1878

—

190
1
:.l

B R C I U RS X R O O SR

1~8
1~34
1~33
1~35
i~31
"!f~fg .
lgvll
1~
1~23
Ci~27
I~26
1~217
'uln;g 4
. 1fv2 6

8
: 34
33

35
31

29
»
11
23
27
26
217
24
26

1829~1854

2,005

Total:
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6. TRAVAUX SUR LE TERRAIN
(Piquagc—désxpoints yéodésiques et des
_Erepéres_de nivellement existants, levé

de point de contrale et-identification.

sur le terrain)

-quuage des pOLnts geode31ques et des leperes de nivellement
~deja ex1stants
6-1-1 Sélection des pdiﬁts
Les §01nts geode31qucs et les repereé de nlvellement
;etant de]a etablls en Tun151e,‘nous avons dresseé une
carte de repartltlon des points én noﬁé fondant sur le
caﬁevas des p01nts geodeSLques et sur ce1u1 des reperes
de nlvellement. Pour eviter qu'un probleme ne surglsse
"dans les trqvaux suzvants(trlangulatlon aerlenne, resti-
'tﬁtiéh)fﬁohs'avbns dfesééihinufieusemeﬁtEune'qarte de
'féﬁaftifién des pdﬁﬁts};ﬁétéﬁmenf, nous aﬁons reparti
25 p01nts geode81ques a 1'extérieur et dans 1'intervalle
de la reglon a restituer-en-tenant compte que la trian-
gulatlon aerienne se fait par une c0m9ensat10n en bloc
‘d'apres une methode d analyse. De méme nous avons selec-
Ltlonne des routes de nlvellement de maniére a ce qu'elles

croisent perpendiculairement les lignes de vol de la prise



de vues aérieﬁﬁes; | . |
C'est sﬁr.la base de cette catte_de réparﬁitioy que ﬁous
- avons selectzonne les points sur le terrain eﬁ’nﬁus-60cu-'
mentant sUr 1es photos agrandles.en 2 féis'pIUSKQrand et
sur le carnet de detall des’ p01nts. Nous nous SOMMes
egalement renselgnes aupres de ia contrépartie tunlslenne
sur l'état des p01nts perdus et'les condltlons ‘routieres
pour parVenlr a ces polnts, de méme sur ‘les informations
_concernant les 901nts de controle. Nous avons surtout
tenu compte de:(carte~3) |
1-{1) Points qeodeslques |
.a} selectlonner en prlorlte des po1nts geodeslques
4de premler ordre, proches de 1a calte de repar~
tltlon.
 b)Ld‘a§oir:un-aéé§s facile pour atteindre les
pOLnts a pquer.. : _ |
cf de pouv01r plquef les p01nts sur les photos
agrandles an 2 fo}S plus grand et de sav01r
si 1es p01nts qu1 ava1ent ete etudles par 1a
contrepaxtle tunlslenne dans 1le passe n etalent

pas perdus.'

1?(2) Repéres de niveileﬁént

a) gue les repéres soient proches de la carte de



Carte-3 . Carte de. répartitlon des. points

et deés repédres de nivellement

TUNISIA

de contrdle

e

ff Piquage des p01nts géodésiques
. /4- de ler ordre

f,;in Piquage des p01nts geodeSLques
~ du Ze ordie
Piquage d'un nouveau point de
controle
Piquage des rep2res de
nivellement

27 points
3.points
1 point

2.100 Km
{115 points)

rae b 1o dey
Fi e a [ 2] & ] L] s 8

-
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répartition des points et qu'ils soient situés
sur le fECouvrémen{Z1oﬁgi£ugihalidéAliqhes‘de'V6l‘
adjacentes. "

bjide sélectionner.des pbints qui né risquent pas °
d'etre perdus, qui se troUvéﬁt'dans une posiﬁién
facile a intefprétet sur la photographie et dont
le déplacement ﬁﬁiéée étre possible.

6-1-2 Piquage
2-(1} Piqﬁage des'§01nts géodééiques:

Nous avdhs=pu piquer direétément.léé points'installés

sur le minaret des mosquees, fac11es a reperer

sur un double agrandlssement de photo. En ce qu1:

concerne les autres p01nts, nous les avons excen-

tre sSur un endroit fa011e a reconflrmer sur une

photo et en avons méSuré' les elements(angle hor1~

zontéi, angle vertlcal, dlstance)

c' est conformement aux coordonnees de 1 UTM

fournles par le gouvernement tunlslen que nous

avons falt le calcul de 1'excentrlclte et ‘deter-

mine les valeurs de 1 altltude..

' Pour déterminer 1 angle de dlrectlon, nous avons'
employe ie compas gyroscope en appllquant 51mul-

tanément la methode astronomlque 51mp1e par obsex~;.

._40 ——



i'vatibn_sélaire de' maniére a exécuter efficacement

-gleS'travaUX vu que la distance entre les points

fgeode31ques ctait trés - longue. Nous avons détermi-

'ne les dlstances a. 1'aide d'un 1uban metalllque

'ou d'un appaIEIl de mesure electro opthue.

.Tableau

du plquage des points geodesxques

eX1stants

Piquage des points @'excentricité

Pigquage des
points

Conpas-gyroscope

Observation solaire

10408{de 2e ordre)

Nadour De Bizerte

Ghoures Sovane

Sidi Bou Sid

Nadour De dhar

Dj Diss
El Kat Ketatir

Bordj Rassar

Soiimén
. : . "El- Melh.
S.Lakhmi Mellita Boudmagh
Hir Oued Seli 5414(2e ordre) Kef Berda
Culad Amapa ' Cap 'Bon Bezina
Zahaniet oum Diss  Kroumat
Kef Essollah Yahbou Sif
Ergechchebba Gafsa
ﬁérgra Pagmta‘El'Alfac
{2¢ ordre}
Borj Youmga Ensarinn
11 points 8 points 11 points




2-{2) Piquage des repéres de nivellement existants

Les reperes de nivellement avaient oté cbnservés 
en bon état sur les Murs des maisons ét‘des ponts,
Céci nous a permis de faire le_piQuége-deS points
_ séleétiénﬁés. Mais dans le cas ou il n‘*y avait. pas
de repéres de nivellement dans le recouvrement
latéral de deux photos voisines, nous avons uti-
.iisé a lé piaég'dés_pbiﬁtéiéhéisié:pétﬁi les'pbints
temporaires(éioﬁs) Qﬁi aVéient Eté-émpldyéé comme
point nodal lors du leve de nlvellement effectue
par la Tunlsle et qui d apres le ‘carnet de cam-
pagne semblaiént les plus Valables.

Pour le plquage nous avons ch0151 les §01nts 1es
plus pre01s sur une photo a double agrandlssement
et Nnous avons mesuré dlrectement les éléments

'd excentr1c1te en commencant par les repeles.ies '
plus proches a 1'aide d un- nlveau automathue, |
a’ une planchette et d un Luban. Les mesures ont
'ete determukms en centlmetre. Nous avons plque_.
les p01nts sur une photo a double agrandlssement

et y avons lndlque 1es noms des 901nts.



- 6-2. Levé du point de controle
6-2-1 Sélection des points

' ~ﬂu¢un_innt géQdésiqqe n'a?ait ete étap}i juéqu;éiprésent
dans Iiextféme sud-ouest, régibn reiative a la réalisation
de la carte topographlque ( au nord de la 34e latltude).
11 etalt donc. dlff1c1le de malntenlr la pre0151on dans
la trlangulatlon aerlenne et la restltutlon qu1 devaient
sulvre{ Nous avons de01de d‘lnstaller un 901nt de contro-
le dans‘la_IEgion_manquante en procedant un leye par
_chemingment.r
Lfinsfai;ation‘du poipt;fut prevu dans une zone de dunes.
Noﬁsravbng tenu compte des dét@ils suivants:
lj'qué‘ie iieu soit précis a déterminer sur une. photo

 ’5 dbqble agrandissemént et que’lﬁobsefvation soit
facile. |
2) qu'il soit possiblé d'inspecter IeSfcbbrdonnées en
falsant une observatlon de fermeture.
3) ¢gu 11 501t 90531b1e de parcourlr 1es chemlns d obser—
vation en VOitUré.

6—2—2:0bsérvé£i§n eﬁlpiéﬁége

Nous avqﬁs.obsdrvé'ét remesuré deux fois le.n09§eau point

en procedant a un leve de cheminement et a 1'aide du



T2 Wild. Les: écarts d'observation, a savéir.différénéé”
d'observation,'différehce de 1j§ngle‘double. diffé;énce:de
l'angle vertical, ont été déterminés en dessous des secon-
des. IL'observation de la distance a 6té exécutée a 1‘aide
a*un métreur de distanbé'éleétfcldptiqué.'&6us'eﬁ:éVOhs
iﬁtéfbrété Z:Set et ‘déterminé 1'écart en centimdtre.

Bien que les routes de cheminement se trouvaient dans
‘une zone de dunes, nous évoné_tbﬁt;dé méme pu’ établir

les chemins dfobSEfvétibn“én‘lbﬁgeant'lé§ routes. Le
_travail fut donc exécuté assez facilement.

D'autre part, dans cette région ou le nouﬁéau'poiﬁtyallait
étre installe, il y'abéiﬁ'ﬁn béiimenﬁ; celui des douaniers
de 1la frontisre. Ce bafiméﬁt servit de repére idéal pour
la trianéulation aérienne et les autres travaux. Nous

y avons donc installé un nouveau point et 1l'avons pique
sur une photo agrandie eﬁ 2 fois plus grand.

6-3 Signes convéntionnels et identification sur le terrain
6~3—IVSignes ponvéﬁﬁionnéls ét.fééles A'épéiiéétibh

Etant donné qu'aucune stipulétion éur les siéheg.conven—
tionnels- et leur appllcatlon n'existait en Tunisie,

il s'avéra nécessaire de dresser unenou#elle regle.

Les symboles sont mentionnés dans la Earte'EXisEaﬁté

mais aucun detail n'indique leur dimension ni leuy



. regle dﬂaéplitation. Pes discussions ont éteé tenues

“entre 1a partie japonaise et la partie tunisiénne en vue

S A etabllr les 319ne5 conventlonnels et ‘leur Legle dtappli-
icatlon {Annexe 4)

Cl'est sur la base des symboles mentionnes dans la carte
existante et - en iﬁtégrant les dispositions de la partie tuni-
siennEfpour les signes-spéciapx. que nous avons etabli les
~signes ¢onventicdnnels d'une carte génerale qui pourra etre
utilisée dans divers prbjets téls que projet géﬁéral;
projet.d'urbanisation, projet regional, de méme dans

~diverses branches telles qu'education et statistique.

6-3-2 Iﬁentification sur le terréin_
(l)'ReCueil.des documents et travaux cffectues a 1l'intérieur
| L'’ 1mmen31te du terr1t01re relatlf aux presents travaux
et la dlverszte des artlcles a verlfler nous ont obllge
_ra-cpncgnt;er'surtout nos t;avgux d'interpretation des
documents et des photos en laboratoire. Des discussions
ont été tenues'entre la partie japoﬁaise_et_la bartie
tunisiéhne sur comment proceder au recueil des documénts.
 Par consequent 1es formes planlmetrlques Jugeables par
l'lnterpretatlon des photos et l*identification sur ie
terraln ‘seront rassemblees par la partle japonaise

-pour le reste, c'est a dire noms des regions, limites



régionales, mosquées, lignes a haute tension, pipelines
sous~terrains dont 1é'jugement sur la valeur cartographi-
que semblait difficile a été étudié par la partie tﬁﬁi*
sienne. C'est ainsi qﬁe-les informations nécaééaires a |
~ la carte topographique 6nt‘été rassemblées.

La tOpdnymie.et les noms ﬁaturéls ont été'indiqﬁés_sur
les photos aeriennes a 1‘'échelle 1/40.000e agranaies'én

- 2 fois plus grang ét'sur la carte topographigue existan-
te par la contrepartie tunisienne.

La partie japonaise. et lé-partie tunisienne ont délibéré
sur la méthode d'indication et en ont etabli le procédé
sous-mentionné. |

La toponymie de la carte ekiétanté’?féééﬁtéit de nom-
breux changements au fil des années écouldes. Par
conséquent il était.impossible de 1‘utiliser. Nous
avons don¢ indiqué. le liew, la dimeﬁéibh'éE:Ia forme_
dés lettres sur'leslphotOs aériéﬁhés;hPéhr'ld dimension
et la forme des lettres, nous avons dresse un tableau

de code correspondant a la dlmen510n et a la callgraphle
des signes de 1'original (tableau 2) et nous avens
indiqué le numéro de code correspondant en dessous des

signes.



- 4y————Nom admihistratif
_'FUNiS _
100 iNo, des diméhﬁions et
Co formes des lettres
Point indiquant la position

fLés:ﬁdms des lieux naturels teiS'qué montagnes, cours
'*;d‘éaﬁ et plainé'éﬁc;.. ne présentant fdndamentalement
“aucun changement nous les avonsg ihdiqué sur. lé;.. carte existante
3 1'échelle 1/200.000e; 16s montagnes en brun et les
cours d’eau én‘bléu 3 1'aide d'un feutre fluorescent.
+Dans une partie des noms de régions naturelléé. des
"diffétenﬁés'déns la prononciation entre ié frangais
: et'l;arabe sufgirent.'Nbus aVons ihdiqué les lettres
corréctes au dessus.apres avoir placé un * en rouge

a la place de la lettre incérrecte.

Colorié a 1'intérieur

g des pointilles

L)

RNYK T A

L Lett:es modifiees
No. dé codée des dimensions et
formes des lettres

'Le nom de la carte et les numeros des feuilles seront

Ceux?du,tabieau—J-fourni par la partie tunisienne.



(2) Identification sur le terrain'
La superflcle relatlve a 1! 1dent1flcat10n sur le
terraln, 83.00QKm P represeptagt[une tres vaste
surface.-Présldé la ﬁoitié &e ce chiffre feprésente
des féQions'de duﬁes'et de rochers. Nous avons
effectue éar'conséqueht la réconnaissance dés formes
planimétriques et de la toponymie parmi lesquelles des
problémes sfétaient'SOUIEVés lors dés'travaux_d'iden—
tification-en_laboratoire, a savoir les routes, le
chemin de fer, les cours d'eau, les mosquéeset les
points d'éau_qui avaient changé au fil des années
écoulées} Pour tout endroit'difficile a atteindre
;ndus avons effectue une iﬁterprétation.des photos
en nous fondant sur 1'état du terrain lors de nos
etudes sur plaée.
Nous avons utilise les limites administratives telles
qu‘eclles etaient dans.les cartes éxistantes en
Tunisie a 1'échelle 1/200:000e et 1/50.000e, mais
nous avons décide eﬁ plus de vérifier par contre-
calque lors des travaux de completement
Nous avons ‘mis au net les resultats de 1°* Ldentlfl—
catlon sur 1e terraln sur une photo doublement

agrandie par'division'de'conleur et a l'encre.
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' Tableau-3 Toponymie ot numéro de carte
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7. IMAGE LANDSAT

Nous-avons pris 2 scenes du Landsat afin de pouvoir -
Cfaire ia'CdﬁVéftﬁte'des principales régions a restituer.
Nous avons réalisé une image Geopic false a 1'échelle
1/200.000e d'aprés le groupement des bandes 4,5,7 par MSS
(mhlti specter scanner) sur les 2 scenes.

ﬁLcs imaqeé ont ecte utiliSééquOUI les travaux de 1'identifi-
cation éur'le'terrain, pfincibalement pour l'interprétation
de la végétation et des points d'eau, pour une revérifica-
tion et en méme temps pour le tfansfert téchnigue a 1'egard
de 1a'pértie tunisienne.Elles ont ete offertes au gouverne-
ment - tunisien au moment 'du rétour. Les données des images

Landsat sont lés suivantes:

Satellite utilisés Landsat no.3

Nom des scenes utilisees: Sousse.2.Tunisie
Date des donnééé} ' o 24 @écembre 1983
'ﬁa. Row de passes: Passes 191 Row -35

(emplacenent cgntral

N.36°.3* E10°.19")
‘Scénes utiliscdes: Ras E1 Tib-2 Tunisia
' No. Row passes: 191 Passes, Row -34

(emplgcement cegtral
N 37 .48" E 107.62")

Date des donnéest . 13 septembrel284

Superficie d'une scene: - 180Km x 180Km
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8. REMARQUES SUR LES TRAVAUX

DE LA PREMIERE ANNEE

"Au terme de l'exécution des travaux de la premiere annee
pour le projet cartographique, les remarques a faire sont

les suivantes :

1) La zone, objet de 1'identification sur le terrain repré-
sgntait la surface tres éfendue.de_83.000Km2.,Limités.
par le delai d'achevement des travaux, il fallait.dOnc_
terminer a temps les études en recueillant les documents
les plus va1ablés et les plus précis et en se faisaht_
accompagnef:par une cdntrépartie coﬁnaissant la région
a fond.'Notamment la collaboration de la.contrepartie
tunisieﬁné infiuenqait'considétablement 1és épudeé dﬁ
point de contréle dans cette tégibﬁ de dééert et de
steppe oﬁ il n'y avait préSqUE'aucun repére_visible.

Mais nous.avons'pu accomplir efficacement tous les travaux
é.savoir le.fechéil OFal.des informations'sufile;terréiﬁ,

le'rassembIEment.des dqcuments et l'identifiCatibn_§ur

le terrain, ce gface'é la ?réCiéusé céllaboratiqn‘offerte

par la contrepartie tunisienne.



2) Les signes conventionnels et leur regle d'application
n'‘etant pas codifies en Tunisie, il s'avera necessaire
d'établir une codification avant d'eﬁtreprendre 1'iden-
tification sur le terrain. Nous avons entrepris ce
travail en.néus basant sur les signes cdnéentionnels de
la carte existante aprés avoir déliberé et rééohfirmé
la définition des signés et leur regle d'application
“article par article. La codification a ainsi été établie
éE‘I'idEntificdtion sur le terrain se déroula sans
entrave.

3} Pour lés travaux de la pféﬁiére anﬁée ndus aVons ete
favbfiéésipar leé temps et aucune perte de temps n'est
Surveﬁue'poﬁr des ébStac1e$ météoro10gique5.

Dans le déroulement déé travaux, la collaboration appor-
tée par la contrepartie tuh#siénné a éte a'un grand
secours. De méfme le programmé et les methodes de leve

de la partie japonaise aurcont éte d'une grande etude

pour la contrepartie tunisienne,
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