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PREFACE
En réponse & la demande du Gouvernement de la République
Démocratique de Madagascar, le Gouvernement du Japon a
accepté d'exécuter les travaux d'enquéte wndcessaires 2
1'élaboration d'un planning de base pour le développement et
1'aménagement des secteurs de la péche sur la cbte Nord-Quest

de Madagascar, et a confi&é ces travaux 3 1'Agence Japonaise
de Coopération Internationale (JICA).

ta JICA a décidé d'envoyer une mission d'enquéte que conduit
le Professeur Chikamasa HAMURO & Madagascar du 29 aoit au 15
septembre 1980.

La mission qui a eu des discussions suivies et de nombreux
échanges de vues avec le Personnel concernég de la République
Démocratique de Madagascar, a dirigé une enquéte sur la céte
tord-Quest.

Les résultats des enquétes sus-mentionnées sont exposés dans
le rapport ci-joint qui, nous espérons, pourrait contribuer

utilement 34 la réalisation de ce projet.

Avant de terminer, nous voudrions saisir cette occ¢asion pour
exprimer nos sinc¢éres remerciements aux autorités intéressées
du Gouvernement malgache pour leur précieuse aide et collabo-

ration pendant la période d'exécution de nos travaux.

Octobre 1980,

i At

Kisuke Arita

Président

Agence Japonaise de
Coopération Internationale
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RéEsume

1. La République Démocratique de Madagascar, devenue in-
dépendante de la France en 1960, a traversé une é&poque
de réforme politique et d'épreuves économiques.durant la
premiére moitié des années 1970 et s'est mise & se diriger
vers une politique visant au développement é&conomique sur

la base de la production agricole comme auparavant.

2. CGependant, afin de couvrir les facteurs instables que
comporte intrinséquement la production agricole, le Gou-
vernement déploie tous ses efforts pour l'exploitation des
ressources nationales y compris bien entendu celle des

ressources maritimes.

3. Dans ce but, le Gouvernement a établi le projet de ren-
forcement de la péche cdtigre ayant pour objet d'augmenter
la production de la péche et de mettre en ordre les réseaux
d'écoulement des produits, et a demandé au Gouverrement
japonais une coopération Ffinanciére non-remboursable afin
de pousser ledit projet. C'est selon cette sollicitation
que 1l'Agence Japonaise de Coopération Internationale a

envoyé une mission d'étude d'un projet de base.

4. La Mission d'étude a procédé & une enquéte sur place es-
sentiellement sur la céte Nord-ouest qui est la région
cbjective du présent projet, et il en a résulté la
signature du compte rendu des discussions entre M. le
Secretaire Général du Ministére du Développement Rural et
de la Réforme Agraire de la République Démocratique de
Madagascar et le Chef de la Mission d'Etude Japonaise,
document portant la recommandation aupres du Gouvernement
japonais de prendre les mesures nécessaires a la four-
niture de bateaux PRF d'environ 7 3 20 m de longueur,
d'installations frigorifiques y compris les équipewments de
fabrication de glace, de materiels de péche Lels gue filets
de péche, et de véhicules, etc.



La péche en Republique Démocratique de Madagascar est
constituée essentiellement par une péche traditionnelle
utilisant une sorte de canoé appelé 'Pirogue & valanciers"
de.6 a4 7 m, et la péche au moyen de petits bateaux éguipés
d'un moteur hors-bord ou d'un petit moteur Diesel n'occupe
qu'un trés faible pourcentage. Quant a la technique de la
péche, c'est principalement la péche & la ligne mais la
péche au filet maillant, la péche au petit chalut et la

traine sont également pratiquées.

Le projet de développement de la peche cétiére sur la ciLe
Nord-Quest vise uniquement a diriger la péche traditionnelle
vers celle utilisant de petits bateaux a4 moteur. A cetle
fin, il importe de renforcer 1'organisation des coopératives
de péche et de leur fournir progressivement des matériels

de péche i partir de la région de la c6te Nord-Ouest.

Le levé sur place a démontré que la cbte Nord-Ouest, répion
objective du projet, quoiqu'elle forme une région cétidve
d'environ 1.000 km, d'Antseranana & Mahajanga, est géo-
graphiquement. trés isolée, avec seulement des lignes aérien-
nes comme principaux réseaux de circulation. Dans ces
civconstances, au lieu de distribuer divers matériels dans
la zone entiére, nous avons fixé trois points d appui a
Mahajanga, Nosy BE€ et Antseranana pour y créer un systéme
de modéle incorporant toutes les opérations depuis la pro-
duction de péche jusqu'a la consommation par implantation
d'équipements d'industrie de péche, d'installations de
stockage et de matériels d'écoulement des produits & ces
trois bases d'activité. Ce systéme pourra constituer la
méthode de base susceptible d'étre efficacement utilisée
par le Gouvernement malgache pour 1'encouragement de
l'industrie de péche a l1'avenir. Pour le moment, il serait
raisonnable d'envisager 1la fourniture des équipements selon

le systéme des trois points d’appui comme décrit ci-dessus.

Les equipements juges nécessaires dans ce but sont indiqués
d'une facon concréete ci-dessous.



1)

Bateau de péche PRF

Chalutier de dimension moyenne (longueur
hors tout, env. 20 w)

Petit bateau de pé&che

Bateau de péche au filet maillant

(longueur hors tout, env. 7,5 m)

Bateau de péche au filer maillant
permettant le transport des
poissons

{longueur hors tout, env. 8 m)

Chalutier (longueur hors tout

env. 8,5 m)

30

2) | Installations de stockage et d'écoulement
des produits
Installation des equipements comprenant
machine de fabrication de glace, entreptt
de glace, chambre froide, container de
glace, etc. 3 centres
3) | Matériels de péche
Filets de péche {chalut moyen, petit Quanticé
. P . . a
chalut, filet maillant, ligne 3 main, utiliser
palangre de fond, etc.), engins de pour les
péche (corde, cidble, materiaux de ) zitgggf
réfection des filets, divers), bac tallations
indiqués
ci-dessus
4) | Fourgon de transport

Véhicule 3 chambre froide
Vehicule 3 4 roues motrices

Mobylette

15




10.

11.

5)| Fret waritime el autres frais relatifs au
transport des équipements indiqués ci-dessus

ainsi que conseil technique, etc.

Les calculs provisoires ont &té effectués pour les
dépenses d'exploitation des €quipements i fournir.
Quoiqu'il y ait plusieurs conditions hypothétiques, il
serait possible, dans tous les cas, de couvrir les dé-
penses d'exploitation par le bénéfice provenant des ventes

des produits de p€che ou de la glace.

Cependant, ceci est sous réserve du bon fonctionnement des
équipements et, par conséquent, il est essentiel de préter
une attention toute particuliere & la maintenance et a

l'entretien de ces équipements et de s'efforcer d'enseigner
les techniques requises en disposant toujours des personnes
qualifiées lors de la mise en ordre ou de la réparation des

équipements.

Le projet de développement de la péche c6tiére sur la cdte
Nord-QOuest 2 une grande importance sur la politique
nationale visant une structure sociale du type coopérative,
du point de vue de 1'approvisiomnement en nourriture
albumineuse pour la population croissante et du besoin
social et &conomique de mettre en valeur les ressources
inexploitées. MNous croyons donc que la coopération f[inan-
ciére non-remboursable i apporter par le Gouvernement
japonais en vue de pousser ce projet aura une significa-

tion appréciable et un effet non négligeable.










No.l .

Type de -

canoé le plus
courant
{(appelé
Pirogue)
(Mahajanga)

No.?2

Plage 2
marée basse
dans un
village de
pécheurs
{Mahajanga)

No.3

Mise &
terre d'un
canog
{Nosy Bé&)







No.4 Bateau de recherches en ferro-ciment
dépendant du Centre National de Recherches
Océanographiques (Nosy Bg)

No.5 Chalutier en bois d'environ 7 m
(Mahajanga)






No.6 Bateau en bois 4 moteur hors-bord d'environ
7 m (Antseranana)

No.7 - Poissons péches &4 la ligne sur un canod
(Nosy Bé&)






No.8 Poissons débaraqués d'un canod {Nosy B#&)

No.9 Filet de péche dans un village de pécheurs
(Antseranana)






No.10 L'Ecole Nationale de 1'Enseignement Maritime
(Mahajanga)

No.ll

Magasin de matériels
de péche au Centre de
Circonscription de
Péche (Mahajanga)

No.l2

Signature du
compte rendu des
‘discussions par

M. Rabe Raphael,
Secrétaire Général
du Ministare et

M. Chikamasa
Hamuro, Chef de la
Mission Japonaise
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1. ExpEpITION DE LA MISSION D'ETUDE

1-1

ARRIERE-PLAN DE L'ETUDE

Aprés avoir conquis son indépendance vis-i-vis de la
France en juin 1960, la République Démocratique de
Madagascar a changé en 1972 sa pdlitique francophile
pour accentuer la tendance vers ume politique visant a
constituer un'péys socialiste qui cherche essentielle-
ment 3 se séparer de la sphére frangaise et & fonder
1'économie malgache. Ainsi, une nouvelle constitution
et une charte de la revolution socialiste ont 2té
promulguées en 1975 pour passer au régime de la II®

république démocratique.

Cependant, 1'économie malgache s'atablit sur une struc-
ture economique traditicnnelle dans laquelle leés pro-
duics agricolés occupent une position principale dans
la production domestique brute et dans les exportations
du pays, et elle doit faire face a divers proplemes
tels que la hausse des prix des biens de consommation
due a2 1'influence de 1'inflation mondiale et la pénurie
chronique des réserves en devises étrangéres. De ce
fait, le Gouvernement consacre tous ses efforts pour
exploiter les ressources domestiques y compris les
ressources minérales. Pour ce qui concerne les res-
sources maritimes en particulier, le renforcement de
leur deéeveloppement a éeté décidé en 1979 par le Comite
Militaire pour le développewment, qui est un organe con-
sultatif du Président de la République chargé'dclformer
un programme national relatif au développement économi-
que et social, ce qui exige obligatoirement de pfendre
des mesures positives pour mettre en valeur les res-
sources des produits maritimes. De.plus,.i'appfovi-
sionnement en protéine pour la population qui continue

-& augmenter & un taux annuel élevé d'environ 2,5% cons-

titue une des politiques alimentaires les plus im-
portantes, et en conséquence, outre 1l'encouragement de



1-2

l1'élevage, la production des produits maritimes et
1'expansion des moyens d'écoulement represéntent un

probléme primordial.

En 1'état, le Gouvernement Malgache a etabli le projet
de développement de la péche cbtiére sur la clte Nord-
Ouest ayant pour objet de développer la production de
la péche et de mettre en état 1'&coulement des produits
en faisant evaluer la péche artisanale traditionnelle
par canogés sans moteur vers uune péche par petits ba-
teaux A moteur dans 1'encadrement des coopératives, et il
vient de déterminer la région objective sur la cdte
Nord-QOuest.

Or, il est extrémement difficile de se procurer les
produits industriels requis pour 1'exécution du projet,
tels que petits bateaux & moteur, engins de péche,
équipements de fabrication de glace, etc., et en outre
la situation des réserves en devises ne permettra pas
de les acheter 3 l'eétranger. Dans ces circonstances,
une demande de coopération financiére non-remboursable
en vue de 1l'exécution de ce projet a été adressée au
Gouvernement japonais et une mission d'é@tude pour un
projet de base dans ce sens a ainsi &té envoyée a

Madagascar.

OBJET €T PORTEE DE L'£TUDE

Dans le cadre de ladite coopération financiére, 1l'ob-
jectif de 1'&tude portait sur les équipements servant
au développement de la péche cdtiére de la région en
question tels que petits et moyens bateaux PRF, engins
de péche et leurs matériaux, équipements de fabrication
de glace, véhicules & charbre froide, autres véhicules,
etc., et la Mission avait pour objet d'examiner 1la
situation locale sous différents aspects afin d'évaluer
correctement les sortes d'équipements, leurs spécifica-

tions, leurs quantités, etc.



Par ailleurs, 1'étude s'est rvapportée & divers sujets
nécessaires pour atteindre le but ef, entre autres,
les sujets indiqués ci-dessous oant fait l'cbjet d'une

attention particuliére.

1) L'arriére-plan et le detail de la sollicitation

du Gouvernement malgache.

2) La situation générale et le chemin & suivre de la

péche malgache.

3) La situation actuelle des différents types de péche
aux environs des trois régions: Mahajanga, Nosy Bé

et Antseranana.

4) Le niveau et le nombre d'installations de construe-
tion, de fabrication et de réparation de bateaux
de péche, d'éguipements, de moteurs, de machines
ainsi que la situation de 1'utilisation de ces

moyens par les pécheurs.

5) Autres sujets d'étude nécessaires.

Puan DE t'£TUDE

Les mateéeriels requis par la République Démocratique de
Madagascar comprenaient les petits et moyens bateaux de
péche, les engins de péche et leurs matériaux, les
équipements de fabrication de glace, les fourgons a
chambre froide et les containers de stockage, ete. solt
toute une série de matériels allant de la production au

stockage et au transport.

Dans ces conditions, pour que ces éguipements soient
efficacement utilisés pendant longtemps comme moyens
propres & développer systématiquement la péche cétiére,
la Mission d'étude a déterminé le projel de base qui
consiste 3 établir le systéme de modéle pour chaque

région et a effectuer la répartition appropriée des



équipements correspondant d chaque region,

Conformément a4 ce plan de base, l'étude portait
essentiellement sur les points ci-dessous, en prenant
les trois végions: Mahajanga, Nosy Bé et Antseranana

comme centres de systéme de wmodéle,

1) 1'organisation administrative de chaque région
(l'organisation administrative de la péche en

particulier);
2) la situation actuelle des coopératives;

3) la situation actuelle et la perspective future
des conditcions d'assistance technique en vue du
développement de la péche cdtiére sur la cbéte Nord-

Ouest;

4) 1'inspection et 1l'enquéte des diverses conditions

des villages de pécheurs voisins;

5) 1la situation de la formation des techniciens de la
péche (1'Ecole Nationale de 1'Enseignement Maritime);

6) les péecheries;

7) la situation de 1'8tude et des recherches de res-
sources (Centre National de Recherches Océano-
graphiques), etc.

De plus, compte tenu de ces différentes circonstances,
nous avons voulu effectuer la sélection des sortes
d'équipements, de leurs spécifications et de leurs
quantités de maniére que chaque systéme de modéle puisse

fonctionmer de fagon satisfaisante.



1-4 OrcaNisaTION pE LA MissioN p'éTuDE
La Mission d'&tude pour un projet de base a éré
organiséec comme indiqué ci-dessous avec le Professeur
Chikamasa Hamuro comme chef de la Mission.
Chef, gestion | Chikamasa Hamure | Agence pour la Ceopération
Internat ionale
Coerdination Yoshio Uéda - dito -
des affaires {Div. Coopération pour le
développement social)
Petit bateau Kanji Yoshimi Sté. d'Engineering
de péche Océanographique
Fquipement de | Katsumi Jzuka - dito -
fabrication
de glace
Peche, engins | Takitaro Udoka - dito -
de péche
Equipements Naohiko Nakajima - dito -
Evaluation du | Masataka Ohmichi - dito -
travail
1-5 ProcraMME DE 1A HisS1oN D'ETuDE
L'¢étude a été exécutée du 29 aodt au 15 septembre 1980
{soit 18 jours). Pour les détails du programme, se
reporcer au tableau annexé & la fin du rapport.
1-6 PersonNES INTERESSEES DE Hapacascar

Les personnes malgaches avec lesquelles la Mission a eu
des discussions figurent dans la liste attachée i la

fin du rapport.



1-7 CoMPTE RENDU DES DISCUSSIONS
Le ‘compte rendu des discussions rédigé en frangais et
anglais a été signé par M. Rabe Raphael, Secrétaire
Géneral du Déveloopement Rural et de la Réforme Agraire
et Pr. Chikamasa Hamuro, Chef de la Mission d'étude

japonaise (Voir copies ci-jointes).



MINUTES OF BISCUSSIONS

on

THE BASIC DESIGX STUDY FOR THE FISHERIES DEYLLOPMENT

PROJECT IN TIIE DEMOCRATIC REPUBLIC OF MADAGASCAR

In fesﬁdﬁsé fﬁ the reques& of ihe766Véﬁnment of'fhe'
Pemocratic ﬂepubffc of Madagascar, the Govermnent ‘'of Japan,
acting through Japan International Cooperation Agency (JIVCI\').i
has decided to send a survey teéam headed by Dr. Chikamasa
Hamuro (hereinafter referred to aa 'The Team') to'ﬁﬁﬁagascar
from August 29 to September 15, 1980 in order to conduct a
basic_desigﬁ study for Fisheries Developmeﬁt Project in.the
north-weéest coast of Madagascar (hereinafter réferred to as
"The Projéct'). During the above mentioned périod, the Team
held a series of discussions and exchanged views with the
"personnel conéerned in the Democratié chubiic of Médagascar
-and conducted a field survéy on the pasic design of
the Project.

43 a result of the survey and discussions, the Team and )
the Ministry of Rural Development and Agrarian ﬁeforﬁ (hereinaf-
ter referred to as 'MDRRA'} have agreed to recommend to their
respective Governments to take desirable measures towards the
successful implementation of the Project as stated in the Minu-

tes of Discussions attached hexrewith,

This document is preparéd in English and in French and

the two texts are equally authentic.

T
September’ 12, 19380

Autanqﬁ&fivo; Madgéascar
. BTN i)
, / . \
. '?\ : £.4 N i
s EN y /
: V- ¥
. L : . - St
A . il . Y
Di-s CHIKAMASA HAMURO My RALE-RAPHABL
Head of the Japanese Secretary General, Ministry
Basic Design Study Team of Rural Development and

. 7 - Agrarian Reform



MINUTES OF DISCUSSIOQONS

1. The 6bjective3 of the Project are 3
(1) To promote the activities of Fisheries Cooperative
founded or to be founded in the northmwestern coast
of the Country by providing necessary fishery equip-

ment and facilities.

(2) To increase artisanal fish production and supply of
protein by strengthening the adininistrative services
of the Government inc¢luding resources research and

extension serviceo.

2, The Animal's Production Department of the Ministry of Rural
Development and Agrarian Reform will be responsible for the
adninistration of the Project and will be the executing agency

for the Project.

3., The Team agreed to roecommend thée Japanese Government to
take necessary measures within the limit of Japanese grant aid
to provide the equipment and facilities for the Project as

shown on Annex X.

4. The MDRRA of the Democratic Republic of Madagascar confirmed
that the ifems listed in Annex X are in the order of priority
and that the iteni of low priority may be deleted or adjusted

according to the budget allocated by the Govérnméht'of_Japan.



5. The Team and MDRRA recommend the lovernment of the Democratic

Republic of Madagascaxr to take, at its own expense, nccessary

measures g

{1)

(2)

(3)

(&)

(5)

(6)

(7)

to ensure that the equipment and facilities be maintai.

ned and used properly and effectively for the exccution

of ‘the Project i

to provide all expenses necessary for the operation and

maintenance of the equipment and facilities ;

to select appropriate receipient of the equipment and
facilities and to establish training programme for the
receipient to give basic knowledge of handling, operation

and maintenance j

to secure clecared and leveled land suitable for installa-
tion of equipment and facilities and to préavide electrici-~
ty, water supply, drainage and any other incidental faci-

lities necessary for the operation ;

to ensure unloading and customs clearancé yiihout delay at
the port of entry in Madagascar and internal transportation
of the equipment and facilities to their respective site

of installation including the transportation of boat by

her own power if nacessary

to store equipment. and facilities in good conditions and
keep them free from any damage and deterioration of

quality

to issue within the re¢asonable time all licences required

by Madagascar laws to allow the boat to operate as fast

as possible j e

. -~

_ 9 - L\



(B) to exempt Japanése personnel concafned from any
taxes, duties, fees, levies and other imposts-ﬁhich
may be imposed under the laws and regulations {n
offect in the'Democratic ﬁepuﬁlic of Madagascar on
the I-Jérsonnel and any equipment, materials and sup~
plies entered or brought into Madagascar for the
purpose-of parring out the services in connection

with the delivery and installation of the equipment

and facilities.

6., JICA will submit twenty (20) copies of Basic Design Study
-Report in French to the Government of the Democratic Republic

of Madagascar by the end of November, 1980.

7. The Teanm recommends the Government of Japan in the Study
Report the differeént quantity of the equipment which appeared
to bs most suitable to the necessity of Madagascar. This Report

must be approved by the Government of the Dewocrazice Republic

of Madagascar.
. ,/:,-I



ENNEX X

List of Equipment and Fncilities

Equipment and facilities to be provided by the Government

of Japan for the Project.

FRP boats of tbtal length of approximatéiy 7 m to 20 m

Cold distribution facilities including ice making
machine, cold storage, refrigeration truck, fish

carring box and ancillary equipment
Fishing materials including gill net, long line,
trawl net, tfolling line, hook and line and mis~

cellaneous fishing gear.

Vehicles and motorecycles for transport:



COMPTE REMDU DES DISCUSSIONS
PORTANT SUR
L'SIUDE D'y PROJET DY BASE POUR LE DEVELOPEEMENT
ET L'AMEMAGZMENT DES SECTEURS DB PECHS
EN REPUBLIGUZ BEMOCRATIQUE DE HADAGASCAR

En répohse & la demaﬁda du Couvernenent de la Bépublique
Dérocratlque dé Madagascar, lo Gouvernement du Japon, se faiaant Te-
présentar pﬁr Japan International Coeporation Agency (JICA); a déci-
dé d’envoyer une cormissfion d'enquite (dfsignde dans la sulte de ceo
rapport par le terve "La‘Mission") gue conduit le Profasseuy Chikspasa
HAEURO, 3 Madagascaz, du 29 Acdt au 15 Sépidubr6'1986,'afin d'érudler
1a mise en valeur des tecteurs de la piche, svr la cdte Nord-Ouest de
Hadagasecar (désigude dans Ia svwite de ce rapport par le teree "Lo
?rojef’). . '

_ Fendant la période meztionnde ci-deasus, la Migsion qui a
eu dez dlscussions sulviés et d& nonbreux échanges da vues avec le
¥ersonuel concerné de la République Démocratique da Madagascar, a di-
rigé una erquita “sur le terrain", relative aux desseins de base du
Frojat. ' o _

Ay terge de cette &tude ot de ces rencontres, la hission et
le Mlaistdre du Dévelongement Rural et de la Réforna Agraire (désigﬁée
dans la avite de ce rapport par le "MDRUA") de la République Dimocra-
tique de Hédagascar se sont mfs d'zccord pour recomrander 3 leurs Gou—
vernenents yYéupactifa de praudre les u¢gnras sovhaitables en vue de )
réallser avee succes les articles du Projot, cooze caux-ci sont précisés
danz le compte rendu joint ei-apria, - '

Le présent corpte yendu est rédizé en f}angais et en englais,
les daux textes falsant dgaleacat foi:, '
Le 12 Septecbre 13730

Ag;aqpﬁé?fvaj_ﬂadagascar

X
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Pr. CHIKAMASA HAMURO S H. RADE RAPHAEL
Chef de la Mlssion d'¢tude Secxdtaixs Cénéral du Minlstdra
Japonaise du Divelopperent Rural et de la

Réforre Agraire



COXPTK RENDU DES DEBATS

t, Les objectxfa du Pro;et sont les suivants @ ] o

{1} Prowouvoir les actlvités des Cooperat1ves de Peche créges
ou & €tre créées pax la fourniture du matériel et des xnstallatious_uu—
‘cggsairesr} B , | : 7 ; | _ _—
(2) Acexoftre la production de la béche axtisanale et l'gppré-
visicnnewsnt en protéine pax le renforcement dea services aduinistratifs
du Gouvernement cosprenant la recherche des ressources et le service ¢
extension. o ' o
2. Le¢ service de ia ?rodﬁétion Anirale du FDRRA sera chargé-éekl'adﬁiniS*
tration du Pra,et et sera le bureau exécutil nowwd pour le ﬂroJFt-l

.La HiSSton éonvxent de recomrander auw Gouverneﬁnnt Japonals dL preunre
les EesuTes uaceasalres dsns la liwite de 1'aide subventlonnelle japonai-
se pour foummirv 1 équiperent et lea Lnstallatzons relatifs au ?ro,et cowr
ma il est dxt en Aunexe I. S _ ,

4. Le XDRRA coniirme que 1os tubrLQLAs notées en A“nexe 1 sont par ordre
de prlorxte, et qua 1'article d'une prtorLte de uoxndxe urbcnce pourra é-
tra supprzr°e ou 3a quantxtu pourra Stre ajustie Bu'vant le budget assi-
gné par le bouve“neant du Japon. o
5. La ¥dission et lo MBRRA sugadrent que le Gouvernement de 13 Rupublxqua
Democratxqua de Hadagascar preane en charze les vesuraes necessalres pour 1
. (I) Garantir que le matdriel et les inatallations geront entre-
tenus 2t Utlllﬁﬂs avec soln, ct effectiveivmi pour l'eggcutlon du I'rojet.

(7) Prévoir coutcs les dépnnses nécessalres §.1'0pérati0n_ét a
1'eatretien de 1'éguipernnt et deo installations.

(3} félectionner Flimstrucleur fccouzund au matériel et aux ins:
tallazions ; &tabliv un progvaces: do formation au cours duquel celui-eci
engeizpera les connaissances de base du 1wniewent, d'opération, dlentre-
tien, '

(4) Garantir un tevrain defrichd, aplani, convenable pour 1'ins
tallaticn du natériel ; assurer 1l'approvisionnelent en ecau, &lectricité,

un gystice d¢'Ccouvlezent des caux, ¢t tevie zutre comrodité éventuelle.

cH



{5) Assurer le dichargement dans les wmeilleurs délais et les
obligations de dédouvanement au port d'entrde 8 Madagascar et le transport
2 1'intérieur du pays du matériel et des installations jusqu'aux lieux
respactifs de travail ; prendre en charge, si nécessaire, les frais é'af*
frétesent, ' '

(6) Entreposer le matérlel et les jnstallations dans de bonnes
conditions et les préserver de tout domrage ot détdrioraticn de leur qua-
1its. ' - ' _

(7)) Dilivrer dans un bref délal tous les paplers requis par la
r3gleantation A Madagascar poux parveltre aux exbarcations d'bpérer le
plus t8t bpssible. ' 7 ,

(%) Exondrexr le persoanel japonais enmployd deitoutgs-contri~
butions, taxes, charges, et autres fmpositions qui pourraiént_ﬁt;d Eta-
blioa d'apris lus loie et riglewents en vigieur dans la République Démo~
cratique'dgrﬂad3523¢2r, sur la pe:QOnhel; et tout le_natér{el, les appa~
retllages et fournitures intreduits ou achetés ﬁrﬂhdégaséar dans le but
d'assurer des servlices relatifs & la livreiscn et 12 moptage du natériel
et dos installations. _ '

6. JICA présentera vinzt (20) copies du rupport d'&tude concernant les ar-—
ticles evgentiels du I'vojet, en Frangais, au Gouvernszoent de la Republi-
que Dézocratique de Madagascar, a la fin de Hoveshre 1980.

7. La Hiﬂsion tecoumandera au Gouvernsment japovaia, dens scm ré?part, 1o
norbre des différents équipeméufs qui lui serblera le plus adapté aux be-
soins de Madagasecar, '

Co rapport devralt Stre approuvé par le Gewwernerent de la ﬁépublique Dé-

cratique de ﬂndagaécar. fﬁs::;;7



ANNBZXE I

LISTE DV MATERIEL ET DES 1NSTALLATIONS

i L [ T B AT S AN il R Ain, e et - 3 e e R e

Matérlel et lmstallations gui seront fournis par le Gouvernemant du

Japon pour le Projet.

-~ Des bateaux PR} de 7 3 20 ¢dtres

- Pes installations de réfrigération comprenant 1
pachins & faire la glace, eccutulateuxs de froid, ‘voltureo ~rigorif1ques,
bacs Ce mwnuieation des poissons, ratiriels de cOnvelation.

- DBes vatiriels de pecha emrprenant des filets, des 1lgnes, chaluts, 1i-
gnes pour traice, hame¢ons, ligaes, dea attiyails de peche divers.

i ¢ H

- Dag vEhicules de tranaport et des robylettes.












SITUATION GENERALE DE [JADAGASCAR

l.a situation génédrale de Madagascar a déji eté expliquée
dans d'autres rapports d'étude similaives publiés
jusqu'ici. Nous nous bornons donc & décrire sommaire-
ment 1la situation relative 4 la fourniture gratis des

équipements en question.

2-1 POLITIQUE ET ADMINISTRATION

Aprés l'indépendance de la France en date du 26 juin
1960, le régime de 1la 11® République a commencé avec
la nouvelle constitution & la suite du plébiscite
effectué au mois de décembre 1975. Depuis 1l'entrée en
fonction du Président Ratsiraka, le pays pouréuit sa
politique socialiste et maintient la stabilité en

réalisant un équilibre entre les tribus.

Antananarivo est la capitale, et le pays est divisé et
administré en six provinces: Antseranana, Toamasina,

Mahajanga, Antananarivo, Fianarantsoa et Toliara.

L'organisation du Gouvernement et la structure adminis-
trative du Ministére du Développemeﬁt Rural et de la
Réforme Agrairve qui sont les autorités compétentes du
présent projet sont décrites dans le tableau ci-

dessous.



Présidont de la République Dfwocrutique de

Madagasgcar

Fig. 1

(au 1T septembre 1930)

Conseil Supriue de la
Révolution

Assemblée Mdationale
Populaire

Gouvernecent

Comité Hilitaire pour le
Beveloppement

Haute Cour Ceonstitutionnelle

Haute Cour de Justice

Schéma d'organisation du Gouvernément Malgache

Ministdre des Affaires
Etrangdres

Hinist3re des Arts ec Cultures
RQévolutionnaires

Ministidre des Finances ec du
Plan

Minist3re de la DEfense

Hinistére du Développement Rural
et de }a REforme Agraire ~

Ministére de L'Econimie et du
Cormerce

Ministére de l'Enseigneneat

secondaire et de 1'Fducation de
Base

1'Enseignement

Ministdre de
’ de la Recherche

Sup@rieur ‘et
Sclentifique

Hinistére de la Foncétion
Publique du Travail et des
Lois Soaciales

Ministére de 1'laformation, de
1'Anipation Idéologique et des
Relations avec les Iastitutions

Minist&re de 1'Intérieur

Ministére de la Jeunesse

Ministdre de la Justice

Hinistdre de la Population
et de la Condition Soclale

Ministdre des Postes ot
Téldcummunications

Ministére de la Saatd

Wlaistere des Transports, du’
Ravitaillierent et du Tourisme
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Hinistére des Travaux Publics




Fig. 2 Schéma de structure du Ministére du Développement Rural

et de la Reforme Agraire

e Direction Générate du Ddveloppement
Ministre ,.Schetalle Rural, de la Réforme Agraire ey de la
Geéneral Coopérativisation
(M.Simon Pierce) (M.Rabe Rapha®l) (M.Rajaocnarivelo)

I | 7 .

Direction de 1*Etude
et du Plan

(M. Andriantavy)

o 1

Direction du Développement
Rural (dans chaque province

Service de la Reforue

Agraire et de la |

Coopérativisation Service du Développenent
Rural
Service de la Production l

—1{ Vépttale
Bureau de la Péche Maritimeg)

Service de la Peche

$ T B
Service de l'Irrigation Maritime Coopérative

Service des Eaux ot =
Division de la Péche

Foréts
Maricime

(1. Andrianario Charles)

Service de 1a Production ]

Division Apiculture

Animale

(Mme Anriahiari Florette)

Ppivision Veterinaire

Service de 1'indus-

trialisation Agricole

Division
Approvisionnement

Service du Machinisme

Agricoles

———{ Division Elevage

——-~—{ Division des Documentation




SoclETE ET ECONOMIE

Dans 1'histoire malgache, il est admis qu'uné race
malaiso-polynésienne est la premiére qui vint s‘'ins-
taller & Madagascar. Depuis, les civilisations arabe,
africaine, mélanésienne, chinoise, etc. SEiSOnE

mélangées jusqu'd notre siécle.

Le Royaume Mérina acheva 1l'unification du pays, mais
par suite de la défaite en 1895 lors de la guerre avec
la France, le pays resta colonie frangaise jusqu'i la

reconguéte de l1l'indépendance en 1960.

D'aprés les estimations de la Banque Internationale de
Reconstruction et de Developpement, la population était
de 92.140.000 8mes en 1977, taundis qu'en 1978 8.770.G00
selon une statistique. '

La section d'agriculture occupe un pourcentage extréme-
ment élevé sur le produitr domestique brut, et elle est:
estimée a plus de 40% du produit domestique brut §'é1e4
vant i 442 milliards de FMG en 1978, quoiqu'il n'y ait
pas de stétistique exacte. 85% de la population se
livrent 3 la premiére industrie, et 1la plupart de ces
habitants restent au niveau d'autarcie el cousacrent
peu a 1'économie du marché. L'exportation des produits
agricoles représente plus de 80% des exportatious
totales. L'agriculture est soumise a des facteurs
d'instabilité en fonction des conditions atwmosphériques
et des tendances des prix internationaux. D'auLtre part,
les importations de riz qui est la nourriture principaie
du peuple, d'huile de table et de farine se montent 2
plus de 20% du montant total des importations. '

La balance du commerce est toujours déficitaire, et
surtout en 1979, le montant total des eprrtations a
enregistré 83,83 milliards de FMG contre 87,21 milliards
en 1978, soit une baisse d'environ 4%, tandis que les -



s

imporctations ont enregistré 135,32 milljards de FMG,
soit 35% d'augmentation par rapport a4 l'ammée précédente,
ce qui a di aggraver davantage la balance du commerce.

Le budget national total en 1979 s'é@levait a 21,6 mil-
liardside FMG comprenant le budget ordinaire, le budget
extraordinaire. Ies_dépénses de capital, et les minis-
téres auxquels ont été assignés les budgets les plus
importants sont le Ministére de 1'Enseignement Secondaire
et de 1'Education de Base (1,88 milliard de FMG) et le
Ministére de la Défensé (1,74 williard de FMG), ete.,
tandis que le budget attribué au Ministére du-Développe—
ment Rural et de 1la Réforme Agraire édtait de 0,75
milliard.

ENVIRONNEMENT NATUREL

Madagascéar est situé & 1'extrémité ouest de 1'Océan
Indien et est séparé de 1'Afrique d'environ 400 km par
le Canal du Mozambique. Un grand plateau central de
1200 a 1400 m occupe i peu prés la moitié de la super-
ficie totale de 1'ile atteignant environ 590.000 km?.
Madagascar; constitué par des couches anciennes, est
riche de ressources souterraines telles que chrome,
uranium, graphite, quartz, etc. A l'ouest du plateau
central, s'étend une zone appelée plaine ouest, formée
par les alluvions transportées du plateau central, oi
la température est relativement élevée et le climat

sec,

La région située a l'est du plateau central appelée
zone de la cbte est est toujours exposée au vent sai-
sonnier de 1'Océan Indien ou influencée par la mousson,
et représente la région ta plus humide du pays; elle
regoit des pluies presque toute l'année.

Ainsi, les trois zones d'étroite plaine du nord au sud

et les zones de climats tvés variés, soit de la zone



subtropicale (11°57' latitude sud) i la zone tempérée
(25°38'), sont combindes de fagon complexe, avec des
aspects extrémement variés présentant ceux dépuis les
foréts pluviales tropicales jusqu'aux zones de désert,
En généfél. la partie nord du pays estrriche'de préci-
pitation sous l'effet des-moussons et la partie sud-
ouest ne l'est pas sous 1'effet de bandes de haute

pression atmosphérique.

Le courant océ@anique, largement influencé par le courant
équatoriai du sud qui se dirige vers 1'cuest entre 8°

et 20° de latitude sud, tourne vers lé sud au large de
la céte est de Madagascar, puis change de direction

vers le sud-ouest au large du sud de 1'Tle de Madagascar
et rejoint le courant d'Agulhas. Mais, dans le nord a
plus de 18° latitude sud, le courant se dirigeant vers
1'ouest vire vers le nord & mesure qu'il s'approche de
Madagascar et monte vers le nord le long de la cbte est.
Aprés avoir passé le Cap d’Ambre, le courant s'avance
vers l'ouest dans la direction de la cbte est du conti-
nent africain. La vitesse du courant est d'environ 1,5
noeud au large du Cap d'Awmbre, mais peut atteindre 2

noueuds en moyenne dans cértains mois.

Quant a la céte ouest de Madagascaf, 1e'c6urant est
généralement assez complexe et il y'a trés peu de
-données d'observation. Dans le Canal du Mozambique du
cété du Continent africain, le courant du MoZambiQUe

s¢ dirige vers le sud a4 une vitesse relativement rapide
d'environ 2 noeuds, et A part cela, aucun détail n'est
disponible. En tout cas, on peut facilement supposer
que le large de la cdte ouest présente une configuration
sous-marine complexe, et le courant équatorial du sud
se heurte contre l‘arridre-zone barrée par.l;rle de
Madagascér et de plus, par le courant des marées dg &
la différénce entre le flux et le reflux, le courant

constant n'est point formé.



La différence du niveau de la mer est trés faible sur
la céte est, et est quasiment nulle a Fort-Dauphin.

Par contre, sur la cOte ouest et en particulier de Nosy
Bé a Toliara, elle est gfande. En effet, la différence
de grande marée en moyénne peut atteindre 4 m a _
Mahajanga. La période présente une marée semi-diurne

relativement régulieére.

Le tableau météorologiQUe de Nosy Bé est donné au poste
4-4-3. Voir le Tableau 17. Le cyclone se produit entre
5° et 15° de latitude sud, et $e déplace vers le sud-
ouest au début, puis change de direction vers le sud.

Il traverse parfois 1'ile perpendiculairéement. Les
cuclones ont lieu le plus souvent entre décembre et
mars, et d'aprés les données d'observation de 1848 i

1960, 5,8 cyclones sont enregistrés en moyenne anunuelle.

La superficie de la plate-forme continentale de
Madagascar est d'environ 112.000 km? dont 74.500, soit
plus de 60%, se trouvent sur la ¢Ote ouest. La super-
ficie du planw incliné de 200 a4 1.000 m de profondeur
est de 12.000 km? du cété ouest et de 6.900 km? du c6té
est, soit 18.900 km® au total.

Quant a la quantité des ressources de péche existant
dans ces mers, il est difficile de 1l'estimer de Ffagon
précise, les dannées d'observation quantitative étant
peu nombreuses. En ce qui concerne la biomasse des
poissons pélagiques dans les mers aux alentours de
Madagascar, la densité de poissons par péche au chalut,
d'aprés le repport de travail relatif aux ressources de
péche publié par la FAO/IOP en 1978, est estimée al,é
tonne/km? sur la plate-forme de la cfte ouest et 1,27
tonne/km? sur celle de la c¢éte est, et 1,15-t0nne/km2
sur le plan incliné de 200 a 1000 m de profondeur de la
chte ouest et 0,83 tonne/km® sur celui de la c6te est.
Quant aux ressources des poissons flottants, il est
révéle que-la mer est appropriée a la péche de la bonite

- 25 -



et du thon et qu'il existe 1la une répartition des ners
de remontee, de courant de remous, de courant a réac-
tion, et de front de marée. La présence de ces poissons
est déja confirmée, quoique la quantité de biomasse ne

puisse pas encore étre estimée.

‘.
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3. SITUATION GENERALE DE LA PECHE

3-1 DESCRIPTION SOMMAIRE DE LA PECHE

11 est rapporté que la population qui se libre a la
premiere industrie représente 857 de la population
totale de Madagascar, mais dans ces 85%, le nombre de
pécheurs proprement dit est estimé a seulement 6.000
environ, et leur niveau technique reste bas. Il ya a
cela plusieufs raisons, et on peut citer d'abord les
conditions atmosphériques. Particuliérement, les cdtes
‘est et sud sont exposées toute 1‘'annee aux vents de
1'0Océan Indien, et le nombre de départs pour la péche
de petits canods qui représentent la majorité des
bateaux de p&che est de 20 a 60 jours par an sur la
cOte est et 75 jours sur la c6te sud. Les conditions
atmosphériques sont meilleures sur la cdte ouest, et
ce nombre atteint 210 jours au nord de la céte ouest
et 170 jours au sud.

En deuxiéme lieu, la raison repose sur la grande dis-
tance entre les lieux de deébarquement et les lieux de
consormation. Les lieux de déharquement sont répartis
sur une graunde etendue et les réseaux de route ne sont
pas développés, et leur état n'est pas bon. Ces con-
ditions défavorables entravent naturellement le trans-

port des produits de la péche.

En troisiéme lieu, les organisations de formation pro-
fessionnelle et d'enseignement ne sont pas suffisantes
pour elever le niveau technique des pécheufs et diffuser
les équipements modernes de péche, ce qui empé&che de
moderniser les moyens de péche. La péche actuelle
malgache peut &tre divisée en trois catégories: la

péche au chaiut de crevettes formant la péche d'entre-
prise, la péche traditionnelle par cancés 3 voiles et

la péche dans la mer intérieure. La grandeur quan-

titative de la péche par petits bateaux & moteur est



extrémement petite et ne représente qu'un trads faible
pourcentage de la péche totale.

Le pourcentage de 1'industrie de péche sur le produit
domestique brut est donc faible, et les renseignements
statistiques servant de base de plauning pour un pro-
gramme future ne sont guere nombreux.

Vu 1'atat actuel des choses, le Gouvernement malgache
est en train de pousser une politique énergique pour
augmenter le volume de la péche en transformant la
péché traditionnelle en péche par petits bateaux a
moteur et améliorer 1'écoulement en développant les
installations de stockage et les moyens de transport,
afin de renforcer 1'approvisionnement en protéine a

partir des produits maritimes.

SORTES DE POISSONS ET QUANTITE DE LA PECHE

I1 n'y a pas de documents fiables concernant les sortes
de poiSSOns et la quantité de la péche, Mais, les
diverses données obtenues'principalement pendant
1'enquéte menée sur place permettent de citer ci-des-
sous les principales sortes de poissons coame faisant
l'objet de la péche traditionnelle.

Tableau 1 Principaux poissons

Nom scientifique Rom malgache Nom japonais

VR —

Mugil strongylocephalus Mallet tora

Richardson Liga Macrolepis '

{Smith)

Variola Louti (Forskal) Sampamouca Suzuki

Epinepaelus Sp. Caba Hata

Lutjanus Sp. Fiamena Fuedai

Lethrinus Sp.

Theraponid Sp. (Kourmanaue) %Simaisaki




Nom scientifique

Nom malgache

Nom japonais

Pomadasys Sp. Isaki
{Scaridae) Budai
Hemipteronotus spilonotus Vao Bera

Biceker

Mieropogon Sp.

Poisson Banana

Nibe, Guchi

Nemipterus delagoae Smith Poisson Rouge Itoyori

Sillago sihama (Forskal) - Merlane Kisu

Scombeéromus COmMErsSon Sawara

(Lacepede)

Caranx ignobilis Caranx Hiraaji

(Forskal)

Argyrops spinifer Pargue Tat

(Forskal)

Gymnecranius griseus

(Terminck ¢ §)

Gerres oyena (Forskal) *Kurosagi

Balistide Sp. Mabou Mongarakawahagi

{Cynoglossidae) Sole 7 Ushinoshita
}.—.—‘ —

Squalus Sp. Reqguin Same

Sphyracna jella %Kamasu

(Cuvier & Valenciennes)

{Carangidae) *A31

Fquula equula {Forskal) Cavallo (Cavolla)| #Hitragi

Thrissocles malabaricus
(Bloch)

Thrissocles setirostris
{Broussonet)

Sardine

Katakuchiiwashi

T—Tylosurus crocodi lus
{lLe sueur}

Aiguille

*PDatu

Lenarchopterus digpar
Vatenciennes

*¥Sayori




3-3

D'autre part, la production comprend la bonite, le
thon, les crustacés tels que crevetite, langouste,
crabe, lés coquillages tels que huitre, moule et le
tripang, les algues, etc.

Quant a la quantité de la péche, il existe différentes
estimations. Mais il est possible d'estimer comme

sult:

- Péche traditionnelle et péche par petits bateaux
& MOLeUT: ........... 8.000 a4 9.000 t. par an

- Péche type entreprise par les trois entreprises en

participation: ...... env. 5.000 t. par an

NOMBRE DE BATEAUX DE PECHE ET NOMBRE DE PECHEURS

Il n'y a pas non plus de statistiques fiables ﬁour ces
renseignements, et on est obligé de se fonder sur
1*'étude de la FAO publiée en 1971. D'aprés 1'enquéte
conduite sur place, on peut juger qu'il y a peu de
changement par rapport a 1971, tout au moins dans le
secteur de la péche traditionnelle.

Tableau 2 Nombre de pécheurs et nombre des principaux

lieux de débarquement

(Conditions d'etablissement d'un plan de
développement des péches maritimes tradition-
nelles a Madagascar)

Province Nb. de pécheurs No. de pfi,ncipaux lleux de
débarquement
Toliara 2.837 20
. - | .

Mahajanga 552 5
Antseranana 1.198 . 12
Toamasina 602 8
Fianarantsea 633 12

Total 5.822 51
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Les canoés de type pirogue & balanciers occupent une
majorité absolue des bateaux de peche, el les petits
bateaux a moteur ne sont constatés que dans la région

d'Antseranana.

Tableau 3 Nombre de bateaux de péche

3-1

(Conditions d'établissement d'un plan de
développement des pé&ches mavitimes tradition-
nelles & Madagascar)

Province Komhre de bateaux de péche
Toliara 1.914
Mahajanga o 389
Aut seranana 218
Toamasina 406 o
Fianarantsoa _ 175

Total - 3.802

EWGINS ET TECHNIQUE DE PECHE

Dans la plupart des cas, les bateaux de péche sont
les canoés de type pirogue & balanciers de 6 &8 7 m, a

voiles ou a4 rame.

L'équipage est de 2 ou 3 pécheurs et la technique de

la péche consiste en péche au filet maillant et en
péche 2 la ligne. On part pour une péche d'une journée,
mais parfois au lieu de revenir a la base, on couche

sur une plage la plus proche et on revient a la base au
bout de 4 ou 5 jours. La péche se fait pendant environ
4 heures par jour et 1la pécherie se situe le plus sou-
vent a 2?2 noeuds du rivage.

D'autre part, le réglement relatif a la péche interdit
aux bateaux de péche égquipés d'un moteur de plus de 25
cv de manoceuvrer dans 2 noeuds de la céte et reglement

qu'un filet & manipuler en contact avec te fond de la



mer doit avoir des mailles de plus de 70 mm. Pour les
filets sans contact avec le fond de la mer, il n'y a
pas de réglement.

Outre les canoés appelés pirogues, il y a des petits
chalutiers en bois équipés d'un moteur de 25 cv. Ils
sont dans la plupart des cas du type européen permet-
tant un équipage de 4 i 5 pé€cheurs.

Les propriétaires de ces bateaux ne sont pas le plus
souvent les p&cheurs eux-mémes, wais les personnes
appartenant 3 la bourgeoisie. De ce fait, le Gouverne-
ment met en exécution le projet de construction a
1'intérieur du pays de chalutiers de 7,3 m de longueur
hors tout selon le plan de la FAO et de les préter aux
coopératives de péche, mais il semble que la construc-
tion etant peu nombreuse pour le moment, le pfojet ne
présente pas encore l'efficacité escomptee.

Les pécheries pour les petits chalutiers se trouvent
souvent dans 2 noeuds de la cdte, et dans les mers en
question il existe beaucoup d'endroits o0 les récifs

de coraux sont développés. Par conséquent, les péche-
ries sont limitées. La durée d'un tirage du chalut

est d'environ une heure et on peut réaliser environ 100
kg de péche chaque fois. On rapporte qu'une partie
reprééentant 50 4 60% de ce lot comprend les poissons
permettant la commercialisation. Le nombre de jours
d'une navigation est de 3 a 4 jours, et dans les saisons
de bonnes conditions atmosphériques, & peu prés 4 navi-
gations sont faisables par mois. Quant aux engins de
péche, ces matériaux sont importés presque sSans excep-
tion et on peut dire donc qu'ils ne sont pas toujours

appropriés.



3-5 ECOULEMENT ET TRAITEMENT

La plupart des produits de péche débarqués sur la plage
sont génédralement vendus sur place en mettant a part
ceux destinés & la consommation persomnelle, étant
donné qu'on n'utilise pas de glace et qu'aucune instal-
lation de stockage n'est disponible. Le prix des pois-
sons Se situe entre 150 et 250 FMG par kilo. Les cour-
tiers viennent parfois rassembler les poissons sur la
plage, et dans de tels cas les prix de courtage sont
cotés de 100 a 150 FMG. Quoique la demande de poissons
soit importante, étant donnée la grande distance entre
le lieu de débarquement et le lieu de consommation et
l1'absence d'installation de stockage frigorifique, les
prix de détail sont trés elevés dans les villes et 1la
différence avec les prix de vente des pécheurs est
énorme. A titre d'information, les congelés tels que
cabo, fiamena, pomadasys sp. sont vendus de 700 a4 1.100
FMG par kilo aux supermarchés d'Antananarivo, et il

semble que la qualité n'est pas toujours excellente.

Les mauvaises conditions routiéres dans les provinces

et l'absence de moyens de transport appropriés empé&chent
de transporter les produilts de la péche au marché et

il nous semblait que les pécheurs colportaient eux-
memés. Ces faits constituent probablement une cause
importante du bas niveau de participation des produits
maritimes 4 1'économie du marché, pour une part im-
portante destinée & la consommation personnelle et de

la hausse considérable du prix des poissons dans les
villes par rapport aux prix des producteurs. Le traite-
ment comprend le séchage, le salage et le fumage, mais
les deux derniers forment le traitement le plus courant.
La méthode de fumage utilise traditionnellement la
paille de riz, toutefois cela produit un état proche du
brGlage plutét que du fumage. Il peut y avoir la

matiére 3 améliorer la qualité.



3-6 CONSOMMATION

D'aprés les statistiques de la péche annuelles, les
quantités de produits maritimes consommées dans chaque
province peuvent étre jugées comme indiqué dans le

tableau ci-dessous.

Tableau 4 Consommation annuelle de produits maritimes
par province (unité: tonne)
(Statistiques des pé&ches maritimes en 1977

et 1978)
Province 1977 1978
Toliara 7 954 .4 944 ,2
| ]

Mahajanga 443,8 582,9

Ant seranana 1.598,7 1.845,§A_—

Toamasina 324,8 316,éu__

Fianarantsoa 186,383 281,9
Fotal 3.508,5 | 3.973,3

Si 1'on examine la consommation de poissons du point de
vue de la quantité de prise de protéine animale, le
pourcentage représenté par les poissons est minime mais
augmente quoique légérement, alors que la quantité de
consommation de la viande et du polisson par personne
est statiomnaire. Le résumd figure dans le tableau ci-

desscous.



Tableau 5 Quantité de consommation de la viande et du

poisson

(Ftude de la possibilité de la mise en place
d'unités de stockage et de transformation
des produits marlns dans le Faritasy de

Toaniasina)
Quantite de consommation
Population (mille tonnes) Consonmat ion
Annce ( gllio )[ Poissons 1 acnuelle
" " olsson kg/an/persoane
Viande | de 1a { de 1'eau (kg)
mer douce
1666 6,7 122,6 6.4 33,6 24,27
1969 7.4 122,8 | 5,9 14,8 22,09
1972 71,5 112,5 5,4 36,9 20,64
1975 8,0 115,2 7,0 39,5 20,21
19738 3,5 122,4 8,0 39,5 19,98
Tableau 6 Quantlté de consommatlon des produits
maritimes
(Etude de la possibilité de la mise en place
d'unités de stockage et de transformation
des produits marins dans le Faritasy de
Toamasina)
population Quantité de consommation | Consommation
Année (m&ll}on) des produtts maritimes annuelle/
{mille tonnes) personne (kg)
- 4
19566 6,7 6,4 0,96
1969 7,4 5,9 0,80
1972 755 5,4 0,72
1975 8,0 7,0 0,87
1978 8,5 8,0 0,9

Pour les raisons mentionnées ci-dessus, le Gouvernement

juge que la consommation de poissons pourra augmenter

considérablement si un syst@me de fourniture stable des

produits maritimes de bonne qualité est convenablement



établi et que 1l'accroissement du volume de la'péche et
la mise en ordre de 1'écoulement des produits jouent
un réle important du point de vue de l'approvisionne-

ment au peuple en protéine animale.
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i, Dessins pe Base

4-1 PLAN DE BASE

11 est nécessaire de positionner la fourniture des
equipements de sorte qu'elle puisse faire efficacement
fonetionner le projet et servir de base pour un meilleur
développement a4 !'avenir. Comme le présent projet de
fourniture vise 4 faire progresser la pé&che cbtieére sur
la cHte Nord-Ouest de Madagascar, de Mahajanga a
Antseranana, il importe de déterminer les sortes d'équi-
pements, leurs spécifications et leur quantité, en
prenant suffisamment en counsidération le rtle actif a
jouer par ces équipements cn vue de développer la péche
‘cotiére. Autrement dit, cette détermination doit
s'effectuer de sorte que le systéme de production - stockage
de produits maritimes - écoulement - counsommation - cons-
tituant un des facteurs essentiels de la péche cétieére,
puisse fonctionner de fagon consécutive et sans interrup-

tion géographiquement.

Par ailleurs, lorsque la fourniture des équipements est
faite selon une idéologie de base comme le présent pro-
jet, il est nécessaire de se rendre bien compte de la
signification extrémement importante du systéme de

modéle méthodologique en vue du développement de la péche
cdtiére & 1'avenir, au lieu de n'espérer qu'une grande
augmentation immédiate du volume de péche. Ensuite, pour
le Gouvernement malgache, 1'attitude la plus souhaitable
serait d'augmenter 1'effet actif du systéme de modéle
quantitativement et réegionalement et d'élargir progres-
sivement 1'envergure vers un renforcement de la péche
cotidre. En d'autres termes, aprés avoir déterming le
systame de modéle géographique jusqu'z atteindre une
séquence de production - stockage - écoulement -
consommation -, il sera nécessaire d'implanter en bloc
les équipements jupés les plus propres & chaque sysiéme.
Nous avons considéré d'une fagon concréte ce sysbéme

de modéle comme suit.



(1)

(2)

Procéder 3 1'étude sur les techniques de péche et
les pécheries qui sont indispensables pour le
développement des péches cdtiére et en haute mer
et 3 la formation du personnel. Manoeuvrer un
bateau moyen de péche au chalut dans ce but en
fixant sa base a Mahajanga.

Par ailleurs, en collaboration avec 1'Ecole
Nationale de 1'Enseignement Maritime et le Centre
National de Recherches Océanographiques, ce bateau
effectuera en méme temps la formation de techni-
ciens de péche, 1'é6tude et les recherches des mers
et des poissons, tout ceci servant de base pour le
développement de la pé&che malgache.

Disposer de la fagon suivante les bateaux de péche

PRF de 6 4 8 m équipés de moteur de 15 & 25 cv,

1'unité de fabrication de glace, le dépét de glace,
la chambre froide, tous ces équipements étant
chargés d'assurer le ¢6té production de la péche

chtiere.

1) Systéme de modéle concentré & Mahajanga

a) Bateaux de péche PRF d'environ 7,5 m de
longueur hors tout, équipés de motewur
hors-bord de 15 & 20 cv, munis de cale a
poissons avec stockage de glace, permettant
la pé&che au filer maillant, & 1a,paléngre
et 4 la ligne. Ces bateaux seront exploité
par les coopératives de peche situées dans

les environs de Mahajanga.

b) Installer a Mahajanga 1'unité de fabri-
cation de glace ayant une capacité corres-
pondant aux produits de p&che provenant
des villages de pé&cheurs en question, le
dépdt de glace, la chambre froide pour as-
surer la fourniture de glace aux bateaux
de péche et le stockage des produits de
la péche.
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2)

3)

c)

d)

e)

£)

8)

Bateau de péche -PRF d'environ 8 m de
longueur hors tout, équipé de moteur hors-
bord de 25 cv permettant 2 la fois la
péche au filet mailLant et le transport

maritime commun des produits de péche.

Installer le container de glace calorifugée
de dimension correspondant au village en
question et permettant le stockage tem-
poraire de la glace transportee. de }'unité
de fabrication de glace situyée dans la
ville et la réception provisocire des pro-
duits de la péche débarqués des bateaux

de péche jusqu'au moment de leur transport

vers la ville.

Petit bateau PRF d'environ 8,5 m de lon-
gueur hors tout dotéd d'un moteur principal
de 25 cv permettant la péche au chalut.

Véhicules & chambre froide servant 3 trans-
porter la glace de la ville aux villages
de pécheurs et les produits de la pgche
des villages a la ville, véhicules & roues

motrices et mobylettes.

Engins de péche complets tels que chalut,
filet mailltant de fond, palangre, ligne,
etc. et leurs matériaux nécessaires, comp-
teurs de navigation simples, bac i poisson,

voile, etc.

Systéme centralisé a Nosy Bé

Fourniture des matériels indiqués a 1)-a), b),

d), e) et ) ci-dessus (excepté toutefois le
chalut).

Systéme centralisé & Antseranana

Fourniture des matériels indiqués a 1)-a), b},

d), e) et f) ci-dessus (excepté toutefois le
chalut) .



Par ailleurs, nous avons déterminé 1'ordre de priorité
a adopter lors de la Selection des matériels nécessai-

res aux systémes de modéle, comme suit.

Bateau de péche PRF moyen (env. 20 m)

Petit bateau de peche PRF (env. 7 3 8 m)
Unité de fabrication de glace el équipements
associés

Véhicule a chambre froide et autres véhicules
Engins de pEche et leurs matériaux

Pisces de rechange de chaque matériel

Le schéma ci-dessous montre 1'exemple du systéme de

modéle.
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-2 BaTeEAu DE PECHE AU CHALUT MOYEN

Hh-2-1

Plan de base

Compte tenu de la situation actuelle des bateaux

de péche & Madagascar ¢t du nombre disponible de
1'équipage qualifié, il serait raisonnable de met-
tre le projet en route pour un seul bateau.

L'Ecole Nationale de l'Enseignement Maritime est

le seul organe de formation des cadres de 1'équi-
page de navires et de bateaux de pé&che. Environ 10
éleves sont admis a 1'école chaque année sur con-
cours, dans la proportion d'un sur dix parmi les
tlédves qui ont terminé leurs &tudes du premier cy-
cle de 1'école secondaire et qui sont orientés vers
les, sciences. Les éléves suivent une formation

a 1'école pendant deux ans, el aprés avoir terminé
leurs études, ils suivent une formation pratique a
bord pendant huit mois et obtiennent le¢ certificat
de technicien marin.

Les anciens &léves travaillent comme cadre & boxd

ou 4 terre, principalement dans les trois entre-
prises en participation livrées au chalutage de
crevettes. Mais 1'école ne posséde aucun bateau

de formation, et l'exercice pratique dépend uni-
quement de bateaux d'entreprise. L'école est at-
tachée au Ministére des Transports, du Pavitaille-
ment et du Tourisme. Le Centre National de Re-
cherches Octanographiques dépend du Ministére de
1'Enseignement Supérieur et de la Recherche Scien-
tifique et effectue les recherches des ressources de
divers poissons et crevettes en particulier. Le
Centre ne poss@de qu'un seul bateau de recherches

en ferro-ciment de 17 m, 55 cv, équipé de moyens
pour la péche au petit chalut. Tl nous semble

qu’'il serait presqﬁe impossible de procéder a des
recherches étendues sur un long littoral de S,OOOkm.;
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4-2-2

En prenant cette situation en considération, il

serait tout A fait raisonnable de mettre en ser-
vice au moins un chalutier moyen en vue de la for-

mation et de 1'exercice pratique du cadre de
1l'équipage de bateau de péche et en vue, des étu-
des de pécheries, de développement des techniques
de péche et des ressources marines, ce qui pourra
contribuer a l'expansion de 1la péche a l'avenir,
méme si ce bateau doit appartenir & la Circons-

cription de péche de Mahajanga.

Investigation en vue de la determlnatlon
des artlcles principaux

(1) Détermination de la puisssance des moteurs

principaux

Maintenant, nous supposons la puissance de
plus d'un moteur principal & monter dans la
limite de la dimension d'un bateau de péche
PRF moyen d'environ 20 m de longueur faisant
l'objet du présent projet et tichons de dé&-
terminer la puissance du moteur principal
jugée appropriée, en tenant compte du volume
de p@che & escompter suivant la dimension du
chalut qui est sujette & la supposition nien-
tionnée ci-dessus, du point de vue de renta-
bilité et dans les circonstances actuelles
du Madagascar.

Dans ce but, nous avons utilisé diverses for-
mules et valeurs de coefficient du Pr. Hamuro
et obtenu les valeurs requises en effectuant

les calculs suivaunts.

1} Calcul de la résistance adnriissible de
tous les engins de p8che (RFG) par puis-
sance déterminée du moteur principal.
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2) Calcul de la surface de projection admis-
sible du chalut au moment du tirage du
chaliit (SFN), & partir de la résistance
admissible de tous les engins de péche
(RFG).

3) Calcul de la quantité de pé@che réalisable
{kg/m*) de poissons vendables par quan-
tité unitaire ( 1 m?®) dans le voisinage
du fond de la mer, & partir de la dimen-
sion des engins de péche utilisés par les
petits bateaux de péche au chalut exis-
tant sur place et & partir des résultats

de péche réalisés par ces bateaux.

4) Calcul de la quantité de péche réalisable
par chaque tirage du chalut du bateau de
projet, par jour et par an.

5) Divers calculs de la quantité de produits
de péche par an et des dépenses annuelles
d'exploitation.

6) Divers calculs de rentabilité,

7) Détermination de la puissance du moteur
principal du point de vue synthétique.

Cependant, dans le cas ol il y aurait des change;
ments dans les valeurs utilisées pour ces calculs,
il est toujours possible d'obtenir les valeurs
correspondant aux circonstances réelles par la
reprise de calcul en utilisant les nouvelles

valeurs,
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1)

2}

Calcul de la résistance admissible de tous les engins de
péche (Rpe) par puissance des moteurs principavx 150, 200,
250 et 300 cv

) e 2 Y

By ki * k2 X ks = 770

oil,
EMN: Fuissance du moteur principal (cv)
ky : Coefficient nominal du moteur principal {(0,85)
ka ¢ Coefficient de marge marine (0,85}

k; : Rendement de 1'hélice lors du tirage du chalut (0,2)
V : Vitesse de tirage du chalut {(n/s) (1,4 n/s)

Ry Résistance de tous les engins de péche au chalut

(résistance totale des chalut, filet 3 main, panncau,
contact avec la tarre de 1a corde de tirage,

écoulement d'eau)

k
o L Pxhyrlaxiox b

FG v

*

7,74 x {150, 200, 250, 300)

il

1161, 1548, 1935, 2322 (kg)
Calcul de la surface de proiection admissible du chalut au
moment du tirage du chalut {SFN)’ d partir de la résistance

admissible de tous les engins de péche (RFG)

- . 2
RFG 1/2¢ x V* x SFN x Cx

R..: Hésistance de tous les engins de péche {(kg)



3)

P : Densitd de 1l'eau de mer
V : Vitesse de tirage du chalut (mfs) (1,4 m/s)

SFN: SurFace de projection admissible du chalut au moment

du tirage du chalut (mz)

Cx Coefficient de résistance totale des engins de péche

au chalut {0,32)

R
L
N =779  v2 x Cx

1161 ' 1548, 1735, 2322
n

52,5 x 1,42 x 0,3 T

35,3 m?, 47,0 n?, 58,8 w?, 70,5 0’

il

juantité de péche réalisable (kg/m’) de peissons vendables
par volume unitaire (1 n’) dans le voisinage du fond de la
mer, 3 partir de la dimension des engins de p&che utilisés
par les petits bateaux de péche au chalut actuel et a

partiv des résultats de péche réalisés par ces bateaux

Le Pr. Hamuro a obtenu la valeur sous rubrique en

appliquant la formule ci-dessous.

" o CPRS
1= e
Senprs * Virers * 97 * Troy
{m”) {m/s)
oil,
N: Volume de poissons par 1 m’{kg/m®)
pit

FNPRS: Surface de projection du chalut du petit

bateau de péche au chalut utilisé sur place

(m?)
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Vitesse de tirage du chalut d'un petit

TRPRS®
bateau de péche au chalut actuel (mfs) (env.
0,9 mfs)
TTow : Durée d'un tirage de chalut {(h} {1 heure)
c : Quantité de péche moyenne par tirage du

PRS
chalut (kg/m )

(estimée A 50 kgftirage, seulement les

poissons utiles aprds vérification).

Cependant, pour SFNPRS du bateau actuel, la surface
de projection dans la direction du tirage au moment
du tirage du chalut a &t supposée de 12 m (largeur
du chalut) x 0,7 n (hauteur moyenne du chalut), &

partir de la structure du chalut illustrée ci-dessous.
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Fig. 4 Structure du chalut utilisé par petit bateau

de p8che au chalut actuel
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1,837 x 107° (kg/m®)



4)

Quantité de pfche réalisable par tirage du chalut du

bateau de preojet, par jour et par an.

a. Quantité de pfche par tirage du chalut (CONOPE)
Coxopg = Spy X ¥ X 607 x Tpo, x M
oll,
CONOPB: Quantité de péche par tirage du chalut

du bateau de projet

V : Vitesse de tirage du chalut du bateau de
projet (m/s) (1,4 w/s)

TTOw : Durde d'un tirage du chalut (1,5 heure)

Conope = (3553 m?, 47,0 n?, 58,8 n®, 70,5 mz,_3
x 1,4 (mfs) x 602 x 1,5 x 1,837 x 10 " (kg/m®)

= 490,22, 652,7, 816,6, 979,1, kg
b. Quantité de péche par jour (kg)

= N1 x Coope

N, : Nombre de tirages du chalut par jour
= (490, 653, B17, 979,) x N:i {kg/fois)

- (1470, 1959, 2451, 2937,) kg
(dans le cas de N; = 3 fois/ jour)

(2450, 3265, 4085, 4895) kg

(dans le cas de N; = 5 fois/jour)

(3430, 4571, 5719, 6853) kg
(dans le cas de N; = 7 fois/jour)



¢. Quantité de péche par an (Kg)

C = N

ONYHER x C

QPYER
ol,
Conver

NopyER

ONDAY

: Quantité de péche par an (kg/année)

Nombre totat de jours de p@che

(100, 125, 150 jours/an)

= (100, 125, 150 jours/an)
(1470, 1959, 2451, 2937) kg

(ticrage du chalut 3 feisfjour}

(100, 125, 150 jours/an)
(2450, 3265, 4085, 4895) kg
(tirage du chalut 5 Fois/jour)

(100, 125, 150 jours/an)
(3430, 4571, 5719, 6853) kg

(tirage du chalut 7 fois/jour)

Les résultates des calculs cl-dessus sont comme suitb:

C le cas de péche sur

ONYER'
100 joursfan, tirage chalut

3 fois/jour

ir 1]
125 jours/an

i 1

150 jours/an

CONYER’ le cas de péche sur

100 jours/fan, tirage chalut

5 fois/jour

125 joufs/an

mn
150 jours/an

147000, 195900, 245100,293700

183750,244875,306375,367125

220500,293850,367650,440550

245000,326500,408500,589500

306250,408125,510625,611885

367500,4839750,612750,734250

{kg/an)

(kg/an)

{kg/an)

(kgl/an)

(kgl/an)

(kg/an)



C le cas de péche sur

ONYER’
100 joursfan, tirage chalut
7 fois/jour

n ' ]
125 joursfan
" _ "

158 joursfan

34300,457100,571900,685300 (kg/fan)

428750,571375,714875,856625 (kg/an)

514500, 685650, 857850,1027950 (kg/an)

5} Calculs divers de la rentabilitéd {taux de bénéfice et

montant de bénéfice) obtenue i partir du montant des

produits de la péche par an et des dépenses d'exploitation

par an,

a. tontant des produits de la peche par an

5 = X F
CON‘{ER EFISH
on
S t HMontant de produits de la pﬁche par an (F16)
CONYER: Quantité de péche par an (kg)
PF[SH : Prix des poissons (FMGfkg)

{Le calcul est pratiquéd sur 100 PMG/kg,

ce qui est moins cher que le prix enquété)

Les résultats des calculs figurent dans le tableau

ci-dessous.,
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Hontaat des dépeases annuelles

Les dépenées varient naturellement selon les calculs

camme ci-dessus en feoaction de ia puissance du moteur

principal et de 1'exploitation.

Nous allons donc calculer les dépenses en utilisant

les valeurs déja obtenues, et d'aprds ces vé@sultats,

nous déterminerons les grandeurs des moteurs princlpaux.

Pxisz + Zm = Pxity + (my tmp + 3 + my + mg + mg)

on

P: Le prix de construction du bateau (en milliervs

de FMG) varie suivant la grandeur de bateau qui
est fonction de la puissance du meteur
principal. Les prix des bateaux out &té done
€tablis respectivement suivant la puissance

du moteur principal comme suit.

Puissance du moteur Jaﬁge brute | Prix du bateau P | Anortissement P,
prin. (cv) (G.T) (nilliers FMG) {en milliers FMG)
150 24 52800 S 5280
200 - o 31 68206 6320
250 37 81400 8140
- 300 42:5 - 93500 9350 N

ol

wy: Taux d'amortissement:

Dans le cas du bateau fourni gratuitement

le prix du batcau est nul. Mais, en prenant

en considération la reconstructlﬁn a 1L'aveniy,
i1 a 8té décidé d'inclure dans les dépenses
les frals d'amortissement & un'tauﬁ fixe avec

une durée d*utilisation de 10 ans. (0,1)
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My s

Frais relatifs au personneli

Les salaires actuels de l'eeuipage
malgache sont de 25,000 FMG en moyeune,
Par consequent, les salaires moyens pavr
personne et par an sont:

25.000 FMCG x 12 = 300.000 FMG/per.fan/
Mais, le nombre d'equipage varie, comme
decrit ci-dessus, selon la grandeur du
bateau qui est fonction de la puissance du
moteur principal et selon la dimension du
chalut, et les valeurs ont cte etablies

corme ci-dessous

Pulissance du moteur Nb. d'équipage Frais personnel m

prin. (cv)

{en nilliers FMG)

150 6 1800
200 6 1300
250 7 2100
300 8 2400
m,: Combustible par an {(décrit plus loin)
my: Engins de péche pour un an.  Supposons

toutefois que 1,5 jeu soit complétement
consomm&. Bien entendu, plus le prix unitaire
du chalut augrmente, plus la puissance du moteur
principal est grande. Les valeurs sont

provisoirement caleculécs compe ci-dessous.



Puissance du moteur
prin. (cv)

Prix d'un jeu d'engin
(en milliers FHG)

Amortis. engin par
an (en milliers FMG)

ot _
150 800 1200

B — — .
200 900 1350
250 1000 1500
3060 1500 2250

my,: Frais de glace

Le prix de détail de la glace est actuellement

de 50 FMG/kg.

Le prix de glace est calcul@ a

25 FMGfkg en jupeant selon le prix de revient

par uaité de fabrication de glace incluse dans

le présent prejet.

La guantité d'urilisation

de glace est &tablie i 70 ¥ de la quantité

des produits de peche en vue d'amBliorer la

fralcheur autant que possible.

Par conséquent,

la quantité d'utilisation et les frais de glace

par am sont:

CONYHR

X7

et les détails sont donnés ci-dessous.
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ms:  Frais de vépavation de la cale {en milliers de

FHG)

Bien entenu les frais de réparvation varient
selon ta grandeur du bateau qui est fonction de
ia puissance du moteur principatl.

Par conséguent, les frais dec réparation de la
cale sont &tahlis par puissance du moteur .

principal, en noyenne annuelle, comme suit.

Puissance du moteur Frais réparationfan(m5)
prin. (cv) {en milliers FMG)

150 2500

200 3250

250 _T_Li 4G00

300 4750

mg: Autres frais

Les autres dépenses sont supposées comnme suit.

Puissance du moteur Autres fraisfan {mg)
prin. {cv} (en milliers FMG)
10 500 o
200 - 600
250 700
300 866_




Par ailleurs, les frais de consommation de combustible {m;) par

an sont obtenus par la formule suivante.

Dpp + DEF + DgyIFp
v

X Byy x Ty x ¥ x

mz = f(

1 1 ‘
085 * Toog * Muavey) + {Byy x T x v

1 1
X 8.85 % 1000 * Trow X Mfouny

Dpg + Dgp 1
x (TOPEYR -~ — 5 X 34 X Nyapey) M

x Forr. x L.1

oli, Dpp : Distance de la base i la pécherie (mille)

(50 milles)

Dgp ¢ Distance de la pécherie & la base

(mille) (50 milles)

<

Vitesse de navigation (7 noeuds)

DSHIF ¢ Distance de déplacement dans la pécherie (en

moyenne) L0 milles
EqN : Puissance du moteur principal (cv)

1 : Taux de charge du moteur principal pendant la

vavigation (G,85)

Y : Taux de consommation de combustible pendant la

navigation (0,2 kg/fev/h)

Nyavgy: WNombre de navigations par an (30 fois/an en

noyenne)

Taux de charge du moteur principal pendant le

tirage du chalut (0,85)
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Y : Taux de consommation de combustible du motevy

principal pendant le tirage du chalut (0,2 kg/ev/h)
Trow ¢ Durée unitaire de tirage duv chalut (1,5 h)
Ntowpy: Tirage du chalut fois/jour (3, 5, 7 fois/})

Toppyr: Nombre de jours total de navigation de péche par
an (100, 125, 150 j/an)

NyApgy: Décrit plus haut
Forp, ¢ Prix du Gas-oil {70.000FMG/KkR)

1,1 : Coefficient supplémentaire sut le prix du

lubrifiant

A partir de la formule ci-dessus, les frais de combustible
annuels peuwvent €tre calculés selon la puissance du moteur
principal et selon l'expleoitation cormme indiqué dans le

tableau ci-dessous.
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le montant total des frais

d'exploitation par an duv bateau fourni gratuitemeﬁt est

A partir des calculs ci-dessus,

dans le tableauw ci-dessous,

iqué

ind

obtenu comme
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6)

Calculs divers de rentabilité

Nous allons calculer e taux de béné&fice et le montant de
bénéfice 3 partir de la formule théoriqué de rentabilité

du Pr. Hamuro.
S = Px (a2 + 03) + Iy + 5oy

ou, S : Montant des produits de la péche par an

Voir Tableau 7.

P : Prix du bateau

Puissance du moteuy Prix {en milliers de ¥MG)
principal (cv)
B
150 52.800
200 68.200
250 81.400
300 03,500

wy ¢ Taux d'cmprunt poer le prix du bateau
P

z: Taux d'incérét sur 'empruat ci-dessus.
Cependant, étant donné qu'il s’agit d'un
bateau fourni gratwnitement, P X o X «z est

égal A zéro.

3! Taux d'amortissement coame indiqué plus haut

{Taux fixe 0,1}

Fm: Frais d'exploitation
Cependant, Pus + Ip par au fligure dans le

Tableau 10.

tt,: Taux de bénéfice contre le montant des

produits de la pBche (S)

Le tavx de béadfice {oy) calcuwlé 3 parfir de la formule

ci-dessus est comme suit: (Voir Tableau 11.)
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Cependant, €tant donné qu'il s'agit d'un bateau fourni
pratuitement, les frais d'amortissement sur le prix du
bateau sont mis alors dans les dépenses, ce qui signifie
que cela constituera le fond pour la construction d'un

bateau de remplacement.

Par conséquent, le mentant de bénéfice (Sx4,)} iundiqué dans
le Tableau 11 est le montant de bénéfice aprs réduction

de la réserve pour la nouvelle construction de remplacement.

Détermination de la puissance du moteur principal du peint

de vue synthétique

{1} Les figures n® 5, 6, et 7 montrent graphiquement le
content du tableau 1l. Corme montré dans ces schéﬁas,
tant gque les bateaux de péche équipés d'un moteur de
150 cv 3 300 cv manocuvrent dans les mers de la cOte
nord-ouest de la République Démocratique de Madagascar,
plus la puissance du moteur principal est grande, plus
la reatabilitée est élevée. D'autre part, le nombre de
tirages du chalut par jour est d'autant meilleur que
cela est plus fréquent. De plus, on peut constater
que la rentabilité est anéliorée en fonciion du nombre

de jours de peche pav an.

Cependant, la rentabilité doit descendre 3 partir d'un
certain point lorsque la puissance du moteur principal
continue & augmenter. Oc, comme il y a une limite,

dans notre cas, de dimension de bateaﬂ, nous renongons

au calcul jusqu'a la limite supérieuve.

Maintenant, nous tichons d'examiner sur la base des
calculs ainsi effectués quelle est la puissance la
plus convenable dans la gamme des puisdances du moteur

principal de 150 & 300 cv.



Le bateau moyen de péche au chalut, comme il s'agit du
premier cas pour Madagascar, ne devra pas €tre sélectionné
selon une considération ordinaire, c'est-d-dire en
supposant que l'exploitation se fait sur la base d'une
navigation continucllie de manceuvre surmende comme dans le
cas des pays de p€che au chalut., Ceci est le premier

critére de sélection.

Pour cette raison, le bateau devra €tre éguipé d'un moteur
principal qui permettra de Faire passer au moins le taux

de bénéfice au coté avantage pour une peche sur 100 jours/an
et un tirage du chalut 3 fois/jour et aveir une dimension

répondant d cette nécessité.

Une telle condition peut &tre présentée par la courbe
inférieure de la figure 5, soit la courbe de bénéfice par

tirage du chalut 3 fois/jour.

Dfaprés cette courbe, le point de passage du taux de
bénéfice du moins au plus se trouve 3 215 cv, l3 ou ce
taux est de zéro. Par conséguent, au-dessus de 215 cv,

le bateau rapporte.

On pourra donc juger que la puissance 1la plus convenable
est de l'ordre de 250 cv pour le moteur principal d'un

batecau de pEche au chalut moyen cn question.

Par exemple, lorsque 1'on s'efforce d'améliover 1'état
d'exploitation avec un bateau équipé d'un moteur principal

de 250 cv, une péche sur 100 jours/an avec tirage du

chalut 5 fois/jour présente un taux de bénéfice de +0,3201,

ce qui représente 4,6 fois 40,022 réalisable par 3 foisfjour.
De plus, une péche sur 150 joursfan permet un taux de bé&néfice
de +0,4148 par rapport & +0,022 réalisable par péche sur 100

joursfan avec tirage 3 fois/jour, soit 21 fois.
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0,5}

=
v.-’h

&
h
=

Taux do bénéfice {ou)

Dans ces conditions, lorsque 1'on mettra en route le bateaw

faisant l'objet du présent projet, il sera souhaitable

dtutiliser le Tableaun 11 et

tes Fig. 5, 6 et 7 pour

établir le plan d'exploitation et effectuer le calcul pour

Madagascar en introduisant dans les formules mentionnies

ci-dessus les valeurs correspondant a la situation réelle sur

place.

Montant de bénéfice

Taux de benéfice

fois/

— —

jour

.

_ 100000

(en
milliers
de FMG)

4 so000

("0§) 2#2%3F202q op juwluOl

0,2
Komw bt o e o e mn =W e 0
0,11 1-10000
fois/jouyr
| X -
or ::af-—/
o
X
-0,1.7"
——( | 1 1 L )
150 200 250 300
Puissance du motecur principal {cv)
Fig. 5 Taux de bé&néfice et montant de bénéfice dans

le cas d'une pBche sur 100 jours/an
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Taux de bénéfice (G4

Montant de bhéudfice

Taux de béndfice

=]
£
T

<
(W)
)

0,21
0,1} ¥
— 3 fois/jour
o1l _ N
0,11
Lt | \ i
150 200 250 300

Puissance du moteur principal (cv)

FPig. 6 Taux de bénéfice el montant de bénéfice
dans le cas d'une péche sur 125 jours/an

_ 100000

(en
milltiers
de FMG)

50000
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-10000



(o)

-

aux de bhanifice

-

m

0,71
100000
——=~ Maontankt de bénéfice en
= === Taux de bénéfice millicrs
de FMG)
!
@-’_
=
(53
3
: g
| =
a"-@" e
- (a5
- 150000 ®
o
53 fois/jour g
(1%}
|y
o)
- }
____--—'- v
o g— w
: 2
|-/-;// 3 Fois/ jour ~
0’2—/T .‘-’u-‘-x—-’-d_—.——__x__ R
--X"'""-'-’
— - — -}
0,t}F J-10000
0§ _ A
_{: 1 { 1 i
150 200 250 300

Puissance du moteur principal {cv)

Fig. 7 Taux de bénéfice et montant de bé&néfice
dans le cas d'une péche sur 150 jours/an



(2) Fondement du calcul de la capacité du treuil de
chalutage
Comme calculé au poste 4-2-2, calcul 1),
R XV
FG
79

P x k; X kz X k3 =

ol,
P: Puissaunce du moteur principatl

(déterminée & 250 cv)

k,: Coefficient nominal du moteur principal
(0,85)

k,: Coefficient de marge marine (0,85)

k;: Coefficient de 1'hélice lors du tirage
du chalut (0,2}

PFG: Résistance admissible de 1l'engin de
véche (kg)

V: Vitesse de tirage du chalut

L'équation Ry, = 1935 kg a été appliquée au calcul.
Ensuite, si 1'on prend (0,3 m/s + 1 m/s) pour la
vitesse maximum contre l'eau de 1l'engin de péche
(vitesse du bateau + vitesse de la corde de levage)
au moment du levage de la covrde, la vitesse totale
contre l'eau atteint 1,3 m/s, et elle devient
presque équivalente & la vitesse contre 1'eau de
1'engin de péche au moment du tirvage du chalut.
Par conséquent, la résistance maximum de
1'ensemble de 1l'engin de péche est d'envion 1900
kg au moment du levage de la corde, et elle est

3 peu prés égale a la résistance au moment du
tirage de la corde.

La capacité du treuil de chalutage devra donc
étre:

0,95 (= l%?g) tonnes x 60 m/mn x 2 tambours
et le treuil de chalutage sera pratiquement

préparé pour 1 tomme x 60 m/un x 2
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(3) Longueur utile du bateau

La longueur du pont arriére devra &tre de 5 n en
raison de la grandeur.du chalut sélectionné.
C'est-a-dire que lorsque la puissance du moteur
principal est de 250 cv, on a obtenu environ 59 w®
comme surface de projection admissible :du chalut
(Spy) 2 1,4 w/s de vitesse de tirage da chalut,

A partir de la construction du chalut, la hanteur
moyenne du chalut au moment du tirage du chalu’,

Hauteur centrale
de 1'cuverture

soikt, Hauteur moyenme de

la manche +

2

. . m + I m
est considérie respectivement nour Q¢g—’~§~§L———

= 3 m environ. Par conséquent, en prenant la
largeur de 1'ouverture de chalut au moment du
tivage d'un chalut d'environ 20 m, la valeur
minimum de la longuecur de corps du chalut sera
d'un peu plus de 45 m.

Dans ces conditions, afin de soulager le travail
au moment du levage du chalut en poupe, il est
souhaitable que la longueur du pont depuis le
front du treuil de chalutage jusqu'ad la poupe soit
au moins d'environ 5 m. Si l'on prend maintenant
la largeur du treuil de chalutage pour 1,3 m, la
longueur du pont arrviére nu sera d'enviran 6,5 m.
Par conséquent, d'aprés ce qui précede, -la
lonpueur hors tout du bateau devra &tre de 20 m

au minimum.

(4) Capacité de la cale a poissons, du réservoir a

combustible et du réservoir d'eau pure

1} Cale a poissons

A titre provisoire, nous déterminons la
capacité de la cale & poissons & partir des
calculs réalisés jusqu'’ici, pour une péche
3 jois/jour et pour une navigation sur 3

jours dont 2 jours d'exploltation.
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D'aprés les calculs mentionnés plus haut, l'ex-
ploitation ci-dessus permettra une quantité de
péche de 2.451 kg par jour. Donc, pour deux jours
cela fera 4.902 kg, soit approximativement 5.000
kg. Si le rapport de chargement des produits de
péche est de 0,5,

5.000 kg : 0,5 = 10,0 m?

Réservoir a combustible

OQutre la péche elle-mbme, le bateau est destiné

A l'exercise pratique et & la formation et
manceuvre dans toute la zone de la cdte nord-
ouest. Le nombre de jours maximum de navigation
est de 10 jours. HMais, le fonctionnement et la
maintenance de ce bateau ne sont pas pareils a
ceux des bateaux fonctionnant au Japon, en raison
de conditions d'environnement différentes. Il est
donc nécessaire de porter une attention parti-
culi2re & la sélection de la source d'énergie
électrique.

En d'autres termes, dans le cas ol l'installation
électrique terrestre se trouve compleétement
implantée et que le bateau est prévu pour une
opération continue, l'électricité peut &tre
totalement assurée par la batterie, tandis que dans
le cas du présent bateau, il est dangeureux et
déraisonnable de tracer les plans de différentes
parties en supposant que toutes ces conditions sont
satisfaites en permanence. _
Dans ces circonstances, nous avons jugé qu'il est
raisonnable d'utiliser 1'alimentation en courant
alternatif 200 V pour la force motrice et l'éclai-
rage & l'intérieur du bateau et de n'utiliser

la batterie que pour l'éclairage de secours et

les appareils radio. Un électrogeéne a été
sélectionné de la fagon suivante sur la base du
calcul de la quantité de consommation électrique.
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Blectrogene: 20 cv. ... ... . i 1
Générateur : 15 KVA, 220 V c.a. 60 Hz ..... 1

Par conséquent, pour obtenir la capacité du
réservoir & combustible,

Moteur principal: 250 cv.
Electrogéne : 20 cv.

Total 270 cv.

Puissance continue: 270 ev. x 75 % = 206 cv.

Durée de fonctionnement: 10 heures/jour

Loxrsque la consommation de combustible est
de 185 gr/fev. x h, la consommation maximum
est de 185 gr x 206 cv. x 10 jours =3.811 kg

Capacité du réservoir a
combustible : 3.811 kg = 0,85 (gravité)

: 0,9 (caefficient de
chargement) = 4,982 m?
..... 5,0 m?

Réservoir d‘eau pure

~

La quantité d'eau pure nécessaire & une personne
par jour est de 20 ? selon le réglement japonais,
mais la consommation en est généralement beaucoup
plus élevée sur place. be plus, il faut prévoir

un équipage temporaire d'environ 10 personnes.

En tenant compte de la situation réelle des bateaux
de péche au chalut de crevettes appartenant aux
entreprises en participation locales, la consom-
mation est calculée commne suit.

50 %/personne/jour x 7 personnes x 10 = 3,5 m’

Le rapport de chargement 2 0,9
3,5 m* 0,y = 3,8m ... ... 6,0 m?



4-2-3 Articles principaux

(1)

Disposition générale
La bateau est un bateau de peche au chalut en

poupe, avec pont d'une seule couche et cale
au fond de l'avant du bateau et est pourvu
d'une salle de pont au centre. En vue

de rationaliser la manoceuvre, la cale a pois-
sons est installée en arriere et divisée en 4
compartiments {servant de cale i glace au mo-
ment du départ).

La chambre des machines est située au centre
du bateau, et la partie avant est destinée a
la salle de l'équipage. La cale avant du ba-
teau sert de magasin. Les salles sur le pont
se succeédent: salle de manoeuvre du gouver-

nail, cuisine, W.C. et mur entourant la cham-
bre des machines. La hauteur sous le pont

est aussi réduite que possible.

A 1'extrémité arviére de la salle de pont se
trouve le midt pour le levage du cul et le
pyl6ne servant de ma@t radar est installé dans
la salle du gouvernail. Les machines montées
sur le pont sont, & partir de 1la proue, le
cabestan, l'appareil de halage de corde (in-
terchangeable avec celui du filet), et en
avant du pont supéricur, le treuil de chalu-

tage.

La salle d'équipage pour 7 personnes aménagée

sous le pont supérieur de proue, est équipée

d'armoires et autves. La partie de dessous
¢~ - y Pd -

en arriere des lits est riéservée aux re-

servoirs a cau pure. Dans la chambre des



(2)

machines, les réservoirs d eau pure et les

réservoirs a combustible sont installés des

deux cbtés du moteur principal, tandis que

le générateur et le groupe électrogéne sont

installés en avant.

Divers facteurs et spécifications relatifs

au moteur principal

Commande & distance

du moteur principal:

Equipements sur le
pont :

Groupe électrogéne
générateuy :

Equipements
principaux
utilisant
1'électricité

Démarrage, régulation
de vitesse, marche
avant et arriére, ar-
rét, etc. se font par
commande a distance
dans la salle du gou-

vernail.

L'alimentation en

force motrice est com-
mandée par le systéme
de haute pression
d'huile de type circuit
en série par pompe hy-
draulique raccordée au
moteur principal et ces
commandes se font du

co0té machines.

L'alimentalion se fait
a l'interieur du bateau
par l'intermédiaire du
tableau de distribution
et du tableau de charge

et de décharge.

Pompe de cale, venti-
lateur électrique, gou-
vernail, compteurs de

navigation, chargeur de



3

batterie pour les ap-

pareils d'éclairage et

dée secours et pour le

démarrage du moteur

principal, etc.

Spécifications princiaples

1) Type: Bateau de péche au chalut én poupe

permettant également les p€ches a

la palangre et au filet maillant

et servant de bateau de recherches

et de formation.
2} Classe: J. G.

3) Spécifications:
Longueur hors tout
Longueur enregistrée:
Largeur

Profondeur

Tirant d'eau de
charge de projet

Tonnage brut

Capacité du la cale
a poissons

Capacité du réservoir
4 combustible

Capacité du réservoir
4 eau pure .

Moteur principal

- 78 -

env, 20,50 m
env, 17,00 m
env. 3,90 m
env. 1,60 m

env. 1,00 m
env. 25,00 t.

env. 10,00 m

env. 5,00 m

env. 4,00 m
Moteur Diesel a
& temps
{Puissance con-
tinue: 250 puis-
sance au frein,

1500 t.p.m. 1
jeu)



Rélice : Hélice 4 pas fixe, type

3 aubes en bloc

Vitesse de

navigation : env. 6,0 noeuds

Equipage { 7 personnes (et a part,
env. 10 stagiaires sous
réserve de formation
d'une journée comme

équipage temporaire)

Electrogene et
générateur : 20 BHP x 15 kVA,

Equipements
sur le pont: Treuil de chalutage,

cabestan, appareil de
halage de corde, appareil
de halage de filet

1 chaque (tous hydrau-

liques)

Compteurs de

navigation : PBoussole ........ 1
Radar ........... !
Chercheur de direction
radio ........... 1
Détecteur de banc
de poissons ..... 1
Telephone radio SSB ... 1
Thermom&tre 2
eau supérieure .. 1

Echantillonneur
A eau ........... 1

A titre indicatif, nous montrons en pages suivantes

les plans d'ensemble du bateau de péche du projet.



énéraux

-

4-2-4 Plans d'ensemble g
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4-3 PETIT BATEAU DE PECHE
4-3-1 Plan de base

Les sortes de petits bateaux de plche & fournir et
leur utilisation sont délerminés comme suit,

(1) Bateau de péche PRF d'envivon 7,5 m équipé d'un
moteur hors-bord (15 a 20 ev), principalement a

1'usage de p2che au filet maillant.

(2) Bateau de plche PRF d'environ 8,5 m doté d'un
moteur principal de 25 cv, principalement A

1'usage de péche au petit chalut.

(3) Batecau de péche PRF d'environ 8 m équipé d'un
moteur hors-bord, & l'usage de plche au filet
maillant et de transporl commun des produits
de péche (la différence avec (1) ci-dessus re-
pose sur le fait que celui-ci est équipé d'une
grande cale & poissons pour garder les produits

de péche.

Le fondement de 1'établissement de ces spéceifica-
tions est le suivant. Le flux et le reflux &2tant
considérables dans la mer de la ¢8te nord-ouest, la
plupart des bateaux sont laissés sur la plage lors
de la marée basse. Dans ces conditions, comme il
est nécessaire de déplacer le bateau vers la mer ou
vers la plage lors du départ ou du retoﬁr, il est
souhaitable de le concevoir de telle maniére que le
poids du bateau est allégé et que le fond du bateau
a une forme empfchant le bateau de s'enfoncer dans

la plage et une résistance au frottement et a I'usure.

Pour ce qui concerne principalement les postes (1)
et (3) ci-dessus, le poids du bateau de p@che devient

excessif si le meteur principal est de type incorpre,
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ce qui rend difficile la manceuvre. Il convient
donc d'adopter le hors-bord, ce qui permet d'alleger
le poids et de le séparer lors du déplacement vers
la mer ou la plage. Il vaut mieux aussi supprimer
le gouvernail.

Quant au poste (2), il est conseillé de choisir la
base d'exploitation en dehors de la région de plage
a marée basse. Comnme le systéme hors-bord peut en-
trather des difficultés dans la technique de peche
au chalut, le moteur principal incorporé devra 2tre
adopté. Le fondement de la determination de la ca-
pacité du moteur principal 4 25 cv pour le poste (2)
est le suivant. Le réglement malgache interdit aux
bateaux &quipés d'un moteur de plus de 25 cv d'opérer
1'intérieur de 2 milles de la c¢c6te. La selection de
25 cv peut permettre au bateau de péche objetif de
manoeuvrer au-deld de 2 milles.

Par ailleurs, pour les postes (1) et (3), la techni-
que principal de p8che consiste en p8che au filet
maillant, et le moteur principal s'utilise unique-
ment pour la navigation. Dans ces conditions, du
point de vue économique, le moteur de 15 & 25 cv est
sélectionné de maniére que le bateau puisse réaliser

une vitesse d'environ 7 noeuds,

Pour alléger le travaill pendant la manoceuvre, il
conviendrait d'utiliser l'apparaeil de halage lors
du levage du filet, mais cela exige le montage d'un
moteur incorporé. Cependant, ce dernier systéme
entratne, comme déid indiqué, un excés de poids de
la coque et rend difficile le travail de déplacement
du bateau vers la mer et la plage. C'est pourquoi

on est obligé de renoncer & ce systéme.

De ce Fait, un rouleau de levage du filet démontable



H-3-2

de type 3 marche vide et de non force motrice est

installé au bord du bateau, afin de faciliter au

moins le travail de levage du filet.

Spécifications et articles principaux

1) Bateau de péche au filet maillant

Type

Moteur

Equipe-
ment_ a
l'inté-
rieur du
bateau

fond plat, tirant d'eau peu profond,

montage de la dérive centrale
Hors-bord (15 a4 20 cv)

Le poids léger et le fond plat sont
les conditions indispensables pour
déplacer le bateau sur la plage de
légére déclivité sous-marine ou sur
plage a marée basse, et le tirant
d'eau peu profond est préférable
pour 1'application du hors-bord.

De plus, lorsque les conditions
telles que la direction du vent et
la force du vent sont favorables, la
navigation a voile est nécessaire du
point de vue &conomique du combusti-
ble, et dans ce but, it faut prévoir
un orifice d'introduction du wit et

une dérive centrale,

La niche pour la dérive centrale

est amanagée a la ligne des centres,
et des deux cBtés et avant ou avant
et arriére de cette niche il est ins-
talle des cales & poissons fixes et
calorifugées. Lorsqu'un systéme de
refroidissement pour l'eau, la glace,
etc. est adopte, il convient d'ins-
tallaer les plaques d'insertion au
centre des cales a poissons situées
en avant et en arriére de la niche



de la défive centrale, afin de re-
duire l'effet sur la surface libre.

De plus, ces cales a poissons fixes
avec couvercle sont extrémement utiles
pour minimiser i'effet de la pénétra-
tion brusque de l'eau. Elles sont
également utilisées pour des usages
autres que comne cale & poissons.
Installer des engins de peéeche sim-
ples nécessaires 4 la péche au filet

maillant et a la seine.

2) Bateau de pZche au chalut

Implan-  Le moteur intérieur et le réservoir
tation a combustible fixe sont montés au
centre. Des cales a peoissons sont
installées en avant et en arvriére de
la chambre des machines. FEt encore
plus cn avant et en arriére, le ma-
gasin et le compartiment du gouver-
nail sont prévus avec couvercle sur
1'ouverture de ces endroits pour

assurer l'étanchéité a 1'eau.
Moteur : Moteur intérieur

La prise de force se fait en amont
du moteur principal pour entrainer
le génbrateur d'l ki! et la pompe &
pression d'huile.
Equipe- La salle de gouvernail est sans toit
ments et simplement cldturee et, en avant,
un tambour de halage de corde est
installé et entrainé par pompe a
pression d'huile, Il est prévu un
jeu de feux de position réglemen-
taire, qui est alimenté par le géné-

vateur. Le gouvernail est de type



3)

& commande manuelle et hydraulique.
Les autres &quipements sont pareils
& ceux du bateau de p8che au filet

maillant.

Bateau de péfche au filet maillant permettant le

transport

Pareil au bateau de péche au filet maillant
indiqué en 1), excepté toutefois une puissance

du moteur hors-bord d'environ 20 cv et une
capacité de la cale a poissons d'eanviren 2,5 m’.
Dans le Tableau 12 sont résumés les articles
principaux des petits bateaux de péche men-
tionnés ci-dessus, et les plans d'ensemble

sont annexés a titre indicatif.
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4-3-3 Plans d'ensemble généraux
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4-3-4 Distribution des bateaux de péche

Apres avoir examiné de prés le contenu de la demande
de la République Démocratique de Madagascar, la
situation actuelle de l'exploitation de la péche
sur. place et la concorde avec le systéme de
conservation par le froid et de transport proposé,
la Mission tient & recommander la distribution des

bateaux sulvante.

Tableau de distribution des bateaux de p&che

Région

Bateaux Mahajanpga Nosy B@ Antseranana Total

Bateau de
pEche au
chalut moyen
{longueur
hors tout:
env. 20 m)

Petit bateau
de pé&che au
filet maillant
{longueur
hors rtout:
env. 7,5 m)

12 9 E 30

Petit bateau
de pche au
filet maillant
permettant le 1 i i 3
transport
(longueur
hors tout:
env. § m)

Petit bateau
de péche au
chalut 4 o L 4
(longueur
hors tout!
env. 8,5 m}

11 convient de distribuer i chaque région les engins
de peche (voir le poste 4-5-3 péur les sortes et les
quantités) & étre utilisés par les bateaux de péche,
proportionnellement au nombre de bateaux indiqué
dans le tableau ci-dessus.
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fi-f UN1TES DE FABRICATION DE GLACE ET DE CONSERVATION PAR
LE FROID

4-b-1

Plan de base

Sur la cBte nord-ouest du Madagascar, il n'y a

actuellement presque aucune installation de fabri-
cation de glace et de réfrigbration que possédent
les entreprises sous contrdole du Gouvernement, les
coopératives de péche, etc. Il existe 3 Manajanga
une installation de fabrication de glace, mais par
manque de pié&ces de rechange, elle reste hors

service.

D'autre part, des entreprises privées sur la base
conmmerciale et des entreprises en participation
(SOMAPECHE, FAMAKO, PECHERIES DE NOSY-BE), etc.
disposent d'installations de fabrication de glace,
de réfrigération et de conservation par le froid,
qui semblent toutes en bon fonctionnement. Les
équipements de fabrication de glace sont de types
variés et fabriquent différentes formes de glace
telles que glace en plaque, glace en tube, glace

en bloc et glace en flocon.

A Anteseranana, un certain nombre de pécheurs utili-

sent de la glac= pour conserver les produits de
pfche par le froid. 1Ils partent pour la p8che sur
un bateau de 6 4 7 m avec une boite calorifugée
remplie de glace et livrent au mareiné les produits
de p&che conservés a l'état froid.

Cependant,Jdans les villages de pé@cheurs en général,
le taux de consommation privée des produits de la -
péche est tellement &levé qu'il nous semble que les
n@cheurs ne pensent gudre & la nécessité d’une

conservation par le froid. Par contre, il est vrai



que les poissons congelés qui ont déji perdu leur
frafcheur sont vendus A des prix «ssez chers (700

~

a 1.100 FMG/kg) & Antananarivo.

Lorsque l'on pense que les prix du poisson sont bas
au marché local, par exemple de 150 3 250 FMG/lg
tandis que la demande pour les poissons esL non
négligeable dans les villes, il est absolument
nécessaire non seulement d'améliorer les bateaux,
les engins de péche et les techniques de pécne,
mais aussi, pour maintenir la fralcheur des poissons,
de les conserver a froid dés la phase de péche de
les transporter en véhicules 3 chambre froide et de
les vendre dans les villes, d'ou nécessité de
1'organisation des pgcheurs cdtiers et de I'augmen-
tation de fourniture des poissons, et ces deux
derniers faits constituent en effet une des poli-

tiques du Gouvernement malgache.

Dans ce but, il y a lieu d'installer non seulement
1'équipement de fabrication de glace nécessaire
pour maintenir la frafcheur des poissons dés le
début de la péche, mais aussi la chambre froide
permettant le stockage temporaire des poissons
rassembiés 4 un point d'appui. Selon le systéme de
modéle, le procédé consiste & installer une unité
e fabricatiorn de glace, un dépdt de glace et une
chambre froide dans les trois points d'appui:
Mahajanga, Hosy Bé et Antseranani, 3 transporter

en véhicule a chawore froide la glace fabriquée
dans les villes de base pour la stocker dans les
containers de glace installés dans les villages de
pécheurs, a la charger dans les bateaux de péche,

a4 stocker temporairement les poissons débarqués des
bateaux de p8che dans les containers de glace si

besoin est, & transporter ces poissons maintenus a
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