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AVANT-PROPOS

En réponse i la demande du gouvernement de la
République Démocratique de la Madagascar, le gouvernement du
Japon a décidé d'exécuter une étude sur le Pro;et du
développement de péche et 1'a confide a L' Agence Japonaise
de Coopération Internaticnale (JICA).i La JICA a envoyé a
ia république une mission chargée d'effectugr les études
nécessaires pour 1'établissement des plans de base relatifs
au dévelbppement de la péche, diriéée par M. Toshio Yamada,
du 12 Octobre au 23 Octobre 1981, '

La mission a échangé ses vues avec les authorités
concernées de la republxque et exécuté 1Vétude sur place
a Morondava, Tolxary, Moronbe, Tolagnaro et Betanty Dés
le retour de la mission au Japon, l'étude a été approfondie

et le présent rapport a &té préparé.

‘ Je souhaite que ce rapport servira au développement
du prpjet et contribuera au renforcement des relations amicales

entre les deux pays.

Je voudrais exprimer mes remevciements sinceéres
"aux auntorités concernées du gouvernement de la République
Démocratique de la Madaqascar'pouf'leur coopération a 1la

mission,

Janvier, 1982

Keisuke Arita
Président

L'Agence Japonaise de Coopération Internationale
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RESUME

La Républigque démocratique de Madagascar, dont la
politique &conomique se concentre sur la production agricole,
est commerciellenent déficitaire & cause de l'augmentation

d'importation des produits de consommation.

"Actuellement, la gouvernement malgache fait des
efforts pour développer les ressources intérieures, et le
développement de la pé&che chargé d'augmenter la production

des sources de protéine joue un réle trés important.-

Le gouvernement malgache a formé le projet de
développer la péche artisanale dans le but d'augmenter .la
production de la pécﬁe et de développer la distribution
de la péche. Il demandait au gouvernement japonais une

coopération par des capitaux -d'aide an développement.

En 1980, on a demandé& au gouvernenment japonais de
coopérer au premier projet portant sur-les régions- cotiéres
du nord-ouest de Madagascar. Ce projet est aujourd'hui
en exécution en tant que projet avec capitaux d'ailde au

développement.



Cette fois-ci, comme dans le deuxiéme projet pour
le développement de la péche des régions du sud-ouest de
Madagascar, on a demandé au Japon des capitaux d'aide au
développenent. En réponse A cette- demende, "L'Agence Japonaise

de Coopération International a envoyé wne mission d'enquéte

chargée d'étudier un plan fondamental.

La mission a exécuté une engquéte principalement
sur les régions du sud-ouest: Morondava, Morombe,.Toliary,
Tolagnaro et Betanty. En conséquence, elle a singé un
contrat avec le secrétaire général du Ministére du Développe-
ment Rural et de la Réforme Agraire de la République
Démocratique de Madagascar. bans ce contrat, on a proposé
au Japon de prendre des mesures en vue de fournir a Madagascar

des matériaux nécessaires pour l'exécution de ce projet.

AuxX sites présentés dans la projet actuel, on -’
pratigue  la péche traditionnelle par le moyen du ¢ano€ non
motorisé -~ le pirogue — sur une petite échelle. Le réseau
de circulation est-sous développé, et pour ce gui est de
la distribution, la péche n'a qu'une -activité économicque
statigue. Les peuples de pécheurs conservént encore un
caractére nomade et peu ont un domicile fixe, et par
conséquent on peut voir gquelques mouvements de formation-
professionelle, mais la technique ne progrésse pas efficace-

ment,



Donc, le but de ce proijet ést de passer de la
péche . traditionnelle i la p&che avec petits batéaux motorisés,
et de développer l'organisation de la distribution. Il est
essentiel de renforcer le systéme de coopérative de péche
a -1'aide du département de péche rurale et d'établir

la base du développement avenir de la péche de Madagascar,

Ce projet se partage en trois zones:

1} 1la zone de Moroéondava: Augmenter la-production en
utilisant des instruments de péche appropriés aux
conditions des sites et développer le systéme de
distribution dans un marché stablé;rén e&ployant
bien les conditibns géographiques — c'est-d-dire
rehdre bbssible le transport des productions
jusqu'ad la ville d'Antananarive ol se fait la

~consommation,

2} la zone de Toliary ie chef-lieu du département de
Toliary.. -Répondre & la demande des marchés de la
périphérie de la villé de Toliary si on augmente
la production par des instruments de péche appropriés
aux c¢onditions des sites. La demande des produits

" de péche -y ést grande,

3} la zone de Tolagnaro, Betanty, grouper la langoustes

qul sont produites dans ces régions et développer



la péche sur le plateaun continental du sud ol on
peut espdrer les meilléures productions avec des

instruments de p&che apprxopriés.

Concrétement, les articles nécessaires sont les

suivants:

1) bateau leger, FRP (9M) 23

2) bateau transporteur FRP (12M) 1

3} mise en place d'installations
frigorifiques, 2

4) appareils pour la fabrication
de glace 7 2

5) instruments pour la péche guantités utilisées
(TROLLING, GILL NET, dans les bateaux et

les installation

FISH BOX, etc.) mentionnées ci-dessus

6) véhicules de transport

camions frigorifiques - o 1
véhicules d 4 roues 4
motocyclettes ' b

7) frais de transports maritimes, de matériel et de
couseillers commerciaux.

La somme nécessaire pour. la fourniture de ces
articles et les travaux est de 500 millions yens d'aprés

1'estimation du molis de décembre de 1982,

= iv -



Selon les estimations sur chaque article, en
tenant compte des conditions supposées, on pense pouvoir
fournir les frais nécessaires de gestion avec le profit des
ventes des productions. Mais i1 faudrait que les intéressés
du gouvernement malgache obtiennent les capitaux pour le bon

fonctionnement du projet a son début,

Cependant ces estimations impliguent un fonctionne-
ment normal des appareils. Alors le gouvernement malgache
devrait faire assez attentions d l'entretien et l'inspection
des machines et en méme temps obtenir la technique au moyen
d'un personnel excellent en ce qui coucerne 1'équipement

d'appareils.

Le projet de développement de péche artisanale a
une signification trés impoxtante aun point de vue de la
politique visant & un systéme social sous forme de corporatibn,
de la fourniture de provisions de protéine pour la population
augmentante et de la demande sociale et &conomique pour
mettre en valeur les socurces sous—-développées. Donc la
coopération de notre pays par des capitaux de 1l'aide au
développement pour accélérer ce projet semﬁle présenter assez

de sens et de résultats,
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-I.  INTRODUCTION

L' agriculture éert de base 5 l économie de la-
République Démocrathue de Madagascar. L' accr01ssement
effectif dg 1'impo;t§t10n de ces dernle;esrannées, qausé
par une augmentatioh mondiale des prix ég biens de
consommation, é-exercé une grapde inflﬁence_sur
1%économie natiﬁnale en proquuan£ un manque constant
de dgviseslétrangéres. Le gouvernement concentre ses
efforts sur la politiqué de développement éconémique
du pays, entfe autres 1l'exploitation des reséources
intériéures, f cbmprisgs leslressoqrceé miné;ales.

Quant au probléme de 1l'alimentation, les autorités
sont obligées dé prendre des mesures concréteg en
énergiques éour dé&velopper l'industfie de la péche et
.l'élevage de fagon a rép0ndre aux besoins alimentaires,
surtout besoins en nou11ture albumineuse, diis
1'accr01ssement démographique

C'est ainsi que le Gouvernemént Malaqasy a
dressé le projet de développement de la peche artisanale
ayant pour but d'aménager a la fois la production et la
distrihution des prises maritlmes en intégrant dans un
:organisme du type coopérative les pécheurs traditionnels

qui auront désormais 1éurs'petits bateaux motorisés en



abandonnant le canoé sans moteur. Cependant la mise en
exécution du P;ojet rencontre dés le début une grande
difficulté d'approvisionnement en matériel ; les produits
industriels requis de péche et les matériaux
auxiliaires sont encore introuvables sur le marché
national, d‘une pért,-et le recours aux produits
8trangers se Bute contre la balance commerciale
déficitaire, de i'éutre. C'est dans ce contexte que le
Gouvernement Malagasy aﬁait demandé au Gouvernement
japonais un don au titre de la coopération économique
japonaise afin de mettre en route le projet en question
sur quoi la présente Mission chargée de dégager une
étude de base a séjourné au Madagascar pour une
péricde comprise entre 1e.12 et le 23 octobre 1281. (Nota l)
Cette Mission avait pour but d'étudier les
conditions dans lesquelles le matériel et les inétaliations
tels gue demandés peuvent €tre adaptés, techniquement |
et économiquement, aux cinq-zones choisies daﬁs ia ‘
cS6té sud-ouest du pays [Morondava, Morombe, Toliary,
Tolagnaro (Fort Dauphin) et Betanty (faux cap)j, per-
mettént ainsi lewr utilisation la plus efficade devant
1*impératif de renforcer la péche traditionnelle.

(Voir le programme de séjour en annexe 3 la fin des pages.)

{Nota 1): La Mission comportait également parmi ses

membres la Overseas Agro-Fisheries Consultants Co,,Ltd.



L'investigation a été menée, conformément au
but indigué ci-haut, sur de différents sites comprenant
les cing principales zones visées pour évaluer essen-—
tiellement Y "

- les types de péche pratiqués ;

- les-aspects_socio-économiques :

~ les installations existantes liées a la péche ;

- la réalité de la distribution des prcduits de péche ;
- les organismes administratifs ;

- 1'état actuel des systémes de support technique

destinés au renforcement de la péche locale, etc.

Cette investigation a débouché& sur un
accord A4 l'issue de discussions tenues entre les
autorités Malagasy et les membres de la mission guant
au choix des équipements et des installations requis
pour 1'exécution du Projet. De retour au Japon, les
résultats de 1l*enquédte et les documents collectés
du Voyage-OHt fait 1'objet d'une &tude complémentaire
d'od ce rapport intitulé “"L'étude des Plans de base
relatifs au Projet au développement de la p&che i la

République Démocratique de la Madagascar."



II. FONDS DU _PROJET

85 % de la population malagasf dépend'dé
l1'agriculture lui bénéficant de trés vastes gammés de
cultures grice 3 la grande diversité de topographie,
de gualité du sol ainsi que de climat. Cependant le
progrés de la production reste empéché par les tares
traditionnelles connues : dispersion eén parcelles de
la terre arable, menuisement conséquent des propriétés
et réseaux de communication faiblenent développés,
entre autres. Quant 3 la pé&che dont dépend }l'alimenta-
tion en protéine de la population, son progrés est
également marqué de stagnation. Bien que l'ile de
Madagascér posséde au nord et & l'extrémité sud a la
mer de relativement vastes plateaux continentaux riches
en poiésons, leur exploitation reste loin d'étre pleine,
car les pécheurs sont souvent freinés de s'y aventurer
sous le rédgime de vent permanent scufflé de l'océan
indien. Par contre, la c6té de l'ouest bénéficie
d'un climant clément n'’a pas ce genre de plateau
sous~-marin. Par conséquent} 1'activité des pécheurs
traditionnels est limitée aux littoraux avec leurs
pauvres moyens artisanaux. Cet &tat de chose est

illustré par le fait, d'une part, que de la population



totale des Malagasys de § millions 130 mille, celle
engagée dans la pé&che n'occupe que de 10 000 personnes
seulement, soit environ 0,1 2 et que de la production
nationale du secteur péche de 53 500 tonnes (1%79,
source FAQ), 41 000 tonnes proviennent des eaux douces,
de 1tautre ; ce gui fait que la part péches océahique
et littorale n'y est représentée que par 12 000 tonnes.
Pe plus, les distances gui séparent les centres de
consommation des ports de p€che ne sont pas comblées
par des réscaux routiers modernes; voild un autre
facteur entravant le développement du métier gui

n'a pas de grand espoir de voir se stabiliser son
marché.

Dans sa stratégie de long terme formulée
sous le titre du "choix de base d'une écconomie
planifiée socialiste®™ pour 1'hoizon 2 000, le
gouwvernement malagasy a établi, pour la premiére phase
de 1978 a 1984, les objectifs visant au développement
de l1'industrie primaire dont l'agricultuwre et la péche.
ainsi que de l'industrie miniére pour lesquelles sont
programmées une série de réformes structurelles
devant contribuer au renforcement de 1'équipement

productif de ces secteurs.



1II. GENERALITES DES ZONES VISEES

La cbte sud-ouest, région que fait l'objet de
notre nouveau plan, é&tant couverte pour une grand partie
d'une zone désertique, et ne comportant gque peu de terres
cultivées, il s'avére indispensable gque les habitants
trouvent dans la péche leur moyen de subsistance. Cependant
1'insuffisance du réseau routier rendant difficile la
distribution utile aux marchés voisins, l'industrie de la
péche a eu du mal a se développer jusque-la. Ces cing zones
concernées: Morondava, Morombe, Toliary, Tolagnaro (Fort-
Dauphin} et Betanty (Poux-Cap) appartiennent au département
de Toliary et se rangent dans la catégorie des régions sous-
développées. Le total de la population de ces cing zones
ne présente en effet gue 132 de la population entiére de

Madagascar.

Au bord de la mer ne s'allongent que des plages
pleines de sable presque monotones, un fertile plateau continental
se développe, dans la region nord,. au & Morondava le plateau
ne s'étend gque jusquti 15 milles, A Toliary; au lieu d'un
plateau, c'est le récif que se développe, le long de la ligne
cbtieére. Par conséquent, la p8che est active dans les environs
de la zone oll se développe le récif, aux alentours du plateau

continental, mais la quantité de poissons péchés n'est pas



[

nombreuse. Cependant a Tolagnaro et & Betanty se trouve un
plateau, saillant au sud de 1*ile de Madagascar, qui mériterait
d'étre exploité. Pour le moment on y prend seulement des
langoustes dans la zone rocheuse gui s'allonge au bord de la
mer. Tolaénafo, seule région ol l'on peut voir des plantes
vertes, offre un paysage tout différent que les quatres
premiers districts. Généralement c'est le climat de savane

gui régne sur la région sud-ouest. Il ne pleut pas beaucoup.
Le temps des trois zones ouest tels que Morondava, Morombe

et Toliary se caractérise par les vents du sud-ouest d'avril et
de novembre et par le ocuragan (vent du nord) de décembre, de
janvier et de février. Ajoutons que les vents du sud—ouest
sont assez forts au mois de juin et juillet. Quant aux zones
du sud tels que Tolagnaro et Betanty, le climat se caractérise
par les vents constants de l'est. La mer y est houleuse toute

1'année.



1. ILa Situation Générale de Péche

D'apréé 1'enquéte sur les lieux, les sites
sont divisés en deux_parties, suivant leurs activités de
pé&che et leurs situations, dané 1'un de ces sites on |
pratique la péche pér ;gill nets’ {Toliary, Morondéva
Morombe) , dans l'autre, il s'agit de péche auxrlangoustes

{(Tolagnaro, Betanty).

Dané le sud-ouest de Madagascar, on péche les
poissons présentés dans la tahle Ssuivante. A 1l'ouest,
notamment des lethrinidae, labri&ae, et siganidae
sont pris. Auw contraire, au sud, les ressources
maritimes né sont pas suffisamment exploitées, il n'y
a aucune prisé véritablement abondantes, sauf celle des

langoustes.

Les pécheurs, y vivent de trois maniéres

differentes

(1) Ceux qui sont fixes exclusivement de la péche
Ils pratiquent la péche cotiére avec leur

pirogues,

{2) les pécheurs nomades de la région de 1l'ouest,
n'ont pas de demeure fixe, et toute leur

familles déplacent avec le changement de saisons.



Table 1

Liste de Familles de Poisson Pé&chées

dans le Sud-Ouest de la Madagascar

ENGRAULIDAE
CLUPEIDAE
BELONIDAE
OXYPORHAMHIDAE
MUGILIDAE
ATHERINIDAE
SPHYRAENIDAE
CORYPHAENIDAE
BRAMIDAE
SCOMBRIDAE
ISTIOPHORIDAE
CARANGIDAE
SERRANIDAE
LUTJANIDAE
THERAPONIDAE
NEMIPTERIDAE

SPARIDAE

LETHRINIDAE
GIRELLIDAE
SCIAENTIDAE
SILLAGINIDAE
LABRIDAE
SCARIDAE
POMACENTRIDAE
SIGANIDAR
BALISTIDAE
ALUTERIDAE
KYPHOSIDAE
EMMELICHTHYIDAE
CARCHARHINIDAE
OCTOPIIDAE
PANULIRIDAR
ECHINOMETRIDAE

MULLIDAE



Leur famille demeurent sur la plage, dans la
journée, pendant le temps du travail et ils

passent la nuit dans une tente toile.

{3) les pécheurs sans pirogues n'emploient que
des instruments simples, par example, des

casiers & langouste.

Dans toutes les régions de sud-ouest, les
activités de péche sont en général artisanales avec des
pirogues, qui ne peuvent naviguer plus de 100 jours
environs par an a cause du temps. On pourrait dire aussi
que les pirogues manquent de stabilité, pour 1la plupart,

admettant qu'elle sont relativement stables avec sa

grande taille et avec outrigger.

bans chagque région, les coopératives de
péches sont en train de s'organiser ou en fabrication,.
Mais l1'appuli téchnique et &conomique n'est pas suffisant.
Actuellement, i Morondava, la corporative poss&de une

chambre de réfrigération,

- 10 -



2, Circulation et Fagonnage des Prises Maritimes

" parmi les &lements qui empéchent le développément
de la péche i Madagascar, leé plus grave est lé mangue
d'inStailations'poﬁfrla circulation des prises, qui
ouwvriraient uné vois i un marché suffisamment grand poﬁf
stimuler le zéle des pécheurs. Cela va sans dire qu'on

n'a jamais fait d'efforts pour amdliorer cet état de choses.

Les prises sont vendues immédiatement sur la
plage aux iﬁtgrmédiaires ou directement aux consommateurs,
car il n'y a acucune installation pour la réfrigération
de la glace et des éoissoné. N'importe quel poisson est
vendu A 150 FMG/ky {le prix officiel) qui est fixé par le
réglement local, mais les prix actuels sont, en général,
un peu plus élevés., L'étalon des balances n'est pas
uniforme, par conséquent, on vend les petits poissons en
gros et guant aux grosses piéces, on les vend apreés les

avoir découpées.

A Morondava, on met d'abord les poissons dans 1la
chambre a réfrigdration, ol les prises sont gelées
graduellement, et dont une part sera expédiée & UNIPECHE -
TANANARIU en régie, a Antananarivo.. Malagré tout cela,
on pourrailt apporter beaucoup d’amélioration au systéme

de conservation: ét au processus de circulation,



LANSU en régie, qui a des glaciéres et des viviers, éxpédie
les langoustes groupées & Antananarivo, aprés les avoir
congelées ou non. On les congéle, graduellement et ces

produits ne sont jamais conservés 'en bon état.

Le prix du poisson dans la région du sud-ouest est

ci~-dessous;

prix a la prix de gros prix de détail
production a Antananarivo 'a Antananarivo
poissons 150-200 FMG/kg 400 FMG/kg 700-1.000 FMG/kg

™ prix @e détail sur les lieux 300-400
250 & 350 FMG/kg

langoustes 500 FMG/Kg 2.000-2,500 FMG/kg

Consommation

Les habitants du Sud de Madagascar consomment
plus de poissons gue les gens du Nord, ol 1'élevage est
répandu. Mais le consommation de ceux qui habitant loin
de la mer est & peu prés nulle, & cause de l'insuffisance
du reseau routier. §i l'on examine la consommation annuelle
par tete, on s'aperc¢oit que les habitants dans cette
région ne consomwient pas beaucoup de poissons, en général,
sauf a Morombe .ol les pécheurs sont relativement plus
nombreux gqu'ailleurs. Un trait particulier 8 la région

du Sud, est qu'on y consommait naguére de poissons gue
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ceux d'eau douce, dont la quantité est aussi minuscule.
Pour conserver les poissons, on les séche simplement avec

du sel ocu on les grille.



3. Leés TInstallations pour la Péche et le Terrain i

Batir Necessaire pour ce Frojet

En général, il n'y a pas d'infrastructure pour

la péche suffisantes, et on les utilise rarement.

Horondava

Il n'y a pas d'installation portuaires gui
permettent aux cargos d'entrer au port et d'accoster. Aussi,
les cargos doivent jetter l'ancre & l'écart de la cote.’

Un quai qui se situe dans le cour d'une riviére permet aux
petits bateaux a voile (environ de 10 tonnes) d'accoster.
Mais les bateaux ne peuvent pas facilement entrer au port,

car la bouche du fleuve est assez etroite.

Tout prés de ce quai, se trouve la glaciére pour
la réfrigdration et la fabrication de glace. 15 ans aprés
sa construction, cette glaciére est preéﬁue hors d'usage.

La salle pour la réfrigération et celle pour la fabrication
de la glace ne fonctionnent plus a cause du mauvais entretien.
Les glaciéres (-5°C) gui se trouvent dans les deux autres

salles peuvent conserver les poissons en vrac,

Le site pour la construction de la glaciére se
situe au centre de la ville. Elle est d cing minutes en
voiture du port du chargement et 5 minutes a pied du
‘marché dé-plein alr, Elle se situe i 1'intérieur

de 1l'emplacement en régle du bureau de la péche.
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I1 n'y a aucun probléme d'approvisionnement en
electricite et en eau. La productlon total d'energie
electrique est de 991 kw mais la consommation nécessaire

est 600 kw.

Morombe

‘Actuellement on ne trouve aucune infrastructure.

pour la péche.

Toliéfi'”

Parmi les cinq sites de ce pro;et, cette ville
est le plus 1mportant pour 1'adm1n15tration de 1la peche
c' est la qu il Yy a le plus grand nombre a' equipages._
Mais, 11 n'y a aucun etablissement pour la réfrigération,

ni aucun autre batiment de cette sorte.

Le terrain & batixr pour la glaciére fait face
d la plage de sable, d'un c4té, et l'autre est longé par
une route, gui a 20 m de. largeur. Il se situe au centre
~de la ville, & 8 minutés a pied, du marché&. C'est aussi

de la régie, du . bureau de 1a péche.

' La production totale dignergie &lectriqie est
12.370'EW,:éE 1a consommation actuelle est 5.200 kW. (La
production est suffisaﬁté ﬁa{nﬁeﬁant.) Cependant,

}'alimentation en eau est problématique, car elle est un

peu lnsuffisante en 1'&tat actuel.
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Tolagnaro

Pour ce qui est des infrastructure poffuaires,
seulement les bateaux de petit format_(de 50-3“60 fonhes)
peuvent accoster, mails les bateaux pour la navigétibn |
internationale ne peuvent pas accoster car le quai est
tout petit. Par conséquent, on decharge les prises au

large en utilisant les bouées, ce travail est trés

dangereux car l3-bas la mer est houleuse.

Pour le groupement des langoustes, le probléme
est la réfrigération. Actuellement dans les deux gléciéres
de 7.5 tonnes dirigées par-LANSU, on émploie des plateaux
féctaﬁgulaireé en boié, dont le taux d‘éfficacité ést baé,
au lieu de céﬁk de zinc, celui~-ci n'est éas produite dans

le pays.

Betanty

On a construit en 1967, une installation pour
la fabrication de la glace et la réfrigération, qui est”
muni d'un réservoir ‘d'ecau de pluje et d'un chateau (d'eau) .
Mais, elle ne fonctionne plus, 3 cause de la suspension
de groupement des prises de Tolagnaro, et par la faute
d'une panne, a l'exeption des chambres & la réfrigératipn

(-25°C x 5 tonnes, -20°C x 5 tonnes),
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$'il n'y a pas de restric¢tion majeure &
signaler pour la production d&'énergie électrique, la
distribution d'eau reste un des problémes dont la

solution ne serait pas facilement trouvée.

4. Les Etablisseménts pour la Formation professionelle’

des Marins

Le bureau de la péche & Toriary a deux
bateaux pour 1'expérimentation (10 M 18 HP avec
moteur Diesel}. Mais on ne les fonctionne que pour des
essais du chalutage. On y voit aussi un bitiment
achevé pour l'exercice des pécheurs,;qui n'est pas
utilisé. Il sera destinée 3 leur faire &tudier les
engins, les techniques de péche et des machines qui

se trouvernt sur les bateaukx de péche de petit format.
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IV. PLAN FONDAMENTAL

1, Objectifs”directeufs

Tenant compte des exigences vitales du pays
et des résultats de 1l'engudte effectude sur les zones
de développement visées, le Projet malagasy pour le.
développement de la péche a été €laboré dans le cadre

des objectifs directeurs suivants i

1) Le développement de la p&che sera réalisé par
une introduction technoiogique adéguate. Par
conséquent, il importe, lors du choix du matériel
et des installaticons, de leur imposer des_limites
en tenant compte de 1egr compatibilité avec les
moyens de péche traditionnels; le choix sera
justifié par la souplesse de transfert
technologigque et par la possibilité d'améliora-
tions dont bénéficieront les techniques locales

existantes.

2) La sécurité d'exploitation est essentielle pour

ces nouveauX équipements,

3) Ces équipements et installations & introduire

aprés mise en vigueur du Projet doivent étre
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adaptés aux industries périphériques et aux
'envirohﬁéments de la vie sociale, tout en étant
de rature 3 s'enraciner profondémeént dans 1'in-
dustrie de péche et & servir de base pour la
politique de développement du pays pour une’

longue Qurée.

4} Ce projet doit respecter la volonté du gouverne-
ment malagasy, et doit tenir compte de la
compatibilité avec d'autres projets liés aun

développement de la péche.

Sur la base des objectifs directeurs et des
résultats de 1l'enguéte, 11 a 6té &tabli 1'étude de

base pour le présent Projet

2. Planning -de base

Le développement de l'industrie de péche est
tributalre de la demande de la population pour les
produits-de pécﬁe. Ceci est vuﬁ!notamﬁentrpour la
péche littoraie comme_celle des zones visées par le
présent Pfojét ol la grandeur du marché des prises
mafitimesvconstitpe le facteur prépondérant au_préqrés
de ses actiQités. ﬁn éffet,_la-volonté productirice des

pécheurs est stimulées par la présence, dans les environs,
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d'un marché stable de consommation et d'une organisa-
tion efficace d'écoulement ; damns cette circonstance,
ils multiplieront ses efforts pour augmenter. la
production. Par contre, l'existance d'eauwx riches en
poisson resterait un trésoir inexploité s'il mangue
ce genre de marché vivace ; les producteurs seront
alors obligés de jeter le surplus de prises ne sachant
ol s'écouler, et la p&che restera réduite 4 son &tat
autarchique. Le mode de vie nomade propre i ce
pécheurs semble &tre la conséguence histbriéue d'une
région caractérisée par le panque total du marché
stabilisé.

Heureusement, malgré tout signe de sous-
développement, ¢e ne sont pas des ressources elles~-
mémes gqui font défaut 4 cette population, et le projet
de développement de la péche n'est doné pas youé-é
1'échec, au contraire, les conditions de sa mise en
oeuvre se révdlent dtre brometteuses.

Il est essentiel, danslcé contexte, de
concevoir et mettre en place un s&Stéme permettant & la’
fois de mettre en valeur les produits des-bééhéhré
et de reléver le niveau techhiqﬁe de la pécﬁe'dans 1es.
régibns visées. A la fecherche d'une auémeﬁfation de |
la production dans un cadre plus dynamique couvrant

de 1la production juséu'a la distribution afin de
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garantir une meilleure alimentation en protéine de la
population, les quatre secteurs dlactivité suivants

sont a développer dans un parfait équilibre :

- Secteur production :
Ce séctéur doit &tre doté de bateaux motorisés
de tonnages optimum ainsi Qué.d'outils de
péche appropriés afin d'augménter la quantité de
prises et d'améliorer la technigque de péche.
L'introduction des bateaux métorisés aura, certes,
ses effets spectaculaires ; amélioration des
techniques'de péche et agradissément du champ
d'activité, etc. Cependant, la production ainsi
majorée ne doit pas dépasser la capacité de consom-
mation de la région en question. Par conségueént,
le nombre de bateaux et d'autres outils de péche
prévus dans le présent Projet, sera calculé pour
correspondre au besoin estimé dans le c¢adre de

1'ensemble du systéme.

~ Secteur. de collecte :
A part les pécheurs habitant dans les zones de
grandes agglomé&rations, il existe dans leurs
environs des villages vivant essentiellement de la

péche. Les pécheurs gui partent & la mer de ces
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petits villages seraient obligés de transporter
eux-mémes les produits s'ils veulent leur ééoulement;
en grandes villes, mais ils restent actuellement
sans moyen dé transport. P&r conségquent, ils sont
encore réduits & 1'état d'une péche brimitive
autarchigue, sinon leur surplus est aéheté par

une poignée d'intermédiaires qui leur imposent

des prix dérisoires et une piétre condition de

vie 3 les pécheurs. Lorsgu'on réussit a équiper

ces producteurs de moyens de transport tels que
camions ou Bateaux transporteurs de taille
convenable, ils seront en mesure de rassembler
efficacement les produits pour les &couler dans les
centres de consommation. Ceci aidera considérable-
ment & stimuler leur volonté de travail et &
bénéficier la population nafionale désirant

s'alimenter en plus de poissons qu'a présent.

Secteur de transformation :

La cb6té du sud-ouest est dominée par le régime de
vents saisonniers dont dépend le résultat de la péche.
I1 apparait tantdt un prise trop-abondante pour
&tre absorbée par les consommateurs régionaux,

tantdt un manque grave de poissons.dd &



1'impossibilité de partir a la mer. Afin de
pouvoir stabiliser lioffre et la demande, il est

" indispensable dé se munir d'une installation de
transformation ﬁéént pour but'de consérﬁéi ies
produits” (sous forme de poissons cohgeIé;).'

En outre, afin d'assurer la ébﬁéervatibn:dé
pdiésions frais en bon état destinés i la
congélation, i) est & prévoir une fabrique dezglace
convenablement dimensionnée, ainsi permettanﬁr

de les maintenir 4 une fraicheur souhaitable

lors 1ia collecte aux ports. Ces dimensions

seront calculées suivant 1es'§uantitéé prévisibles
" “d'entrées, a quoi s'ajoute la considération de la
capacité permettant d'absorber la fluctuation de
ces entrées changeant constamment selon la bonne

ou mauvaise récolte.

Secteur de vente :

" La .consommation annuelle par téte d'habitant de

la région est limitée & urie moyenne inférieure &
10 kg de poissons. Bien que la dem&nde potentielle
- ressentie dépasse ce chiffre, la restriction
provenant essentiellement des moyens 4&'écoulement

insuffisants emp&chent actuellement toute



pénétration des prises maritimes jusqu'aux
régions centrales de haut plateau. La.ﬁécessité
de doter la-péche d'installations de distribu;ion
et d'équipements de transport s'impose
indéniab;ement. Cependant,-le dimensionnement
de 1‘'équipement doit rester a présent modeste
pour correspondre d l'attente provisoire qu'il
suffit que les poissons transformés s'écoulent
efficacement jusqu'aux marchés périphériques du

haut plateau en conservant leur fraicheur.

Le Projet sera réalisﬁ_et développé par
des coopératives des pécheurs. Ce genre de restion suit
la volonté du gouvernement malagasy que cherche a
restructurer la société dans un modcle de coopé;atiye.
Dans 1l'ensemble, le Projet a pour but de développer une
série de syst@mes couvranit sous procéssus depuis 1la
production jusqu'a la vente, en concentrant les efforts
notamment sur le soutien des petits pécheurs isplés du
sud-ouest et sur le renforéement des réseaux de vent au
profit de ceux-ci. Dans les trois zones visées, Morondava,
Toliary et Tolagnaro/Betandy, ces systémes seront mis
en place et génés par. trois coopératives représentant

chacune sa propre zone de développement, Quant a



Morombe qui est visé au méme titre que les trois
régions et faisait l'objet de la demande de notre-
coopération, cette région a €té exclue de 1'&tendue
du présent planning & cause de ses caractéristigques :
pécheurs essentiellement nomades et manque d'un-
systéme d'appui. dans la péche.

. Suivant les résultas de l'enguéte menée .
pour chague planning et les objectifs directeurs, le
planning de base pour chaque région en tenant compte

de ses particularités a é&té établi comme suit : -

'ﬁoron&ava : Cette c6L& est dé%ée d*un plateau
continental relativement bien développé, ce qui est
prometteur-pour le dé#éloppement de sa-pééhe. Par
ailléurs; elle'eét liée & Anfanénarivo, grand centre
de consommation des prESes mafitimes, par un réseaur
routier., Par conségquent, le planning a prévu
d'équiper cette région de bateaux et de l'outillage
de péche et, sur le plan de distribution, d'instal-
lations de réfrigération et de fabrication de glace
ainsi que de vé&hicules de transport ; il s'agit
d'un systéme.visant_é 1'écoulement des prises jusqu'a

la capitale du pays. .



" Toliary : La plus grande ville sur la cdté
du sud-ouest et chef-lieu du département de Toliary,
la ville de Toliary est peuplée &galement d'une popula-
tion avide des aliménts riches en protéine, L'éguipement
prévu pour cetteé ville aura donc une dimension analogue
3 celui calculé pour Morondava, tant des bateaux gue
des installations 3 terre. Il est également mis en
compte de ligne la possibilité de ¢ollecter au moyen
de batéaux transporteurs les prises apportées par les
pécheurs nomades de Morombe, volsins de Toliary mais
exclus dua planning d'équipement, afin d'améliorer leur
niveau de vie., En résumé, il seralmis eﬂ place un
systéme intégral-de produétion-venterdaqs la région
au profit de la plus qrénde viile du département de
Toliafy et'dés marchés substantiels situés daﬁs ses

environs.

Tolagnaro/Betanty : La péche des langoustes
vivant dans la mer littorale peu profonde occupait
traditionnellement la place centrale des prises dé
cette région. Cependant un vaste plateau continental -
qui s'étend vers 1¢é¢ sud reste encore inexploité ét
constitue un énorme potentiel pour la péche. Les.
ocbjectifs essentiels visant cette région sont donc

la mise au point des systémes de production et



d‘écoulement des langoustes, d'une part, et la mise en
valeur des ressources VLerges du plateau continental
Le manque pratiquement total de la commelcialisation
des poissons a travers cette région fait une tache
d'urgence de la munir d'un certain nombre de bateaux
de p&che et au moins d'une machine & fabriquer la

glace.

3. Plan fondamental pour les bateaux de péche

Les régions visées ne possédent actuellement
aucun bateau de pé€che motorisé. Le présent planning est
donc honoré de la chance d‘'étre le premier & y intro-
duire ce genre de bateau. Ces bateaux de péche
devront étre spécialement congus pour soutenir
l*utilisation de longue durée et s'adapter aux
réels besoins de la région. L'étude a donc tenu
compte des conditions locales suivantes :

a) . . En ce qui concerne les conditions météoro-
logiques, & Morondava, on peut constater que le
violents vents du sud ou du sud-ouest soufflent

pendant toute l'année exceptée 1'épogue ol le

vent du nord souffle pendant la saison des ouragans
(de décembre & février), et m@me dans - la saison de

péche la plus favorable (d'avril 3 novembre) la mer
est houleuse. DPans les régions de Tolagnaro/Betanty,

le vent de l'est perpétuellement fort, la houle est



b}

c}

forte et les vaques sont assez hautes,
Donc il faul tenir compte de la résistance aux

vagﬁes d'un bateau en marche et au travail, et aussi

"de 1'influence des vagues, lors du débarquement et

de l‘embérquément sur la piage.

Si oh'iﬁfrdaﬁitzdeé batéauk de péche motoriség}
il serait souhaitable de prendre e¢n considération le
probléme de l1'économie de 1'énergie parce gque
Madagascar n'est pas'un pa&s pfobucteur de'pétrole
et dans ce pays le combustible, et surtout 1l'essence,
cotite cher. Donc il faudrait que le bateau ait un
moteur avec un nombre minimum et nécessaire de
chevaux-vapeur et cependant capable d'avancer a une
certaine vitesse malgré ce petit nombre de chevaux-

vapeur.

En tenant compte des conditiond météorologiques

" {de la hauteur de vagues ét de la houleé) dans la

" région du sud-ouest, et du probléme deé 1'&conomie &

long terme; nous avons trouvé le moteur Diesel
adapté. Ses avantades marquent un gros progrés par
rapport auw probléme gue représente le tirage des

pateaux lourds sur la plage et leéur descente dans

" 1'eau.-



d)

e)

De plus, on peut espérer atteindre la vitesse de
plus de 8 noecuds pour ce type de bateau méme avec

un moteur de 10 chevaux ol le vent est fort.

En général, dans la région venteuse, il faut

‘profiter du vent. Les hateaux légers transporteurs

navigant le lohng deés cdtes sonbt tous d voile. Les

pécheurs possédéent tous une bonné technique de

navigation én pirogue 3 voiles. Ils vont et retournent

toujours en pirogue a voile et tous connaissent bien
la navigation a voile. Comme c'est la premiére fois
gu'ils ont 1l'expérience d'un bateau nmotorisé, il
faudrait essayer de leur rendre les débuts faciles,
I} serait donc trés éfficace d'équiper les bhateaux

& moteur en méme temps de voile surtout en cas de
panne pendant la p&che. On peut utiliser ce moyen
quand ii fait du vent pour 1'aller et retour a 1la

zone de péche et le 'trawling'.

A Madagascar il y a beaucoup de différences
entre'leiflﬁx-et reflux et la plhpart des plages du
sud-ouest du pays sont sous eau 4 marée descendante,

La pirodue {(cancé) y entre et sort a marée haute.

" Parce gue le flux recule de 100 - 300 M sur beaucoup

de plages. Comme le bateau d volle en bois (bateau

transporteur) de 3 - 10 tonnes, selon les régions,
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le bateau requis entrera sur la plage & marée haute

chargera et déchargera des marchandises & marée

descendante et en sortira & la marée haute suivante.

Par conséquent, le hateau se trouve fréquemment sur

les plages i marée basse et il faudrait gue ce

bateau ait toujours au moins plus de deux supports

preparés. Quand on le tire sur le sable pour une

raison quelcongue, on utilise des troncs des troncs.

C'est pour cela que dans le projet on tient bien

compte de la dureté et de la résistance au frottement

du fond du bateau.

Table 2

Situation des Sites pour 1'Ancrage

nombre ‘structure ‘ -
sites de bateau du terrain situgtion
Morondava 7 port du fleuve Il y a un bon 'berth'.
A marée descendante, le
flux recule. A la bouche
du fleuve, vagues hautes
et peu de profondeur,
Toliary 10 la plage & 200 M de plage sous
marée basse immergé 3 maréé haute
Tolagnaro 6 la baie, . 2 criques des 2 cétés

la plage

{nord et sud) d'un cap
qui s'avance au sud-est.




3-1 Spécification des batecaux de Pé&che

- Forme: canod, bateau A fond rond

~ Machinerie: moteur intérieur, _
diesel (1¢ - 15 chevaux-vapeur)

- Voilure; une voile, un grand gouvernail

~Dimensions principales:

longueur totale environ 9 M
largeur environ 1,6 M
profondeur environ 1,0 M

- Vvitessé: environ 8 nceds
- Equipage: 4 - 6 membres
~ EQUipemenE:
1) La chambre des machines est entourée par une

cloison étanche,

-2} A la partie antérieure de la chambre des
machines est installée unecole i poisson
{ anviron 1 M3) dont une partie est isolée
a la chaleur, Les aufres parties du bateau
sont planchéiées pour faciliter la charge

d'instruments de péche et les travaux.

3) On a toujours 5 containers isolés et mobiles
par bateau {contenance; 80 £ par container)
pour faciliter la déchargement et la distribu-

tion



- Equipement pour péche .

1) 'gill nets'

2) 'beach seine’

3) *boat seine'

4) 'trolling'

5) panier 3 lanéouste

Dans une zone, un bateau travaille en
combinant 3 ou 4 de ces activités selon le caractére
régional de chaque zone de péche. Pour le 'boat
seine® on fixende chague cbté de la prove et de la
poupe 2 paires de rouleauw verticaux et amovible.
Pour le 'gill nets' et les panier a langouste, on
en fixe en de plus a l'avant, Pour“}e 'trolling'
on fixe une perche de 'trolling' (fobre de verre}

et une douille de perche.

—~ *Balanced Oist-Rigger-Fleat' (flotteurs pour la

stabilité du bateau)

Les bateaux légers de forme canoé, ont
certaines mérites, légerté, grande vitésse et de plus
ils fendent facilemeﬁt l'eéu, mais 1ls sont imparfacts,
parce q;'ilé.prennent de ia éite. éi 1l'on
construisait des bateaux suivant noé plans cela
ferait des modeéles bien stables avec la seule
coque. Il ne sera pas nécessaire de mettre des
flotteurs. Cependant, le climat et le genre de

péche exigeront de temps en temps qu'on les fixe



pour la sécurité de la navigation et de la péche.

On mettrera seulement, actuellement, la
fixation en métal, pour la tige d'attache des
flotteurs 'Balanced Oist-Rigger Float', a l'avant
et & 1'arridre du 'BULWARK' de chaque cb6te, ol se
trouve la clbison et la charpente, en prévoyant la
possibilité d'un équipage., Cela apportera quelgues
avantages comme on va lire ci-dessous;

1) stabilité de la coque

2) On pourrait mettre des planches en des
bambous sur les tiges d'attache, que 1l'on
pourralit ainsi utiliser comme espace de
travail ou de chargeément.

3) Dans le cas du halage sur la plage, ces tiges
permettront la participation d'un plus grand

nombre de personnes au travail.
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4. Plan Fondamental du Bateau Transporteur de Poisson

Frais

La partie des pé&cheurs pouvant bénéficier
directement des équipements prévus par les présents
plannings est limitée & 3 % de l'ensemble des
pécheurs. Cependant la grande majorité des pécheurs
forment des villages cotiers loins des graﬁdES
agglomérations ¢itadaines et prennent des poissons
dans les eaux littorales pour se contenter d'une
vie autarchidque, Dans ce contexte, il importe d'insérer
dans le ¢adre de la présente étude la disposition
d'un cértain nombre de bateaux transporteurs des
poissons frais au profit de cés pécheurs isolés,
afin de leuyr trouver le moyen d'approcher du marché
et de stimuler leur voléenté de produire. A cet effet,
la spécification du bateau transporteur a tenu compte

des points suivants :

1) Le port-base des bateaux transporteurs des
poissons frais sera implantéra Toliary, parce gque
i) C'est une grande ville équipée d'un port
permettant 1l'acostage de navires de
transport océ&anique, avec ses engins
portuaires, mais le port est actuellement

dénué d'installations de réfrigération.



ii).

iti)

L'avantage est que ce port peut offrir des

services d'entretien réunissant ses

rinstallations de‘réparation et d'alimentation

an fuel.

Elle est la plus peuplée de pécheurs des

. ¢inqg cbtes visées, et que la population

consommatrice également nombreuse d'od

une demande potentielle trés prometteuse.

Située A proximité de Morombé&, région cette

‘exclue du planning, elle peut aider une

partie des pécheurs de Moromb& en mobilisant

. des bateauX en question. En outre, vu

1'envergure actuelle du marché et le

"systéme d'appui technigue existant, un

bateau disposé au service de Morombé

serait apporié.
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2)

3)

Le bateau transporteur de poisson frais
a pour mission de travailler en dega de

60 milles au nord et au sud a partir de

- la base de Toliary, d'organiser le

travail des pirogues de chaque région,
de proposer des marchés et d'accélérer
la production. La quantité de poisson
prenable par toutes ces pirogues en 2

ou 3 jours de travail est mathématiquement

_présumée a environ 5 tonnes. Donc, on

devrait prévoir un dépdt de poisson

3

d'environ 13 M~ capable de recevoir 5

tonnes de poisson frais.

S5 tonnes + 0,5 (onteﬁéncé dﬁpropriée

a la frigorification} + 0,8 {(taux
d'utilisation du dépsdt) : 12,5

énviron 13 M3
L'endroit de débarquement du poisson (lieu
d*installations frigorifiquesﬁ, la base de
Toliary, se trouve & une plage ol la marée
descendante recule loin. Donc un bateau de

plus for tirant d'eau que celui du projet

aurait des difficultés de manaoeuvre.
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4} On peut constater deux périodes marquées pour les
conditions météorologique, une saison du vent continue
soufflant du sud ou sud-cuest, une autre du vent du nord
passager peﬁdant la saison d'ouragons {de décembre i
février). La mer est houleuse. Il faudrait avoir une
bonne résistence contre les vagues et le vent lors de la
navigation et une stabilité suffisante contre le vent

favorable.

5) Il faut simplifier les travaux d'embarquement et de
débarquement et le procé&dé pour garder 1la fraicheur
du poisson péché, et de plus limiter le balancement

de bateau au mininum.

Spécification du Bateau . Transporteur

forme: Kiel

moteur: Diesel environ 100 chevaux 3 vapeur
placé la force motrice & l'avant et
installé un groupe électrogéne 4°
environ 2 KW utilisant le "bilge pump"
comme force motrice,
dimension principale
longueur totale: environ 12.0 M

largeur: n 3.7 M

profondeur: n 2.0 M
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vitesse: environ 8 ncoeud

contenance du 3
dépdt du poisson: 1 13 M

equipage: environ 5 personnes

5, Plan Fondamental 4'instruments de Pé&che

On.-a é&tabli le plan fondamental:

des instruments de péche en prenant en considération les
caractares spécifiques-des zones de péche des fégions cotidres
du sud-ouest de Madagascar, pour que ces ustensiles de péche
soieﬁt acceptés facilement par les pé&cheurs des sites et fixés

dans ces régions & l'avenir.

Table 3
genre guantité nombre quantité 4d' instruments remarque
prévue total des instruments de de péche

‘bateaux péche par bateau 3 utiliser

"gill net® 690 sets 23 10 sets 20 ‘sets 10 sets

"beache seine" 23 sets 23- 1 set 1 set

"boat seine” 1 sets 7 1 set . 1 set seulement pour les
bateaux destinés A
Morondava

"trolling" 460 23 23 1 16 de rechange

panier de

langouste 300 6 50 50 seulement pour les

bateaux destinés i
.Tolagnaro

les instruments de
- péche sont préparés

dans la part de

Madagascar




5-1 Spécification des Instruments de-péche

A. "Gill nets" (Set nets)

C'est un des filets les plus courants parmi
les pécheurs qui savent bien 1l'utiliser. Cette méthode,
répendue dans cette région ol vivent beaucoup de
poissdhs pélogynes, posséde un_taux de certifude de
ia prise remarguable bien que ce ne soit pas néuveau.

On va donc 1'utiliser comme activité fondamentale pour

la péche.
Matiére : nylon
Grosseur du filet : 210d/ 12
Ouverture du filet : 70 mm
Longuer du filet : 60 MD
Longueur d*un tan : 50 M
Quantité totale t 690 jeux
Quantité par bateau : 30 jeux

B. . "Beach seine"

D'aprés des statistiques, 144 “beach seines"
sont en fonction, mais nous n'avons pas de données
concrétes. Cependant, on dit que de mai 3 septembre dés

grandes bancs de sardine s'avancent vers les rivages -
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dans les régions cotiéres du sud-ouest de Madagéscar.
On n'utilise pas tellement ces sources de poisson.
Nous considérons que le "beach seine" est efficace
parce gque toutes les plages de ces réglons sont en

sable.

"seine nets" (1'un) 16 mm de diamétre environ 200 M

la longueur de "wing" {1'un) environ 50 M

"wing” nylon 210%/21 x 61 mm x 100 MD x 37,6 M
"wing" nylon 210d/12 X 23 mm x 300 MD x 30 M

"bag" nylon 2106/6 X 10 mm x 500 MD x 10 M

poid : environ 170 kg
quantité . : 23 jeux
quantité par un bateau : 1 jeu

C. "Boat seine™

On va l'utiliser seulement dans la zone de
Morondava. Dans cette zone, il-y a un plateau continental
jusqu'i 15 milles marines 3 peu prés a partir des cdtes,
mais il y a des difficultés pour la péche normale au
chalut a cause de nombreux récifs coralliens et d'écueils,
Donc nous proposons ce "boat seilne™ qu'on ﬁeut utiliser
avec le fond de mer plat et sans obstacle. Cette méthode
est presque pareille i celle du "beach sein" pour le

large.



"wing” nylon 2109/9 x 23 mm x 200 MD x 70 M
"wing" nyion 210d/9 x 23 mm x 200 MD-x 55 M

"bag" nylon 210d/9 X 17 ram x 300 MD x 15 M

"seine nets" {(1'un) nylon 16 mm 100 M

poid- t environ 120 kg

quantité t 7 jeuxr’

quantité par un bateau ! 1 jeu (seulement & Morondava)

D. "Trolling" lignes

Comme le "gill nets", c'est une des méthodes
les plus courantes. Mais la pirogue n'est pas motorisée
et on 1'utilise avec des pagaie ou une voile, les
pécheurs emploient des ustensiles de pdche plus
primitifs qu'le "trolling". En particulier, la zone
de Toliary est une zone de péche typique, et on dit qu'on
a eu un bon résultat dans les travaux d'essai de "trolling"
avec bateau motorisé par FPAO. Il est trés avantageux que
ces régions soient riches en ressources maritimes, que
1'on n'ait pas de difficultés techniques pour l'intro-
duire et que le coﬁt des instruments de péche soit

assez bas.



"filet de surface . filet d'eau moyenne

*

"chock absorber" - "polyurethan"

"braided twine® ‘“braided twine" "braided twine

en nylon with lead"
"leader" florence en nylon florence en nylon
"hook wire" acier inoxydable acier inoxydable
amorce artifi- la plume d'oiseau la plume ou le
clielle et ou le cerf-volant cerfvolant en
hamegon en vinye vinyle
quantité 345 115

quantité par
bateaun . 15 S

On change fréquemment de florence en nylon,
de "hok wire", d'amorce artificielle et de homegon,

parce que ceux~-ci s'use beaucoup.

E. Casiers a langoustes

On va les utiliser dans la idne éé TOlagnaro.
Nous exluons ces ustensiles de péche des matériaux
requis dans le projét,'car nous considérons qu'il
est le.plus'favorable qué 1'on continue ce genre de
méthode traditionnelle éel'éﬁ'il est, en tenant compte

ltefficace et permanant usage des ressources maritimes.
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L.es ustensiles de péche seront préparés par Madagascar.

Matidre ' : genre de rotin CLOissant é la
- Madagascar:

Ouverture ! ouverture sur le c6té
Dimension générale : 600 mm X 300 mm x 250 mm
Plomb ¢ pierre naturelle

Bouée : bambou,'"polystiréne“
Quantité .t 300 (50 par bateau)

6. Plan Fondamental de 1'Etablissement Frigorifique

La péche dans la région cbtiére du sud-ouest
de Madagascar est sous développée et, surtcut dans le
domaine de la distribution, chaque v111age de pecheur
ne répond aux demandes des régions périphériques qu 'a
une petite é&chelle. En plus, il est difficile d'établir
un réseau de distribution terrestre & cause du réseau
routier insuffisant entre les villes du suq—ouest.
Donc, on considéré une zone suscéptible de transport
terrestre cémme unité, et donc on installera un
établissement dans chaque zone : c'est-a-dire la zone
- de Morondava, la zone de Toliary et la zone de
Tolagnaro, Betanty.

Pour les zones de Morondava et Toliary, nous
prevoyons les installations frigorifiques et de fabrica-
tion de glace mais pour les zones de Tolagnaro, Betanty

oll 1'on é&léve des langoustes. Parmi ces trois zones, c'est &



Morondava que l'on utilise déja sous le contrdle de la
coopérative de péche les installations frigorifique pour
le poisson. Mais, ces installations ne peuvent gue
frigorifier lentement le poisson d expédier, et donc on

1'utilise moins eh moins.

Etat actuel général des installations frigorifiques:
Elles ont &té construiteés il y a 15 ans. fProis
chambres sur quatre sont inutilisables & cause du
vieillissement des installations. La température de
la chambre ést-de moins 15 degrés & moins 25. Elle peut
contenir 5 x 3 tonnes = 15 tonnes. Mais & cause du
vieillissement, la capacité de réserve du poisson
diminue (15 tonnes en 1979, 50 tonnes en 1980, et 33.3
tonnes jusqu'au aolt en 1981, 40 tonnes prévues totales

en 1980),

Nous avons décidé des installations frigorifiques
dans les deux zones de Morondava et Toliary pour les raisons

suivantes.

a) Dans chaque zone, en plus d’un mangue chronique de
poisson, il y a une période déterminée de 16¢ jours
par an ol il n'y a pas du tout d'arrivage de.poisson,
parce qu'ad ce moment-1l& on ne peut pas partir pour la

péche & cause du fort vent saisonnier ou impromptu.
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b)

c)

Alors on va frigorifier le poisson en excédent sur
le marché du pays pendant la période de péche
abondante, et utiliser le poisson frigorifié

pendant la péricde de manque.

D'aprés la tendance actuelle de consommation
de polsson & Morondava, il semble que le poisson
frigorifié soit accepté sans probléme par les

habitants.

5% 1'on vent expédier le poisson conservé
seulement avec de la glace en vue de toute la
distribution dans ces régions qui n'ont presque
pas d'installations fondamentaux pour la péche,
on aura besoin d'une autant plus grande installa-
tion. (surtout pour 1'appareil & fabriquer de la
glace) On entrevoit donc une difficulté technique.
Par conséquent, a4 l'exception de la zone de
Tolagnaro, Betanty dont la fonction principale
est la production de langouste, la distribution
et les ventes dépendront du poisson frigorifié

{mises & part des ventes directes peu nombreuses

sur la plage).



d) 11 sera;t_souhaitable de djsposer dénsrle wagon
frigorifiqqe, mais-célg pose des problémes
d'e;treﬁién et de gestion dans la.sitﬁapion
présenté. Mais, il serait d&nc actuéllepéqﬁ

approprié d'utiliser ce wagon frigorifique.

e) Dans la éone de Morondava, on va_frigo;ifie;,
tfaiter et-distribuer réguiiéremen£ leé 5roduits
de péche dont la demande ést fort en tenant compte
du fait qu'Antananarivo repfésent le plus grand
marché. Poqr cela aussi, on peut espérer obtenir
du poiésoh tréslfraig érace a l'uﬁagé de la

glace.
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6-1.. Installations

I1 serait souhaitable que la capacité de l'épﬁareil
pour la fabrication de glace ¢t des installations frigorifiques
soit -déterminé. d'aprés la quantité prévue -d'arrivage. On
montre dans la table ci-dessous,. la production prévue des.
produits de péche par -les bateaux légers fournis et .la
quantité de production des produits de péche par les pirogues
en fonction actuellement dans chaque région.

Table 4

région la production 1é bateaux la quantité la production
prévue transporteur achetée aux de de pitogues
: pirogues motoriseés

Morondava 450 -tonnes ' —_— " 670 tonnes i;?SO tonnes
Toliary 590 tonnes 260 tonnes 260 tonnes 2,990 tonnes
Tolagnaro/ (poissons) — (peissons) (poissons)
Betanty - 280 tonnes 20 tonnes 220 tonnes
{langoustes) — {landgoustes) {langoistes)

30 tonnes o - 33 tonnes 33 tonnes

A. Appareil pour la Fabrication de la glace

En tenant compte du fait que 1ia glace n'est pas du
tout utilisée pour 1e poisson, on met 5 0,5 1a proportion

nécessaire ‘de mélange de glace au poisson par unité de poids.

Il est désirable plutdt de conserver la fratcheur’ de la plus
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grande quantité possible produits que Q'avoir une petite
quantité des produits trés frais, car on vise & une améliora-
tion:graduelle. Pour ce gui est la quantité de glace chargée
- dans le bateau transportéeur, la proportion nécéssaire de
glace -est supposée de 1,0 au moins parce que d'aprés le
projet il resté en mer plus d'un jour. DPe plis, i1 faut
prévoir 1,0 aussi pour la landouste parce que c'est un

article exporté., -
1} Morondava

Larquantité prévue de poisson achgté par la
coopérative de péche est de 1,120 tonnes en tout, c'est-
d-dire 450 tonnes par les bateaux fournis et § peu pirés
un tier par lé production &é; pifogues {670 tonnes).
Supposons que le noﬁbre de fournées ouvrabléé par an'dé;
1'appareil de fabrication de glace soit 280, car celui-ci
fonctionne moins quand il fabrigue des plaques de glace.
Alors, la capacité de fablication de cet appareil sera
donc de:

1.120 tonnes x 0.5 # 280 jours = 2 tonnes/jour
Nous supposons que 1a capacité de 1' entrep&t a

glace corresponde a trois fois la capacité de fabrication_

par jours,
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* kx
2 tonnes/jour ¥ 3 jours £ 0,6 + 0,6 = 16,7 M3
* le poids spécifique apparent de la plague de glace

Cax la proportion de la capacité d'entrepdt
2) Toliary

En ce qui concerne la_quantitérpréVUe de poisson
que la cooPérat;ye_achéte pour la distribution dans cette
zone, 590 tonnes des bateaux fournis et 260 tonnes que les
bateaux tranqurﬁeur achetent des pirogues pour donner a
"1'appareil frigorifique ce qui fait au total 850 tonnes
capacité nééessaire de l'appareil pour la fabrication de
glace:

590 tonnes x 0,5 + 280 jours
260 tonnes x 1,0 + 280 jours

2,70 ¥ 2,0 tonnes/jour

Donc la contenance de 1l'entrepdt est la méme
Que'éellé de Morondava.
1) -Tolagnéro/Beténty

Dans ceés régidns la prise de langouste est trés
importante. Méme si l'on peut compter sur les ‘ressources
potentielles de la zone de péche du plateau continental

du sud les possibilité de prise sént restraintes.
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‘Alors les bateaux légers qui vont &tre fournis,
cette fois-ci joueront un réle principal dans la production
de poisson. Dans cette région, comme il n'y a presque pas
de critére pour la péche, 1'installation soudaine d'&tablisse-—

ment frigorifique preoduira des difficultés,

Donc nous pensons qu'il serait bon dans 1'état
actuei des choses d'introduire les 1ﬁstailat{0néfpour la
distribution afin de conserver la ffaichéur'désﬁﬁioduité tout
en prenant des mesurés pour augmenter id.prbducéiohjdé'ia
péche a une petite échelle. Le nombre de jour ouvrables
de 1'appareil est mis 3 250. Quant au béiéSOﬁ, la coopérative
achéte 300 tonnes au total (280 tonnes des bateaux fournis
et 20 tonnes des pirogues). Donc la capacité nécessaire de
1'appareil de la glace: | -

300 tonnes x 0,5 + 250 jours = 0,6 tonnes/jour

En plus, comnme on utilise dans ces réglons pour
la distribution la glace mélangée dans une meme proportion
pour 150 tonnes de poisson, quantité exclue de celle vendue
directement sur la plage {ou moitié& de la quantité achetée),
on aura besoin de: o -

150 tonnes % 0,5 7 250 jours = ¢,3 tonnes/jour

Pour la langouste, la coopératiVe en achéte 30

tonnes aux bateaux fournis et 33 tonnes aux pirogues.
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... Par conséquent, les producteurs auront hesoin de:
63 x 1,0 + 250 +-63 x 1,0 : 250 = 0,5 tonnes/jour -
de glace pour. conserver la langouste, et, on doit y ajouter
0,25 tonnes/jour lors du transporte a LANSU, soit 0,5 tonnes/
four. Donc, la guantité totale nécessaire de ces régions et:

0,9 + 0,5 = 1,4 tonnes/jour

Comme . le camion fait 1l'aller et le retour tous les
deux jours entre Betanty et Tolagnaro (185 km & peu preés),
on a la possibilité d'arranger entre deux régions les excés
et les manques de la glace. Par conséguent il serait
convenable d'installer 1'appareil 3 glace de 1 tonnes/jour

& Tolagnaro et celui de 0,5 tonnes/jour i Betanty.

B. Etablissement
1} Mofdndava

" Nous déterminons sa capacité d'aprés 1les conditions

18Y€ condition que la moitie de la quantité (1.120

suivantes:
tonnes) soit vendue fraiche sur la plage etc. 2% conditions
que le reste frigorifié se distribuera sur les marchés

intérieur du pays.

Supposons qﬁe la période de péche abondante soit

aé quatre mois apr3s prise en considération les conditions
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méthéorologiques ce cetteé 26ne. La capacité de 1'établisse-
ment frigorifique esty
}.120 tonnes + 2 ¥+ 120 jours = 4,7 tonnes/jour

c'est-a-dire 5 tonnés-i peu prés par jour.

L'entrepdt frigorifique a pour but de fournir du
poisson pendant la période nonfructueuse. Si on met le
nombre de journées ouvrables 3 280, la durée de conservation
& 6 jours au minimum, le poids spécifique’d 0,6 et la
proportion de capacité d'entrep6t 3 0.4. La capacité de '1°
entrepébt frigorifiquée est:

1,120 +' 2 + 280°%x 6% 0.6 + 0.4 = 50 M3.
2) Toliary

La coopérative distribuera une quantité de ﬁoisson
sous forme frigorifide de 295 tonnes exclues de la moitid
de la production vendue sur place et de 260 tonﬁeg p£ises
par les bateaux transpo;teur soit 555 tonnes au total. c!

est la méme capacité qu'3 Morondava.
3}) la vitrine
‘La vitrine est placée devant 1'établissement

frigorifique & Toliary pour vendre directement la poisson

4 la population. La ville de Toliary cqmpte 55.000 personnes

r
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et si on suppdse §gu'une personne consomme par an 2 kg de
poisson, alors 110 tonnes de poissdﬁ:seroﬁt nécessaires.
Donc la conten;;éé d'uﬁe vitginé sera de:

110 tonnes + 280 * 0,6* = 0,655 M3,

* le poids spécifique
Si l'on'cénserve et vend le poisson avec trois

magasins, la capacité nécessaire par magasin est environ

220 litres. .

6-2. Spécification de Frigorifique

A. Morondava

1) 1'entrepdt frigorifique total
capacité: environ 50 M3
épaisseur de la cloison: 125 M/M

matériau superficiel: plaque d'acier recouverte d'alu-
minium et de chlorure vinyle

température intérieure: « 20 °C

1'appareil pour refroidir le moteur par 1l'air
compresseuy : 200 V X 50 Hz x 3,7 kW x 1

genrc: hermétigue ou semi-hermé&tique

2) 1'entrepdt congelant total

capacité: 5 tonﬁé§/24 h
Spaisseur de-la cloison: 125 M/M

matériauw superficiel: plague d'acier d'aluminium
- et de chlorure vinyle

température intérieure: - 25 °C
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1'appareil pour refroidir le moteur par 1l'air

compresseur: 200 Vv x 50 HZ x 3,7 KW % 2
genre: hermétigue ou-semi—hermétique

3} 1'entrepot & glacée total-

capacité: environ 18 M3

épaisseur de la cloison: 100 M/M

matériau superficiel: plaque d'alminium et de
chlorure vinyle

- température intérieure: -5 °¢
1'appareil pour refroidir le moteur par l'air.

compresseur: 200 V x 50 HZ x 3,7 KW x 1
genre: hermétique ou semi-hermétique

4) l'appareil & fabrication automatique de glace

capacité; 2 tonnes/24 h
forme fabriquée: plaque de glace
compresseur: 200 Vv ¥ 50 .HZ x 11 KW

genre: refroidi par l'air, herméthue
ou semi hermét1que

5) annexes compteur total
“cooling pan®”: 200

B. Toliary

1) 1'entrepbdt frigorifique total

le méme que celui de Morondava
2) 1'entrepdt congelant total

le méme quée celui de Morondava
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3} 1'entrepdét a glace total.

le méme que celui de Morondava

4) 1'appareil a fabrication automatique de glace total
(utilisant l'eau de mer)
- Gapacitéd 2 tonnes/24 h
forme frigorifiée: la plaque de glace
compresseur- 200 vV x 50 HZ x 15 KW

genre. refroidi par l'alr, herméthue
- ou seni- herméthue

accessoires. pompe pour l'eau de mer (0 75 KW)

5) annéxes

les mémes que ceux de Morondava

~ 6) la vitrlne

température 1ntérieure. - 20 °c
compresseur: 0.3 KW x 3

c. ~Tolagnare

1} 1 appareil a fabrication automatique de glace total
{avec l'entrepbt 3 glace)

capacité: 1 tonne/24 h
- forme, frigorifiée: plaque de glace
_gqmpressgqr:.S %H

D ‘Betanty
1) 1'appareil 3 fabrication automatique de glace (avec

1'entrepbt é-glace et utilisant 1l'eau de mex)
capacité : 0,5 tonne/24 h
forme frigorifiée : plagque de glace
compresseur ¢ 3,5 KW
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7. Planning de base des vé&hicules

7-1. Véhicules-frigo.

Il sera disposé a Morondava des vé&hicules-frigo
permettant de distribuer des poissons d Antananarivo,
frand centre de cOnépmﬁatiOn. Les poissons y seront
transportés congelés, mais 1es-§éHicu1es eux-méﬁes ne
sefohf.pés équipés de chambre de cbngéla%idﬁ compte tenu

des systémes d'entretien actuellement disponibles. .

La distance routiére qui sé&pare morondava
d’Antananarivo est de 700 km et un aller et retour prend

2,5 jours.

La quantité de poissons pouvant é&tre transportée
annuellement par ce trajet est de 200 tonnes maxi, tenant
compte de la majoration de la papaoité_de transport due

au présent planniﬁg.
Cependant, la charge utile maxi du vé&hicule-

frigo est calculée & 4 tonnes avec tbiéféﬁée'pohdérée,

car il faut prendre en consid@ration des mauvaises routes.
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7-2, Camions

Un camion sera disposé archqcune des villes;
Morondava, Toliary, Tolagnaro ét_Bgtanty. Ceg QamiOPS
ont pour but de collecter et de,distribue; les poissons
dans leur région a desservir. A cet effet, il est préva
également des bacs portatifs et ré&fractaires de manuten-
tion des poissons au nombre.de 230 pour 1'ensemble des
régions visdes. Le camion sera spécifi& avec gquatre roues
de commande pour tenir compte de la fréquence de services
dans le haut plateau ol les routes sont plus ou moins

cabossées.

par ailleurs, dans le but de la liaison, des
motocyclettes tout terxrain d'environ 50 cc seront disposés:
une & Morondava, unc i Morombe, une & Tolagnaro, une &

Betanty et deux a Toliary.
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Dessins des Bateaux ‘et Installations

1)

2}

3)

4)

o
6)

Plan du FRP Bateaux de Pé&che

plan du FRP Bateaux dé Transporteur
Plan d'Accés Morondava -
bispoéition'd‘Ihétallatioh'MofbhdaVa

plan d'Accés Toliary

'Dispésitian'd'installatibﬁ Toliary

Fagade Q' Installation Morondava et Toliary =
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V.  PLAN D'EXECUTION

\
H
! . .
- i '

=~

Dans les céﬁditions a prendre en;considération péur
execution et exp101tétion du present Pro;et, il feste a
etabllr le programme de réallsa§1on (calendrler des
opératiﬁns); le prdgramme.d'expibitatlon et le plan

d'exécution ‘afin d'en dégager,lfévaluétion'de 1'éntreprise.

1. Programme de réalisation:

La fourniture des: équlpementsret des installa—

Bt

tlons nécessaires a l'exploitation du Pro;et sera réaliser

selon le calendrler approx1matif des opétations._En autre,
1'examen sera mené sur les dlfficultés et les p10blémes

lies 3 la réallsation du transport maritime, du transpOLt

[ } : ir

routier ainsi que deés 1nstallations a terre.

x.'

|- t'
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1.2 Transport des Matériaux

A, Transport Maritime

C'est seulement au port de Toamasina ﬁe_ébtes
est.dé ﬁadagascar que le cargo de service réqulﬁefépaftant
du J&ﬁb%‘fait esctale. Nous ne recommandons pas lg:érans—
port paf terre & partir du port de Toamasina veﬁs }es
régions€c6£iéres du sud-ouest & cause des trés gf&ﬁdes
distancés (1 006 ~ 1.500 kM) et des mauvaises cbhditions
routiéres. C est seUleéent auw part du Tollary que les
bateaux de service non; 1egulier peut faire escale et

ol le débarquem;nt desjmarchandlses est p0391b1e_et sdf;

B

i) Situation Générale au port de Toliary

I1 v un quai d'accostaqe en forme de FT“;d'énviron
'145 M de long total & 1° extrémlte d'une )etée a 400 500 M
des c6tes. ? 5 M A peu prés de profondeur, une grande
différence entre le EIUx et le reflu; (3 2 M au max1mum en
1981). Un bateau de 7. 000 8 000 tonnes au total'avec un
tlrant d eau normal pourraxt accoster sans problémé Il y

a uwn’ bon peint d'anc;age au large qui parmet le’ chargement

et le déchargement au large ayec un remorqueur et cinq alléqes

- 6‘6: bl



(120 tonnes x 1, 100 tonnes x 2, 80'toﬁnes X 2). Pour .
les travaux de chargement et déchargement il.y a 30 chariots,
8 remorqueurs, 4 grues {20 tonnes x 1, 10 tonnes X 3}.
Comme le travail de docker mobilise toujours piqs:de_ﬁoo
pérqbnngs,:;é‘qqantité qhargée_etzdéchargéerest'grévue
environ JOO'éOnngs par jéur en utiliéahtuiés;métérigﬁx
fournis. Cependant, il faudra finalemept-3'foﬁ?$ aﬁ minimum
pour débarquer la qﬁanﬁité_;q@algf-pdiﬂe-ﬁu'én'peut décharger
direétgﬁeﬁt sur 1l'eau le:chérQ§meﬁt des bateaux'de pééhe ou
des bateaux ttansporteur de poisson frais.. Les dockers
travaillent de 7:00 a 12 00, de 13 00 & 18:00. -A cause d'un
manque d éclairage sur le quai et sur la jetée, ils ne font
pas d'heures supplémentai?es en principe. En outre,{ll y &
l'éﬁfrépét dé‘la'dOuané,ﬂle bureau de la Qouane, 1*agence

du bateau, l'eﬁtreprise de transport;etc. on ne trouQe pas
dg_p?obléme=particplier pour le débarquement des matériaux

fournis.

B. Ttahépétt”pbﬂr;l'Intéiiéuf'é@ Pays

Le transport de Téiiary a Morbndavé,né TOlagnaré
et i Betanty entraine béaucéup de difficultés. I1 n?ila'?
pas de service: régulier par les lignes intérieures, et 1'
affrétement d'un navire est peu &conomigue. ©On n'a pas 4'
autres moyens que  le transport. én camion malgré les mauv&ises

qqné@pious:roﬁtiéres. Dlun autre cédté, 11 faut que le
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bateaun transporteur de poisson frais remorque 7 bateaux’' dé .
péche & Morondava, 6 & Tolagnaro le long des cbtes pendant

gque le temps est favorable.

la distanceé terrestre

' - torombe }80 K ﬁofbndévéi
_290 Km - -
|Toliary ::::j
| 480 K , _
Betanty 185 Km Tolagnaro
la distance maritime’
| 220 N _ Morandava
ITéliary -
300 NM Tolagnaro

On présente ci-déssous la quantité’ dé matériaux qu'
on transporte par voie dé terre de Toliary & Morondava et

Tolagnaro 3 Betanty.

les ustensiles l'&tahlissement l'appareil total

de péche - frigorifique
Morondava 21 | '2§G e 280 M3
Tolag?afo i& L __: 5 .. -5 . . 28 M3
Betanty . 5 3 a3

Si 1'on uttilise des camionsg de 10 tonaes, i1l en’”

faudra 28 pour Morondava, 3 pour Télagnare et ‘I pour Bétanty;’

-.68..









c'est-3-dire 32 au total. Les. frais dé transport pour un
camlion de 10 tonnés sont a peurprés 150,000 FMG par jour
dans la région du sud-ouest de Madagascar. Si l1'on compte
2 jours de plus 3 cause des mauvaises conditions routieres,
les frais totals par camion seront:

_\150.000 FMG x 7 jours x 32 = 33.600.000 FMG

- {27.000.000 vens i peu prés)

Tous les frais et tous les arrangements én ce qui
concerne Ié transport intériecur des matériawx fournis sont

a la charge éc'Madagaséar.

1-3 Installation du FPrigorifique

Ppur,lgg.;nstalatiqns_frigorifique arMorondava et
Toliary, il gaptﬁgug'les études du sol et les travaux de
fonda}ion'en béton (600 m/m a_peu.prés de profondeur) sur
lg_sité soient aéheyés avant l'arrivée des matériaux. Pour
_}e pgtit.apparei{rgg,fabriqatiOn de gl@ce;a To}agnaro, des
fondations simples. Mais pour 1'appareil A Betanty, bien
qu'il soit du méme type, il p'est_pas_nécessairé de préparer
de nouvelles fondations paréé qu'on peut l'installer i
cbté de l'établissement frigbrifique déja existant.

Tous-frais et services d'organisation entratnés
parfles enquétés, les terracements'et les-travaux de tuyautage
et de cablage jusqu'aux chantiers seront 3 la charge du
gouvernement malagasy ainsi gue l'expropriation des terrains

regquis.
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1-4

Remarques sur l'Exécution du Projet

Le port de Toliary, situé sur les cbtes du sud-ouest

de 1'fle de Madagascar et donnant sur le canal de
Mozambique, est dominé par des vents forts dans les
deux périodes marquées: la période du vent de sud-ouest

[

{de mars a novembre) et la période du vent de nord

ou d'ouragans (de décembre i fevrier). Donc, il faut
faire suffisamment attention lors du déchargement

des matériaux fournis. Dans la période du vent de
sud-ouest, le vent est trés fort surtout du juin a
juillet, et il serait bon de choisir pour le décharge-
ment la péricde entre mars et mai, septembre et novembre
ol le vent est doux. En plus au mois du novembre
commence la saison des pluies (jusqh'é mars) pendant
laguelle les grandes voies de communication sans

pont sont coupées partout chague année. Si on préﬁd

en considération la sécurité du transport & 1l'intérieur
du pays, la meilleure période se situe aprés la saison
des pluies {en avril et en mai) ou avant la saison

des pluies suivante (en septembre et en octobre).
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2. Plan de Direction

En vue d'utiliser efficacement des machines et des
appareils donnés aprés la livraison, a travers le;éfocééus,
de la production a la distribution des prises maritimes} on
doit &tablir un plaﬁrde direction en insistant usages des

machines et des appareils principaux.

2-1 Les Baﬁggux derggghé de Petit Fdrmat

on emploiera des bateaux de péche de pe&it-format
en tenant compte des caractéres originaux de 1la péche.dans
chague fégion, parfois en les combinant les une lés autres.
On combinera les engins de peche et la durée de travail comhe

¢li-dessous;
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Péche par de 'Gill Nets'

On adopetera cette maniére de péche ‘'gill nets’
en dega de 30 milles de la ligne cotiére.

Si 1'on utilisait 'set nets' on les mettra

dans l'eau entré 10 m et 50 m de profondeur.

Ils servirent pour pécher lethrinidae,
theraponidae, siganidae, etc. Chagque navire

a 30 chalues de filét, dont 20 pour 1l'ulilisation
et 10 autres sont de rechange. On jette et tire

les filets certaines fois par jour. Un bon

‘rondement ést de 160 kKg/jour. Actuellenent,

on utilise une chalne de 'gill net' avec un
bateau pirogue sans moteur, dont le rendement

moyen est 8 kg/jour.

Péche par 'Beach Seine'

Chaque bateau de petit format aura une chaine

de 'beach seilne'. On utilisera cette méthode
dans le cas ou des bancs de sardines s'approche-
raient dans des endroits sans rocher., Aprés
avoir découvert le banc de sardine, on

jet#era des cOtés de la 'beach seine', l'autre
restant toujours sur la plage, et entourera les
pdissoné. Pu;s, pour les repécher, une dizaine
d;hommes, se mettront des deux cdtés de la seine,
pour la tirer sans ancun moteur. Il faudra

presgue une heure et si 1l'on decouvre un banc

_73..



de poissons il fault répéter l'opération le plus
. de fois possible. Les:poissons ¢u'on peut
prendre par cette méthode de péche sont; la
sardine; le chinehard 1la sphyrene {(principale-

ment la sardine) est de 800 kg/jour.

'"Trolling'. .

Chague bateau:de péche de petit format a 20
chaluts. On emploiéra de 2 3 6 chalut (la
noyenne ent 4) selon la méthode de péche, et
selon 1a densité du banc de poissons. On
utilisera, dans chaque région, cette technique,
en degca de 30 milles de la ligne cotiére 1a,
ou il y a beaucoup d'écueils et de récifs
coralliens. Généralement, quand on voit un
banc de poissons,; il-faut mettre les leurres
devant la téte du banc, ou l'on exécuterait la
peche dans la zone des écuils et des récifs
coralliens,; dans cours,supérieﬂr ou inférieur

du courant de marée.

" On adopetera cette manidre pour pecher sconby 1dae
thon et la bonite. Actuellement, on emploie
des plroques sans motenr et des lignes qui

'sont tenus par les mains, et la prise moyennc

est de & kg par bateau.r



‘taux d'efficacite, {des leurres du bateau

" bateau de petit )=

On peut naturellement;esﬁérer-ﬁne augmentation
de la prise résultant de la motorisation des
bateaux de petit format.: La prise moyenne

espbrée aurait &té calculée comme suit.

la superficie de dragage

taux

FiS v . . - .
de la peche d'un de_petlt}format_llvre d'efficacite

de la peche

format avec ‘14 superficie de¢' dragage
moteur des leurres aLtaqhés aux
piroques
6 mllles x 8 h. x 4m de lafgeur % 4 1ignes
{dé vitesse) (de dragage)
= - T T - x 0.75
.4 milles x 3 h, x 4@ de laf?éur < 1 1igne
(de v1tesse) (de dragaqge)
= 12

Alors, on peut espérer
8 kg X 12 = 9§ kg/jour de recette,
si l'on utilise des bateaux de petit format

avec moteux.

La PeCne par 'Boat Seine

!

A Morondava on voit un plateau continental de

15 milles environ de larqeur, mais aussi

-beaUCOUp d*écuils et de reclfs coralliens.



Quand il y a beaucoup de ‘recifs et en méwe
temps que le fond de la mer ‘et sableux et
fangeux, on ne peut pas pratiguer le chalutage,
meéme s$'il y avait beaucoup de poissons autour
ces récifs. Alors, ici, on adoptera la 'boat

seine' pour pécher ces poissons.

Poﬁr-exécpter cette-ﬁéche,ron plongera 1'une
des deux cordes attachées aun boué de la seine,
‘ave¢ une ancré, en mettant uﬂ'fiotteur comme
repére.' A'partirrde 1a on maﬁouvrera le
‘bateau ou executant un cercle on un losange
afin qu'il entoure le banc. de poissons, et en
méﬁe temps on immergera la seine et la corde.
Aprés étfe revenu au;pgint.de départ, on ancrera
le bateau, et six personnes (trois personnes de
chagque coté) tireront les cordes de deux cotés
de la seine, pour chasser les polissons dans

le 'sac' de la selne.

Enfin, on va rentrer 1a prise 'the cod end'.
'On installeza une seine suUr chacun des bateaux
de péche de petit format qui sont donnes a
Morondava. cn péchera lethrinidae, siganidae,
theraponidae, le chinchard, lﬁéhiaﬁidae, labridae.

Et la prise de devrait etre de 260 kg/;our
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" E. Panier 3 Langoustes
' On ‘n'eénployéra cettée manidre de la”ﬁééhé'duia
Tolagnaro et i Betanty, - Actuellement i
Tolagnaro, d'aprés les statisticues de 1979,
la prise de landoustes est de 41.6 tonnes;
dans un bateau on met lﬁ'pahiéfs et on prend

10'kg de ‘langouste par jour,.

_ Chaqﬁe béteag livﬁé”sera gﬁni de 50. La zone
réservég_ppur cette pééhe, que est rocheuse,
esﬁleﬁ deqa de 20 mi}les de.la ligne cotieére,
qui se situe environs de Tolagnaro et de
-Betanty. On change 1 appat une fois par jour.

on utillse mollusques comme appat. Un bon

rendement serait de 5¢ kg/jour.

2-2_ Plan et Organisation de la Direction de ce Projet
o ‘ A. Orqanlsatlon 7 _

Dans chaque site On exercera des affaires, de la
p;édﬂcfion a la vente. Dans le cas d'execution, chagque
Sécteur de la Peche Marxtime, qui est du ressott de Service
dé la'P£oduction Aminal, prend l'initiative d exercer ces
affaires, ayant pour but de stimuler et developper des

activites de 1a coopérative et en méme temps de 1'aider, qui

est du resscrt de 1a Direction de Developpement Rural.
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Nous designerohs, l'organisatiop et des éléﬁehts

constituants de ce. projet et_noqsldégiderqps les plans de

la direction dans chaque ré&gion en tenant compte des traités

identiques des régions. ..

-1 L Peus s

Moxondava

A Morondava,_le plateau continental est relative-
ment- grand Par consequent, il Yy a possibillté

de développer la peche.e En outte, on peut

.transporter de cette région a Antananarlvo

qu1 est 1a plus grandes des can V1lles. La
product1on prévue, qul serait apportée par
sept bateaux de petit format, est 450 tonnes/an.

La moitié sera vendue sur la plage directement

aux consommateurs ou aux intermédiaires pay

S

la corporative. Le reste sera port a I'USine
et congélé,

On y COngélera aussi les prises faites par des
pirogues de petit format. Ces bateaux (presque
fgt - -1,
380) aideront les activ1tés de la cOopérative.
EL e :

‘ Les bateaux de petit format emporteront de la

“ R

glace pour un poids équivalant é la moitié des_

g . [ k.

prises._ On donnera gratuitement, aux pirogues

de la glace, en quantité équivalente 5 la moitié

i EL e

de celle, de 1eur poissons péches, afin de

roce
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conserver la fralc¢heur des prises euX et la

corgﬁoratiolls

La quantlte nécessaire de glace est de 560
tonnes_par an.- On traitera les poissons peches
et lés-résérvera dans 1a glaciére a L'USlne de :
réfriq?fatibn. ;L'usine fonctionnera a 14 if
moitié?de sa capacité. La glaciére cohsérve ‘
les poissons congélés pendant les six jpﬁrs ef?
les expedlera selon les besoins, 200't6nhes F
seront tranSportes par le camion 1sotherme :“
cent fo1s par an a Antananaflvo, qu1 gst un de S
marches sﬁrs.' On vendla direcbement 150 tonnes

de poissons aux - 1ntermedia1res eL on tranSPOLtera

210 tonnes de poissons par camions sur les

e e

marches av01sxnants, pour 1es y vendre.

La”priée et la consommation du béiégon sont i
irregulieres - Donc, il faut ihstafier une ?ﬁ
usine pour de refriqeration qui soit suffiéante
méme dans la perlode de 901nte.' La quantite

de poissons destines a 1a distribution a
Forondava, on expedie 200 tonne de poissons a

Antananarivo est de 1 900 tonnes/an, et la

consommation annuelle pap téte es;19%6 kg.r
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Toligry .

TOlfafy est le chef-lieu de la préfecture
Toliﬁfy et la plus grande villé au Sud-Quest.

on doit y exploiter des ressaufcés maritimes pour
prendre 1a proteine animale.r,ié{ﬁLStribution

des produits de la péche est illustrée par la

{Fig{'3."ya prise prévue, qui'sé?éitigpportée
?par les dix bateaux de péche'doﬁ%és,géét de
%590 tonnes/an, dont la moitite sera vendre sur
:la plage direotement aux 1ntermed1aires. Le
-reste sera conselve a l u51ne de la refrigelation.
Le bateau porteur {? carrier boat ) sejourne i
gla pecherie pendant trois 3our ‘en moyenne pour

facheter les prises des piroques et 1es groupes.

Toutes les prises groupees seront transportees

A& 1'usine pour refrigeration.

On.chargera tous les batéaﬁx de petit format

des faces pour conserver la frafcheur des

poissons. La quantite des glace sera; prises

X 0.5. La bateaux oorteurs devront charger

de la glaces en-quantité egale a Celle des
prises, parce qu 115 sejournent i la pécherie
plus-longtemps que les autres batcaux de péches.
La glace necessaire est de 560 tonnes par an.

Comme’ dans le cas a Morondava, -les poissons-

:refiriqeres seront expedies selon les nécessitds.

¢ -
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on vendra directement 110 tonnes de poissons
-:aux intermédiaries, en les ttansférant de petit
1'3 petit dans une glaciére que séra située
isdans le terrain. Oon vendra 445 tonnes de
' poissons aux consommateurs dans 1a ville ou
'aux de la région avoisinante, par camion d'une
Ftonne. La quantité totale du'poisson COmmercial—
_isé (la part qui sera aJOuté ' comprlse) est
‘3.285 tonnes/@n soit annugllement 7.6 kg par téte.
;Tolagnaro/Betanty - ; 3 7 :
:Jusqu'a présent, on pécﬁait principalement les
;langoﬂstes vivant dans l'eau autour' de la cﬁte.
Mais, au plateau continental au Sud contient
des ressOUrces inexploiEées. _Pgr ponséqueng
un plan sera e?écuté pour a |

- amélioref 1a production et la dlstributxon

des 1angoustes

- augmenter les prises

Six: bateaux de péché de petit format seront
livrés a Tolégnaro et autour. On peut prévoir
uné péche de: 280 tonnes de poissons ‘et 30
rtonnes de 1anqbustes. On vendra 140 tonnes de
poissons directement aux consommateurs sur la

plage, par’ 1'1htermédiaire ‘de la coopérative
- 83 .- '



z:

T = 22eI3d:so3snodue] * worzxedoxd

BT ¢ OSTITIN 352 29PT3 ¥l QUVNOVIOL ALNVIZG 2x3ud 3jxodsueal 37 anod €X
ue ud sanol g7 HudIem ud 389 TroJedde,y Ty

XINVIEZ P 2230d 21$9 omﬁzoﬁow B 20213 T] Op UIOSDQ 2P $OWWOI 0F ok

s2uuol QT a%etd 21 ®
24aT2222d000 T aed saunel O
- S0P SIIUIA.EIT. . IO (Y5 L - . N 20e18
_.. . " . “ . . .“I...Il||l.l..,|ll||-||llll.l-l-'-
. g .w I TOIETOC
- samuel 67T v .
N . .aﬁdu:qnm aoryonpozd N :
SPTUOR 0T MWRTTURG . ET SUEP D oa ¢ . dhwu 0g 29T12
YIIBW BTT SIIWIA-SIT™ “==omm===mmm=T= m.ﬁ av TOTIBIIIQRF [~or e -onm o e s
B - ToTEo w*.. 9P 7gexpdde . 0f seasnogurl
_ T, O * 09) -
_ uodumo .% oum.Hw quos om wuﬂm
muﬂnOp om mmumnomgﬂ ! “....--...-.--..-...----!..i-...l
- [ A .
_ ' [~ uue3 0g; seIsmoTueT
. ¥ Ve :
: wuod of T3 : S
S9UROY 09 gassnodueT ===t v aweeee - T gDUNOY. 0T .
ASNYY (e .mHHmuauq.nowuwnvonm“ wwol gyy 99vLE
sauuely O/ ; JUDI{Ueq BT, UEP .Jﬂﬁﬂﬂ;qh-uuwAmT : SOl SRR R
aydzem oTE se3ueA 537 Tl °p ualIeOTIqEI- :
. HOTEED “op Tepxddde § w@olgyl | uwosstod
$2MWOT OHT waumuamoou 21 1ed ; N PNDIF A0S LIF JUAUSS T1qEID

$93091Tp S33TRA. S97

”.whz4ﬁmm\om¢zu¢AOH Y §3ISIN4 SIC NOLIVIANYID IA JTIAOK

™ - "

S9UN03 QF

mmnwoudm aw

sauuel omm@UmﬂowawH ap- unumm.
, © o ep ...uduﬁwﬂnﬂowmm._

“ome

umn muumsowqma uv muuﬁumdu
soTuol om - : .
.Mdﬂaﬁmuu.

xoea3Rq 9

U nosstod:

84

.6 H,. y
;o.oq_umﬂ nuqmn.‘
Tgty

29a T8, .
Y dMUHan uam

sorma3 ONN xed wwubunw.m.u.

m£Umm Jp.xneaaeq

xﬂwmumn RIS

.J.. OM«?O&«.HO =

6 21qeL



- et l'on transportefaule reste (140 tonnes)

" par les camions d'un¢ tonne, au supermarché

avoisinant. .

A l'egard des langoustes;-toute la prise sera
destlnée directement a LANSU. Pour conserver
'la fxaicheur on chargera le bateaux de glace
-dont la éu;ﬁtite sera | o

-7; (dans le cas pour le’p01sson,)
ﬁelle de la przse des poissons #* 1.0

. l

- pour la langouste
céiié de la prlse des langoustes X 0.5
Pendant la vente on doit aussi mettre de la
' glace pour conserver la frajcheur., Dans ce
cas, la quantité serat
. {pour les poissons) -
‘la guantité -des poissons péches x 0.5
(pour les langoustes)
la quéntité des langoustes x 1.0
Illfaudra 270 tonnes de glace par an et on
;;§¥;Q0it qu 11 manquera 20 tonnes, coimpte tenu
‘ de la capacite de fabrication de la glace
;j(250 tonnes par aﬁ" 250—30urs du travail
annuel).rﬂén pourrait remedier i cette insuf-

fisance en augmentant le nombre de journées

ouvrables,
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Aucun nouveau bateau de péche de petit format
‘ne ‘sera- donné i Betanty. Cependant, on peut
prévoir, avec utilisait. les pirogues gui sont
deja utllisees maintenant, une prise de 33.3
:tonnes de langouste,-et des poissons pour 20
tonnes. Les prlses actuelles de langoustes,
bien qu elles 501ent prlséé a 1a main par des
plongeurs, ne sont pas negllqeable, on petut
prevoir des prlses bien plus importantes
apres 1t exacutxon de ce plan On emp101era
un camion d une tonne, pour gréuper des prises

et 1es vendre aux supermarches avoisinants.

i
On les transportera, par ﬁn,Camion, a Tﬁlagnaro
(185 km de Betanty). - Dans ce cas-13, on
chargerd le qamioh,de gléée (ia quantité des
-langoustes % - 2) pour-conservei la fraicheur et

aUssi:&uppléer:l'in§uffisance de fabrication

- . de la-qlacé a Tolagnaro.

' La quantite de glace a fabriquer sera de 125

‘jtonnes Lé produit annuel a Tolagnaro et

* . o

'autour séfa de 480 tonnes. et la consommation

. par tete est minuscule (1 kg)
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“223  Prix éfrﬁiaéé

e projet a‘pour buty
1) d'aidér7ét‘dévé16p§éf*les petits pécheurs
2) de regularlser 1t approvisionnement en
C o protelne an;méief T
Il faut &' abora tenir cgéééehéé“ces deux
Eixantnle_prix des-poissons,:méme si la
_rentabilité n'est pas A négliger. Il est
rsQuhqitable que .nous: achetions. 1la prise des
pécheurs i.un prix plus &levé.que le prix
L ‘ofdinairefgt‘lqs vendions .aux. consomtateurs
.moins qher;:-Aétueilgmentlktoutes ces especés
. de poissons sont au prix minimum de 150 FMG,
:“que:qsg fixé par un :ég;gmenﬁidu département
de Tollary.
=;£e;;§£iéuééﬁgahfs-éOth .

: ﬁiix actuél 5-1;- o ééix actuel a la
production - - . -consocmmation
Cehoh 200 FMG/Xg " ' 305 FMG/kg
gtiizogzrigt 1_8_6: ?E‘Mé,"kf;:_ 305 FUG/kg
‘22:22:“;032“- 150 BHG/kg - . 250 EMG/ky
i

prix a 1la production S 200 FMG/kg
(aux pecheurs)
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prix au 'carrier boat' = 250 FMG/kg
"prix aux marchés locaux 300 FMG/kg

.prix aux marché a .« . .- .
Antananarivo 400 FMG/kg

N'importe duelle espéce,Qe poisson sera traitée

aux prix ci—dessus.

Pour:les langoustes, jusqu'a’ présent, LANSU

avait le monopole de l'acﬁat‘aux pécheurs, au

prix 'dé 500 FMG/kg, et les tiansportait par

‘avion &u marché Centrél;-'Ddréﬁavént, l'association
exéCUtera'le'Qroupement"de'mafchéndises en |
remplademeént de LANSU. Aussi faut-il ajouter,

du prix 3 la consommation, les frais pour
L'administration de cé:projetjfalors, nous

avons fixé le prix de vente d LANSU a 500 FMG/kg.

Cela demandera la négoclation avec LANSU:

La glace est employée pour conserver la

. fraicheur du p&iésén n'influence pas son prix
de polisson q§ns_le systéme actuel, on ne peut
pas attenére des pécheurs-éufils achétent

de la qlééé p;ur améliorer le taux dé
fraicheur du éoiséon. Ausé;,'gn distribuant
gratuittement de la glace-aux pécheurs, et en
ébhéfént‘ieésprddﬁifs‘de'pééﬁégzque ceux sans
.“glace (ef. ié'pléﬁfd;a&ﬁfﬁistration), la

coopérative pourra accélérér la coopération



des pécheurs & ses activités et en méme
temps grouper les poissons tout frais. Nous

proposons la fobrniture gratiite de glace aux

pécheurs et 1a fixation du prix d'achat par la

'ébdpératiﬁe comme les sriehﬁatidﬁ:impdrtantes

‘de ce projet.

Recrutément et ﬁiétfibufién au 'Bénéfice

' Selon la ligne de conduite du gouvernement

malgache, tous les appareils et machines qui

seront donnés dans notre pro;ect, d01vent etre
prétés a la coopérative oll seraient 1ls par
1'intermédiaire de chaque Secteur de Pé&che

qui aidera techniquement la coopérative.

"Quant & 1'utilisation des bateaux de péche,

et les bateaux porxteurs "carrier boats", la
coopérative doit choisir les pécheurs qui
chotsir les pécheurs qui comprendront ce gqu'il

faut faire et dont nous pouvons demander la

. collaboration, pour leur confier ces travaux.
. On doit utiliser la moitié du bénéfice dégagé,

~pour les frais de gestion de la corporation et

pour le développement de son activité.

Nous résumons dans la figure suivante les
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membres nécessaire dans chaque région et les
qualifications demandées. (Table 10). .

Qg@nﬁ aux inqtallatioﬁs quréfrigérgﬁipn comprenant
la.chambre_époide_ey Iq fabriquerde_glace teiles
querprévugs ﬁgr le présent‘Prqjet,_ﬂér@ﬁdava en a
déja l'expérience tandis que pop:.Toiiggy,

c'est la premiére introduction. Toliary exploite
déja des bateaux transporteurs du tonnage e
analogue & ceux prévus par le planninq, mais elle
a peu d'expérlence avec des bateanx de péche
propsement dit. Par conséquent, il est impératif
d'élaborer avec toute précautxon le programme

d'embauche.
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2-5 Programme de fond initial

En vue de pouvoir gérer en toute souplesse le: Projet,

il est indispensable d'approvisionner en fond de roule-

ment de mise en service &quivalent d'un sixiéme des frais

globaux annuels d'explojitation. Au méme titre que le

planning d'embauche, 1‘'&tablissement du programme de?fond

initial exige un examen suffisamment municieux et

1'assurance de la source de financement au préalable.

$

Le schéma de l1'é&coulement des poissons et du cash est

établi de la manidre suivante. (Voir "Estimation du Erojet“

de l'annexe.)

—a4 Installations de

Batéau Polssons
transporteur

‘Poissons Prix d'achat
: , _

_PlroguefJ

Paye suivant
4 la réalisation

v&frigération

golssons

Polissons

[Bateau de péche

de

Paye
stivant la
! réalisaktioén

92

—3

3
Consom

| Cash ré&cupéré

s ventes

mateurl




1)

2

Les pécheurs sur petits bateaux de p&che et sur bateaux
transporteurs des poissons frais seront payés comme
salaire la moitié du montant des prises proportionnel

soit 4 la gquantité des prises, soit & celle de

rcdllécﬁes, soustraction faitg des ffaié d'éxploitation‘

par 1l'entreprise. Il s‘'agit d'un salaire au produit
dont le montant subit la fluctuation suivant le
rendement de récolte, mais ¢e mode de paye stimule

assurément la volonté de production des pécheﬁrs.

Pour la collecte de poissons frai; des pirOgués, ie
réglement se fera par cash sur mey¥ oun sur la rive.

La balance de projet poﬁr chaque entreprise régionale
est indiquée a Eableau 11, ainsi illustrant 1'esti-

mation pour leur rentabilité maximale.
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Table 11

Rentabilité estimée pour chaque-

entreprise régionale

1 000 FMG)

(En
Revenue due Frais | .. . . .
A la wvente d'exploi- ::Z:‘;’Cs_ .E':gri“:ial Bénéfice
dés produits tation . .
Morondava Petits . .
bateaux de 392 08% 8 120
péche
Insktalla- :
tions & 97 028 i1 266
terre
255 500 Total 136 109 19 186 100 005
Tollary Petits
bateaux. 52 390 o 120
de péche
Bateauk
tEranspor- 8 503 4 500
teurs
Installa-
tions a 67 297 9 183
terre
255 pOO Total 128 190 22 803 104 007
Tolagnaro/ Petits
Betanty bateaux 33 150 4 578
de péche
Installa-
tions a 22 842 4 133
terre
123 714 Total 55 992 8 71i 59 Dit
634 214 320 29§ S0 900 |(53 381) 263 023

Nota : 1, Les frais d'exploitation des petits bateaux de péche compor-
tent la moyenne des salaires payés aux pé&cheurs.
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2. Les frais ﬁ‘eibiéildtioﬁ-dés-iﬁsEAIIdtioﬁs a terre
comprennent le montant payé pour l‘achat des produits
apportés par les pirogues.

3. 11 estqnéce@saire d’assurer.le financewent 4'un montant .
Squivalent de 53 381 000 FMG, soit 1/6 des frais totaux
. dtexploitation, & utiliser comme- fond initial de mise
en service.

4. { MG = 0,34 yen {janvier 1982)
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IV EVALUATION DE L'OPERATION

On vient de voir que le Projet tel que congu et cerné,
daﬁS'lé cadre'de-l'étude de base et du plan d;éxécution
peut conférer une rentabilit& &conomique plUs_du moins
importante d chague entreprise régionalé.'cééendént cette
rentabilité n'est pas un fait promis, elle est constituge
sur de nombreuses hypothéses dont la réalisation seule
peut donner la chance de réussite d ce Projet et atteindre

les objectifs y relatifs.

Par ailleurs, 1'exploitation efficace du Projet scmble

aboutir aux conséquences socio-&conomiques suivantes

1. Les équipements et les installations relatifs & la
péche qui seront introduits suivant le Projet sont de
nature & relever sans & coup le niﬁeau technique des
pécheurs du type traditionnel en type moderne, dgrice
d 1'utilisation de ces équipements, tout en faisant

augmenter la production (une majoration de 24 %),

2. La production ainsi augmentée contribue & accroitre
et stabiliser le revenu des pécheurs, ce qui conduira
& la stabilisation et la spé&cialisation prohdnéées du

, métier, ouvrant ainsil la porte pour le développement

future de la péche,



3. L'activité de colle¢te des prises garantira un marche
" sur leguel peuvént désodrmais compter les villages
.dispersés des pécheurs et .les pécheurs nomades. .
‘yfgfﬁqt;du_Projet peut ainsi toucher mémes les pé&cheurs
xégionaux,isqlés qui peuvent difficilement bénéficier

,-de. 1'assistance administrative.

a. ﬂguﬁilié;tibn de 1£'§1aCe'péU£;m£eux cOﬁéerQeftles
poissons frais, ce qui se tradu1t par l'agrandlssement
du marché Par ailleurs, ceci prépare un terra1;,oh,
lultérieurement le systéme des pr1x sera base sur le

'degré ‘de frafcheir.

5. L'agrandissement du marché grice aux 8quipements-de
transport peuvent introduire les poissons ]usqu au
“tond dAu haut plateau qui ne les connaissalt pas,
¢suscitant'1a volonte du travall chez lés habitants

- généraux,
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vii  CONCLUSION ET RECOMMANDATION

En plus des effets énumdrés dans le cadré de 1'&valuation

- de 1'épération, 1le préSent-Pfojet dejdéVélOppémént de

péche va de paire avec 1l¢ Projet de développement des
industries primaires, visant a l'alimentatiéﬁ en protéine
pour faire face & 1a_popplation en voie d'accrqissement

et le pro;et de mise en valeur des ressouxces non exp101tées,
. les deux les plus priorltaires des stratégles de developpe—
ment du gouvernement Malagasy. Il est jugé donc suffisam-
meﬁt ntile et efficace pour le Jqpqn_dercoopé;?; a fond
perdu avec ce Projet caractériéé par l'éspiration‘a la

refonte de la société malagasy en des coopératives.

Par ailleurs, au seuil de la mise en application du
présent Projet, en ternant compte de son-expioita;ion
efficace & long terme, nous trouvons utile de présenter

les recommandations suivantes

1. Souplesse dans l'exécutign : i1 importe que le Projet
soit exécuté de la fagon adégquate et souple, et que
soient prises les mesures nécessaires rélevant chacune
de la responsabilité soit de la Madayascar, soit du
Japon, telles que recommandées dans le proc&s-verbal

de l'entretien bilatéral.
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Notamment, en ce éui concerne les installations de
réfrigération, il incombe au Gouvernement Malagasy
de s'assurer des terrains nécessaires et dé les
aménagex pour leur construction ét de réaliser dans

les délals préfixés les travaux de cdblage, de tuyau-

tage et de dé&frichement jusqu'aux chantiers.

Programme d'embauche : il est nécessaire que soient
s@lectionnés les agents requis pour l'exploitation du
Projet et que soit ré&alisée convenablement leur

disposition.

Programme de fond initial : il est nécessaire qu'un
fond de roulement initial &quivalent de 1/6 des frais
globaux annuels du Projet tels que calculés au calcul
d'essai du plarnning d'exploitation, soit assuré et

comptabilisé dans le cadre du budget malagasy.

Enfin, quant & l'entretien des équipements et des
installations, il convient d'ajouter gque le Gouverne-
ment Malagasy nous a demandé& le détachement de nos
ingénieurs et la préparation des stages de formation

de leur personnel, d titre compl@mentaire & leurs

- propres efforts consacrés pour réaliser une gestion

correcte de l'entretien,
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APPENDIX 1
Estimation du Projet
" Nous avons estimé approximativementice‘prbiet &ans
ces trois partiés: éEéblissemént pour la distribution,.

bateau 1&ger de péche et bateau transporteur comme nous

l'avons dit plus haut.

1. Bateau Léger de  Péche

Les frais d'administration et les recettes sont
calculés pour chague région, parce que les moyens et la
durée du travail dépendent des conditions des zones de

chaque région,
a) Les frais d'administration

Les frais d'administration = les frais de carburant +

les frais d'huile de graissage + les frais de réparation.
Ici, nous avons exclu le taux d'amortissement. Pour
éviter la complexité due aux différences régionales

et différents modes de pé&che, on a calculé uniformément.
Taux d'utilisétiqn du moteur = 0,9, taux de consommation
du combustible = 6,22 kg/h, poids spécifique = 0,83 kg/1.
Les frais de carburant annuals par bateau: 6h/jour x

12,5 chevapx-vapguf x 0,9 x 200 journges x 0,22 X 57%? %

127 FMG/1 = 454.446 rMG/an.  Les frais d'huile de graissage:
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(taux de consommation = 0,005 kg/h. chevaux, poids spécifiﬁue
= 0,9 kg/1) 6h/journée % 12,5 HP x 0,9 x 200 journées X 0,005
x ﬁlﬁ x 340 FMG/1l = 25.500 FMG/an. ‘Les frais de réparation:

f ]

le prix du bateaun (6.250.000 FMG) % 5 %-

Par conséquent cela donne les frais ar -

administration annuels par bateau de péche suivants.

carburant 454,446 FMG
huile de graissage 25.500 FMG
frais de réparation 312.500- FMG -

frais de glace: - = . 0 _FMG’

Total 792.446 FMG

b) L'amortissement

Pour calculer le taux d'amortissement annuel, on a
estimd les instruments de péche amortissables .en trois
ans, les casiers a langouste amortissables ‘en un an,

la- coque en dix ans et le moteur ‘én cing ans.
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c)

Les recettes totales

Le'prix de'vente dépeﬁd normalement des genres de

p01sson, mais pour l'estlmatlon on 1 a conSLdere o

unlformement 200 FMG/kg.

Les recettes et depenses annuelles de chaque
réqion. On obtlent le revenu de vente par personne
en egalément dlvxsant par 1e nombre de pecheurs 1a N
recette de vente de p01sson retranchees des frais

d'admlnistratlon de la c00perat1ve (10 % du prlx de

.vente) et du fond de réserve (50 % du proflt dedult)

On obtient donc 434 000 FMG par pecheur a Morondava,
463 000 FMG & Toliary, 504 OOOFMG a Tolagnaro,
c'est~ a-dire compare i leur revenu moyen actuel

30,000 FMG respectxvement 45 %, 34 %, 68 % d'augmentation.

Bateau Transporteur de Poisson Frais

La tache du bateau transporteur est d acheter le

poisson frais aux pirogues pratiquant a 50 - 60 milles au

nord et au sud de la base de Toliary et appartenant a

des villages des pécheurs dispersés sur les cotes. Pour

une des 50 expéditions faites par an, trois jours sur la

zone de péche et un jour pour l'aller et retour sont

nécessaires: quatre jours auw total, et on obtient ainsi

260 tonnes par an de poisson frals a Tollary.
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a)

On obtient les frais d'administration en ajoutant les
frais dtachat de poisson des pirogues aux mémes frais
que éeux'du'béﬁéaﬂjlégéf dezbééhé;: Pour calculer les
frais‘dé"Cafbuféﬁt, nous estlmons la durée du fonction-
nement du moteur pour un trajet comme la su1te:‘ 16 heures
pour 1'aller et retdﬁr; 2 h x 3-jdﬁfé>='6-héﬁrés poux
le séjour suf la zone de péche et 2 heures pour le
chargement etc) 24 heures au total Donc, 24 x 50 =
1.200 heures de fonctlonnement par an. ﬁeé‘fféisuéé
carburant' 1. 200 h/an X 100 chevaux x taux de cdndulte
0, 9 % taux de consommatlon 0 22 kg/chevaux h x poids
spécifique é_gg l/kg x 127 FMG/1 = 3. 635 56? FMG/an

Les frais d'huile de gralssage. 1. 200 h/an x 100 chevaux

i

%x 0, 19 x taux de consommation ﬁl‘ 1/kg x 340 FMG/l =
l'

| 204,000 FMG. Lés frais de réparatlon. prix du bateau

(36.000.000 FMG) x 5 %.

frais d'achat du polsson frais ~ 52.000.000 FMG

frais de carburant | 3.635.567 FMG
frais d'huile de graissage o ;20§h600 FMG
frais de réparation ‘ gl 800 000 fMC‘--

' 57 639 567 éﬁGL'
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b)

c}

Le tauk d'amortissement

.o - . B R BN
g - i Ha

t .

Les recettes

Nous estimons les capitaux amortis en 10 ‘ans.

Le bateau transporteur aura comme'frofitrla différence

entre les 200 FMG/kg qui servent.a acheter le poisson

frais (260 tonnes par an) dé pirogues et les 250 FMG/kg

prix de vénte i 1'établissement

Nous présentons les recettes et

-bateau 'transporteur ci-dessous.

recettes de vente

frais pour le fonctionnement

taux Qd'amortissement

. .profit dsduit

frais dé gestion

‘équipage

" “¥evénu annuel par personne

;P

““Installations Terrestres

frigorifiqie.:

dépenses annuelles du

65.000
57.640
4.500
2.860
650
7

430

En ce qui concerne le fonctionnement de 1'établisse-

ment des installations terrestres, nous avoné fait des plans

pouf.chaqué'zone.a cause ‘des c¢aracdtdres régionaux. - On

présente le prix de 1'éléctricité et le prix de 'eau
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ci-dessous. : . - P
Morondava Toliary Tolagnaro Betanty

prix de 1*électricité ; e R T T
FMG/KWH 143 36 31 31

prix de l'eau FMG/M3 62 - 55 . -

3-1 Morondava

a) Les Frais d'Administration.

on additionne les frais suivants pour. obtenir les frais

dtadministration des installations terrestres:

1) Prix de.l'Electricité

8lect¥icité taux de fonction— mombre de &léctricité
- utilisée nerent normal jouradés - recessaire
: de travail

entrepdt frigorifique 3,7 XKW 0,8 2#0__73;!Qa89|,2
congelateur 7,4 KW _f o 5i_jl5u _;ﬁ{ﬁié%Q,O
depdt 3 glace 1,5 KW " 280 8.064,0
appareil & glace 11,0 KW - 755?:1§6,0:
appareils généranx 1,0 KW . " ) o j' - '-5;5§€;0
. total | L L 08.806,2

.Donc le prix de 1'4lectricité . .a.1'usage: 108.806,2 x-
143 FMG/KWH = 15. 559.289 FMG - I SN
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2)

3}

Prix de l'eau

Sy

2 tonnes x 280 jours ¥ 82 FMG/M3 45.920

Fraisrde carpurant et d'huile de graissage

PR - .- - TLn T i

emploi dxstance taux de CONSoOmm- taux de CONSOmN—

“ation de © - . ation d’huile de
carburant graissage

" camion

100 allers et xetour -

frigorlfxque 4 Antangnarivo ., 140,000 . 0,2 L/km . . 0,005 1/kn

camion .
ord1na1te

transport en ville ou

""dans 1a banlieue 20,000 0,1 l/km " 0,0025 1/km

--4}. F¥5£stu per96ﬁnel

Donc, les frails de carburant de chaque camion.
140 000 X 0,2 x 127 FMG/I = 3 556 000 FMG et
20 000 x 0,1 x 127 FMG/I = 254 000 FMG. Les frais

de graissage- 140 000 ¥ o 005 l/km X 340 FMG/1 =

N 233 000 FNG ‘et 20.000 km x 0, 0025 X 340 = 17.000 FHG.

.

directeur 800.000 FPMG x 1} 800,000 FMG/an
ingénicur . 400.000 FMG x 2  800.000 "
employé 350,000 FMG x 1 350.000 "
chauffeur” 300,000 FMG x 3 900.060 "

" vendeur 300.000 FMG x 1 300.600 "

-3.150.000 FMG/an
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b)

5) Frais de Réparation

5 ¢ du prix de 1'6tablissement terrestre: 7.208.000 FMG

6) Frais d'Achat de Poisson Frais

-bhﬁachété 456-t6nﬁés-anﬁdelles du bateaﬁﬁiégér'et 325
‘toniies de lé'éifégﬁe: 785 tonnes:qg total. ”pdﬁc '“

1es frais d'achat est de 157.000.000 FMG. Finalemént,
‘on obtient un calcul approxihatif'dés_ftaié:énhuelé¥'i;

d'administration comme les suits.

prix de l'électricité _‘ | 15 559 287 FMG
'prlx de l'eau - t _ 45 920 "

" frais ‘du combustlble du véhicule 4 065 000 "

-'frais au personnel - - ' 3 150 000 "
frais de réparation 7 208 000 .
prix d'achat de poisson frais ' 157.000. 000 "

187.028.207 FMG

.....

Le Taux d°* Amortissement
Quand on suppose, les installations amortissables en 25

ans, le véb;gujg,en 3 ans et }Qs mgtériauxﬁgq_j:ans, ,

le taux a'amortissement annuel est de 11.266.250 FMC,
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¢) Les recettes

Lt
PRI T Sle T i T L L D

Les . recettes dés travauk ‘a3 Morondava seront comme les

silivaAntes.

T R Lol o SR ) i §rf.- 3 a i
- quantité prix unitaire somne
vente‘ﬁéutAle marché’ R ' T ST R
d'Antananarivo 200 tonnes 400 FMG/kg 80.000.000 FMG
vente pou¥le marché e I ST E e
de Morondava o 585 tonnes 300 FMG/kg 175.500,000 FMG

recettes par les frals . _
de gestion des batéaux ' T e
légers = 7 7 tonnes 1.282.000 FMG 8.974.000 FMG

total - 264,474,000 FMG

Donec, les recettes et dépenses des travaux a Morondava

seront comme les su1vantes.

(100 FMG)
recettes frais d'administration taux d'amortissement profit- déduit
264.474 187.028 11.266 66.180

3~2:‘_leiary _
a) Les Frais d'administration
Nous avons calculé les frais d'administration de l'établisse~

>

ment 3 terre de la méme maniéxe.
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1) Prix de l'Electricité

€électricité taux de nombre de electr1c1te
utilisée fonctionnement journées necessatre
“normal . . de travail .
entvepdt Erigorifique 3,7 KW 0,8 280 - - 19.891
congelateur . 7,4 KW . 'O;B'Li _ 115 16,339
dépbt & glace : T 1,9 XKW 0,8 280 8.0@4
apparé1i’ag:%é§fic— _ 7 o 5
ation de glace 15,0 KW 0,8 280, .- - 80.640 . .
pompe de l'eau de mer 0,75 KW 0,8 ) 280° 4,032
- T L
usage ordinaire 1,0 KW 0,8 280, - . 5.376.
caisse frigifique. ~ 0,9 KW . 0,8 280 4.838
total 139:180

2)y

en comparant a Morondava.

Le prix total de 1'électricité: 139,180 x 36 FM¢7§@T

= 5.010.480 FMG

Frais de Carburant et ‘d'Huile de Graissage

L N EE TR N

--Pour un camion d'une tonne, servant ‘aux regroupéments et

aux ventes des productions dans la ville de Toliary et

dans 1a banlieue, sont nécessalres en quantité double

Alors les frais de carburant 508 000 FMG par an,

Lles frais d‘huile de graissage- 34 000 FMG. -

.,}
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3)

1)

5)

Frais ‘du Pérsonnel

directeur 800.000 FMG X'

ingénieur 400.000 FMG x

employs '_350 000 FMG x 7

STLIC

chauffeur '1300 ooo FMG x

vendeur 300.000 FMG x

Frals de Réparation =

Frais d'Achat du Péisson Prals

péche et 260 tonnes aux bateauxtransporteurs' 850 tonnes -

au total.

Les frais totaux

__800 ooo,

800 000
350 000

€00 ood

300,000

b.rucyen
Fﬁﬁk&n
eric/an
fﬁb}an

FMG/an

.. 2.850,000.

5 % des frais d‘établissement terrestre:

183.000.000 FMG/an

E¥MG/an

" 'On’Hoh&té 590 tonnés de poisson aux bateaux légers de

590 tonnes x 200 FMG/kg + 260 tonnes
x 250 FMG/kg

Donc on:obtient le calcul approximatif des frais d'.

V”administration su{vant.

e
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prix de 1'électricité - 5.010.408 FAG -

frais de carburant 542.000
frais du personnel o 2.850.000
' frais de réparation : . 6.895,000

“frais d'achat du poiséoh frais i33.D00.6001_
C ' ' 198.297.480 FNG

b) Le taux d'amortissement

Par le méme calcul gu'ad Morondava:

¢) Les recettes
Les recettes des travaux 3 Toliary:

vente a la ville et la région périphérique

recettes par les frais de gestion des
bateaux légeérs

.

Donc, les recettes des travaur au total & Toliary.

255,000,000

11.780.000

266.780.000 FMG

H

Dree (IZOOOVFMG)

recettes frais d'administration taux d‘amortissement profit déduit

266.780 198,297 9,183

59.300
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3-3. .Tolagnaro/Betanty, ... .

a) - Les frais d'administration.@e;la mnéme man;§re_qu!a

.Morondava.et Toliary.

1) Prix de i'Eiectricité

8lectricité taux de fonction— nombre de = &lectricitd
utilisée nement normal journées nécessaire
: de travail

épparéil de

fabrication
de glace
(Telagnaro) 5 KW 0,8 250 }ournees 24.000
(Betanty) - - '3 KW 0,8 - . 14,400
pompe de 1° : : ' ot e
eau de mer 0,5 KW . 0,8 250 journdes 2.400
total _ . 40,800

Le prix de 1'Electricité au total: 40.800 x 31 FMG/KWH

= 1.,264.800 FMG
2) Prix de l'Eau
1 tonne x 250 journdes x 55 FMG/M3 13,750 FMC
3) Frais de Carburant et d'Hulle de Graissage
_Un camion d'une tonne fourni 5 Betanty qui fait 1
_aller et retour entre Betanty et Tolagnaro (200 KM)

60 fois par an, le regrouPement et des ventes de
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4)

5)

6}

‘par an et ¢ells éé’pbissén&fraig

langouste dans la région périphdrique de Betanty, -

sera utilisé deux fois plus souvent gu'd Tolagnaro,

‘alors qu'il sera utilisé aussi soﬁVént'qu‘é'Moroﬁdava.

Donc 542.000 FMG pour le camion & Betanty, 271.000

FMG A Tolagnaro.

Frais du personnel

 airecteur  800.000 % 1 800.000 FNG
inéénieuf - 400.000 x 2 800.000 *
employé =~ 350.000 x 2 766.060 "
chauffeur 3060.000 x 2 600.000
vendeur 300.600 x 2 600,000 "

" 3.500.,000 'FMG

Frais de réparation

5 % des frais d'établissement terrestre:

Frais d’Achat de la Langouste et du Poisson Prats

La guantité de langouste A acheter est de,63.3 tonnes

est de 290 tonnes

‘par an. Donc 1és frais totaux: €3.3 tonnes x 500

"PMG/kg”+ 280 Eonnes x 200 pmc/kg = 89.650.006 FiG.
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_VPgrfcbnséquént}ilg_éalchl approximatif des frais

d'administration fait:

‘ prix de l'éiégﬁricité
pgix de 1'eau
:v;ﬁﬁéugé: -
fféiéidu per;oﬁﬁel.
-fréi;.dé fébaf;tiohu

frais d'achat de poisson frais

b) Le Taux d'Amortissement

4.133.000 FMG sous la méme éondition

1.264;666lFMG
13.750

81%.66@

' 35&{666

1.750.000

89,650,000

93.841.550 FMG/an

c) Les recettes des travaux 3 Tolagnaro/Betanty:

vente du poisson 4 la

région périphérique 87.000.000 FNG

vente de la langouste

3 Rance. 36.7:14.000 FMG

recettes par les frais de

gestion des bateaux légers  7.344.000 FMG

131.058.000 FMG

Par conséquent, les recettes des travaux & Tolagnarc/

Betanty sont comme les suivantes:
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recettes frais d'admini- taus dlamortis-  profit déduit
stration sement .

131. 053 93.482 4,133 33.083 FMG

Nous présentons dans la table VII - 3 le calcul
approximatlf des recettes et dépenses & Morondava, Toliary
et Tolagnaro/Betanty. Toutes 1es zones 1éallsent de

grdé bénéfice.
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;. APPENDIX 2. . .

Résultat sur 1'Examen de la Qualité de 1Eau

Tolagharo Betanty Toliary Morandava

PH 7,0 7,0 7,0
auréts s g/l © o 332°mg/l 224 .mg/l

ion chlorique 70 mg/l ~ . 460 mg/l 200 mg/l

Pour Betanty, en ¢onséguence de 1'enquéte sur les
lieux; nous avons déterminé d'ﬁtiliser} 1'eau de
mér ‘su lieu de 1'cau de pluie. Parce que l'eau de

mer-est plus abondante et-réguliére.

En ce.qul concerne Toliary-aussi; hbus avons déterminé
d'utiliser 1'éau de mer; parce que d'abord, le taux
de PH est moyen tandis que la dureté& et ion chlorique
dépassent la norme {moins de 300 mg/l et moins de

200 mg/1}, ensuite que la quantité de distribution

“dfeau en ville manque toujours et finalement que le

site se situe pris de la plage.
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APPENDIX 3

Liste des membres de la mission d'Enguéte

Chef de la
mission

Plan et
Administration

Production
de péche

Matériaux

Interpréte

Toshid Yamada Institut de té&chnologie de
1'océanographie et des péches
maritimes_defla direction de
1'dééanogréphie et des péches

maritimes,

Yoshiyuki Shige La service du développement
de la section du dtveloppe-
ment de la direction de - - -
1'océanographic et des pé&ches

maritime.

voshibumi Kihara Overseas Agro-Fisheries
:Consultan;s_po!, Ltd.

Makoto Yamazaki Overseag Agranisheries
Consultants Co., Ltd,

Seigd Miyoshi -Overseas Adro-Fisheries -
Consultants Co., . Ltd..
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APPENDIX 4

Listé des Personnels Visité

a la Republique de Madagascar

Rabe Raphael Secnetalre Général du Mxnlstere du

' Developpement Rural et de la Reforme

Andriamiarisatrana Florette Veterxnalre—Inspecteur, Ingenleur

d'Industrie et d4'Economie, Tngénieur

Andriaﬁéivojaona Charles Chef de la Division Peche Maritime

Randrianasolo Christophe Chef du Secteur de 1a Peche Maritime
Morombe

Raketomavo Paul Ignaee Chef de Service du Développeﬁent

Rural de Toliary

Mamaely Adjoint Chef de Division de la Péche Maritime
Toliary

Andriatsarafara Joseph Directeur du Développement Rural de
Tolidry

Ramaroson Norberé Chef du Service du Développement Rural
Tolagnaro

Nanmbole Alirusa Chef de la Division de la Piche Maritime
Tolagnaro

Andriambelomanana Mamy _ Directeur Regional

Gora Chef Secteur de 1la Péche Maritime
Betanty

Rabemarantsca Albert Directesr Regional Morondava

Raveloson André Chef Service du Développement Rural
Morondava
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Joda Vincent Elie
Raharimanana Florent

Razafimbelo E. Honqré

‘Chef Section, Péche Maritime

Morondava
Chef P&che Traditionnelle et Artiéanale

Antananarivo

l Chef Seqtion Péche Industriélle—

Division Péche Maritime Antananarivo
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APPENDIX 5

Prograkne

Jour de Ja
gemafne

s&jour

) _E;oqramme des travaux

date
10.11
12 |iune ¢

o

dim,

3 | 13

16 [vendr,

Sam.

18 fim.

hun.
R SET N
Ihar.

nmn 21 kerc. ..

12 22 jeu-

i3 23 pendrs

départ

Antananarlvé

e R

ret

Antananarivo Morombé

Morombe  Toliary

ébliary

Téf!ary Tolagnaro

Tolagnage Qetanty

Totagnaro

Toiﬁgdéfph' Horondava -
e .‘ P

Morondsva Antananarivo

’ Ahtananatﬂvb

Antananarivo Mauritius

arrlvéa a Antananarivo a :1=3n { :

vlsité offlclei!e A l‘lmbaasade .ny Japon

ét au ministdze d¢ la réforme ajfaire et du
déveléppéitent rural, délibsration du eontenu
de 1a demande, denande des dbcuments - - .

E o

demande des dokuments a la directlen rurale
de, l'oeéanographle et dgs péches macltines
de’ Ho:oube

dép!acement ei\ 'vé‘h lculé .

délibératlon du contenu de 1a demande, : -
demande das ddcuments a ta dfrécétion Furale -
de . 1'0céanogzaphe et des péches marit!mes 5
de Tolia:y T g .o . .

départ deTbliarya 14=30, fnspection des_‘
ports de pSche et des viliages de pdcheurs

déplacemcnt en véhicule, demande des
décumehts & la direction riraie de
1loc&anoyraphie et des péches marltimes
de Eetant}.

déplaCement en véhlcule, demande des’
documents A la divéction rurale de
l'océanog:aph!e et des péches raritimes
de, Tolagnaro ; c
inspection des p@rts de péche et .
des vlllages de pécheurs (Horondava}

délsbératton du contenu de ia demande,

demande des décuzents: 3 la dfrection -
rurale de l'océanographie et des péches
maritimes de Horondava

sighe du compte-rendu au mlnistére

de la’ réforre aqtalré et du ﬂé&eloppeuent
ruial . I

dépact de Antananarlve 3 14:15




APPENDIX 6

MINUTES DE DISCUSSIONS

- s DA T W W A S T

Répondant & la demande du Gouvernement de la République
Démocratique de Nédagasoar, le Gouvernement du Japon & envoyé, -
'par-1lentremise de 1'Agence de la Coopération Internationale
géppnaiae.— laquelle est uné agence intermédiaire officielle

e coopération technique auprds du Gouvernement jJaponals, une
nission conduite par M. TOSHIO. YAMADA, Chef de la Seotion
*noteur et machine® au Hépartement des embarcations de pfche
ot instruments de 1'Insgitut National de recherches d'ingeniexie
dans le domaine de la p&che de - 1'0ffice des péches -(ci-aprds
désignée par la "Mission"), dont 1le but eést de mener une étude
de base pour la fourniture d'équipements et facilités nécessaires
au projet de:.développement de la péohe sur la c8te Sud-Quest de
Madagascar (ci-aprés désigné le "projet") durant 13 jours &
partir du 11 Octobre 1981, : : B

_ La Mission a eu une série de discussions et d'échanges de
vue avéc les fonctionnaires du Gouvernement de la République
Dénocratique de Madagascar.

; La lMission et le i#inistdre-du Développement Rural et de la
.Réforme Agraire (ci-aprds désigné le "MDRRA") se sont convenus
‘de recommander & leur Gouvernement respectif ainsi qufaux auto-
‘rités concernées, l'examen des résultats de 1'enquite ci-Jjointe
“en vue de la -réalisation du projet. ' ' ;

_ . Lé ‘document st rédigé en frangais et en anglais, les deux
‘textes faisant également fol. : ST

Lo 22 Octobre 1981
Antananarivo, Madagasoar

NRINEY @LK

TOSHIO YAMADA _ phat
Chef de la fission Secrbtaire Générsl
d'enqufte Japonaise du Ministdre du Dévelop-

pement Rural et de la
Réforme Agraire :
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APPESDICE

i iy Sl

1%~ Les objeotifé du Projet sont de fournir lea &quipements et ins-
tallations nécessairen pour prozsouvoir la pdche aaritime artisanale
sur la cﬁtersud—auaqt_du pays.

2% = La iligsion tranasmettra le souhait du Gouvernoaent MHalagasy

au Gouverneuont japonais, lequel prendra lés mosures nécessaires
pour la réalisntion dudit Projet et tpnrpira-loa:éguigegen;s ot
installations mentionnés an Anneke’ X, dans lo ¢adre d'un don fourni
au titre do la coopdration &conouique Japonaise,

3° =~ Lo MDRKA confirme que les rubriquos notées en Annexe gont par
ordre de priorité et que tout matiriel de uoindre importance powr-

rait ‘3tre anduléd ou'volr sa quentité ajustée en fonction du budget

. 0 )

assigné par le Gouvernement du’'Japon.' - |
4° - La #ission ot le ﬂDRRR“ﬁuéééréhtiqﬁe‘ie Gouvéernénont de la

République Démocratique do Nndaguscur prenne enr chorgo les xesures

v DY

nicossaires pour §. -

.-‘, -

(1) fournir leos données et informations nécessuiyes pour
1'dtude ot la uise en place du natériel et des ing-
tallatioms. . | _ L ,

2) garantir un terrain défrichd,’ aplani,:convenable pour

T lvenpldcesmont des ingtallations ‘3 terre, ot assurer

<7 1%approvisionnensnt ¢n’esu ot on dlostricitd, un ays-
time d'évacuntion des eaux et toute autre coaxzodité
éventuelle. o e

(%) assurer le déchorgenent dans les neilléura delais
ét los obligations de dédousnenent au port d'entrée
4 Hedugascer ot le transport a L'intérieur du pays

- du natépriel et des installations jJusqu'd leur empla-
cenent respectif ; ces obligations englobent en cas

de besoin les dépenses relatives au transport du bau~
teau et véhicules par leur propre snoyen. -

(4) délivrer dans un bref délal tous les papiers requis
par la réglementation 3 iiadsgascaxr pour permettre aux
embarcations d'opérer le plus tét possible,

(5) exonérer le porsonnel Japonais enployé ds touteas contri-
-butiona, tuxes, charges et autres inpositions qui
pourraient 8tra &tablies d*aprés les lois et riglenents
en viguour dans la République Déunocratique de Madagase

 oar, surle personnel, et tout matériel, les appareil-
lages et fournitures introduits ou achetés A [ladagascaxr
‘dans le but d'assurer dea services ralatifs A la livrai-
son et le montuge du nmatériel et dos installations.

5) ~ JICA prisentera V. (20) copies du rapport d'étude concer-
nont )os articles essentiels du Irojet en Frangais, au Gouver~
nesient de la République Démocratique de ladsgascsr a la fin du
nois de FYévrier 1982, '



ANNEXE I

_ Liste du matériel et des installations

-__Hatériel ot installationa qui Beront rournia par le Gouver-
nement du Japon pour le Projet.

-Deés bateaux PRF de 7 & 13 ndtres

-Des materiels ‘de pﬁoho comprenant des filets maillants, des
chaluts, des lignes pour la traine, des hameqons et des li-

. gnes, des attirails de péche divera.

-Des . installations de réfrigérathon compronant $
. fabrique do glace; chambre froide, camions, bacs
de manutention des poisaons ot équipementa CONNOXes,

. «Des voitures et motosyclettes de divers servideao_

/&
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HINUTES OF DISCUSSIONS

- In response to the request of the Govarnment of tha Desmo-
cratic-Republic of Madagascer, ‘the Goverament of Japsn . has sent,
through the. Japan International Cooparstion Agency which is an
officisl agency implementing the technical caoperation of the
Government of Jopen, a team headed by Mx, Toshio. Yemada, Chief of
Engine and chhinQrQ‘Section,_Fiahing.boat-und Instrument Dep.,
National Research Institute of Fisherlies Enginesring of the Fish-
eries Agency { hareinéftgr_rqferredtto as "ths Tesm" ) to conduct
a8 basic dssign survey on the providing necessary equipments end
facilities of the figharies davelopment project in ths south-wast
cosat of Madagascar { hereinafter refsrred to as "ths Project" )
for 13 days fraom Octobex 1% th, 1981,

The Team had a series of discussions and exchangsd views
with the: officials of the Government of the Democratic Republic
of Madegascar. .

The Team and the Ministry of Rural Development end Agrarian
Reform { hereinafter referred to as "MDRRA™ ') have agreed to
recommend to. thatr respective Governments and the authorities
concerned to exemine the result of the survey attached herewith
t;#af&ffhéléaéiiéagiﬁn df.fha-Projec?. | '

'This document is pr;p;réd in'Englishiaﬁd in French and the
two texts are mqually authentic. '
. 22fd’October, 1981

Antananarive, Hadagascar

e .

B & S

Toshio YAMADA - RABE  RaphaBl
Head, Jspanese Survey Secretery Generel, Ministry
Tean, of Rursl Devslopment and

Agrarian Reforn,
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APPENDIX

1, Tho.objectivas of ths Project are to provide neceesary squip-
ments -6nd facilities for promoting the activitiss of artisdnal
fisheriss development in ths south-western coast of the Country.

2. TYhe Team will convey the desire of ths Government of Madegascor
to the Govarnment of Japan thet the lstter will take necessary
messures for coopsration in implementing the Project and will pro-
vide fishery equipments and facilities as listed in Annex 1 within

ths scope of Japansse economic ca-operation in gfaﬁt'fdrmf"

3. The MDRRA confirmed that the items listed in Annex 1 ars in
the order of priority and that the item of low priority may be
deleted or adjusted according to the budget allocated by the Govern-

ment of Japan.

4, The Team and MDRRA recommend the Government of the Democratic
Republic of Madagascar to teks, at its own expense, necessary

maasurest

(1} to provide data and information necessary for the design
and installation of the equipments and facilities;

'(2) to aecure cleared and levelad land sultablé fbr'iﬁétaflé
ation of shore facilities and to provide electricity, water
supply, drainage and sny other incxdental facilxt;es nece-

ssary for the nparation-

(3) to ensure unloading and customs clearance without delay
at the port of entry in Medagsscax and internal trensport-
ation of the equipments and facilities to their respsctive
. site of installation including the transportation of boat
~and vehicla by their own power if necessary;

(4) to issue within the resscnable time 811 licences raquired
by Hadagascar laws to allow the boat to operata a® quicke

lngs_possgblu; SURERL B

PO L /&
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S {2) comme-n

{5} to exempt Japensse paiuannel concernad from any taxes,

duties, fess, levies and other ihpésts which may be
imposad under the laws and regulations in effect in the
Democratic Republic of Madagascar on the psrsonnel and
any equipments, matsrials and suppliss entered or brought
into Madagescer. for the purposs of tarxying out ths

services in connection with delivery and installation of

.. the equipments and facilities.

5, JICA will submit twenty (20) copies of Basic Design Survey
Rsport in French to the Goverament of the Democratic Republic of

Madagescer by the end-of February, 1982,
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ANNEX 1

Liast of Equipments and Fscilities
Equipments and facilities to bs provided by the Goverament
of Japan for the Project.
FRP boats of total of approximately 7 M to 13 H,

Fishing materials including gill net, trawl net, trolling

line; hook-and-lina and miscellaneous fishing gear.
Cold distribution facilities including ice making machine,
cold storage, truck, fish cerxying box and ancillary equipe

ment.,

Vehicles'end motorcycles for general sesrviceas.

7Y _ o w
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