Sf%g{:’{ )

ot
g




. JI@A LIBRARY

T



ot e

||AH 845060

pog i




Lettre de Présentation

e Mbnéieur- .Keiichi Tatsuke
~Directeur Général
'Overseas Technlcal Cooperatlon Agency

. _du Japon

' -.Le gouvernement dﬁ_ ]c’ipon'.q.ui pr_‘_ojetai‘c I importat'ion dg mais et de_ bois.
du .Cambddge dan:.s.' le but d'equilibrer le comrﬁerce entre les deux pays
‘a eﬁvoyé ‘aun Cafnbodge une 'équipé de recherches dirigé.e par M. T,
Murata qu1 y a poursult des r‘echer‘ches depu1s février ]usqu d mars

1966.

' Ces-_recherches ont été conduites sur la possibilité de développer des
.'réssour‘ées Iffo.restiéres dans la Péninsule de CHRUOY-SMACH qui se
: tr’duv_e au sud des chaines de mont_agnés de Caldaméme, région relati\}'e_-

ment sousdévélopp_ée parmi les vastes zones forestiéres de ce pays.

.11.5 est averé a 1a éulte des recherches que cette régmn qui avait été
- ‘.mlse en exploltatlon d une petlte echelle sera. avantageusement exploitée
par 1a constructlon d une mstallatlon d'embarquement de bois dans les
L.
envwons de CHRUOY SMACH ' A la sulte de ces t‘echerches, la-.
-seconde équlpe a éte envoyee au mois de févrler 1967 .en vus d' étudier
-j'_'les condltlons météorologlques la topogr‘aphle et 1a géolog1e etc. ,.

et selon ces études un dessin préparatmre a. été étabh pour cette

* mstallatlon .

_L envergur‘e de l mstallatmn d' embar‘quement qu on avait dessinde

‘-'.pr'éalablement étalt comme su1t- o



. Désignation | - Longueur Largeur
Jetée & amarrage | 130 m - _ ] 17 m
' ]etée_'d‘a'éc?és ST '280.;';_1 . 6,5 m-
' L_evé.e_ | - . 4Om . . 6,5m.

Tdute’fois, étant“ donné que leé r'eche_r‘ches géologiques qui étaient
. 'efféé_t’uéés au m'e’rhe temps que le d__ess..i'n prépar_atﬁir‘e n'étaient basées
_qﬁe s_ur. cinci pieux, un'inquiéti_lc_le' a surgi, au moment d'é&tablir le dessin
effectif, a la p'o_séibilité'de ré_alisation du ﬁrojef qui dépend de la
' str'lictur'e ‘en pieux, | ce.q.u.i a dbouti_ 3 1'envoi de 1a.33 équipe du janvier
1969 qu1 érait chargee d‘exammer ce point plus sérieusement. Ces
.examens qu1 visaient prmc1palement a 1! etude de la condition géologique
out &ré pOU.l“bU.lVlS par les opératwns suwantes pour cornpléter les
"_renselgnements obtenus dans les enquétes précédentes:
| Mesure _cl_es profo_ndeurs

Enquéte toi)ogr_aphiq_ué
_ :7._Enquét'e'.du"céu‘rant‘ et .d.e_ la .rna'r".ég
e Eﬁqhét_e__ d_u__-venf |

Enquéte mét_é_cjrplo@que_ ou d‘ax_n.:r'e.s. céri_ditions sur place
B .' Enqﬁéte d'e.s; c_:oﬁd_itio_ns de la E_onst_ruction |
' Bé’sés‘ 'su.r-. les 'rér.xéeign'eme'nts .Iain.'si.ob.tenus.' ncﬁisl a\.ro.ns. fait des &tudes
"-su.r dlverses structures utilisables _pour 1 1nsta11at1on a embarquement

en exammant leur faclhté de travaux et leur économie pour détermmer

o ‘hnalement 1e pro_]et le plus recommandable dont. nous avons dr'esse le

' 'dessm effect1f

La construction de cette installation pourrait réaliser non seulement -

- ii -



le developpement des ressourcas'fo;estiér.‘é.s mais éncbre la route qui
sera construlte sulvant le présent plan d'exploltatmn pourra se mettre
-en connexion avec la route natlonale N©.54 qu1 est sur le programme de-
' ce pays, et ce fait qui permettra une exp101tat10n econornlque trés
rap1de du vaste territoire qu1 s étend de la céte occ1der1ta1e de ce
royaume ?t la reglon non foulée de (__Zaldan_lo_n du nor_d, contrib_uera, nous
.én- sor.nmes"sﬁré, énormément au développe_ment.industriél, économique

et c_ulltur'el .

A 1'occasion d'effectuer le dessin d'exécution de ce projet, nous
voudrions exprimer nos aincéres remerciements pour l'aide et la
collaboration que nous ont apportées le Bureau des ports du Ministere

‘de la Transportation et d'autres administrations intéressées.

Tokyo, Décembre 1969

Munek1 Shlr*alshl
Pré s_ident

Pacific _C.onsultantsﬂ, K.K,

PSS
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SECTION 1  SITUATION ACTUELLE DE LA REGION

Position

Comme démontré dans le Fig. .._l ,.CHRUOQY- SMACH qui se trouve

- & environ 55_kfn nord-ouest du port de. Sianbukville, éL 10 de.gr_'és_._' '

57 minutes llatitude nord _et' a 103 degfés 5 minutes longuitude est,

. donne sutf_le Golf_é de 'Siam.

. La ligne litterale s'allonge généralement dans la direction sud-. -
Lalig _ ge g : ) i

" nord, et sur la mer au nord-ouest se trouvent quelques tles

R 2

éparpillées. _Une' pla.ge sableuse, derridre laquelle é'_é_tend un

_terrain 3 Péu Prés Plat- e'st d.ans le sud. Dan's le nord, on voit

une cOte r'ocheuse et dans son arridre des coteaux 's élevent

1egérement mclmés sur un terrain étroit,

Cette zone mar'itim_e Semble protegée par les tles 3 premiére vue, _

mais nous croyons que le terrain prévu dans le projet ne serait

guére protégé contre les vents et les flots d'ouest-sud-ouest ou
‘ d_'ouest-'-'r'lord-'ouest qui se provoquent dans la saison de pluie et =
‘que les opérations d'embarquement seront donc assez difficiles

_ pen_dant cette saison.

=Cond1t10n météorolog1que

"_Au Cambodge qul appartlent sur r‘églons troplques, le chmat est -

: trés mﬂuencé du vent de la SELLSOI‘[ at se dlffer'e nettement dans

: __'les sa1sons_ séches et _pluv1ales.

La sa1son de plule dure de mai A octobre avec: les moussons de

3_.'sud~ ouest et 1a saison séche dur*e de novembre a avr'll avec les

m_oussons clveT nordest. _Alors qu'il pleut _tr_es peu dans.la saison



séche, 1'on enregi.s'tre un reeefd‘mensuel de 800mm de pluie_ a .
Sianoukville pendant ﬁne saison piuviale. | Quent-'é 1a. teiﬁpéretﬁre,
il n Y en.a pas beaucoup de dlfférence avec un minimum de 24°C

.et un mammum 33°C et c'est ]uste avant la saison de phue

qu ‘elle monte 1e plus en moyenne. L'humidité est généralement

“de 723 77% pendant ia'_saie?.on séche .et de 80 & 87% pendant la

sa_isen-pluviale; - ! .. o

Le vent de mer de airection sud-ouest est le plus fréquent_ pendent

teute 1'année,_ ensﬁite'_'irient le Qent de nord-est ou de sed—est.

Uh'. vent a une'_vites_se moyenne de' 23m/sec a .été enregistré au

'.mexir.nu'm; n'iais_, le .ve_n.t fort qui a plus de 13m/ sec de vitesse

n'occupe que 0,2% du t.otal des vents observés pendaﬁt toute-ﬁne

armée et celui dont la vitesse est plus de 8,7m/sec n'en compte

qxie pour 2%.

La plup'ar*t. 'd.es' grandes flots provoquées par les vents de sud-

- sud_—o_ues_t ou_.d‘o'uest—n'or'd-nord arrive jeste au milieu de la

saisen-.pﬁhiﬂvila.l‘e de juiﬂ z‘lisep.tembre. D'aprés les 1*lehseignem'engs

- "_obtenus au cours des sept der‘mér‘es années, nous. pouvons
,estlmer 1es grands flots qu1 pourrom attaquer la cﬁte d amarrage _

= prévue pendant les trente ans d venir comme sult

HY 3-3,0m

l‘ 1/3 (perlode).- 9,3 secondes |

Dans les envu:'ons de l emplacement prevu nous.avons remarqué
un courant 11ttora1 qu1 avau sans doute été provoqué par des
- marees ou des courants océanlques et dont la vitesse étmt de

.O,Sm'/sec._ Pour le niveau de base des tr‘avaux ulterleur'b de la
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construction du port de CHRUOY SMACH nous avons f1xé comme

1a degré 0 un pomt mféneut‘ & 3 478rn au sommet de la plerr'e

: standard du niveau que nous savons installé a environ 80m au nord— :

est de la base de jetée de bois qui se trouve du e sud- est du

bureau de.S.O.K,E.C.I.A.

Le _niveau de basé pour les travaux'.de ce projet n'a pas d‘e. liaison
avec. 1a carte marine de la mer aux alentours de Samit. Nous
allons exphquer pour référ-ence la niveau de base de ladite mer
ci-_apr'és. ‘Sur cette carte marine il est i'ndiqué_ comme degré Ole
niveau de 1& maré.e: b'aése obser\_ré 4 Cheko qui se tr‘ou‘;fe_ éI'SOkm
est du pomt en prOJet
| Marees observées & Cheko’
P._M. (la 'plus haute) = 1,4m
o N.M. (le medium) = 1,07m
‘B.M. (la plus basse) = O,.6m

Topographie

Vers 1966 la région n'était qu'une prairie deserte sans aucune

- .maisén habitée-‘ fnais de’puis'l'.eﬁtrée de 5.0. K ..E.C.I.A. a

' _cette epoque 1%1 elle a été progresswement explmtee et actuelle-

ment . i1 y ex1ste un ateher- de reparatlon une sc1ér'1e le bureau

et 1es 1ogements de cette soc1été et en plus une. jetée d environ

E 80m de longueur qu1 est debtmée al embarquement du bois

(orlgmellement pour le service de la pénlche) ‘Dans le vmsin_agé

de l_a ]_etée,- il se trouve quelqu_es magasins vendant du tabac, des
- _'aenl*:éés alimentaires ou d'autres articles d'épicerie. Les

: ‘habitants étant pour la plupart"des employés et des ouvriers de .



la S. O K.E.C. 1 A. » il est difficile de recruter sur place les
.travallleurs necessalres a la construction, ce qu1 nous obllgeraLt
d'en rassembler en d autres r‘eglons. L'eau qui est dilficile &

obtenlr sur place dmt etre transportee en bateaux d'une ile -

'proche.

.Vu ce.'Problé_me, on pourrait traiter les b_lo'_cs.de bétoﬁ avec l'eau’

de mer:" ou réserver de 1'eau pour l'ouvrage en béton armé en

| endiguaht la petife riviére qu1 coule du c8té est du village.
TOﬁtefcis_, on ne pourrait pas s'attendre & une _soufée souterrain_e,'

' 'd‘a_prés le résultat obtenu d'un sondage pratiqué.

En ce.d"ui cc'mc:erﬂe. l'él_eétr'icité, la soci_éfé_:mentionnée ci-dessus

_a' i_nsfa_llé_ deux géﬁératfices de 30kw qui fournissent '8lectricité
ri_éc:'essdire a l'usine, au bureau et aux logemeﬁts_'.de' cette entfe_:- |

- prise ma.i's qui-biéﬁ gue produisant un cert.ain surplus, ne suffiraient

pas d nos travaux.



SECTION 2. PLAN DE CONSTRUCTION

S 2-1 Emplacement et methode d embarquement

D

2

Determlnatlon de l'emplacement deflmnf

Dans '_1e cas ot le bois faisant l'objet de ce projet serait

borné a celui dans les régions au sud des chaines de Caldamon,

le port devrait étre fix& tout naturellement sur la ¢Bte en-

vironnant la p&ninsule, mais cette c8te &tant, en général,

l&ég&rement déclive sous la mer, il ne reste que l'endroit que

nous avon's 'choisi ou quelques autres points proches qui

puissent procurer 1e tirant d'eau pour un bateau de 5 OOOD/T

d une dlstance compar'atwement courte du bord de la mer.
D ailleurs, &tant donné que ce projet ne prévoit pas des

travaux de construction de brise-lames ni de dragage de la

voie maritime afin de réduire les frais de Construction, il
' 1mp05e 1nd1scutablement la choix de cet endrmt en question.

-Determmatlon de la methode d embar‘quemeut

: .Actuellement 1 abattage du bo1s est effectue a une &chelle de
' -1 or‘dre de 15 OOOm3 par an et le b01s coupe est transporte

-par des camlons de 7 a8 tonnes de 1a zone Forestlere jusqu au

chantier qui se trouve dans 1es envu*ons dela jetde sus-

‘mentionnée’. Des_ 1 entrée du bate_a_u da_ns le port, le bois du

chantier. est char"g'é sur le tracteur p’at‘ inOyen'de la grue,

s pour etre 1ransporte Jusqu 'a: la ]etee et embarque dans 1’ allege_

'_--_par' une autre grue mstallee sur la Jetee. .

- Le bateau momllant au [arge de prés de IOOOm, 11 faut 50 3

"-60 mmuteb pour' un tour d' embarquement en allege de tr-ans- .

-5



: por‘t etd' embarquement en bateau et environ hult ]ours sont

amSL nécessaire meme en y comptant le travail de la vedlee

| pour charge un bateau de 5.000 D/T. | Avec la construction

-"de 1! mstallatmn mentionnée dans le present rapport les
operatlons al allege ser-ont toutes supprimé&es et comme re- .-

_sult_.at trois on _qua.tre jours suffiront pour la cargaison d'un
bateau de 5.000 D/T, ce qﬁi signifie_ une réduction considér- |
able des ft_'*aié pour un rendement plus &levé,

L’installation d'embarquement a &t& téUt d'abord considérée

- dans le projet préparatoire comme i)our l'opération d'un seul
"navjr_e de 5.000 D/T, mais, 'envisagéant-II'augmentation du
~bois ‘abattu selon le développement dé l'efficacité d'abatt.ag'e.,' |
ainsi que la réalisation de l'envoi du bois a péte que l'on

- pr'oj_etée, 'nbﬁs avons décida le d.essin qui vise @ accepter, en

dehors d'un bateau de 5.000 D/T, un autre bateau supplé-

- mentaire de 1" ordre de 3.000 D/T 1éque1 ordre Etant le f:lus

' _courant des bateaux qu1 nav1guer1t sur la mer de ces alentour's.
Etant dorme que 1 accrmssement des frms de I mstallatmn

. par‘ ce changement du dessm est. c:omparatwement 1eger du

: .pomt de vue de 1 ensemble de constructlon Tnous avons pro-

]eLe une dlspoaulon rattonnelle en prevoyant un agrandlsse-

ment futur de I envergure 1l est dacidé que la direction au -

“large de 1 instal_l__atiqn_ d'embarqﬁemeng suivra celle des flots _

dont 1__'i_nf_luéﬁg:e es_._t.tl.*és forte sur cette ihs_teillat.i.on', comme on
vient dele citer, et q'lle-s.a's.tfuct_ure sera en bloc_:é_ de b&ton

dl'.:ul.l.é loi1gueu1* ‘.de 361r.n'-'du”qua.i 'et:e_n pla'q.ues. lcf.ie fera pie_i,_lx

_ s".etenc_l'ant sur une longueur de 115m du c8té du large, ce qui

-5



: si_ghifie la structure ']etty'pour.la tota.lit'é'd_'allbngemént de
_476m'commé expliqué en déta.il ci-aprés. Une longueur de

- 246m en est qbtenue avec une .1argeur‘ suffisante pérmettan_t_ :

- l'accostage et 1"Iembar'que'm_ent simultané d'un béteau de 5.000

' D/_T et d'un autre de '3.000 D/_T . L'embarquement sur le

bateau sera effectué directement, par moyen de son derrick, '
du camion qui transporte le bois du chantier.
A cette installation qui manque de brise-lame, il sera impos-

sible de procé&der 3 l'accostage et a l'embarquement du bateau

‘au cours des quatre mois pluvieux qui apporteront des flots

_ trds montants comme-c'est le cas a present.

2-2 " Dessin

1)

Détermination des.conditions du dessin

Elles ont &L& décidées comme suit en tenant compte du ré-
sultat obtenu des recherches pratiquées sur place ainsi que

des élémenté d'utﬂisation.de l'installation: .

a) ‘Bateaux: d' accostage
o _Un bateau de 5 OOO D/T et un de 3 OOO D/T seront
| accostes 1onguuudmalement et mmultanement d un meme
-cote du qual. La profondeur de 1' eau de devant sera:
7 Sm pour‘ le bateau de 5.000 D/T |
et

6 Sm’ pour le bateau de 3 000 D/T

B Type de 1 1nbtallatxon d’ embarquement

. Il a. ete c110151 selon les condluons du ﬂot et la nature du

'501,



La c;o{_lpe du sol qui a_faif l‘obje£ de nos dernidres
r_ecl_ierc'he.s est :dén'j.'ont'r'ée en _anr_meke (Fig. 2) .
"Comme on le voit sur le tableau, la partie qui s'étend du
bord de la mer A 250m de longueur est couverté.d'une_ '
couche a surface rocheuse do'nt'la.va_leur‘ N est de plu$
de 50 avec une couche de_béﬁé précipitée de 03 1.0m,
et dans la p'ar.tie de 226m de 1ohéueqr q.ui lui sgccéde,
se. t'_fduve une couche d'argile de 9 2 20 de valueur N et
d'uﬁ'e __épaisséur de 1.0 2 7 ,Om entre la couche de boué
i)rféci_pitee et celle de'rochér.' :
En t.e_nant _c;dmpte de cet &tat de:.ghoses,_hous avons
adopté 1a__st'r'uctu.r~e en blocs de béton considérée facﬂe a
construiré sur place au lieu de l'utilisation du fer a
pieux Péu?énﬁ provoquer dés'd_iffic.ultés pour la partie de
361m, c'est-a-dire de 3/4 de 1'allongement total de
476m., du point de vue de la stabilité. Pour le réspe de |
. 'l0.0m a -llSm, nous avons discuté 1'éconcomie, le moyen de .
_. ‘_c'.onét.r.u;tibn. et le .d_é_lai':de 1'6uvr‘agé_ des trois types
‘ .“_siiivlalnts: e | |
(1) :t'yp'é'de constr_'uct_ior_l en blocs de béton,
Ll 2 ty'pe en p.la_ques_ de fer a p'ieux. ,
(3‘_) :_.i.':Sfr‘uctur.'e "e1_i 'j_eté‘e.:', : -
‘dontnous a_véns ;choiSi lé No. 2 c'o.mme recomm’&ndéb}e.

Le tableau de comparaison en est comme suit.



Plan

) 1 L'oulvt'.age

“[Un'an et'4.mois

Un an et 3 mois .

- Articles 1er-‘_Pla“ ' 2@ plan | 36"plan
_ P B 230m d'allonge- | 230m d'allo.nge- '230m d‘.'allongé- :
: a_r':.le _ | ment en blocs ment en blocs ment en blocs
. de.l accds’ de béton (7,5m | de baton (7,5m | de béton (7,5m
o o - | de largeur) | de 1argcur) de largeur)
.,E"g Ba En blocs de En blocs de. : En blocs de
23| ferre béton (16m de b&ton 131m béton 144m
5 3‘ largeur) - d'allongement  { d'allongement
)
0o = ‘
g : . 115m d'allonge- | 102m d'allonge-
S ' ' ment 3 plaques | MeNten
cote En blocs de de f pia | structure de
. mer b&ton . e ler 4 pieux, PP
_ ‘double. du jel&e, pieux de
: o —,38 pipe en acier
| | type Z- de 609,6/dia.
D% Cofif de - ' L o -
. |construction ¥557.619.400 _‘-{520.5.56.400 - ¥561.375.200
o X .
§ Proportion
& |des couts en
] admetant 100 107. - 100 108
pour le 2e : o '
© plan..
_ _ : N Nombreux
. _ Intégralité due: P;a(:lhte pour ouvrages trés
- i3 s |2 la répétition - 1ouvrage sur compliqués sur
Constructibilité d'une meme . - . | l'eau procurée | l‘eag aql tie
L S otionm . - | par des plaques | L0 e parhie
- Joperation . - de fer & pieux supérieure de
SRR : JET A PIRUE. | la jetde.
‘]jél'_ai _de.l

Un an et 3 mois

Appréciation

~ILe cofit de con-
1 struction sera -
lelevé par le
nombre augmenté

des blocs dans
les profondeurs

“|de la mer.

‘Ce plan est le
plus recommand-
‘able du point de

vue du cout -. .
ainsi que.de la
construction.

Ce plan'n'est
pas avantageux
du point de vue
économique
parce que le’

‘haut de la jetde
sera-tres élevé,

¥ Le cOﬁt"de c'onstt'uétién- a &té calculg 2 l'exception du transport -

du nav1re

1 ouvrage, de la machmeme et des frals dwers




e)

E

e)

£
SRS

h")

i)

Marée

-Nous en avons pris les données suivantes indiquées par

la direction des installations portuaires:
Marée haute . +1,8m
Mar'ee basse -+0,2m

Largeur de 1' mstallatlon d'embarquement

La partie de l'acc&s aura une largeur de 7,5m en con-

siddrant le va-et-vient du camion et la partie de
' l'accostage aura une Iargeur de 16m de sorte qu'un

‘camion 3 la char‘ge de 8 tonnes puisse faire un tour.

"Ilauteur de 1 mstallatlon

~ Elle sera de 3, 3m dgale A 1a hauteur de la marée haute

- (+1,8m) plus la moitié de la hauteur max. du flot (3,0m).

Vitesse du vent pour dessin

La vitesse max. en moyenne du vent qul est de 23m/ sec.
ser‘a adoptee comme v1tesse du vent pour dessin..

Hauteur du ot

.Elle sera de 3J0m comme valeur estimée probable dans

un cycle de 30 ans.

Secousse sismique

Rlen :

Vltesse a accostage

"La vxtesse d accostage de bateau sera presumement de
: O 2m/ sec, -

' 'Presuon du vent, cho¢, effort de'traction

| lls seront dedul_ts suwant le standar'd des dessms de la |
| ‘structure'portuarr'e redlge par' le mmlstere de la trans-

_ por‘tatlon et de la communication au ]apon.

-10-—-



)

R, Charg,e utile

‘La charge. de 1'1nstallauon sera:

de T_-ZQ'. c_on_lme charge d'un automobile, et
de 1,5T/II_12 comme charge uniformément répartie.

1) Effort admis sibie

1)

‘Matériel d'acier: S$S41

i)  B&ton

iii) -

1[. sera divis.é eﬁ.deux'catégories dont 1'une 'séra
appelee le beton (A) qui ex1ge partlcuherement de
la pulSsance et 1'autre le béton (B) qui n'en exige
pas. .Pc.au'_r le béton (A) des gravi_ers de provenance
de Kampot se.m‘)nt utilisés,

Dans .le. cas du béton (A), la résistance admissible
de compression par flexion sera de 6:Okg/'cm2 et

les r‘ésiétanc_es admissibles au cisaillement et &

l'adhésion seront choisis en suivant cette valeur-1a,

- Pour’le béton (BJ, les graviers existants dans ses

environs seront utilisés"e't 1'effbrt admi_ssible de

compressmn par flexion. sera de’ 45kg/cm auquel

' seront equwalents l'effort admmsSLble de traction

par ﬂex1on ot 1'effort _columnalrfe.

Armature

_ Elle sera de SD30.et I’ effort admlssﬂ)le de traction

- en bera de 1. 600kg/cm2

Sommawe du dessm e

Aprés les. recherches effectuce:: sur place auw. mois. de fevmer .

_ 1969',.”nous 'avons discute_.les renselgnements obtenus au -

- 11"



cout‘s dea deux enquetes pt‘ecedentes, en outre leq resultats
_'de ces recherches pour. determmer et prec1ser' 1e plan que
nous recommandet‘onb comme mstallatmn d embarquement tout.
en e‘xammant toutes les' str‘uctures concevables pour cette
1nbtallauon du pomt de vue technlque et economlque et nous

en avons etabh le dess,m 4’ executmn.

L' mblallatlon de l embarquement sera, comme nous l'avons
precue accessﬂ)le a deux bateaux de 5 OOOD/T et de 3.000
D/T .L_.lmultanement et sa largeur‘ sera de 16m ala partle

L a'ccostage et de 7,5m ala partLe de 1l'acces.

Dans le dessm pfepar‘atou"e, le bois qui serait envoyé de
l'arriére devalt &tre entassé a la pomte de I8 mstallatlon pour.
.etre embar'que sur le’ bateau mais pour les raisons suivantes
.nous avons modlfle ce plan de manig&re que le b01s transporte
par camion. puisse é‘treichargé directement par moyen de la
grue du bateau. | | |

(D rlbques pendant 1 operanon

: (2) nece551te d une ]etee trés re51stante a une grande

B charge | - | |
R ) ‘accrmssement de. La largeur

| &) ..'augmenta._tion du_cout de’ construction
La -str‘uctﬁr’e:d‘e la jetée serd du type en blocs _de-béfon_;
stant’ donne la: dlfflculte de la mise de pieux au fond du _

" racher peu profond qui s'étend avec une longueur d environ

. 360m le long de la rwe Pour Les Lravaux sur l'eau il est

: 'prel‘erable 4’ uuhser des blocs de beton de 1 ordre de 30T

S12-



pourtant 1_'9n__ eri'_adopte__ra de l'ordre de 10 & 15T en raison de

la commodité du transport terrestre. . Pour 1a'partie

mlemeure d'environ llOm dont le l'ondement est busceptlble
de recevoir des pieux, l'on appllquera 1a structure de
p_l_aques_ doubles de plaques fer. 11 est naturellement desirable

d'utiliser les graviers existant 3 la proximit& du -lieu de

_constr‘uctlon pour. la fabrication du beton mais 1 on sera

obhge d’ utlhser des” grawers de provenance de Kampot pour

" le baton armé qui exige une bonne résistance Stant employé

“pour le fondement du pilier d'amarrage, par manque de

graviers de bonne qualité dans les proches environs. Les

piliers d'amarrage qui consisteront en:

1 pilier rectiligné de 50T,
2 piliers courbés de 50'1",
1 pilier r‘.ectiligne-de 25T,
6 piliérs c.ourbés de 25T ,.

5 pilieré cour_bés de 20T.

) ser‘ont Inlb, ensemble avec 26 poteaux d ecl'airage installés

sur toute !' eu.ndue de 1’ Lnstallauon pour fac:lllter‘ 1es opera—._- :

tions effectuees de nult. 'Les mater‘i_aux qui-servir'ont-'a.la

onbtructlon de 1 mqtallauon e,er'om demontrés dans tableau

'

_ Quantltes des Lravaux

' Ellea bOIlt mdlquees dans le tableau suwant.

. _ 1.3:'-.':



‘Tableau 1. CQuantitées des travaux

Clag_si'!’ ig’atipn- des’ travaux Unité | Nombre Remarques
__Coupa_ge m3 3.161 'Pource.ntage: eu
: L : ' ' - supplément 40%
_Tertagsement " 1.396 . [Route d‘ac:ces
-Latérite (pour le pavs) . " 2.208 ' 40% de supplé—
' ment -
B&ton (A) .~ " 785 | Graviers de Kampot .
Do S 0,5% de supplement_ -
Béton (B) " 119.825 Gramerﬁ locaux
o | _ : 0,5% de supplément
* Formation du béton ensdvalil m2 7148 Forme de bois: |
F_ormatién. " _59.951. o Fof‘m’e .r.nétalli_que :
Afmatur.'_'e T ” 26,17 | Déformée 2% de
S : ~supplément
Remplissage de cailloux m3  140.988 10% de supplément
. Déplaceméht des pi'erres" " 10_.592' Nivellation prepar-
' Co ‘ atoire 6.716m
Nivellation finale
. 3. 027m
| D 20% de supplement _
 Mise dés plaques de fer | T | 1.042;17 | Z-38 1. 016, 06T
T : T o 612p1eces
| Type L 26,11T
- ' . : 32 p1eces
*MiSé d'es'. tirdﬁts . 'pi_éce . a9 _.91570 g 15 6m . _ |
_ Mlse deb pr*ecemteb m 1 510 [—__200 x_90_x8_(1-5,”48"_f) :
- Mise des pare. chocs d"- Tiew | 13 | Type 400HV ¢=3,00m .
caoutchouc : : o N o -
 Mise des pare chocs de . I o
- | \ieuw | 12 . | Type 400HV ¢£=2,00m
ca.out_c:hquc_ B o A L . _
 Cailloux écras.é_s..p'oﬁ'r_p'a\?é m3 1117 - 20% de sup_p‘lé_'r'_nént




(continue)

3 C-la_ss'il"ication'_'des travau'x' Unité ; Nombre | - - Remarques
MLSe des Pllhers d'ammar-| . - 1 | en (rectilign s et
3 BT _ [1lignes et
rage : lieu. 3 50T courbés)
Mise des pilliers i E . (rect.iligne:s .et.'
ood! amarrage he“? 7 5T courbés)
Mlse des pilliers IR o
a4 amar[;‘age o ._heu ' 5 : 2OT (;ourbés)
,Dragage S m3  110.358
..--Exc:avauon de la boute et R '
' _de la pierre m3 1_'851
" Caill ¢ o o
e foilzi);;g;;b.es pour le m3. - b1 : 20% de supplément
h Blocs de beton o piéce 3.006 10 ~ 15T/pié(_:e .
§ "Constructlon provisoire = | Poutre|H ¢£=18,0m| 12 pigces (énfo_ntage
' pmnmpale _ : des plaques de fer)-
. ' ' H-200x204%12x12 -
Bms de charpente carré 20 x 20 -
£= 13,0m 213 pieces
(support des tirants)
- Blocs de béton pour ]etee . = 1,25 x 1,5 x 1,5
' pPOVLSOlFe T ple.ce Z'S_ (6, ST/pleces)

2 3. I"r'als de constructlon -

_-: _-La somme totale des i‘ralb de construétmn qul e.era de 131 472.000
. _Rl@]_b (¥946 600 OOO) se 1*epart1t sur '39 751 OOO Rlels g
':..-.(¥'286 210 OOO) en Ia devwe natlonale et sur ‘{660 390 OOO
N '(91 721 OOO Rlels) en la dev1se etrangére

.__' 15~
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b)

c)

0l

o

£)

)

~La depense de ' entrepreneur‘ nécessaire 31 cette con~

Cette estimation est basée sur les conditions ci-dessous.

a)

Les travaux de construction seront exdcutés par des
sociétés japonaises.
Les méteriaux et la machinerie qu'on ne pourra pas se

procurer au Cambbdge seront impor'tés de I'Iétranger'.

-Dans ce cas le pays exportateur sera 1e ]apon
Aucune taxatlon du Cambodge n'est prevue .

"Les rnachmes de constructlcm et les navires d'o peratlon_

meor‘tes seront 1ous remportés au ]apon apr'es

l'accomplis sement_ du travail.

Les ouvriers seront recruté@s parmi les Cambodgiens,

sauf les spécialistes qui seront aménes du Japon.

Les salaires des ouvriers cambodgiens ont &té calculés

'd'apr‘és les .ren‘Seignement_s obtenus lors des enfuetes

en jéll’lVler‘ 1969

Le taux de conversion du Rlel en Yen a été suppute

- comme sult :

US$1 o - 50 R1e1 ¥36'o -

struct;on n.a pas. ete estlmee..

Les details de:cette estimation sont. indiqués dans

Lableau 2 et les pr1nc1paux matemaux et la machmerle a

meorter sont menuonnes dans tableaux 3 et 4,

- 18-



- Tableau 3. Principaux matériaux 3 importer

Articles Procédés - S :Quantités
Qiment_ Portland 5 542 , 9T _
| Fofmes en acier 300 x 1500 12.275 feuilles
Formes en acier 200 x 1500 250 v
Formes en acier ..150 x 1500 3 " |

Cornidres

_ Efr‘iers en'U

' Etriér_s en-U spéciaux
Epingies en L

..L'ie.n s de for_mes
Séparéteurs .
Séﬁarateﬁrs

a Séparateurs

: T.Gles d'acier -

C"o'r"_.r_liére_s-c.iic'é séfrage'

Tl de fer

) Bbu.lo'nhe'r'ie‘
' B_dﬁl o'n.n.e_r Le
‘Ai‘_"rﬁaturé_

Plaqu;es_ de Fcr‘ a pj'._ei_zx
.:..Plaques'_r]e."fer 5.'p.ie.u)'c

' 'Plat_iués de fer a pieux

I _P'lc"uiu'es‘ de ferd pieux

- Plaques de "fen_"&- pieux

'.'4P1a€[1ie's-d.e'- fer.a p’ieﬁx

50 x 50 x 1500

Type B
_ Forme ronde, ¢=2000 _

Forme ronde, ¢ =1500
Forme ronde, ¢=1000
T-9mm, 914 x 1829

50 x50 x 4
8o
816, p-750
13, =550
| SD 30 ' |
Type Z-38, €=19,0m
Type Z-38, 'é=_1'8,ong
'.‘Ty'pe z-38, g=17',0m |
“Type 2-38, £-16,0m
Type 2-38, £=15,0m

Forme speciale,

T

- £=19,0m

11.

10.

60 piégeé
290 "
950 ) o

960 "
700 séries
490 piéces.
120 "

960 "
13,33T
50 kg.

- 500 kg.

- 250 piéces

525

©26,17T
284,54T

214,27T
244,80T
153,60T

.11.2:32'1;.

2,47T




 {continue)

Té'les d'acier"'

'Toles d acier
_.Boulons de serrage
.Er'astlte AN

3 'Dynamue i

' _Cohz m1te

Capsule exploswe '
' electmque S

'Cable__metautqu_e 5

300 % 270 x 10

o '250 x 270 % 10

_¢S22,'__ 2=50

' IOr_n/m"d'_ép_a'isséur
:.Saa;kuré_ 22,5kg. de contenu

- Nb..23, 22',5kg'. de_ .c.onte.nu

g Explobmn instantanée

(le de pled 1,2m) .

'.._ | 5o - :

..'.Ar‘ti'c].:es_ Procédés | Quantitéé
.Pla.iques-de fer & pieux| Forme ¢ =15,0m 1,95T
PlaqUes'd_é fer & pié_lix Type U-1I, -2—17 Om - _ 30,46’1'.

: Pbutre en H 200x204x 12x 12 | -12, 1.4'1‘.
o . = 18 ,0m '
'lf.i.rants $70, p=15,6m '79 séries

" Poutre & rainure 2'00_ x 90 x 8 | 1.5,45T'
Pozzolith No. 8 750 kg.
Butoirs d'acier 150 x 150,  p=3,0m 290 séries
V:Métau)'c" de ;orﬁiére .t | | | 7,66T

:Pilief cl'amarrage. rectiligne 50T 1
Plher d'amarrage | " 25T 1

4:P111er~ d'amarrage Courbé 50T 2

Pilier d'amarrage Courbg 25T -6

| Pilier d'drhér‘r‘age ' Courbg 20T 5

_Par'e chocs de LR N '

caoutchouc S Type 400HV,  ¢=3,0m " 13

' Pare_-chocs de -. S -

~caoutchouc . - Type'400HV, ¢£=2,0m 12,

| . 158 feuilles

162 v

4,120 pieces

324,4 m?
500 c:aisses'
) 420 no

14 calsses.

200 m




(continue)

Alr.t_i'cl.e; Procédés Qua_ntités
c_a_me métailique. : $28 400 m
' Fil,’électr'i.que ! &.’w I=i 3 .coeurs 14 m/m
' : carré o 800 m
| Bdﬁl’orllﬁe'r.‘ie $13, £ =400 m/m : 500 m

Afticlés d'éclairf_lge. k

Gé.-nér'at.r_.ice. |

: .'S_oud.ci.ir' '
Séﬁdbit‘ .

Fil 'él_ectr_i_que
Véri_ficat_eﬁrfs :

Fil .de méfe |

35KW 10 2/h

" B-10
LB-47

1000 m/caisse

| _l'aésortiment
T "

_ 500 kg.

100 kg.

OW a torons 22m/m carré| 1.200 m

2

2 caisses




ﬁ'._TableIém 4.

Principale machinerie des travaux & importer

S ]eep. :

o 2 -

- '-A_r_ticlesl Procédés Quant_it'és.
_Dgzérshoirel ‘ Capacitéd 1,_3m3 6
(Cféﬁfieux‘)ﬂ . Avec godets et gi‘iffes a 20T 2
Traquer 20T de charge 1
Remorqueur - camion | o 1
'_Camlon dechargeur B 6T de charge | 13
Ecr‘aseur - mAchoire’ 45KW avec moteur 40 - 90T/h | 1.
: 'Transporteurs a courroie| 7,0m de longueur avec moteur 22
Tamis v1bratou“es | 2
Compr'esseurs portable 4
d.ri.ll.é épied_'_ - '7 1m3/mn de- decharge . -
o ' Consommatlon d'air: 2 7m3/mn 5
. Marteaux rhériuels " oo |
- _ " | " 7
Ag_ita‘_cc_éur a b_éton’ 0, 8m3'(58) avec rﬁoteur | 1
- .'I‘.cj'ur:llln.oﬁr'éléver bétb.n__. KH 25m avec. hotte godet et . _
R © o] chute” L
it - _Echelle a gachee | 1
o Tr‘eull | corps 51mp1e 2’[ avcc moteur '
- . 20 ~ 20 ](W ' 1
- Vlbrateur ':Plexlble é%2mm GVEL moteﬁ1 | 5
."_chja.r.’r.éfte..s'l,i S | | | | 35
: Pompe cent.r‘jif‘l_.lg_e ;6:65. 2 2 Kw (l) 40.m.3/-mn' I
: _'G'éﬁéra't}ic'e' ) . Dlesel Ig()l(VA R 1
.'_.Generalrlce D1esel ]OKV/\ 1
Sau&euse ala dynamue. __100 sauts _. 2
1




{continue):

‘ A'r'tliclés __'Pr'oced_e's'_ o ' .Quantités
"Sﬁoudé._ul‘sé_' ) | N 'Dlesell.. SKW o - 1
Clamshell | 1,2m3 | 1
_ 'Eateau batteur de p1eux Equipé de.D-22' | - 1
'.Bateau.- grue i | 4 20T . | | 2

Bateau -de _transpdrt' a _?.L'SlOT. d'a"cie.:r.. | I . .3. |
Bateau de tr‘anspor‘t de o | | | "
la’ ter'r'e - a 30T D ' 1.

-2 4 Plan d' executlon '

1) _ Condltlons d'exécution
.-'Les cond1t10ns fondamentales pour etabhr le plan d'ex&cution
sont les suwantes. .
a) > Les prmc1paux travaux sur l'eau qui defendront de 1'état
. meteorologlque seront, effectues autant que p0551b1e
'_'_-:_pendant 1a sa150n seche c 'est & dlr'e de novembr‘e a
ﬂVI‘l]. | :
b) 3 L.e.s; navxres et 1a machmeme necessau"es. pour 1'install-
atlon des blocs de beton :,er'ont prepares pour‘ que’ celle-—
: c:1 _pu__lsse‘e_tr.e _ac_co_mphe au c_our's de la sal_son's_eche_. .
i c) _ La sfit.ﬁ'e;.'t_.ioh.._c'onc_e.:lr'.l_ia_inf les mat&riaux et la machinerie |
L .'ppoc_'ut_éi:lz)'lési.s'ur--p}qéﬁé est comme suit: |
ki T
'Cl.irﬁeht'--l_,é‘ pr_oduit_llo_c_:f_tl: n'éta_ht pas-_luti.li.sabie' pour

la fabrication de bé&ton devant ré@sister a 1'eau salée,




i

. le ciment devra &tre importé.

- Matériel d'acier‘--—C‘est'diffigile d'obtenir sur place

des produits de fabrication secondaire tels que

plaques de fer, armature ou "autres", tout cela

'-sera importé & l'.excer;tion de divers petits articles.

comme le.s clous,

-Gramers—-l?our le beton sans armature ils seront
_' recuei_lli_s.dans les environs du lieu des travaux et
- pour le béton'afmé ceux de provenance de Kampot
' Sef‘bnfutilisés.

- D'autres--Le bois ou le combustible seront procurés

localement.

Machinerie pour les travaux

- Les machines procurables sur place sont les

suivantes:

Bulldozer de 1'ordre de D-8 2
< Camions 6T o _ 2
' 'Bateau dragueur‘ - 600m3/h 1

Type asplrateur
_Pénic’he de débarQuement 28T - 1

Petlts bateaux de péche pour
scaphandmers 6

‘Nons basaﬁt sur ces conditions, nous avons établi
' le pI‘O]et de constructlon qui permettra1t ‘une mise

. en oceuvre peu couteuse et sans dlfflcultes techn1ques.
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i

' .2)_ ~ Etapes des travaux.

Elles peuvent &tre classifies comme suit:

a) - Fourniture des matériaux et des appareils

b)  Transport et débar'quement

c)_ Préparation des travaux sur place (sondage, exploitation,

nivellement du terrain, con struction temporaire, installa-

uon de la machmeme pour‘ les travaux, etc.)

'd) 'Constructlon de la route 4! acces

‘@)  Apport des gr_aviers

f)  Excavation du sol boueux et'dragage du dépbdt vaseux.

g) Ramassage des'pierr_es de remplaceme'nt', des pierres de -

. remphssage et des p1erres &craxées.

h) ']etage des pierres de remplacement et nivellement

) Fabr_lca_‘non des blocs de b&ton

i) _Instéllation des blocs de beton:

) Enfoncerrient des plaques de fer a pieux '

g l) ]etage des plerr‘es de rempllssage

S m) Installatwn des tirants et des precemtes

) __'B_et’on' de haut'. -

o) ."'R'é'paﬁdré du gravier

. p) ‘Pavement en bdton

. q). *“Travaux.annexes

SRS I Mettoyd'ge_

%chema desjgr'ocedcs

Cun courL del.m. '

' 11 est naturellement deswable que [a constructlon s, acheve dans

T outefom , en terrant compte 1 mﬂuence qu1

B sera du mauVaLs chmat regnant pendant quatre mots de l'annee

Lok



' _démé :‘La rggion et Stant donné que nons .déi)ef;doﬁs pour la plupart
" des appareils pour les:t.r'.avati'x, de 1'importation, (sauf les =
. :-_batéaﬁx dragueurs, les barges pdu_r trans.por'ter des graviers oﬁ_
' "'d'_aIitres__qui peu'iré_nt é‘fre' fourni suf_pl_acej, TousS avons prévu un
" délai de deux ans i)our_la co.nstr.u.ction tant en profitant de’
1'economie ._de la machineric 3 imp.or'ter. Le schéma des étapes

 de la construction est indiqué ci-aprés,

L 26 -



PROGRAMME DES ETAPES DE CONSTRUCTION

Mols . 1 2 LR 4 | 5 ey - - Rl R I I 2 L2 3 1 a4 | 5 6 7 8 9 10 T 12
SAISON ~  SECHE . | .. SAISON. DES PLUIES R P R " SAISON.  SECHE I L ~ SAISON DES PLUIES ~ SAISON SECHE
NOMBRE TOTAL , T ] 3 T T : : I , _ : . _ _
DES L 2 .5 {8 | -7 8| 9 10 oo e | s 14 (5 - I R I8 9 | =0 21 22 23 24
OPERATION .
D'EXPLOSION _ : . - . : ; _ . _
LR N O OPERATION DEXPLOSION L 260 JOURS
3COfYJ0URS) R e (300mYJOURS ) 70,138 m® :
|-} EcrasEMENT] : Lo . S . _
DES:FIERRES N . g’ : s youk
15 JOURS S - . ECRASEMENT DES| PIERRES. ' _ 245 JOURS o N i
' k’?* S L {85m% JOURS] 18,337 m? 7 - e
I TRANSPORT DES PIERRES DE REMPLACEMENT, DE REMPLISSAGE ET DES PIERRES [ECRASEES |
L, s (DU LIEU D'ORIGINE AU CHANTIER | ' L 275 JDURSh'5J°U"S ———te
N S . ' S o o luEm
- l.’_ " ' ' _ | =0 JOURS JETAGE DES.PIERRES DE REMPLISSAGE uas JOURS }\ 33&0ua§)__ 1
. rlr’ S ' ‘(‘[J T (220m /JOURS) | 38,388 ‘ ;- . II :
.TRANSPORT SUR UEAU ET DEBARQUEMENT . 1 DR S 90 JOURS -1 . | VETAGE DES PIERRES DE| REMPLACEMENT . 1 ! '
' L soJours_ | - ! (JETAGE DES PIERRES DE REMP&CEM%\J_T . e ) R SuRs } o S ,ll |
Oy BLOCS DE BETON T S " A SV B oy | i |
o ' o ' I {' ) o | PARTIE DES| PLAQUES DE FER A PIEUX %648m3\ I | . l |
. BUREAU, LOGEMENT, MAGASIN _ - | B . | NIVELLEMENY; - PROVISOIRE [DES PIERRES ' I 1
CONTRAT |70 JouRs I - L. DE REMPLACEMENT 125 JOURS } |
ON O = | } +- — i 1
o ' . o l : 'i] | - ‘ i IP : 8,716m? r_r ‘{ R _
- [OURNITURE  DES- MATERIAUX ET DES APPAREILS . . "NIVELLEMENT, SONDAGE "_{ I NIVELLEMENT FINAL [DES PIERRES DE REMPLACEMENT { Y D o i : [ l, i ! : ' DEMENTﬁs%%H?r\LJ”E“EIEA'T"E NETTOYAGE
80 JOURS 20JOURY .~ |50 Jours L -1, L.~ 3s00uRs. ' B5JOURS| S C - _ | | 1 1 30 JOURS 40 JOURS
' a o 104 1 r Y 3,087md . _ '?. } I 1 a ¥
. !Jsrfe reluponmns I LR ] 1h i I | I . I
EXPLO|TATION POUR LE| RaNassaGe B & INSTALLIATION DES BLOCS DE BETON : : —
| L 50 JOURS _ . LS 75J0URS 10 JQURS L : 158 JOURS L ’ | i ACHEVEMENT
DEPOT TEMPORAIRE roy _ LI5PES/JOURS ) T~ F | 3,006 PCS _ Y I | 580 JOURS
ng %ﬂ’&eﬁu? b IFAamcIATaon DES BLOCS ' : I ; Cod ¥ SE'EFAETREE}N Pl BETONN;!G'E DE HAUT '
: . “60JOURS |, o.i S| YIBVOURST L L FABRICATWN DES BLOCS DE BETON' . o5 Jounasi ‘( RSl | "35JOURS | 25 JoURS. ]
CHANTIER DES BLOCS?U DAUTRES P’ X R P _ 90ms/.JOURsJi- I N T TPY- S B b ELANéE ](A‘ﬂl‘ 785 m3 T E
: TRWSF’ORT DE GROSSES MACH]NES ETDES DYNAMITES S I"g'*r“&‘?éﬁéeh‘ém HINERIE| = SRR | NFONCEMENT DES. PLAQUES OF FER A PIEUX MELANGE '[8}1 BAR L eaaux dhwexes |
o . ‘ 60 JOURS RS o [V: h ?' o '500UF5*5J0l& j 90 JOURS rl)_ ; : [ 25 JOURS asaounsclj
- - . —— —_—— Lt . . -
o i ‘ K IR F’. . : } R (a/JOJRS) T AL 644SETS Coe \I . ,l | - : ) ‘ 1 . i
| 1 'IJ5EEEE|%EMB‘RQUEMENT DES B'-OCS ! INSTALLATION DES TIRANTS ET ots précEmTES - ) o - o | i ROUTE| D'AGCES :
! B ' . | | L | ~ 120 JOURS e I 25J0oURSY y
L. l Cjaspes o s e o b f {79 SETS PETIRANTS) - o - DERNIER | FINISSAGE
1 lNSTALLATIOh DES 8L0CS | - s : o I : o . | ‘ |
ROUTE DACCES R |  TRANSPORT| DES SABLES ET DES GRAVIERS (OE. KamPOT) | |
_ 30 JOURSE .+ ! oo L B0 J0URS < ' '
AR AU A - | o AFSABL-E T 371m= TN _ _
R I Ny 5 " TPIERRE CONC ASSEE 687 m| : I
| RaAssnce| oES SABLES. ET TRANSPORT o = o ARSI R _ . INETTOYAGE pEs NAVIRES
1I5JOURS - 105 JOURS R R L i : - _ JJ_ NP A : g S T5JOURS O—-———/I
ek 85 JoURS Eécd%‘{’j",;'sof“ DU DEPGT-VAS_EUX _ e L AU . : S
: ._@RAGAGI: DE LA BOUE . Qeuogs | 57 IR (R S o R ;
i igsim T [Tossem ' '




PROGRAMME ~DES ETAPES DE CONSTRUCTION |

- 5 = 4 5 T & 7 S

g - oo e o L e 3 | 4 ] s 6 7 8 9 10 e e

SAISON _ SECHE N - SAISON. DES ' PLUIES - . - .. _saisoN-  SEcHE - - . : B " SAISON  DES PLUIES . | SAISON - SECHE

- 3 : & O 5 AR R R IR L R L PRl AROURY =D I I SRR S P S AEEP T | o1es 17t s N .20 21| ez 23 24

OPERATION
D EXPLOSION
20 JOURS

I , = OPERATION DEXPLOSION . | . - - 260 JOURS

3oom=/aounsnf.’ o SRS o _ {300m¥JOURS) 70,138m o -

- =) oo [ ECRASEMENT ' : S R N R

DES PIERRES : N S E O S B | [
JOURS | © o} ECRASEMENT ‘DES|PIERRES .| © . 245 JOURS

. T85m¥JouRsy 18,497 m - _ —
LE REMPLACEMENT, DE REMPLISSAGE ET DES PIERRES |ECRASEES
' - {DU LIEU:DORIGINE AU CHANTIER }- :

e v ———— e ———— — —— —

' TRANSFORT DES” PIERRES

fr——

275 JOURS._I5 JOURS

e e e ——

;JOURSL 33000;?? 4

——— —— —

-0 S

B =]

-\,___l-—_ h D
4

{
]
r— "-j.:'t.r-_-—
o
1

===
G
(5]

JETAGE DES PIERRES DE REMPLISSAGE
30 JOURS - -

4,600 ma'_ .

,_
s

IF

o\ 30 JOURS JETAGE DES PIERRES -DE REMPLISSAG
"T 1 {220m®/ JoURs ) | 36,308 m°

s : 90 JouRs 1 -1 JETAGE DES PIERRES DE REMPLACEMEINT
JETAGE DES PiERRES DE REMPUACEMENT b_ E" 45 JOURS
PARTIE DES

o o esaa s O ———— - O—
BLOGS DE BETON . - 6944m> PLAGUES DE FER A PIEUX 3.648

= S e sy e | ety e . — —— Ry $r

1

—o-———.-_——+———+——-<

oy

+  R : ~ | TRANSPORT SUR L.'EAU DEBARQUEMENT

ERRES ECRASEES A PAVEMENT
QOJOURS 0JOURS . SEES. .

5

_._._._-.__1-

o INIVELLEMENT [PROVISOIRE |DES PIERRES
3 : L DE REMPLACEMENT 1254

BUREAU, LOGEMENT, MAGASIN, B
bNTRAT . 70 JOURS L ;
= _ : - : . : : i _ ‘8, 7I6m?2
"OURNITURE DES MATERIAUX ET DES APPAREIL © NIVELLEMENT,SoNDAGE - ! § NIVELLEMENT FINAL |DES PIERRES DE REMPLAGEMENT i
> 80 JOURs 20 JOU 50 Jours L %0 " ) i 35JOURS . | "B5JOURS] g .
' 10 JOURS" | rool _? - 3,027 m? R "Jf

BF:TONNAGE DE PAVEMENT
30 JOURS

r

(%)
c.
e )
]

S .

JZIZ m?

DEMONTAGE D'UNE PAFTTIE
DE LA MAGHINERIE
30 JOURS

4 e

NETTOYAGE
40 JOURS

|
!
|
!
I
e
|
|
La O I
1 =

'-.'_'-_"'T

-JETéE TEMPORAIRE

“lipour lennmssnee
L83, sanvesi -

F‘LO TA l

l\ TouRs

'—n—-—-.—-——

- | insTaLLlaTioy ‘DES BLOCS DE BETON .
75J0URS 10 JQURSY IRRTE E
15 PCS/ JOURS )

155 JOURS- ACHEVEMENT

3
7

I,

. . I .
] ' O e ' : EETPAE%L:ON I BETONNAG HAUT e
L FABRICATKJN DES a ocrs_ DE BETON ™ a0 JOURS 30 J6 URSI‘ ’!‘ 35 GoURS EZDJEOUR!; . I

QONWOURSH‘ o P i6ol2m | . S MELANéE YA 785 m? o

| ~ | MELANGE (B)I 2444m5

NFONCEMENT 'DES PLAQUES DE FER A PIEUX ' '
I5JOURS |5‘Jou¢3§E _| 90 JOURS ))_ t
. -"-Q
- (SIJOURS} |t i 644 SETS : \i

| insTaliarion ces TEIRANTS ET. mls_ 'PRECEINTE . ;L

Y

DEPBT TEMPORAIRE :
DES GRAVI RSET IR e
DES MATERIAUX - " IFABRI
. 60 JOURS L

3 -Q B I RIS
CHANTIER DES BLOCS DAUTRES [SlE B

' ' vl I
" TRANSPORT DE GROSSES MACHINES ET DES DYNAI‘:‘IITES R - [MolTAGE € La
Co \ 60 JOURS o

R

'3'.CDG Pcs. -

_,

680 JOURS |

VAUX AINNEXES ‘
25 JOURS Y 25 JOURS 0l

: ~|Rourg pa '

| S \ 25 JouRsS A
e | B J o : | IR I DERNIER FIN] SSAGE | -
i R TRANSPORT| DES "SABLES ET DES GRAVIERS(DE"KAMPOT)I N '
B ‘ ' '

-

i

ET AHRANGEHEH 1: .

————

_————'\....'."8_'-0"—__
; o ey :
. IR N

JETEEID EMB ARQUEMENT DES BLOCS :

T
N | _
} I - \5 JOUSS 120 JOUR /
l | . ]45FC
S
L -
b i
|
]

e
ol
’.:'I'-.'

[

-......-__'._'._.__4

|79 SETS DE TIRANTS )

INSTALLATION. DES._ BLOCS

CTE T B0MOURS e B - .I'
| SABLE __3?1_55'"_-”""_“\ S EERTE R
o R DR ' R el RN ‘PIERRE CON Cassée ca7 e R Lo : _' e :
| RAMASSAGE| DES SABLES ET TRANSPORT . S D N sl P B AR _}NETTOYAGE pEs NAVIRES T

él5d0UR:5 S L |05 JOURS ‘ SR S ., ERREE ] I . A - - 75J0URS s
e ~ | 9360m ?__-——*——.'f.-r—--+.—"”—_———.--" | I o o
] NS IRRE T -";Excnvm‘low DU DEPGT VASEUX S s i e
\ORAGAGE DE LA BOUE 85 J0URS i5 JOURS | RN S _ S Pl T o
’ ; 1,85 l‘mts - 10,358 m! . g S . . . . R




SECTION 3 ENTRETIEN -

' L'attention-éera attiréé sur les poin_fs suivants COﬁcernanf l'entretien

de cette in_stalia_tion:

1) _ Le fait.que le pavé de beton peut fecevow des craquelurea dues
aux. battements des ondes qui le surmontent.

2) Le_ fait que des craquelures peuvent se pr'od_uife. égal_enient sur
le pavé en bétoﬁ au fur et Ia ‘mesure _qu le tenips s'é_co_ule; parce
que la paftie d'accés et celle d'amar‘.rage dé la jetée .ont,' toutes
les deux une structure 1nter1eur'e remphe de pler'res, ce qui

peut resulter- a un affmssement du pavé.

~27 Sh
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