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CHAPLTRE 1V PLAN DR BASE
Ofientation de base pour le projet

Comme il est déja mentionné, les caractéres du centre de péche de

Missirah peuvent se résumer en quatre points suivants:

1) . Base de production, de transformation, de distribution et de

-ravitaillement dans les iles du Sine Salounm,

'2) - Noyau-de développement régional

3) - Liaison organique entre la production, une transformation et la

. distribution.

4) - Gestion de 1'établissement ouvert avec la participation limitée
de 1'Etat,

Le plan de base doit permettre d'assurer que les caractéres du centre

de p8che soient suffisamment mis en valevur, ainsi que ses fonctions.

- Maintien de 1'importance de la base de production, transformation,
‘distribution et ravitaillement dans les iles du Sine Saloum.

Les iles du Sine Saloum situées au delta a 1'embouchure du fleuve

Saloum ont les ressources riches ea mangliers et une zone d'eau & bas

sel. Le sel nutritif apprété par le fleuve, les mangliers et la

--daisse constituent un bon environnement de péche ol se reproduisent

les poissons et crustacés. Mais, les avantages de cette pdcherie

présentent des désavantages pour la base de péche. Les villages de

- pécheurs éparpillés dans la zone d'embouchure du fleuve sont séparés

1'un-de 1'autre par les riviéres, et le fleuve et isolés comme des

fles sans accés terrestre aux lieux de consommation.

Par conséquent, dans la région du Sine Saloum dépourvue d'un
établissement de base de pécherie, le centre de pdche de Missirah,
unique établissement de base bien aménagé, doit jouer le réle de

point de production, transformation, distribution et ravitaillemeat
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(2)

(3}

sur les plans multiples dans la région en question. Dans la

. - ' , . 6 dimension
conception de base de 1'établissement, on a assure la dim

minimale & cet effet,
Maintien de la qualité du développement régional

Le village de Niésirah, avec ses magasins, station-service, nosquée
etc. est non seulement le cenire de production maritime dans la
région, mais le centre de vie avec les activités commerciales et la
religion. De plus, la route desservant Missirah et Toubacouta joue
un réle important comme une voie d'existence pour les agglomérations
situées le long de cette route. L'aménagement du centre de péche
conduira A 1'utilisation efficace des ressources de p&che 4 haute
valeur ajoutée et a la création d'emplois, et le développement
économique de la région sera souhaité. _ '

D'autre part, si la route conduisantau sur le centre de péche devient
trop enbouteillée pendant la saison des pluies & cause de
1'éboulement de la route et de la destruction de ponts, le éentre de
péche perdra sa fonction propre et la vie des habitants dans le
voisinage sera Cgalement détruite.  Ainsi, il est clair que
1'aménagement du centre de péche est directement 1ié 3 1'amélioration
de la qualité du cadre de vie de la population de la région et il est
donc nécessaire, dans la conception de base, de situer le centré de
péche comme noyau de développement répional et d'assurer la qualité

pour améliorer la vie,

Conception d'établissement équilibré en production, transformation et

distribution

I1 va sans dire que la liaison organique entre la production, la
transforpation et la distribution est importante dans le CEntre de
péche, mais il est significatif d'y mettre 1'accent dans 1la
conception de base du centre de péche, _

Dans la production maritime, méme s'il y a des resaoﬁrces, élle

n'augmente pas sans moyens de production. Méme s'it y a-les moyens
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de production, elle augmente temporairement et baisse jusqu'au volume

correspondant d la distribution si la distribution est limitée.

- Donc, pour développer la production maritime, il n'y a qu'une méthede

permettant'd'aVancer pas 4 pas chacun des domaines tel que

. production, transformation et distribution comme on prend 1'escalier

en colimaqon. Il est nécessaire de concevoir 1 importance de

! etabllssement de fagon équilibrée afin d'assurer le développement

harmon1eux de production, transformation et distribution en gérant au

mieux le centre de péche,

Etablissement 4 bas cofit de gestion

. L'économie sénégalaise est en voie de redressement et le Gouvernement

impose la politique financidre fortement restrictive,

Pour la gestion du céntre de péche de Missirah, la finance abtonome
est imposée en principe. 11 est nécessaire, pour concevoir les
etabllssements et equzpements, de faire de sorte que les dépenses
frappant l'entretlen, le contrdle ot la gestion soient aussi réduites

que possible,
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4.2 Etude de plan dé base
4.2,1 Plan d'établissement architectural

(1) - Explication sommaire sur le terrain prévu

W

‘ .
Comme le montre la figure ci-dessous, le terrain prévu se. trouve

1'ouest du village de Missivah et a le rivage et la '.r'oie_.d.'_.e_iccés
1'ouest. La superficie du terrain est de 1'ordre de 5,200 m”, soit

o

61 m en dlrectlon est-ouest et 85 m en direction sud- nord,

A présent, la moltle du cdré sud est occupée par le batlment etc.,'
mais la partie nord présente une inclinaison; pour cg__la, e
'ni_\.fenllemehl_: sera effectué par le Gouvernement Sénégalais avant de

procéder & 1'entreprise.

@

* REPERE TOPCGRAPHIOUE

® POINT D ESSA
PENE TRAT [OF

Figure représentant la dénivellation du terrain

et’ la mesure de portance du sol
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1)

»

4)

5)

- Grandes lignes applicables au plan d'implantation

Le plan d'implantation de chacun des ¢tablissements sera mené selon

les grandes lignes indiquées ci-aprés,
 :Adéptétion au plan futur

ﬁLe plangdfimpléntatibn=5era tel qu'il répond de fagon scuple et

'jTS'adapté au futur plan tel que changement de 1'importance de

production, augmentation de pdche etc. & l'avenir en

cpnsidératioh du fait que Missirah, terrain prévu, constitue le

: ;ehtre‘de'rgdistfibution des poissons dans les iles du Sine

sSaloﬁm;‘

La détermination des plans de 1'établissement respectera les
“théorie généralément adoptée et critére & observer, s'il y. en a,
-A-déféut, le plan d'implantation fondamental sera réalisé en

-tenant compte des dimensions déterminées des persounnels et

matériels recus dans un établissement, ainsi que des mouvements

des personnels et matériels.

La détermination des coupes de 1'établisement prendra en

~considération les travaux effectués dans un établissement donné

‘et les conditions imposées par les dimensions des matériaux et

matériel, ainsi que la hauteur traditionnelle de plafond au

‘Sénégal.

l.a plan d'équipement de 1'établissement sera basé sur le
contréle et 1'entretien faciles. La concepiion sera aussi
efficacé que possible, car le village de Missirah n'est pas
alimenté en électricité et 1'établisscment est alimenté en

électricité au moyen d'un groupe électrogéne,

. Dans le tervain réservé a ce centre, il y a cing batiments

construits par la DOPM dont trois constituent le poste de

contrdle, Les autres deux bitiments sont actuellement utilisés
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temporairement. La DOPM souhaité que ces batiments soient
utilisés dans le cadre de ce plan et leur ut1lisat10n sera
envisagée dans la mesure ol ils ne font pas ‘obstacle & la

fonction de ce centre.

Plan de disposition

Les &tablissements requis pour ce centre sont décrits globalement au
parag., 3.4. Les installations nécessaires et les_établissemEHts

bdtis d'entre eux sont les svivants;

1) FEtablissement de transformation et de manutention (ajré dé
séchage au soleil, aire de manutention, bitiment de fumage et

autres).
2) Etablissement de contrdle {bureau d'administration et autres)

3) Installation frlgorlflque (machine fabrique de glaces,

réfrigérateur et autres),

4)  Etablissement commun (magasin de pécheurs, atelier de réparation

des filets, atelier des travaux et autres),

Le plan de disposition sera é&tabli, incluant 1}installation du
débarcadére (installation de production), et le plan de' disposition
de ce centre est en rapport étroit avec le plan d'installation du

déharcadére.
Toutefois, 11 est difficile d'implanter chacun des secteurs

d'érablissenent, la réparation des bitiwents existants sur le terrain

prévu étent 3 effectuer,
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Le plan defdisposition_sera.établi en considération de 1'utilisation
efficace des bﬁtimehts existants éparpillés sur le terrain prévu dans
leVCadre_du présent plan.
~ L'établissement de transformation et de manutention sera implanté a
.1fangle‘ouest—sud afin de faciliter 1'écoulement des produits enlre
l'insfaliation_de production et 1'établissement de transformation et
de manutention, ce qui facilite les travaux pour les poissons péchés,
. La'chambre froide sera implantée.& la partie centrale ou les poissons
péchés peuvent etre rapidement réfrigérés.
It est souhaitable de situer 1'établissenent de contrdle & la partie
centrale ot celui-ci peut contréler 1'ensemble des installations,
mais ce qui est difficile & cause des contraintes que constituent les
bitiments existén;s et etc,, et 1'établissement de contréle sera donc
implanté & la partie ouest-nord pour pouvoir dominer le secteur de
production et répondre aisément au secteur comaun,
| L'établissement commun est implanté 3 1'angle est-nord, ayant a la
partie cenfrale un espace réservé a la réparation et a la
vérification.
En adoptant ainsi le plan d'implantation tel qu'il est indiqué ci-
dessus, sera implanté & 1'établissement terrestre qui entoure

1'étsblissement de transformation et de manutention, ce qui constitue

un porg de péche de petite taille.
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4.2.2 Détermination des plans

(1)

Etude de 1'importance de 1'établissement

Ce centre est, du point dé vue de sa fonction, un petit étab}issement
comportant des éléments fonctionnels tels-qu'étab}%ssement de
production, établissement de transformation et de manutention,
établissement commun et chambre froide, chacune des fonctions n'est
pas générale, mais spéciale et appropriée & la réaijté de Ia petite
péche cdtiére dans la région Sine Saloum située auv sud de Séﬁéga;,
Par conséquent, i1 y a peu d'établissement similaire & ce‘cgﬁtre,
d'oll 1'absence de superficie standard et de éritére de calcul de
superficie fondés sur les valeurs moyennes etc. d'édtablissements
similaires,

Quant 4 la détermination de 1'importance de 1'établissenent, le mode
d'utilisation de chaque partie du bitiment ainsi que le bérsoﬁnel
seront déterminés en premier lieu et ia superficie requ1se sera
calculée en fonction de 1'espace occupé par le mouvement du corps
humain basé sur 1a technolegie humaine. L'importance de

1'établissement sera déterminée de la maniére suivante!
1)  Détermination de la superficie de chaque salle principale
a) Calcul du travaux considérés et du personnel

b} Calcul de l1a superficie requise des matériels et des

¥

fournitures pour un travail considéré.

c) Calcul de la superficic nécessaire awu trava11 et la

disposition des matériels et des fournitures,
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2) Addition des superficies de chaque salle principale calculées en
1) ci-dessus.

3) -Addition de 1'espace commun tel que couloir, vestibule, ctc. aux

.-superficies nettes de 1'dtablissement obtenues en 2) ci-dessus

pour déterminer la superficie théorique par établissement.

4) Calcul de 1'importance de 1'4tablissement en totalisant les

superficies par établissement.

] 4 . -, a rd
L'importance des matériels etc. sera déterminfe sur la base des

quantités obtenues par la quantité de péche et le plan de production
de ce centre, décrits au chapitre ITI,

Les superficies requises de chaque établissement calculées selon la

méthode ci-dessus sont les suivantes:

1) Importance du bitiment d'administration

a) Bureau

- b)

Ce bureau est une salle de travail destinée d la gestion et
au contrdle et munie de fournitures telles que bureaux,
chaises, armoires et coffre-fort.

L'espace pour les fournitures est de 30 m2 et la superficie
requise est d'environ 36 m2 y compris 1'espace nécessaire

pour disposer les fournitures et celui de circulation idéale.
Salle de conférence

Dans cette salle, tiendront des réunions les représentants de
contrdle de 1'établissement, les représentants des pécheurs
et les représentants des mareyeurs, etc.

Fournitures; tables, chaises, tableaux noirs, casier etc,
L'espace des fournitures est de 40 m2 et 1'espace requis est

de 51 m2 environ, y compris 1'espace de circulation idéale.
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c)

d}

e)

£)

g)

Chambre & coucher

I Ea3
La chambre a4 coucher est destinée au personnel de contrdle

travaillant dans 1'érablissement. Il n'y a pas de chambre &

coucher adéquate a proximité de 1'établissement et le
personnel travaillant pendant nuil pourra se repose dans ces

chambres 4 coucher. L'espace réservé aux fournitures telles

que lits, casier, celui de circulation idéale sont de

14,4 m? environ., Tl est prévu 3 chambres A coucher.

Cantine, salle de repos et vestiaire

La cantine, la salle de repos et le vestiaire sont destinés
au personnel qui travaille dans cet établissement,

L'espace occupé par les fournitures telles que tables,
chaises, armoires et fauteuils est a4 prendre en
considération,

L'espace des fournitures et de circulation idéale est

d'environ 42,75 m2.

Cuisine

I1 s'agit d'un espace pour la cuisine. la superficie requise

est d'environ 11,25 mz.

Salle d'eau

La salle d'eau comporte les toilettes et la douche., Dans les
toilettes, deux cuvettes sont prévues, et une salie de douche
pour hommes est prévue.

L'espace nécessaire est de 1'ordre de 11,25 m?

Autres

En sus de ce qui est mentionné ci-dessus, il egt nécessaire

de prévoir un espace ouvert d'environ 33,75 m2.
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~la vue en plan projetée est donnée ci-aprés,

RN -+ SN X - 8000

z.soql a5 { 2,300, 3.€00

0o il

R N RS ; _T B 1. BURCAY
| . : - B 2. SALLE OF OONFERENCE

3. COLOIR

4. CANTING, SALLE BE REPOS
E7 VESTIAIRE

5. SALLE Of CUISING
8. SALLE DE DOUGHE
7. SALLE D'ERY

8. TERRAIN VIOE

9. CHEMBRE A QOUCHER (1)
10. CHA'BRE A QOUCHER (2)
11, CHAMBRE A OOUCHER (3}

PLAN OF BATIMENT D'ADMINISTRATICH

2) .Importéﬁce de 1'atelier

Cette installation est composée de 1'atelier de réparation des
moteurs hors-bord, du magasin de matériaux et de 1'atelier de

fabrication des engins de péche.

a) Atelier de réparation des moteurs hors-bord et magasin de

I 4 -
-matériaux.

iL'atélier de réparation des moteurs hors-bord et le magasin
de matériaux sont étroitement liés 1'un & 1'autre et ils sont
disposés parallélement. Les bureaux et chaises pour le
personnel de contrdle sonL placés dans L'atelier de
réparation des moteurs hors-bord de fagon 4 permetite de
contrdler 1'atelier ct le magasin, les piéces de rechange

étant vendues aux pécheurs dans le magasin de matériaux.
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b) Atelier de fabrication des engins de péche

La majorité des travaux effectués dans l'atelie'r_j"de
fabrication des engins de piche sont des soudages, e't:tet
atelier est disposé a 1 extérleur car des piéces de grande
taille y sont manutentionnées et ut1llsees. :

La SUpEl"flCle totale comprenant 1t ateller de réparati'o':n des
moteurs hors-bord, le magasm de matériaux et 1' al:eher (42
m2 c¢hacun} est de 126 m2 selon 1a détermlnatlon des plans
basée sur 1'idée exposée ci-dessous.

La vue en plan projeté est donnée ci-dessus.

r e 214,000 . -
—_ 100D T.000 . L0 .
v{} [ <}. 1. ATELIER OC FABRECATION O£5
T ] ---------- [~ - ENGINS B PECHE
"

2. ATELIER DE REPARAYION
3. MAGASIN DE HATERIAUX

- vy

e v e o

PLAN DE L ATELTER MECANIOUE
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3)

Ieportance de 1'atelier de réparation des filets et de l'espace

extérieur de réparatlon (servant aussi d'un espace de séchage).

*'Cétte installation est constituée par 1'atelier de réparation

|

des .filets couvert, 1 espace extérieur de réparation et le
magasin de matériaux tels que filets de péches destinés aux
p8cheurs utilisateurs. Clest une installation unique au point
de vue de ‘la fonction, et des magasins de matériaux sont
annexés, en deux endroits, & 1'espace couvert de réparation.
‘L'espace eitéfieur'de-réparation sert aussi d'un espace de
séchage et seule sa dalle est 3 aménager.

La super[1c1e totale de 1'espace couvert de réparation des
filets (84 m ) et des magasins de matériaux (42 m2) est de 126
m2 selon la détermination des plans basée sur 1° idée énoncée ci-
dessus, Pour 1'espace extérieur de réparation, la dalle d'une
superficie de 1.800 m2 est a aménager.

Est donnée ci-dessous la vue en plan de 1'atelier de réparation

des filets,

-
|

r
|

t. ATELFER DE REPARAYICN €S FILETS
2. MAGASIN OES MATERIAUX

e ———
e i e s

.
[
|
T
i
|

b

T,000 | ___ 1,90

PLAN DE L'ATELIER OF REPARATION DES fELETS



4)

- 1'ordre de 192,0 m”.

r i dele]

. . A Aoa )
Importance des bitiments de magasins d'engins de péche a 1 usage

des - pécheurs.

Ces installations constituent des espaces ou sont stc?kés_les_
moteurs hors-bord, les filets de péche et etc, des_pécheurs
utilisant ce ceatre. , - L |
Les 48 bateaux de péche utilisent ces installations et les 48
bAtiments sont disposés de maniére & entourer'l’atelier
extérieur de réparation des filets dans le cadre de.ce plan., La
superficie par bAtiment est de 1'ordre d'environ 4,0 mz selon la
détgrmination'des plans basée sur 1'idée énoncée ci-dessus.

4,0 m? x 48 bAtiments = 192,0 n’

Par conséquent, la superficié totale du plancher projetée est de
2

1. MAGASIN O"ENGINS DE PECHE
2. ETAGERE '

3. BARRE POUR REDRESSER LES
MOTELRS HORS-BORD

PLAN OF BATIMINT DE MASASIN
O €MGINS DE PLCE POUR PLCHELRS -

-72-



19, G

5) La vue en plan programmée est donnée ci-aprés.

Importance de l'atelier de fumage et de 1'atelier couvert de

séchage & 1'abri,

Cette installation est destinte aux poissons de qualité

supérieure déchargés dans ce centre. Elle est constituéde, comme

les autres installations similaires au Sénégal, par une salle de

four de fumage permettant de fabriquer les produits fumés et par

un atelier couvert de séchage pour le séchage rapide., La

corrélation fonctionnelle entre ces ateliers est peu importante,

ceux-ci étant indépendants: wmais ils sont disposés

parallélement dans le cadre de ce plan,

La superficie du plancher prévue est de 100 m2 pour l'atelier de

fumage et de 200 m2 pour 1'atelier couvert de séchage au soleil,

soit 300 m2 environ auv total,

La vue en plan projetée est donnée ci-dessous

10, 000 10, 000
3.0

b —— ———— e ]

PLAN DF L"ATELIER DE FUMAGE ET
LUATELIER 0E SECHANGE A L ABRI

10,900

73~

. ATELIER OF SECHANGE A L'ABRI
. ATELIER DE TRANSFORMATICN
. ESPACE OF TRAVAIL

. ESPACE RESERVE A L'AVENIR
. FOUR OF FUMASE



6)

Importance de 1'installation de fabrication de glace (trgvaux'de

modification du bAtiment existant),

Cette installation est, pour ainsi dire, le coeur des
instaliaticns de fabrication des glace, ffigbfifiqué et du

magasin de produits tels que poissons fumés, Cette installatioq
comporte une salle électrique recevant la generatrlce.

La~ superfmle du plancher prévue pour 1‘espace de fabrlcatlon de
glace et 1'espace frigorifique est de 85 m2 environ, le magasin
des produits de S0 m2_ environ et la salle élettrique de 50 m2
environ: 185 m2 environ au total, '

Mais, étant donné qu i1 s'agit d'une’ ‘modification du bAtiment
existant (300 m ) et que la modlhcatlon inportante est
difficile 4 réaliser, elle sera approtée en partie et 1'espace

superflu sera réservé a4 1'extension future.

La vue en plan avant et aprés la modification est donnée ci-
apreés.

. Vue en plan avant la modification

| a— _ ——

J 1 : ?d: : .2 : . I.OEPOi'

2. ESPACE DE TRAVAIL

— ..__bgﬁ_w"mﬁ_zg_ e

. i
I' 300 sew § sk | seee | sece ] s j
. . 000 :

PLAN DE BATIMENT EXISTANTE

. Yue en plan aprés la modification

| . | _ i :
;J- — - 1, SMLE O'ELECTRICITE
: fat ‘ 1 A 2, MAGASIN OE$ PROIUITS
[ W E 3. ESPACE U TRAVAIL -
12k ... 4; ESPAGE RESERVE A L'AVENIR
g % | 5. CEMERAIRICE -
o . | . 6, GENERATRICE mswnc
& 2 q -3 7. CHABRE FROIDE
8, CHABRE FROIDE EXISTANTE
L L T 9. FACHING Of FABRIRIOUE DE GLACE
A x a7 T 10, INSIRUMENT RESERVE A LA
! o) CONSERVATION D€ GLACE
b;m_ Voaee ) ece | s | _2xe ] o0 ]
33.000
.

PLAN DE BATIVENT FABRICATION DE GLACE
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7)

Importance des ouvrages extérieurs

I1 s'agit de revétement du sol pour 1'espace de travail (parking

et autres), d'aménagement de 1'espace de manutention,

‘d'aménagement de l'espace de séchage au soleil et de forape de

puits, ‘Le revétement de 1'espace de travail (parking et autres)
et 1'aménagement de l'ESpace de manutention conduisent, du point
de vue de la fonction, & la rapidité de débarquement et de
transport, ainsi qu'd 1'hygiéne A ce centre,

L'aménagement de 1l'espace de séchage au soleil est destiné &

assurer- le rendement de travail sur les produits séchés au sel

.et‘lfhigiéné. Les puits permeitent de fournir de 1l'eau
'd'utiliSation variée,

Le plan de base qui prend en considération ce qui est décrit ci—

dessus est comme suit:

a) Revétement de l'espace de travail (parking et autres)
‘ 2
1.725 m

b) Aménagement de 1l'espace de manuntention

750 m2

c) Aménagement de 1'espace de séchage au soleil

1.530 n’

d) Forage de puits {profondeur: 10 m)
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Tableau 4-1 Superficies des installations .

Désignation des installations Nom des salles superficic
: 2
Bureau d'administration Bureau 36 )
Salle de conférence . 51 m,
. Chambres & coucher = = 43,2 M,
"Cantine, salle de repos 42,75 m™-
et vestiaire 9
Cuisine 11,25 m2
Toilettes et douche 11,25 my
‘Couloir : - 3,75 m,
Espace ouvert 28,8 m,
Total - ' 228 n
Atelier de travail Salle de reparatlon 42‘m§
Atelier de fabrication 42w
d'engins ‘de péche 9
Magasin de matériaux 42 .
Total o 126 m"~
Atclier de réparation des filets Atelier de réparation 84 m2
des filets 2
Magasin de matériaux 42 m
Atelier extérievr de (1.450 m")
réparation ' 2
Total 126 m
Magasin d'engins de péche pour Magasin 192 m?
pécheur
Total _ ’ 192 m2
Bitiment de fumage et espace Salle de fumage - 100 m2
couvert de séchage {Atelier de :
transformation) 9.
Espace couvert de sechage 200 m;
Total 300 mz'
Modification du bAtiment existant Modification du bitiment (300 mz)
existant _
Total : _ 300 mz
Total global Bitiment 972 m2
Revétement (1.450 nl)
: Modification - {300 mz)
Fravaux d'ouvrages extérieurs Revétement de 1'espace A
de travail (parking et 1.725'm2'
autres) .
Aménagement de 1' espace . 750 m?
de manutention . : e
Amenagement de 1'espace 1,530 2

de séchage au soleil

"
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(2)

Etude de la structure

1)

- 2)

Plan de base

La structure possible en fonction de la destination et de
1'importance est comme suite: structure en beis, charpente
métallique, structure en brique, struicture en béton.

En ce qui concerne les bAtiments publics au Sénégal, le pilier

. et la poutre sont en béton, le mur en parapaing et la toituyre a

ferme métallique en tuile ou tdle, mais les bitiments de

Missirah auront la structure en parapaing et le toit d'ardoise.

Toutefois, les batiments nécessitant un haut auvent et une
-.grande_portée tels qu'usines, magasins et etc., similaires a

ceux qui sont programmés dans ce plan adoptent souvent la

charpente métallique comme au Japon. Raisons: maintien facile
d'un grand espace, maintien facile de qualité et de précision

des éléments de structure et court délai d'exécution court par

“rapport & d'autres structures, Structure jugée la plus

appropriée dans le cadre de ce plan: magasin pour pécheurs seul
en parpaing, structure principale en charpente métallique pour

les autres baAtiments et les murs en parpaing.
Critéres de structure

Au Sénbégal, il n'existe pas de norme appliquée 3 la conception
de la structure et, en général, la norme francgaise est
appliquée, ce qui n'est pas obligatoire; 1'application d'une
norme considérée est laissée & 1'initiative de 1'organisation

chargée du plan. Il y a une grande différence entre les normes

japonaise et frangaise pour les établissements importants,

surtout en ¢e qui concerne la conception de la structure, mais
les établisscments en question ne sont pas tellement écartés de
la norme francaise; pour concevoir ces établissements, les

normes japonaises sont donc appliquées en principe sur les

charges etc.
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3)

4)

Les éléments d'ossature métallique sont disponibles sur le
4 ] 1
marché sénégalais, mais ils sont importés d'un pays tiers, d'ot

‘. L4 -
le délai indécis et la non-économie; ils seront amenés du Japon.

Conditions du sol

Pour les bAtiments inclus dans ce projet, le systeme de
fondation directe est jugée adéquate en considération de leur
importance., Lors de 1'étude sur place effectube cette fois,
comne le montre la figure 4-1, le simple essai de poftance du
sol a &été effectué en 5 endroits au moyen d'un pénétrométre &
cone. Les résultats d'essais sont que la valeur minimale est

de 20 tonneslm2 au niveau du sol de contact supposé au-
dessous de 1 4 1,5 m par rapport av sol actuel. B'autres
essais de sondage montrent les valeurs de portance du sol
quasi identiques A celle précitée, D'aprés 1'échantillonage
effectué a la mdme occasion indique que la couche de latérite
s'étend jusqu'au 9 métres environ de profondeur aprés celle
de sable qui se trouve jusqu'au 4 métres depuis la surface du

sol,

Lors de 1'exécution du plan, 1'essai de charge sera effectué
pour obtenir les valeurs précises, mais dans cette phase la
conception se base sur la valeur 10 tonnes/m2 avec une marge
de sécurité, Les résultats d'essais au pénétrométre & chne

et de sondage sont indiqués dans les annexes de VI-2 & VI-6.
Conditions imposées pour les matériaux
a) Poids volumigue Béton 2,30 t/m3
Béton armé 2,45 t/m3
Terre de remblai 1,80 t/m3
b) Taux de travail admissible du béton

Résistance de référence d4'étude Fe = 180 kg/cm2

Taux de travail admissible en compression et flexion
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(3).

fc = 60 kgICm2
¢) Résistance de 1'acier
Résistance 4 la traction SD30 Fe = 3,0 t/m2
d) Résistance'de la charpente métallique
‘Résistance & la traction SS41 Ft = 2,4 t_/m2

"Plan des éléments architecturaux

-Les conditions naturelles et de coutume sociale & retenir dans

.1tétude du plan des éléments architecturaux sont les suvivantes:

. EtéblisSements donnant sur la mer susceptibles d'&tre

- - endommagés par le sel

» La haute température et 1'humidité élevée durent pendant
longtemps,

., Pénurie de matériaux et délai d'exécution limité

L'étude de 1'architecture de chacune des parties est i mener en

prenant en considération les points énumérés ci-dessus,

1)

2)

Couverture

On voit souvent sur place les toitures & deux plans et & un
versant présentant une pente. Matériaux de toiture couramment
utilisés; ardoise et tdle ondulée pour les bAtiments d'une
taille supérieure & la moyenne. L'ardoise et la tdle ondulée
les plus utilisées au Sénégal, facilement entretenues et
réparées, sont A adapter dans le cadre de ce plan.

Dans la phasc de conception, les mesures seront prises pour

1'aération de la mansarde, 1'emploi du matériau isolant et

1'antirouille en considération de résistance a la chaleur et

d'endurance.
Mur extérieur

Au Sénégal, la majorité des murs extérieurs sont en bloc en

béton. Dans ce plan aussi, ils seront cn bloc en béten, dont
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(4)

les surfaces seront couvertes par une couche de base auv mortier

et une couchée dé peinture.
3)  Aménagement intérieur

Revitement du sol; mortier de ciment sur la dalle en béton.
Toutefois, le carrelége est adopté pour le tavabo et la salle de
~ douche, _ ' |
- Les murs en parapaing des salles générales seront finis au
mortier et A& la peinture. Le magasin de pécheurs en parpaing
sera laissé tel quel.
La finition de plafonds n'est pas prévue en considération de
l'aération_dans les salles générales de travail,
Seul le bureau d'administration recevra les pénneau; légpeinture

et 1'insonorisation.
Conception des installations

Le plan d'installation concerne 1'installation de distribution et

d'évacuation d'eau et d'hygiéne et 1'installation électrique,

. Installation de distribution et d'évacuation d'eau et
d'hygiéne,

. Le puits se Lrouve a 1'angle du cdté est-sud surs le
terrain en question et il alimente seulement les logements
existants, '

. Installation électrique

+ A Missirah, la distribution en électricité est nulle,
Actuellement, i'alimentation en electricité ‘est aésutée par
la génératrice mobile au besoin. Soule.les'IOgemeﬁts
existants possédent 1'installation d'éclairage et celle-ci
n'existe pas pour les autres parties,

De c¢e fait, il est nécessaire, semble-t-il, de prévoir de nouvelles

installations.
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Dans cet établissement est exigée 1'installation simple et efficace

préséntant la moindre perte de fonctionnement du point de vue de la

gestion et du contrdle,

b)

Les matériaux standarisés sont utilisé dans la mesure du

‘possible pour les installations et la conception tient compte

de matériaux et de machines relativement utilisés en grande
quantité au Sénégal ou facilement disponibles de maniére a
pouvoir faire face & 1'extension et au plan d*utilisation a
1'avenir. Seront écartées les machines nécessitant une
manipulation et un entretien extrémement complexes et précis
pour que le personnel non qualifié puisse manoeuvrer

suffisamment les machines.

1) Installation de distribution et d'évacuation d'eav et d'hygiéne

a)

Plan de distribution d'eau

L'eau non potable est puisée au nouveau puits et envoyée par
la. pompe & eau au chiiteau d'eau et chaque établissement est
alimenté en eau selon le systéme de chute naturelle depuis ce

chAteau d'eau. L'eau non potable est fournie au bitiment

_d'administration et & 1'installation de fabrication de glace,

b)

et 1'eau de lavage & 1'éLablissement de transformation et a
1'atelier de travail. Mais, 1'eau provenant du nouvean puils
est censée &tre non potable, contenant beaucoup de sel et,
donc, le puits situé a la partie centrale du village de
Missirah est utilisé pour alimenter en eau potable consemmée

dans ces ¢tablissements.
Plan d'évacuation d'eau
Dans cette installation, le systéme d'évacuation d'eau
concernc les eaux usécs, les caux résiduaires diverses et les

caux pluviales., Quant aux eaux ustes, elles sont évaporces

aprés le traitement dans le bassin d'épuration du type fosse
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2)

septique, Les eaux résiduaures diverses et les eaux
. ) _ |
pluviales sont reconduites directement dans le fleuve d'en

face en empruntant les caniveaux en U,
¢) Plan d'installation des appareils sanitaires

Les appareils sanitaires, sont installés et les éléments
métalliques qui s'adaptent & la destination de chaque

- batiment,
Installation électrique

Le village de Missirah n'est pas alimenté en électricité par la
compagnie publique d'électricité et 1'installation de ‘production
autonome d'énergie:électrique est indispensable dans’ée plan,
La génératrice est équipée d'un moteur toujburs en ordre de

marche,

A cet effet, une génératrice est installée; les départs sont
dérivés du tableau de distribution, arrivant au tableau de
divisionnaire prévu dans chacun des établissements.

Les artéres principales sont en principé enterréeés et relides a
chaque batiment et la canalisation électrique en PVC est
utilisée pour le cébiage 34 l'intérieur,

Les tensions en charge standard sont les suivantes:

Socle de prise de courant
Pour éclairage : monophasé 220 V

Force motrice : triphasé 380 V

L'installation électrique peut dtre classée en installation de
production &lectrique autonome, installation de force motrice et

installation de prises de courant d’ éclairage.:
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La capacité de la pénératrice est déterminée en fonction de ce

qui suity
Unité:KN
SR 7 Jour ‘ . Nuvit
Matériel Capacité :
fourni nominale Taux Charge Taux Charge
: : d'util%sation appliquée |[d'utilisation|appliquée
suppose . supposé
Prise de 13,7 107 1,37 60% 8,22
de courant .
d'éclairage -
Equipement 17,0 50% 8,00 1474 0
installé dans
1*atelier
Machine a’ 37,0 "100% 37,00 16072 37,00
glace
" Refrigérateur 15,0 ' 100% 15,00 100% 15,00
Charge 11,0 - 11,00 - 11,00
maximale au.
démarrage
(Machine &
- glace)
~ TOTAL 93,7 (772) 72,87 (76%) 71,22

La charge maximale est évaluée 3 72,87 kw,

Fn ce qui concerne la consommation électrique des
installations A ce centre, la machine & glace consomment 66%.
En cas de leur non- ~fonctionnement du 4 la péche maigre,
s' observera 1a suralimentation en électricité trés

importante, Par conséquent, 1'alimentation en &électricité
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c)

d}

pour la machine & glace, ainsi que pour les autres matériels

sera assuré de fagon différente, La capacité dé production
élettriQue est comme suit!

Pour la machine & glace:

37,0 + 11,0 = 48 kw —-~ 70,6 KVA*

(au démarrage) ' B _ |
Pour 1%éclairage, le refrigerateur et autres'équipements:
1,37 + 8,50 + 15,0 + 3,0 = 27,87 kw ——- 40,34 KVA

Le nombre d'équipements est de 2 et ils fonctlonnent
alternativement, Les égquipements suivants sont installés a

nouveau dans le cadre de ce plan:

70 KVA 2 équipements au lieu de 70,6 KVA

40 KVA 2.équipements au- lieu de 40,34 KVA
Installation de force motfice

Les travaux de cdblage utilisant les canalisations sont a
exécuter pour fournir la force motrice & 1'installation de

fabrication de glace, aux pompes et machines-outils,
Installation de prises de courant d'éclairage

Les lampes fluorescentes sont utilisées principalement, mais
des lampes & incandescence et lampes halogénes sont utilisées
selon les nécessités. Les intensités d'111um1nat10n moyennes

des salles principales dont comme suit;

Bureaux, salle de conférence 300 lux
Atelier de travail 260 lux
Magasins 100 lux

Chaqug appareil d'éclairage regoit une douche de peinture
résistant au sel, Chacune des prises de courant est reliée

au péle de terre,
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4.2.3 Plan d'installation du débarcadére

(1)

Explication sommaire sur le site prévu

Le site;prévu pour ce plan est un centre de redistribution des
poissons dans la zone des iles du Sine Saloum et il se trouve sur le
bassin du fleuve Salount au nord-ouest du fleuve Gambie et dans la
baie profonde et calme entourée de mangliers.

Etant donné qu tau S¢énégal les plages devant les villages de péche
sont larges ‘et étendues a pente douce, il est possible de débarquér
bien des pirogﬁes en méme temps, mais 3 Missirah, site prévu pour ce
'plan, qhi'eSt sans plage frontale, la partie exhihée de remblai de 1a
trace du ‘quai, formé pour charger les cacahuetes pendant 1' epoque
précédant la proclamatlon de la République, (5 m de largeur et 80 m

deilongueur a-la maree'haute, 15 m de largeur et 240 m de longueur &

da marée descendante) est utilisée pour débarquer les petites

pirogues (longueur totale; 8 m) et décharger les poissons péchés.

Il est imposéiblerde décharger les poissons péchés 3 marée
descendante, la plage frontale étant exhibée sur une distance de 240
m, Par contre, il est & noter que la différence de niveau de la mer
est d'environ & marée haute, mais pour la pirogue de moyenne taille
(longueur totale; 12 & 15 m enviren}, la profondeur autour du montule
existant'est'peu importante, le bateau ne peut s'accoster, il

s'arréte dans les routes de navigation sur une distance de 250 m

_environ de la mer frontale, il attend que le montule existant

devienne exhibé d marée descendante et le déchargement des poissons

. péchés se.fait seulement a 1'extrémité du montule,

 Les résultats de sondage de profondeur montrent que la plage frontale

est completement exhibée & marée descendante et que seulement dans la

‘partie d'une largeur d'environ 80 m sur une distance de 250 m vers

~1'avant (voir'la figure de référence), la profondeur est de 0,5 a 1,0

m (la partie la plus profonde est de 1,6 m), ce qui est utilisé comme

.routes de navigation. Cette partie a até formée, semble-t-il, de

terre et de sable transportés par le fleuve Saloumn,

11 est possible que la vitesse de sédimentation soit treés lente, du

fait que 1'ancien montule rembié est utilisé méme actuellement.

-85~



PRATIE OF LA ROUTE DE
NAVIGATION A MAREE BASSE

/

. . . l . 4+ .I
La figure ci-dessous indique la situation actuelle d ut111sat1qn.
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A présent, pour le: déchargement des péches et'le.chargement.des
matériels de ravitaiilement, la pirogue de taille moyenne est
accostés a une distance d'environ 250 m pour attendre la marée
descendante (les travaux requ1s ne se font qu'ad marés descendante),
car la profondeur autour du montule existant est peu importante et le
débarquement est impossible & faire & marée haute, D¢ plus, i1 est
impossible de débarquer la petite pirogue i marée descendante, d'od
le temps mort irrationnel. : -

I1 est nécessaire, semble-t-il, de construire 1'installa£i6n du -
débarcadére du type T utilisable Etant & marée haute qu'd marée
descendante en considération de 1'utilisation comme Un'céhfre de

redistribution des poissons dans la zone des $les du Saloum, -
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(2) Détermination de 1'importance du débarcadére

1)

Bateaux objets
Les caractéristiques des bateaux objets sont comme suvit;
Nombre de Longucur Tirant

Destination bateaux totale d'eau

-Bateau de Missirah 5 124 15m 0,5 m

Bateau saisonnier - 20 123 15 m G,5 m

Ba;eau des environs 10 1234 15m 0,5n

Bateau‘du Centre 5 N 0,9m

(bateau FRP)

2) Calcul de la longueur requise du débarcadére

a) Pont de liaison

Il est nécessaire de prévoir un pont d'environ 250 m selon

les résultats de sondage de profondeur.

. b) Partie de débarcadére

. Les présuppositions faites pour & prolonger la longueur du

pont de déchargement deés péches sont les suivantes;

. Le temps de déchargement ct de chargement est de 20

min/par bateau,

des péches et le chargement est de 4 heures (infériecure &

240 min.) selon la forme d'exploitation lors du départ ala

péche et du déchargement.
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chargement.
. Le nombre maximal de bateaux utilisant le débarcadére par

jour est de 35 sauf ceux en possession du centre (bateaux
FRP).
La formule de calcul destinée & prolonger les quais dans le
plan du port de péche est la suivante;
n=N/r
oli, N : nombre de bateaux standard utilisant
1'installation par jour
r ¢ fréquence d'utilisation de poste d'ama?rage
(temps rendant possible le débarquement/temps

de débarquement par bateau)

It

N

r

35 bateaux

240/20 = 12

On a pour valeur :

n = 35%/12 = 2,9 = 3 (entier arrondi)

Le nombre de postes d'amarrage requis est de 3.

Par conséquent, la longuweur des trois pirogues de taille
moyenne peuvent accoster est de 40 m dans le cadre de ce

plan,

3) Largeur requise du débarcadére

a) Pont de liaison

b)

Etant donné que le déchargement des plches est assuré .par la
chariot & main, la largeur du débarcadére doit 8tre telle que
celles-ci peuvent se croéiser, Une échelle est prévue en un
endroit adéquat pour accéder au montule existant,

0,7 + 0,7 + (0,5) + (0,4 + 0,4) = 2,7 m

(chariot) + (chariot) + (marge centrale)

+ (marge sur deux cdtés)
Partie du débarcadére

La largeur requise du débarcadére doit &tre telle qu'il
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®

4)

5)

assure  1'espace de dépbdt temopraire des materlaux, la
_01rcu1at1on des chariots 3 main et le rendement du travail.
‘La lalgeur requise est étudiée comme suite en supposant que

le chariot & main circulent;
0,740,274 (0,5) +1,4 +0,440,3=4,0m

(chariot) + (chariot) + (marge centrale) + (espace de

dépdt des péches) + (marge sur deux cdtés)

La largeur du débarcadére est donc de 4,0 m,
Hauteur supérieure du débarcadére

La hauteur sopérieure du débarcadére est le niveau maximum de Ia

. mer plus 0,1 m en considération du niveas maximum de la mer, de

1'infiuence des vagues et de 1'efficacité du travail.
Installations annexes

L'établissement projeté est d'une petite dimension et les

équipements annexes requis au minimum- tels que poteau
d'amarrage, fléche et ballon de défense sont prévus.

De plus, leés parties frontale sont du type a escalier pour

faciliter le déchargement des péches & marée descendante, la

.différence entre les marées haute et descendante étant de 2,0 m.

"Il n'est pas prévu 1'installation d'alimentation en huile et en

eau, mais 1'installation d'éclairage pour le travail nocturne
est prévue,
Le pont de liaison est muni d'un escalier permettant d'accéder .

au montule existant.

Type de structure

En général, les quais sont classés en Lypes suivants;

s Type £X%C veres type gravitationnel

type sur pieux

.'Type flottant .-

.. Le type pré&férable est déterminé en fonction des points suivants;
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. La différence entre les niveaux de mer est de 2,0 m

La profondeur maximale & marée descendante est de 1,6 m
L'installation est d'une petite dimension

La mer est calme.

I}l est difficile de s'approvisionner en grand matériel de

construction océanographique,

. . ; : . . & .
En sus des conditions ci-dessus, les frais de construction, le délai

de 1'exécution et etc, sont & étudier pour établir le projet final,

1)

a)

Type fixe
Type gravitationnel

En général, le type gravitationnel d'une construction solide
offre 1'avantage d'avoir une grande resistance aux chocs dus aux
bateaux. Cependant, il nécessite une trés bonne fondation et ne
convient pas au sol qui n'est pas solide, la résiétance 4 la
compression appliquée au sol de.fondation'étant imporfante a
cause de son propre poids important. Du poiﬁt'dé vue de la

construction, il est classé comme suit;

i) Systéme 3 remblai

ii) Systéme 4 claisson

iti) Palplanche (y compris le systéme & celiuie)

Mais, dans le Site rééervé éette fois au débértadére, ia
différence entre les marées haute et descendante est de 2 m et

la terre et le sable s accumulent en grosse quantité au fond du

fleuve; il est nécessaire d'améliorer le sol- ponr adopter le.
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b)

systéme 1) ou 2) et le travail dans l'eau sera d'une quantité

importante; par conséguent, le systéme a palplanche en 3) (y

~compris le systéme & cellule) est a étudier.

.'Systéme a palplanche ( y compris celui a cellule)
Pour former le pied de poteau, la partie de cellule est
 cqnstitué de palplanches, terre et sable qui y sont fourrés,
et les parties supérieures sont reliées 1'une 3 1'autre au
moyen de planches en béton etc,
Avantage de ce procédé: construction solide et résiétance
‘élevée aux chocs dus aux bateaux,
.fDésavantage : dans le cas de la profondeur d'eau moins
~importante, les frais de construction sont relativement
. élevés,

" Les engins de grande taille sont nécessaires.
Type sur pieux

Ce type est d'une construction légére, dans laquelle 1le
y g 9

platelage ést placé sur le poteau de supportage, et il s'avére

=adéqqa:'méme si le sol au fond de mer n'est pas tellement

solide, L'adoption d'un pied de poteau & la partie inférieure

permet de faciliter la conduite des bateaux pour le déchargement

des péches, etc,, les eaux du fleuve s'écoulant librement au-

dessous du débarcadére. Rien & craindre méme pour la

sédimentation de terre et de sable.
i) Systéme & pieux en béton

Dans ce procédé, les pieux sont battus, ce qui constitue
le pied de poteau, et le platelage est réalisé par le
_bbton ou les éléments métalliques.
. Avantages ¢ délai d'exécution plus court et économique
par comparaison au type

gravitationnel
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<)

Désavantages: le battage de pieux ne pose pas 4e:
problémes, mais les engins de grande.
taille sont requis pour déplacer les

pieux.
ii) Systéme & pieux en tube d'acier

Son procédé de construction est identiquelé celui: du
systéme & pieux en béton, mais dans ce procédé le pied de
poteau est en tube d'acier.. _
Avantages : délai d'exécution plus court et économique
par rapport au type gravitationnel;
Les engins de grande taille ne sdnt-pas.
requis mdme pour déplacer les pieux.
Désavantages: Les mesures sont & prendre pour prévenir

la corrosion des piéces d'acier.
iii) Systéme a pieux en bois

Son procédé de construction est analogue a celui du

systéme & picux en béton; le¢ pied de poteau est fait en

pieux en bois et la partie supérieure est aussi exécutée

faite entiérement en bois.

Avantages : Les frais de constiuction sont moins
‘élevés,

Désavantages: probléme d'endurance (corrosion excessive

due aux insectes etc.)
Type flottant

Parmi les modes d'amarrage dans le type flottant, celui'par
picux rend indispensable 1' emploi de graads englns de
construction océanographiques et il est donc inadéquat} est
adapté le mode utilisant la chaine 4°' ancrage,

Le ponton est soit en FRP, soit en téle d'acier, soit en bétoni_
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Toutefois, il ‘est 4 craindre que la chatne d'ancrage géne les
routes de navigation, la profondenr d'eau dans le :site prévu
_étant de 0,5 & 1,6 m 3 marée descendante. I1 est ﬁossible que
les fonds se mettent en contact, en partie, avec l¢ sol A marée
deééendaﬁté ‘en considérant le tirant d'eau, '

Les vues en plan et en coupe de chaque type sont données ci-
aprés..
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. Le: débaracadére du type flottant est commode avec une
différence entre les niveaux de mer de ? m en prenant

'seulement en compte 1'efficacité de travail concernant lé

- déchargement des péches et le chargement ; la.prOEOndeur d'eau
est peu importante dans le voisinage du site prévu, et si 1l'on
suppose que le tirant d'eau nécessaire 4 la stabilité du
ponton soit d'environ 0,5 m, les fonds risquent de toucher au
sol 4 marée descendante et la chaine d'ancrage pour 1'amarrage
géne les routes de navigation, ce qui est jugé impraticable
dans le cadre de ce plan.

» Le type gravitationnel nécessite de grands engins de
construction océanographiques et la sédimenlation de terre et
de sable est & considérer, ce qui est jugé incommode.

.'Délai de 1*exécution pour le type flottant:
travaux d'installation sur place - 1 mois
montage du corps —.0,5 mois
11 est réalisable dans le délai court.

+ lie type gravitationnel demande 5 mois environ pour la
fondation, le remblai, 1'ouvrage supériecur et l'ouvrage
connexe et il ne peut étre exécuté parallélement au pont de
liaison pendant les 2 premiers mois a cause de 1'emploi de
grands éngins de construction.

. Le type 4 pieux demande 4 mois environ pour le battage des
pieux, l'ouvrage supérieur et 1'ouvrage connexe, mais il peut

- 8tre exécuté parallélement aux travaux sur le pont de liaison.

Les frais de construction ont été comparés entre le type

flottant (y compris le transport) et le type & pieux et il en

| résulte que le type & pieux est plus économique,

Nous avons étudiéd les avantages et les desavantages de chacun de

ces trois types., Le type & pieux (pieux en tube d'acier) qui

est infériéur en délai d'exécution, mais qui peut &tre achevé
dans le délai global de 1'exécution du projet. )

Le.pont de liaison est d'une construction de pied de poteau a

.-fondation en semelles isolées, les travaux de terre étant

possibles pendant 4 & 5 heures & marée descendante,
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(4)

Conditions de consigne pour 1'installation du débarcadere

' N P Y PO
Les caractéristiques de construction des installations de geénie civil

telles que débarcadére, pont de liaison etc. changent énqrmément en

. fonction des conditions de consigne.

Les conditions déterminées ici

sont indiquées ci-aprés.

1)

2}

= * W . A
Conditions imposées au débarcadére

aj)

b)

c)

11 s'agit d'une pirogue de moyenne taille, -

- Importance de 1'installation

Prolongement du débarcadére 40,0 m

Largeur du débarcadére 4,0 m
Prolongement du pent de liaison 250,0 m
Largeur du pont de liaison 2,7 m

Hauteur supérieure + 0,1 m en marée haute maximale
Profondeur d'étude Marée haute - 30m

Marée descendante 1,0 m

Conditions imposées d& la construction

lla vitesse d'accostage n'est pas prise en considération,
car il s'agit d'une pirogue. Le chargement est déterminé
A 2 . ’ - A , I

a 500 kg/m”, - (Le dépbt temporaire des péches déchargées

est pris en compte,)

Conditions des plans

a)

Conditions imposées au sol de fondation
La position de la couche porteuse est de - 3,0 m au

dessous du sol., La valeur N 15 est -appliquée éntre la

surface de terre et la couche porteuse,
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b) Conditions imposées aux matériaux

1) Poids volumique
Piéces métalliques : 7,85 t/m3 {en liair)
Béton armé s 2,45 t/m3 {en 1'air)
Eau de mer s 1,03 t/m3

2) Taux de travail admissible di béton

Résistance d'étude standard : yck = 240 kgfcm2
Résistance admissible a la ¢ oca = 80 kg/cm2
compression et & la flexion

Taux de travail au i 9 kg/cm2

cisaillement

Taux de travail en adhérence: 7 kg/cm2

(Selon le cahier des charges standard concernant le
béton)
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4.2.4 Plan d'installation des ponis et des routes

(1) Aspect'général des ponts et des routes

La figure 1 indique la position de la route allant & Missirah, Les
deux routes citées ci-aprés sont utilisées pour aller a Missirah,
Route No 1: route d'une longueur d'environ 13 km allant de

Toubacouvta & Missirah, _
Route No 2: route d'une longueur d'enviren 7,5 km dirigée vers

1'ouest et allant & Missirah, dérivée de 1'artére

desservant Toubacouta et Karang,

VERS KAOLACK

{
VERS KARANG
LEGEND _
W~ SFILET D'EAU
O3 ave ponT
O ILE VILLAGE
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1) Etat actuel de la route No 1

Cette route conduit 4 Missirah en passant par deux agglomérations.
Elle est utilisée par les habitants, pour ainsi dire, comme une route

vitale, -

'Les largeurs de cette route sur une longeur totale de 13,2 km sont

‘telles qu'elles sont indiquées ci-dessous.

Pour plus de détails, se reporter au document VI-7 en annexe.

Tableau 4-2, Largeurs de route

Distance depuis Toubacouta (km) Largeurs moyennes de route

4 l'e¢xclusion d'accotements {m)

0,041,0 4,0 environ
1,04 1,5 5,0 environ .
3,5a.3,9 _ . 4,0 environ
3,94 4,5 5,0 environ
4,5 al13,2 3,0 environ

9y

Le revétement sur tout le parcours de la route a été réalisé en

‘létérite, matériéu facilement disponible aux environs de Missirah,

Normalement les camionettes ¥ c1rcu1ent, mais le camion-citerne y
circule de temps en temps pour alimenter la station service de
Missirah en huile. Le trafic est faible: les chars & boeufs

circulent outre les voitures.

_CetteIEOufé est dépourvue d'un dispositif de drainage: elle sombre

dansflféau pendant'la saison des pluies, ce qui empéche la

circulation des véhicules de petite taille.

Etat actuel de la route No 2

Le champ de cacahuétes s'étend de chague cdté de tout le parcours de
cette route. Des brousailles poussent prés de la route et il n'y a

pas d agglomératlon le long de la route,

| La largeur de la route est d'environ 2,5 a 3,0 m,

“Traflc- des courtiers de’ poisson circulent de temps en temps a

blcyclette.

La route n'est pas revétue, Elle présente des ondulations
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importantes, les travaux de réparation n etant guere effectues,

{2) Choix de la route & aménager

I1 eést urgent et important, pour développer ce centre de;péche et
déployer son effet au maximum, de construire les in’stall_a't-ions
requises et d'aménager la route de maniére 4 ce que les courtiers et
les habitants puissent aller sans difficulté 3 ce céentre et &
Missirah pendant toute 1'année sans qu'ils soient génés par la pluie
etc. _ :

Par conséquent, 1'aménagement dc la route No 1 est jugé plutét

efficace pour las raisons indiquées ci-dessous, .

. La route No 1 est important comme une route vitale pour'les gens
qui habitent 1é_10ng de cette route, Lé_rﬁle sbéial et.régiénal
qu'elle joue est important par rapport a la route No 2. °

. La route No'l assume déjd sa fonction comme une foie‘d'ac;és 3
Missirah, Mais, maintenént ia circulation des voitures, chars &
boeufs etc. dans cette route est difficile, car.elle'éét _submergée
ou détruite par 1'inondation. I est pourtant facile de résoudre
ces problémes en adoptant les solutions swivantes: acceleration de
drainage, réparation d'accotements et construction de deux petits
ponts. | - l__‘ '

. 11 a'y a aucune agglomération le long de_la'foute No 2 qui n'est
pas tellement utilisée: on ne peut guére s'étteﬁdre a iféffet de
1'aménagement, ' :

. I1 est nécessaire, pdur'aménager la route No é, de pfé@oir le
maintien des largeurs, le nivellement des plateformes, la formation
de couches de¢ base et le complétement du diépdsitif de dfaiﬁagé.

. Les frais de constructlon sont approX1mat1vement identiques tant
pour la route No 1 que pour la route No 2,

. Etant donné que 1a route No 2 se trouve dans 1e parc natlonal il
est necessalre de rempllr les formalztés complexes. le
Gouvernement Sénégalais n'est pas dispose non plus A aménager de

cette route,

(3) Problématique de route choisie et considérétions
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+ L,'étude en question a étéd effectuée pendant la saison des pluies {de
juin & octobre) et, selon notre partenaire, 1'état des routes est le
plus mauvais pendant cette période de 1'année. lLes dix parties de la
route ‘sont plus basses que la végion avoisinante, ce qui n'empfche pas
la _éirci_xlatio'n des voitures et chars & boeufs, mais les eaux pluviales
...8'y accumulent et les eaux boueuses s'étendent.

En jui_llet_ 1987, il s'est produit la marée haute & grande marée et la
pluie & torrent en méme temps et 1'inondation a élevé le niveau d'ecau
du fleuve: -la capacité d'écoulement du fleuve s'est abaissée et les
parties & l'avant et & 1'arriére du pont No 1 ont &été endommagées,
mais elies sont déjd réﬁarées par les habitants dans les éavirons.
Dans 1'eau de marée haute & grande marée, la route est submergés a 30
a 40 % dans 1'eau de temps & aulre, ce qui fait, semble-t-il, obstacle

-1a circulation des voitures ordinaires.

e

11 ne pleut guére pendant la saison séche {de novembre a mai) et il
ﬁ')r a rien qui empéche la circulation des voitures, chars 4 boeufs,
etc,

Pendant la saison des pluies, les eaux pluviales s'écoulent- sur la
surface de 1a route et détruisent méme la plateforme chague année, les
parties "A" et "B" indiquées 4 la figure 1 n'ayant pas de caniveaun de
drainage., Les résultats:d'investigation sur les parties en question
sont tels qu'ils sont indiqués dans le document YI-2 en annexe.

LLa route entre le pont No 2 et Missirah présente une pente
relativement descendaﬁte. De plus, le sol avoisinant et le plan de
routeé se trouvent au méme niveau et le caniveau de drainage n'existe
pas; -les eaux s'accumulent facilement sur la route et, en cas de
pluie, les eaux s'écoufcnt, semble-t—il, sur la surface de route,

_Bien des flaques d'eau ont été observées sur la route lors de cette

étude. .

Le pont No 1 se touve au.milieu de la route construite pour endiguer
le fleuve d'une largeur d'environ 180 m: ses parties de fondation
so'n.t en béton, et les poutres transversales et la surface de la route
éOnt en bois, Normalement, les eaux se jettent en faible quantité
dans la mer en empruntant le canal d'eau sous le pont, mais dans le

¥ 4 s []
cas de la marée haute & grande marée le niveau d'cau dans le fleuve
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‘monte jusqu'ad la limite supérieure du pont et 1'eau coulante dépasse
de temps en temps le pont pour s'ecouler sur les routes. '
Lors du sinistre survenu en juillet 1987 il s'est prodult 1a marée_
haute a grande marée et la pluie 4 torrent, le canal d'eau sous le
pont a été obturé.par le bois flottant etc., et la capacité de passage
d'eau s'est abaissée; les deux cdtés de la voute sur le pont ont été
détruits, mais ils ont été restaureés. B ' |
Le pont en bois est dérérioré et décrépit considérablemeént, et il
n'est guére entretenu, _ : '
Le plan d'arpéntage détaillé sur le voisinage du-pont No'l est tel
QU'il est donné dans les documents VI-8 et VI-9 en annexe. - '

. En ce qui concerne le pont No 2, sa portée est de 1'ordre de 6,55 m et
petlte par rapport a la largeur d'envion 10 m:: de plus, sa hauteur
" est de l'ordre de 1,3 m, peu importante, par rapport & la hauteur de
la route de 2,0 m environ sur les parties'ndn endOmMagéés; ia
capacité de passage d'eau est insuffisante et il semble que la route
de deux coOtés du pont ait été détruite par les eaux du fleuve
augmentées lors de la pluie torrentielle. Méme & présent, les parties
sinistrées sont laissées telles quelles et, donc, estfgtilisée la
route de déviation traversant le lit fluvial du cbté ouest du pont.
Le plan d'arpeatage détaillé est tel qu'il est indiqué dans les

documenis VI-10 et VI-11 en annexe,
{4) Etendues des travaux

L'étendue des travaux se décompose comme suvit:
1) Travaux d'amélioration du drainage
a) Travaux d'amélioration pour le prolongement de 60 m environ
sur la partie du filet d'eau "A",
b) Travaux d'amélioration du drainage depuis le pont No 1
Jjusqu'a Missirah,
2)  Travaux de construction du nouveau pont :
a) Construction du nouveau pont No 1 (5,2 mx 6 m) et
réparation de ses environs sur 180 m envifon.
t) Construction du nouveau pont No 2 (6 @ % 10 m) et répara;iOn

sur 10 m de chaque c8té & 1'avant et & 1'arriére dudit pont.,
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. (5) Mise en place de 1'installation de la route et du pont

1)

Conditions de conception
- I1 est important, pour développer le centre de péche a Missirah,

] 2 : P, . . ‘L +
d amenager la route principale de maniére & ce qu'y passent

facilement pendant toute 1l'année les voitures des courtiers de

. .poisson qui circuleront & 1'avenir et les véhicules isothermes

du centre,

Au Sénégal, les routes sont contrdlées par la Direction Général

‘des Travaux Publics. Les artéres de circulation desservant les

Qilles principﬁles sont convenablement entretenues, contrdlées
et_réparées, mais les routes secondaires & faible trafic ont des
emplacements endommagés laissés tels qu'ils sont.

L'entretien et le contrdle de la route allant d Missirah sont
aussi assurés par la Direction Général des Travaux Publics
{service régional de Fatick), mais ce qui serait le mieux, c'est

de revétir la route en latérite facilement réparable par les

habitants dans les environs jusqu'au moment ou la priorité sera

donnée a:1'entretien et au contrdle de la route avec le
déveIOppement de ce centre.

L'aspect“général de 1la norme de construction sénégalaise des
routes ordinaires qui donne la base au plan d'aménagement est

comme suit:

Largeur de route {m) 16,0

Largeur de voie latérale :1,5 d'un céré, 3,0 au total

Pente transversale de

chaussés (%) :3,0

t

Vitesse de référence {km/h) 80
Poids sur essicux du
véhicule (t) : +13,0

l.a conception des ouvrages principaux prend en compte la

remorqué d'un poids-total de 30 tonnes.

Tcutef01s, cette norme n'esl pas obligatoire: elle n'est pas

- appllcable 4 la route en question 4 faible trafic en latérite,

Le calcul de construction ‘prend en considération les charges

presque analogues 3 ces données ci-dessus en supposant que
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- . ladite route dEVienne'uﬁe route'généfale'é:l'avenir.‘eﬁ celqui .

concerne les ouvrages de pont. Pour ies autres partieé de la

route, le plan d aménagement est 4 établir de fa¢on a pouvoir'

satisfaire a 1'endurance, aln31 qu'a la séeuritd’ fonctionnelle

- requise pour la circulation, : : o

L'essai au pénétrométre & cdne (10 endroits) et 1 essai de

pénetratlon standard (SPT) (1 endroit) ont été effectuds afin de

déterminer la portance du sol. . 'f

. Les résultats de 1'essai au pénétrométre & cdne sont 1ndiqués
dans les documents VI-3 et VI=4 en annexe. Les résultats
dlessai nous'condUisent a concldreIQUe.les'plateformgs de
ladite route présentent toutes une pOrtahcé'ﬂq s0l supbrieure

4 10 tonnes/m’ et une valéur CBR supérieuvre 3 4,
On ne pourfait pas dire que le sol_soit-telleméntiboh}5ma{é il
n*est pas nécessaire, semble-t-il, d'améliorer les plateformes
du point de vue de la construction de la route, _ _7

. L'essai de pénétration standard a été effectué prés du pent No
2 et les résultats en sont indiqués dans les documents VI-5 et
VI-6 en anncxe, Le sol sableux qui a la valeur N.> 24 au-
dessous de 2 m du niveau du sol présente une portance du sol

supérieure a 15 tonnes/mz.
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.2) Mise

en place de 1'importance d'aménagement

a) Travaux d?amé}iotétion du drainage

i)

 Travaux d'amélioration pour le prolongement d'environ 60 m sur

‘la partie du filet d'eau "A",

.. Pendant la saison des pluies, les caux pluviales traversent la

'partie concave de la route, s'écoulent et détériorent le

revetement, ta plateforme etc. de la partle "A" en raison du

relief terrestre que présentent les envirens de la partie M et

en. 1'absence de caniveau de drainage; étant donné que cette

-partie "A" est exposée A.de pareils risques & chaque tombée de

pluie, la chaussée est revétue de béton afin de prévenir ces

. risques et des pierres grossiéres sont posées sur les deux cdtés

-.de la chaussée comme des matériaux de protection,

11 semble par ailleurs qu'il reste de limon, d'argile etc, sur

1a surface de la route d la suite de 1'écoulement des eaux

. -pluviales; ils sont a &¢liminer selon les nécessités par les gens

-qui habitent dans les environs pour ne pas déranger le trafic.

=

Elb MOELLON |-
TERRAN NATUREL

1i r,wﬂﬁﬂﬁr ]

S e
BT g:n,_mur@ur 9 (N

JOINT DE OONTRACTICN

_ - = e =] R

PLAN

_ o 6,000 I .. ¢
0 — — T

15 CALLE EN BEECH
75 GRAVIER

{0 40)°

—_— M - P e 1o
e T AP ITH | AL o B




ii) Travaux d'amélioration du drainage depuis le pont No 1
jusqu'a Missirah '
Comme il est décrit dans les paragraphes consacrés a'la
situation des routes, la route n'a ni caniveau. de dra1nage
.n1 pente transversale eén raison des caractérlsthues du
relief térrestre; 'les eaux pluviales provenant des envirgns'
tendent A s'amasser sur la route. Pour préﬁénir les.riSQUes
qui se présentent ainsi, il est impératif de3pré§oir, comme -
le montre le figure ci—dessdus, une pentée transversale
appropriée sur la route et de réaliser }es*caniveéux sur les
deux c8tés de la route afin de distinguer 1é¢ canal de
" drainage de la route, Il est préférabie.qUeilés caniveaux
soient exécutés en béton: étant donné que la route parcourt
la zone montagneuse sans maison le long de celle-1a et les
terres cultivées, les caniveaux sont provisoires jusqu'a ce
Gue la route définitive soit construite a 1iavénir et
creusés dans la terre de telle sorte'qu'ils'soieht
facilement réparables par les gens qui'hébitent'dans le
voisinage de la route, _ ,
Les caniveaux creusés de deux cdtés sont reliés 1'un &
1'autre pour effectuer rapidement le drainage, du cdté amont
au cbié aval, sur la surface de la route, et les tuyéux
enrobés de béron d'un diamdtre de 450 mm sont inStailés.dans
les endroits indiqués ci-dessous. :
a) Partie longeant la route: c8té amont du point bas
longitudinal et du point de croisement des routes

b) Nombre: 34 endroits environ
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.Figure 5. Plan de ﬁose des tuyaux de drainage pour

eaux- pluviales
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b)

Travaux de construction du nouveau pont

i) Amenagement autour du pont No 1

Comme le montre la flgure ci- dessous, cette région constltue
un banec de riviére lors de la plu1e torrentille.-,Par[
consequent. la route traversant la par;1e sfétendant surIISO
m envir0n‘et correspondant au banéfde'riviéfé'est,partout
érodée par 1'écoulement des eaux pluviales tombées lors de
la pluie torrentielle. o ,

Dans ce plan, la chaussée sera revetue de béton et ses deux
cotes ‘sont protégés 3 1'aide de pierres gr05310res pour
preven1r ‘des dommages eventuels et éviter alns1 qu'elle soit
erodee par les eaux qui s ecoulent. De plus, le pont_
,exlstant décrépit sera enlevé ot le pont en béton sera
nouvellement constru1t. Six ponceaux de drainage en béton

facilitent 1'écoulement des eaux pluviales, du c5té amont au

coté aval.
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Vue en coupe verticale du pont No 1
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Méme si la route inscrite dans le plan est submergée dans
.*1'eau lors de la marée haute & grande marée qui se produ1t'
en plusieur fois par an, 1'influence résultante peut &tre
' Jjugée peu importante; la linite supérieure du pont sera
élevée-dfenviron 50 cm par rapport A celle du pont existant
pour éviter 1'obturation due au bois flottant etc., et la
- hauteur de la route avant et arriére sera élevée dlenviron
- 10-¢m par rapport 3 la limite supériecure du pont existant
qu atteant le niveau d'eau du fleuve lors de la marée haute
& grande marée ordinaire.
-~ Le trafic est faible
- Il est supposé que la durée d'interruption de circulation
Cest dela 2-heures par jour.
- Méme si la route est submergée dans 1'eau, elle n'est pas
endommagée. h
- Le coilit de construction de la route est moins élevé,
La vue en coupe et le dessin standard d'aménagement du
nouveau poht sont tels qu'ils sont indiqués dans la figure

ci-dessous.
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ii) Aménagement autour du pont No 2 .
Comme il est mentionné ci-avant; est é—’nle'vé le_ponceau
existant dont la capacité est insuffisante afin de prévenir
la de’struction:.de la route résultant de 1'obturation de la
face verticale de passage d'eéu'; éa'us_ée P?T ie mént}ue"dc
capacité de passage d'eau, le bois flottant etc¢., et le pont
en treillis rigide d'une longue portée (10,0 m) dont la
hauteur est de 2,5 m sera nouvellement construit,

Comme le montre la figure ci-dessous, par ailleurs, les
¢btés latéraux de la route aménagés (parcours_: 10_:_ni) ‘séront
protégés au moyen d'un mur de -souténeﬁ{eri_t en béten et la -
surface de la route sera revltue de béton en vue de prévé'nir

1'éboulement éventuel de remblai par 1'eau courante,
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(6) Critéres de construction

1) Critéres de conception
Revétément en béton: manuel de revdtement en béton de ciment
_ (Association japonaise de voirie)
"~ Pont pour routes, cahier des charges relatif au pont pour routes
et commentaires (Association japonaise de voirie)
2) Résistance de matériau et taux de travail admissible
a) Béton
I1 est classé comme suit en fonction de la résistance en

compression & 28 jours:

Résistance en compression

4 28 jours (U28) Application
- 140 kg‘fcm2 Béton de propreté
240 kg/cm2 Béton pour passerelle, béton pour mur

de souténement, bordure
Béton pour revétement de route

b) Aciers -

SD30 (JIS) 2
Résistance en limite élastique: 3 000 kg/cm

Taux de travail admissible

Béton

Taux de travail admissible et taux de travail au
cisaillement du béton (kgfcm™)

S Nt

-0

Résistance de référence
d'étude du béton {ock)
Taux de travail 210 240 {270 | 300

I T Taux de travail en
Taux de travail en compression et flexion 70 | 80 § 90 |100
en compression _ |
Taux de travail en

compression axiale 55 1 65 | 75 | 85

Dans le cas ol seul le béton -

est porteur de force de 3,6 3,91 4,2] 4,5
Taux de travail au cisaillement (ral)

cisaillement - 1-
Dans le cas ou il est portewr

de force de cisaillement
avec 1'acier detraction 16 | 17 | 18 | 19

oblique (t1a2)
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: - 2.
Taux de travail en adhérence admissible du béton (kg/cm®)

Résistance de référence : N DR BEEN N R
d'étude du béton (ock) 210 249 270 300
Acier | o I
Ronds lisses . | 177 8les) 9
Barres a haute adhérence _ 14 16-';1? 18
ii) Aciers = g
‘Taux de travail admissible des aciers (kg/;g ).
T Aciers  |sR& | [
Taux de travail, barre de membrure a3 SD30 |Sp35 .
, : Sb2 L L
Faux de Dans le cas oil la com~ | Membrure & usage T SN R
[eravail en | binaison dés charges ne| général ' 1.400 | 1.800 1.800 .
traction comporte ni la charge | _ ' '
- ydue au choc ni - [ Membrure posée
1'influence de séism¢ | dans 1'eaw ou | ] ‘"
C ' au—dessous de 1a|1.,400 | 1.600] 1,600
-nappe phréatique| ' o

Valeur de base du taux de travail lorsque
la combinaison des charges comporte la - ' -
charge due au choc ou 1'influence de 1.400 | 1,800f 2.000
séisme ' :

Dans le cas du calcu1 du joint a _ -
recouvrement ou longueur fixe des aciers |1.400 1.800| 2.000

Taux de travail en compression 1,400 [ 1.800 2.000

3) Charges

a) Route en béton . ' L .
Trafic; gra;ds véhicules {(dont le poids total est supérieur 3
' ' 5¢ B R S

b} Pont pour routes _ o : :
La charge correspondant a4 T - 20 donné ci-dessous est A
considérer en prenant en compte le fait que ie dumper et les
autres véhicules y circulent & 1'avenir, - : '
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_rhiassé
du pont

Charge

Charge
totale

W)

Charge
sur roue
avant

0.1W(kg)

Charge
Sur roue
arriére

0.1W(kg)

Largeur
d'essieu
avant

bl(cm)

Largeur
d'essieu
arriére

b2{cn)

Longueur

de contact
de roue avec
le sol

afcm)

lére
classe

- T-20

.20

8.000

12,5

50

2.000

20

Zéhei
clagse

=10 .

14 1,400 - | 5.600 12,5 50

20

ey

53

6)

i . Portance du sol admissible

- 8)

Béton non-armé

::b) - Pont No 1 et pont No 2
)

Poids volumique

' 12,3 t/w>

12,45 t/m

11,8 t/m3'(en 1'air)
1,0 t/m3 {dans 1'eau)
11,9 tIm3 {en 1'air)

1,0 tfm3 (dans 1'eau)

Béton' armé

Terre
Latérite

Nature du sol
Angle de frottement interne ¢ = 30

Coefficient de poussée active des terres:
_} - sing = _
Ka = I + sin¢ = 0,333
Coefficient de poussée passive des terres:

Kp = ! + sing — 3,000

“ 1 - sin¢

Coefficient de poussée statique des terres:

Kr = 0,5

p= 0,35

a): Piateforme .
10 t/m2 (CBR de plateforme =
15 t/m2

4)

Force sismique .~

Elle n'est pas prise en considération.

- Intensité de précipitation
1 = 30 mun/h
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4,2.5 Plan des moyens matériels
(1) Plan des moyens matériels pour le centre de péche & Hiséirahg

‘1) Véhicules _

{a} Camion isotherme |
11 est utilisé pouf tranéporter les pOissOns:qui ne sont'pqs:
distribués & travers le réscau de distribution exiétaﬁt'et qui . he
sont ﬁas d'ailleurs distribués spontanément lots de la faible
collecte des poissons par les courtiers due & la péche maigre (Ex.
crevettes) jusqu'd Dakar ou Kaolaok. . Le camion 1sotherme s'avére
adéquat, tous les poissons péchés étant réfrlgérés~ou cqngeles.
Quantitativement, il est supposé que la'distriﬁution désfpoissons
pendant la période de ﬁéche maigre est de 1 tonne env1r0n par jour
et la durée de stockage appropriée est donc de 4 & 5 jours, Il est
nécessaire, de ce fait, de prévoir un véhicule capable transporter
1 tonne x 4 & SIjours =4 4 5 tonnes. | '

(b) Camionette ' . _
Aucun moyen de télécommunication tel qué téléphone et autres
n'existe &4 Missirah. En outre, les moyens ‘deé transport public sont
moindres et le véhicule est indispensable, pour la gestion du
centre, destiné aux llalson, transport de matériaux et transport du
'personne1° au moins un veh1cu1e est necessalre.

2) Caisse isotherme _

L'installation de stockage de glace n‘existe pas dans les villages
Botanti, Bossinkang et Djinakh ad jacents 2 Missirah qui peuvent
déchargér les péches dans ce centre, ce¢ qui pose les problémes de
stockage des poissohs'péchés; la fraicheur du poisson est’
considérablement perdue, Les pécheurs ne peuvent emporter des
glaces lors du départ en péche s'il n'y a pas de glaces dans les
villages de péche, car ceux-ci réunissent les.poissons d'une
certainc quantité par village et effectuent le dechargement a
Missirah en preparant de. bateau transportant les poissons ainsi
réunis. Une caisse isotherme d'une capacité de 1 tonne 3 usage de
stockage de glaces est fournie & chaque village pour qu il soit

rendu possible de donner des glaces lors du retour aux v1llages
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apres ‘le déchargement des péches & Missirah., 3 caisses pour
'Beténti, l caisse pour Boossinkang et 1 caisse pour Djinakh; il est
“donc nécessaire de prévoir 5 caisses au total.
3) Matérlel pour la transformation expérimentale
11 a pour objet d'améliorer la qualité des produits transformés et
S de développer de nouveaux produits transformés.’
Pour’ les produits séchés salés, & présent, 2 tonnes sont traités
‘“en'ﬁleﬁhé par jour: 107 environ d'entre eux seront traités a
titre d'essai et de fécon plus hygiénique. Quant.é 1la fabrication
des produits fumés aussi, le four de fumage qui est similaire au
" toype utiliéé et bien apprécié en Gambie, pays voisin, sera
© installé au’nbmbre de 2 (traitement: 60kg environ/fois par four)
I1 sera nécessaire de prévoir une machine d'emballage & vide, car
les produits fumés de.poissons de luxe & valeur ajoutée seront
'vendus ‘au prix élevé A titre d'essai.
4) Matériaux et engins de péche ¢ontrdlés par le centre de péche &
* Missirah
(a) Filets
La plupart des bateaux de péchée qui travaillent pour décharger les
poissons peches A Missivah adoptent les filets maillants outre les
sennes-parfiellément adoptées.

" Le nombre de¢ nappes demandées cette fois est de 450 : 50 m par

nappe;
' 150 (nappes) x 50 m = 7 500 m
300 (nappes) x 50 m = 15 000 m
 soit 22 500 m au total.
Si 1'on converti ceci én chute, on a pour valeur:
7,500 x —20mailles __ 50 000 4 15.000 n

50 & 100 mailles

S e :.,.400 mailles . = _ _ N
15.000 X 50 ('3 100 mai}.LleS = 1200000 a 60.000 m

solt une longueur de filet fabriqué de 150 000 4 75 000 m.
' Sl elle est convertle en un filet de 400 m généraisement employé

dans les environs de MlSSlrah olle sera de 375 & 180 filets,
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(b)

Le nombre de bateaux de péche_Que.possédent le village de Missirah

et les villages voisins est d'environ 330 et cette quantité des

filets de péche sont jugée suffisante,

Cordages et fils de reparatxon _ S

La quantité demandée, soit 100 m x 150 rouleaux 15 000 m, est
utilisée pour la fabrication des filets mazllants, ce qui est
préparé en pidces divisées : flotteurs et lests. . Une sorte de fil
de réparation a été demandée. Sa quantité est fa1ble par rapport a
la longueur de filet, mais les cordages et fils de réparation sont
fournis & base d'une fourniture des materlels_du_Japon_et_la part
des cordages et fils de réparation'fOUrnis_Cette-fpis ont pdur
objet de compléter ce qui manque; la quantité demandée est donc

jugée suffisante par rapport & la quantité requise,

5) Bacs 3 poisson et chariot 4 main

A présent, a4 Missirah, les_mareyeurs,_ttansfofﬁatrites‘et
consommateurs. s'amassent autour des bateaux_de-péche lors du
déchargement des péches, d'ou la bodscuiadé ter;ible':'il sera
nécessaire d'apporter des améliorations 4 cet état de. choses tant
en hygiéne qu'en transport, car les pdches sont jetées diréctement
par terre, _ o ; _ _

Bacs a poisson : 2 bacs pour chacun des transformatrices, soit 150
x 2 bacs = 300 bacs, 200 bacs pour le transp@rt ehtfé le
débarcadére et 1'aire de manutention et 100 bacs pour la réserve et
le centre, soit 600 au total. Le chariot a main sera utilisé pour
transporter les bacs 4 poisson contenant les ﬁéches et glaces, car
la distance entre 1'extrémité du débarcadére et 1taire de
manutention est de 1' ordre de 250 m et les Vehlcules n'y accédent
pas. Etant donné que le transport doit se falre rapidenent, il. est
nécessaire de prévoir 200 bacs (sauf ceux qui sont utzllses par le
centre) + 40 bacs = 5 dans les conditions : 1 chariot par 40 bacs &

poisson,

(2) Plan de dlstr1but10n et d' 1ntr0duct10n des englns de péche a titre

d'essai

1) Engins de péche

a) Filets de péche
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Les engins de peche seront distribués par 1'intermédiaire du
satellite du CAMP parmi environ 40.000 pécheurs artisanaux
o eparpllles dans le pays, & ceux qui se trouvent sous 1' 1nf}uence du
CAMP depeudant du SERA ayant 13 points de vente au Sénégal.

Les quantltes.seront a étudier en fonction de méthodes de péche,
importance et de nombre de bateaux de péche en se basant sur les
quantités annuelles estimées par le CAMP a partir des résultats de

vente du passé,-

_ Engins de_pécheﬁpour 1la péche artisanal

‘Désignation Unité Quantité
Filet (filet malllant) Piéce (20 m de longueur, 3.240
400 de profondeur)
Filet (filet senne Plece (50 m de longueur 500
tournante) 200 de profondeur)
Cordage (nylon) Bobine de 200 m 870
Fil de réparation -Bobine de 1 livre 23.000
Flotteur Unité 20.000
' Vétements de mer Unicd - 7.000

La DOPM estime les filets requis au Sénégal eatier & 70 tonnes
environ par an en conversion pondérale. [a cenversion pondérale des
filets demandés cette fois améne & : filets maillants d'environ 17

tonnes, filets senne tournante d'environ 7 tonnes, seit 24 tonnes
énvirbn au total, ce qui correspond & 1/3 eaviron de la quantité
néggssaire globale.
. Au Sénégal, le fabricant IFAP produit les filets de péche et sa
capacité de production est de 1'ordre de 40 tonnes/année, mais son
 taui de fonctionnement est bas, ce gui fait que le volume de
prcduétion réel le est de 1l'ordre de 17 tonnes. Ses produits posent
'--d'ailleurs 1es problémes tels que glissement de noeuds etc.

“La .quantité des filets maillants demandée est de 3.240, mais
pfatiquement clle sera d*environ 1.300 [ilets, ajustée pavr les
pécheurs dans la phase de leur utilisation.

3 240 (nappes) x 20 m = 64,800 m (longueur totale de filet)
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00 « 400 mailles  _ s 950,000 &
64 800 x 55 2100 magiles = 518:400 & 259.000 n

La conversion en ur filet de 200 & 400 m, généralisée au Sénégal
améne 4 ce qui suit :
(1) En cas de 200 m
2.600 & 1.300 filets eaviron
(2).En cas de 400 m
1.300 4 650 filets enviren
647% des pirogues s'élevant i 8.300 environ au total, soit 5.300
environ, sont motorisés et le filet 1.200 é 1.300 (correspondant au
nombre de pitogUéé)'correspond & 1/4 environ dés pirogues'mdtoriséés;
la quantité des fllets demandee peut etre donc ]Ugée convenable. '
Il en est de méme pour le filet senne tournante.
500 (nappes)} x 50 m = 25,000 m
En général, la longueur ﬁofenne d'un filet est de 300 m. &
25,000 + 300 m + 83 filets, soit 83 bateaux et ils correspondent A
1/3 environ de 280 senniers en fonctionnement au Sénégal, ce qui
est jugé convenable.
b} Cordages
Le cordage est utilisé pour fabrication du Eile;'senneltdufﬂénté.
-~ La quantité demandée, soit 200 m x 870 bobines = 174,000 m, est
fabriguée en piéces divisées: flotteurs, lests et.nappes;: |
LLes flotteurs et lests sont par ailleuré doublés pour
l'utilisation, et pour un filet senne tournante de 25. 000 m, il

faut prévoir ce qui suit:

(25.000 x 3) + (25.000 x 2) = 125,000 n o , _
En outre, la quantité demandées peut &tre jupée adéquate avec les
épissures et relévements,

¢) Fil de réparation
Le fil de réparation peut 2tre jugé approprié en considération du
fait que les pecheurs sénégalais reparent et fabriquent souvent les
filets, '

d) Vétements de mer . _ . . y
Comm il est décrit ci-avant, il y a 1,200 4 1,300 batcaux & filet

maillant et 20 senniers : 5 & 10 personnes montent & bbrd.par
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bateau 4 filet maillant et 10 & 20 personnes par sennier: dans ces
¢onditions, il convient de prévoir 7.500 vBtements de mer.
e) Flottéufs:t’: _
Tous les flotteurs sont destinés pour le filet senne tournante, et
- si 1'on adopte la quantité des filets de péche indiquée ci-dessus,
le nombre de flotteurs sera de 250 pour un filet. Leur quantité
: est.jugéegédéquate pour pouvoir remplacer par an 1/4 environ du
filet chuté composé de 1,000 par filet.,
f) Potites boubes lumineuses
Les‘pétitéé boudes ‘lumineuses ont été inroduites dans le passé,
mais 1'état de leurs utilisation et effet est imprécis; il
conViendrait;'dans ce plan, d'étudier ce sujet en tant que celui
- d"équipements expérimentaux,

2) Fquipements expérimentaux

Ces matériels sont destinés aux pécheurs moniteurs qui peuvent

fournir- les renseignements au CAMP aprés avoir emprunté lesdits

matériels,:
 Equipement$ expérimentaux
3ésiéﬁatidn_ o Unité & Quantité
Eehbhgondéur '. ‘7 VEnsemﬁleé 12
_Coﬁpas C Unité 100
Bauéé:iﬁmineﬁse ' Unité 300

Bateéux_égpérimentaux
" a) Type pirogue FRP .
© moteur & bord Unité 2

b) Type pirogue FRP )
meteur hors-bord : Unité 2
t)iffpé'béfeéu jéponais FRP ] -
moteur.a bord . Unité 2

a) Sondeur, compas et bouée lumineuse
Quant 4 1'é4cho sondeur, les deux types seront a comparer: Lype a
papier enregistreur entrainé par la petite batterie el type a

“cristaux liquidés., Les 6 pirogues & senne tournante seront
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équipées d'échos sondeurs. Le compas sera utilisé & titre d'essai
et examiné par 100 choisis parmi les batesux de péche qui péchent
dans la mer a plus de 6 milés du rivage. 1a petite. bOUée'ldhinéuse-
peut en. pecher le filet d'8tre emporté par 1'eau de mer; mais il

- est indispensable qu ‘elle améliore les’ peches : elle coﬁte chére
pour les pécheurs et il est 1ndlspensab1e de-suppleer;la-batterle;
il conviendrait donc de distribuer & titre QXpériméntal comme un
compas 3 bpuées par bateau, soit 300 unités au total.

b) Bateaux expérimental ,
L'objectif est d'essayer et de trouver la problemathue et le type
de bateau approprié dans les régions mar1t1mes de’ conditions
différentes au Sénégal en vue de promouvodir 1 application de FRP &
la coque et la diesélisation du moteur. L'applicétidn de' FRP 2 la
coque a été essayée de diverses maniéres jusqq'é présent avec

1'assistance technique de différents pays étrangers, mais n'a pas
été trouvé le type de bateau le plus convenable au'Sénégal. |
Méthode d'essai et de comparaison de types de batéaux : la
comparaison sera faite entre les bateauk'FRP dont - le type est
similaire & la pirogue d'une forme originale, choisie par CAMP
selon les resultats du passé et utilisée actuellement au Senegal=
pour satisfaire aux condltlons communes & chaque reglon dans
lesquelles le bateau doit dtre debarque sur la plage ‘A catse ‘de
1'absence de port de pdche et les bateaux FRP du type-bateau'
Japonais qui offrent 1'avantage d'avoir la route de péissons,}le
port large etc, nécessaires pour devclopper ia nouvelle methodelde
péche. La dlesellsatlon du moteur in-bord pourrait prendre du
retard par rapport a it application de FRP 4 1la coque, donc les
batéaux FRP a moteur hors-bord qui sont necessaires pour le moment .

seront & essayer, mais les bateaux FRP de type Japonals A moteur

hors-bord ne seront pas fournis, car ils ont été deja 1ntrodu1ts.-é

Les 3 bateaux experlmentaux suivants seront done dlsposes" G
a. Moteur hors-bord = Bateau FRP de type sénégalais .
b. Moteur in-bord Bateau FRP de tYpersénégalais R
c. Moteur in-bord Bateau FRP de type japonais’
11 est en outre souhaitable g' effectuer les essais dans chaque'

région pour examiner la convenance de chaque type de bateau
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~selon les caractéristigues de région. Il est nécessaire
3dfeffectuer lesdits essais pendant une longue période
consécutive par leur nature : la comparaison et 1'étude a long
térme‘SOnﬁ3nécessaires au moins danrs la zone de mangliers
avoisinante de Sine Saloun et dans 1'endroit ob le débarquement
se fait dans la plage & pente douce, qui donne sur la haute mer
dans la zone maritime nord.

Le centre de péche de Missirah s'occupera de 1'essai et de
1'évaluation dans la zone mangliére et le CAMP fera des
patrouilles périodiquement, I1 faudra tois bateaux FRP en deux

jeux, autrement dit, 3 x 2, soit 6 bateaux au total.
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