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(1) Déplacements selon les modes (par jour)

(Source: Equipe d'étude

11-17

Zones Modes 1990 2000 2021
V.P Iy, 942 61.966 82.482
d | Asobus | 86.238 |  102.415 |  122.038
8 | Rl | 8.761 |  10.25% |  11.861 |
Tous modes | 139.941 | 174637 | 216.381
. V.P 15.809 22.176 29.945
§ [ auwobus | 175066 | 223.858 282.423
I T N
> Tous modes 219.231 283.331 359,246
v.P 60.751 84.142 112.427
+ E Tputobus | 21.602 | 326,273 404461
Eg Rail C37.019 | 47553 | 58.739 |
88 | Tous modes Tasoa72 | 557.968 | 575.627 |
o v.p 1.097.409 1.556.064 2.115.424
"‘§ “Autobus | 1.769.461 | 2.318.842 | 2.989.528 |
42 e Taoww | Tasemio | wstaow
Tous modes 3.096.704 4.174.016 5.456.056
JICA)



(2) Répartiotion modale (%)

Zones Modes 1990 2000 2021
V.P 32,1 35,5 38,1
3 [ | ele | s | e |
2 Rail 6,3 5,9 5,5
Tous modes | 00,0 | 00,0 | 100,00
V.P 7,2 7,8 8,3
E " Autobus | 799 | 790 | 78,6 |
% “Rail | 12,9 | 13,2 | 13,0 |
= " Tous modes |  100,0 0,0 | 100,0 |
g oLYr IS 2SR N B4 ] 2
nE | Autobus 8 m2 0,3 |
=¥ Rail 10,3 10,4 10,2
2 |"Tous modes | w0,0 | 00,0 |  100,6 |
YR AL L 3,3 L 38,8
< Autobus 57,1 55,6 54,8
42w T Tes
Tous modes 100,0 100,0 100,0

(Source: Equipe d'étude
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-G —0—0—

— .
Yoyageurs tolaux: 457.300-jour

Ligne Kimbanseke: 55-400/jnu;

Année 2010

Yoyageurs totaux: 659.300sjour |3

Ligne Kimbanseoke: 86.8007jour

®11.2.6 FROZBAMER (FHE/H)
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_KINSHASA-EST

X*hoLo
LINETE/KINGABVA
HATETE:

KEV LEMBA
BELGIKA
KEE-CITE.

AV. 29 NOV,

BOUTEILLERIE

BOUKIN

KINTAHBO

BOKASA
RASA-YUBY
ASS50S54
BANDALUNGYA
SEP ZAIRE
QUARTIER 1
QUARTIER 2
QUARTIER 3
TSHEXKE
MIKORDO
AEROPORT XD
KIMBANSERE -OUEST
RIHBANSERE-EST

KENSHASA-EST
N'BOLD
LIMETE/RINGARRA
HATETE

REW LEHBA

BELGEKS
EiR-CITE

AV. 29 Nev.
BOUTEILEEREE
BOUKIN
KINTANBD
BORASA
KASA-VUBU
ASS0SA -
BANDALLNGNA
SEP ZAIRE
QUARTIER 1
QUARTIER 2
OUARTIER 3
TSHEXKE
HIKONDO
AEROPORT XDJILI
KIHBANSERE-QUEST
K IMBANSEKE-EST

KINSRASA-EST
X' D0LY
LIHETEZK FNGABYA
HATETE.

KEW LEMBA
BELGIKA
KiK-CITE

AN, 2% WOV.
BOUTEILLERIE
BOUKIN
KISTANBO
BOKASA
KASA-VUBY
ASSDSA
BANDALUNGLA
SEP ZAIRE
QUARTIER 1
QUARTIER 2
QUARTYER 3
TSHERKE
HiKOKDO
AEROPORT NDJILI

KIHBANSEKE-QUEST

KIHBANSERE-EST

10700
35090
79000
25109
30100
31800
16500
15500

9600
23800
13100
35000

3000
8000
8lo0
600
6600
7200
300
31300
23000

11500
14500
117200
2740
32000
37300
20500
36400
16900
10600
15000
10800
25600
75400
26100
1500
9900
‘Y06
10600
1300
7900
160
37700
32900

12900
52200
115100
29600
53700
39400
22000
54300
17900
tlice
17400
12000
25000
28600
28500
F100
10600
9600
11400
7809
8500
400
31600
12300



2) BRI R WD

B 2. TRER BN TR E R OB AR LT wh, F ¥V & VERBO—REM 2
W, AREERLCWAEHRVIhbh . AREES KR, EEMEM LT
o AMMOBANMMBEERRY A5 ~7 FHdBVIE<T 7~ 25T, 2010
fﬂﬂ&l%fk&ﬂ%o*vﬂyt#ﬁwm%@Vﬂm@\mWW%wﬁmﬁ'
&ﬁm&%mef;Eﬁ&#ﬁ@%ﬁ%&~wm%®mzﬁf£%o

Bliety b7~ BIUE VAY L BORERER R A - kme#11.2.2
CRd, FYRAVETBOBEED Y « TRIFCHAT HEI0E H 0. 201042

TlL2% T S,
#11.2.2 $lKEX RO
{x 1.000 voyageurs.km/jour)
1990 2000 2010
Ensemble du réseau ferré 2.165 2.730 3.215
Ligne de Kimbanseke 240 310 385
(Z dans 1'ensemble) (11,1) {11,5) {12,0)

(Source: Equipe d'étude JICA)
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Année 2000

Année 2070
-
[}
| X100/ jour
= (e
1500
1000
50
o] J
|

(unité: x 100 voy./jour)
B11.2.7 kD PR BNk & $
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3) % VAV kAR OTBME
¥ vV b 2 OB R K11, 2. 81 T, B8 b:t%}'\'ﬂ;_»s:;n.[;{g SR

ZhAANE LTy v A ey HIROEHB2.5mE AR >Th b, i

kgl — v ek, SO RBI0B AT & » T b,

\ la proportion des voyageurs
au niveau de chagque gare est
donnée hors du evercle.

Mi1.2.8 F v AV & EomRkE

1) WROBMR &3 BEA~OWY |
SMETERLEF Y AY e FROTER, * ¥ 2V £ROREH 0, £D
FEADIEMNTS £ C B DRI 351 Y — K A ORI ER it e LTV 5.,
s, TRLBREALEVWEHER., ¥ v AY e rHoBEAL O LD iy %
B 5 1k AT Lo |
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MRRRIL2IWRT L EVTH D, K I VROEMBELH L s BEER,
*VHVﬁ#ﬂwﬁﬁﬁ%m%ﬁ&L\#vﬁv%ﬁmwgwﬁ%ﬂﬁLam%
ARBIBEWMPT 5o Ty WT/u Y PSRBT RAVHERZ, *v
Ry e OBEERIMoTLE S LN ST YAV ROHTN
WBEEBDALEDERPL ELILLP—FO TP 7 b RURETH &Y
F L,

F YAV RORHRES Y AV ey MRTCLD T, ThERRER L
S, FVYAY S HEROEMEIZ48,200A D, F v AV S EIRFIHE

DRI M E Y AV wr EFBFM L. MR A AFACERS b Tk B,

#11.2.3 WBLHEOEFHIR IAF VYAV ErHEE~OKYE

(20004)
c“‘“““==mﬁhk‘xxﬁﬁ‘ Kim-Ouest Kim-Est TOTAL INDICE
(D Cas de base ~37.700 32.900 70.600 100 Z
(@ Sans extention :
Ligne Bokassa 36.900 26.000 56.900 80,6
@ Sans réhabil. '
Ligne Kintambo 32.400 28.800 61.200 86,7
@ @+0 26.400 24,100 50.500 71,5
® Jﬁsqu'é Kim- ' ‘
banseke-(Ouest 48.200 - 48,200 68,3

(Source: Equipe d'étude JICA)

(5) sl
20009F DA A L FHHEOODASHE %M X » b7 — 2 KES L TR 2122,
SR d GORERFAEBREC, 10068 TRLTHD) - 6HI0OHAED, &
Y ALY TLAZER D ORRSS < SHENEISREO 54—V RFRE K ¥
{BEbBRVE, HE vy e ¥ (Ve vK) ofliiko#dic L -T, va
Y S OISAEOMA B H Lla Y A F MK 5\ T3 BESRBI10758
i, BROBBAROLECET S, ERMoRMATHRARWE, Z0OH
R CHEA MBI RLET D THS D, ¥ YAV EYRVBREI VWL, T
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B OLMBRE & 510,0008 M LMt 52 Sl b,

F VSV 0 RO AMERE R L LT, BT OWBHERIC X B
oA bONMcl-THMNER S, 2O, ¥ AVErSildshinwg
EOBHEREOTFM L ot HPRHEI224LFRTFEEDTHY, ¥V AV &
FROBBE & Ty RTOTIHOBEFFBDO1I~2% 2 DBAEFIEIH DS
~BY MM E N B,
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#11.2.4

WS AU (B

(1) voiture.km, voiture.heure (par jour)

I RN AN NN R )

VOITURE . KM YOITURE . HEURE
Année - S e
vV.P autobus V.P autobus
1990 1 3.489.685 183.633 260.378 13,931
PROJET : X A
REALISE _2000 5.133.259 269,148 583.006 26.976W“
2010 | 7.020.277 327.5N1 1.119.000 55.062
: 1990 | 3.491.968. 195. 505 264,127 14.137
PROJET NON )
REALISE 20001 5.138.490 264,592 589.?}1 28.438
2010 | 7.033.986 346.680 1.139.708 58. 506
1990 2.283 11.872 3.749 206
" "o+ .
NON REALISE™- %500 5.231 15. bt 6.735 1,462
YREALISE" |-—~ . :
2010 13.709 19.159 20.707 3 444
(2) perscnne.heure (x1.000 h/jour)
Année Voiture particuliére
1990 520,8
PROJET REALISE 2000 1.166,0
2010 2.238,0
1990 528,3
PROJET NOM REALISE 2000 1.179,5
2010 2.279,4
1990 7,5
"NON REALISE"-"REALISE" 2000 13,5
2010 Qi;ihh_mmmﬂqvwwww

(Source: Equipe d'étude JICA)
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1) f¥. FERRI2.1IOP/AMTH L BEOHE . KOfran @i, +—

LOPFRERENETLTALDE L,

2) HEFMIERGELS00C VS + —HAKBE 1 M- AGl & L. HHIOWMGEN &

L CRIERE S 2318/ L oo

3) RS 1 80k, h v 43I 00 55 ST BN SR 145k /h (58 7

Fi124) & L,

4) BHOTHIHHRIIBEMEHFI80% & L,

%12.1.1 R - 3. % < A

Troﬁgon Voie | Cantonnement CCcC Remarques
N.G Lemba~ .
Kimbanseke-Est | unique | automatique cce 1991: mise en service
Kin-Est~ 1991: voie doublée
Lemba | double | autcomatique (KEH Kin-Est~Ndolo et
Matete~Lemba
Limete'f-v . . ) .
Aéroport Ndjili] unique | automatique €Ce
- D 1992: mise en service
Funa~Bokassa~ unique | automatique CCC “Bokassa~Assossa
Kintambo 1995: mise en service
~“Assossa~Kintambo
1991: Transpbrt de
Ndolo~ _ voyageurs consécutif
Kintambo | unique | automatique cce d la réhabilitation

et & 1'amélioration
la voie

(Source: Equipe d'étude JICA)
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(2) MRS |
GE1500C V 5 1 — 4 A-BEB st > B + SIE W &> 20T S - BNE AU
FHEL . Rk b &I GRNE » BRI T O » ARG % Aak L
€ W4 REH L e
F YAV R ROBERRERIZ. RS, (RO O B R ER
—28I) R RFMOMIRLE, ERIES % O o MIER B OHAT i &
BTy Z50L5RELLTW < RRRLE b TH D, WERKDE D

ThHb,

e e BURLLE

—————— IOk - RN (DEREE RS L
) |

erirverenen, D)

- | ro— ()
Y SRR X % S R
R LB IR

& OMIGEE CEE LI I 1 495% O 0I5 5 % I 2 CHERS 2 & Ui, MU
W RB0B AL Lico ARSI, 91X B ORITFED 1 D RITEEE L
R b vk 5 e, SRR BETALDIELETH S,
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38T aABSURQUTY

WEBRBEOH L7 /v Ae Ty

ISANG PHPSUBAUWTYH

et 4+

Hwaﬂm Xisenso-Kimbanseke,

Ximbanseke Est

Ximbanseke Ouvest

= 152

equaT O
2IvY BTIANCN

Nouvelle Gare

de Lemba
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IZ B0 0 MR 5> & K12, 1. 20 253 (RBIBLGEAEIG A3 AR R —38 10 .
EORIR LRI . N 153 & Liee £ Ly (Y v v ¥« 22 MRS
A AR L DB, R R AR T OIELT 5) & T Y OHUERKS i H
CCHBH, F VAV L BOF LY AREF YA Y & r RSSO & D it
BHEDT, ¥V AV Y EIREF Yy vF e T FRERTF DA Ly AL 0
% 30FD MRS 5 13 < B o T Zg

ST A 80k /hIC T B DL ¥ A v & SO I5%T D & 5 B MR 5 & &
R C, B EORECRERBIER70m/bRE TH 5, BIHEEEN2.5mb) ¢

W TOm/ hin e b v,

#12.1.2 KEMERRS

o Durée parcours |Temps de | Durée arrivée
Trongon Kilomé- (mn. sec.) | station- ("m',,,,sec‘)
trage | aval amont | nement aval | amont
E Kimbanseke-Est Km o P mif. L
@ | ~Kin-Est 18,640 25 0041 24 30 12 37 00| 36 30
% T T e E T R IS WSRO
& | Kimbanseke-Est
&= | ~Bokassa 16,858 22 30| 22 00 10 32 30| 32 00
% Kimbanseke-Est
< | ~Bokassa 26,217 36 30| 36 00 16 52 30| 52 00
=1 | ~Kintambo
e Aéroport Ndjili .
S ~Kin-Est 120,248 26 00| 28 00 11 3900 3% 00
% Aéroport Ndjiii .
~Bokassa 18,466 25 30| 25 30 9 34 30 34 30
g Aéroport Ndjili
= | ~Bokassa 27,825 39 30 | 39 30 15 54 30 | 54 30
' Kintambo '
Ndelo~Kintambo 9,079 12 30| 12 30 4 16 30 { 16 30

(Source: Equipe d'étude JICA)

nota * La durée de croisement n'est pas comprise dans celle d'arrivée.
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BHN@*W&&&KA$E£&m13Lm¢Q?%Emﬁw~@mm\EE
R 30~33km/hT H 5. BlAEORTEIEMN18~22kn/hic © T10kn/hfR K Rt

BRGSO R BRI 5 & ¥R EH A5, ChB RGN ELED
Ty FRi P OISy O KA & MRS o BB % 3080 0 & 158 & 11X 1080 13 5 4

NHAY, Chio b hIEHFY 2R LREHELZRDH T

LW TE D,

#12.1.3 PR & W
(unité: km/h)

LIGNE Trongon V.moyenne | V.commer,

¥ Kimbanseke Est~Kin-Est ah,7 30,2

e N R

v KlmbansekemEst»vBokassa»uK1ntambo 43,1 30,0

| Aéroport Ndji11~K1n*-Est 43,4 31,2

& | “aéroport Ndjili—Bokassa T 43,6 | 32,1 |

é@g"Aé£6§;§£"ﬁ&31111Z66£5;££lixiﬁ£55£5 """""""""" 42,3 | 30,6 |
| Ndolo~Kintanbo b4, 7 33,0
{Source: Equipe d'étude JICA)

Nota * Les fofmules donmant lIa vitesse et la vitesse

commercialesont les suivantes:

moyenne

kilométrage du trengom

VITESSE MOYENNE =

durée du parcours

60
kilométrage

VITESSE COMMERCIALE =

durée d'arrivée
0
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(3) FUHL N RA |
FYAVRIBOREOFGEIR, F v e e LA, ¥ FRFH &R HRGH
RS RB, FORBILPS 3T, F Y v e T AL, YFRrFRDOHES
¥, oWy AR 2 e S hh b, Thik, AMHERSE LT
VAV R, TERE L ENEREIZ1ADE SR 2 RME Uiz, #Y X VA

By Fo~% v & v RIoFH LEEE L,

#12.1.4  YIdOHERHEE

Hyp. Ligne Trongon de service Fréquence (1)
| Trains Kimbanseke-Est ~ KinEst | 5
Eg L.Kimbanseke Kimbanseke-Est ~ Kintambo 3
‘m ,,,,, . h

2" Trains _Meroport Ndjili ~ Kim-Bst | S

& | L.Aéroport Aéroport Ndjili ~ Kintambo 3

8| Trains Lemba ~ KinBst e D]

f| L-Principale | Lenba ~ Kintambo 3

Ei“ Trains Aéroport Ndjili ~ Kin-Est 5

© | L.Aéroport | PR o S A0t E e ——

& Aéroport Aéroport Ndjili ~ Kintambo 3

(Source: Equipe d'étude JICA)

(') Fréquence: nombre de trains mis en service pendant les 2 heures de
pointe du matin (en amont).

(?) La proportion du nombre de trains en service entre Kin-Est et
Funa et sur la ligne de Bokassa reste inchangée (5:3) quelle
que soit 1'amnée horizon (1990, 2000 et 2010).

(4) P21 %

CROFREA O L &, FIH L A4 v R AR L,
1) 5 v v a K

HESHD v WIS, BE% Y ¥ v %+ 2% b COI0R ~TIF 305
OFE, YHRF VLY« A FIRTCIGE~10EDIKE LT 5, '
2) FMEE~ » ¥ |

ST~ » FREIZIEDE DKy #5574 HEEbHOT 5 v 2
%M%\*Vﬂvfﬁmmﬁaptnﬁﬁﬁﬁ@ﬁm140;5KW$&&M>
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e T H L2008 5, BERTOMIIE~ v PRI T » v 2 G4 & L,
ZOMIR~ » Fiky 19904, 20004, 20104 & U & Ly ¥ & With Projec

t & Without Project: I L & L,

#12.1.5 ﬂﬁﬁ@«vg

H.P matin ' Journée

Limete ~ Funa 7,5 nn. 30 mn.
" Ligne Kimbanseke | s | 60
""" Ligne Aéroport | 15 | 6
" Ligne Bokassa | 2 | 8o
""" Ligne Kintambo | 3 | 120

{Source: Equipe d'é&tude JICA)

3) W7 v v RWOFIHE L v

@m&jm\#vﬂvﬁiﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬁwbt®m¢\mmﬁo%ayyg
ﬁﬁ%@ﬂﬁﬁ%??%éo7fw$79+ﬂ'izb%%iﬁ7fw#y#y
L F ¥ o5 r R L B OSBRI AT 5,

FYAY L RIEOMBHEREIET, MO7 vy alrd ¥ Ay - x
A b@ﬂb*i‘:vsa‘é\ FYvry e LAMRMB2E, FYEVERDPDL I ADOHEKE
HUTW Do % ¥ & ¥ RBRO | A4y BEFWOME, 7 3 i~ Rk MHH
ﬁ%%®¥%ut%£bru5®?\ﬁmﬁ$ﬁ7fm%<wwﬁﬁ%ambh
BinbThb,

SRR ERERRERA R OT, WHBRBEBIA LD F Y Y v Y e 2 A
Bl bak, HERH, HIRETARLS YR > T Bo

¥V E VRTINS~ FleDTM12.1.20 % 5 2N ER & i 5,
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4) Hb i

%%¥M@mmb%ﬂ$ﬁ&mﬁﬂﬁmjﬁmxamkéo

v AR e B OYNIEI19904E R 7RI 2000MF 12 L e B, F vy

RIS 2R AL REIRE A p e Y RS o TR T s o 3T

o,
#12.1.6  FHHRTH
. _ Noﬁabre de voitures par rame
Hyp. Trains de ligne 1990 2000 2070
g7 | Ligne Kimbawseke | T el -
23 | Ligme Atroport ] ‘o I 5 .
- Ligne Kintambo : 1Q 9 10
B Ligne Principale ) 5 6
S ige erere | B
28 | Ligne Kintambo 8 9

(Source: Equipe

d'étude JICA)

(5) s LORFHHE
C TP B L 3 ORI S WO B

1) 7B

AL DF v AV /8, U, R VL. F v AV REEE S THE

DTIEDFE DA U Do F v /8 v SUE S v A Y 2 4 PRI AT M 2 %

HELTHD W21 20 L2 S L TITBVWE LTWAFIHEMAE L, PO

AR A Yo, AN LEVCO L BEKBAEV-OT, 2O CITHR VM

HLTwD, BERTELHORETE R EZRZD2ZEBAT Ly, FX¥

By % va Yy RRCRIARARBD IR OT, FIEX A viIEA S S 525

CERATRVCINERET I N TS D,

¥, CRLOABEVRERFAS N LOMERAKCEMNCEATE S L

B, LAMRED BB AT B L ERAE L,
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2) AR R

12,1, 20505 £ o v c ik MUDEIRILSD > & &M 5 IR & SRsis %
1Z 17T £S5 s Tw B,

F VAV L PR IR MR S 5 0 Ok OB EHE & h
T B, EOHEM, ¥V AYEFHEACLEIZLIOESEEY Y v ¥ » T2
rgwﬁﬁ\%%mk%m=¥v¢v%ﬁ(w%¢mﬁ£ﬁﬁﬁokﬁﬁ@&%ﬁ
B BT D B,

#F12.1.7 ® W W oW

Trains de ligne | Parc & remiser

Tfains ligne Kimbanseke 2

KIN-EST | Trains ligne Aéroport | s
Sous-total 6
KIMBANSEKE-EST Trains ligne Kimbanseke | 3
AEROPORT NDJILI Trains ligne Aéroport 3
_ Trains ligne Kimbanseke i

KINTAMBO | Trains ligne Kintambo | 2

Sous—toigl 3 (*)

TOTAL 15

(Source: Equipe d'étude JICA)
nota * 3 sur la ligne de Bokassa en 1990.

3) HIWPCOPHE LIS _
FIEZ S v Ay 2R, SelE, vy ey e L X MRETCIHET R, Py
v;fﬁﬁﬁwﬂ%ﬁ%hwﬁﬂv%éoLwL\c:@@%%ﬁTﬁﬁﬁEﬁ

L THET L THE L.
FyAYELZBER (F12.1.3) 2 s s &, ELEAEEBSR >0 L

hitl b,
a. FIEFFHERMEAG] LRHHF T E T -1 _:ﬁ‘
b BBIACAE] L b BARICE, BT AT -8 5
c. BEBHHOO BRI D LRI T 53 C ~1.5%
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d., 7r—FMBLMB/Lr— PR T T —1.5%
Eo 7 4
OB FHHO T V- REERD SRR 06, BN SO 7 L
#ﬁ%n7v~#ﬁﬂ%m%¢%ﬁ6?;mo

il L b Y8 [ S ST T B

1,5 an. Essai de freinage

.Routage de départ
1.5 mn. 1 mn.
Voie d-attent elr ) _ N ._...“__Vg_(

Yoio de

> \/ immm::%' tiroir

- : |

3 mn.

K12.1.3 £ ¥ A v ey HRCOFEDOHE LS

4) VAV rBIROMEN < £ F 4 » F Vo v FAGABC RET B
*Vﬁyﬁ?ﬁﬂﬁvyﬁﬁﬁ$ﬁmBﬁﬂbfbéﬁ\$ﬁéwﬁﬁﬁ%ﬁ
e <, H12.1. 400 X D4R 1), SRR LA TFHEEECIHMEh
Tedo LEMRSTy Y43V e r JAIRBARC GRS LOKR L L5ET
CERED, TEF 4 -k Yy r FARIIAOME BB 5 2 B A F O

BEEoWwW T TORBEITH .

#12.1.8 AR

Ligne : Interstation Durée du parcours
. . N.G. Lemba->KimbansekeOuest -5 mn, OD.sec.
Ligne Kimbanseke | 0 77 T T Jo T S U
‘Kimbanseke¢-Ouest—>N.G. Lemba [ 30
Ligne Principale | lemba— N.G. Lemga ' 2 00

(Source: Equipe d’étudg JICA)
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Bl12. 1. 4D 2 W TRMET D L, FHrv vy AREE YAV TERE D% <
va&%Tera\Aﬂ$ﬁﬁVVNM%%$LT$VAVt¢EMKﬂ%
5k en, BABIIIE AT 5 AT O EREINA & T Bo B ORBIES
LHETHE L OBEO RSB D,

12,1 4@ 2WTCH, FYAY Ry EREF vy AR EOM L < k-2
%TLT\A’W$ﬁ$yﬂyh&@@%%ﬁLTﬁVYﬂﬁkﬂ%?Eﬁ?ﬁ\
B' AMAMET A FIEOLHIS & kD, 57308 TH 5,

B12.1. 2000 % 4 ¥ (§15 » ¥ 2 W, 2000, 20104%) Cida il v SBRO
SHE e BT ¥ ORIy ATIHHEAR, A’ FIHHBEL L > T\ 5,

Tihbby % VY b s SIRAARAC T B EHS I

(65 x64)+  (5.55) X 84) =804
El b, TONERS R,

(805 +120% X 100) =67%
bo KERAEEBOTHOS v ¥ - RO RS LD OBBEBHNE T, #
o Y Ry 2 PR R B R SRR E b

12.1. 4 RBW T » ¥ 2 KO F Vv 2 r BHIRP LR L LR 5 H A
BO LY 8 LUT OGS 52 & KT e BRAEHERL TV Bo LY S~
L v A OMERS 25 s 0T B4 B 1 AR MA T, KL b7l
HE DRI A NS MATEC B o

ﬁﬁ?bﬂihﬂtfm\Aﬂﬂfﬁ@ﬁ%&té@fﬁﬁ$mm%amb$
WAEOHERIRBE TR %,

HHDT 5y R AR PO 5 ZHOR 440, KB T DI
KA LT20% &0 Dy Wi h o Jif b AMFIH O MIEN T # b,

BRI, AGLL D P K 5 TR 10%, AT D AIICH LTI0
%akbfﬁﬁﬂﬁmﬁ%ﬁﬁﬁﬁééo

K. RBHREADESCT R, ASIEE LR, A’ Sl AL D SIE
E ORNIERT 2T 5 C 25T R, RROARE LD AR 5 LK
96 DACK VT B OCD 3 » ¥ W b ABFVIHEH T R K 5 o
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I Kimbanseke Est

Signal a distatlc06

B Signal d'entr606
Nouvelle Gare

de Lemba . ) )
Signal de départ Signal d'entrée .
O E::::: *(1) (LF’ oA (4 Sipnal 3 disteuce
et g
' Lemba
Matete /

E——r

Signal de départ
‘*nppareii ‘de voie (1)

’i}(ﬂpparcil de voie (2}

B12.1.4(1) % ¥ Av b rSoOKE Db O

®
TRAIN A (2) TRATK B
- 1 -
T -

E— ~

Matete Lemba

[12.1.4(2) v A v & r GRS KBTI O M

- -
Mdatete

_ 7 _

-
]
12.1.4(3) v AV AN S ARSI o HE

‘ Le'mba
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V72222
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V22272

_ : ®

) Wz Vg V.2 ) Z) % A @

) A vl i i s s N
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\ \ / \ e
o alpg a|1aAroN
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5Y F v R b i B i I R
Fyv AV OMERSE., K12.1.00E K0T, LY i~Fvaaviy
PRI AT R4 B e NS ISR A b B Z i b,

$12.1.9%F > RV & 7 8 OGRS

_ DIRECTIONS
Interstations N.G.lLemba—Kimbanseke 0 | Kimbanseke E—N.G.Lenba
N.G. Lemba~
Kimbanseke—Quest 5 mn. 00 sec. 4 mn. 30 sec.
Kimbanseke--Ouest
~FKimbanseke-Est -2 mn. 30 sec. 2 nn. 30 sec,

(Source: Equipe d'étude JICA)

EOHRAM Db &R RH L,
a. ¥ VAY LT RBUE, RAMBARNE AT E 0T, WD SO
BRI AGEAT S C ERTE B,

b, YAV EROEEESR15E Lk,

c. FrV AROMHE BB I2308 & L,

IRLDEMEY T, BNEREOR R X4 Y RERT 5 &, ¥12.1.50
Lt he B b AAEREI. 115 &k 12,1200 & 1 Y D155~ »
F®ﬁﬁtﬁ+%%ﬁ%%orméo

¥ fo, TEHEE TR, FEUEIRSRINME 4 BB (Kingabwa~Sep Zaire) 34730
Bico, BTV R S B0 R B IRISRE 85308 & e by 155~ v

Vg 2 W TR e v,

Houvelle Gére 3; / Ty ét' EC'
4o Lemba )
i AN A
\ \ N
TR
Kinbanseke : d1
~Ouest 1N G N ]
Kimbanseke .
~Est / y Y | n -
!‘P"*‘ I}l |
e

M12.1.5 & v Ay & o R/NiEsgkE
12-1%




6) v A Wl E SR Ui H
Ly A~ rRIBRBOE L ABAFE 2T, KO3HA M %,
a. ©7F~H v ARMOBKAER
75 5 b v SR O R IMIERL . 2,455k T F ¥ o8 Y b 4 41 L0 i
W23 Th 5o MMFIEL0.643 2 &, .2 ORBOMEERIZ1924 L
méo*vHVﬂ#ﬁmﬂmxﬁmm$ﬁﬁvgb\mﬁ%m%mzr%ﬁ%
HERTITH S,
b. J LV ALy BB
#vﬁvt&ﬁﬁﬁ@ﬁvyﬁﬁw#Vﬂvh#ﬁﬁﬁmﬂ%ﬁéﬁﬁfﬁ
Bb, - ﬁ(ﬁﬁﬂ$@ﬁvvﬂﬁwvvﬂﬁ@ﬁ&%ﬁﬁaéfzao*v
Ry BIHE RRANN L O LB DO EI2ENET DL FiL v A~
VY ARIOBEERIIGEATHOHITH L,
c. ¥V AV BIRARRFIEOME XE T Y
4) THALNER, AR HEOBA T, ThRBEfri -k s i,
cHl Ty YA lFORE LY, TOERK T 27EENETR b, WHMA
EAARIHOMER AKX HBE 3 5, (H12.1.44)BR)
C BT T Y A BOKBEYD . T OFIME KT B YRR MY LT B
¢@%%®$m¢0§Tbﬂﬁmﬁ?aﬁﬁ%ﬁm%&tao
MLwi5K%ﬁmii@%ﬁ»???wﬁvyﬁENPVﬁ%Qﬁ%ﬁﬂ
AR VR, Wy v 2 FOKR LV AIRE DR TH HH, ERTEE L
AL RFO > AR T VAR SWT, FIHBE Lok s hflive

FAL EER A,
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122 HEEHEm3EER

(1) By
B RE, With7 09 « 7 b & Withowt 7 m ¥ = 7 b & b WBO17 & 5

%, FhiEWithd Without $#12.1.50 & 5 wHHME~» FE2R LT Lk

€h b, Without 7 1 ¥ = 7 b OABIUMD L v/ o8k v o ot - O FU

M. With R e 7 bO% v AV &5 fi~% v ¥ v ¥ » o A MR OBH5

Y b b 74 30T AE Bty & ORFIEATE AR A R RS T L AT E AR OIES

T‘Giﬁ:h‘o
F RO E O~y F LA LK Lo, BEIFESE LT b,

F12.2. 1 B P B B A R T

#12.2.1 BIHEWK

Lignes

PARC EN SERVICE

Hyp.
P _ 1990 2000 . 2010
@ | Ligne Kimbanseke | & A R
é Ligne Aéroport 7 7 7
Ligne Kintambo 2 2 2
2 TOTAL 15 15 15
‘% (+:ré_serve) (7 (17) (7
Ligne Principale 6 6 6
S8 | Ligoe Aeroport | A A
E é Ligne Kintambo 2 2 2
% TOTAL 15 15 15
(+ réserve) an (i7) (17

(Source: Equipe d’étude JICA)

(2) ZHAmH
RO LT

ThRBbh B, K22 2CFEBMBERT,

08 TR PR B (= BB w0 R R 0 < FY e g 2 T (=0.10)

WEEEO NS b, Withd Without & ©% IEFIH 0 %13 199057220 . 200042

8iti 201041 L7t %0
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$12.2.2 KWK

. NBRE VOITHURES /RAME, PARC TOTAL (+ réserve)
Hyp. Lignes - : e T —
1990 2000 2010 1990 ZUDO 2010
Ligne Kimbanseke 7 9 12 46 59 79
A | Ligne Aéroport | s | s | s | 31| 39 | 3
E§ Ligne Kintambo | 10 | 9o | 10 | 22 | 2 | 22
3 TOTAL | - - B 99 18 | 140
_ Ligne Principale 4 5 6 26 33 40
2% | Ligne Aéroport | s | s | s | s | 39 | 39
§§ Ligne Kintambo | 9 | 8 | o | 20 | 18 | 20 |
& TOTAL - - - 77 90 99
ECART (Projet réalisé - Projet non réalisé) 22 28 41

(Source: Equipe d'étude JICA)

(3) BHEEEA

BTET EE R TR Bk A S0 SRR O & DR B R
B SRS AEE IR A DT, BHLED 1 AREET S,

WY AOMERIIE12.2.30 & 5 ©34A T,
B 5o

£12.2.3 EMERYHFEH

Withd Without & & BE# T

Hyp. Lignes En permanence Réserve | TOTAL
' g Ligne Kimbanseke 12

= é Ligne Aéroport | 13 6 34
& ~|Ligne Kintambo | 3
B Ligne Principale 12

gé Ligne Aéroport | 13 6 34
& & |Ligne Kintambo | 3

(Soui'ce: Equipe d'étude JICA)
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(4) ¥ % _
.$¥®mﬁﬂm%%$%ﬁﬁ&ﬁﬁfﬁ%o
(5) |} A
MEOBM A TR T 5D, BAOHNcoOWFNRE, 2T RTOFEsK
Gt B, DR, L. BLEHE R CRALRET 50 FE &R LTA
TAE L, %Y AY 2y BREPIBR £ RERTET 50 BULRERILT6A, 1
BUINHIAA L T 5, THiraDERAORKRANTBATS b
(6) BRREES
BT R L OEHEORERARIIFIZ.2.40 E E 0 C, Bl IS & O

OHBEHFOHRIHTH S,

#12.2.4 WEHBRELE

Hyp. Matériels 1990 2000 2010
G | Tocomotives 90 | 90 90
E§ “Voitures N 178 | 212 | 252
Bol tomw | aes | e 34
3 | Locomotives %0 90 90 .
Qé “Voitures | 1% | 62 i 178
£3 TOTAL (B) | 279 252 268 |
(A) - (B) 39 50 74

(Source: Equipe d'étude JICA)
(7) B ER L ELAMRETEA
VAV w s HOBHS SOTRRM Eh. F5. B oRYERRE.2.
A EEBDTH B,
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Equipements électriques (%) 2 2 2
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CONMISION EXPROPRIATION

-ENQUETE PES BIENS ET TVITRES

-ERPERTISE

~ORDONNANCE

DU ARRETE DES AFFAIRES FONRCIERES

PRESIDENTIELLE

P mois * o

PROPRIETAIRE ABSENT

PROPRIETATRE PRESERT

PROCEDURE DE LA RE-

PUBLIGUE

; H NON
[1 Y70 H
IMDENNITES PATENENT —REQUETE EXPROPRIATION
IHDENHITES —NSSIGNATION EXPROPRIE

dans I5 jr

3 EXPERTS GEOHETRES

dans & jours tribugal
5S¢ pranopee

CORSERUATEURS TITRES

tavs fes

renseignements

DEPOT RAPPORT D"EXPERTISE

AU TRIBUNAL

AUDIENCE (CONUDCATION+
RAPPORT)

IHDENNITES, FRAIS.

FIRATION DELAI DEGUERPIS.

PALEAENT + ERREGIS.
DE MUTATION

ran

EXPROPRIE POURSRIT
EAPRGPRIANT POUR

ANNULER EXPROPRIATION

délai

{eirconstance exceptionpelie)

dans 60+30 jours

-8 jours aprés dépbt
du rapport

-respect défais ajour-
nement du droit

commun

sy cours du séme mois

pius fard dans 4 mojis 8 dater

du jugement rfixant indemnité

auf

—

-HRTATION

—DEGUERP I SSERENT

défai

dépasse

ci-haut

EXECUTION DES TRAUAUX

®13.6.1 JH LS

H
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(2) FISBIHIS M

mmmwmwromrn\¢fn/l/r@;

kmﬁi%ﬂﬂTéﬁﬁ\ﬁ%

%@i‘ﬁ{ﬁ@?uv;n,’ ?‘ﬁ‘ﬂm<\ %ﬁ&@]%@#&?éu&h\‘@%‘?‘g#ﬁ?‘:o Lichi -

TN

£S5 Bl | A D BRI B T & B LB SR

BB IO LHARAORRE, B, ¥ v 0y 2 AR D D o AR

bR BIZH ] EHEE S R B,

(% 13.6.1)

#13.6.1 JHHIN{GHE O HEE

(unité: jours)

Procédure administrative ® @ )
1 | Publication Ordonnance présidentielle
{on arrété) jusqu'au rapport au 30 30
Commissaire d'Etat aux A.F
2 | Audience du tribunal - 15
3 | Tribunal statue sur la regularlte de
la procédure - 8
Expertise X, 15
5 | Convocation des partles par le
tribunal - 8 -
6 Trlbunal statue 1ndemn1sat10n, fra1s. - 30 -
7 De1a1 de deguerpzssement ). X, -
8 | Paiement des indemnités - 120 i5
9 | Distribution des terrains - - 60
10 | Préavis - - 180
2114,
TOTAL .vveviiiennee. 30+X, +X, 270

{Source: Département des Affaires Fonciéres et OEBK)

! (D Accord de 1' exproprle sur 1'expertise.
.@D Désaccord de 1' exproprle sur 1'expertise. :
'@ D aprés 1' exper1ence d'un membre des Affaires Fonc1éres

X,: Fixé par le ‘tribunal
Xz. lee par 1’ Ordonnance ou par l'arrété

...................................................................................................................
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BT RESRORARTE
-1 BRI

(1) Hlis Loy —+
BRI IR R RBRBRATAA 7 8 ¥ o 2 F OREHIREE S Tk,
198747 AW Ok % A, BV - iy 1 US FA=1209 4 — 2 =15019 &
LCRINT %, |
(2) BRRAEONR
REBLE, R, TR B, BB B LOTFHRR SRS h D, B
EM > TONREFEROEEDTH D,
1) iR .

a. BT NCEARTH L0, HRA R EYECH Lotk s
0 WERE. EORE LRSS LT Y.

b. ®EZ (A) .« (B), (C) O3 vIHBEiiv, £5v 7 C LY
%ﬁﬁ?éoLbL;iﬁﬁﬁﬁk®ﬁﬁ@%EMELThtb®T\ﬂﬁ%
EOBEEIE 2, AREOHBNS (A) 7007, (B) 550/ (C)
4O SFE Lk, (E14.1.1)
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Catégorie A

Catégorie B

Dessins: Marc PAIN, "Kinshasa, la ville et la cité" , pp.160, 162 et 164
(Paris, 1984, éd. de 1'ORSTOM) .

Hr4.1.1 BT v 2 PR
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2)

TR R L OB

LA HEE BH. £ OMBME S LU TS S,

b. BEBR®E. UMV AR BB (A v v 2 bI e, Z U

v, T h—Y, Ry Sk u VI U—bRYS avSLy 'l:}"“\.%*m
o— g~ MR DEHITH o KX C T F i+ MEHRRER T

Bbe

c. MABBMIBBET B,
d. WET, BWHAS I CHIBMBOMEE., ¥4 — 1 L IAORBE A -1

R AR HILT 5,

e. MRESINC 5. BEKMETEIARE. Ko 2 R A= by F— A BR, KBS,

WE R (SNEL) O FRBER. LANES (RECIDISO) D H M EHE D
FOMMBTEOLHEE LT, LARMR TR ETHEO10%, RABEIH
iR THEOSY % BT,

f‘1$%ﬁ$5%ﬁﬁﬁ\ﬁﬁ&WﬁKB%?6o(%MJJ)

#14.1.1 FH%. AEMSHR

Rubrigues

PORTION EN

|

- MONNAIE LOCALE : DEVISE ETRANGERE

PORTION EN

1- Matériaux et matériels de construction imporiés.

2- Portion en devise étrangére requise & 1'approvisionnement
local des matériaux et des matériels de construction.

3- Main d'oeuvre &trangére.

4~ Portion en devise etrangere des différents frals relatifs
aux constructeurs etrangers

1- Port1on en monnaie locale fEQUISe alt approv1s1onnement
iocal des matériaux et des matériels de construction.

2- Main d'ceuvre locale.

3- Portion en monnaie locale des différents fra15 relatifs
aux constructeurs étrangers et locaux.

h— Taxes et impOts.

(Source: Equipe d'étude JICA)
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3) Hdif GBA. AFhh XU TEIA)
THBD12% LT 5,
4) TR
(TR + BB+ R H) 0106 5,
(3) WWE RO _
a. T4 —EAEBEBERWIth7 v ¥ = 2 b EWithout 71 ¥ = # b & WA U
s O CHBBCE E LV,
b. BEEWith7 w2« 2 bEWithout 7 0 ¥« & b & O340 % BB G i
¥ 5,
c.umoﬁﬁ%ﬁm\wwmmm\ummﬁm\mwﬁnﬁﬁgéo
d. {li#C 1 FAlik <. 39,0000 %1 — A/ Th b,

a. Eﬂﬂiﬁ‘.m&"?%o

(4) BEM
DLEORR S ® B S bh R REEIR., ¥14.1.205 B0 Td b, BRR2,
3Wﬁﬁ#4—»\ﬁﬁ%hw%ﬂﬂﬁnﬁh%Hﬂmﬁﬁﬁ%~wr§%o:@
AL, FHREE R, 2008 A YA - AT, EINEE (BEHHEROKXBEBAL LY
$_AﬁW)@M&iﬁﬁ4—&?$50it\&ﬁﬁwﬁﬁ@\ﬂﬁﬁﬁmﬁﬁﬁ

£ =, AHESS2EF VA — N Th b,
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#14.1.2  BrEf

(en millions de Z)

Rubriques @ : Colits d'investissement
investissenent g Q'té D.E M.L TOTAL
2 Site résidentiel m2 103.600 0 253 253
4] Site non résidentiel | m2 19.300 0 A [
é Démolition m . 500 3 3 6
" TOTAL | 3 260 263
Terrassements mn 1.000 ] 18 19
g Déblai m3 73.400 10 21 37
S Remblai : m3 81.800 1 25 32
=~ | Talus "1 m2 39.200 14 6 20
B | Mur cloture m G.400 12 35 LY
=5 | Travaux divers ensemble’ 3 13 16
v ootV Ss OISR WO SNSRI SRR SO
S-TOTAL ly) 124 171
o| | {Ppont riv. Ndjili |m 565 287 97 384
=) B Pont routier pont 12 5 17
5 o Travaux divers ensenble 30 10 40
L [isntistbutoB vt RN RS A DS S S IS
& S-TOTAL . 329 112 AR
0 : - -
Slig| | Pose voie km 6,6 235 109 344
= |3 | Appareil voie 14 jeux 49 3 52
1215 | Travaux divers ensemble 29 1 L0
|B|§|3 |Trovau divers | | emsemdle) BT
S-TOTAL 313 123 436
= 8 )
& | quai (larg.5m) m 1.740 9 16 25
#11 Batiment m2 1.200 5 105 110
Travaux divers ensemble 2 12 14
(.D ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- o
S-TOTAL 16 133 149
Signalisation 1 jeu 249 5 251
| Télécommunication 1 jeu 22 5 27
%! Travaux divers ensemble 13 ! 14
F & o T S LT DU RPN S SRR Y mmemmer.—iaammmae
5~TOTAL 281 [ 292
TOTAL 986 - 503 1.489
MATERTELS CONSTRUCTION ensembie 225 2 227
INGENIERIE 118 61 179
IMPREVU 133 56 189
TOTAL ' 1.465 882 2.347
4] 1.599 0 1.599
1.599 0 1.599
3.064 882 3.946
25,5 7,4 32,9
(Source: Equipe d'étude JICA) (') Taxe administrative non comprise.
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14-2 BT

BRTRNE. R4.2 18R TE B80T D,

198B4F ko e M, BERIALA S 2 O HIABIRII R 7T\ 10804 b b2 CHR T

WA ER L, 1991FEDE YT E

RO S L OARO & — A aNEE & 7 5,

F14.2.1 FETH

ERBIAT B LD LT 5, BES, FINEOHING & b

. Phase 1988 | 1989 {1990 {1991 {1990 |2009 Remarque
Investissement
= i i " LY

g EXPropriations e N Lol Z .} Recherche de

o Travaux Terrassemenis £ ™ fonds. concep-

o e Y PN RPN = z - - =

= Travaux Pont T tion déetaiilée.

~ and .

fooe. T USSR R SR,

o Travaux Uois o

b . BN =

2 Travaux Gare T S % & Prolongement 40m

< SRS S ISR RIS OO B i .

Y - " 7 en 2009,

Travaux S & T < > = :

o F o
w b : ww Parec requis
« T | Approvisionnement wr o 22 e 1990, 6 en
w = R B > el w a b
= 2 VYoitures E 1999, 13 en 2009
3
e o
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-1 REFSH .

(1) Fmo Nk

AT, WRL0-5CRBHLRA. B, COYLALREIBA L LTRNE R
kﬁ&%B%%Mf%%ﬁNMhﬁmmwa%MLkm%AﬂwmmnHmmw@
2R b @IS ERAN L. eh M S EETIRE & L CRIFINEIRISE (E I RR)
EEHET 5, '
ek, Without Projectid & ¥ A Y L r OB REI Ritw 2, EEREO
RO E - Bl L UEROMBE AT T TS5 LD, HHgEwsIbLw
B E AR DR TS L &2 T 5o
2% h KB oM, HIA, MRS L OMERY kY, ERR T

'ﬁﬁ%ﬂﬁ%—Ex%ﬁbh%:amiamm@ﬁ:xb@%ﬁ&huv¢$¢®

HATRIS O E & v b1 5,

EHS R EREF ML TR Y s M RT 4 — Y TATHENE 5 hit

Wrd 5o EMERTLOT, SIRELCEPE-—- 1A d 5 2 A b (FEIHLE

) 2 BOSBERNOBE, WEFHEROBASIT I 0 EIHIS < — 2 CLR
Lich DE V3,

EIRREBHZFRRA VY777 nd 7 rOFEMTCAFAVLRLFENIRETTH D,

n

2R b L ENOBAMGEESE LT BHEELER L, LTFOL 5 HBEh5,
0= X

Cashflow+ t / (1 +E I RR)
=1
n:IFRYel hIALT

Cashflow+ t : HEHOFEIR LI A FDOH
(2) ditksdt

1) ST |
ST - TOBALA A H234 ] 3 b B 19884 L H20104F E TE T S,

(1991@0)5%}1;% POIRERTESL, )
2) AL~

FofE L — PRS0 =1US K =120 1 — N &+ 5, ThiZ198TETAHIWD
Hpcdsd., (FHEECHMALERE V- P ERE-TWA L LR

15-1



3) ZRAFmfH |
WA SRR 23EN (W2 5H20EM) 07w Y« 2 b 34 73 Lo
BTy PRHAR 2 WL N S R B 0Ty 78 Y 2 7 FRRED2010

IR AR R A ORE & LT BT %,
4) AV IV~ av
BEMTCETRA VI VEHEE LA voRFHTH D K50 b FEE i
N AT Do |
EOWHO DR FED LB D TH b,
SEF A VR R B OB D RE O RAWFUIEE S & & 0T 5 RERE
RSB EBHITD Do
SHES 5T, ZOSPCEBRE VLR ATDE, T A b o 3% KRR
D52 MR T S 00, L0 LS R AR (Waidgl rv, #
Wi l6%) oRBEHHOLDT Y NBREOERT LRINEGT D 5,
BN REOBRERRO L TRMER CHIEL LV ThY ., L OBAND

A Y 7rEELR VIR L L,

(3) B¥HHEM
BFR R E BRI FTAATERSMEEL MR 5,
1) BB
a. MER
(1) 4

i) 4fzr—w,@@3@2esﬁiﬁéf (198047 ~19844F) D¥hH A MK A & Shad
ow Exchange Ratek AR Lk, @ L KEVOCHA LWL,

i) ¥4 —NEO19865FE4H S0 PHEEL (EHE6—028%) w & hE.

COEEE . R, M KOS v 7 5 A~ 0RE e LTI OMARL,
BB EhTw50T, MBMEBRLOY IXBHEMEET 5, |
(il) A

PIH ORI MBREAS S CCA (GELEHBY) *Hk LTEHT 5,

ﬂﬁlﬁ%ﬁ@fﬁmﬁnﬁmbéCCAmuTmaxnfﬁao

D) BT BRI TH D

1) £2Y PRCCADRHIDC (HEB) Abhhb, BAIE2009 1 -
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M/ RV CBBB —Sik A Y b OB LR 25,0009 4 — 1/
byﬁ&%@ﬂﬁ%hﬁfﬁsﬁ%?ﬁﬁo
m)%b@ﬂﬁ%mﬁﬁﬂmm%f@éo
WHO S 5, L) ORBHANT0X 2D 500, BRETICCASDESE
215% & Lo
b. AHH
(1) SELABER 35 1 OB 9
MBI L0 ¥ T 2 EEiKkE T 5,
(njﬁﬂﬂ%@%
%E%%ﬁ%%m%a?éo%nﬁmmmmmﬁ[ﬁljm;hﬁ%¥$1
9% (2] oY AEERBE Y5,
c. BB
BRE T <R SHAZTh S EBbh 50T, MM & AR CHBNRN
20 b O REFIE LT 5,

(#1131 S o=5n(1.25—D/0.20)
' S o @ WEHASH A B EG (IR TOH)
D RER
(2] % vy vHOLERCET MRV, HHEHHOMEM
DA — NV HSHEH A BHEE L AT OAERR0GwFET S L
Bbhsh, ZomcRBERER L - TEMRADB 53 (Wb
WALV T4~ Ne2 R—) bHEATWE,
HAROEBC LA EA VT 4 - e 7 2 —RRETCHLDT,
:@6%@&%%%%%&Ek@ﬁ\ﬁﬁ@ﬁ@%%%@m%&t
Bo [ (30%—22%) -+22%/2)
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d. JHLE
K702 s bTH LT B BN BOFE &5 S L ORB YT 51

ﬁ%?%%ﬁ‘Ch%%ﬁﬁﬁﬂ%@im\%E%WA?%@KE%%@(%

W A S L uvwb o) FEbhhADT, FOF FREFKMiKET S,

2) HER

HE R TGEARAI RS D L L ARG OEK (With—Without) 1©5 «

~EBNER LORHEO LAY IR YR L TRDI, RUEL. 7 — ¥rdk

B ow T Withed Withowt @R 0 THLEOTH E LW,

(#15.1.1)

¥, ERRTRTARMLMAZIRL I EBbRLOT, MBHRH0T 3

PEREG & Ul

#15.1.1 HBY#E X OEHFHK

Prix vaitaire

1991 2000 2010
Réalisé 7 17 17 | 234.954.000 Z
LOCO.DIESEL | Non réalisé | 2NN P 17
'ECART PARC 0 0 0 |
Réalisé 99 118 140 39.000. 000
VOITURES | Non réalisé | 77 | 9 T99
FCART PARC 22 6 13

(Source: Equipe d'étude JICA)

3) MR

¥ — VTR AT B AT IR o e by BRI LT fodle

APk E BV TR L,
Tibb, MR, BB (BIFSITC B© CRBRFERK <~ — R) Wi

HERLTRD S,

(e o MR R, %10.4.78K)

TR >\ Ty REROMRN S 2MEH LT 55, ARRHK Wl *
YAy B DRI AR D AR ORINA B 1T Bo 172 Ly
T OB W ORI EHE RO R HBA Ly B0l > W CIEH L

A
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4) ML

F YRV erBoErEuS LA AR LW ERE T L DRI

L7e
a. A&

MRS =AM R A (With—Without, ¥ 7 @ MUHEIR) X ERAR

DRSS

L. LR CHERD D WTER,. WithE Withowt D ER 0 TH L DT

b Lt

(315.1.2)

Te ks WURRIN TR PR O PRI ITAS R ESIL. B2 BURA W O TR
MEOTEE L, FTERROWTRERKAED 5 HHF B RS ORI 5

ERTEE 5D B DT, ChbOE LT EEFE0% EEET B,

#15.1.2 EFEIIAR B LUV

POSTE 1991 2000 | 2010 | REMUN.(Z/an)

Réalisé 34 34 34 F. 96.000

MAGHINISTES | Non réalisé | % | | 3% | E. 96.000
SURPLUS 0 0 0

Réalisé 34 34 34 F. 90.000

CONTROLEURS | Non réalisé | % | | 3% | E. 90.000
| SURPLUS o] o 0

AGENTS GARE(!)} SURPLUS NET 23 23 23 F. 81.600(%)

| " E. 81.600

PERS. Réalisé 286 320 360 | F. 72.000

ENTRETIEN (°) | Non réalisé | 229 | 252 | 268 | E. 61.920
SURPLUS 57 68 92

(Soﬁrce: Equipe d'étude JICA)

(!} Chef de gare, sous-chef, agents au guichet, 3 1'accés et au quai.

(2) La moyenne pondérée sous conditions ci-dessous:

Chef de gare

5/Chef

Autres agents (19)

-----

--------

oooooooo

144,000 Z/an
120.000

(3) Entretien pour le matériel roulant, la voie et les équipements
électriques.
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b, Bk
WA= 1 HM D 7 1 — ¥ AMBER (With—Without) X 310 X
74— U A MEESTR: (21,959 4 v/ 1)
(#%15.1.3)
Tk, T — E IR TR (385094~ 0 ) whE
NTCVWBBEOBREEBRELESDTH S,

#15.1.3 F - ErmE%ER
(unité: {/jour)

1991 2000 2010

Projet réalise |  9.341 ©10.852 10.852
PrOJFt non reai1sé 8.593 lO 053 10.0563
SURPLUS 748 799 799

(Source: FEquipe d'étude JICA)

(4) BEYIEA
BT B2 s b Lo ThhbENDES - BENESRERTD D5, AT
MCRFETE B WL LT B EEN LB TH 5 HRT 3 A F O
MYy RO KATREBI DA R D B B,
1) HEEAT 2 A R
a.iﬁﬂﬁHXF _
W7 2 A b= 2 % =75 v R, BTEERC BT 580 GefF
22 b)) LIRS 585 GETIM X 1) S be
I3, PARHE, MM, 21 Y. BEE. BRESHD Y, B
B BABSEN. FHA%. RRBENEERS,
g5, MAMEAILLE D 5 H & T :xbﬁ&i“%”nxbﬁékﬁ%?'
Bo WHEANTC X BIBORMEA TS b HERSHOERI I > B
L BHAD WA 5 TH 5o
LECRFHOLES, EHHSE0: 50, /AR85:15, 7F 7T\ FeATN
%£Uﬂ&ymﬁzm?%&bto%mm@ﬁﬁﬁﬁlﬁ%ﬁﬁﬁﬁﬁéh\
R O B X L TR DR L % T AT 2 % b Mok & < o
T B,
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PR 2R, A, 73735, e, FIY-SNRALGHL, ¥V

v FHIOF — & (19874ET M) WIS FiidA 3 A bR DS LK

Bl 4D LDk Do

F O, Wi Lol LR MRS #1516k X B,

H15.1.4 VA —A RSN 2 A R

V.P Bus Fula-fula | Kimalu-m.| Taxi-bus

Carburant 4,88 7,84 6,27 4,39 4,39
g |wbrifiant | 0,10 | 0,60 | 050 | 020 | 0,20
gg(fres . 2,00 | WA B3 3,54 1 4,76
Eé Pidces 0,72 16,69 | 2,93 1,22 0,67
£ |Main d'ocuvre | 0,05 | 0,12 | 0,16 | 0,12 | 0,09
8 |Anortissement | 1,68 | 9,46 | 3,5% | 6,00 | 2,22
TOTAL 9,50 | 39,18 | 17,74 13,48 10,33

o | Anortissenment 27,06 33,64 22,82 19,19 10,60
= | opport.capitaux 34,43 | 70,26 | 15,09 | 9,00 | 5,14
B [rossoser | o0 | we7| a5 | anor | e
»® | Assurance 5,48 26,19 3,00 2,98 2,73
SE TOTAL 66,97 | 225,65 | 138,47 98,24 | 85,54

{Source: Equipe d'étude JICA)
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#F15.1.5 HAFENGE T

“\~\\\\\\\\ v.P Bus Fula-fula | Kimalu-m. | Taxi-bus

Type carburant{ essence gas—oil gas-oil gas—oil gas-oil

Cofit financ. - -
@) 1.500.000 | 12.750.000 2.300.000 | 1.700.000| 850.000

Coflit écono. .
(Z/v.) (M) 781.000 | 8.500.000 1.597.000 885,000 5(35.0600

Temps parc. ' :
{H/an) . 930 4.960 4.340 . 4,030 4.030
Kilométrage _ '
(kmfan}) | 15.000 100.000 65.000 45.000 45.000
Durée de vie
moy. (an) 10 6 4 3 3
Droit Import. '
(%) 60 25 20 60 40

(Source: Equipe d'étude JICA)

(') Valeur obtenue en soustrayant du cofit financier le droit
d'importation et la CCA (207 pour toutes les catégories de
véhicules).

fotsy HEBER —5I 4 1 % F ORI E % o o 7 — 2 RFRF

b, fBHE 2 A NSRS

T =N UREA V7 g~ AR BRE L7575, AT,
Uy —nRAE T = VI ARG T 5 A A~y 7 MET S5 EEH
LT &2 HI% Ly 19904 1 12 AFEASHEEBID 5 b 3 % 5809 % ki b B &
HIE D, 20004 R A MR90% I L L. 2000 i 100% i B & LTH

RO EOERET 2 A P2EH L, (15.1.6)
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H:15.1.6 AEMIHFGMET 2 & b HLRE
1960 - 2000 2010
V.P Bus V.P Bus v.p Bus
COUT PARCOURS
(Z/km/v.) 9,50 | 3u,11| 9,50 36,65 9,50 | 39,18
ol TS T _ i A
PARCOURS (Z/h/v.) | 66,97 | 202,00 | 66,97 | 213,83 | 66,97 | 225,65

(Source: Equipe d'étude JICA)

BEFIAT 2 A BRI, 15 1.60FMA L A AL O 2 & M,

LHMFETHCERD B L h L hOfBAS - mEBAR - KRHEELTRDL,

Fo g RO R BT BB 1R300 & LCEHY Liey (IR T 5 AN

WIS RS 2 W T H BT S 3)
2) W7

(#£11.2.4814)

A7w oy bORBE & TEBOWh BRI b, KA ESHT R

W FOLHISRER I AERIEHR R bR A THA D LOE LN - T,

FATHR I B A & S 5,

FH M > TOMREELZRDER D & Lo

a. BAMOKEXORKITHHMBEROAEFR L, A AREOLEEY L

A

b. TN DMK O T 216,000 4 — S RIFE 5 WU & 16485

iy TSR OTHFARARL2A LT 5o

o HATIS TSI HAS I 0. WM £ 0L b b OIREDIH MIE DT D

HERT %o

BT VA — b MTEOR S DS HION374% LW L b, AEISORH

o TIE70% & Uice 19914, 20004 35 X UM2010%: O S 4T R s 12 %15, 1.

TDEBYTH D,




15.1.7  FEATIR 2 U 8 R 4
(%1.000 Z)

1991 2000 2010

170,413 283.530 871.723
(Source: Equipe d'étude JICA)

3) tofbofing
uLDmmﬁﬁoﬁmm\ﬂﬁm?%C&ﬁﬁﬁkTﬁﬁﬁﬁﬁiﬁhéoK
TuYe s bOBAFINCE LT ) BofifE BRI ASBENRB D,
a. Wy, WS, dulitkor L
b. LHEEHOMWLD
c. TXA¥F—HEONKL KRG EOWP
d. BeM MK S h B RIRNZ R T 5 e - REEARR
e. FHIBHLZIE
f. Pl Bl DR AG & Al A~ O PR

(5) FHHRER LI

L) kiR
FEMO 3R b, FIRFELS 1R TMDTH S,
ik\Wﬁ@ﬁﬁ#&tlé%%éhﬁﬁfﬂ?l&b@EIRRHMA%T

5, FBEOTMTOWTE., FEER 62K
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(en milliards de 2)

SN T

'
Y 4
9/%5/ ’
7 7987E
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#
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A0RN
4
71
Lol ol gd nd gl T

200

Economie sur le temps de transport {(AUANTAGE)

Colits des véhicules {AUANTAGE)

——

Economie sur le cott de circulation
| E— |

Ualeur récupérée d° investissement
—t

Bénéfice not

K15.1.1 M2 2 bk L O
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2) RSP
ZEMH I & PR oW CURIEA V21T » foo ek BEER >WTik, 20
RS H LOCMALOE I RREXRETHEEC 2L TR L. £ ORIEH
15.1.8DEBHTHB, (FROFMCOWTE, HRER-6BK)
%15.1.8 RRENH

PEAOHMEMESE I RROEHIX, M5 1. 28R TH D Cd 5, ZOKE,
ﬁﬁﬁ@ﬁﬁKW5EIRR®%E%ka$@T\ﬁMCEIRR®ﬁ;ﬁM
=R AT WHEADEHHEE A~ Y b CHLESDTH B,

Paramétres T.1.R.E
Cas de base 16,4 %
Variation des besoins en transport -10% 14,9
Variation des cofits d'investissement +10% 15,1

T

el e oo o

Variation des codts d'investissement +20% | 13,9

Variation des cotts d'investissement -10% 18,0

Variation des cofts d'investissement —-20% 19,9

@+@ 13,6
(Source: Equipe d'étude JICA)

S|

®15.1.2 SAMOAH R L EIRR

{%o}

“1 V&\\\\\\\\i .

! T~

T IR E ——2mm
|

~- 20 -10 o] +10 +20 (o)
(0= €AS DE BASE)

% UARIATION BES COUTS D" INUESTISSEHENT mmmm——3s
PAR RAPPORT AU CAS DE BASE
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152 Mo
(1) Wi HELHB
ATOY L P FPEEETACME Ty 7Y 2 bEhEASREOfRIENISH
B LTSRN 5w, HEHABREKE (FIRR) 2105,
FIRROFEGER, 70 2= b OMBMEMEEY 0 w3 5 1) hil5ReR
B %A EFESVEFEIRHLTHD, KON TRDBR S, |
0= % Cashflow*t/ (1+FIRR)
T Nt vuTLs T4
Cashflow * t @ OB WA EERA - EREITH) +IRMHR (]
—{EH
FIRRO¥+va70—ik, LROHANLGWLMEERD, FIRROF v
yaZua—pbik, HFATZACPPHAEFEELI DRV, Lith-T, F 1
RR@W&E&®$@%%AhK&5&&%Lk%%\%mfnﬁlabﬁmzﬁ
HiEAGFIO ERE A LB LIRS,
$fm§1ﬁFEWﬁﬁﬁﬁﬁihf\%@ﬁﬁ\ﬁﬁwﬁbﬁﬁﬁ%Kﬁﬁﬁ
Wk BEET B LD THRIE FEMECSHHBEORNL b5 LT b
'ga%ﬁtbu%bfm<\ﬁ—Ezwﬁ%%%mmﬁTT%c&mmaﬁo
PlEXvagoXr@EicAmi, FIRROEMNE X VINEKZZ 5 2cing
PR BRET B LR BB,
(1) 7o bORkDFrova7u—%EELT, BELEYHD £ HE
b\iﬂﬁwﬁﬁﬁRA—fﬁﬁbhan
(1) HCHRIEETFE Y v v a2 70— OFRERIEE LLES, Theh -3
BRI & OBE B b,
(i) WEIA LR AT HREBLERHETEHREOL Db Db

LT RAtifkpdid, Win s £IAR Lo 2 b Th- T, REEDCash Outf
low# 5 b DCRIEVDT, FIRRAEMCS TR a5

T
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402) Didkgth
1) SHng
SHHE. AL b, BEMME VTR RS A REOBEL LT 5,
Fhe. FERPEHOMROTOL, Bl X OHTOMBIRFCRT Ly AHgH
4 X b LuH—EARTbh TS ERRT 5 & L bR L ARTH 5,
2) BEeEwi
BRI (R, BEHTRD @, SIS oBA LR ET 55, My
~THBILIN ST B
3) %ot
TR BB R ER (STEARH) BT~ THARC Y > THRET 55,
EDROWIGAMMA T\ TRFLES CEEFRDNRFOBABONAT
RAOZETMBY 74 T35 0833) BT hBTET A B
FEw Xt kET S,
4) A ¥ 7 b—ra ¥
MBS B TR Y7 vOBEYHRT 2 BERS 10, A5H TR T
AALAN U=y 2 VEEBEEY, REGHVRET 5, (RbESHETE
sm) |
(3) v v a7 n—EoMIRY
1) I AR A
a. BEWA |

MERA K L 5o MERARZBBETFNOEE TR h Pl fi%
BB RS & CRBBR S T LTRD B,

ERRIE LIRS 155 4 — 4 & Ly & foAf, I8 L 0% ¥ <Y &
FRRDT =T E RN RBLUF Y 2V ERO S v — T E RGN EE Ly
Trw—FEENBREOTEEI0F A~ T 5,

ﬁﬁ&ﬂ%@vza—fﬁv(ﬂ@hw%)&ﬁﬁmwﬁﬁw%%ﬁ%%k

Ly BLRRAESE 1 %92 L5 Ly 20014E090%  CRIB KL X h. = OBIRH
Evwekhhbadbod:ts,

b. M
R UL, MR B AR B 5 X ORI RO AT &



T 5

MARREAR O F R Y - T, K10 4. 7O PERINAE R E ~— R 23 5o

feds, & VAV R BAOREEA RS KRR RNG oW T

. WAV S AR 2 )T B A,

c. BWEMAEL LUMERE
ﬁ%ﬂl#%ﬁ%ﬁm%ﬁLﬂbt%@ﬁﬁ%ﬂ%&m%oé%mﬁ%ﬂ%

PHEBRGEE LIV ORMAREE LB R, ALV TR OMOB AR

xR D0 E I Ll Lo THRHRE EMHSIBA 2 — & B,

2) B X OB el

a. HH¥

ST e BRI R T Bo R Ly TRTOIR L RBGS S

S0 LEMBREH GISMEK) B—2Thb,
15,2 100 By VA % RYRE A0, AMEA LT, OB s LT b
%215.2.1 % O M

DCH B,

liers de 7}

(en mil
Rubriques | Port.[ 1988~ 19%0 1991~-2000 ¢ 2001~~2010 TOTAL
EXPROPRIATIONS .Plg_nu_“"_;%1§9§ ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 9”” AHP. ___________ gi§?§"_
: M.L - 259.967 0 0 259.967
D.E 1.083.278 0 1.570 | 1.084.848
TRAVAUX | e PP R
M.L 550.876 0 2.585 553.461
D.E 257 471 0 0 247 471
MATERIELS oo feoemmmioemn oo oo T
M.1L 2.185 (] (] 2.185
' . A D.E 129.817 0 329 130.146
TERIE (1 S A Rl B
INGEN M.L 66. 281 _ 4] 168 66,449
mareripn  (P-E | 858.000 | 234.000 | 507.000 | 1.599.000
ROULANT M.L 0 0 0 0
' B.E | 2.321.169 234,000 508.89 3.064.068
TOTAL | B B S U e
- M.L 879.309 0 2.753 882.062
TOTAUX 3.200.478 234.000 511.652 | 3.946.130

(Source: Equipe d'étude JICA)

Nota * Les cofits de travaux,

- comporient 1’imprévu.
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b B

BEMBFO T PAE L > T 7092 2 b OMBINT Lk
MR R XFTH AP C@ TRO LSV HET 5o

(1) Lk

\““NH\\\\\% Portion D.E : Portion M.L
Cas 1 Prét intergouvernemental Emprunt local {en Z)
Cas 2 Prét intergouvernemental | Fonds de 1'Etat
Cas 3 Emprunt étranger Emprunt local (en Z)
Cas § Emprunt étranger Fonds de }'Etat

(i) Mg

intérét | Période | Péricde non Mode de
(%) (an) rembours. (an) | remboursement
Fonds Etat - - - -
Emprunt local (Z) 5,0(Y) 10 4 Remboursement 2
: Ayt P | fois par an a
Agfft intergouver. 3,5 A 30 10 proportion
Emprunt étranger - 8,0 20 5 égale

(') L'intérét d'emprunt accordé-pér des banques kinoises pour le projet
d'infrastructure de tramsport est de 1'ordre de 30%. Toutefols, ce

taux n'est que de 5% en substance lorsqu'il est actualisé par le
dernier taux d'inflation (23,8%).

(4) MBS |
1) B3EH: (FIRR) _ _

DA< tcifiid (] wdv#HBEShitAhknY .7 POF I RRIZS.7%
Thho (FEOMMCOWTE, FHIR—T2R) -

d SEMORIMAL REL I, BI5.21FT LR D Th b, COF
IRRTH, 3%~ %% L<—2DMEARKE &> Ty EHEREZ LWL LD
L &M,

LR, k&7 mye? b BEBNCET 2 0BT, MHENA L~
NED LR BT B, |
[#] F IRRE “ERMEH 0" CHE Ui @Rl EH 55 OMEEEO L b

ALY BBEFHRGWOT, “WRIETE 3R <.
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(en millions de 2)

[C—1 Produit commarcial
=2 cobt dropératien (CHNRGE)
Zz7zz) Dépréciation (CHARGE)

500—
ADG— T ]
i ]
00 P ] —‘
u VF‘
200 . P
: . zRE-RE- RN~ % 7B
A lelaldleleiglg , BlalGIGg ey
_ £ :
e 2 AT |4 A r‘j A1 | 4|4 | A £ Hlid | Hd1E A ‘4
RNt RS = R R LR - “
el - Fot -] - = - 4 4.
oA E LR E SRR NS RERE LLP_ R R : SEESREE
1991 1595 2000 2005 2010

B15.2. 14 SR B A R 1 OVB RSl

2) v bF¥vvva7u—4G

a. Fv bFroraTIa—
Gy FFrvvaTa—i -ﬂiﬁ‘zéﬁ)\&ﬁﬁ.‘ﬁ@%& L“Cf%‘%:hx rThbtH
WHT 2 HEHRROLE B TH D,
+ CashInflow
PG, PUMEHB. A%
+ CashOutflow
 BEM. Ehe Rl BERERI GOA £ OB ORH)
+ NetCashFlow= (Casmnf low) ~ (CashOutflow)
*vb#+w917u—ﬁ741xamb%ﬁ\%@74%19@?%%&
%Mﬁﬁ?#\%hﬁ%$E?%%ﬁmﬁﬁ%mmn&ﬁﬁmwﬁ®%fﬁm
FTHT RIS,
b. 9 b¥yyva7ua—0H
(3)“254b.Tﬁﬂbkﬁﬁ%%ﬂmﬁﬁﬁ<7~lm$vb*%v
T u—RHIE.2.20 LB THD, Fly BT —AORHEy bF v V2

7n—OfEBRRN5.2.20EE0TH D,
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£15.2.2 r—AYF v by o2 T
{en milliers de Z)
Ttens 1988~1995 | 1996~2005 | 2006~2010 TOTAL
Produits 1.409.098 |  3.616.060 | 2.122.469 | 7.147.627
1 | Charges 764120 | 1.614.022 865.423 |  3.243.565
% [ Protits 644.978 | 2.002.038 1.257.066 | 3.904.062
% | Depréciation " 348.933 746.665 |  £04.962 | - 1.498.560
Investissement | 3.200.478 | 234.000(") 511.652()] 3.946.130
Service dette 807.255 | 2.257.311 857.841 |  3.922.407
™ | Cashflow net 186,656 |  255.392|  292.515|  734.563
3 RCSD (%) 1,23 L) 1,34 1,19
Ratio 13 % 7% 167 10 2
Service dette 420,290 | 1.383.205 857.841 | 2.661.336
~ { Cashflow net 573.621 |  1.129.499 292.515 1.995.635
3 Mresp 2,36 1,82 1,34 1,75
Ratio 4l % 1% | 14 % 282 |
Service dette | 1.392.270 | 3.856.511 988.550 | 6.237.33]
[ Cashflow net ~398.358 | —1.343.809 161.806 | ~1.580.361 |
3 | rosp 0,7t | 0,65 1,6 | 0,75
Ratio 28 % 37 % 8% 2%
Service dette | 1.005.305| 2.982.404 988.550 | 4.976.259
< | Cashflow net 11,39 | -469.701 161.806 | -319.289
2lresp 0,99 0,84 1,16 0,9
Ratio -1 % 13 % 8% 59

{Source: Equipe d'étude JICA)

{!) Investissement supplémentaire

(*) RCSD: Ratic de Couverture de Service de Dette

)

Profit d'exploitation + Dépréciation - Investissement suppl.

Ratio =

Cashilow net
Produits

Service de dette

x 100
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{en milliards de 2Z2)

D

M15.2.2 HOMEIE Y —AMF o b F vy 70 (REN—2)
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(1) r—21 (SRS &R3.5% poa.. WEESGFIS% p.a.)

IR BB A UG F 51995 1 BI109TE F COREED T v bF v » ¥ a
=R S ARELSH, 19985 F T, th ¥ CORBRTOMY M
LEHR—T¥ 3B,

L L, 19994 QK MO ME (B4175 %4 — ) BT CESTE S
i h C ERTES, BHIS QOTE S YA — ) HAELE D,

20004E DE OB A F L Ok — ADEM LY BI2EHFY¥A —) i
FLEETEM DT ENTE S,

TeYel b4 7ORBOFLHEL201080RBry b v o v a7
n—ik7 s z?.sttgi#ff — b,

(1) 7 — 22 MBS RMI.E% p.a. BEBHSBOEES)

AR SN BR 4 D0 — ADhCRL/DIRHEHANLIEL WS,

HHEOEIMIEA D Uil fe © 78 W 19994 35 & 0120094 1 ik, B4R T
Fy b¥Fyovadn—RBefFALRIN, TrYe s T4 7HHEHR
Bix o bdvovadn—ed FRACBLSC Likive Tihbh, B
BTaO s b3 7N PBIFORNEELTEE Lt

Fo 72 Lo OSB3 P85 U5 8B2E 45 4 — Ao % SIS B BB A
%o _

(i) 4 — 23 HEHHEME% p.a.. PEHSEH5% p.a.)
RHBAREEMBAMEZHELTVE5 ~ATh b,
%ﬁ%vb#+y9g7mmﬁfuﬁlﬁb?(7ﬁﬁ¢%ﬁt174f

ACHRNT 5,

*vb*myvu7DH/ﬁ%@l%$tlh@\*wﬁ##v917u—
BT 7ATBULER S, ThbbEHRKEES 2 TR T 5Dk, #
FR22% B H - EFMBE R D, (A Ly MR E LRI R 1
FLTh IREWBRID LI W ERDBECH B, )

(1) -4 AL RAEYK p.a.. WEHSEEIFES)
F—A3EEEE, BBixy b Frovazr—-@rave? b4 7HH

FEM LT A FATHIRT 5,

FobFrovadn-TSI7ALEBELEIVII. EEAS%TIE LG
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AL EWBEEI Do
c. Hii _
B EOWME VTR 5% 2T, WETRIE >V T, - AIRT
DY s/ hEy e va?n—KXAMENRETE LGB G E AR LG
AURLEE LW EV R Do |
it\$7nv;&b%m%mm&ﬁ§ﬁatbmm\ﬂﬁ%ﬁtvmj
e x A EUHER, pOoRNOBREMARETY L LEBABEEF L D,
(5) MIEHH
M A & B o RN S BT R AT - 1o bh, EORIRIERL.2.30E KD
THbe
ety BOEERIC OV CIRy SREFVAIR 350 B ML A BT & RRC, £ OHIIE ¥
X OB 52\ THRE R AT - 1 |
#15.2.3 BESH

Paraméties T.1.R.F
(D | Cas de base : 5,7 %
(@ | Variation de la recette tarifaire -10% 2:,5
® | variation des cofits d'investissement +10% 4,7
@ Varia;a:ﬂ—géé cofits d'investissement +20% 3,8
®) | Variation des coiits d'investissement -10Z| 6,8
®) | Variation des cofits d'investissement -20% 8,2
@ @+@ 3,6

(Source: Equipe d'étude JICA)

WREOMMEED F I RROEHE, H15.2.30 7T LR THL, COH
3. BEEOMMC S F ITRROEDE KDL 0T, filcF [ RROM,
ﬁmt&mx&~zmﬁ%&ﬁ%ﬁ®£@m$%ﬂ—tvffﬁLt%@ﬁé5o
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+10 +20

% UARIATION DES COUTS D’INUESTISSEHENTl
PAR RAPPORT AU C#aS DE BASE

[[15.2. 3R FEH OB H K L FIRR
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15—-3 RIREMGOTIRIC L D

BL LW AR 65 M. 108l pT SN 5 & b L - & R A
ERTVBEZEANRE LT oke b Uy S OWHREMMHER SR - H B4,
ﬂ%%m@\mw#ﬁ®ﬂ%%¢6$7ﬂ7$ﬁ®m£&v®7nygabﬁ%ﬁé
high ol EAFREFWORMBSA T 0 v« 7+ ORY MBI BET Y
LU F LAY IR U |

FORE, RIVHOEM T e Y. 2 FPHEF I A, -REES, EIRRBLT
FIRRW., ZHERIZEE B LU % MEF T bo $he +v 4 v £ ONER
WOTE Y s b R E R Ao A ERERILL% S LU 0% AT T B
35K\ﬁfﬂylﬂb&%%ﬁﬁhkﬁﬂt%ﬁﬁmf%h%ﬂ&@“&“ﬂi%
AT %,

FOREIR, ¥V Y EROKERCRRY Lich ot idd, KX VBOE
FAEB Uit > B0 H A A70 Y22 bt Ly LD EWBEEY L2 5,

T J5 & SHL Le o e B A iy BRI OB b2y A7 0 Yz 2 b O
BED L bo il MBRMORS S, 08 AL & o T b &5 AR OEL
BOWHITCH 57~ 22 EBHGHI.E%D 0. WHEHSHE L) OBf
f%\fu?;ﬂb547bﬁﬁﬁmﬁﬂéﬁﬁiv$#+v&;7n~ﬁ?4#z

c‘:?‘iéo
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BR16EE  EPTHEREARI(L DO f-HDFERHHE

ONATRAR, T &5 4 » % Voo 0 RHE L5 RIERE. 5 Mm% e 1k
B TR A T E hy MM ¥ v v HSHPOR O T M AR L ke
SRR e BTG % B L ARSI % 0 8 L, FOMI o\l & 5 Th Do
VY e TSN ORMITZT 2T« F YA HEAROLVY A~ x VY p Y e mA L
Mg his, LU, B RS, i, @i E LT, FvverBond
(Favss b)Y &Y RBOKKRRI. #H 9 QOMMETH S % o

KT w2 w2 ME BHGEM S EI B LT B & L 2RI LT R b B
R REROEB AR TS ThoRh, HEIATHWE T I s 7 b DRENEN
AEPME D 5, |

ATV s PR L, BEREO S LTRSS h b kbt TEKE
OFEEB O, HACEE, Bk, X DB L OREOHENSBHALELETCHD, *
YAV ETRTeY 2 PUAOROEBRFRACEB IR Z &0 TH 5,

(1) #WPE L LCOMIEHH > A 7 & OREY
SRR O G R ORB RIS ED TR ETHD . LR DI
DHUE~ v FBEM < RABKAE o Ui B o CRAEIFO I &1 + (3¢
RELC, IR ARIET B LB~ QBB AR L B L\ D Y b -
T 5,

BHBE CREHEOREN KT THD, ~—~ FBLBY 7 bOf@iM b4
W%%tfrﬁ<ﬁ¥ﬁﬁéoﬂﬁmb~5w91%Aabthb5£5t\ﬁ
B 8% A, HESORM KTy F Y /DL LOTHRIRELDT, L
#%\%hé@ﬂﬁﬁﬁm+%m&%¢%:aﬁm¥f\%%@%?Wﬁ&%%@
RIS & B BT L6 T b koo USSR AL A, IR, P03t
AEECHBOT, CTCHE, FIBMBEORMTO Ay 77 v FTH b LK, &
1B OB E PRI DR 1% A bW 7 0 T T B 7 \vo Bk RS2 1T
ﬂ%%ﬂﬂgﬁamf;%@%&Kﬁ%&@%ﬁﬁh%fﬁ%%%@ﬁﬁ@v:;
T DM, R O T R RECH %,

(2) WWPEHAEN LD S Dtk |
YAy R ROMBEL RS GRE. B8, EHTH. RV VAR O
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fic&dbite, FILILEOMANMBLELET S,

[12—2 HEWEHE BATCE~<LBEML, 1, TRESER, B LU
?Eéﬁgﬂﬁﬁﬂ%%¥2§£14>ﬁih\k:\ Qoo AL - LB R 78RR o - EREHR
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