B T O KT I & b s » THEANR 2 1 5 Flkihimh e @ X ol <
b h B IR, e iR (BERI25H 2) R B il EiC
H5bo

(6) CTCH#RE :

ONATRAZFNGES Y # — BB ERTWHCTCRER, ) A FH~V F
N&MMGM%WWD\Eﬁwmwbtbﬂﬁﬂﬁ%ﬁofbéﬁ\wﬁﬁ&w¥H
oY L—3RCTCELTHEMShTLRIFHLR L TR D LOMBL. £
ME LW RENERZEENRTYL 5,

ZOY L —RCT CRBRHMAT & BHMRE L, DRI LRy — 7o
THATED, HUMEE37ey 2, 29o0RBEH O Y THEMEL > TWwB,

S+ LR WY 3 T DA & ORI R BB 15 5 - S - U
il SR - SRR T 2 ORI R AT B ke D OMHA B E AT, B
Wolbd B 1 O A3 L TR RS S h B0 (RS h B ORI, FHET—
Fy 3k oy a volfllh bR Eh Tw 5,

WA REMO—BE LTERLIRECTC Y RF A0, WA YBROEH
LD, LY A~k Yy o % & FERHEE R LDoDB b, COYRT
Aty FALS 0B AU ORI A ET 5 b, BEEA DML x ¥ KL
PHMET 2 60T, ZOEREHR S5~ AWRAIMRT 2, RREDOFL
Brfhahic v A7 L2 08EAEh B, _
-:@CTCﬂ@mﬁdvr\CTC&~7»(MP)$,7%%~*V9%&-

T A PEETTEMEF LED. TS,

3-14



(7) phbnfhgesem
Wingh. AR LOMERERKE-TOLEDTH S,

W w B M % m W | mAhomf | HA SR
’ %%Qﬁﬁmﬁ 4 i’ ﬁgi{gﬁ B A
y oA 7 BUEW > v fgi;ﬁgj A ® K
v AR fgiﬁﬁ 5 v la B =

3-15




36 H{ESRE
(1) TS0 B B

BT B R £ B BN o WA TR MR FIHIR IR 551
Ml Lo A2 HECH > LN Eh, BERHCRBIATY 2,
Fey DGR BBIHE LB B 20 S LT 2, BRI

(2) SBIRHH4RERER

ONATRADIGHA ¥ ¥ & — B & b RAPR TR & 4RO E SR
CHM S N BHEE LY, WAL LHEAHE 5 Uit WERIE LA
HBEHEHLTWB, CoHFER, ERAVAHTREE > TW3,

(3) gl i AR 4% ,

AR HI LTV A TS, ONATRAERBESh s n 2 A~
TSR T 5, ChRAB LA TARTHY . BRO—BEHHE LT
EEBARTPRES MRS Tl - RS, BPHRAME LTONATRASR
SV S -EREIR TS,

(1) FIAASATE LR

PN ABIEREE & 554 DMK 5 —>04FBE LC. ONATRAM
A Y 2 — DA AR 5 UE ST C & 5 I BURGSUE 353 (A (150M
HZ) BD&EMEIh, 35 F~F v+ ¥+ A MUORE R —~EAZ YT ELT
VB, |

(5) FUBERATHRA AL 3 £ —

FIRE S hrhb 5T RCOBSHEEEETILDORA A a—-¥—H, O
NATRABAS YA —LREIRTHW5,

(6) ihiFHEs

WAEIG, BRMENR, CTCEg. F2HEBlRE XML cw 3480
EEEE VO 7y — 74 (46P) M, %Y v ¥« A b~ 7 b RS E
hfh&ﬁ\@@mmﬁ%&ﬂLfﬁb\ﬁﬁ%Tﬁ%ﬁ%h%o

B, BHMBECTCHER®SE, CTCH 74 (21P) Hv 75~k V¥
B A MICERLED-C, CTCRIUVESHBEE L LTHNTA LR
LoThb,

(7) * Qo

3-16



LRSI oM, ONATRAMA Y &~ i, FimoEnR
Hahtwb, |

- REERTRATISR ¢ SRR A1

R ¢ 7 AR

o WIS 01,0000 7 = X A 2008 TR d

3-17



Yo

S4E SIE

Z

]




54 E HELEE S
4 — 1 BiEEER
(1) B

WAHOES ORI R SRR MR T B3, L < F 5~ U X FRINHE & LCl
JIBHIA S h B FRTH Bo FINEF ~TF ¢ — ¥ VBB C, GHITA 3 Fid
B BRI A X T\ T\ e HORTLYN o i A N e N3 W& 5 T H70km,~
h, ﬁ%ﬁﬂlﬁfﬁ?som/ha oo T 5o FHWMFNIE O MK BRI 7L —
FORMPCHEET V- BRAELTHDhETH B0 BIKREE LY L v ek v
Yot e LA RO~ KRR 60k e - T B ¥ ek

30k MBI 2 BRTCL B,

23 W5 > 53 I B S BB R E U2 40km /o T 5 T B o BRI O A MY 13 10kn, h
EHEEhTVwb, =25 1 ~F V¥ v $ARBEIERES65.278km T i Eeel
f2m. AT D H20.4%0Th b MWPSEEICIE. BEI8%0D T 5 ALK b b A,
% OIEREHLE W,
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# 411 HABROFDEEEOHER

: Nombre de trains

Année Trongon (A+R/ jour)
1983-84 Aérogare ~ Kin-Est 2
Lemba ~ Kin-Est 2
1985-86 | Aérogare ~ Kin-Est 3
Lemba ~ Kin-Est 2
. Aérdgare ~ Kin-Est 3
1987 Lemba ~ Kin-Est 2
Metete ~ Bokassa ' 2

(Source: "Bilan d'exploitation du transport urbain de
voyageurs a Kinshasa', ONATRA)
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FIHCEH O T, 1985TFE DT H » F303t . ¥ A605 ¢ TH D HIU 1 IR}
BOXy FINEE26.7t . BRO—EEHIIZ O HER o Twb, T4 — v A Y
BV AFEVYEuOldh, O MY~ Py B ERE T, ar
(YOLO) EWRE LUE RO SRALMBB D + v ¥ v yORGYHXO PO &
T hae
(4) HEEgrs
£ 4.1.287 &5 4 ~F vy v VEGEOBR M ORE (19855F) €5, K
%%ﬁwfwﬁﬁmm#@Mﬁ$mﬁ%ﬁghfm50$ﬁm%4~€wﬁwm@
ML+ 2 i BHEET B & SR ¥ 3 0 2408 & 7 0 K & BT H
Bo —ERIO B BB I D35% DRI, 229 B FINAE, 16% 7
BB T 5o MBI TR, B> BIRR, BRI &,
IR 7 7 OB, SR, R &\ BB R B & OTRT
DEORFTREENRBOFER Lt - T B, _
i443@?4HEWﬁﬁﬁwﬁﬁﬁﬁ&ﬁm@m%%%%théoﬁ%m@
BHEEIEL2.30 L 5 AR H0M, ARBHRGHTH D BHEEEED TR
bnKﬁ%ﬁ%ﬁ®§@ﬁ%&bb@@‘%%ﬁ#&ﬁﬁﬁ%?%ﬁ(tota%\
F DFEPERIE FIHEN S L CED LN T B) REWHED & 2, 7
4 QM TE < s B EEERBM OIS FIH OB L F T 5 T LRIt - T b
DT, FOLDOFTEENTS 5,
# 4.1 MZRBIGR & MR RO R RCH B,

* 4.1.2 CFMEKOREBFRME

Lieu 1° semestre | 2° semestre | Total annuel

Voie principale 20 23 43
Voies de service 156 18 77,
 TOTAL 176 141 317

(Source:"Relevé des déraillements depuis 1977", Direction du
transport, SNCZ)
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4 413 F 1 AP B

e ——— 1984 1985
Nombre _ 662 698
Locos de ligne |Durée immobilisation (h) |  2.072 1.930
Durée retemtion | R o
~autres locos (h) 581 669
Locos de | Nombre 1.421 | 1.939
manoeuvre  Durée immobilisatiﬁﬁiih) 4.816 5.191 |
(Source: "Rapport annuel 1985", Direction régionale, SNCZ)
# 4.1.4 HoE, HihoHp
| _ 1984 1985
Voie Nombre | 75 104
(voie dégradée, etc.) | Durée immobilisation (h)] 162 189
Boite chaude Nombre . 9414 894
Durée immobilisation (h) _ 187 661 |

- {Source: Enquéte effectuée par la JICA)

(5) FINCIA £ ORI
HI s o A F AR E LT
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2) T BB OB D L 5 m A TEM S C &
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(2) F 14— AR

% 4.2, Ve RSN Bt 355 %y 42,20 A BB IO #5 » 50, A
Sy ABUE & b BH R A5 10504F o35 D 1060 AR b DA% < | AR BB S s

£ BB EE LT BB IRO I T bo Fd. 2.3 AKUE. AU

B ok AR L b o, M i AR MNe3% .. ABAHN4%
FROTE v, Lidt o T A B e pUTR R L, 1987 4 A GEU1C 5

M2 A Lo

4.2, ARABUTEM, £ 4.2 50 ABABMEOMERE LR LT 5, 1

MR AR AL AEEARRD T LS, (. BANBE6 S

21
#4.2.1 KRAT ¢ — LA BB OHT
Type ALCO BALDWIN GENERAL KRUPP
Rubrique ELECTRIC G.E
Fournisseur GENERAL COCKERILI. GENERAL KRUPP/
ELECTRIC ELECIRIC GENERAL
ELECTRIC
Disposition essieux ¢c-C cC-C c-C C-¢C
Nombre cabines I i i i
Poids max. (t) 91 96 93 98
_Biﬁensions {mm) ) o
Long.max. 15.227 17.575 15.275 15.275
(entre attelages)
Larg.max 3.073 3.000 2.753 -
Puissance diesel (CV) 1.500 1.500 1.500 1.500
N :
Vitesse max, (km/h) 80 80 - 105
| Transmission élect. élect. élect élect
Capacité réservoir 2.456 2.460 4. 500 4.500
carburant (¢) 2.610 3.000
Année mise en service 1954 1954 1974 1982
' 1959
Numéro locomotive Co101 ~ Co131~ C1339~ 1351~
‘ Ccolle CO142 C1349 C1358

1-9

(Source: Renseignement fourni par 1'ONATRA)




# 4.2.2 ABJBF ¢ - ¥ MBI O EE G

Type BAUME ET FUF TOSHIBA
Rubrique MARPENT 45T
Fournisseur DANVEPORT FUFHSP TOSHIBA
‘Disposition essieux B-B i c B - B
Nombre cabines o ! 1 1
Poids max. (ts hgn 45 52
Dimensi;ﬁg (mm} |
"Long.max. | 10.250 8.000 | 11.800

{entre attelages)
" Larg.mex. | 2.743 | 3.060 2.750
Puissance diesel (CV)] 190 x 2 500 500
F%itesse max, {km/h) 56 45 80
Transmission : élect. hydrau, élect. _
| Capacité réservoir 1.362 1.350 2,100
carburant (f)
Année mise en service] 1948 1958 1969
Munéro locomotive CO155~ CO185~ | COVTi~
CO67 C01%6 CoV77

(Source: Remseignement fourni par 1'ONATRA)




% 4.2.3 51— HABBHEORR

Année mise -~ Parc Taux utili-
Type en service ToT utilisable | immobilisé | sation (%)

. ALCO 1951 14 9 5 64
& 19k : -
= | BALDWIN 1951 5 0 5 0
8 1959 B
&= | GE U 15C 1974 2 1 67
g CE KRUPP | 1982 8 - 00|
g TOTAL - 30 19 1 63
AUTORATI, 1966 0 3 0

DAVENPORT | 1949 1 8 1

1958

g B.M 1952 )
% 1954 13 9 A 69
2 198 -
| G.E 1952 5 0 5 0
> | 1976 |
% TOSHIBA 1969 7 5 2 71

FUF 1958 12 10 2 83 |

TOTAL - 46 25 21 YA

(Source: “Rapport annuel 1985", Direction T.M, SNCZ)
nota * Situation au 01.07.1982.
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F 4.2.4  AHUTHEEY RO MR S A (19859

 Type Parc en Parcours Parcours moy. | Consommation
opération annuel (km) (kn/ji/loco.) {¢/km/loco.)
ALCO 14 755.591 147,9 4,18
BALDWIN 92.488 50,7 5,06
GE UI5C 3 127.373 116, 3 4,51
GF.-KRUPP - 819.339 280,6 4,88 |
TOTALSMOYEN 30 | 1.794.791 163,9 4,57

(Source: "Rapport annuel 1985", Directioms T.M & régionale, SNCZ)
nota * 3 locomotives sur 5 de type BALDWIN ne soni pas du tout

exploitées en 1985,

% 4.2.5 A O MRS R (19854)

Type Parc en Temps utilisé | Temps utilisé | Consommation
opération anniel (h) (h/j/loco.) (¢/h/loco.)

DAVENPORT ] 191 0,5 -
BAUME & M. 13 33.848 7,1 18,48
TOSHIBA 7 30.154 11,8 25,45
FUF 12 38.155 8,7 13,07
GE UI0B 4 1.833 1,3 34,03
TOTALSMOY. 37 104. 181 7,7 19,00

(Source: "Rapport annuel 1985", Directions T.M & régionale, SNCZ) -
nota * Une seule DAVENPORT exploitée en 1985.
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& LTEEREHL TR PEHRIARAE LT3,
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% 4.2.6 KoM

Type | METRO- ENERGIE | DRAINE LE SOULE
Rubrique CAMMELL COMPTE
Classe 1 2 2 2
Nombre places
assises 72 88 67 88
-”I)—imensions {mm
long. max. | 19.350 | 19.600 | 21.000 | 19.630
larg. max. 1 2608 | 2.800 | 2.800 |  2.840
Poids 3 vide (t) 32,2 28 31,5 2%
Fournisseur METRO- ENERGIE | DRAINE LE | ETS.INDUST-
CAMMELL COMPTE RIEL SOULE
Année fabrication - 1951 1956 1969
| Numéro voiture C0305~0314 | CO315~0320 | 0321 C0380~0398

(Source: Renseignement fourni par 1'ONATRA)

% 4.2.7 FdE L ORAO R (19854)

Catégorie Type Parc

Voiture a places lére classe 21

assises 2éme classe 39

A Voiture . _ lére classe i
mé Restaurant Z2éme classe 3

§§ Voiture Snack-Bar

pras (2éme classe) A
Transport urbain FAA

TOTAL 112

2 Wagon comercial | 2.578
H2B Wagon service 246
% Wagon tiers 242
= TOTAL 3.066

(Source: "Rapport annuel 1985", Direction régionale, SNCZ)
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242,81 IO (2 IB RS & ORI LW IER) ot R

T

4.2 TCHFENEARLL,578FBEA LTwi R, ChEORBER~TE

TEL, 7—= A vVvOY—- FinlBdLEoBIMNE ST 5,

# 4.2.8 REOHIG
Type Haussette | Porte-colis| Remafer Porte-
. rabattante & porte- conteneur
Rubrique (HHR) Grumier conteneur
Disposition Bogie & Bogie a Bogie a Bogie &°
essieux 2 essieux 2 essieux | 3 essieux 2 essieux
Poids a vide (t) 8,5 18,2 28,72 13,9
Charge (1) 40 54 61,8 41,2
Dimensions (mm)
Long. max 14.750 14.000 18.978 13.378
Larg. max 2.426 2.500 3.000 2.500
Fournisseur LA BRUGEO- | LA BRUGEO- | REMAFER B.B.N
_ SE SESNIVELLES
Année fabrication 1950~52 1974 1982 1982
Numéro wagon C2001~2900 | CB701~~8780 CBL41~-845 C1801~ 1890

(Source: Renseignement fourni par 1'ONATRA)
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O Locomotive de ligne GE
@ Locomotive de ligne ALCO

¢ Locomotive de manoeuvre T{USHIBA

{vnité: heures)
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AR O B T 1 THY Ty 15 AR TS T o Tl By A
BT DT T~ T TG T o € s Do 4.3, L2 A BUISI I (GE)

oW TR R & A MBI AR LA DTHE S,

WS 20 n T LR U CMARE R - T B,

#4.3.1

AT+ — ¥ ABNE(GE)OKRTE

Durée nécessaire

Périodicité | Kilométrage récurrent Lieu
A 10.000 km Dépot 1,5 jours
B 30.000 Dépot 2,0
C 60.000 Atelier 10,0
R 1 120,000 | Atelier 20,0
D2 240.000 Atelier 30,0
R 480.000 Atelier 60,0

(Source: Remseignement fourni par 1'ONATRA)
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MELT Ejuhty 19844 ~ 1985 F DM X LA ROBUHT S nn b b F\ 1985
~ 1986 DRIMEIA LTI Dy BLAEDHXIE N CRED bk ThhbosHx
bhb, |

B RS ROKERRI6,100A, HC, 1 HPRIER0A/ RTCH B,

£.5.1.1 Milighlikd R (IHKREE0

{unité: voyageurs en moyenne mensuelle)

1984 1985 1986

Ligne Principale ~ 60.625 75.079 82.027
Ligne Aéroport 92.951 128.859 C147.319
Ligne Bokassa - - - 16.109
B TOTAL 153.57% 203.936 245455

(Source: Renseignement fourni par 1'ONATRA)
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6.2.2.8, ¥ EF 4~y vy VHOFHMBHHRELZ R L L O TH 5.
AR L Cw B0 o Afh, o —h g, AR M L AEE
CTHRD OB EF LT D, 1985F 19844 L 0 7. 1% WA LT 5,
w%ﬁm%%ﬁ%%lA%ﬂ%ﬁ#mmmm\ﬁglAﬁﬂmxm%nz\1
AF Yo D DIAIL0.80Z LTe->Thdh, ¥los BYTE, Ry b bvdnfh
DIAEIB7TZ LT b,
#6.2.1 TAFA~F Vv FEBLOE Yy vy
T O TR KA BREAR

(unité: en milliers de voyageurs)

Ligne | 1984 1985

Ligne primcipale CFMK 392 439
Réseau urbain 1912 2.176
' TO’I‘AL 2,304 o k24 g] 5

(Source: "Rapport d'activité exercice 1985", ONATRA, 1985)

F6.2.2 THTA~FV Yy rEOENEDRXER
{unité: tonnes)

Rubrique 1984 1985

JImportation 504,909 hih 649 -
Exportation  426.856 48478
Locaux 349.565 “ 261.525
" Bagages et colis 4.077 2.95]
TOTAL 1.285.407 1.193.603 =

(Source: "Rapport d'activité exercice 1985", ONATRA, 1985)




(2) EHFRY

#6.2.3. .

TR 4 XV Yy PRGOS EON TR F L Db DT

%o WA OECIEALWIMPESLIE N W i LTIEEW e v o 7 (RE 26 0 f9374%)

A THkb, HEAERAEE LTV

TERYN BB AR 5 b DMK

i

WO ET405 5 A — N E e T b,

ENbRML, Thio LT,

WO

5 (4k083%), BRI

#6.2.3CFMK <454 « v ¥y PARBOBA - il

(19854 S )

(unité: en Z)

Rubrique 1985
Transport marchandises 1.360.714.856
‘Transport voyageurs | 37.009.466
Manipulation surtaxe et divers | T4.414.656
. |Recetie bars et restawrants | 1.665.902
E Productlon stockée 15.753.363
E oo por o | e
Produits et profits divers 87.705.578
Tocations [ 95214238
Facturations internes O M6h.256.172
PRODUTTS ‘TOTATX 1.927.302.379
Matléres et fourmtures 225.755.087
‘Carburant .} 353.510.245
“Transports comsommés | 3.291.209
«» |Autres services consommés | 134.263.342
% Charges et pertes divers | 7.5A7.k7h
‘Persommel | 214.301.237
Contributions et taxes | 1.980.899 |
"p'?;é{;;};{{;ﬁ;i}{t;};ié; """"""""""""""""""""""""""""" 11.704.383
'CHARGES TOTALES  952.353.876
_ (PRODUIT_S — CHARGES) 974.948.503
(Source: "Rapport d'activité exercice 1985", ONATRA, 1985)
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(2) BHRK
19864 DA RB 2 EDEBHTH D,
+ EHOEK 170A
H # ¥ 150A
Perfection 223A (Biv LA#FHE 5253 0)
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BB THY. 175 AROARIEE 2T\ B, —P1& LTIO8E 1 1 Fhy
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T F s h Y R 19844 ~ 19854 1. i i3 CHER X h, 1985411 Ik = 5 5 ~
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%@,%1mﬁ$$¥abf\7iwmy-ﬁﬁf7ﬁﬁﬂ$3hé%mfﬁq-
b HEAROLDED YO OERCTERAYD L ohe KAV LK~D
EMTRADFMD DT 7MY, ) —@ 0 11H2405 9 fe K35 D
SV DV ONIER D b, TRRET, BAOE . HeMH 14 H
Voo TWIEWDT T ~OREMAPIR SIS 5B AWTH D, 19864~ 19904
amﬁ%ﬂ@m@@@fa&;&ru#ﬁéﬂfvmvo

F vy HRAEM T A2 —F 5 V(JICA1986) Tk RY + AH T T ~7 V3
1.5k GRS ~RY « By 7 7HEH LR EcRTHs e 52 bhTuni)
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BM7.1.1 ¥2F~vvw— tHuBER

#7.1.1

7 F~ i ARk A R B R S

(en nmilliers de zaires,

cofits actualisés le 20 juillet 1987)
Projets

(Codes de projet) itens 1984 1985 1986 TOTAL
Construct. batiment, M.0 4,889 23.234 3.698 31.821
quai et cloture a la| M | 1.203 | 9.700 | 1.106 | 12.009
gare Bokassa (2380229) E | 1.097 | 7.803 | 7 8.907
Pose de la voie M.0 8.038 10.844 364 19. 246
Funa~Bokassa | | Mo %6.378 | 11.432 | - 57.810
(2390246) | E | 5.770 | 6.404 | = 10174
TOTAL 65.375 69.417 5.175 139.967

M.0= Main d'Ceuvre M= Matériaux E= utilisation des Engins

(Source: Renseignement
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(2) #+& V.‘/w.# WY e A

OB, A7 4 =Y )T MAOHRBMTE S, UP, < T T~V
DI SRS B £ 2 b BRI S A Ly Y O U B Y. F vy
e 2 Bk B % 4 B SO B R & L TR S Afeo (BU7.1.2)

FOH, LY ARBLAELTCE Y AV e r RO BRI ERET SRS LR
ﬂéﬁfv%o*Vﬁyh#%ﬁﬂmm¢ﬁﬁﬁmﬁkmﬁmkLKMKT\mﬂ
B MO BT T2 T de by 0 DR by TR I DM B > I, i,
ASEED Y — € ARBSEARIEE 5 5o & 0RO R R R A NASD Y — v
ABRPET B L E B, ALY D OEBTNRMOSEMERKLOR I DT e U 2
7 b DIGThH B,

vy PEWELWM AL —TF V(JICA\1986)'51§\ o OB ORI B 7
uﬁmﬁbaéh‘m%¢ifm%&?%a&ﬁ%$éhrmao&ﬁ\@vxam
vl A d C@Sﬁ%ﬁ‘dié‘?ﬁ{n S LRl Ly // ‘)i‘tﬁ‘é}&&ﬁiﬁa L, ¥v 21,
T AT B E A RE IR T B, RS Y AV esr~F v 3 LEOEMIE.
Wk v o PP Y A b AEBA Y7 I E B ENMEINT

Wh,

Con

Bl 7.1.2 v y~F v AAvbirgirEs
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(3) Abpafp
OB, BHOOITHB TR, Ay T RV Yy BRI E R vy

YOERBRE L7 . YO VK EEZHEDO T, 19804 NPEICHE S h
foo CHREE V¥4 Ve WA T 2RMCE, KAFMY EHF Y0 &
W CHABMEYRG, 7Y 7R S REFOBER» bR THEL, <77
WEETY o IIRED, v VHROBAED AR K — 3 FVCRRET HRIER

WiknOBETH B, (H7.1.3)

. M 7.1.3 A beEVER
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R AT A QMBS & b - f I 1 ORI R SRR X - Tl
fii L, RERBhE, AAOHMP V- v ERGF L E LTHEECHE L, Fk, <
ARSI L LB T, COMBRNCIEREPEATLI EERELTCY
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Bo
7.2 1 BB EER T, PHE <A Y5 (YFe Xd1.8m), ¥V ¥+ ¥«
5 (2.7km) 11H24H0 0 (R4.3m)y 75 ¢ 249 (JA6.6km) O4BIMFHH
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. 11H24H T Y e & EHETT 1 0BG & TRZE LT w0 T, B & O
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B 7.2.1 FvavEBMNER

# 7.2.0 Fvr v EBNHBREIMW

{en milliers de 7 au prix 03.1986)

Année 1987 1988 TOTAL
Portion en devise 144.623 ~161.118 ©305.741
Portion en m.locale |  46.379 51.837 98.216

TOTAL | 191.002 | 212.955 403.957 |

(Source: "Plan quinquennal d'investissements', ONATRA)
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P ORI E 2RI AR M O ER BT U SRR Ukeo MIFET 2 L O BRYF
ﬁmﬁtt&b5iO@»ﬁtéﬁ%%@ﬂ%&%@$ﬁ&h§%ﬂ?4#&%ﬁ
By FHA~DANBARZBERNLLEA5ORELWTESHS D,

EHMBEOANIHR R O QR E TR B 0Dl HHIrLOANN
MR 5, CRER. R ORI R A KRR L <
REMEI DB L EER BRB, LitoT, MALHTTORRO DI, #E
ﬁ%%ﬁnf\@ﬁAn@é%ﬂMﬁ%&M&%&iéK&Bk@hmmgthn
THVLREHEZH D, 1995 LA, LA, ARMMEEFE S A D mE
BT B &t EHERF OB LB TED D, YRAK T TV TIRES,
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# 9.1.1 EHHEEoREkARD

1985 1960 1995 2000 2005 2010
| Population '
{x1.000) 2.768 3.325 3.855 4,362 L.816 573]7
Taux croissance -
annuelle (%) 3,6 3,0 2,5 2,0 | 2,0

(Source: "Plan Directeur", JICA, 1986)

(2) MEAD

TAE—F TV TR READEXQEENH A% SDAUNEO 7 V— -0k
BRI Ty 0.1.295 & 0369, 1.30 & 5 I HEME LTV 5o BRI 10754 1A~
TI98S4E IR LTV B A%, 19044ERIF19754F oK BER R b . LA, Wid 5,
EXMREER TR, 1 RKELRSDAUHEO T —HE¥, 2K, 34&E

FOHAAIMCRSDAUHEOTMEW —DORBEHH I/ TH S,
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# 9.1.2 T o ERRE A 1T

1985

1975 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2010
Pop. active
(X 1.000) 345 518 622 780 902 | 1.020 1.148
PI"OI;;.’)I‘t]._OIl B T N ' R _
p.a/p.totale 0,197{ 0,185 0,187 | 0,202 | 0,207 | 0,212 0,216
(Source: "Plan Directeur", JICA, 1986)
#* 9.1.3 EHBEoEENADTH
(X 1.000)
Secteur 1990 1995 2000 2005 2010
Primaire 14 19 23 25 27
Secondaire 173 215 251 284 320
Tertiaire 300 37 433 490 552
Informel 135 168 195 221 249
TOTAL 622 | 780 902 1.020 1,148

(Source: "Plan Directeur", JICA, 1986)

9-3




9 —2 RROMATEE

19864 E I TS DAUH ML S O 2 > Th B &, HHTORMITFMYE H i 5H
EERT VB, EORADFER, BEOENEMBOELTH ko MAI0EM,
ﬁ%@ﬁmm%4V7§1b?ﬂ%?HbﬁﬁK%&%N%%@ﬁkboL#Lhﬁ
BEAC S S DA UG A — VB0 S RMMEITO LA TH S E L eRED IR
thovxﬁmfﬁVT%SDAU%M@E$WE%2ﬁﬁﬁﬁ$h\ﬁﬁéhfh
Bo |

AR B3 5 S D AU QIAN L% 2 HIEKD 4 SIS h o

a.%&mﬁﬂﬁ&%w%va#%@{m%ﬂﬁﬁ%ﬁﬁkv&»(#mmﬁ

12240 A ~ha, EEFEECIX150A  ha) willlz T, BITAEAERELRAT S,
b. PEE Y v 5 DA DREAE AR A DS HEHOD ST
Yoyt (VU RELH) ORI VEUC R MBI ETE 2 B L TRA T B,
c. WU F v v ORI T A EEER 7D v b e LTReT S,
d. HPEIF &y R EHGERE & K RSB TR

Hx Vv v i, BEMCREFOEY v o v 3 5RO LBl LTE L
bh, TREEHLHELE, SEEBMORBABETh TR, Thbb, BED ]
B MRS 2 — vip b, 2HALAHEIE S 2 — v ~O RS S DAUGEOH T
Th oo 1970FERBAENLOEF V¥ v VY OBWPHRESHH S . HAETROFLL
DABBIHE L CWBETH o teo Lin LI G 10874BIE, KR Y ¥+ 40
HRRBBER Tt L,

H¥ vy S TRMNENBETH-TWMMADR, —HBoR~ 27 ¢ fHEHE OF
FHM OB L - THRER LD DO, KBS OEF{EBE., v H YTl HOoR
ft@\Vﬁ7§\tvyﬂx\#%V?@&%%\%LT$Vﬂ7ﬁvﬂﬁmmﬂ
Fim@d oo 0nTov oo, HEOMAMERE, Klii L OAEERBRRTE LWillh
0TI <y REIAT 4 AT BEDOARERFRE HIMER TRV, YV,
FYAY e OHOMOWEIE, FTRADFEI0~350A  hadk i b, FHEEE
D250A hat K& (AT VDo Floy RETRESY — v <0 PR EAE
Noohb, TOLY AT, KFE Y vy YORMAMBRS L B2 %S 545 HHR
BThB, ~AZ—7 5 Y TCRIHELIE, W vy vy HORRBEDBRILOE
LT%%W@%%W@H%AH&me$A(vevﬁﬁ%%fLﬁﬁ%&&LTv

9-4



Bo Fihoy WA Vo v YOPREXMBRIEL ¥, 2 OF R IR 2B H P,
CHEhan X anw 4iof< Rlr vy Y RRET A THA D, Bl A RDS

MY — ¥R EETTAHE MR HEATNETEE L LT A,

9-5



93 Ve BHIRAD
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BHHER R LT 4D =y 70— TR BIL T B & 10849 IS 151G 1 5

W DB SIS A o T B A DB D A B B

a. sl 3824 ha
b. MeleilifhHh 230 A ha

. MR A 188 A, ha

d. PHERR A 135 A /' ha

PERIPHERIE X
(OUEST) /-

2
m
D
T
I
m
2
m

B 9.3.1 vy vHiy— vADSEY [

jvémﬁm\%%#ﬁﬁﬁabri74zﬁwxﬁﬁﬁw‘%ﬁﬁ%@%%%
SHLUTED . DA D » F OFEMELIBA S 0T, 19845F DEBIA 1 E
W20A /hak v, Bifr, B Ehdh » BEEGELOTMMRSHEETI E LT
by RCARNEES B2 LR MB LTV, X4 —7 35 void o v UK D20
054 AFWIIERA2A Dk LT\ Ao Ehey oY < RER RO (A 7
EVUNR UYHS AV TT) DANEED HREIB0A haE LT b,
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Fle A E IS A BORMIFE A & iR b, AREIE250A S hakix A
WAHILT 2 ORARTETH D, BEPTRIR W, vAX—77 YV TRIHIK S b
A B IE A200547 T R 300N hate 9 5 LA LTwbo PRI Ui
i, FOMBOLEGELBERBTH50T, ANERO LHE20A  hak{EH
?;MI;Z“CM%::

FROLIERAADEELTD S &, WiE Y v v DA NERILS, 526,000 A
Ll b (#9.3.1) TAL—T T VTR, 005FREF Y+ YOATRI O LR
T h EH AT, 3;h&&?ﬁﬂ%@%jﬁ-ﬂ)}\ﬂ75:20054?0).%?«,*\)\l34,816,000)\#L‘:
25| %, 1,035,000 ADINELXHF v+ il LTW5, 9.3 104 o

FRAN R &7 — Y OADBARS (V— VTifix (LRANHE-BEADE

KE) ) TR LT, #9.3.26 LOE9.3.20 X H Y —VHIADNTFN &h
TWh,
# 9.3.1 An&AnEE
(Unité: habitants/ha)
} 1975 1984 1990 1995 2005
Gombe P 9.093 | 16.135 | 21.200 t 25,100 [ 33.000
d. 12 21 27 32 47
Centre-ville| 181.904 | 199.637 | 211.200 | 212.500 | 212.500
: 300 378 340 350 7350
Quartiers | 401:116 1  584.352 | 706,100 723,000 | 762.000
riverains 158 230 278 _ 285 300
Extension . 761.794 | 1,053.545 | 1.248.700 | 1.364.800 | 1.452.000
st 105 145 172 188 200
Extension ...355.035 | 666.446 | 877.800 | 941.800 1 1.066.200
Ouest | 160 88 247 265 300
TOTAL 11.708.942 | 2.520.715 | 3.065.000 | 3.268.100 | 3.525.700

(Source: "Plan Directeur", JICA,
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% 9.3.2 VYA

Population Taux de croissance
Zone 1988 2005 annuelle (%)
1 Gombe 16.735 33.000 1,97
2 Barumbu 69.789 69.874 1,00
3 Kinshasa . 76.635 98.339 1,17
4 Lingwala 53.213 53.287 1,00
5 Kasa-Vubu 76.111 104747 1,38 -
6 Ngiri-Ngiri|  81.978 82.276 1,00
7  Kalamu 146. 300 146.698 1,00
8 Limete 130.437 218.871 1,68
9  Bandalungwa 97.793 113.099 1,16
10 Kintambo  f  51.733 | 96,310 | 189
11 HNgaliema 245. 567 524.632 2,14
12 Hatete 105.600 105. 946 1,00
13 Ngaba 75.260 75.552 1,00
14 Makala 109.875 110.228 1,00
15 Bumbu | 114645 ] 15,005 | 1,00
16  Kisemso 120.230 | 134446 | 1,12
17  Lemba 155.262 214,834 1,38
18 Selembao 127.106 171.358 1,35
19 Mont-Ngafula]  49.60h 69.800 1,41
20 Ndjili 160,010 | 249.519 | . 1,5
21  Kimbanseke 344, 246 614,685 1,79
22 Masina 162.190 201.996 1,25
23 Nsele 29.348 1.158.000 39,46
| 26 Maluku 53.891 - 66. 500 : 1,23
TOTAL 2.653.558 4.820.002 | 1,82
(Source: "Recensement 1984", INS, Departement du Plan)

Nota * Les ch1ffres utilisés dans le tableau c1*dessus, en provenance

du recensement 1984, sont différents de. ceux de données
démographiques fournis toujours par 1'Institut National de la
Statistique mais avec découpage en sous—zones.

D'aprés cette derniére source de renseignement, la population
des zones intéressant la présente étude est, en 1984, comme
suit:

Zone 16 Kisenso ............ 132.702
20 Ndjili ............. 155.946
21 Kimbanseke ......... 396.049

En conséquence, nous retenocns ces données INS lorsqu'il
s'agit de la prévision démographique pour les sous-zones,
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# 9.3.3 MWHRHFEOADTH

{1) NDJILI

5-zones 1781 1284 1985 1933 1995 2000 2405 2010
i INGA 13753 20624 20952 22931 25073 27200 29331 32858
2 MONGALA 19386 11421 11603 15052 19425 24925 31790 35614
3 UBANGI 11369 12502 12741 15687 19273 233645 - 28591 32022
4 HAUT ZAIRE 5791 6368 &469 8409 10873 13972 17865 20013
S MAKASE 2105 1Nz 1m7zi 11388 12682 14{143 15456 17315
& BaNDUNDU 9789 10755 10926 11314 11654 1193 12152 13513
7 GOMA 8138 5004 47 7 104624 11035 612 13008
8 TSHUAPA 6858 7541 7651 9091 10731 12595 16694 16461
9 SHABA 12500 13246 13964 15031 16201 17306 18375 20585
W KIvu 12757 14023 14251 15331 16406 1?7456 18462 20682
11 KAsal 11916 13i04 13312 15510 15733 16262 18177 20363
12 EQUATEUR 12356 13587 13803 14567 15291 15261 " 16559 - 18551
13 BILDMBE 2052 13253 13464 14275 15055 15788 16456 18435
ToTAL, 141813 155746 158424 177477 198821 222732 249519 279527

S-zones 1981 1984 1985 1996 1995 2000 2005 2010
T KIKINMT 878264 101140 105178 118311 132368 147271 162916 180069
2 MALDNDA 33364 38423 39957 51253 65388 82957 104646 115664
3 LUESRD 20249 - 23319 24250 28018 321945 36791 41803 46204
4 - MANGANA 16561 19072 19833 23571 27862 32751 38278 42308
S 8AMBOMA 20131 23182 24109 27190 30499 34021 37733 41706
& SALGNGD 11738 13518 14057 16685 19698 23125 26994 29836
7 BAHUMBU 11498 13241 13770 13908 13972 13958 13864 13324
& BOMA 17225 19837 20629 25584 20428 20161 19784 21867 -
9  MAVIOKELE 11466 13244 13732 13874 13941 13932 12842 15300
10 NSANGA 26674 307i8 31945 32033 3i948 31686 31247 34537
11 KIMNGASANI [I 451035 51863 53934 56230 59768 62400 64775 71595
12 HULIE 25433 29289 30458 31884 33196 34370 35383 39108
13 KISANTU a0s2 9273 2663 10161 10650 111900 11503 S 12714
14 KUty 2657 2970 13368 10824 11240 11607 1217 13172
TOTAL 343997 396049 4118561 455225 503155 556131 &14685 &79404

S—zones 1981 1984 1985 1990 1995 2060 2005 29019

1 AMBA 19504 23769 25191 28250 31616 35306 39338 41365

2 KISENS(H GARE 3136 3822 4050 4636 5409 6231 7162 7527

3  NGOMBA 10184 12611 . 13153 13322 13465 13572 13664 143561

4 REGIDESD 8728 10637 11273 11563 11836 12090 12221 12950

S REVOLUTION 9323 11359 12039 12280 12500 12697 . 12858 13524

6 LA PAIX 18971 23119 26502 24610 26666 24669 24617 25872

7 BIXANGA 13924 16969 17984 18518 19029 19511 19261 20979

8 27 OCTOBRE 11514 14032 14871 155691 16311. 17028 17737 18642

9 MISSION 641 9312 9869 10266 10615 10973 11313 11896
16 KITOMESA 968 - 7273 © 708 8747 3986 11194 12621 13266

1 (2.3.4,5,9) 39010 47540 S0384 52097 53825 55570 57324 4692538
Ir €} 19504 23769 25191 28250 31616 35304 39338 41344
11T €6,7.8,10) S0377 61393 65065 67666 £§9912 72662 74935 28757
* TOYAL 103891 132792 1401639 147813 155353 163278 1?1606 180340
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10— 2 EHIRRORTE S S ONERORE
BABRET M- TR L LT,
a. Yo VIHIERNE
b. F Y ¥y ¥ e waF K EDHUNE
c. BB
am%ﬂm@ﬁmemﬁ%ﬁb\mw@mm%wﬁéﬁkymmmmﬂ%@mxb\
LT BB S X ORI O 3 VAR A e |
Fhoy BT S BRIK L LRy KBS b OSEME, HUHESEEIAS, 7
ERBESHh D,
(1) RHEOWHR
TRRROBMERROL BV TH S, ([110.2.1, £10.2.1)
'%1%-7?%Q?QWL1%ﬂ¥4-¢yv+#ﬁ$m%ofﬁzﬁmm
FlLy ZZhbEERy, YI U, v VR E2HE LT v s
_ Vb o MK 5 S AR R R L
2R I REFMT T TR L, <41 - F Y AR -
TH2SKME T Lk, Wb, v o Uil v oV KES%
O BEIL TR v Y e r KT SRR
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R & e B B |
CHESE— LY AROF Yy F o LA MO Ly RECBNIR & 7 5 Bt
CHEE—— LY RO 2T AL VORI L #, dk LT
AT IR R D < R AR

BeELFE, VY ARow 27 s ChEL, v Hxl-1e

TR

BAEDE T v S v MK ET & N T 5 KRR
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$10.2.1 BRI

VARIANTES 1 2 3 4 5 6 7
o
EEEREIERERE
(] i W  E
Embranchenent = 9 B Sl . *?3 '3
= = =) ] W & ©
. = A
T 3 W g °
o
Rayon courbure min. | 350 m 350 350 350 350 350 350
Pente max. 15 % 15 15 i5 15 15 15
Long. approx. Voie 1,5 1,7 3,2 5,2 5,2 5,9 5,4
. . |Déblai 1,4 2,8 2,6 2,6 2,4 2,0 1,9
£ VS IORRSUUUU: [ NN R SR N S DR S
C ®
E"“-" Remblai 4,6 3,5 2,0 2,0 2,2 2,2 | 2,3
[1+] L I R R B T T T Rt ror LT T T LYy Ul oy Ry AU S
50
g g Assiette 0,8 0,8 - - - 0,7 0,2
° g ------------------------------------------------------------ R A e T D e o P
" ° | Pont 0,7 0,6 | 0,61 06 1] 061} 1,0 1,0
Long. approx. sur
site d'habitation 3,8 km 3,9 3,9 3,9 3,9 4,3 3,8

(Source: Equipe d'étude JICA)
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oo (3810.2.3) |

S0 h By 854 ROASDRATR MBI 2 U < IERH R S L,
POBBERPE TSRO CHHMREE LTHE LS ve ¥k, H5%bL Y
SERCAA 9 58y 7HIEE 700y AP & LCHECH Lo

Lictto Ty BATHIC Y > Tiy 54 2351 U 5 R AMHPE L LOREN
THH, B LEVWI S L,
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#10.2.2

AEAMET & BPA A H

Critéres Eléments comparatifs VALEUR

{1} BESOINS Besoins forts A
prEVISIBLES Besoins faibles | c

@ COoUTS DE { cotits modérés A
CONSTRUCTION Coits onéreux ¢
@ RATIO potentiel Besoins. Vaieurélevé R

Codt construction |yajeur faible c
@ EXPLOITATION DES Exploitation aisée A |
TRAINS Exploitation difficile | c

| ® SIMPLICITE DU Systame unique A
SYSTEME ‘Systeme sophistiquée @ | €

& MODIFICATION DE Modification peu nécessaire A
OO0 RISTANE i mpertante |

‘® LIKEARITE Linéarité excellente A
Linéarité inférieawre | c

® EXPROPRIATION Intervention facile A
Intervention difficile | c

(@ DESSERTE DE SITE Site desservi a A
ENTRAVE Site non desservi | c

i) éiTENSION VEﬁg- Extensionwfacile A
KINSHASA-EST ‘Extension difficile | c

(D EVALUATION Faisabilité excellente | A
GLOBALE Faisabilité résecvée | C

{Source: Equipe d'étude JICA)

(') Voir 1'Annexe & en ce qui concerne les besoins potentiels.
{?) La valeur B étant la médiane dans le tableau de mise en paralléle

(Tableau 10.2.3).
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%—-10.2,3 WAL LR

(#0)

Rubrique 0 alo|l e | ® e ®|d Observation
Variante
VARIANTE | .
emes VAR, La voie ferrée découpe 1'empla-
\ Fﬂ:ﬂ_‘_.q - 3 d C . b P
; S < e RN A A A B A B C C C B c?mer_lt u entre Kim angi}.iste
e w [E3Re (église, école et maternité).
g L=z3 235KM
g
VARIANTE 2
LEMBA MATETE
e Z — === AN B BIA|B|A|A|B|BI|B]|A
—— Y TG B
L=5.23K
g
VARIANTE 3 _
LEMBA MATETE ia d
s NP = istance inter-—gares Lemba
e LB S VARNNIUSEENNY s W B A A A B A B B B A 1 ot N.Lemba est extrémement
u courte.
E L 35.2 3KM
=
VARIANTE 4 : o | La bifurcation entre les gares
LEMEA MATETE 2 | & partir de la voie priacipale
O S s M SUY SN, —= N 3 | n'est pas souhaitable pour un
("] . B A C B A A B B B 8 chemin de fer urbain. Cela impli-
b 4 que la baisse de capacité, la
2 L=5.23 KM § | circulation difficile et la
3 & | jonction complexe.
VARIANTE 3 g
LEMBA MATETE | § | L'utilisation de la gare Lemba
.xf../._% N N e W B A C A A A B B B @ | comme gare de rebroussement n'est
¥ “ | pas convenable pour un chemin de
v & | fer urbain.
- L=85.23KM &
g
VARIANTE ©
LEMSA : MATE TE
I /::::j__z_‘_q . ’ — - : .
LT S A RN B B Al AL A C B B B B | La voie est plus longue et coupe
% la voirie de desserte locale.
g L5 94KHM
£
VARIANTE 7
LEMBA MATETE
[ 2 & A" 4
3 > TINS5 C Bl AA|A|AIA|A]A|A
£ |
b
g L= 5.43 KH

(Source: Equipe d'étude JICA)

CRITERES:

(D) Besoins prévisibles

(@ Cofits de construction

@ Ratio P.B/Cofits construction
@ Exploitation des trains

® Simplicité du systéme

® Modification de la CCC existante
(D Linéarité

Expropriations

@ Desserte de site entiravé

(0 Extension vers Kinshasa-Est
D Evaluation globale
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#10.2.3 B HBATMC L Y, REOTEEOH VL Ih 2%, #53
BB LU 7 RERBRCHIS 5o
uﬁxﬂzﬁ%Awﬂbﬁﬁﬁx%3%&8»~b&%$\%7$%0wmbm
BRE LT, 0 b v — N RR T~ <\ AR A D 5 2 & 1 B,
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(BA—+R) BLUCAH— FPECHMB LN, -V v I/ SORMFAERES
FEME 8T, HERREME T A CEEER > 5,

1) SFIE#RIE

vﬂ?«-*vv+ﬂ$mmaﬁﬁ#6%%m\%ﬁﬁ¢wm¥%$w&ﬁ

J Ly ¥ o U IOW S L% OBIHEC Y ¥ Yy % ¥Ry 42 b 0 T i 3
B2 E Lt hicd b,

ok, kv, RO ANOHER L FIRRE L, b
MR s~ 1 EETHE LT 5o

2) HErE

PR kR ORER, BrgES LUCBBOBUN A b, 10mkH (8mf
EExEE) ¢ L, Thil Lot RKBed LTl x 5B ET 5,

ﬁk\%ﬁiﬁﬁ°%fvﬁb(AWMNWAMOEHU)&H\ﬁﬁﬁé\
Xa b smy i (Av.MAITRE CROQUEZ) % & 04 % 7 7  (AV.
KASA—VUBU) & i1, FHEZELK S

(2) B
IR L OBRBRROERYTE D,
1) An— &

COWBE. . 2T ROV T4 HTHBLT, ROFER AT 4 o &
Yy FARBOTME T LC24mB T Ly S 2 BREREL, Yo UL v
TUBREEENE LT, & v Ay ey K E SRS 2m (Fii a7 6
km) DHETH B,

TRT 4 kY Yy PARBEWTT SRR, 2060% Y 581, 5mMNFH
BEImBEORAAKL L 0, B oEEZ. THMERIAR10% ., #F R 30K
b DORRBNL, TCRHRBARPOLISELACERERISM T DR E
hTE D PR Y - €l FHREO LI v k2, JIHAC KBS
HEIRTWLLEIALH0, \MBEOAENBE B,

B C DABPAIRKE A E kB 2y FEI50mO M THI A, A
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W R, g Bipe kel L, v UIGED & D ET B,

YUY £ Ok, MRRES BEN . tOEGOWAREAI v IV -+
Hi DT REA600m DY £ D &Ll D,

B r 2 BEADPSHEROMMEELTHMA LB, * 50 2 iR pubEl
~EIEF <L R HI15%0C< 7 v /D (Av.MAKUNGU) Jyic v o
VIR OEEBE Y PR CRMT 2. 2 oREKHEWL.2mb 0, Zofle<
v - =T VY &R T D,

F YRV WREASTh b, KRESF Y 2 b Eil) (Av.KINGOT
OLO) $ LU= ¥ A9 (Av.MANGELE) AT ic B & 0e b BRI AL R
Tﬁ@ﬁ\ﬁﬁiﬁxwﬁﬁﬁﬂﬁﬁ<o
W, HOBR, Mol oRER. FHEDT 7 ARMEEZEECAN,
By he dYAVHERLL (Centre Kimbanguiste) O#. H 47 7l b O P
Tk vV & T, PSR (Ecole des soeurs) DAL#400m, &4 V3
» (Route de MUKALD oWl + */xw%z#ﬁﬁﬁf%}:b‘éo

2) Ba— bg |

TOBBIE, T2F 4 «cF VYV HARBOVY A~ T T, vy )R
BEL, CORDOT 2T 4 LML, Y AY 2 7 KA~ S S T
(%ﬁ%%&ﬁﬁim)@%ﬁf%5oﬁvyﬁﬁﬁﬁ%®ﬁ%%£0ﬁ%%m\
AV—FRERLTH Do

3) CrA— &

T ORI, l/yzﬁﬁi'a)*«'ﬁfv’wﬁ'éfr}ﬁ}«‘ii&ﬁb\ v UM EEE#E, &8
vt SR B B GER6. T (BIARESA S Tim) OB T B 5 o

BAEIL, LY B B LT < RRS0mO M THE I, < 2P A .
#vv?vkﬁﬁwo$ﬁﬁ%mﬁbﬁv1m5&%@m&chmﬁ<ﬂ%%ﬁ
+EHBL. YO UVINED D CET D,

v UNEED £ D@ WADA, Bi— b EE A WIHHHEN, * 0%k
HOWASMMBEYN 2 ¥ 2V — MTOLENOOmOIFD 1 H Lisha ks H
#Mtvbrm;ﬁmﬁﬁﬁﬂﬂawﬁﬁ%ﬁk%bia#%\vv-%fvﬁ
0 PRI D | BRI T B T EFLE L, COBIY Y 9V IEY
A Eh, AL BA— RO 2 HIEENREL B,
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v&ummblﬁ#&*vﬂyﬁ&mﬁﬁﬁw&%%%mmmﬁawm\m%
DEBZHHT LTI ZORMR, FTOMLEREMNE O T DA
HWCERURS S LD, CORREBN0.7mCh S,

%ﬁ@%@&\ﬁmmma4myﬁmn{Ammmm)%;0¢yg7?fﬁ
9 (Av.KIMBIADD & VAT & b, GEIHE, ASRE - 3 X UM T RCRT 2 B A4 A
¥FEf <o L F v v IR O RBHRE AR, ERH100m O 2
Y- MEOED 15 LB,

BTy Ay B~ REBRUCHELODEE, A4 77D OENK*
VAV ki PR B O B 500m O N IT R v A Y e r R A
05,

ATy &1V — F ofE (£10.3.1) . FROBHE (#10.3.2) . 1
B~ pERE (2910.3.1) $ XU — P REFTER (K10.3.2) 2574,
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#10.3.1 A — + OHUZHER

Alt. A Alt. B Alt. C Remarque
Longueur de la voie | (7,6)km|{ (5,20kn| (5,7)knm
8,2 5,7 )1
Droite (6,6) (4,2) (4,8)
6,8 4,5 5,2
& @] Plus de 1.000m | (0,3) ©0,3) (0,4)
CR=4 T O s
£ 3| Plus de  500m | (0,2) (0,2) (-)
H 0,2 0, -
Moins de 500m | (0,%) (0,5) (0,5)
0,5 0,5 0,5 350 m min.
Horizontale (5,3) (2,9 (3,4)
5,9 3,4 3,8
. | Moins de 5% () () ()
& |Plus de 5% | (1,00 | a0 | o8 |
)0 50 ¥
Plus de 10% (1,3) (1,3) (1,5)
»3 »3 1,5 15 % max
Niveau du sol {1,5) {1,0) (1,1
2,1 y 3 )
Déblai (2,0) (1,4) (1,8)
= I R 20 1.0 o RN R
&1 | Remblai (3,5) (2,2 (1,8)
@ 3,5 , ,8
o | Pont (0,6) {0,6) (1,0)
- 0,6 0,6 ,0
GARE | Gare Z 2

(Source: Equipe d'étude JICA)

Nota * La longueur de la voie est mesurée du centre de la gare de
"~ bifurcation de la ligne principale CFMK i 1'extrémité de la
ligne Kimbanseke, la valeur mise en parenthéses correspondant
a la portion de la voie de nouvelle implantation.
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#10.3.2 fHRoOBEHER

Alt. A Alt.B Alt.C - Remarque
Gare Matete (existante)| actuelle - ~
“”éére Nouvelle Lemba - méBOm ~ 2 quais,mi voies
—Eaére Lembérfexistante) - - -hiactuelle
Gare Kimbanseke-Ouest | 300m 300m 300m | 2 quais, 2 voies
Gé}é Kimbanseke-Est 300m 300m . 300m |2 quai;:_§:;;;;;“

(Source: Equipe d'étude JICA)
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10~4 {UHROERLETN |

RERA. By Cy 3RO40H» HBEKAE RS D, FHE LR, FIHRETI,

BT S & ORRBETI M B R BRDOVWTERE BT %,

(1) T, M SO
1) % ¥

NETHR A PHBFETMOHLEE ST, ¥ v AV erBofRFEr— 1+ 3%

OB EMAEBELHH L SR 2EI AR T, (L, 22 Cld 1Y
DOMEE AR, Pl EBEIOTA —ALFERLC5DT, BREOKEI K

DENELEPRE B, )

#10.4.1 REBLOPMHAEY
{voyageurs a 1'embarquement et au débarquement/jour)

ALTERNATIVE A | ALTERNATIVE B | ALTERNATIVE C
Kimbanseke 1990 32.300 31.600 26.700
-Ouest | 2000 39.000 _ 38.100 32.600
2010 46.200 45.100 40,000
Kimbanseke 1990. 23.700 23.300 21.400
~Est 2000 | 32.400 31,900 30.200
2010 41.600 40.900 38.200
1990 56.000 54.900 48.100
TOTAL 2000 71.400 - 706.000 62.800
2010 87.800 86,000 78.200

{(Source: Equipe d'étude JICA)

FYAYErBOMENOTER, 1 HM0 ARRG,000A, BEMR5,000A
TRES L. CEEN2E LD $6,000~7,000A 57\ 2 DXE2010F 1
8,000410,000/\_ KT 5o Liclio THRHE DL D E L OEREERY >H
BERBT B E W VBETTH, Ay BRECERH 5, & oPlFiKED
R, Yy A OISO B AR I ST B,

S8V K D RO EIF WO 7/ — ¥ (29 ¥ £\ A&y
YRy, AVAR) OREHFBEEMEECE> TBA LA THD, B
Kl B EDEITA ¥ 7 5 ORk b, ARRERE L HER T,
ﬁ%@?%&ﬁﬁﬂﬁa&mW4—WT,%@@@%%ﬂﬁ@%ﬂ&umf4H»
I L TI0% T2 Tl Bo SOED Iy kD HMGRRE L 0% CHHT 5
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ORy F VYAV ERONR—HTHL LT 55 CRIZA, BELD D,
LhAMEHY kb, FURERC LD E, LEOY TV — ol
FREE, CEMBA, BRERILELTI0%~20%% <> T b,

Lin Ui, CROBR. Ay BROLI LY $700~1,000m Wz LT
MB%QQ\&&%@ﬁmaﬁﬁ$ﬂﬁ“¥W®%$Kiéfﬁtx%$ﬁk<
ENBLLERL DY M, BEHOBRADREM LSS 5% b, 8%
MR EEA LT, BRI A — X3 BAT B RSB EERA
5o (HiIRE4 ¥ 7V — v ANIT19854E 130T AT, 2010ff:'k:6:t246#?/u:1mn~9“
BETMERT S, ) |

2) 3 =

WA SO & L CHMBREOMBRBORE S &, BINT L THED
BT A BRI 0 TR I RIS T I, % D IO % £ ) B k.
a) AMIMBOREE L

MR AABE L A OEE A BAT 55 L bo LichsTy
HEBOC e 5 Ty SO, FREOWDE S L 5 HEOBEO LT
BU %o OB BRCKELA Y7 9 BMO%- 1 R L FUCT 50 &
it BEOWHERTBINCEETS 5. Lirdc, SEBR kW TER
OB A, BERPL2F, CEMIB0EFTH N, CEMRA. BREKH LI L,
BCRBORERBORERD % < HEMCERENTSE S,

b) MR RS E _

G BUEI60 ABEE LT b, ATTSHEIR ¥ & ) K A
ﬁb&aLroﬁﬁ%@tLT%toL#Lmﬁa\%mﬁm@\mﬁmAm
BOGTTA L HERZE Ry 9 VK DB TRALE e 5 < E AT, TG, BN
RBRAEFoEGD, v Aver#BREe s p8Einss,

Ul Ty SREEEAC & B BRI S ol MR D SRR 5 4 ¥ 130 |
BL2 B LB, BAMh SRS RIIE 5, COBALY 3ELILE LT
55 & CRUEMBO MBI L MR s LTRow i g 8% Th b,
COMA, BRREOBEHLEED . LinbF v <y & i PR CRERAIE
BYE Ly 4 BROMHI00. 1kl 5 FUBTTIET b b MO & LCH%
b LfiRR T 2 s + o RIEcE 3408525,
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(2) FIRGHETTIE» S ORI
1) FUHOHIS R
A, B, COLRMOPWIENERMIFEI0.4.1D L B0 THH, HFERELFV

Ry B Eoilfid, Yoy o LA L EF Y2V EAFT YO 2 R i

hhib,

Linl. ARRE YAV EF 502 REOAED @M, VY AEFHHE D

o LY A~k vy s A MW (LUFARIN L D) 2R L D

Rk bd, B, CEED S 1 RMKA b,

ALTERNATIVE ‘A ALTERNATIVE B
— OKIN-EST -0
K INTAMBO }
{0 NDOLO -0
1_—7—%A{)FUNA O
1 I1 | LIMETE
1 1o O —0
1 IZ | AEROPORT NDJIL)
X T4 QU MATETE 1
i.i . It -
I 1T O KISENGD MARCHE F] O N/LEMBA
< 11 O KIMBANSEKE- EST "]
X 1
;fi::;::: S R
: o o
LEMBA

110.4.1

% E O V) R
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2) MRSy

VAV TP ~F oY e A MRE B F Y 2 VRROMURRES (fF

TS 2 ls) 1104205 DD,

#10.4.2 FUHCIUERES (BLS)

Trongon

Alternative A

Alternative B

Alternative c

Kimbanseke-Est
~ Kin-Est

Kimbanseke-Est
~ Kintambo

mn. sec.
36. 30 38. 00 40. 30
48. 00 49, 30 22, 00

(Source: Equipe d‘'étude JICA)

Nota * Temps de stationmnement 3 chaque gare cémpfis.

A\ B. CEDNUICHERS MR- TWBR, ARLCEDER 45T,

RSN EEY L 2 AROMS TR,
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(3) ZOUHRABERT b & 0 FHG

Y AYEFEBORIE YT, YOUMED x5 THR, THELICTRO

BiALEEATHESSN, FHEHPEALLGRE SR X5 8 T i

FHIB X hD, T, FYAVEFBER, w4271 cF YV IERILSET S

by AL O T L OB TR D £ bk B, (410.4.3)

Travaux

Alternative A

Alternative B

Alternative C

{Equip.Raccord.}

Installation Aiguillage 1 point 3 points I point
Construction Quai non 5mx 240m % 2Q. non
Signal;et télécom. Amélioration Installation | Amélioration
disp.verrouil.] signal & tél.] dis.verrouil.
Gare Matete N.Gare Lemba | Gare Lemba
{Travaux Proximité) 2,4 kn non non
{Travaux Pont)
Lohgueur (approx.) 600 m 600 m 300 m
Pilier maximum(approx.) 10 m 10 m 15 m

(Source: Equipe d'étude JICA)

&ﬁ@%&bﬁﬁ#%%@ﬁ%%%%?é&\A%ﬁﬁ%ﬁ%lﬁﬁé%:&\_

BRIEMEL D MEETHNE Db, TRCRRY I VIGEY 1 SEREB T

UCHBHE PR NAZ B2 d, WTFhoRL B2, By

i ERTwWEBLLR D,
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(4) REYFIH B O A
1) St S5k
ﬁfﬁ?;?b%%ﬁ?%%ﬁ(wnhﬁﬁwﬁk%thb%ﬁ(WRMm
Project) @2 A by MR ESH L. EhEHIET 09 52 F ORI L
THEFHPHBINASE (E I RR) #3HHT 5,

2 A b RGO, MR, MRS LU ER R S D ISR HN Y —
EARTORAZECEBMEHET2 A L (VOC) OEME MY v 7 1EDK
FHFM DI R R D 1 5.

2) W44
a. ¥R
SO P - THEbHM D B39 R T e b b 19884 & H 2010 T L

35 (19915 DB b B 2204 T 5 5 ), |

b. #FL—+t
HFL—MRI0M=1us FA=T70F4 A ¢35, ZhE1987T#H1HDOH

BORBCH 5,

c. REVETH |
MHB LN D bR ~ OB BT, WH. e - AUESSBERBORE,

V+Fﬁlﬁi%i79va(SER)@ﬁm\ﬁ&%@ﬁ$®£Ay$%

PEB B\ SR 2 SH L IR OBESEE LCiibh 5 5, ATHIT

. EREABYGREWHBARBAOSX 2R 0y - 7 FORFEMK LT 5,

s, WTTME AR B IOR M 2 0 % % B EF NG &5 5,

3) Hestn |
a. BRTTR _
&%ﬁﬁuww@mﬁﬁ%ﬁ\#ﬂﬂﬁ%;v—%mm&@&%ﬁL‘ww

'¢,w%¢®W$f&%I$&mI\mmﬁmmmmﬁ%%%%¢é%@a¢

Bo
b. BURHR B _

HABOETE, BEOREREE L OB T LIRS 2 o,
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BB S BURETT . 10,4405 0 TH S,

£10.4.4 BESTHER BREA

\

Alternative A

Alternative B

Alternative C

COUT DE CONSTRUCTION(')

{en millions de Z) 1.537 1.453 1.700 :
COUT CONVERTI EN US$ -
(en millions de US$) 22,0 20,8 24,3

(Source: Equipe d'étude JICA)

{!) Y compris les cofits afférents aux expropriations,

a 1'ingénierie et 3 1'imprévu.

4) HHR

FYAY BRI RSB PV oy YRR LEO O B, YAy

e EBAE LRGSR IEEEA KT, R10.4.58 JUERI0.4.60EE

NChHbo _
#10.4.5 HEBIUOA 2
~ {en millions de Z)
Alternatives 1990 1999 2009 TOTAL
137 274 - 41
137 137 - 274
- 137 137 - 274

(Source: Equipe d'étude JICA)

#10.4.6 FHEHEIFEAY

{en millions de Z)

Alternatives 1990 1999 2009 TOTAL
1.024 - 9273 1.297

B 910 16 250 1.206
910 46 250 1.206

(Source: Equipe d'étude JICA)
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5) Mekps

HEFE R, R R 2R L TRD B,

MR, U — AV ECEY IR R AT TS 2 R o ok ®d. AK
MM LT it kR AV %, (F10.4.7)

#10.4.7 ﬁ%%ﬁ

Taux d'entretien Durée de vie (JINR)
Plate-forme 0,004 57 ans
Viaduc, pont 0,0027 50
Voie - 0,051129
Engin construction - 0,05 30
Quai 0, 0041 32 )
Batiment gare 0,0067 _'ES
Signalisation 0,0210 20 N
Télécommunicatiaﬁvﬁ 0,0312 IR 20
Locomotiv;_diesel 0,0557 : 20 ]
Voitures B | 0,02178 o 30

ey BRKEIC OV TR, RS ESEIE LT B8, ABKE oW T,
¥ VAY 2 B ARIE D AR 5 AR ORISR LT 5o
RREL, COXRERBROHEMSFE., BURFROLATHEM L, fLolERc >
WA L,
6) MERE ”
#Vﬂyh#ﬁﬁﬂﬂéhtbot%ﬁ(mmwﬂkﬁ&\#yﬂyh&ﬁ
BRBE icB A (With) OB AN X ORBHEREROBRM S+ v Y 4y
BoWME® s, '
a. AR
AEBREATRD B,
AMEEE =R MR (With— without) X BREEHI T4 H# X 0.85
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#10.4.8 EEHNEH
Postes | Alternative | 1991 2000 2010
Mécaniciens | Sans R.P 36 36 36
"""""""""""""""""""" 38 | 39 | 40
.......... et S e
"""""" c | s 3. | 39
Controleur |Sams R.P | 36 36 36
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, e e e
""""""""""""""""""""""""" 8 | 39 | 39
................................... s B
Personnel Sans R.P 262 266 | 300
entretien | A | 3 | 388 | | W6
(M.R, voie, | B | 358 | 7| 425
élect.) | c | 359 | 372 | . 826

(Source: Equipe d'étude JICA)

. B

B IR KARTRY B
@b%%#1aﬁb%4—a»Mﬁﬁﬁﬁ%(ermmwnx

GLOE X 5 1 — 4 /v B B s X 0. 85

#%£10.4.9 F 1 — AR

(unité: ¢/jour)

1991 2000 2010
‘Sans R.P 9.875 11.487 11.487
Alternative A 10.715 12.742 12.742
Alternative B 10.695 12.801 12.801
Alternative C 11.062 13.207 13.207

{Source: Equipe d'étude JICA)
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7) 2%
a. MG 2 AR
With/without® /< A, BMHE EhEThOBAR « nEBAS + KIHICH
2 & bR B8 UCRRHEFTMAT 2 A P ATEMIIR S R D B,
b, b Yy FRAORATRRIN K
Aruos 2 b (BGEHBER) CXoTEMOMANHM e b, KT
(B MM EMT I, Z OSRS PEEF I R 0 b haTh
B 5 & OB R II > THRAISHIRER BT 5 |
AT E D BRLTRMNEOREOLNOLEEF L. AROKEDH
By bgnnwo it s,
8) fF i
a. KEHME
SETHEREGHFUERCIOHRENLEAENOE I RRIX, £10.4.100
EBDTHY, BERORMFETAAE I RRABGAMOBENRLELRT
BY KTAR, CROMRE D,

#10.4.10 EIRR

Alt.A A Alt.C
T.I.R.E 12,77 % 13,59 Z 11,86 %
(Source: Equipe d'étude JICA)
b, B A '

MUERRIZ. 1REEDI0FA —A L L,y Ehoy AR LEGSX0F v A
VRO IN—FERIFREBLIOF VAV ABOIA—TEETIRSE L,
W7 T EN DB REDOWIR207 1 &S 5,

HMEW AL, COEERRCZRBRETMOFETCHL R ESENNEE:

CRUCRD B, Ak, MEBMEIE X 2-7 5 V(JICA,1988) &k ET %,
MR, MEBE >V, SECHEIRbORHAV AR, ey
BB LT B, |
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PO 3 SHELLA. By CHEOSHIINAD (19914 ~20109)

O TR ER TR & MR, K10 41105 B THD ., HLOBE

MER. CRIDA, BilaRSILHOENITD D,

CF0.4.11 T LT 0 (19917 ~201047)

(pnité: en millions de Z au prix 1987)

, Produits Charges Bilan exploitation Indice

Alternatives %)) (2) (1)~(2) (A=100)
A 241,3 82,8 158,5 100 %
B 236,2 75,4 160,86 101,5
c 212,2 79,5 132,7 83,7

(Source: Equipe d'étude JICA)
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105 BoBEROBER
| RFBERA. B, C3RO> bENMMERL LD, BH . %E%ﬁ’ﬁ\' FEmUEAT I, R
Befinl B, 5 HFRE 2V TR ERRH L X,

TORR, BRATRIRE b AR n, REEB RERRENATCE TR
%ib%h‘ﬁﬁmﬁmﬁ@\yvu\#yﬁyﬁ&mu®%m%ﬁm+ﬁﬁ#féﬁ
TH b '

Lo T, REEHENAEEBE L, $HSSHMBRE 2RBET 5K — b

£t 5,
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a. ¥V & VRBOREIHME
Y Eu~% Y2 RIEWBRO Y A 2 BE R, KREVIR AT 5 7
vy 7 Mk, HEMBS @ (1986—1990) B LA TR AOSHIEFHI
(19874F~19914E) TIO86H~1988ED VR Y 2 7 b & LCTFRIRTCWED
Gy F VAV L S B O M0 T TR T LIRKAIN AT S hty
BLDET 5,
h, BRF~y vz FOLTE
B AP~ OEMTEATS AR Ee b TEEhTE LT, HEeoRAL
%iotgﬁarb&boﬁ,Wﬁ%ﬁ?ébﬁﬁ%ﬁﬁaﬂ.?fmv?i
~ £ FRIORAPSERAT L8 Dy Ko F LT~ EMN, TEOMA %
b T ERULIEHELLRTVLEOT, 20105EE THM S 0¥ o & b B
FollfTbhiWw i HETORFEBEBTH S, Lich-Ts &2 T,
TAR T IV TREZShTWIRDEMNAY P 2 — N EAIRET B,
19924 kg ~7 v I
19954F Pk v 5 v A
c. TF T~V AROMEIL
FYAY LT BROBMEYCR, ZORMOBBLRENETLTVWEL0L
T %,
- d. FALEE
VS e b BT A PO B P2 s PR 4 — T T 1 WEOR
L S S Ry IEI D BEN S SR T By Uit Ty & OWE
Tl AROBILE SR bl d & v AV 2 r OB ER Ly,
3) gkt & A A RS
198747 HBIfE, RALEEIR E LK I BHEDEISY A — L OB —HGHE
BRI LT3, BATOERRI8TES LA RHITE NI O TH B I ERLE,
43 AT D S EEIICIE I DR T E ko (h & 2 RSETH
S A EHI0F 4 — A & LT REHAIR S Y A — A Th o ko ) T OMEBIR
iy BRI A AREIC R LT, LD ETIMB NS ot 2 Ll LT
5o
ke, By b2 BIEERD L LS. BEOWH, TV ADHIE
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BUE BEPR
=1 FROKE

(1) TMORAWNIHZ S _

vy YRR A NS0 EHIHEAE, oM Tl X v F v
v FRHETNT A 2~ 79y (JICA, 1986) O 7 b~ A7 — Z BB E T 5,
DR BEED TR BT, TRE~ T 5 vORFEREE T ERET S,
TAR-TF VTR, A=V Yy TRHAORRRIES W, SR - Sl
S AR BRI R,. BT hRO& 4TI e FARERIRTVS,
.K%ﬁ@?mﬁ%@\vzﬂ—fﬁVTTM@%TV%ﬁX®&%%%$ﬁﬂﬂ
FLEa—T524bR D5, 9, K#AFMBPHODER, 7 v - PlE
DERE ISV T TE U BB 5 4% T Ty JOIRIHI% O D3 & /<A H
ZODERIEHY Do

AR =T 5V COLMERTUOLI 2 HIGE BT 0= 2 b OBEKIR
M0, RS R EA Y 92— AORMMERIES 57 £ ThoTo Lichio
T RAHFREAE S RIRCR 5 by — 2 LTiTbhice AR, + /574
&ﬁﬁﬁﬂfuylahbvf—ﬁgv%f%&ﬂ?écamﬁamﬁ\ﬁ%ﬁﬁ
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