3-3 @eneralidad del Plan

3-3-1 Organizaci6n, Régimen de control y AdministraciOn

(1)

Organizacidn

§1 MINISTERIO DE OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS

que pertenece AGP, dirige las obras plblicas
generales con siete organizaciones_relaciOnadas
aparte de SECRETARIA DE MARINA MERCANTE como
SECRETARTA DE ENERGIA; SECRETARIA DE COMUNICACIONES,

etc., las cuales son procedenteSs del miswo.

El Gobierno Argentino tiene el presidente a su
apogeo y siguen los ninistros y los secretarios
debajo de ellos. (Véase el figura Swl} 

De esta organizaciodn, el jefe de SECRETARIA DE
MARINA MERCANTE el 8r. Pedro J. Casado BIANCO

estd encargado como secretario en este proyecto

'y tambi&n participan MINISTERIO DE ASUNTOS

EXTERIORES y SECRETARIA DE AGRICULTURA GANADERIA

Y PESCA como organizaciones- colaboradoras.

Estd indicado en el figura 3-2, la organizacién de
AGP y en este proyecto siguientes 3 departamentos

participan enéargando lo siguiente.

GERENCIA TECNICA . - Encargado del campo t&cnico

de este proyecto '

GERENCIA DE ADMINISTRACION - Encargado defasuntos
génerales y administra-
cidn financiera de este
proyecto '

ASUNTOS JURIDICOS - Encargado de operaciones de

contrato de este proyecto
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(2)

Sistema de control y administracidn

AGP que realiza este proyecto, tiene sistema
de autofinanciamiento aunque sea una empresa
del gobierno y se dirige por el CONSEJO DE
ADMINISTRACION, el cual estd formado de seis
personas constituidas por el Administrador

General, el Subadministrador y los Gerentes.

AGP es una empresa constitufda por un Organismo
Central y 11 Administraciones portuarias del
cual dependen 72 puertos con 4704 personas gque

adiministran todos los asuntos de puerto.

El Puerto Pesduero de Puerto Deseado de que se

trata en este proyecto estd bajo el control de
Administracidn de Puertos Patagdnicos que controla

7 puertos aparte de Puerto Deseado, con 79 empleados.
Pero esta ajuétando actualmente de dar mis importancia
al Puerto Deseado sacandolo de la oficina de control
actual y pasarlo al control directo de AGP, como una
administracidn de puerto. Deseado de la actual a

la sede de AGP para que esté& controlado directamente.

Hay siguientes ventajas por realizar este cambio.

1) Se puede juntar régimen de control en uno que

actualmente estd controlado por dos organismos.

2) Resulta gque puede tener la comunicacidn més
fluida con la sede y se hace posible tratar
con propios problemas de aste puerto mis

ampliamente y sistematicamente.



También esti planeadordistribuir 15 o 18 personas
en total agregando 6 © 9 personas a las 2 personas
actuales con la ampliacidn del puerto pesquero y

adninistracidn.

Y AGP estd obligada a informar su balance

general financiero, aunque lleva el sistema de
autofinanciamiento y tiene la revisién'de cuentas
por una organizacidn correspondiehte a Tribunal

de Cuentas de Japdn.

El balance y el resultado financiero de la AGP
para el afo 198% se dan en la tabla 3-1 y la
tabla 3-2, respectivamente.'

El capital total de la AGP es de 490 millones de
australes aproximadamente y su presupuésto operativo

anual es de 67 millones de australes.



Tabla 3-1 Balance de AGP (1985)
{unidad: mil australes)
items ltems
Activa 496,324 Pasivo 63.768
1. Activos corrientes 15.676 1. Pasives corrientes 9,589
Efectivo y bancos 907 Comerciales 3.429
Inversiones 5.814 Seguro social y tributo 1.436
Créditos _ 6.117 Cobros anticipados 17
Otros créditos 1.832 Otros pasivos 4.706
‘o4 .
g”"“ '02?5 . ";97 1. Pasives fijos 51.726
tros activos corriented 1.203 Comerciales 4.896
Il. Actives fijos 480.648 Sociales 8.265
Otros créditos 27.564 Otros pasivos 29.959
Inversiones 0 Provisiones 8.6086
Activos usados ) 453.084 ITI. Plazo de pago vencido .2.454
Capital 432.406
I. Capital 365.406
II. Reserva 21.136
I11I. Superédvit 46.013
Total 495.324 Total 496.324
Tabla 3-2 Resultado Financiero de AGP (1985)
@
{unidad: mil australes)
Items
Venta 55.142
Costos directos (menos} 20.848
Costos indirectos {menos) 16.633
Beneficio total 17.661
Costos de administracion {menos) 14,990
Operacién financiera y bienes inmuebles {menos) 4 3.8490 11,149
) 6.511
Otros ingresos 1.833
Otros gastos i 7.858 4 6.035
Ingreso neto 476
Ajuste de pérdidas - Pérdidas 4 2.202
Pérdidas - Saldo final A 1,727
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3-3-2

Proyecto Bésico

(1) Esquema de1_proyecto

El esquema del proyecto se llevar& a cabo conforme

al fiqura: 3~3.

© Fig., 3-3

Esquema de) Proyecto |

B

Plan macroecondmico
y desaroilo regional
de la Reptbiica
Argentina :
(especialmente sobre
el desarollo de la

industria pesquera)

o Cuantia del
recurso pesquero,

o Tendencia de la
industria pesquera

1 de la Repablica

Argentina

| Puntos problematicos

en aprovechamiento
de puertos pesqueros
actua1es :

. L s |
Considerar la relacidn

entre el plan de
desarrolio de :
Patagonia y 1a ciudad
de Puerto Deseado

Previsidn de 1a

cantidad- de
| desembarque ¥

exportacion de los
productos pesqueros
en el Puerto Deseado

Estada de

“del Puerto pesquero

aprovechamwento

Deseado

l

|

|

Deseado

La importancia del
desarrollo pesquero
en-la Cd. de Puerto

—

Prevision de la
cantidad de pesca
futura en el
Puerto - Pesquero de
Puerto Deseado

Planteamiento de la
envergadura de las
instalaciones futuras
necesarias
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1)

Plan macroeconomlco y el desarxollo pesquero en

el mar afuera de Patagonla

El Goblerno de la. Repﬁbllca Argentlna publl06 en
el afio 1985 su plan econémluo de medio plazo
tltulado “LINEAMIENTOS DE UNA ESTRATEGIA DE CRECI-

'MIENTO ECONOMICO 1985 o 1989". Se estima que

las politicas econémicas del Gobierno Argentino

son basadas desde entonces en este plan econdmico.

En este proyecto estdn citados los 2 puntos
siguientes que son problemas fundamentales a
que la Replblica estd enfrentada:

a) Reconstruccién del mecanismo para acumulacidn
de capital a fin de librarse de la crisis
econdmica.

b} Aumento de ahorro, ampliacidén simultinea de
inversidn y exportacidn que son medidas
compatibles tanto para el crecimiento econdmico

como para el page de deudas exteriores,

poxr lo cual, los planes de desarrollo y fomento

econdmico de la Repiiblica tienen que seguir la

‘direccidn inevitable de satisfacer las condiciones

de:
a) Produccidn destinada a los mercados exteriores
b} Adguisicidn de divisas exteriores

¢) OQue tenga adaptabilidad al mercado y sea

lucrativo para obtener divisas exteriores

Asimismo, los planes de desarrollo regional ha de
tener caracteristicas'semejantes para satisfacer
estos requisitos. El plan de aesarrollo de
Patagonia, uno de los de desarrollo regional y

de temas politicos importantes para la activacidn



econdnica de la Repiiblica Argentina, se
constituye de los tres pilares siguientes:

a) FExplotacidn y aprovechamiento eéficiente de
los recursos Ge energfa tales como petréleo,

gas natural v/0 Carbén, etq\

b) Explotac16n de los recursos mdritlmos en el

mar afuera de’ Patagonla'

c) Promoc16n de las 1ndustr1as textlles y/o

petroquimlcas, etc.

Huelga es decir que son temas importantes para

al desarrollc de Patagonla, las industrias
trad101onales agropecuarias .y el turismo promovido
enérglcamente como nueva industria; de los cuales,
en lo que respecta a la explotac16n de los"
recursos maritimos que corresponde -al item b)

mas arrlba menc1onado, se observa que el monto
anual de exportacién de la pesca en la zona
alrededor de Puerto Deseado registra desde el

afio ‘1985, una cifra mayor de 40 millones de
délares estadounidenses, superando la suma total
de produccidn agropecuaria de la Provincia de

Santa Cruz.

Tal desarrollo de la industria pesquera para
exportacidn significa un modelo tipico que
satisface plenamente los requisitos mds arriba
menc1onados en la macroeconomia de la repiblica
'contemporénea._ AL mismo tiempo, la explotacién
pesquera en el mar afuera de la Patagonia lleva
una gran importancia en el sentido conjunto.
del aumento de empleo en la regidn tanto como
aprovechamiento préctico de la platéforma
continental.
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2)

El desarrollo de Patagonia y la poblacién futura

de Puerto Deseado

La regién de la Patagonia cubre las provincias de
Rio Negro, Chubut y Santa Cruz: la localidad de

- Puerto Degeado esti ubicada en la zona norte de la

Provincia de Santa Cruz.

Seglin el resultado del censo nacional'efeétuado
en 1980 la Provincia de Sta. Cruz, tiene:

ExtenSlon 243,943 km?
Poblacién 114.541 personas (130.009 p.)
Densidad 0,47 P/km? (0,53 P/km?)

Nota: Parenteqls senala les valores estimados
para 1885,

Con el propdsito de eliminar el problema de

una regidn "pricticamente 1nhabltada" el
Goblerno organlzé un comité para elaborar un

proyecto de “1ey de promocidn de economia a fin

de aumentar empleo en ese distrito” e inicid

su actividad el 9 de mayo de 1985, con miras

al aumento de una poblacidn basada en la economia.

El proyecto de ley §reparado por este comité
concede un privilegio de reduccldn o exencidn del
impuesto a las industrias objetos de promocién,
estableciendo la meta de realizacidn (plazo vigente

de la ley) como siguen:
a) Densidad de poblacidn : 2 personas/km?

b} Empleos por las
actividades industriales : 40,000 personas

c) En la industria agropecuaria

* Cantidad total de lana : 35.000 ‘Toneladas M.
(20% se agrega la
.mano de obra dentro
de la provincia)
. Superflcle de cultivacidn : )
por riego ¢ 30.000 h/a

: 5006.000 C.
* Ganado vacuno : . :
G {matanzas en 20%)
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d) Nbmeroc de turistas : 50,000 P.

Tomando en consideracisn que el proyegto tendré&
un gran efecto en la amp11a016n de fuentes de
trabajo como consecuenCLa del fomento de las
industrias en base a la act1v1dad pesquera
mantenlendo una estrecha ‘relacdbn con-la poblacmén
fija Qe la munxcmpalldad de’ Puerto Deseado, Yy que
el factor de densidad de pob1d016n del item a)
constituye una meta comin para cada reglén,_ae ha
decidido en este informe que para la municipalidad
de Puerto Deseado, podrlamos establecer una meta
del aumento de poblaC1on seme3ante a la del estado.

Sin embargo, entre las metas mas. arriba men-
c1onadas, las 1ndustr1as agrOpecuarlas Y del
turismo correspondlente a los items c) y d) ‘se
consideran comparativamente menos relacionadas

a este proyecto, y en cuanto a la pobléciéﬁ
industrial del item b) es dificil'deICOnsi&erarla
por nuestra parte, debido a la vinculacidn que
tiene con otros p:oyectOS ajenos por 1lo que hemos
decidido‘analiZar en este informe {nicamente la

industria pesquera.

La meta establecida de tener la densidad de
poblaciﬁn estable en 2 personas/km? significa que |
en base a la pobla016n de 1980, Se aumentard la
pobla01on futura de la Provincia de Santa Cruz en
4,23 veges; asi hemos adoptado la meta para la
muhicipalida&“de Puérto Deseado, del mismo tipo

de aumento futuro.

La poblacién futura de la provincia que es 4,23
veces mis grande gue la del afio 1980, resulta de
aprox1madamente 23.000 habltantes del cilculo hecho
'medlante la férmula de correlacién y con base en



los datos demogréficos pertenecientes a Puerto

Deseado. Y se estima gue se podrd alcanzar esta

meta demogrdfica en el afio 2016.

qln embargo, debldo a que la meta es adOptada_
para un plazo excesivamente largo, se han tomado
para los flneg del dlseno el afio 1995, es decir

5 anos después de la term1nac16n del presente
Proyecto, prevxsta para 1990,_como la meta a corto
plazo yrel afio 2005, es'decir 10 afios después de

terminado el mismo, como la meta a largo plazo.

La tabla 3~3 y la figura 3-4 sefialan los resultados
‘del cdlculo arriba mencionado.

Tabla 3-3 Meta de poblacién futura del
municipio de Puerto Deseado

(__ Plazo afio de la meta poblacidn en meta
Plazo corto - 1995 11.500 hab.
Plazo largo 2005 17.000 hab.

Fig. 3-4  Correlacidn entré afos y poblacion

(afio) Y = 1,973.573+0.0018652 = X

oy (r= 090233 , N3 )
2,010 comreeirmrresensisianias Hrevessastss e e mte e seebessmiagha e edamnre e pe b rtsaes
| Largo plaze:imfio 2005 i . _
2,000 F e b 2
Corto plazo: P\no 1995 A
————————— —_— = — =}
!
1
1,990 -
1
1
:
1’930 grersesaresrasanans
|
|
]
]
3 L
1'9700 5,000 10,000 15,000 20,000
Pablacion (Hombre)
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3) Volumen de recursos marftimos del mar de

Patagonia y Puerto Deseado

Segfin el informe del Instituto Nacional de

Investigacién y Desarrcllo Pesquero {(INIDEP)

para el afio 1985, el volumen de:recursos

marftimos en la zona territorial de la

Repfiblica Argentina es como se seﬁéla;en la
tabla 3-4. _La'tabla-3~5 indica los voldmenes

de captura por espeéies principales en‘1984 ¥

1985. Como se ve en la tabla, la captura en

1985 fue de 80.500 toneladas,

de las cuales

24.300'tone1adas (aproximadamente el_G %)
fueron desembarcadas en el Puerto Pesquero de

Puerto Deseado.

Tabla 3~4

Volumen de Recursos Maritimos

en Argentina

(tonelada)

Volumen de Recursos
Estimado (MAB)

Volumen de Captura
Anual Maxima Posible

Volumen de _
Captura (1985)

7.752.000

2.201.000

377.200°




Tabla 3-5 Vollimenes de captura de Puertos
Pesqueros Principales Argentinos

. | (1.000 tn)

Area Provincia HPuerto_ 1984 1985
_Zoh; naritin _.Buenos | Mar del Plata %;?:2)  %gg:g)
Fo e R R WV A
Bahfa Blanca (Zgzg) 'Ailg:g)
Rio Megro San Antonio Oeste ( ?:8)_ _( ?:2)
Mar de o Madhyn (1$:§). (3§E§)
A B S
Isla Grande _ Bahfa Camarones ( 0:1) ( 2:2)
§21T;3ggg i Comodoro Rivadavia ( Si}) o ?:g)
Santa Cruz | Puerto Deseado (15:2) (22:2)

521%1g£i2d8 Ushuaia 0,3 0,4
del Fuego (0,1) ( 0,1)
Total 305,5 | 377,

Nota: 1. En el total se incluye el volumen de captura de
otros puertos. -

2. las cifras entre paréntesis indican 1as relaciones (%)
con el volumen de desembarque nacional.
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4) Desarrollo de Pesqueria de la municipalidad

de Puerto Deseado

a)

_Impoxﬁancia del degsarrollo pesqueroc de

Puerto'Deseado

IL.as industrias impoiténtés de la'ciudad son,
ademds de pesquerla, ganaderia, carniceria
relacionada a esta, procebamlento de carnes,
construcciones, etc. TLa tabla 3-6 muestra
la poblacidn activa gue estd vinculada

directamente a la pesqueria.

Tabla 3-6 Poblacidn directamente vinculada
a las actividades pesgqueras
{marzo de 1987)

Tripulacion de barcos pesqueros | 900
Empleados.de plantas . 380.
de procesamiento -
Estibadores - _ : 200
Total 1.480

(Ademds hay que afiadir los empleados de agencias
de empresas maritimas, compafiias de carga,
despachadores de aduanas, abastecedores de:
mercaderias para barcos, etc.) .

De la tabla 3-6 se'puéde entender gue unos
25 % de 1a_pob1acién-de Puerto Deseado se
ocupa en la industria pesquera, lo cual
demuestra el papel importante que desempeha
ésta en las actividades econbmicas de la
localidad.

Toda la poblacidn de la ciudad de Puerto
Deseado tiene grandes ensperanzas en el
presente Proyecto, ya que su ejecucidn
contribuird sumamente al desarrollo ¥
crecimiento de toda la zona con la industria
pesquera como el nucleo de sus actividades

econdmicas.

~ 5§ -



Volumen de exportacién de productos
maritimos de Puerto Deseado en el futuro

La pesqueria es la industria principal de
EuértolDeseado y una proporcidn importante
de su pbblacién se ocupa en &sta y otras
industrias rela0lonadas. Esto se refleja
_en la correlaCLOn entre la pobla01on de la
:01udad Y el volumen de exportacidn ae
productos maritimos. Como se ve en 1la
figura 3-5, se ha confirmado gue existe

una estrecha correlacidn entre la poblacidn
de 1la localidad y el volumen de exportacidn
de productos maritimos. FEn otros términos,
el crecimiento de la industria pesguera esta
vinculada Intimamente con el incremento de la
poblracidn de la ciudad y el fomento de las

industrias relacionadas.

En el mar patagdnico se encuentran recuréos
pesquéros de un volumen enorme que tienen un
gran potencial de captura. En Puerto Deseado
ubicado cerca de estos recursos, el desarrollo
de las instalaciones portuarias y la iIntegra
infraestructura harid posible fortalecer la

base de la industria pesquera y asegurar la
poblacién laboral permanente de la localidad.
Asi es gque la ciudad tendrid una gran posibilidad
de crecimiento como el nucleo para la ordenacidn

“regional.

En resumen, se puede decir que el crecimiento
de la industria pesquera de Puerto Deseado
estd vinculada intimamente con el aumento de
su poblacién y la promocidn de las otras

industrias relacionadas.



La tabla 3-7 sehala los volfnenes de
desembarque de peséados en Puerto Deseado

on los afios de meta a corte plazo y largo
plazo. Los vollimenes se han:caICuladQ con
base tanto en las metaé'demogréficas"para_

la ciudad en el afio 1995 {el plan a corto
plazo) v el afio 2005 (el plan a largo plazo)
como en los volfmenes de exportaéién de
pescados estimados para estos afios a partir

de la tabla 3-5.

Fig. 3-5  Correlacitn entre 12 poblacidn del afio anterior Y
1a exportacién de productos pesqueros
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Tabla 3~7  Volumen de desémbarque en el
puerto pesquero de Puerto
" Deseado en el futuro

B Volumen de descarga
Ano de meta - (tonelada)
afio 1995 (hlazo corto) 43,000
afio 2005 (plazo targo) 67,000




(2) Nbmero de las facilidades necesarias para las
metas del futuro

1)

Nﬁmero de barcos que entrardn en el puerto en
el futuro a

Son los siguientes los volfimenes a manejar en
el Puerto Pesquero de Puerto Deseado en los
afios de meta. Los vollmenes se han calculado

~ teniendo en cuenta la relacién entre los
volﬁmenes de desembarque y de exPorﬁacién de
productos maritimos.

Tab1a 3-8 Volumen a manejar en el Puerto Pesquero

de Puerto Deseado en el futuro

(tonelada)
~ Descarga | Exportacidn Otras
_ _A"O | pesquera| pesquera { mercancias Total
1995 (plazo corto)| 43.000 | 43,000 5.500 | 91.500
| 2005 (plazo largo)| 67.000 67.000 8.500 142.500
Nota: Las mércancias fuera de las pesqueras se Hah calculado

en-base a su porcentaje (12,7%) de la exportacion
pesquera del jul. 1984 ~ jul, 1986,

" Para estos voliimenes, se ha determinado en
eSie_informe el nimero de los buques que
entrardn en el puerto en 1995 y 2005 (los
afios de meta), con respecto a los dos

siguientes casos considerados.

Caso 1°: Porcentaje fijo de composicidn del
ntnero de bugues seglin el tipo de
buque

Se calculd el nimero de bugues pesgueros

entrantes suponiendo lo siguiente:

i) El ntmerc de los buques PESqUeros
registrados en la Provincia de Sta.

Cruz aumentari en el futuro.
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ii) Los nuevos buques que entrarén en

fun01onam1ento serin los de gran calado.

iii) E1 porcehtaje de composicién del tipd'de
bugue serd semejante al de las eémbarcaciones
que entran actualmente en el puerto pesquero

de Puerto Deseado.-

- Caso 2°%: Porcentaje fljo de CompOSlClﬁn del
' volumen de desembarque segfn el
tipo de buque

Se calculd el nimero de los buques pesqueros
entrantes asumiendo que pescados se desembarcarin
desde distintos tipos de bugues pesguero, con

el mismo porcentaje que el actual.

La tabla 3-9 seﬁala el ntmero de lpssbuques
entrantes calculados con base en las

precondiciones arriba mencionadas.

El cdlculo se basd en los siguientes ciclos de

operacion.

Buque de gran calado 1 Ciclo de 60 dias
Buque de medio calado I : Ciclo de 30 dias
Buque de medio calado II: Ciclo de 25 dias

Pafa el vdlumen'de carga, se ha adoptado el
valor promedlo para el perlodo de julio de
1984 hasta julio de 1986.

Del resultado de los cdlculos, en el Caso 1°,
se estima que el volumen de desembarque
proyectado se podrd alcanzar para el afio

2005 con log-buques_registrados actualmente.

En el Caso 2°, se consmdera posible lograr el
volumen de desembarque proyectado poniendo un
nuevo buque de gran calado en funcionamiento en °
1995 y dos mas buqueés de gran calado para el
afio 2005.
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2)

La tab;a 3-10 seflala los distintos tipos'de
bugues considerados.

Tabla 3-10  Tipos y Caracteristicas
de Barcos Pesqueros

Tipo B Longitud Volumen
Barcos Grandes I | mds de 90 m nds de 2.200 m’
‘Barcos Grandes II 60 - 50 m 600 v 2,200 m?
Barcos Medios 1 40 ~ 90 m 250 ~ 600-;;—
_ Barcos Medios IT ] menos de 40 m | menos de 250 m*

Los buques'friqorificos de:tran3porte gue

utilizan actualmente el muelle existente, se

consideran tener todavia una suficiente
capacidad de cargamento a la luz de la

utilizacidn actual del muelle,

Por lo tanto, se estima que el mismo. nfimero de

bugques frigorificos de transporte gue el actual

bastars para alcanzar la meta a largo plazo.

Horas necesarias de ocupacidén de sitios de

amarre

La tabla 3-11 indica las horas de utilizacidn
de los sitios de amarre por lds distintos tipos
de buques sefialados en la tabla 3-9 (horas de
amarre anuales, horas dé ocupacién necesarias ¥y

horas de descanso anuales}.
Se definen a continuacidn las horas regueridas

anualmente para el amarre, la ocupacidn de los

sitios de amarre necesarios y para el descanso.
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3)

+ Horas de amarre por afio

= ntmerc de barcos que éntrah_en el
puerto x {horas medias de preparar
para carga y descarga + horas medias
de carga y descarga *+ horas medias de
preparar para salir + horas para

descanso}

- Horas necesarias para ocupar sitios

de amarre = nimero de barcos que

entran en el puerto.x {hora de preparar
para carga y descarga {una hora) +
horas medias de carga y descarga
{basadas en los datos existentes) +

hora de preparar para salida (una hora)}

+ Horas de descanso por afio
= horas de amarre por afic - horas

necesarias de ocupacifn sitios de amarre

Horas de ocupacidn de sitios de amarre en el

futuro

. &
La tabla 3-11 presenta las horas de utilizacidn

de sitios de amarre en el futuro calculadas
scbye la base de lo. arriba sefalado.

Referente a la tabla 3-11, 1la diferenc;a
fundamental entre en caso e Y el caso 2°

es cémo se piensa sobre las operaciones de
barcos,grandes. En caso de usar barcos
grandes, dlsmlnuye el nﬁmero de barcos que
entran en el puerto para el volumen de

carga y consecuentemente horas de ocupacién
de sitios de amarre por afio dlsmlnuye también,
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4)

La concepc16n de horas necesarias de ocupa015n
de los sitios de amarre es las necesarias para
carga y descarga de’ bugques pesqueros y bugques

frigorificos de transporte.

De la comparacidn de la relacidén entre las

horas de ocupacidn de los sitios de amarre

'y las de amarre entre el caso 1° y el caso 2°,

resulta mas reallstlco el caso 29,

En el caso. l° las horas de descanso de barcos
medios ocapan una gran propor016n en las horas
de ocupacidn de los sitios de amarre, 'y en el
caso 2°,las de barcos grandes I, ¥ medlos II
tienen una gran proporcidn, por lo cual para
planear las facilidades portuarlas, las
siguientes consideraciones serdn los factores

de gran importancia.

Calculo del ntmero de sitios de amarre necesarios

El Puerto Pesqguero de Puerto Deseado es. un puerto
madre para los buques pesqueros de alta mar,
donde se desembarcan pescados capturados V4
también se eXportaﬁ productos marftimos .a bordo
bugues frigofificds de transporte. Sin embargo,
en el puerto la amplitud de marea grande y las
ripidas corrientes son los fdctores restrictivos

de la entrada libre de los bugues de gran calado.

Para calcular el nimero de los sitios de amarre
requeridos, se ha adoptado el porcentaje de
utilizacidn de los mismos, y el cdlculo deadicho

porcentaje se basa en lasrcondicionés siguientes.



a)  Nivel de desarrollo de sitios de amarre
Para calcular el porcentaje de utilizacién
de sitios de amarre, se han considerado

los niveles de desarrollo seflalados en la
tabla 3-12.

Table 3-12 Niveles de desarrollo de
sitios de amarre

Nivel de L Porcentaije de
desarrollo - . Condicidn utilizacidn de
sitios de amarre
I 'Uso normal 60 %
IT Uso de alta densidad 80 %
ITT Saturacién’ mis de 100 &

°

b) Férmula de porcentaje de utilizacidn de
sitios de amarre

Porcentaje de utilizacidén de sitios de amarre

. horas necesarias de ocupacidn de sitios
= de amarre

= . x 100
horas disponibles paxa X niimero de
utilizacidn de sitios de gsitios de
amarre amarre

Horas disponible para utilizacidn de sitios
de amarre: Las horas disponibles para
utilizar sitios de amarre para manipulacidn

de carga.



c) Horas de trabajo de personas del puerto

pesquero

i) Condiciones de trabajo

lunes ~ viernes 7:00 ~ 19:00.
‘s&bado - ~7:00 N 13:00
domingo _ dfa de descanso
horas extras 365 x.%.x,3 (horas)

ii) Condiciones naturales (dias en que no se

pueden utilizar sitios de amarre)

Dias no disponibles para _
utilizacidn de gitiog'de ~ 40 dfas
amarre por lluvia, nieve, _

niebla, helado

Dias no disponibles para
utilizacién de sitios de . = 20 %
amarre por vientos

iii) Horas disponibles para utilizacidn de

sitios de amarre

Horas disponibles para utilizar

sitios de amarre

= {365~ {52x1,5+30) x0,8x12+
365x1/3x3} = 2.832 horas/afio

d) Otras precondiciones de cdlculos

i) Se puede utilizar sitios de amarre para
descanso continuamente todos los dias
(365 .dfas) '

i)} “Otros barcos pesqueros” se incluyen

en los barcos grandes IIT

iii) El nlmero de sitios de amarre necesarios
como facilidades de carga vy descarga, v
el nfimerc de los mismos como las de

descanso, se calculan separadamente.
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iv) Datos indican la situacién en que barcos
frigorificos esperan la llegada de barcos
pesqueros, considerdndose como perdidas
las horas de espera. Sin embargo, se
estima que esta situacidn se podrd mejorar
en el futuro, por lo cual las horas
necesarias de ocupacidén de sitios de
amarre de los barcos frigorificos se.
define de la siguiente férmula. Para la
capacidad de carga y descarga por horas
se han'tomado 15 toneladas/hora, segfin
los datos obtenidos.

Horas necesarias para ocupar sitios de amarre

Volumen de carga de
meta a manipular
Capacidad de carga

+ 30 barcos x 2,0 horas

v) Las longitudes necesarias de sitios de

amarre por tipo de barcos se sefialan en
~la tabla 3-13.

Tabla 3-13 Longitud necesaria de sitio de
amarre segflin el tipo y tamafio
de barcos

Barco pesquero de tamafio grande I 125 ;rﬁ

Barco pesquero de tamafio grande IT 105 m

Barco pesquerc de tamafio mediano I 75 m

Barco pesquerc de tamafio mediano IX 50 m

Barco frigorifico I 180 m

Barco de carga: _ 90 m
1.000 G/T aproximadamente




Nimero de bugues pesqueros que entrarin

en el puerto en el futuro

_Como se seﬁaid_antés,'lOS dos casos se han
estudiado éara céi@ular el nlmero de buques
peSqﬁaros que entrardn en el puerto en el
futuro. $Sin embargo, para calcular el
nimero de los sitios de amarre necesarios,‘
el caso 2° se ha adoptado en vista de que
los buqués“pequeros entrantes en el‘puérto

tienden a crecer en tamafio.

Combinacién.de tipos y tamaiios de-buqﬁes

Se puedén considerar varias combinaciones
de tipos y tamafios de bugques, pero se han
calculado el htmero y 1la longitud de los
sitios de amarre necesarios, consideﬁando
la utilizacién actual de los existentes
seglin los bugues de diversos tipos y

tamafios.

Resultados del cdliculo

La tabla 3-14 sefiala los resultados .del
cdlculo de las longitudes de los sitios

de amarre necesarios.

En esta tabla, se puede ver que el muelle
existente de 275 m de longitud ya se
utiliza en el estado de saturacidn para

las operaciones de carga y descarga.

Los niimeros de los sitios de amarre sefialados
en la tabla 3-14 se han calculado sobre la
base de laS'horas'de ocupacidn de los mismos.
Asi es que precisa.eétudiar bien las lineas
de desaxrdllo de las facilidades de descahéo

. de bugues pesquéros.



Tabla 3-14 © Ntmero y longitud necesarios
' de sitios de amarre '

Afio - de Nivel de Nivel de Nivel de |
meta Degarrollo ¥ Desarrollo II | Desarrollo III
Actual 460 m 380 m 285 m
-'Aﬁo 1995..1 2|1 Q}l. 1j611j1]1 l_ Lio|Si1y1{1tol1L|0f4
680 m 335 m. 485 m
Aﬁ0200522{_1]030812102_06121020]3
1.075 m 770 m 770 m
Nota: El contenido de la tabla.es como sigue:
Tamario | Tamafio | Tamafio | Tamario . Barco :
grande | grande | mediano | mediano | frigerifico Total
B I I I etc.

Namero de muelles

' Longitud total de sitio de amarre

En la tabla 3-14, se.ve gue la longitud de

los sitios de amarre existentes que es de

275 m, apenas satisface la necesidad actual

de carga'y descarga de bugues pesqueros.

- 73 =



"10.00C tn}

Volumen manejado (unidad:

201

Fig. 3-6

- Longitud de sitios de amarre

necesarios y volumen manejado

O————0 Normal (Utilizacidén de 60 %)

Actual (Promedio

anual del perfodo
de julio de 1984
a julio de 1986)

A——-—A  Congestionado (80 %)
18 %X Saturado (TOO'%)j
164
i 525 ;
Longitud total 52 A - Mgta para el
14 . ‘ . //f 1//‘ aﬁo 2005
Longitud Langitud /7
121 existente proyectada // /
275 'm 250 m /
| | /s " |
10 4 Meta para el
ar > - ano 1995
N _ /////
: W |
34 _—; Yy
24
0 | ol _
250 500 750 1000 (m)

Longitud del muelle existente -—=



-La figura 3-6 sefiala la relacidn entre la
longitua de sitios de amarre necegarios y
‘el volumen manipulado. En esta figura, se
ve.Que seis sitios de amarre con la longitud
total de 770 m deberdn ser provistos, para
‘manipular el volumen de meta para el afio 2005
(142.500-toneladés),-lo que corresponde a la
utilizacidn de ‘los sitios de amarre con una
alta densidad. Y para el volumen de meta
para el ano 1995 (91.500 toneladas), se
necesitardn cinco sitios de amarre con la
'IIOngitud total de 535 m.

Sin embargo, pafa los fines del presénte
proyecto, se ha proyectado la longitud media

de 525.m {longitud actual de 275 m + longitud
adicional de 250 m) entre el caso de utilizacidn
con alta densidad (80 %) y el de utilizacidn
saturade (100 %). Por lo tanto, es preciso
considerar el desarrollo de las instalaciones
tanto en la tierra como en el mar y la eficiente

operacidn del puesto pesquero.

¥

‘Instalaciones de carga y descarga necesarias

Todos los barcos pesqueros que entran en este
puerto, excepto bafcos pesqueros de tamaiio
grande I, no cuentan con grias, por lo cual
las operaciones de carga y descarga se haran
basicamente desde el muelle. En este caso se

puede pensar los dos métodos abajo mencionados.

a) Carga y descarga con grfla mbvil sobre

neumdticos

b) Carga y descarga con gria de muelle



Aungue el método del caso b), las operaciones

de carga y descargo con gria de muelle, son

las de alta eficiencia, el costo de instalacidn
es caro y es dificil moverse en un espacio
limitado.  Por consiguiente, para el desembarque
de pesca dos o la carga de productos maritimos
de exportacidn, serd conveniente una gria mévil

sobre neumdticos.

Por otra parte, como las grfias instaladas en
‘barcos tienen sdlo unos metros de alcance y
cuando se realice la operacidn con sus propias
griias de barcos, suele causar desorden en la
superficie del muelle, siendo mOnor_la eficiencia
de operacidn con sus propias gridas de barcos

que la de operacidn con gria movil sobre

neumaticos.

Por lo tanto, sera conveniente utilizar una

griia mévil sobre neumdticos para aumentar la
eficiencia de los operaciones de carga y
descarga. Como consecuencia, si se eleva la
capacidad de carga y descarga en un 25 %, el
volumen de carda gue pasa por el muelle equivale
a un nivel de utilizacién de 100 % de las
facilidades cuando se utiliza con un nivel

de 80 %.

La tabla 3-15 indica la capacidad media de
carga y descarga segin el tipo y tamafo de

barcos que entran en este puerto,



Tab1a 3-15 . Capacidades promedias de carga y descarga

por tipo y tamaiio de barcos

- Tipo de barco

Capacidad media de carga y
descarga {tonelada/hora)

Tamaﬁq grande I 18,8 (9,..4)1“1
garco Tamafio grande 11 9,1 (7,1)
esque - L ’
=3quero Tamafio mediano I 7,6  (Promedio de
- Tamafio mediano I1I 5,5 suma de peso)
Barco frigorifice 14,6 (7,3)
" S - -
Barco de carga 33,3
Promedio de todos los barcos 12,0*?

*1
escotilla.

*2

suma de -peso del nilmerc de barcos.

E1 promedio para todos los barcos es el promedic de

Las cifras entre paréntesis indican las capacidades por

La tabla 3~16 sehnala la capacidad horaria

necesaria de carga y descarga de barcos que

no realizan la operacidn de carga y descarga

de barcos con sus propias grias.

¥ se aplica

el coeficiente de apogeo de 2,25 en base a los

datos de desembarque para el periodo de julio
de 1984 a julio de 1986.

El volumen de desembargue en el futurc es el

promedio del caso a) y caso b).

Para las

horas de manipulacidn de carga, se ha tomado

el 80 % de las horas disponibles de la

utilizacidn de los sitios de amarre.

Tabla 3-16 Capacidad necesaria de carga y descarga {tonelada/hora}

Capacidad de carga y déscarga Resultados reales | Afio 1995} Aho 2005
Volumen de movimiento de carga 10.832 18.450 | 40.350
Porcentaje de utilizacidn de
sitio de amarve 60 % 17,9 31,0 66,8
" 80 % 13,5 22,9 50,0
" 100 % 10,8 18,3 40,1
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La tabla 3-17 seflala el nﬁmero'necesario'de
_equipos de carga para esta capacidad de carga
y descarga, tomando en consideracién la actual

que es de 7,1 toneladas/hora.

Tabla 3~17 Nimero necesario del eqﬁipojde carga
(No incluye la reserva del equipo)

Capacidad de carga y descarga | Resultados Aﬁo 1995 { Ano 2005

Porcentaje de funcionamiento

de sitio de muelie 60 % 3 5 10
] 80 % 2 )
" 100 % 2 3

Por consiguiente, suponiendo el 80 % de la
utilizacidén de los sitios de amarre, el nmero
necesario de equipos es dos en la actualidad y
en el afio 1995, serdn necesarios dos equipos

mas .

Para aumentar, en el fhturo, el volumen de
carga v descarga con la longitud de extensidn
limitada de sitio de amarre manteniendo un
buen estado de funcionamiento de sitio de
amarré, se tenaré que aumentar el nimero de
equipos de carga y descarga. Para alcanzar
la meta del afio 2005 sélo con 250 m de longitud
de extensidn de sitio de amarre, se deberd
mejorar en mids del 25 % la eficiencia con la
introduccién de mds de dos equipos de carga
'y descarga. Si esta meta representa la
longitud de sitios de amarre exigida para
un alto nivel de utilizacién de los mismos,
se estima que correspondé a una longitud de
770 m.



Respecto al equipo de carga, serd apropiado

el equipo cuya capacidad de suspensién es de

‘aproximadamente 40 toneladas nominales,

teniendo en cuenta que la manga del barco
que entra en este puerto es de 16 m y el

volumen de su carga y descarga es de 3
toneladas,

Linea de direcéién bésica

La linea de direccidn bésica de este proyecto es
1o sigqiente.

1)

2)

3)

El desarrollo del Puerto Deseado no solamente
es indispensable para el crecimientc de la
pesqueria'del mar de Patagonia, sino tambié&n
es una columna importante para el desarrollo
regional de la Patagonia, lo cual es un
proyecto que podrd hacer posible realizar los
planes de desarrollo del futuro incluyendo el

aumento la captura de pescados, etc.

Hacer'un plan que_pueda resolver los problemas
del uso de puerto pesquero actual, desde el
punto'de vista a largo plazo prestando

atencidén para que no sea impedimento al

~desarrollo en el futuro.

Considerar bien el método de control y
administracidn para la operacidn eficiente
del puerto pesquero y tener los siguientos:

puntos en cuenta, al tratarse de facilidades.

a) Dividir las facilidades de carga y

descarga y las de descanso.

b) Evitar el uso comiin de los sitio de
amarre para los buques grandes y los

pequeiios.
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{4)

¢)  Hacer una distincidn entre'las funciones
de puerto pesquero y las de manipulacién
de las dends cargas (sobre todo, ‘para los
sérvicios de transporte domé&sticos y
extranjeros) . | '

d) Planear el incremento de la capacidad de
manipulacién de carga mediante la provisidn

de equipos nuevos.

1) Elaborar programa y disefio de facilidades que

tengan en plena cuenta las condiciones naturales.

Utilizar en lo posible los equipos y materiales

N
et

de procedencia argentina.

Forma deseable de aprovechamiento del puerto

PRSQLErT

La figura 3-7 ilustra un modelo de movimientos de
los bugues v barcos que entran actualmente en éi
pRerto pesquero'ﬁe Puerte Deseado. Tal como muestra
la figura, ocurren muchos estancamientos de barcos
jos lugares, debido a la falta de facilidades
o mantenimiento, tales como, por ejemplo, muélles
insuficientes tanto para las operaciones de carga
y desCarga, COomo Rara deséansos,'prenaraéiones Vi
raracicones, inglusive las demds instalaciones
de las zonas de agua, que se agravan afn mds por
agaanttrléa nora de pleamar. También se observa

repeticidn de "Shift" (traslade) de barcos.

Tstas situaciones estin svidentemente reflejadas
an ias cifaas de iarga aora oreoaratlﬁa da servicios
& Céfga v largo tlenpo de descansc antes de zarpar,
tal como aparecen en la tabla 2-4 de la cléusula

2-4~2. Por consiguiente, para el propdsitco de



desarrollar este puerto para mayores actividades
pesqueras, es menester tomar las medidas
siguientes:

1)

2)

3}

Acondicionar muelles para desembarque y

eXportacidn y proveer grias para carga Y
descarga.

Construir un muelle de descanso de buques

pesqueros y proveer boyas para anclaje.

Aumentar la eficiencia Y seguridad'de'sevicios
de muelle para salida y llegada de barcos,

disponiendo mds botes de servicio portuario.

Aumentar las capacidades de suministro de
agua y combustible.

El acondicionamiento de este puerto pesquero que

se encuentra en estado de saturacibn, ha de

seqguir el camino de satisfacer las necesidades

siguientes, aunque las mismas son contradictorias,

en el sentido de aprovechamiento del sitio de

amarxe:

1)

2)

Para aumentar la captura de pescados, hay que
incrementar la capacidad de servicios de
carga y descarga asi como también las

instalaciones de desembargue.

Asegurar las funciones de descanso. Bajo estas
consideraciones, se concluye como una forma
ideal de aprovechamiento de este puerto

pesguero, como sigue:

a) Separar las instalaciones de carga y
descarga de las de descanso, © por 1o
menos asegurar las instalaciones

exclusivas de carga y descarga.



b) Evitar en lo posible el uso_comﬁn del
sitio de amarre por barcos de calado
mediano y los de graﬁ calado; ya que en
tal caso el serviéio de muelle para los
qunes'pesquaros deTgran_caiado son
impedidos por la ocupacién del mismo

por los barcos de calado mediano.

c) Hacer una distincidn entre las funciones
del puerto pesquero y las de circulacién

de mercancia.



Fig. 3-7 Norma de Comportamiento de Barco Pesquero

en Puerto Pesquero de Puerto Deseads
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3-4 Determinacidn de las Dimensiones de Instalaciones

El crecimiento de la industria pesquera tiene la
importancia primordial para el progreso tanto de la
Repﬁblica Argentina como de la Provincia de Santa Cruz,
inclusive naturalmente del municipio de Puerto Deseado,
por lo cual la expansidn de los puartos pesqueros, en
especial la del puerto pesquerc de Puertd Deseado llama
la atencion de todes los sectores COn-grandés esperanzas

depositadas en la misma.

Sin embargo,. el Puerto Pesquero de Puerto Deseado se
encuentra en un estado de saturacidn y para realizar un
mayor progreso del mismo, una expansidn del puerto se

considera la medida indispensable.

Asimismo, para lograr el crecimiento de la industria
pesquera regional con este puerto como el nficleo, es

preciso tomar las siguientes medidas:

1) Aumentar instalaciones tanto de descarga como de

exportacidn.

2) Proveer las facilidades de descanso para los barcos

PES|Uaros.

3) Bxpansidn de las instalaclones portuarias para la

distribucidn fisica regional de mercaderias.

En este proyecto, tennemos programados a reforzar los
sitios de amarre relacionados directamente con la
cuantia de desembarque de pescados y exportacidn de

productos maritimos.



3-4-1 Caracterfisticas del Proyecto

El Puerto Pesquero de Puerto Deseado esti ubicado més
cerca de la pesquerfa que es conocldo como el dltimo
tesoro pesquero del mundo. Como se menciond antes,
la zona oeste del muelle existente del) puerto es el
ﬁnlco lugar disponible para su ampllac16n.

Sin embargo, el proyecto de exPanSlén del puerto se
‘encuentra en las s:gulentes condiciones rigurosas
desde el punto de vista netecroldgico, maritimo y
regional.

(1} - Nivel de marea

El1 HWL es de +5,3 m, siendo una de las mayores
amplitudes de marea del mundo.

(2)  Corrientes marinas

- Las corrientes del puerto son muy rdpidas con una
velocidad de seis nudos (aprox. 3,1 m/seqg), aungue
no es conocido de los datos existentes el punto

precisc donde se registrd dicha velocidad.
(3} Velocidad de vientos.

Soplan los vientos fuertes casi todo el afio, ©on
una velocidad de unos 9 m/segq.

(4) Temperatura

Durante el invierno, la temperatura baja a

alrededor del cero por unos dos meses.
(5} Transparencia del agua

El material cohesivo que contiene coloides y
fango mueve hacia rio arriba y abajo debido a
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la amplitud de marea grande, por lo cual se puede
ver a través del agua hasta la profundidad de s6lo
0,5 o 1,0 m,

(6) Rocas submarinas

Las rocas del fondo del mar tiehéﬁ ﬁha reSiStencia
a compresidn de 700 kg/cn? a 1,000 kg/cmz'(la del

hormigdn ordinario es de 200 kg/cm? a 350 kg/cm?) .
Adem&s se inclinan_ébruptamente COh*una_penaiéhte

de 1/3 a 1/5'cerca del alineamiento del muelle.

(7) Provisién de equipos y materials de COnstru¢cién

Puerto Deseado esté mas de 2.000 km distante de
Buenos Aires. Debido a la dificﬁitad'de conseguixr
los equipos y materiales (excepto piedras, etc.)
de consﬁruccién'en ila localidad v otras ciddéﬁes
cercanas, se deberdn obtenerlos en la zona de la
capital federal. El arrendamiento de equipos de
construccidn cuesta mucho y ademds su transporte

al sitio del proyecto es también costoso.
(8) . Bugues pesqueros de diseifio

En el presente proyecto, los buques pesqueros de
disefio son los de la clase de 4.000 toneladas
brutas. Adémés'se”debe considerar el amarre de
bugues frigorificos de traﬁsPorte, en vista del
cardcter del puertc pesquero.

Los puntos arriba mencionados son las caracterfsticas
destacadas del Puerto Pesquero y del presente proyecto.
Es menester tener presente gue estos puntos son las

caracteristicas inherentes al presente proyecto.

Debido a la gran profundidad proyectada, el alto nivel
de marea en el puerto, v la profundidad de las rocas
que es grande y varia mucho de lugar en lugar, resulta



16 m a mds de 20 m la altura del nuevo muelle, la cual
corresponde a la altura de un muelle para los buques
de contenedores de 50.000 toneladas brutas o mis.

POf COnSiguiente, es menester comprender bien gue la
selecc16n del tipo constructivo, disefio y construccitn
del nuevo muelle exigen un alto nivel de- tecnologia



3-4-2 Condiciones del Proyecto
(1) Buque pesquero de disefio
1) Bugue pesqueroc
La tabla 3-18 presenta los.tipos Yy ¢aracteristicas
del buque pesquero de disefio del proyecto y
otros tipos de buque pesquero a considerar en
el proyvecto.
Tabla 3-18 Caracteristicas del bugue pesquero de disefio del
proyecto y otros tipos de buque pesquero a considerar
. Buque Buque Buque. {Buque de | Buque de
Tipo de buque frigorifico [frigerifico |pesquero|medio calado
de transportelde transporte{de gran jcalado pequeno
Lo de gran de medio calado
Tonelaje bruto 10.504,10 6.500 4.000 400 180
Capacidad de ' -
cargamento 11.000 8.200 4,400 700 140
Tonelaje de
desplazamiento (t) 17.881 12.000 4.850 1.750 500
Eslora total {m) 160,50 137 102 57 33
Esiora entre
perpendiculares {(m) 150 128 94 52 39
Manga (m) 23 20 16 11 4,5
Puntal (m} 13,20 10,3 10 6,5 4.1
Calado a lastre 3,9 2,9 2.5 3,7 2,2
promedio 3 caraa
(m) Dlena 8,7 7,4 4,6 4,5 3,2
Caiado a lastre - = 4,99 4,5 2,4
de popa a carga o
(m) olena - - 6,19 5,6 3,9
Capacidad de _ :
tanque de agua (m3) 2.656 1.280 1.420 400 1o
‘Capacidad de tanque . . _
de combustible (m3) 240 360 430 20 7
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2} Buque frigorffico de transporte

Los sitios de amarre existentes del puerto
pesquero de Puerto Deseado no cuentan con la
longitud y profundidad adecuada para amarrar
buques frigorfficos de transporte de gran
calado. Por eso, estos bugues pueden ser
amarrados sdlo cuando no estdn a plena carga,

pero su parte posterior rebasa el muelle.

Es_indispensable que €l puerto disponga de
muelles para el desembarque y embarque de
productos maritimos ademis de instalaciones
terrestre para bugues pesqguercs. Por esta
razén, es preciso planear el nuevo muelle, de
manera gue puéda atracar bugques frigorificos

de transporte.

{(2) Extensidn dél muelle

A fin de manejar la cantidad de descarga de 43.000
tn programada para.el aiio 1995, es preciso tener

2 sitios de amarre para buques pesqueros de gran
calado, cuyo largo viene a ser de 250 metros, es
~decir, para 2 bugues de 125 m cada uno = 250 m

(la misma longitud gue la mencionada en el informe

de la misién del estudio preliminar) .

{3) Profundidad del agua frente al muelle

La profundidad de agua proyectada se considera para

las dos alternativas siguientes:

i} Para buque frigorifico de transporte de

gran calado a plena carga: -10,0 m

11) Para bugue frigorifico de transporte de
gran calado a no plena carga o buque
frigorifico de transporte de medio

calado: -8,0 m



3-4-3 Comparacién y Seleccidn de Alineamiento

(1)

(2)

Tdea basica de seleccidn

Se decidird, teniendo en cuenta la duracidn y
costo -de la obra, asi como el grado de facilidad

de utilizacidn del muelle.

TLa tabla 3-19 muestra la comparacidn de las

alternativas del alineamiento y del método.

La evaluacidn de cada item se muestra de la

siguiente forma:

Optimo ..vevineniiieenees O

Favorable ..veniveenesoass N
Desfavorable ............ X

Decisidn del alineamiento y método

Como se ve en la tab;a 3-19, la segunda alternativa
se ha juzgado la mds favorable desde el punto de.

. vista del plazo y de costos de la construccidn

entre las cuatro alternativas evaluadas, aungue no
posibilitard el amarre de los buques frigorf{ficos
de transporté'dé_gran calado a pléha_carga
(profundidad proyectada: ~8,0 m). La parte
argentina también prefiere esta alternativa.

Como se menciond antes, la obra bajo la alternativa
2°, el disefio incluido, exige un alto nivel de

tecnologia, pero se podrd realizar.

En ¢ada una de las cuatro alternativas, como lo

muestra la figura 3-8, se encuentra un banco de

roca en frente al muelle, por lo cual los buques
se suponen atracar al muelle a las horas préximas
de la pleamar.

La figura 3-8 sefiala la ubicacién del sitio del
Proyecto.
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Tabla 3-19  Lista de Comparacion de las Altermtivas de Alineamiento y del Método

Alternativa S ' ' —
| tem ‘ _ - S 20 30 o
Esquena
Método De preparacidn de]_sitio_dg prgyécto ,De.virajg‘(éih.pfeparéciéh del sitio) De viraje (sin preparacién del sitio) De tipo espigbn (una parte debe ser preparada)
1. Muelle bloque de_hbrmigén de forma 1. Mﬁef?e ffpo'pifdte vertical de -8B n 1. Muelle dg'tipo.pilote vertical de -10 m 1, Muelle tipo vertical de -10 m de
) . L, de_iigfm ge progundidad de profundidad (B = 17 m) 250 n de profundidad {8 = 17 m) 250 m profundidad (B = 20 m} 200 m
Instalaciones . . " -é anc.o)' B 130°m 2. Camino de piedra de la zona 2. Camino de piedra de la zona 2. Camino de piedra de la zona
principales 2. TUEIIB ?quue de -hormigdn de forma portuaria (B = 8 m) aprox. 230n portuaria (8 = 8 m) aprox. 390 m portuaric (B =8 m) 150 m
- s de 17 m de §n§h° 1BOm i 5 Dragado de rocas aprox 1,900 a3 3. Muelle bloque de hormigdn de forma L,
3. Camino de 1a zona portuaria ' ' ' ' ' de -7 m de profundidad 60 m
(8.m de ancho) _aprox. 180 m 4, Muro de conténcitn de piedra 50 m

Relacién entre la
zona de maniabra

Debido al muelle existente, ia zona
de maniobra de buques es estrecha,

Zona de agua queda amplia para 1a
maniobra de buques, aunque el

La zona de agua es la mas amplia para
1a maniobra de buques.

Tiene zona de agua amplia para la maniobrs
de bugues, pero una parte del nuevo

de barcos y la haciendo diffcil maniobrarios. X nuevo mualle comparte con el O O muelle comparte con el existente. a
maniobra - existente. _ :
Flujo de Tiene el mejor flujo de mercanecfas. (O | E1 flujo. de mercancias es suave. (O | &1 flujo de mercancias es suave, {O | El flujo de mercancias no es suave. X

mercancias -

Condicidn de:
comunicacion -
con-el muelle
_existente’

Mantiene la facilidad de comunicaciénc)
algo favorable.

Mantiene la facilidad de comunigacidn

algo favorable.

O

Tiene la facilidad de comunicacién
poco favorable,

E)

Tiene la facilidad de comunicacibn poco
favorable.

O

Bugque frigorifico
de gran calado a
plena carga

£5 imposible atracar. -
| (corto sitio de amarre)

Es imposiﬁ]e atrédar, pero es posible’

atracar bugue frigorifico de medio
calade, (profundidad inadecuada)

A

E£s posible atracar.

Es posible atracar.

Obra de
conskruccidn

O | >

Comparativamente es simple.

Necesita un alto nivel de tecnologfa

A

Necesita un alto nivel de tecnologia.

Necesita un alte nivel de tecnologia.

lmpedimieﬁto de 1a

lmpide la corriente,

Impide un poco 1a corriente.

corriente marina X impide un poco la corriente. A | Impide un poco 1a corriente,

Plazo de obra 'Huy 1argb. X Mis Targo que la alternativa N2 3, (O | Corto. Bastankte largo.
Obra a cargo de la |}; . . . Hed Poco.

parte argentina Mu¢h0. X Po;o., O ledio.

Costo de obra. Muy alto. X Bajo. M3s alto que 1a -alternativa N2 Z. Alto,

Necesitallargo.tﬁempn én construccibn,
y ‘cuesta muy-alto.” Por lo tanto, se
evalia. desfavorable. e

Se avalfia favorable en lo referente
al plazo y costo.

O
O

l.leva comparativamente menos defectoss
se eval(a mis favorable en lo referente
al plazo y costo.

O ool >0

1

5e eval@a dssfavorable debido a muchos
defectos insluyendo el plaze y costo que
son factores negativos.

> (> oipI> D> D
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3-4-4 Ancho de Muelle

Se ha hecho el estudlo del ancho del muelle en base a
la forma estandar y el radio de glro de los vehiculos
grandes entre 1los que entran en evte puerto para carga -
vy descarga. '

(1) Los vehiculos de carga y deséarda  
Se COnSideran'loé siguiénEeS"tipos de vehfculos
grandes de carga y descarga para la flnalldad de
determinar el ancho hecesario del muelle
1y Camién.frigorifico de 20 tn de capécidad'
La forma y radio de giro de vehiiculos que
se usardn para transporte de productos

congelados son los siguientes:

Aprox. 17, 5w .

"Aﬁrox
2 5m

Camlon frlgoriflco de capa01dad
de 22,5 tn con radio de giro
de v ”’lO 0 m

-

2) ‘Camién de carga de 10 tn de capacidad

Se usard para transporte de pescados, carga
general, f materialeS-para bugues aparte_de
.los productos congelados v sﬁ_forma y radio
de giro son los siguientes: '

9;‘33 m

l' T 249w

Camidn de capacitad de 10 ton _
con radio de giro de v = 8,7 m
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(2)

3) Camidén tanque

Se usard para transporte del combustible para
el consumo de buques y su forma y radio de
giro son los siguientes:

9)0 m

l

]2,49n1

Camidn tanque con radio de
giro de vy = 8,3 m

4) Grda mdvil sobre neumiticos

Se usard para la operacidn de carga y descarga
de los buques que no tienen grida instalada a
bordo.

La forma y el radio de giro de la griia son

los siguientes:

Aprox. 8,1 m
H i

Gria mdvil sobre neumdticos
con radio de giro de .
v = Aprox. 6,5 m

Andlisis de los distintos tipos de vehiculo

Se excluye el camidn tanque, porque es mis pequefio

y ademds es el tipo innecesario cuando sean provistas
las instalaciones de abastecimiento de combustible.
Por eso, se considera el camidn frigorifico de

20 tn de capacidad, camidn de carga de 10 tn de

capacidad y la grGa mévil sobre neumdticos.
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Camidn frigorifico de 20 tn de capacidad

Son de aproximadamehﬁe 17,51m de 1argo Yy

: aproXimadameniéuz,S m:de ancho las dimensiones

del camién-frigpfifiéo mds grande que se usan

‘en Puerto Deseado. Bl camidn tiene provista

la puerta de carga y descarga atrés y la
operacifn se realiza coordendndose con una
montacarga de horquilla. Por lo tanto, es

una practica general estac1onar el camlén

frlgorfflco paraleramente al allneamlento del
muelle para el desembarque y embarque de
pescados congelados y productos procesados.

Por esta razdn, el ancho del nuevo muelle de
17 m no ocasionaré-niﬁguna inconveniencia
operativa, salvo en C1rcun5Lan01as especlales,
aun cuando se estac1one el camién frigorifico
en el muelle,  No obstante, serd preciso
ajustar la esquina del camino de acceso que
llega al muelle, a fin de que el camidn pueda
cambiar la dlrecclén de marcha sin dificultad.
Se estima que algunas veces seréd necesarlo
desviar el_camlén;o manejarlo de otra manera
durante su operacién en el muelle, pero no se
considera inconveniénte hacer estas formas de
manejo, en tanto que lo realice el chofer del
camién teniendo cuidado por todas partes
alrededor de &l. '



2)

Camidn de 10 tn de capaéidad

Bl ancho de 17,0 m del muelle sers necesario

. para que el camidn estacionado en dngulo recto

¢on el alineamiento del muelle pueda cambiar
la direccién por marcha atrads como se ve en
la figura 3-9,

' jo——

[ O T
=y /
8“ P o 2,49
P~ L B )
i LC;
= :
3 5 / "
! 3 9 I 8,70M |
T F g WO
b °‘t wl 11,15
£ o0
o) [ABNE N
2 g4
| 1 Alineamiento del muelle

Fig. 3-9  Andlisis del movimiento de camién
: 10 tn de capacidad

En caso de gue este cambio de la direcci&n
parezca peligroso, serd necesario cambiar el

dngulo de estacionamiento.
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3) Gria ndvil sobre neumiticos

Si el ancho del muelle es 17 m, la grQa
estacionada en &dngulo recto con el alineamiénto
del muelle podra cambiar la direccidn por . . -

marcha hacia delante, como se muestra en la

(3}

figura 3-10.

¥

(a0
LD

] o,

R

hed .

EI . r=6,5{m aprox

o

Ol

2{w

0

=

<t

1 T Alineamiento
del mueile

Fig. 3-10° Andlisis del movimiento de grla
movil sobre neumdticos

Determinacidn del'ancho del muelle

El ancho del muelle de 17 m se ha determinado
teniendo en cuenta el caso de que el camidn de
10 tn estacionada en dngulo recto con €l '
alineamiento del muelle cambie la direccidn por

marcha hacia delante y por marcha atrdas.
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Ancho del Camino de la Zona Portuaria

El camino de la zona portuaria consta de dos carriles

{un carril para un sentido) Yy una acera. Su ancho es
de 8 m, -

El ancho del carril es bisicamente de 3,2 m ~ 3,5 m.

El.valor 3,5 m se ha decidido considerando el ancho

de la griia..

El camino que conduce del sitio de amarre existente,

y las plantas de procesamiento de productos pesqueros
estan situadas a 2 km del puerto pesquero, por eso se
- ha decidido construir el camino que conduce a la parte

. exterior, para que se pueda entrar en el sitic de

amarre sin cortar el patio de carga existente.

Gria Mé6vil sobre Neumaticos

Para aumentar la eficiencia de la operacidn de carga
y descarga en el muelle, se dispondrdn dos grfias (una

grfia por sitio de amarre).
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4, Disefio Basico.
4-1
4~f~l Condiciones

{1

Criterios de Disefio

de Carga

Embarcaciones de disefio

Los buques pesqueros de disefio son los de gran
calado seflalddos én la tabla 4--1 del capitulo 3.
8in embargo, se consideran en el disefio el buque
frigorifico de transporte de medio calado y el

buque'pesquero de medio calado seflalados en la
tabla 4-1.

Tabla 4-1

Caracteristicas de los buques de disefio
y los considerados en el disefio

Tipo de bugue | Bugque frigorifico | Buque pesquero | Bugue de
. de transporte de | de gran calado | medio calado
Caracteristicas medio calado
Tonelaje bruto 6.500 4.000 400
Capacidad de
cargamento 8.200 4.400 700
Tonelaje de '
desplazamiento (t) 12.000 4.850 1.750
~Eslora -total (m) 137 102 57
t:
EsTora entre _ .
perpendiculares {(m) 128 94 5
Manga (m) 20 16 11
Puntal (m) 10,3 10 6,5
Calado a lastre 2.9 2,9 3,2‘_7
promedio a carga 74 7.6 :

(m} plena ’ | 4,5
ga1ad0 a lastre - 4,99 4,5
€ popa a carga 5 &
(m) {plena - 6,19 s

Capacidad de tanque 1.280 1.420 400
de agua (m®)
Capacidad de fanque 430 20
de _combustible (m®} ?60 Biaue
. " Bugue Buque de X
Relacién con el que uq derad
derado en b considerado
proyecto . g?nzzsggo disenio en_el disefto
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(3)

(4)

Velocidad de atrague

« Bugue pesquero de gran calado :. 20 cn/sqg

» Bugue pesquero de menoxr Calado:"ZS.cm/sg
(Tipo grande) :

gobrecarga: 2,0 tn/m?

Carga sobre ruedas

GrGa mdvil de 50 tn sobre neumdticos {la grfa.

instalada en el muelle existente).

Condiciones Naturales

(1}

(2)

(3)

Niveles de marea

H.H.W.L. : +6,160.

m
H.W.L. : +5,300 m
L.W.L. @ 41,100 m
L.L.W.L. @ 40,040 m

Corrientes de marea

Velocidad maxima de corrientes de marea: 6 nudos

GClas
H1/3 =0,9 m T 1/3 = 2,7 seq.
Velocidad Direccidn puracién

60 km/h Suroeste~oeste 24 horas

100 km/h " _ 6 horas
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(4) Viento

Para estructuras 68,5 n/sg

(valor maximo)
Para embarcaciones 37,5 m/sg

'(yalof maximo)
(5) - Nivel de agua residual
El nivel de 1,5 m debajo de la marea alta
(6) Grado sfsmico

No se tendrdn en cuenta los fendmenos sismicos

(7) Temperatura

Temperatura méxima 40° C

Temperatura minima -10° ¢C

4~-1-3 Condiciones de Suelos

Estrato de soporte

Roca (Riolita)
qu = 700 kg/cm?

Piedras

Y = 1,8 t/m?
vyl = 1,0 t/m?
¢ = 40°
Arena
= 1,8 t/m?
y!' = 1,0 t/m?
¢ = 30°
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4-1-4 Corrosidn

Hasta el nivel de ~1,0 m debajo dél piaho de

reduccidn (el cexro local), se instalari el sistena

de proteccidn catddico y para la zona que estd més

abajo, estd previsto el poner un espesor extra
a los pilotes de tubo de acero, para protegerlos

cantra corrosion.

Para los fines del disefio bAsico se han considevado

los siguientes ritmos de corrosidn:

Por encima de 0,0 m: 0,3 mm/afio

Por debajo de *0,0 m: 0,15 mm/afo

4~1~-5 Combinacidn de Carga

Basicamente, se ha considerado la combinacidn de

carga senalada en la tabla 4-2,

Tabla 4-2 Combinacidn de Carga

P sob Carga |Fuerza Fuerza de Presian Fuerza

Item pﬁzgio c‘a)rgz sobre |de traccion del viento de Olas Corriente

Condicidn _ ruedas|atraque Ly na1] Anormall Normal| Anormal | Normal| Anormal
| O | O 1 O O O O

Normal

2| O O O 10 O O
Anormal O O O O
‘Atraqﬁe O O O O O O
Traccion de
embarcacion O O A A O ]
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Normas del Proyecto

de Materialesg).

Norma IRAM (Instituto Argentino de Racionalizacidn

,'Normé CIRSOC (Centro de Investigacién de los

Reglamentos Nacionales de Seguridad para las

Obras Civiles)

- DIN (Normas ihdustriales de Alemania)

- Normas de Instalaciones Portuarias y sus Aclaraciones”
{(Japan Port & Harbor Association)

« Norma API (Instituto de Petrdleo de EEUU)

. Otras normas aplicabl

Otros

{1) Coeficientes de friccidn

es

Coeficiente de

colocado "in situ"

Material friceidn
Entre elementos de hormigdn 0,5
Entre hormigdn y roca 0,5
Entre hormigdn vy piedra suelta 0,6
Entre piedras steltas 0,8
Entre roca y hormigdn 0,8
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(2} Coeficilentes de Seguridad

(Situaciones normales y anormales)

B T T CoeFiclente de

Ttens Seguridad
Deslizamiento o 1,5
Volcamiento _ 1,5
Desllzamlento Cchular _ 1,3

T reSLStencla laterall| 2.5
lotade y de punta: . !

Pilotaje ‘resistencia a 3.0
la traccidn f

(3) Ancho de camino de la zona portuaria

Un carril 3,5 m

Acera 1 m
(4) Especificaciones de la griia mdévil sobre neumdticos

Capacidad de izaje en el punto a 20 m

de distancia: 3+~ 5 tn
{(5) Inyeccidn de lechada
De'acuerdo con la norma de API

4-2 Evaluacidn Comparativa y SeleCCLOn del Tipo
Constructivo del Muelle

4-2~1 Consideraciones BAsicas

Las consideraciones b&ésicas para la seleccidn del

tipo constructivo del nuevo muelle son las siguientes:
(1) Condiciones locales y naturales

En base al pleno entendimiento de las rigurosas
condiciones naturales del Puerto Pesquero de
Puerto Deseado, preparamos un disefio que

satisfaga sus criterios,
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(2)

(3)

(4)

(5)

Plazo de construccidn y costo de obras

ESCOgemOS el tipo constructivo que resulte en
el plazo de construccidn mas corto y el costo
de construccibén mds bajo y ofrezca la mayor
seguridad estructural.

Facilidad de ejecucidn de obras

Escogemos el tipo constructivo que sea més
f8cil de ejecutar.

Normas

El disefio b&sico se basard en las normas japonesas
correspondientes. Sin embargo, el disefio detallado
deberd cumplir con las normas y especificaciones

argentinas pertinentes.
Adguisicidn de materiales

Se obtendréan en el Japdn los equipos y materiales
de construccidn que no sean disponibles en

Argentina.

‘Evaluacidn Comparativa del Tipo Constructivo del Muelle

Se realizd la evaluacidén de las tres alternativas

siquientes, segfin el resultado de la previa comparacidn

preliminar de varias alternativas.

(1)

Tipo pilote vertical

Es una estructura en la gue se hinca el pilotaije
de tubo de acero verticalmente en el suelo y
luego susg cabezales se consolidan con vigas y

losas de hormigdn.

La resistencia del pilotaje de tubo de acero
permite resistir a las fuerzas externas que se

produzcan por el atraque de barcos, etc.
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(2) Tipo pilote de hormigdn colocado en el lugar

Es una estructura‘en la que se ytilizan tubos de
acero de poco espesor COomMo el_encofrado,'déntro
de los cuales se conétruyé‘el pilote de hoxrmigdn
armado colocédo en el lugar cuya cabezal se
consolida con vigas y losas de hormigﬁh. La.
resistencia del pilotaje de hormigdén armado se
opone a las fuerzas externas, tales como el chogue

que se ocasione por el atragque deé un barco.
(3} Tipo jacket

Es una estructura en la que el pie y la super-
estructura se arman juntos v se colocan en los
cimjentos. La resistencia del'pilotaje de tubo
de acero y otras materiales horizontales, se opone
a las fuerzas externas, tales como el choque gue

se ocasione por el atrague de un barcos,

Seleccidn del Tipo'ConstructiVO'del Muelle

Los resultados de la eValuacién de las_tres alternativas

estdn sefialadas en la tabla 4~3, con los siguientes

signos:
El disefio mds ‘adecuado ....... o .
AdecuadO v e vrvs srvane o nnas
Inadecuado .+....e0000.. e X

De la comparacidn de dichas alternatlvas desde el
punto de vlsta de la factibilidad de anidlisis
estructural, seguridad estructural, facilidad relativa
de construcc1on, plazo y costo de la construccidn,
etc., resulta la seleccidn del tipo pilote vertical
como ¢l tipo constructivo del nuevo muelle.
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Tabla 4-3  Comparacidn de las m‘ternétivas. del Tipo Constructivo de Muelle

ltem : Tipo Pilotaje Vertical . i i ; .z o B 1
p J C . . Tipo Pilotaje de Hornigén Coldcado en Lugar _ Tipo Jacket
, L7890, . . ’ , ) < ' :
-t o ! 7 ¥ . S :
| IN‘O (& 7v [ f}&”““ . . , fr—_%ﬂ‘!._; = e ik Bite do amsrcy’
Yo . Cuardarr el Rt . : ile.,.
\1 L e, ] | e
l(::()rte ] _,'. Defonsa (maderal ST . - B ‘]EF “Defgnsa {maders) .
ransversa . L : ; I—— ll\_\-————————ﬁ-"‘_ AL
.D.LLM . H : '
esténdar gk bhrg T BT 1 Ela\-m mivaze
fenss ' ; \ Dafsnss
Pllotzja ds kube
ds acero ¥pos | z::ztzé: g: l;gr::san”“d‘
—~——
Nimero de pilotaje nﬁmero' 1353 longit g ' ; T . ' nimero de pie 543 nimero -de jacket 9,
D j 353 g1tud 0v2sm - ndmero 135 10ngltud 26 25 m peso por unidad 140 % 150 t
gesurtr}len méthod -Dg?pzéi de 13 perforacmn efectuada sobre el MINISEP |-Basicamente lo jgual a la columna izquierda. -Las chaquetas acabadas o semiacabadas se traerdn del Japdn:
e obra ataforma de - s . .
((:oloca el pﬂotggzogéegglogé :gg:goydzzj jggﬁ:; Z? E1 pilotaje de tube deacerose utiiizara como encofrado, En caso de semiacabada, se armard en B'Aires y se
intersticio con lechada. : : : instalard por griéa flctante.
Facilidad de - Perforaéié_n y Qertica]ida_d del pilotaje de - Lo igual a 1a columna izquierda. - Dragado de rocas se deberd efectuar para instalacidn y
ejecucidn tubo de acero al ser colocado. - Debido al didmetro grande de pilotaje, se necesita adn nivelacién para la instalacidon de chagqueta. .
{Puntos de -_Mampu'lamon de MINISEP {para fijar la p051(:10n revisiones del métede de perforacidn. - El trabajo de buceacor es uno de los puntos importantes
atencian) de colocacidn del pilotaje} . {1a velocidad del corriente marina y el grado de
i transparencia.}
: . . - El lugar y el métodc de almacenamiento de chaquetas
O o N\ acabadas en el sitic del proyecto. e
Estabilidad de - La encorvadura que se ccasicna en el rromento de - Lo igual “a la columna izquierda, - La encorvadura en el momento de atraque es 1a menor.
estructura atraque es 13 mayor. - La encorvadura que se gcasions por atraque es menor que - Resistencia de hormigbn y barra de anclaje colocados
{Puntos de - Resistencia de -lechads inyéctada airededor do el tipo pilotaje vertical. alrededor del fondo del mar, y otras consideraciones
atencidn) pilote, y otras consideraciones (penetracidn o ) R :
de pilote) | AN - O ‘ A
En ‘el estudio de Disefio basmo, se realizd la investigacién de profundidad de roca por cada 20 m intervalo.
. : A fin de consegutr mayor precisidn, tenemos programados en el disefio detal‘lado, a averiguar e) estado de cubrimiento de tierra sobre el
Relacidn con el alineamiento, profundidad de rocas, asf como velecidad de 13 corriente marina.
procesa posterior En base al resultado de este estudio, se ajustard como sigues: ]
(gis‘;e?? Ajuste de largo de pilotaje h - Semejante a la columna izguierda - Ajuste de pie de chaqueta
ctallado) - ' - Ajuste de perforacila de roca
O O - Ajuste de los trabajos de buceador A
Costo de obra E] mis barato de las 3 alternativas O Costoso A Costoso AN
Plazo de : ' -5 A
s 2 : t Tardard . Tardara
construccion ?ron o _ _ O o ] ><
Evaluacién Favorable desde el punto de vista de tanto Desfavorable desde el punto de vista de tanto el A Desfavorable desde el punto de vista de tanto A
integral : el periodo como el costo de construccidn. O periode como ¢) costo de construccidn, el perfodo como el costo de construccién,
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4-3 Plan de Disposicién de las Instalaciones

La figura 4-1 ilus

tra la posicidn del alineamiento

determinado vy la disposicién de las instalaciones
proyectadas. '

4-3-1 Muelle para Carga vy Descarga de Barcos Pesqueros
e Instalaciones Auxiliares

(1}

Caracteristicas del muelle

Se construird el muelle en el sitio sefialado

‘en la figura 3-8. Sus caracteristicas son las

Siguientes:

* Altura de superficie
del muelle

* Profundidad proyectada

+ " Extensidn del muelle

+  Ancho de superficie

+7,65 m

(igual a la altura
del muelle existente)
-8,0m

{(considerado para

buques frigorificos

-de transporte de medio

calado)

250 m
17 m

Ademds, se ha proyectado usar las defensas

que permitan el atragque de los barcos

frigorificos de transporte de medid calado

a no plena carga,
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(2)

Cygrdarriel

Los accesorios del muelle

1)

Defensa

a)

b)

Defensa de goma de baja reaccidn con

plancha protectora

Se ha planeado colocar la defensa de goma
de baja reaccidn con plancha protectoxa

en la posicidn a 1a_qﬁe-los-buques:
pesqueros sefialados en la tabla 4-1,
podrfan ser amarrados aun en el momento

de tanto pleamar como bajamar. La altura

e intervalo de colocacién de las defensas
son las siguientes, Los buques frigorificos
de transporte de medio calado sefialados en
la Tabla 4-1, deberén ser atracados al
muelle con una velocidad de aproximadamente

10 m/seq.

« Altura de colocacidn : 45,50 m v +1,50 m

. Intervalo de colocacién: +13,9 m (promedio)

Defensa de madera

Se colocardn las defensas de madera encima
de la defensas de goma del muelle, de modo
gque no chogue el bugque directamente con la
parte superior del muelle por el balanceo del

mismo atracado al muelle.

Bita de amarre Bolardo_de amarre Cordbn_de madera .
. | ~ Dos defensas de madera
. . in L3.my

: _az::fi’,,LqmuﬂgmLu
+5.50

L2 1298 Il +5.130
g

e

B T enp—

+1,30 :
Mo UL o £110

T e ¢ e

+
o £0.00 \?jfensa ds goma
mxmgaJl,ﬁ_mL
Pilote de _

tubo de acero

U —
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2) Bitas y bolardos de amarre

a)

b}

d)

Bitas de amarre grandes

Se colocardn 3 bitas de amarre grandes,
dos en: los extremos de la parte trasera
del muelle Y uno en el centro, como se ve
en la figura 4-1, para tomar cable en caso
de atraqgue de embarcaciones, y para
amarrarlas en caso de tormenta y en
especial en caso de atraque de los

buques a lastre en el momento de pleamar.

Bolardos de amarre

Se colocaran a intervalos de 27,8 m a lo
largo del alineamiento de muelle, para
amarrar buques en caso normal, en caso

de atraque y zarpada y en caso de tormenta,
como se ve en la figura 4-1.

Guardarriel

Para asegurar la sequridad de obreros
manejando carga y de vehiculos, se colocarén

guardarrieles detrds del muelle como se

ve en la fjgura 4-1.

Corddén de madera separable

Para asegurar la seqguridad de obreros
manejando carga y de vehiculos, se colocaréan
cordones de madera separable a lo largo

de la linea de los bolardos de amarre.

La longitud de cada corddn es de 3 m y el

intervalo entre los cordones es de 0,3 m.

El cordén serd construido de madera cuya
bordos superiores son encorvados para
facilitar la remocidn y prevenir la

ruptura de cables de amarre.
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3)

Corte vertfca]
0,15»

Barra de acero

Elevacidn lateral
o . 3.0 i 3,00 © 3.0a

| i 0_3;. ' i 0.%9 . 0.55

| L

LEEIIE LT

Tnstalaciones de servicio en el puerto y

muelle

a)

b)

Instalaciones de suministro del agua
potable para embarcaciones (a cargo de

la parte argentina)

Se instalarin las facilidades de suministro

del agua a las embarcaciones.

Tres terminales se colocardn a lo largo
del alineamiento del muelle y la capacidad

de cada uno es dé.lo tn/hora.

Instalaciones de suministro de combustible

(a cargo de la parte argentina)

Se colocarén las facilidades para
suministrér combustible a las embarcaciones.
Dos terminales se colocardn a lo largo del
alineamiehﬁo_del_ﬁuelie} La capacidad de

cada terminal es de 100 kl/hora.
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¢). Instalaciones de iluminacidn

{a cargo de 1a parte argentina)

Para hacer posible la obra de carga y
descarga durante la noche, se instalaran
las facilidades de iluminacidn en la parte
trasera del muelle. Una torre de
iluminacidn se colocard en cinco lugares

y su intensidad de la luz es de 40 lux.

d) Ductos comunes {a cargo de la parte
japonesa)

Guardan las caherias de agua para

embarcaciones, las de combustible, y la
tuberia y cables de las instalaciones de
iluminacién. Los ductos se colocarén en

la parte trasera de la superestructura
del muelle.

4~3-2 Caminos de acceso de la Zona Portuaria
{1) Caminos

Se construiré@n los caminos de acceso en las partes
este y oeste como indica la figura 4-1l. La figura

4-2 sgefiala el perfil de los caminos.

Las dimensiones de los caminos son las siguientes:
+ Ancho efectivo del camino: 8 m

Consta de:

7 m de ancho de camino para vehfculos
(2 carriles con 3,5 m de ancho cada unao)

1 m de ancho de acera

+ Longitud: aprox. 230 m
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(2) Instalaciones accesorias de los caminos
1) Guardarriel

Se colocardn guardarrieles entre el camino
para vehiculos y la acera, para asegurar la
seguridad de peatones y vehiculos.

2)  Tluminacién

Se colocaré un poste de iluminacidn cada 50 m
de distancia, para asegurar la seguridad de
peatones y vehiculos. La iluminacién es de
25 lux aproximadamente.

Grda M&vil Sobre Neum&ticos

Se proveerdn dos griias mdéviles sobre neumadticos de
20 m de radio de giro con la capacidad de 3~ 5
toneladas de izaije, para incrementar la eficiencia

de la operacidn de carga y descarga.

Una de estas gridas se conseqguird por la parte argentina.
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Fig. 4-1  Disposicidén de Instalaciones
Portuarias Proyectadas
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4~4 Disefio de Instalaciones

Gran Calado

(1) Muelle (vdanse las figuras 4-3(a) y 4-3(b))

De la comparacién. de las fuerzas externas
ejercidas durante el atrague de buques y
durante una tormenta, resulta ser de 900 mm
de diametro el corte del pilote de tubo de
aceroc a hincar, y ser§ de aproximadamente

4 m la longitud necesaria de penetracién del
pilote en las rocas.

{2} Instalaciones accesorias de muelle
1) Defensa (V8ase la figura 4-~4)
a} Defensa de goma

Son las siguientes las caracteristicas de
la defensa de goma gue absorberd el chogue
producido al atracar al muelle el buque
pesguero de gran calado sefialado en la
tabla 4-1, a la velocidad de 20 cm/seqg.

Altura H= 400 mm
Longitud L = 1.250 mm
Calidad Tipo de baja reaccidn

b)Y Defensa de madera

La defensa de madera que se colocard
encima de la defensa de goma, tiene el
corte de 0,3 m x 0,3 m, igual que la

defensa del sitio de amarre actual.
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2)

Las caracteristicas de la defensa de madera

vertical son las siguientes:

- » Corte ¢ 0,3 m x 0,3 m (combinacidn de

dos defensas dé madera)

« Longitud: 1,5 m

Bita y boiardo de amarre (Vase la figura 4-5)

aj Bita de_amarre
Asumiendo que la presidn de viento de
disefio que reciban dos buques frigorificos
vacios amarrados de la direccién en dngulo
recto con su elje se reparte en tres bitas
de amarre, se colocaran tres bitas: dos
de la capacidad de 50 tn en ambos extrenos
del muelle y una de la capacidad de 100 tn
‘en el centro. Se coléocard tambi&n una bita
de amarre adicional de 100 tn de capacidad
‘en el ekﬁremo del muelie junto a tierra,
para poder atracar un buque frigorifico
de transporte de gran célado.

b} Bolardo de amarre

SUponieﬁdo que la presidn de viento de
disefic que reciba un bugque frigorifico
vacio del sentido de su eje se reparte

an cuatro bolardos_de amarre, el esfuerzo
de prueba necesario de cada bolardo es de
25 toneladas. -

c) Gdardarriel (Véase la figura 4-6)

Se instalard el guardarriel de tipo JRA
2B que aguanta el contacto de vehiculos
y su altura es de 0,775 m.

~ 117 -



d) Corddn de madera separable (Véase la
figura 4-7)

Se colocaran cordones de madera
separables cuyos corte es de 0,15 m X
0,15 m. Los bordes superiores del
coxrddn son encorvados.

0.1%

=

4-4-2 Caminos de acceso de la Zona Portuaria
{1) Caminos (V&ase la figura 4-3)

Se colocaran capas de piedras brutas que se
cubrirdn con piedras de armadura y la superficie

se pavimentard con hormigdn.

“Altura de cresta ~: 17,65 m de espesor
{la misma altura gue
el muelle)

Ancho de cresta i 10 m

Pendiente de la capa : 1:1,25

de piedras de blindaje

pavimento de hormigdn : 20 m de espesor
8 m de ancho

(2) Cuardarriel (Véase la figura 4-6)

'Se instalar&n quardarrieles del mismo tipo que

se colocari detris del nuevo muelle.
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Fig. 4-8 Corte Estdndar del Camino de
' Acceso a la Zona Portuaria
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4-4-3 Método de Ejecucidn de Obras

.LQs métodos principales de la ejecucién de obras son
los siguientes.

(1} Muelle para ¢arga y descarga de bugues pesgueros
de gran calado

1)

2)

Obra de pilotaje de tubo de acero

Puesto que el terreno existente del sitio

.del Proyecto es rocas, el pilotaje de tubo

de acero se . colocard en las perforaciones
hechas por perforadoras y despuds se fijara
con inyecciones de lechada. Las condiciones
de la ejecucidn de obras serén duras, debido
a vientos fuertes, gran amplitud de marea,
alta velocidad de corrientes, etc., por lo
tanto serd diffcil realizar las obras, tales
como perforacidn, fijacidn del pilotaje e

inyeccidén de lechada en barcos de plataforma

ordinarios. Por esto, estas obras se

realizardn utilizando MINISEP (plataforma
elevadora automatica). E1 pilotaje de tubo
de acero, después de la fijacidn con lechada,
se fijard en la cabeza con acero de perfil

H de soporte.
Superestructura

Se colocard hormigdn para formar vigas,
aprovechando el acero de perfil H usado en
la obra del pilotaje, vy después se pondrén
losas sobre las vigas como encofrado y se
colocard hormigdn para construir la

guperestructura.
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(2)

Caminos de acceso de la zona portuaria

Las piedras a usar en los caminos se obtendrén
en una cantera ubicada a 15 km aproximadamente

de distancia del siti0 de1 proyecto.

Lag piedras de relleno se compaétarén a medida que
se colocardn desde el lado de tierra por una
dobladora de &angulos, y lhego se colocarin piedras
de blindaje sucesivamente pox éargadOras sobre
neumiticos y excavadoras de almeja y despuds se
arreglard el perfil de las capas de piedras de

blindaje mediante obrercs y buzos.

4-5 Programa de Ejecucidn de Obras

4~5-1 Principios del Programa de Ejecucibn

El programa de ejecucibn se basarad en los siguientes

principios.

(1)

(2}

Garantizar la sequridad de las obras

Existen varias condiciohes naturales muy dificiles
como, por ejemplo, el suelo duro, corriente marina
r8pida, gran amplitud de marea, vientos fuertes

que soplan constantemente, etc. Por estas

razones, las obras serén de mucha dificultad,

sobre todo la obra maritima. Serd necesario

definir los métodos de ejecucidn con seguridad

-y elaborar un programa de:eje¢ucién que pueda

terminar todas las obras en el plazo fijo.

Método de ejecucidn de obras

- se llevarén a cabo las Obras-bajo la administracién

del consultor japonés, engafgandose la compafifa
constructora japonesa de la tecnologia y
ejecutando la constructora argentina las obras.
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En la Argentina hay muchas empresas constructoras

con la experiencia de obras marftimas y ellas
serdn altamente Capaces de realizar las obras
previstas con éxito.

Adquisicién de los equipos y materiales de
construccidn

Los equipos y materiales de cons truccidn, se
adquirirdn en lo posible en Argentina y se
importardn de Japén u otro pais los gue no
puedan adquirirse y los que no tengan las
garantias de resistencia.

Divisidn de Obras

El alcance de las obras a cargo de la parte japonesa
y de. la argentina es lo siguiente:

{1)

Alcance de las obras a cargo de la parte japonesa

1) Muelle propio para carga y descarga de bugues
pesqueros de gran calado

2) Conjﬁﬁto de defensas de goma para el muelle

3) Conjunto de defensas de madera para el muelle

4) Conjunto de bitas de amarre para el muelle

5) Conjunto de bolardos de amarre para el muelle

65 Conjunto de guardarrieles para el muelle

7) Conjunto de cordones de madera para el

maelle
8) Caminos de acceso de la zona portuaria

9) Conjunto de guardarrieles para los caminos

de acceso de la zona portuaria

10) Una gria mdévil sobre neumdticos
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(2) Alcance de las obras a cargo de la parte argentina

1)

2}

3)

Mantenimiento y reparacidn de caminos para
la construccibn '

La distancia entre la cantera y el Puerto
Pesquero de Puerto Deseado es de unos 15 ki
¥y el camino pasa por terrenos particulares y
de la Fuerza Adrea. '

Actualmentef.uHOS'7.km,del camino-de una
longitud total de 15 km no se puede usar,

por lo tanto necesitard reparaciones.

Para ejecutar las obras, serd necesario reparar
y mantener el camino de grava con ancho
de 6 m para que pueda soportar la carga de

Veh:culos pesados.

Aseguramiento de suministro del agua para

consumo en el sitio de obras

La capacidad actual de Suministro del agua

para el Puerto Pesquero de Puertd Deseado,

no se considera suficiente. Ya gue se
consumird un gran Voi&mén'de'agua en un

corto plazo en las obras de construcciﬁn; seri
muy dificil asegurar el ‘suministro del agua
necesaria para la construcc16n, y es preciso
dlsponer, ‘aparte. ‘del consumo diario, las
instalaciones de suministro de agua gue

tengan una capacidad de 50 tn/dia.

Aseguramiento de suministro de la energia

eléctrica

En este proyecto se ne0851tar§ la electric1dad

de 100 kw tanto para ilumlnacién como para

105 equlpoq de. construccién. es preciso
disponer las instalaciones de suministro de

la energfia para tal efecto.

- 125 ~



4-5-3

»

5)

Instalaciones adicionales para facilitar

aprovechamiento eficiente del puerto pesquero

a) Instalaciones de suministro de agua a los
buques

b) Instalaciones de suministro de combustible
a los buques

¢} Instalaciones de iluminacidén (para el
' muclle y los caminos de accesoe de la
zona portuaria)

Es deseable que estas instalaciones se
completen lo mds pronto posible después

de la terminacidn de este proyecto.

Gria mdvil sobre neumaticos

Es conveniente disponer una gria mdvil sobre
neumidticos en cada sitio de amarre, con miras
a conseguir mayor eficiencia en la utilizacidn
del muélle.. Por consiguiente, es deseable que
se disponga por la pérte argentina, una de las

dos grias cuanto antes.

Plan de Direccidn de la Ejecucidn de Obras

(1}

Detalle de trabajos

Los trabajos principales requeridos para la

direccidn de ejecucidn de las obras son los

siguientes:

1)

2)

3)

Inspéccién de calidad v resistencia de los

materiales de construccidn
Disposicidén de diversos problemas té&cnicos

Inspeccidn y confirmacidn en las obras
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4) - Aprobacidn de obras terminadas
5) Certificacién de los pagos

(2} TItems de inspecciédn y confirmacién en

las obras
La inspeccidn y confirmacidn se necesitardn en
las siguientes obras.
1) Obra de pilotaje
Perforacidn de roca, colocacidn de pilotaje
e inyeccidn de lechada
2) Construccidn de superestructura de hormigdn

Composicidn de barras de acero y hormigonado

{3} Sistema de direccidn de ejecucidén de Obras

Un minimo de dos personas de direccidn serdn
necesarias durante el periodo de la obra de
pilotaje, y su cérgo incluye la direccién de
la obra de Superestrﬁctura-de'hormigén que

sequira aquella obra.

Teniendo en cuenta lo arriba mencionado, se
propone adoptar el sistema de direccidn de la
ejecucién de las obras como muestra la tabla
4-4,
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Tabla 4-4  Sistema de Direccidn de Ejecucidén de Obras

| Personal | Namero Trabajo

D1rect0r de 1 Direccidon general de la ejecucidn del

Proyecto . Proyecto -

Ingeniero . .

regidente 1 -Direccidn de todas las obras

Ingeniero 1 Direccidn de obras de pilote de tubo

asistente de acero y de hormigonado

Oficinista 1 Contabi]jdad, asuntos generales y
elaboracién de documentos a presentar

(4) Puntos que requeriran atencidn especial al
ejecutar las obras

Las condiciones naturales son duras y las obras
previstas incluyendo la fijacién de pilotes de tubo
de acero con gran didmetro en las rocas, exigirén '
un muy alto nivel de tecnologia que aun en Japdn

- no se ha visto tantas veces. Por lo tanto, hay
que prestaf atencién a muchos puntos, de los cuales

los m&s importantes son los siguientes.,

1) Alta precisidn de instalacidn de MINISEP
(Plataforma elevadora automdtica) y colocacidn
y fijacidn de pilotaje en momentos de vientos

fuertes y corriente rapida

2} Confirmacidn de seguridad y resistencia de
lechada gque se inyectarad alrededor del

pilotaje de tubo de acero

3} Confirmacidn de verticalidad del pilotaje

de tubho de acero

4) Hormigonado en la época fria y confirmacidn

de su resistencia

~ 128 -~




4-5-4 Plan de Adguisicidn de Materiales Y Equipbs
(1) La adguisicidn de materiales se hard como muestra
la tabla 4-5. -
‘Tabla 4-6  Adquisicién de Materiales
|  Adquisicién en Argentina - - Adquisicion en -
en Buenos Aires en Puerto Deseado |-~ -  Japdn
. Detonadores de . Piedras . Pi1otajé de tubo de
dinamita  oregados gruesos | 2CCTOL S0
» Acero -perfilado . Agregados Finos 2 R
. Madera para g o . Defensas de goma
re p . Combustibles del tipo de baja
encofrado - reaccisn :
. Hormigén . Varios aceites T :
g o _ . Bitas y bolardos de
. Aditives ' amarre
. Barras de acero- ' ' . Moldes de encofrado
- Defensas de madera de acero
- Guardarriel -

{2) Adquiéicién de magquinarias y egquipos flotantes
principales .
1) Adquisicién en Japén

Equipo - Capacidad ' Cantidad
Perforadora para : _ .
perforacidn de _ 120 R -1
rocas ' '
MINISEP 350 ¢n 1




Adquisicidn en Argentina
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- Capacidad Cantidad
Plataforma de trabajo.' o o 1
(se usaré_en caso de
no ser usada MINISEP)

Barco de iéaje de ancla Motor de 90 1

caballos

Compresora 20 m?/min 5
Generador 24Q kva 1

' Remoléadbr Mofor de 1

500 caballos

:Grﬁa de oruga 70 tn 1
Griia de oruga 35 tn 1
Camidn de gria 50 tn 1
Acoplado 30 tn 1
Martillo Vibrador. 60 kw 1
Barco de plataforma 50 tn 2
con oruga

Barco de plataforma 300 tn i
Camidn de bomba de 75 m?/hora 1
hormigdn

Camidn 11 &n 1
Perforador con oruga Cho 1
Dobladoras de &angulos D7 2
Cargadora 1.8 m? 2
Quebradora gigante 1.300 kg 2
Camidn de volquete 10 t 12
Rodillo vibrador- 10 t 1
Rodillo sobre neumdticos 20 t 1
Rodillo de macadam 10 tn 1
planta de dosificacidn 30 m3/H 1
Cargadora 1,8 w 1
Agitador 5,0 m® t
planta cribadora 1,9 m 1



4-5-5 Plan de Transporte
(1) Materiales'de"procédenéia'argentina

Se transportarén-los'matériéleé-de procedencia de
‘Buenos Airés al sitio del Proyecto en camién o

acoplado por via terrestre.
(2) Materiales de procedencia japoﬁééa

Se ﬁransportaréﬁ_lés matériales:dé procedencia
japonesa en buques de carga pdf §fa'maritima
hasta Buenos Aires y despuds de desembarcarlos,
se los llevardn en camién o acoplado hasta el

sitio del Proyecto.

Los materiales de procedencia japonesa se
embarcardn en bugues embalados en tamafios
adecuados para transporte en camidén o acoplado

en la Argentina.
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de -
- de

'acuerdo con la norma de JICA

Programa de Bjecucién

En
la

caso que este plan se realice bajo el programa de
cooperacidn flnanc1era no reembolsable del Gobierno
Japdn, el programa de ejecucidn de las obras después
la‘concertac1on del Can}e de Nota seri ejecutado de
Las cond1c1ones naturales
de Puerto Deseado 50N muy duraq, como se manlflesta por
la corrlente marina raplda, viento fuerte, temperatura

baja ¥ el fondo del mar de roca. BAdemds, se requiere

un muy alto nivel de tecnologia. En Japdn no hay

_ejemplqs de la ejecucidn de obras portuarias ejecutadas

en condiciones semejantes,

Sin embargo, si una compafiia constructora japonesa con

-suficiente experiencia trabaja en estrecha cooperacidn

con un constructor argentino que tenga el conocimiento
de las ¢ondiciones locales, bajo la direccidn del

cthultor'japonés de alta té&cnica, para elaborar un

programa detallado de la ejecucidn y si lo realizan
buscando soluciones para problemag técnicos, seré

posible terminar la obra en el plazo'fijo.
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Mantenimiento y Administracidn

Una vez construidas las instalaciones previstas, es

' preciso tomar medidas apropiadas para su mantenimiento

y administracidn.

El muelle para carga y descarga se ha disefiado para que

tenga la vidadﬁtil de 50.aﬁos,7pero excusado es deciy

gue el mantenimiento parcial serad indispensable.

Por consiguieénte, serd preciso que las personas encargadas

de conservacidn hagan una inspeccidén rutinaria de las

instalaciones construidas en el preserite proyecto y tomen

las siguientes medidas para eliminar la necesidad de .

mayores reparaciones.

(1)

(2}
(3)

(4)

Repintura de aguella parte del pilotaje de tubo de
acero que extiende del nivel de ~1,0 m Hasta €l

extremo inferior del hormigdn de coronamiento.

Réparacibnes'f'repihtura de las partes dafiadas.

_Reparacién'de daios parcialesﬁde defensas del'muelle

Al atracaxr al nﬁévo'muelle disefiado para los buques
pesqueros. de gran calado, los ﬁél’tbnelaje bruto de
hasta 4.000 tn podrén acercarse de éste a la

-

velocidad de.20 cm/seg. 8in embargo, la velocidad
de atraque deberd ser de_aproXimadamente 10 c¢m/seq

para los buques de mayores toneladas brutas.

En cuanto a los bugues pesgueros pequefios, es

 necesario tomar medidas tales como su atraque al

muelle existente, para lograr la utilizacidn
eficiente de los sitiocs de amarre construidos en
el proyecto. FEn otros términos, es deseable hacer
una distincidén entre los sitios de amarre para los
bugues pesquéros de gran calado y los para buques

de calado peqguehio.

Inspeccidn de los cables de las grias mdviles sobre
neumdticos vy los rodamientos de bolas usados en las

distintas partes de éstas, y repintura de sus plumas.
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4-8 Costo Aproximado de las Obras

Se estima a continuacidn el costo de la ejecucién del
presente proyecto.

(1) Costo de las obras a cargo de la parte japonesa:

Se estima en 2.600 millones de yenes aproximadamente,
la suma total del costo de las obras a cargo de la
 parte japonesa.

(2} Costo de las obras a cargo de la parte argentina:

Se estima en unos 1.900.000 australes (correspondientes
a la suma en moneda japonesa de 190.000.000 yenes),
cuyo andlisis se sefiala a continvacidn:

1) Costo de mantenimiento y 5450.000
reparacién de los caminos
para la construccidn

2) Obras para el suministro de 100.000
agua para la construccidn

3) Obras para el suministro de 200.000
electricidad para la
construceidn

4) Instalaciones del suministro 250.000
del agua a bugues :

5) Instalaciones del suministro 150.000
de combustible a bugues

6) Instalaciones de la iluminacién 250.000
{para el muelle y los caminos
de acceso de la zona portuaria)

7} Costo de una griia mdvil sobre 500.000
neumdticos

Total : ~ AL.900.000
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. Proyecto y en el Capitulo 3,

'Goblerno Prov1n01al de Santa Cruz,

Evaluacidn del Proyecto
Como se ha mencionado en el Capitulo 2, Antecedentes del

Detalles de Proyecto, el mar
afuera de la Patagonia es rica en recursos pesqueros, y

el Puerto Pes squero Qe Puerto Deseado es considerado como

base principal mis prometedora de la pesqueria en la
regidn.

Por otra parte, tanto el Goblerno Argentlno como el

prosiguen la politica

_de dlspersar la poblaclon de Buenos Aires, capital federal

y trasladar su industria y poblacidn a la parte meriodional
del pais casi inhabitada.

Por lo tanto, se supone que el presente proyecto tiene
una gran significacidén.

Una vez implementado este proyecto, se puede esperar los
siguientes efectos:

5-1 Efectos Directos

{1) Ordenamiengp del puerto base para el

desarrollo pesquero

En la costa patagénica que se encuentra al sur
de los 40° de latitud sux, se necesita un puerto
peSquero en la Provincia de Santa Cruz dgue pueda
sexrvir de base para la pesca en alta mar. Sin
embargo, en la actualidad, la provincia cuenta
con Sélo 21 Puerto Pesquero de Puerto Deseado
.que.desembarca s61o unos 25.000 toneladas por
afio, debido a gque el muelle del puerto mide
solamente 275 m y a que el puerto no estd
degarrollado plenamente como puerto pesqguero,
COmo demuestra el hecho de gque eqguipos
inhabilitados para manejo de carga quedan

.instalados en la zona portuaria y que el



(2}

{3)

puerto actualmente. no cuenta con ‘la caneria de
combustlble Por lo tanto, para el desarrollo

de la 1ndustrla pesquéra .en esta reglon, es

_,lmprGSCLndlble extender el muelle 250 metros
‘més, haciendo pOSlble ‘aumentar. el volumen de
.desembarque a mds de- 43 OOO toneladas por'

afno. De este modo, todos los buques pesqueros
registrados_en la Provincia de Santa Cruz
podrdn operar desde este puerto. Con la
introduccién de alguhds'nueﬁds buques pesqueros

de gran éalado, Puerto Deééado'podfé'deSempéﬁar

un papel 1mportdnte como base pesquela ‘del mdr.
de la Patagonia. - '

Adquisicién de divisas extranjeras

Se estima que el volumen de désembafqﬁé_de'

_43.000_tpneladas,-que‘SEaharé;pbsiblé~cpn éste

-proyecto, serd exportado como productos maritimos

casi en su totalidad. Calculando el valor de
esta exportacidn al precio actual de exportacidn
por -tonelada, se llegard a unos ﬂS$58.300,000.
Esto significa_que nngaﬁhehto_de mas del S0 %

del valor de exportaciones actuales.

Desarrollo de la industria pesquéra y otras
industrias; y aumento de 1a-poblacién_en la

municipalidad de Puefto_Deseado.'

- Ya gue Ia'industria pésquera es la indUstria

‘principal de Puerto Déseado, y teniendo en

cuenta la'rélédién mﬁtua'de la”ihduStria'con
el nﬁmero aproplado de habltantes, para el _
volumen de desembarque de 43 000 toncladas que

sera pOSlble con la exten51on del muelle de

.este proyecto, Se necesitard una poblaCLOn de
'11.500 habltantes.ﬂ_Eg_dec;r, para cuando se

cdmpleté‘elﬁpnyéch,*dentro,de'cinco afios,
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la poblacidén deberfa haber aumentado en unes

5.000 habitantes, en relacmén con la poblacifn
actual '

También; se espera el desarrollo de las

industrias relacionadas con la industria
pesquera como la de reparacidn de barcos
pesqueros, de elaboracidn de productos

pesqueros, de distribucidn, etc., asi como

la de servicios como hoteles, restaurantes,

reparacibn de utensilios de pesca, ventas,
viviendas, ete.

Efectos Indirectos

ll

2.

Efectos sobre la economfia nacional

Promocidn del desarrollo regional

Estos efectos indirectos se pueden describir

brevemente asi:

(1)

(2)

Efectos sobre la economia nacional

Se espera que con el proyecto de desarrollo
regional de la Patagonia, que es politica
nacional, el.aumento de la poblacidén fija se
acelerard y que la exportacidn en general

aumentara,
Promocidn del desarrollo regional

Este proyecto tendrd grandes efectos sobre

la inversidn, y con el desarrcllo de Puerto

Deseado sirviendo de nficleoc, se espera que

 este proyecto tendrd una gran influencia no

s6lo sobre la reglon, sino también sobre la

industrla pesguera, y las Vlnculadas, el
enralzamlento de las industrias orientadas

hacia exportaciones, el fomento de empleos

y el crecimiento de la poblacibn.
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Se ciee que este pronCﬁo no sélo contribuira
a la explgtaciéh'pééquefagdél mar de la

-PatagOnia'COmo'mencionémbs antes, sino_
.tamblen confrlbulra mucho a la politlca
na0lonal del desarrollo de Puerto Deseado
Y- sus alrededores, y -gel. desarrollo de la
Patagonia. ¥ eStO,Can01de con los-

: propésiﬁos del pfbyédtolde cooperacidn
financiera no reembélSablé del'beierno del
Japbn.  Por consiguiente, es desecable
que este proyecto se realice bajo los .
auspiciOS_de la cooperacidn financiera

no reembolsable del Japén.

5~-3 Asuntos Relacionados

(1)

(2)

El mantenimiento y la admlnlstraclén de las

'1nstala01ones del Puerto Peaquero de Puerto

beseado, no ex1g1rén desembolsos regulares de una
gran suma de mornieda, pero seri preciso tener
asignadas las personas encargadas del mantenimiento

y la administracidn.

Al resPeéto; se puede esperar que la necesidad del
mantenlmlento y la administracién se satisfaga
adecuadamente, ya que la AGP . proyecta incrementar

el personal de la jefatura ‘del Puerto Pesquere de

Puerto Deseado a 15 o 18 hombres. para encargarse

de 1a admlnlstr3016n, operac1on Vi conservacién de
las instalaciones portuarias bajo su control

directo.

Se estlma que el fun01onamient0 eficiente del Puerto
Pesquero se haré posible 51empre 'y cuando &ste se
admlnlstre y opere medlante la utilxzacxén integrada

_del muelle existente y el nuevo.
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La parte argentina ha comprometido a hacer cargo
'.de las obras sefialadas en 4-8 y también a ejecutar
las'tareas suge:idaé en el Capitulo 6. de este informe.
81 estas tareas se llevan a cabd,'sefé'posible lograx
la finélidad del presente proyecto plenamente, lo
cual significa que éste es apropiado y elegible para
la5¢ooperacién financiera no reembolsable del

Gobierno de Japdn y satisfacerd el objetivo de la
misma.
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6.  Conclusién Y Sugerencias
6-1 Conclusidn

Los:efgctos de este proyecto est&n descritos en el
capitulo 5,

En cuanto al desarrollo a largo plazo del puerto pesquero

de Puerto Deseado, 8¢ supone que la pesca anual serd de

apr0x1madamente 70.000 toneladas y su cantidad de

exportacidn alcanzard a US$100.000.000. Este puerto

56T4& el tnico’ puerto completamente equipado en la regidn
del mar-de Patagonia. El puerto estard también egquipado
como puerto de refuglo para barcos pesqueros y de alta
mar, y como base de reparacién de barcos. 8in embargo,
el . gran aumento en el volumen de pesca arriba mencionado,
se basa en el supuesto de que este puerto pesquero
fuhdiohe pfopiamenﬁe. También es necesario resolver los
'problemas de- trafico y la distribucidn, ya que la
munLCLPalldad de Puerto Deseado es un lugar muy aislado.
Consecuentemente, es 1mpresc1nd1ble llevar a cabo las

51gu1entes mejoras.

{1) Proveer las facilidades para descanso de barcos
pesqueros,

(2) Proveer un muelle destinado a la carga y descarga
de péquéﬁos barcos pesgueros que no se consideran
en el presente diseiio,

.(3)':Proveer las instalaciones y funciones de auxilio
con que el puerto peéquero no cuenta éctualmente.

{4) Proveer facilidades para la reparacién de buques,
eta. '

{5) Separar los sitios de amarre para bugues pesgueros
de gran calado de los destinados al uso de buques
pesqueros pequefios.

(6) Reformar completamente la 1nfraestructura regional.

' Es-espeéialmente necesario proveer inmediatamente las

facilidades para descanso de buques pesqueros.
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Sugerencias

Bl goblerno Argentlno debera tomar las 81gulentes

medldas, para tener é&xito en este proyecto A poder

usarlo eficazmente.

1.

Exencién del-IVA;'impuestO'al valor égregado; para

‘todas las contrata01ones y prov151ones ‘gue segan

vinculadas con el presente proyecto

Exencién de impuestOS y deredhos:aduaheros para el
ingreso a la Argéntina y salida del pais de los
materiales y maqginarias de:constru6ci6n qﬁe se
aportéran para este Qroyeétd'ﬁor parte de los

contratistas japoneses.

Otorgar a los japoneses, cuyos serv1c105 sean

' requerldos con re1a01on al sumlnabtro de productos

¥y serv1c1os aprobados bajo contrato, exenc1on de
1mpuestqs.1nternos ¥ derechos aduaneros asi como
1ds'fa¢ilidédes.péra su entrada y permanencia en
la Repfiblica Argentina para la ejecucidn del

proyecto.

Otorgar permiso Yy 1lcen01a necesaria para la

,const1ucc1on del presente proyecto._

Abonar las 31gulentes comlslones al banco japones
autorlzado de cambio extran]ero por los servicios
basados en el Lonvenlo Bancarlo.

{1) Comislonﬂpor el aviso de la autorizacidn

de pago

(2) 'COmisisn de pago

.Hacerse cargo de todos 1os gastos que se neceSLten'

'para el presente proyecto,,y que no sean cublertos

por la cooperacién financiera no reembolsable del

Japbn..

L. 141 =



lOI

d1..

12,

Proveer facilidades para la construccidn:

Mantenimiento y reparacidn de caminos de acceso
a las canteras de piedra Yy obtencidn de los

permisos de explotacidn correspondiente

Asegurar el abastecimiento de agua para la
construccidn '

Asegurar la provisidn de energia eléctrica para
-la construccidn

Disponer' del terreno para la construccién de la

~obra, incluyendo lugar destinado para edificios

provisorios, &rea de trabajo, almacenes de
materiales, etc.

Proveer las instalaciones para que el puerto-
pesquero pueda funcionar propiamente;
- Instalacioues para provisidn de agua para buques

~ Instalaciones para provisién de combustible para
buques

- Instalaciones de iluminacién (para el muelle y

para los caminos de acceso de la zona portuaria)

Proveer griia mdvil sobre neumdticos para carga y

descarga

Construir los caminos de acceso necesarios hasta
el lugar donde se realizaradn las obras del

presente proyecto.

Mantener y utilizar en forma adecuada y eficiente
las instalaciones que se construirdn con la

cooperacidn financiera no reembolsable del Japdn.
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