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“STAGE 1 | ( 1,000US$)
. o ‘cost L.C. ' :

_ 3.I\teir'1 :_. _ Duties | Others Total B F ) C . TOTAL_ Remarks

Const. Cost of Road | 6,512.7 | 14,680.3 | 21,223.0 | 30,1529 | 51,375. 9

Gonst Costof Ferry 373.2 | 4555 828.7 | 1,665.6 | 2 494.3

Total C_onst-.' Cost 6,915.9 | 15,135.8 | 22,051.7 | 31,8185 | 53,870.2 | == ¢C

‘Engineering Cost -1 - - 3,501.6 | 3,50L.6 | CX6.5%
_ ..Ad_mi‘nislrat_ion__.Cost = 808. 1 808.1 - 808.1 | Cx1.5%
| Total 6,915.6 | 15,943.9 |22,850.8 | 35,320.1 | 68,179.9 | =T

Contingency 6916 | 1,594.4 | 2,286.0-| 3,532.0 | 58180 { Px10%
1} Project Cost 7,607.5 | 17,538.8 | 25, 145.8 | 38,852.1 | 63,997.9

‘Ratio 1.9% | 271.4% | 39.3% | 60.7% 100 %

Project Cost excl ~ | 17,538.3 ~ 1388521 { 563904

Ratio . - 31.1% - 68.9 % 100 %

STAGE 2 ( 1,000U8%)
costi L.gC. b :
—— “F.C. TOTAL | Remarks
Item Duties Others Total o

Const. Cost of Road | 7,644.6 | 13,793.2. | 21,437.8 | 33,5409 | 64,978.7 { =C

E_ﬁginee-ri_ng‘ Cost . - - - 3,573.6 3,573.6 | Cx ﬁ.g;:

Administration Cost - 824. 7 824. 7 - 824.7 | Cx1.5%

Total 7,644.6 | 14,617,9 | 22,262.5 | 37, 114.5 | 59,377.0 =T

Cont ingency 1 7645 | 1,461.8 | 2,226.3 | 3,714 | 59377 | Tx10%
| Project Cost 8 409. 1 | 16,079.7 | 24,488.8 | 40,825,9. | 65,314.7

Ratio . 129% | 246% | 371.65% | 62.5% 100 %

%g?ggg" Cost exol. ~ {16,079.7 ~ | 108269 | 56,9056
! Ratio ~ 28.3 % - 7.7 % 100 %
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Phase ‘1

' Scupe: of Work € )

THL STUDV OF RCAD TMPAGVEMENT
EETMEEN SAN BORJA AND TRINIGAD
1N

THE REFUBLIC GF 8CLIVIA

ASREED URGH BETWEEN

“INISTERLD OF TRANSPORTES Y COMUNTCACTONES
| AND

CTHE JAPAN INTERNATIONAL GOOPERATION AGENCY

LA PAZ, AUGUST 19Th, 1925

A, Mes L Mr, Halchl Shw

MISTSTHD DE TRANSFDRTES LEADER OF THE JAPANESE
Y COMUNICASTONES PRELIMINARY STUBY TEAM
THE JAPAM TNTERNATIGNAL

COOPERATION AGENTY

_:;45}9T35 C.

TCI-EJLLUTIVE DEL

EZAVICIC NACTOWAL — DE
CarIngs



I. INTRUDUCTION _ _ _ o
In respunse to the request of the Governnent of the Republlc of Bollvla
{hereinafter referred tn as Bo!l?la") the Government uf Japan declded
to conduct the Study of Road Improvement betwven San BorJa and Trlnlaad

| (herelnafter referred to as’ the Study™), in accordance wtth the Agreement on
1echnlcal Cooperatlon between the Gevernnent of Japan and the Gevernnent ‘of
BOIIVIa ' ' _ :

' Accordlngly the Japan Internatlonal Cooperatlon Agency(he781nafter :

_ referted ta. as- "JICA” ) the offxcxdl agencg respunslble for the'r
lmplemeutatlon of the technlcal cuoperatlon programs of the Government: of
Japan, will undertake the Study in close cooperatlun with the authorities

concerned of Bolivia. "

The present document sets- forth the Scope of Hork for the Study..

. OBJECTIVES OF THE STUDY e | , |
The quectivés of‘th8~Sfud§.are to cornduct the,tedhﬁica]:étudé of road
improvemeﬁt het#een San Burja dnd Trfﬁidad takfng into conﬁidération of
ferry utllzzatlan in some area , from the technlcal polnt of vrew :
based an topographrcal and hydrnlngxcal suTvey and to consnder the 5001o—f'

econosic impact of the progect
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IH SCOPE OF THE STUDY

1. In nrder to achieve the ahove ub;ectxves the Study will cover the
followlng lteusf -
a) data collection and analysis

3'_ b) field survey and amalysis

c) desigﬁ‘cfiterid-and preliainary engineering design
d) cost estimation
e)'coﬁétructfﬁn schedule

f) socio-econcmic impact study

| 2.'In”fhe course of the Study , the following items shall be conducted.

2~1 Data Gallection and Analysis
a) traffic data
b) sncig—ecﬁnaﬁid data
¢) engineering data
.% topagraphical ,s50i1l and geological ,hydrelegical ,land use,
matérf%lé and etc.
~ ag- buxlt drawings of ezlsting road ,already dESlgnEd drawings of
“bridges des;gn standards and etc.
- others

d} other data necessary fer the Study

2-2 Field Survey and Analysis
a) aerial photography and anmalysis for hydrological study
)] hydfoldgical observation and analysis
c) other survey and test necessary for the hydrological analysis and

the preliminary eﬁgineéring design of road

Lot

KA



2-3 Design Criteria and Preliminary Engineering Design
a) design eriteria o
b) construction methods

' c) prelimfnafy alternative design

© 2-4 Gost Estimation
&) cunsfrdbtion caét

b) maintenance cost -

2-5 Canstrucficn'SChEdule;._ |
construction schedule ,inCIudiﬁg lhe.fnllowing pxasination.:
- pnssibiliti of Stagé cunstructibn

- selection uf.priofity segaent
2-6 Socio-Economic lmpact Study
V. STUDY SCHEDULE

"The Study in principle will;be_carried'out in accordance ith fbe_

tentative schedule attached in Annex.
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V. REPORT

'  JTCA will prepare and submit the following reports to the Governwent

of Bolivia.

l.-Inceptian_Répaft
.120.cdpies:in Englisk at-tﬁe:heginning of the field survey
2._Iﬁterim Répbrt- B
30.copies'in English within thirteen(13) months after comsencesent
of the 3tudy_.
3. ﬂraft*FinﬁI Report
30_dapieé‘in'8nglish within seventeen(17) months after comuencezent of
“the Study
4, Final Repart
o0 copies in;Spanfsh'within.twu(2) aopths afier receiving the writtan
comwents on ‘the Draft Final Repert froa tﬁe.Gavernmeut of Bolivia

on the Draft Final Repart from the Goversseat of Balivia

VI.  UNDERTAKINGS OF THE GOVERNMENT OF BOLIVIA
[. The deernment'uf.ﬂqlifia will accord privileges, immunities and other
| _heneffts“tn the Japanese study team, in accordance with the Agreesent on
: Techﬁical@Cooperatiuﬁ hetween the Government of Japan. and the Government

of Balivia. -

2. To fadilitate smooth conduct of the Study,‘the Government of Bolivia

shall take necessary measures:

(1) " to secure the safety of the Study team,

{2) to perasit the _neubers af the Japaﬁese study team to enter, leave
and sojourn in Bolivia far the duratiem of their assignment therein,
and  eyempt them froé alien registration requiresents and consular

fees,

]




(3) ‘to ezempt the‘heabers of thé-)apahESé'étudf'téam- froﬁ'tdg&s,

" duties and other charges onchﬁipmént} nacﬁfhcfy and uihef materials
brought ‘into Bolivia for the iﬁb!ewetétion of the Sludy,

(4) to eﬁempt the mesbers of the Japanese study teag'from income tax
and other charges  of an?.kiﬁd‘fﬁhused on or in.conneﬁtfcn with
any -emoluhent_br alioyante_paiﬁ'to.the wenbers of “the Japanese study
tean for their servfces in comnection with the iﬁpléﬁentation of
the Study, | |

{(5) to provide necessary'facilities to_thé J§panesé study team
for remittance.as well aS_ﬁtiIiééfion.of the funds iﬁtrduced into -
Balivia from_Japan'inﬁdunnecticn-with'thé igp]amentaiqn of.the-Study.

(6) to secure permission for entry into private pruperfieé of
restricted afeas for the conduct af the Study, _ _

{7) to secure permission for thé.Jqpanese Study tea; fo'take_all data
and dﬂcuments-(including'aeriaI ﬁhotugraphs such as diapositive and
contact printé)'reléted to the Stﬂdf out of Bolivia tn_Japan ,

(8) to provide medicai se;vices as needeﬂ._ Its expenses.will he
chargeable on the members of fhe-JapaEESE‘stﬁdy_team,

{9) to secure c!éa}ance for tﬁgfuse of communication facilities
including tranceivers, which may be used in Japanéée_léﬂguages,.with
ailocateﬁ.frequenpy and electric distance measuring instrusents,

(10) to secure the permission of the fiight-for the aerial photography

and use of airports for iap]énentafion of the Study.

o]
.

The Goverment of Bolivia shall bear clainms, . if .any arises agéiﬁst
the members of the Japanese study team resulting frem, occurring Iin
the course of, or otherwise connected with the discharge of their
duties in thé imblegenfatibn of the Studé} except when such ciaims
arise fros gross megligence or willful ﬁiscoqduct 6n.fbe part of the

rembers of the JapaHESe Stﬁdy teag.
=l e d
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4. Servicio Nacional de Caminos (herejnafter referred to as "SNCT) shall
. act as tounterpart agency to the lapanese study téam and also as
coardinating body to other relevant organizations for the smooth

implementation of the Study.

&

SNG shail . at its own expense, provide the Japanese study teanm with

the followings, in cooperation with other relevant orga.nizatiuns :

(1) avai_lable data,_'maps Ian_d infermation related to the Study,
(2) 'ﬁa'u'n_te r_.p'a.rt personel,
(3) su'ita'ble"spaces w.ith ne.cessary equipaent in La Paz and in Trinidad,
{(4) ‘transportation faci'_]'ities such as boal, if necessary
at the site, |
(5.) credentials or identification cards,

{6) soil and material lest, if necessary.

W.  UNDERTAKINGS OF JICA

For the jsplesentation of the Study, JICA shall take the fo'liowin,g

measures:

1. to dispatch, at its owns expense, study teams to Bolivia,
2. to persue technology transfer to the Bolivian counterpart personnel

in the course of the Study,

Vi . JICA and SNC shall consult with each other in respect of any matter

that may arise from or in connection with the Study.
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' Phase 1

Minutes of Discussions ( 253 )

Minutes of Discussions
.Of"l -
-~ The Scope. ol Work
tor
The Study of Road lrh;:)r‘ovemenl between San Borja and Trinidad

in the Republic ol Bolivia

The Ja‘éanése_ Preliminary Study Team (the Team] or‘génized
by the. Japan International Cooperation Agency (JICA) headed by
Mr. Koichi Shimizu, visited the Republic of Bolivia lrom August
10th to August 20th 1985, for ihe purpose of formulaling the Scope

of Worlk .on the above_—captiOned Study' (the Study).

During the Team's slay in Bolivia, the Team exchanged views
and had a series of discussions with agencies concerned of the
Government of Bolivia, including Ministerio de Transpories y Comi

nicaciones, Servicio Nacional de ‘Caminos (SNC} -and other agen-

cies concerned.




Main ilems agreed in the. meetings_are‘-as follows :

b,

The Sicope 0[ Work tor ihe _‘:ludy was aqr‘eed upon and smgneci
on August Ich 1985 among:Mlmsiemo de TPahSpOr‘IES y Comu-~
nicaciones, Ser‘vi;:i.o N’aéion.al..de .Cam_inc;':s and _-JICZ—;«_-,_ as her*eto
altached, o |

The C'tudy does not mclude quantltalnve analysns such as Inlernal

Rate of P.eln__mn .R.R, )- on econormc eva!ualzon

In the Scope .of Work, "Socio=Economic ‘Impacl'-Sludy-“ maans -

r‘Ough and quahlauve assessmem oﬁ"expect’.e.d socio'wé.corwomic'

nmpac( caused by the pr“OjeCl and .Hs Cl'onlenl“s will be ea;amir';ed

in the Course of (he ‘:ludy,_ B .

Aemal pholo:gr*aphy and - f;eid survey -

a) Bolivian s;de shall make necessar*y ar‘rangemunls S0 lhat
the aer‘tal pholography can be car‘med oul as soon as poss—
ible after commencement ol the Study .,

b) Ih case. the aerial pholography ‘and field survey are "ot

completed according to the Study schedule due to unexpected
wealﬁer ccmdil'ions or olher i—'easons, Japanese and Bolivian
side will consull wilth each other- in Pespect of- changmg the_
Ztudy 5chedule or \he Q\udy melhod .

Bolivian side shall. pr*cawde lhe JiCA Qiudy leam wu!h the, as-

build dr‘aw_m_gs_ ot ex:sh_ng r*oad,_ already desrgned=___bh|:dge dra_w——

ings, mzps, hydr*oldgicél ‘o_bservralion d.ala. a_nd ofher‘ nece_ssar-y'
dals. 7 | |

Bolivian sidé shall- assign at least three (:3}_ counteﬁpam pers-

onnel, one for coordinalioﬁ' dUr;fng the course of the Study-,

and anélher‘ two for hyddeOQigial obser‘v;alion and road .piannlng.

during the necessary period,

K.
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10.

i,

approval of the Governmental

Bolivian side shall méake necessary arrangements for gellihg

organization concerned necassary

“for carrying out the.subvey in the sile,

Bolivian side slrongly requested that Japanese side would prov

ide 'Boliv_ian counterpart personnesl lraining in Japan, The Team

 promised to'convey the request to the Japanese Authorities

concerned,

In t.he' SCOp.e oi.Wo'rk, preliminary engineerihg design consists
af "deéf.gn such as road design at the scale of approximately
15,000 or '1: 10,000, |

Bolivian side sirongly requested to conduct the preliminary de-
sigr.u.'as 500n aé_' pc}é'sib!'e after the Study,

But 'th_é Team explained that it can nol be conducled before the
im'piér'rieh't'atiOh of the project becomes sure on the basis of the
resuit of the Sludy and Eolivian side agreed to it,

EZ_Oi'i'vian side requested to defline the momﬁ of the commence-
ment of the Study on the tentative Study schedule presented
by the Team.

Japanese side informed that the Study will be iniciated in Nox

vember, 1985,

‘In case of occuring the imevitable situation which interrupts the

corﬁmencement of the Study, Japanese side shail inform SNC
of its situation by the convenient method, -
E«lol.ivian side strongly requested all FReports of the SStudy sub-
milted Eﬁ Spanish,

Afler the diséussion, the Team decided to submit Final Report
in Spankﬁland another Reports in English in consideration . of

its effective ulilization and Bolivian side agreed to it,

IR



12, The- Séopé 'Q[ Work and’ Mirules o'i:, E‘l'iscu's_;siorws_: are prepared
in English and'Sp‘ahish'. In case of ar}y_ di'vé_lf‘gence'__ 'a_r"_irs'Ihg. :
[from the irterpretation of the documents above=mentioned,

E nglish documant shali'pr’*e_vail..

L.a Paz, Balivia, August 19th, ;1985.

{,El “es C. © Mr, Koichi Shimifu
jecutivo del : l_eader = . . .

Servic'o Nacional, de _ Japanese Freliminary
Caminos ' Siudy Tearmn R
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CLIST. DF ATTENDANTS

JAPANESE SIDE

1,

Preliminary Study Team

. Mr, Holchi Shimizu

‘Mr, Toshio Ikeda
Mr, Tadam'Hgya _
Mr.. Shinji Watanabe
Mr. Ryosuke Kikuchi
Mr. Hideki Haméfsu
Mr. Akira Qwashi

Embassy of Japan

Mr. Tadatsuna Yahu

Mr, Satoru Buropssws

-JICA ~ l.a FPaz Office
Mr. Saburo Yamaguchi

iMp._fBunkibhi Kuramoto

BOLIVIAN SIDE

Leader of the Preliminary
Study Team
Membier

Member

“Member

Memher
Member

Member

Ambassador

Third Secretary

Resident Representative
in 8olivia

Assistant

1. Ministerio de Transportes y Comunicacianes

= e d s

1ng. Néstar Dalenz -
Ing. Felipe A, Galarza

Serviclio Nacional de Caminos

Ihg. Ives Chumacero Z.
‘Ing. Luis Tapié M.
Ing. Martio Antezana A,

“Inqg. Jurée Uafgas

Ihg._tuia Vésguez D.
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Minister
Assistant Secretary

Sub-Directar

.Chief of Operations

General Adviser

Chief Departament of

. Desing

Chief Departament of
Planning
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TERMS OF REFEDENCE (X))

SERVICIO NACIONAL DE CAMINOS
BOLIVIA -

TERMINOS DE REFERENCIA
PARA EL ESTUDIO DE FACTIBILIDAD
Y DISENO PRELIMINAR DE CONSTRUCCION

|| DE LA CARRETERA SAN BORJA-TRINIDAD

: _ DEPARTAMENTO OF PLANIFICACION
L : N A RREAED

T T T T T T T LA RAZ, ABRIL 1884
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" SEHVICIO NACIONAL DE CAMINOS
RO LIVIA

st

~ TERMINGS DE REFERENCIA
PARA EL ESTUDIO [E FACTIBILIDAD Y DISERO PRELIMINAR
DE CONSTRUCCION LE LA CARRETERA $AH BORJA-TRINIDAD

Aril, 1984

v1cio HAct CAMINGS KINISTERIO [E TRANSPORTES Y
SERVICIO HACIONAL [E HIISTERID [E

REPIBLICA PE BOLIVIA
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SERVICIO NACIONAL DE CAMINOS

BOLIVIA

1. ANTECEDENTES |

1. La Repub]1ca de 8011v1a. esta ub1cada al centro de Sud América,tie

ne una superficie de 1,098, 581 hns y limita con las Repiiblicas del
Peri, Brasil, Paraguay, Argentina y Chile. E} pais puede ser cla-

.s1f1cado orograficamente en dos zonas: la regién de la Cordillera

de Los Andes (S1erra} y Tos Llanos del Oriente. E] segundo abarca
las dos terceras partes de la superficie total del pafis.

. Los Llanos. estdn divididos en tres Departamentas {organizacidn ad-
ministrativa de Bolivia): Departamento de Santa Cruz, Departamento
~del Ben1 y Departamente de Pando.’ La poblacitn estimada en el afio
1980 es de 870 000,  195.000 y 39.000, respectivamente, _correspon-
‘diendo al 16% 4% ¥ 1% de la poblacidn total del pafis.

ConSidérando que Ta superficie de cada Departamento es del 34%,19%
y 6% del total respectivamente, se entiende claramente que la den-

‘sidad de poblacidn en esta region es muy baja.

Las ciudades de Santa Cruz, Trinidad y Cobija, son las capitales.

I. Entre los Departamentos mencionadcs, Santa Cruz tiene los mejores

P

medios de transparte para vincularse con La Paz, sede de Gobierno Y

la- c1udad mas. grande -del pafis, a través de un camino pavimentado de
_dos carriles. Por otra parte, las dos ¢iudades restantes, Cobija
y Trinidad no.son accesibles, no solamente para el transportista de

La Paz, sipb-para cualquier otro del resto-del pais, debido a que
los pocos caminos existentes no estdn pavimentados y, no son transi
tables durante y después de Tlas precipitaciones pluviales.

. En tan bajo nivel de desarrollo de infraestructura, el Departamento
“del Beni se encuentra en una muy importante situacién para el pais

como proveedor de carne, que es una de las necesidades mds imporyan
tes. de Ja vida de 1a poblacidn en Bolivia.

— 89—



ARTIN ICIO NACIONAL DE CAMINOS

]

BOLIVIA

Esto significa que el Departamento del Beni aporta el 433 dela to-
tal producc1on de carne de todo el pais y provee mis del 60% de la
demanda total del Departamento de. La paz,’

Al presente, la mayor parte de 1a carne procedente del. Ben1 es trans
portada a La Paz por via- aerea deb1do 2 que el transporte terrestre
no es -estable ni- conf1ab1e lo que ob]wga al estado-a soportar una
pérdida econdmica. : -

. Aparte de la ganaderia, se cdnoce:que~el'DepartamentO'dellﬂéni'tiene 7

un gran potencial én agricultura, ta]fComb.afroz,'cacao, café, fru-
tas citricas, produccién de pigtahos y-fdrééta] Incidentalmente se
puede cosechar arroz tres V9ces a1 afio en a]gunas reg1ones de este
Departamento.

. Durante los:G1timos diez afios, los gobiernos anteriores han puesto
“el ‘mayor interés y esfuerzo para lograr el desarrollo del Benij no

obstante, ailin no ha sido-satisfactoriamente concluida la construc-
cion de la carretera que vincula el Beni con La Paz.

Considerando esta histdrica situacidn, el Parlamento y Gobierno ac-
tual han-emitido 1a LEY DE LA REPUBLICA N° 547, de} 13 de mayd de
1983, en la cual se considefa de prioridad naéioné] 1a  construccién
de tres carreteras de la Red Fundamenta1 entre La Paz, Trinidad, Co
bija y Riberalta- (10ca11zada al norte del Ben1) y ‘ademis de una Com
plementaria que desde £1 Hondo. penn1t1ra vincular Cob13a con el res,
to del pais a- corto plazo, - Esta ley obliga a los M1n1stros:de F1nag
zas, rransportes y Comunicaciones, Planeamiento y Coordinaci6n, a
realizar el mékimo'esfuerZOIpara buscar 1os_fihanciamientos.necesa-
rios para el proyecto. |

. Entre las tres rutas mencionadas en Ja Ley, el desarro?}o del caming
‘entre’ La Paz y Tr1n1dad es naturalmente el mis 1mp0rtante Y urgente.
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Ademas, el Gobierno de Bolivia desde 1973 ha recibido varias montos

de flnanc1ac1on de fuentes 1nternaC1ona1es como CACEX del Brasil,
_ BID USAID y Prestamo Japones

cho resultado de 8503 flnanc1amlentos var1os tramos entre La Paz y
San Borja de una 1ongltud de 367 kms. estdn en vias de ser conclui-
“dos como dn camino rlpiado para su utilizacidn en todo tiempo, a pe

sar de ex1st1r dificultades en mantener ese objetivo en algunos sec
tores,

s, Entfe'Sah:Bérja y Trinidad de 228 kms. de ?ong1tud existe un camino

c0nstru1do por el Gobierno de Bolivia de caracteristicas bastantes
npobres No obstante tiene un ancho de 9 metros, la superficie no es
ta pav1mentada ni cub1erta por una capa de grava. B

'Sobré todo 1a rasante de) camino existente tiene caracteristicas po-
bres, estd en una zona plana y baja, de manera que .cuando 1lueve el

agua 1o cubre completamente, siendo imposible el transito de vehicu-
1os, periodo de 1luvias gue algunas veces se extiende por medio aho.

~£1 Gobierno de Bolivia considera que el trabajo de mejoramiento del
tamino en este tramo es un proyectd de prioridad, debiendo compren-
dérse la pérspectiva para la terminaciﬁn del camino de La Paz a San
torja.

Yajo tal entendimiénto, el Gobier:io de Bolivia ha determinédo propo-
ner al Gobierno Japonés una cooperacidn técnica para el estudio de
factibilidad y diseo preliminar para el mencionado proyecto.

Incidehtalmente,'se considera la construccidn de por 1o menos ocho

puentes en este tramo, cuatro de los cuales estan en construcc10n
con financiamiento de USAID.
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IT. DESCRTPCION DEL_PROYECTO

11, E) Gobwerno de Boljvwa ha programado paV1mentar el cam1no de La
~Paz a Tr1n1dad con’ asfaIto 0 concreto asfalt1co Nq obstante,a]
mismo tmempo 1ntenta d1v1d1r]o en dos fases: En la priMéra desa
rrollar un - camino de doble Vla para todo t1empo co]ocando una su
perf1c1e estab111zada con grava 0 a]qun otro material adecuado, Y
en una Segunda etapa Ta pav1mentac1on con e] mater1a] necesar10 y
adecuado ' '

E1 proyecto obgeto del estudxo (en To sucesivo denom1nado Como
Proyecto), es Ia construccién de una carretera entre San Borga y
'Tr1n1dad hasta la segunda fase descr1ta anter1ormente si ?a fac-
tibilidad 1o penn1te

12. Por lo tanto,'e1'Pfoyecto deberd incluir:

i) Estud1o de 1a rasante de 1a carretera hasta a]canzar el nave]
requer1d0 '

i1) Estudio de‘?a-éstabiiizatiénlde la plataforma de 1a carretera
con los diferentes sistemas y materiales necesar]os, con el fin
de garantizar la trans1tab1]1dad del traf1c0 en todo tiempo del
ano de acuerdo 3 Tas cargas de dlseno necesar1as

111} Estudios Geotéenicos
iv) Estudios Hidroldgicos

v) Estudio  de estructuras mayores y menores (puentes y alcantari
"~ 1las). ' ' '

vi) Estud1o para Ta estab111zac1on de taludes y proteCC1on contra
la erosion donde sea requer1da

vij) Sena]1zac1on.
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: JETIVOS.

objetivo bisico deI estud1o es determinar la factlbx]idad tecn1
y econom1ca Y preparar el disefio pre11m1nar del Proyecto.

estudio incluira:

Estudio comp1eto de la Justificacidn Econdmica para el Proyecto,

por medio de la rev1510n, investigacién y evaluacidn de los in-
formes: obtenidos.

Estudib de todas 1as posibles alternativas, especialmente para
el tipo de estabilizacidn de la capa de rodadura, determinacién
de Ta altura, Tocalizacidn y dimensionamiento de alcantarillas y

. puentes, basados en el anilisis econdmico y de ingenieria con

los datos resultantes del estudio, Conclusiones y recomendacio-

-nes a]_Gobaerno de Bolivia apoyados en los cdlculos de beneficio

/costo y la evaluacidn de) Impacto Socio-Econdmico, explicade de

ta]1adamente en e! punto V A]cance de los Servicios de Consulto-
ria.

Provisidn del disefio preliminar, programa de implementacidn y
otros detalles de ingenieria, con los costos estimados, y otras

~recomendaciones f1nanc1eras y de 1ngen1er1a para el desarrollo
de la segunda fase des¢rita en “II, §i"

:ACION GENERAL PARA JUSTIFICACION OFL PROYECTO

"ona_de influencia para el Proyecto

.
:
.5

.1 Bolivia se encuentra dividida en nueve Departamentos, cada

-Departamento a su vez esta dividida en varias provincias, en
sU- estructura administrativa. Considerados a nivel de Depar
tamento, Beni y La Paz conforman la zona de influencia del
Proyecto.'
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Estimativamente podemos dec1r queé, La Paz es un drea de consu '

- mo y Ben1 de producc1on de ganaderxa Y productos agr1c01as.
Por e] contrario, otras nec351dades de vida para la pob?ac1on'
que hab1ta en el Beni son transportados desde La Paz; S Asi,el
cam1no en proyecto actuar ‘como cuerda sa]vav1das de 1a. pobla
cidn de ambos Departamentos

15.2 Para definir la zona de 1nf1uenc1a para e} Proyecto en mis de
tai]e, las provincias de ambos Departamentos, Beni y La Paz,
podrian ser clasificadas como. se muestra en la tabla siguiente:

Z0NA INFLUENCIADA

DEPARTAMENTO |  DIRECTA

' o ZONA
INDIRECTA | o INFLUENCTAD
Beni " Cercado
- “Marban
Moxos
Mamoré
Yucumo . RS R
Gral, J. Gral, J. Ba-
Ballividn livian {la ,
{1a mitad) mitad) Vaca Diez
o Itenez
La Paz ' Murillo | Aroma Iturralde
: Nor Yungas | Loayza F. Tamayo
Sud Yungas |- Villarroel Saavedra
Omasuyas Camacho Mufiecas
Ingavi Manco Kapac Larecaja
Los Andes Inqu1s1v1 Pacajes

16. Poblacidn y Area de las Zonas'

16.1 Un censo oficial enel. pa1s no ha- s1do 11evado a cabo desde el
afio 1976.. No. obstante, e1 Inst1tuto Nacional de Estad1st1cas
(1.M.E. ), ha est1mado la pob}ac1cn total det pa1s para cada cin

€O afios hasta el ano 2000, como se presenta en el cuadro 519u191
te: '

_._'94'._
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PO

~ POBLACION ESTIMADA EN BOLIVIA

e,

1976 1980 | 1985 | 1990 1995

2000

{4.613.000) | 5.570,000 | 6.371,000 | 7.314.000 | 8.422.000 9.724.000

16.2 Utilizando los datos del £enso rea11zado en 1976 y el cuadro an
' terxor de est1maciones 1a poblacidn en 1980 en las zonas defi- |
nidas en la ¢ldusula prev1a, ha sido calculada como se espeC1f1
ca en la s1gu1ente tabla, que también. muestra el area,el porcen
taje del (PIB) Producto Interno Bruto en 1977, de cada zona.

POBLACION Y AREA EN 1980

ZONA_INFLUENCIADA | Opto.Beni Depto.la Paz| Total
DIRECTA | INDIRECTA |  Tofal Total Bolivia

Poblacién | 111.3191 13.976 | 192.728| 1.601.204 | 5.570.1c:
L rareis| 312,208
1,229,134 326,274

1 7214 5.9 3.5 28.8 100
Superficie | 7
(kms 2) 134,332 20.222 | 213.564 133.985 | 1.098.5¢

24,728  18.692
159,060 38.914

% 14,5 3.5 19.4 12:2 100
P18 |
(1977) % - - 3.4 31.1 100




SERVICIO NACIONAL DE CAMINOS
BOLIVIA

17. Banaderia y procduccién de carne

 KUHERO' DE_GANADO_ VACUNO.

I~
~ARO

DEPARTAMERTO BENI.

NC‘..

| DEPARTAMENTO DE
A PAZ

~BoLIVIA

%

SN

g

NS

%

1980

1979
1975

1,352,280

1.704.025
2.105.500

39.8
43.2
4.8 |

228,300

251,600

285.490.

6:4°
6.1

3.395.590
3.947.275 .
4,698,715

100

100
100

'PRODUCCION DE CARNE

ANO

DEPARTAMENTO BENI

DEPARTAMENTO DE LA PAZ

BOLIVIA |

1975

1990
1995

S

1980 |
1985 |

40,386 .-
47.811 (43%)
59.257 *
74,128 *

. 6.593 (6%)

92.731 *

111.781

(100%)

* Estimado por el Servicio Nacional de Caminos

CONSUMO - DE_CARNE EN LA PAZ

ARO

CONSUMO

~ DEL BENT

© DE LA PAZ

DE OTRAS REGIONES

TONS ., %

TONS. | %

TONS ,

of
»

TONS .

%

11970
1971
1972

1973

42,047

100
45.282
50.815

52.490 | 100

100
100

25,042
27.418
30.642
32.104

60
61

5
.5
3
y.

59

4,
4'
5,1
-8,

202

101
396
132

9.8
9.7
10.1°
9.9

113.468
15,041
15.184

12,908 |

30.7
29.8
29.6
28.9

"
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18, Datos de Trif{co

i9.

Se acompafia Tos Anexos N°s, 3,4 y §, que son cuadros resitmenes de
la informacién disponible de trifico en toda la carretera La Paz-
Trinidad y ‘en 105 tramos carreteros que tiemen importancia dentro
el Area de Influencia Directa del Proyecta

.Estos datos -provienen. de los programas de conteos de clasificacisn
~de vehiculos que el Servicio Nacional de Caminos realiza anualmen-
--te, los conteos se-efectdan mensual o bimensualmente en cada esta-

cién, en- fecha aleatoria y con duraciones minimas de 186 horas, 1a

“informacidn recoglda mediante estos conteos es expandida y ajusta-

da para la obtencion de un T,P.D., usando para este fin Jos datos
que proporcionan las estaciones alitomiticas de conteo permanente.

lLos volﬁmenes de trafico consignados en la ruta La Paz-Trinidad,
corresponden a la época en la cua? la circulacién vehicular es po-
sible (estac1on seca), teniéndose en promed1o unes cinco o seis me
ses por afio en Tos cuales no se puede realizar el viaje completo
entre los dos extremos de esta carretera.

E1 Anexo N° 4 muestra la composicifn del trafico gque circula por
Tos diferentes tramos carreteros y el Anexo N° 6 es un resumen his

térico, correspandiente a los Gltimos cinco afios, de Jos volimenes

vehiculares detectados,

Régistro de Precipitécibn Pluyial

EY-Anexo N° 7 es el cuadro con los registros de precipitacidon de
‘1luvia en la estacién pluviométrica, localizada en Rio Yucumo. Co
rresponde a tres afo (de 1981 a 1983).

V. ALCANCE -DE LOS.SERVICIOS'DE CONSULTORIA

20,

El estudic serd conducido en tres fases, como se detalla seguida-
mente: ' ' '
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21. Primera Fase.- Inicio del éstudio

21.1 "Los principales objetivos que abarca esta fase, .son:

a)
b)

c)

d)
e)
21.2 a)
21.2 b)

Estudio de reconoc1m1ent0 de campo o _ ,
Co]eccxon Y revisidén de los datos ex1stentes, 1nc1uyendo
entrev1stas con. las agenc1as gubernamenta1es pert1nentes.
Estudio de 1nvest1gac1on de campo Yy s1 fuera necesar1o

realizar examenes de- ]aboratorxo.
-Seleccidn pre11m1nar de aiternatlvas o

Determinacién de una metodologia para un estudio mis com-
pleto.

Estudio de reCOnocimiento-deFCampo;I

El reconoc1m1ento de campo debe rea11zarse 1nmed1atamente
despues del arribo. del. Consultor a Bo]1v1a ‘para enterar-
se a fondo de las cond1caones generales actuales del 1u~

'gar en que se va a I]evar a cabo e} Proyecto.

Otro reconoc1m1ento debe 11evarse a cabo poster1ormente pa

ra desarro]lar el paso c), y para otros propos1tos, si fue
ra necesario.

Coleccidn y revisidn de les datos existentes.
Todos los datos ex1stentes necesartos para un comp]eto es-
tudio deberdn ser colecc1onados Y exam1nados en esta etapa.

Podran ser clas1f1cados de 1a siguiente manera:

i) Da tos para un anaI1s1s soc1o ec0n0m1co, 1nc7uyendo in-
formes sobre transportes.

ii) Datos sobre 1ngenieria.
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- Datos topogréfTCOS
- Datos metecroldgicos

- Datos hidrol8gicos

- Datos de las condiciones del subsuelo Y areas de prés

tamas (terrap1en), capa de rodadura y estructura de)
material.

- Codigo del disefio y especificaciones de construccion

- P}anos del camino existente

- Datos para el costo estimado (construccidn Y manteni-
m1ento)

21.4 c) Estudio de investigacidn de campo.

21.5 d)

Después de examinar los datos recolectados, se reguerira
una investigacién de campo con el fin de confirmar o imple
mentar los datos.

Las investigaciones propuestas a ejecutarse, son las si-
guientes:

Levantamiento topogrifico

Un-juego de mébas'dei camino, ya existente, deberd ser
proporcionado por el Gobierno de Bolivia, no obstante
que su extension es limitada.

Se requerira levantamientos topograficos adicionales pa

ra cada obra mayor, con el propésito de realizar el and

‘lisis hidroldgico correspondiente,

Medidas hidrolégicas

Estudio y ensayo de suelos

Para el andlisis de estabilidad del terraplén, la deter
minacion del material a utilizarse para la capa de roda
dura y fundacién de estructuras.

Seleccidn preliminar de alternativas.

E1 proyecto consiste en &) mejoramiento de la carretera
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21.6

existente, por lo tanto3r bisicamente no hay alternativas
para el alineamiento de Ta ruta. 'Se discutirdn criterios
referentes a la détermina¢f6n def1a Yasahte de]'cahinorpﬁg.
puesto, del dihéns{anM{ehtofy Td_pbicacién de puentes 'y
alcantarillas, y los mdtéf1a1eschfreSpond{entes}

¢) Determinacidn de una'metodo1og§a}
qure.]as ba§es1déj1a:disponib11idad'de ddtoszrecopi1ados

y examﬁhados;'Ta_metOdologié.a_éjecutafse para el estudio
debe ser establecida por el consultor.

22. Segunda Fase.- Estudio de Factibilidad

22.1

22.2

2¢.3

En esta fase, las factibiiidadés ecoh6micéS'y de ingenieria
deben ser estudiadas paralelamente y algunas veces asocia-
das. En ambas partes, la identificacifny examinacién de al-
ternativas en algunos aspectos debe realizarse, para luego de
terminar los criterios propuestos.. ' o

Durante csta fase, debén-rea?izarse adicionalmente investi-
gaciones de campo y/o de laboratorio.

Estudio hidroldgico

£l camino existente entre Séh,Ignacio y:Trinidad (93 kms.)
ha sido muchas veces afectado por inundaciones. Un estudio.
hidroldgico de este tramo debe ser 1levado a cabo cuidadosa-
mente. ' ' '

22.2.1 Recopilacién deilhfdhﬁacién |
A, Datos.Cartbgféficds
B. Datos Hidroldgicos
C. Datos Climdticos
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D. Datos de Suelos:

€. Datos sobre vegetacign

F. Datos de escurrimientos subterréneos
. _

Datos sobre variaciones verticales en niveles de
agua en inundaciones

22.3.2 Determinacidn de la estructura de la capa superior
de rodadura. E) Proyecto se encuentra locallzado
en una plan1c1e donde ocho rios cruzan el camino,
no obstante ninguno de d1los puede abastecer de gravé
natural salvo arena fina. Ante esta situacién la de
terminacién de 1a estructura de la capa superior de
rodadura serd muy importante Y su resvltado influird
seriamente en el costo de la construccién.

22.4 Como TESU]LadO del estudio de esta fase, "los siguientes items
seran ac]arados, determinados y concluidos:

i

Factibilidad econdmica

Partes bdsicas y fundamentales del disefio de ingenieria

Estimados de los costos de construccién y de mantenimiento

Programa de construccidn

E1 Consultor estudiara y preparara un informe describiendo el
_ proceéo y resultados del estudio hasta la presente fase.

23, Tercera Fase.- Disefio Preliminar

23.1 FEsta fase resultard de la conclusidn y aprobacién por parte
del Gobierno Boliviana, de las recomendaciones del Consuttor,
“asi como de sus propuestas, expresadas en el informe respecti
Yo,

23.2 “E) Consultor concentrara les esfuerzos de ingenieria en las
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23.3

alier i\as recomendadas y aprobadas,-1nc]uyendo estudlos

de [RER 1ngen1er1a pre11m1nar en detalle: y revisidn de]
anélicis ccondmico. ' '

Alcance ce Trabajos'bara el Diéeﬁo Ere1iminar del Proyecto

Bl Ce ISJ]tOr realizard 105 trabaJos de campo y: gabinete ne

cesarios, correspondxentes ala ver1f1cac1on y estableci-
mienic de la rasante: def1n1t1va de la carretera, con’ Tos le
vantatientos,’topogféfitds“ad%cibnaTésfy.néCQsérios dentro
de la carretera $an Borja-Trinidad. Los Estudios que el
Conssltor realizaré-réiacionédCS'dITa-Estabi!izacién de Pla
tafc".a ce la carretera c0mprenderan pr]ncxpalmente los si-
gu1crtcs serv1c105'

A. Ectudios TOpograflcos completos y necesarios
B. Ts\udaos Geotécnicos compietos ¥ necesarios
C. fstudios h1dro]og1cos comp]etos y necesar1os

D. Liseho Geométrico

2. Verificacidn del d1sen0 de1 al1neam1ento hor120nta1 y
vertical,

b, Secciones transversales de control cada 100 metros
¢. fstudio de la rasante mids aconsejable
€. irzersecciones

E. Vit¢f.o de Pavimentos

e

. tgrupacibn de zonas homogéneas
?ieccién del C.B,R. del proyecto

..'»L;crm1nac1on de Va estructura de pavimento (t1pos de
2vimentos mas recomendab1es)

=. leracteristicas de Ios'materiales'qUé const1tuir5n'e]
javimento, '
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23.4

e. Estud1o de bermas y taludes (estab111zadas)

-t Espec1f\cacmones técnicas del proyecto
F. Drenaae
“a. Seleccign. del t1p0 y material de las alcantarillas y
obras conp]ementarlas _
Disposicidn del sistena de drepaje, disefio hidraulico

¥ estructurai de las a}rantarallas Yy obras complemen-
tar1as

G. Estructuras para los puentes necesarios
a;'Criterids ¥y normas de disefio

b, Descr1pc10n detallada para las soluciones adoptadas pa
- ra cada caso,

Nota.~ Los puentes Mattos, Chevejecuré, Museruna é Iba
" ré tienen disefio final.

H. SeRalizacién

I. Planos de Construccidn

a. Pianta'y-perfil

b, Estructuras de drenaje menor

c. Planos de secciones tipicas

d. Planos de secciones transversales necesarios
J. DocuméntOS _

a. Presupuesto de construccidn

b. Cronogramas de trabajos

¢. Dimensionamiento del equipo necesario
Disefio Geométrico
£l diseno preliminar de la carretera deberd ser preparado en
una escala H ='J:JOOO y ¥V =1:100, En el caso en que algu-
nos planos de detalle no muestren claramente, el Consultor

deberd preparar planos separados a escala conyeniente.

£l dibujo consistente de planos, perfiles y secciones trans-
versales tipicas del camino, serd preparado para- exponer las
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23.5

23.6

D aarar

excavacuones, terraplén, zangas, ub1cac10n ¥ pr1nc1pa]es di
mensiones de todas Tas estructuras y otras fac111dades

£1 criterib'de disefio que?proﬁonga eT-Consultor'déberé ser

aprobado por el Gobierno de Bolivia antes del 1n1c10 del”
trabajo. ' '

Disefioc del pavimento

E1 disefio del pavimento debe ser"keaiizado'uti1izando'Xas in

fonnac1ones sobre vo]umenes de traf1co, caracter15t1cas de]
suelo de subrasarte materiales disponibles, etc

En caso de existir.variacién.sensible en la resistencia de
soporte de Ta‘subrasante'y/q en la facilidad de obtener el
material adecuado, débe?én'prépararse'diseﬁbs”de pavimento

adicionaTes Los requer1m1entos estructura]es del pav1ment0

deberd ser indicado en cada dibujo de) disefio.

Diseno Estructural:

Los dibujos del dlseno para estructuras tales como puentes,

alcantarillas, muros de contenc1on,-etc R seran preparados

‘en una escala aprop1ada La ubicacién el t1po de l1a estruc-

tura propuesta, las d)mens1ones exactas de cada parte, el ti
po de fundacion, datos de perfiTes'de 308105; detalle de fige
rros y otra 1nformac1on necesar1a debera e5pec1f1carse en
Ios dibujos. '

Volimenes de obra

Después quelos disefios hayan s1do comp]etados, jos vo1umeneg
de obra- representanoo a’ todos Tos items de construccién de
beran ser preparados, con el fin de estar claramente resumidor
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23.8

23.9

Sobre 1a base de 103 vo1umenes de obra

. !
en cuadros para dlsponer las bases para e} andlisis del cos

to estTmado de construcc1on

Re-estimaciones del costo Y programa de construccign.

» el costo de construc
cion ¥ de] mantenimiento, sera re-estimado con el *

valor ac-
tua]"

Los componentes de Ta moneda local y extranjera del costo 5
ran identificados en la suposicién anteriormente aprobada

- por el Gobierno de Bolivia.

El programa de construcc1on y 105 gastos por afia (crcnograma
de. desembo]sos) deberdn ser preparados y presentados. Para
este cometido, el Gobierno Boliviano indicard cuindo se ini-

- ciard el trabajo-de cons truccion,

Andlisis Econdmico

E1 Consultor revisard el anilisis econémico, utilizando da-
tos o informacién obtenida en la Tercera Fase, y si se
cons1dera necesario un anaT1s1s de sensibilidad debe ser eje
cutado al mismo t1empo

PROGRAMA DE ESTUDIG € INFORMES

24. Plazos de [jecucién

Se estima para el periodo de ejecucidn del estudio total, el si-

guiente cronograma:
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SERVIGIO NAGIONAL DE CAMINOS

25,

BOLIVIA

Primera Fase — ===a==

_Segunda Fase ‘zz-;.::":..:::.—_:z=t====;=_:===ﬁ:£;;_=

| Tercera Fase . . . . . =_-::=================

Informe Ic/R P/R-1 P/RIT IR D/F )

Informes

Los informes que' debe presentar el Consul tor se deberd someter ante

el Gobierno de Bolivia, el nimero requer1do de los 1nformes. es el
swgu1ente '
i) Informe Inicial (Ic/R) _: g 20-c0p1a§'
Este 1nfonne 1nc1u1ra e] programa y metodo1ogaa de estudio el
‘mismo que, antes del inicio, el Consultor propondra
i1} Informe de Progreso-1 {P/R-1} 20 copias
Este informe re;umiré:e] thabajc'ejécutado en la primera fase y
explicard la metodologia y método del estudio de la segunda fa-
‘se,
iii) Informe de Progreso-11 '(P/R~II). 20 Cbpias
iv) Informe Intermedio (1t/R} 30 copias

Este informe, después de finmalizar el estudio de la segunda'fg
se, resumird todo el tkabajo ejecutado, los criterios adoptados,
las recomendaciones ¥ propuestas del Consultor,rfaciiitando'.dg
talles suficientes que permitan la revisién de los mismos por
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SERVICIO NAGIONAL DE CAMINGS

V)

BOLIVIA

el Gobierno ¢ ilivia,.

&B§rra§or de tr:;-we.Final (D/F) 30 copias

"Este informe rei-. iré todo el trabajo ejecutado bajos las fases

__Primera,_Ségun:c + Lercera, as? como los criterios adoptados, y
- reCOmendaciones cvtalladas, exp1iéando la evaluacidon técnica y
'iecdnémjca_de tecc el proyecto, el método y procedimiento emplea
~do en el estudic , tavbién proveerd de mapas, diagramas y ta-

i)

blas como resuitzccs del disefio preliminar del Proyecto.

Informe Final (7/7) 50 copias

En este informe se¢ deberdn incorporar todas las revisiones rea-
lizadas después de la recepcién de los comentarios de Informe
Final Demostrativo ¢e parte del Gobierno de Bolivia.

VIT. COMPROMISO DEL GOBIERHO DE BCLIVIA

26. a) Proveer al Consultor de todos los datos disponibles, mapas y

toda Ta informacion necesaria para efectuar el estudio, inclu-
yendo los planos de la carretera existente.

b) Liberar al Consultor de impuestos, obligaciones y recaudaciones

del material, equipo y efectos personales 1levados a Bolivia
por el Consultor.

c) Asignar los contrapartes oficiales, especialmente durante el re

conocimiento de campo y la inspeccidn,

d) Establecer un sistema oficia) de intercomunicacidn entre el Go

bierno de Bolivia y el Consultor, acerca de todo lo concernien -
te al estudio.
f _

e) Disponer la visita a autoridacdes y agencias concernientes,
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SERVICIO NACIONAL DE CAMINOS °
BOLIVIA

f) Proveer al Corsul tor famhdades de’ transporte. ‘tales como
mov1hdad ¥ crbarcacaon hasta el ]ugar del. Proyecto cuando
sea’ necesamo ¥ tambidn oficinas apropiadas en La Paz y
T_mmdad con las comodidades norma'les.

La PaZ, abril de 1984

DEPARTAMELTO DE PLANIFICACION

HOE/brv
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: Influenced Zone Non-Inf luenced
Dopartamontos :
o ‘| ‘Direet Indirect Zone -
CBeni Cereado
- Marban
Mox’os. _
Mamoré
Yucumo © - _
Gral.JBallivian | Gral.J.Ballivian
{La mitad) (La mitad)
Vaca Diez
: o Tienez
- La Paz Murille Aroma Tturralde
. MNor Yungas Loaysa F.Tamayo
Sud Yungas Villarroel Saavedra
.Or.nasu_vos Camacho Munecas
Ingavi Manco Kapac Lerecaja
Lios Andes Inguisivi Pacajes

16, 45— OAQ LR
16-1 1976 FELK, £RMREXACHBBECEMIL TV AL, LALINE ( BRSK
.ﬁ%)fﬁﬁ%@l5%2%Q$§T@5¢ﬁ@%ADé%ﬁLTh&o

Es.tim'ated Population in Bolivia

1976 | 1980 | 1985 1990 | 1995 | 2000

(4613.000) 5.5?.0.000 6371.000173134000|842200019724000

{ ) :!from Census in 1976

162 1976 EOEBMADT — 2 & FROMF LM, HHCABMAI N L > 2 ELBH
D IY80FEOAN EHHT A LEHORDL O R 2, T LTHEORKEE Y, —» 0K
EL9TTEDADP d 4 — Y fEICR IR T B,
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Population: in 1980 and Aron

Influended Zone . s ."To_fa'l | T rotal T:o_.tﬁl

" Direct | Indirect |BeniDept.|La Paz Depth Bolivia-

.

Population |1229134| 326274 | 192729 |1601294{5570100
% 221 | . s9 | as | 288 | 100

Avea (kn®) 159060 38914 213564 133985]1.058581

% | tas | o as | yew | 122 | 100
Share of GDP | |

(1977) % - - 3.4 {  3L1 | 100

17. RERCERABLERE

Numbers of Cf_l t.ﬂe_

"Beni. Dept. " La Pa Dept. Bolivia _
_ N % | Na Y _ Nu |- %__
1970 | 1352280 [.39.8| 228300 | 67 [ 3395590 | 100"

Year

1975 | 1704025 | 43.2| 251600 | 6.4 | 3947275 | 100

1980 | 2105500 | 448 285490 | 6.1.| 4638715 | 100

Production of Meat

o {tonms)
Year | Beni Dep’_r..‘_ _ La Paz Dept.’ Bolivia h
1975 | 40386 | ]
.1'980 47,3-1i ( 43%) 6593 (6%) 111781¢100%)
1985 59257 ¥
1990 74128 %
1995 92731 %

% ! Estimated by SNC
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Consumption of Meat in La Paz

: Consumption from Beni from La Paz | from Others
~% | Year .

tous % | tons % tons % | tons %

1970({42047 | 100 |25042]50.5| 4101] 9.8 |12904]30.7
1971(462821 100 |27418] 605 | 4396| 9.7 13468208
197250815 100 |30642|603| 5132|101 {15041]29.6

197352490 100 3'2.1'(.)4. 61.2 5202 9.9 (151841289
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