13.4 Planes de Mejoramiento

1)

A1)

. superpondrd con el eje comercial,
planificacién son las ‘calles come

Planificdcidn de Ejes.Péatonales
Planificacién del Area Peatonal Central

Caracteristicas ¥ Ubicacién del area Peatonal

por la caracteristlca_ de la zona, el eje peatonal del. Microcentro se

Las calles que.serdn objetos de dicha
rciales centrales Palma, Ebtrella Y
En el Cuadro 13~ 4-1 se - presenta el dinamismo comercial que
se cobserva en estos 3 ejes, en el tramo comprendido entre la Av. Colén y
calle MéXICO. De acuerdo a -esos datos, la mayot -atraceidn peatonal se

Cerro Coré

:reglstra en. 1a calle Palma, segu1da de la calle. Estrella y Cerro Coré,
ese ‘orden.. En contrap081clén, a medida que se avanza hacia la calle

Cerro Coré aumentan las. dreas hab1t301onales, of1c1na5 admlnlstratlvas Y

_playas de esta01onam1ento Unc de los pardmetros para medir la act1v1dad-

comercial ofre01da al transeunte es la cantidad de “"kioskos" exlstentes.
Fueron verificados 94 puestos de kioskos en las tres. ‘{3) calles
nmencionadas, de las cuales 81 puestos (86%) se encuentran. ublcados sobre
la calle Palma, 11 puestos (12%) en la calle Estrella y 2 (2%) en la

- calle Cerro Cord, observandose que la mayor concentracién se halla sobre

la calle Palma.

Desde el punto de vista del ordenamiento panordmico; en - la. implementacién
del &rea peatonal se debe atender la conservacidén del valor panordmico de
los edificios del lugar.

CUADRO 13-4-1 ACfIVIDADES COMERCIALES DEL MICROCENTRO, POR
'ARTERIA (Junlo 1985)

Atteria Total de Comercie,servicio

: empregas ‘restauvrant,diversién
Palma 296 280 (95 %)
Estrelta 232 1711 (74 %)
Cervo Cord 203 ) - 122 (60 %)
TOTAL 731 573 (78 %)

a)  Bdif.a conservar: la  fachada del  edificio  existente  posee
' panordmico valor suficiente.

b). Edif.a remodelar: los que recobkan su vélor panorémico mediante la
' remodelacidn,

c) Edif.-obsoletos: los que estdn muy deteriorados y no presentan una
' visidén agradable, requiriendose su remodelacidn

‘en gran escala.

Bn base a este criterio se teallzo el Estudio de la Sltua01én Real de los
EdlflClOS- El resultado del mismo se muestra en el Cuadro 13-4-2. Segin
el wismo, las dos tercera parte de los edificios existentes son

decorativos y poseen un importante valor panorémico.
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c. [Como mejoramiento del espacio para

-servicios del : ,
Nivelacidn de la cdlzada al nivel de las aceras; b.

~(Calles Palma y Estrella, julic de 1985)
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LOCALIZACION DEL AREA PEATONAL
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CUADRO 13~4-2 ESTUDIO DE LA SITUACION RFAL'DE EDIFICIOS

De’ lo mencionado, las calles a ser peatonizadas serdn Palma y Estrella,

en los tramos comprendidos entre las calles. Coldén y México.

A fin de garantizar un espacio confortable para el peatén y activar el

.el nivel de

‘comercio,’

"siguiente manera

‘Se equipardn de postes de’ iluminacidn, plantas. y &rboles ornamentales y

bancgos de descanso,

compras, -
13-4-1)

lag aceras y vidrieras tendrdn disefios ‘decorativos.

FIGURA 13-4-~1



(2)

Tranvia

Eidﬁfi;:fg pi?sta_sus servicios en las callGS-Palma.f Estrella. Este
m : ransporte seguird prestando sus servicios. también después de la

implementacidén el 4rea peaton : ;
. . al r los moti
continuacidng po tivos que se exponen a

a) Es deseable que exista un medio de transporte que sirva en el eje

wcomercial a fin de otorgarle a éste una funcionalidad global, porque

el mismo es relativamente extenso {1,8 Km).

b) Atend?ean la ‘anchura peatonal necesaria, puede ser conservado el
espaclo para el funcionamiento de los tranvias. o

c) El tranvia es el medio de ‘transporte tradicional de la Ciudad. = Si
este - mgdio coexistiere ' con' ‘el . transporte automotor, crearfa
congestionamientos ‘de trdnsito por 1la lentitud de su velocidad
operativa y las frécuentes  detenciones, mientras que su
“funcionamiento en el 4rea peatonal no generarfa problemas de esa

indole y por el contrario, se constituirfa en el medio de transporte
ideal,

d) También desde el punto de vista panordmico, el transito tranviario

por el “irea peatonal otorgarfa a la Ciudad una caracter{stica
peculiar,” . '

Plan de'Ensanchamiehto de Aceras

Calle Preferencial para Peatones

Las calles Chile, N.S.. de la Asuncién e Ind, Nacional serén provistas de
aceras ‘de 4,0 metros de anchura. Los tramos que serdn objeto de
ensanchamiento son las que conectan el eje del transporte publico - el
eje peatonal: - la Costanera, es decir, desde la calle Oliva hasta 1la
calle Chel, Bogado, considerando la funcionalidad de las mismas.

‘Callés para el Transito de omnibus

En las calles destinadas para el transporte piblico, la aglomeracidn de
nsuarios ocupardn las aceras de las proximidades de las paradas de
émnibus, obstaculizando el transito peatonal. Como contramedida, se
ensanchardn las:aceras de las calles que contienen itinerarios de édmnibus
considerando la superficie necesaria entre las paradas de éstos.

Se ha caleculado la superficie necesaria para las paradas de &mnibus
utilizando la siguiente expresidn,
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SE

SD

# i

SE + SD
(B/60) * W * PE * g . |

(PD/D*V) * L

'Eﬁ donde:

SB= Superficie necesaria para ascenso y descenso

de paséjéros;(mz)

SE=,Superflcle necesarla para el ascenso de
pasajeros (m2) : .

SD= Superflcle necesarla para el descenso de
pasajeros (m2) .

B = Unldades de 6mn1bus que llegan en cada hora
pico = .350 unldades {afio 2000, calle Cerro
Cord) _

‘W = Tiempo promedio de espera = 3 min.

PE= Promedio de pasajeros que ascienden
Cantidad de pasajeros en horas pico/350.

= 2,803/350 = 8,0 ‘personas/unidad
(Suma de -la cantidad de pasajeros gqug - ascienden en la
calle N.S. de la Asuncién (8eccién B) en las horas
pico =-l.884”persqn§s”yvla .cantidad de pasajeros que
descienden = 815'pérsoﬁéS) (ver Cuadro 13 4=3 y 13-4-4)

'_U = Superf1c1e necesarla por personar~ 0 5 m2

Cantldad promedlo de pasajeros que desc1enden
Cantldad de; pasajeros en horas.pico/3. 600
1.757/3.600 = 0,49 personas/seg.

{suma de la cantldad de pasajeros .que- de501enden = 942
personas y que’ reallzan transbordos = 815 personas,
sqbre_ la calle N.S.de . Asuncidn (Secc;én B} en 1las
horas pico) (ver Cuadros 13-4-3 y 13-4-4)

(]

PD

I

D = Densidad Peatonal Médiaf#_l;zlpens./mz o
V = Velocidad Peatbnai“Meaié ='1,0 m/seg.
L = Distancia Media:Camihada,;f

]

Longitud de 2 darsenas = 30 metros.

Aplicando log valores correspondientes se obtiene que:. . :

SB= 82,2 m2

No obstante, los valores empleados aqui son los pronosticados

para el afio 2000,
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GUADRO 13~4-3 GANTIDAD DE PASAJEROS DE TRANSBORDO Y
DE ASCENSO v DESCENSO

. Seccidn .
Ascense y Desceqso % > ‘ : :
gi:r-i:er:ldia) 4922 49732 49732 59716
Ttansbor:ocu pera/hoca) 1298 4321 4327 5195
Dialpers/dia) 7280 24262 24262 29133
Horas pico(pers/hora) 633 2111 2111 2535

Obs. Seccidn AT Montevideo
: Seccién B: Chile
Seccidn' €1 Iturbe
Seccién D Tacuary '

CUADRO 13-4—4 CANTIDAD DE ASCENSO DESCENSO Y TRANSBORDO DE
PASAJERGS POR CALLE

CALLE : .

L Haedo Azara Cerro Cord Total
o de Servicios 3828 17 4008 9207

(dfa)
Ascenso 1799 btd 1884 4327
Descenso %00 322 : 942 2160
Cantidad de 617 242

Pagajevos de 153 161 il

Transhordo* - ' 224 654
Transhordo )

(Ascenso) 878 4 919 2111

(Descenso) 830 466 815 211
Transborde Peatanas 1708 1734 e

Obs.* Asignade Proporcionalmente al No de Tramsbordos

Consecuentemente, si- se considera que dentro de la longitud de las
dirgenas de estacionamiento (30 m) serdn instalados los eqiipamientos de
. ascengo y descenso de pasajeros, serd necesario. un ancho de 3 metros.
‘Previendo “esta necesidad, las aceras serdn ensanchadas a 4 ‘metros. FEL
" ensanchamiento de las aceras se hard en toda la extensidn ‘vial,
.considerando la modificacién de la ubicacién de las paradas de dmnibus y
“la tran51tab111dad del flujo automotor, La acera opuesta tendrd una
anchura promedlo de 2,5 metros, porque se preservaran dos carriles de
rodaje utlles. Las calles que corresponden a este crlterlo son las calles

*'Pdte. Franco, Oliva, Gral piaz, Haedo, Coldn y Montev;.deo.

'Otrés_ Calles _

: Las calles preferenclales ‘para el ‘transito automotor tendran preservados

(2) ‘carriles de rodaje. dtil por: medio de 1la prohlblclon de - los
esta,cuonamlentos- - por lo tanto, el _espaclo restante ‘podrd ser empleado
'como acera peatonal Por otro lade, en las calles no preferenclales se
conservara an’ (1) carril "de rodaje dtil, y las franjas . latfa.r’a1es de la
mlsma Serdn destlnadas para los estacionamientos, La - porcion ‘r.estan§e
podré ser empleada también como ‘acera. Consecuentemente, todas }as demas

calles podrén estar provistas de 3 metros de acera.

ELl rﬂ'encionado Plan de Ensanchamlento de Aceras se halla resumldo ‘en la

. Flgura 13-4-—2
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REFERENGCIA

Anche de paatona! . N

asuuen 4w, Corto “

3m.Corto

FIGURA 13-4-2  PLAN DE.ENSANCHAMIENTO DE.- ACERAS

2y Plan de Instala01ones para el Transporte Publlcoi

Determ1nac1én de Bolsones de Estac1onamlento (Carriles . Exclusivos  para
Omnibus) R R N :

En el futuro, el volumen max1mo de tran31to de 6mn1bus en las horas p100
por cada calle seria de 385 Unld /hora (Ver Flgura' 3-- 3 l).. e acnerdo a
la ‘simulacidén, . la capa01dad de tratamlento_ de“ 'losz_ bolsoneshj_de
estacionamiento es de 110 unid. /hora en_una- (l)_darsena Y. 200 Uﬂld-- ora
en dos (2) darsenas. - De ahl, cuando el volumen.de trénalto de 6mn1bus
sobrepase las 200 Unid./hora ‘se 1nsta1arén dos bolsones de dos darsenas
cada uno, a fin de tratar dicho volumen en dos lugares en forma separada.
En ese momento, dada la longitud -de 1as cuadras formadas .por ‘las calles,
serd inevitable que se tengan bolsones de. estac1onamlento continuos r“Pbr
lo tanto uno de carriles sera deflnldo .como -carril -de’ detenc1on de. los
6mn1bus que tienen su parada en dlcho carrll, sin 1nstalar los bolsones
eSpeciflcos para el efecto, vy el carrll adyacente (opuesto) gserd utlllzado
como carril de trdnsito. En el caso de. las calles Cerro Cora Yy Haedo, se
dlspondran como se indica en 1la Flgura 13-4- 3

Paradas de Omnlbus

Las paradas de émnlbus dentro del Mlcrocentro ‘se dlspondran de tal manera
que el promedio de. recorr1d0 a pié de’ los usuarlos sea de 250 metros, es

decir se instalardn 4 paradas por ‘cada calle de. orlentaclén Este—Oeste;_
Cada parada estard provista de seflalizaciones “informativas sobre  cada .
linea y de protectores contra los fenémenos atmosferlcos, a’ fin de elevar
el nivel de servicios para el usuario, (Ver Figura 13-4-4)
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FIGURA 13-4-3 PLAN DE IMPLEMENTACION DE CARRILES EXCLUSIVOS PARA OMNIBUS

_ REFERENCIA
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FIGURA. 13~4~4 PLAN DE LOCALIZACION DE PARADAS DE OMNIBUS
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FIGURA 13-4-5  HQUYPAMIENTO TIPICO DE ‘SEMAFOROS

i se esilma la demanda de esh301onamiento automotor del Microcentro del
gfis 2000 a partir del volumen de. ¢oncentracidn’ previsto para ese afio, ésa
s6F4 de 18,533 unidades (aprox., 1;44 veces respecto a la actual). (Ref.

Suadee 13=4a6 V.
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‘Planificacidn de Areas de Tstaciondniento Rutdmotst

'Estimaéién de,la,Demanda,ﬂe‘Esta¢iqaamieﬁtds

La relac:*lén entre el voluimen de wonCoRtr¥ish HULSHOUS: i&iﬁféiffﬁb e
Estndic de Viajes de Personas y el voluiieh -de Uehféulds GOHYeELIShENGS Bh

‘horas picos se muestia en el Cuadio 13=4- 5.,

El volumen de vehfculos congestionados en Tas hovss picd en ‘el i
equivale a un 41,1% del volumén de concent tacidn, boqervaao ‘{)m'
zona No. 3. (San Roque Norte) registra pmpoxclbmlm
cohcentracidn, debido a la actual éescasa IHUEgLacisn r.omeLc:LE—zl,

deiitetols

CUADRO 13~4-~5 RELACION hNiﬂE BL VOLUMEN R ATRACC&OV‘AUTO%OP@R
¥ LA DEMANDA DE ESTACTONAMIENTG EN BL MICKOCENTRO

(ACTUAL)
. Zona ‘ (A} Vol.uttaccién (B') ‘Jeh éstﬁcmﬁado (C) ‘J’o‘i mﬁ\. f(‘twfﬁﬁ
' (vehofdia) . {vehs fa5a). . .. . ebiic.
1. Encarnacidn -~ 13,600 13958 o 57% 3 ;6
"2,. Catedral Eate .. 13,296 12(;3;) 5% ;25 &4 g
‘Roque_Est 3961 \ e .

T 30,857 39,877 SETy Vi 0’7;
TOFAL o AheS e e _
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Equipamiento Requerldo para el Esta01onamlento Automotor

La - capacidad actual -de esta01onam1ento fuera de la via 5e estlma en
aproximadamente 4,100  unidades. . La _mayor parte de _la- ‘demanda de_
estac1onam1ento as Cubletta con .el. est301onam1ento sobre la viay:. También
en el futuro, ‘el estacionamiento’ sobre la via serd permltldo en -las. calles
secundarias. = (Ver Figura 13-4-6).... Se’ establecerén franjas. de
estacionamiento en los tramos de -unidn de . las: callas . de orxent301én
Norte-sur y el drea peatonal a fin de elevar . 1a practicidad para acceder

'REFERENCIA -

e E5taCionamients no Pmtbido ) ‘

unneta Bolsones de E';taci_oqwgiemo' o

FIGURA 13~-4-6 FUTURAS ZONAS DE POSIBLE ESTACIONAMIENTO AUTOMOTOR

a dicha drea. ILa capac1dad de est301onamlento automotor del afto 2000 Sera.
de aproximadamente 6,400 unldades, considerando conjuntamente las..playas
de estaclonamlento (fuera de 1la via) ¥y los estac1onam1entos sobre la via,

cuya cap301dad aprox1mada es de 2 200 unldades.

En la Ciudad’ de Asuncién,‘ aquellos edlf1c1os “éOn "més'“de‘L4 pigos
construidos tienen reglamentada. la creacidén de espacios de. esta01onam1ento
correspondlente al 15% de la superficie total edificada. Se. prevé que el
crecimiento de la demanda de; superficie en el Mlcrocentro ‘serd - de-
aproximadamente 130 Mil metros cuadrados, ¥ sugonlendo gue el 50% de‘la
misma - c¢orresponde  a 105'3 edificios en altura,’ o la capa01dad de.
estacionamiento aumentaria - 325 unidades. - Por -lo tanto, el volumen -de

equipamientos requeridos serd de aprox1madamente ‘para 12 Mil unidades (27
Hs. suponiendo que cada unidad ocupara una superf101e de. 30 MZ) (Ver
Cuadro 13~4-7} : - : '

— 382 —



.CUADRO 13‘_-4_'-7 REQUERIMIENTO OF CONSTRUCCION DE AREAS DE ESTACTONAMIENTO

. . N . )
Zona  Capacidad - Capacidad

A T i
2 L2360 730 103 3,733 8115 %382
3. 633 425 o 2.018  7.488 5,470
TOTAL ___4.167 2170 L228  2.914 1.686

. 2225 373 6.719 _18.523 11,804

Laconstrucclén de playas ‘de estacionamiento tiende a incentivarse de
acherds a :1a d‘?ma‘f‘d?' Y la tendencia es que en el futuro aumentardn dichas
g?layas d.e-admmiStraCién privada, Sin embargo, el equipaniento de las
__mstal_ac:lones para el estacionamiento de ‘aproximadamente 12 Mil unidades
no - es  una empresa f4cil.  Consecuentemente, a modo de incentivar la
. construceidn de tales equipamientos, deberdn ser estudiados los siguientes

puntoss -
a} __ans_tr_uccién de playas de estacionamiento por parte del sector piblico.

b) TFortalecer la obligacién de construir playas de estaciconamientos de
acuerdo al. tipo de construccidn (edificios).

¢} Fortalecimiento del control de los estacionamientos ilegalés © .en
infraecidn,

Ubicacidén ‘de las Areas de Estacionamiento Automotor

Para el afio 2000, las dreas de. estacionamiento'en el Microcentro deberdn -
ser equipadas de tal forma que rodeen al eje comercial de orientacidn
Este—-QOeste, téniendo en cuenta los siguientes puntos, '

a) I:m.pos'ibil_idad del trédnsito vehicular por las calles Palma y Estrella,
© debido a la peatonizacidn.

b) ﬁos_ibilidad de desplazamientos dentro del drea peatonal por medio de
~ transporte pidblico. -

) . I'.os"'ejes del trdnsito automotor (particular) correrdn en orientacién
Norte-5ur.

d) La demanda de dreas de estacionamiento serd mayor a lo largo del eje
comercial y sus alrededores.

de &4reas de estacionamiento por la proporcidn de
las sub-zonas se tiene lo indicado en la ¥Figura
presentardn escasez de 4reas. de estacionamiento
alrededores del eje comercial a ser peatonizado.

Si se divide la demanda
superficie comercial de
13-4~7. Las areas que
estdn localizadas en los
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REFERENCIA

0 - 400 tveh)

FIGURA 13-4-7 EQUIPAMIENTO DE AREAS DE ESTACIONAMIENTO
' REQUERIDO POR SUB—-ZONAS
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13.5 Fquipamiento en Btapas

El 'mgjoramientp ambiental del trdnsito del Microcentro
' reiaq*én_,de @ep?ndencia con respecto al desarrollo del Plan Vial del
Trangporte_ Pdblico, Por lo tanto, en la presente seccidn Fueron
considerados los niveles de equipamiento a corto, mediano y largo plazo,

coordingndolos con el programa de realizaci ’
zacién ] .
(Ver Cuadro 13-5-1) de los planes mencionados

estd en una

CUADRO 13-5-1 MEJORAMIENTO DEL FLUJO DE TRANSITO POR ETAPAS

Plan Vial -~ . Plan trans. =~ Flujo de o
: Piblico trdngito
4 Corto Plazo Coust?uccidn de'la; Integracidn de Estructuracibn del Eje
arteria en elevacidn l1ineas de Peatonal
que une la Av, E. Omnibus e
dyala y R.de Francia Eje Automotor en
orientacidén Este-Deste
Prolgngacién Av. ¥ Worte-Sur.
Espaiia ’

Definicidn de las calles
preferenciales y no

. . . . preferenciales . -
A Largo Plazo Ensanchamiento de la Agrandamiento Ejes Automotores en
Av. Espaita a seis (6} de las unidades orientacidén Norte-Sur

carriles - de dmnibus

Reestructuracidn Ejes del Teansportie

de los Pdblico en Orientacidn
itinerarios de Este-Deste
Omnibus

1) A Corto Plazo
El afio’ horizonte propuesto es el afio 1992,

En el éﬁd'1992, el flujo de trdnsito de acceso y egreso del Microgentro
convertido a UVP aumentard 1,14 veces en la orientacién Este-Oeste y 1,2
veces .en la Norte-Sur, con respecto al flujo actual. (Ver Figura -
13-5-1). @ Por otro lado, aumentard también el ;volumen de t{énsito- de
Smnibus y' se generardn tramos que en las horas pico sobrepasardn las 300

~unidades /hora, {(Ver Figura 13-5-2 ).

Considerénao estos aspectos, se propone el Plan a Corto Plazo para el

Mejoramiento del Microcentro.(Ver Figura 13~5-3)
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FIGURA 13-5~2  VOLUMEN DE TRANSITO DE OMNIBUS (1992)

386 —



REFERENCIA

e il Troncal A
| ommmend it de Omaibyg "‘
RUTTF Pralefencial Ef’%utenés ' 3 E
@, Etadonamiont ¢ . B e

FIGURA 13-5-3  PLANES DE MBEJORAMIENTO EN EL A0 1992

Plan1f103016n del Flujo de Tramsito

‘a,

_El . eje - exclusivamente peatonal serd la calle Palma (desde la

1ntersecc1on con la calle Colon hasta 1la 1ntersecc;én con la calle
Méjico}.

Tas calles’ de orlentaCJon Este-Oeste destinadas para el tfénsito de -
1los dmnibus (calles Pdte. Franco, pliva, Gral. Diaz y Haedo) tendrdn
reglamentac1ones de estacionamiento y se garantlzara un carril

“exclusivo para los Smnibus, como una alternativa de los bolsones de

. .estacionamiento.

Las calles de orientacidn Norte-Sur:
'Colén. y Montevideo;
14:de Mayo Y Alberdis;

) “gstados Unidos y Brasil,

y las de orientacién Este~-Oeste:
"Cnel, Bogado y R

_ Estrella :
serdn definidas- como ‘ejes para el trénsito automotor (privado). Se

reglamentarén los estacionamientos sobre la via a fin de preservar

‘dos (2) carriles de c1rcula010n.
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Planificacién de Calles Preferentemente PeatOhales

QA

Se reallzara la peatonlzac16n de la calle. Palma. A los efectos de su

”1mplementaclon, se dlspondré de un periodo’ experlmental en- el cual se

prohibird el acceso de 'los automOV1les ‘a  dicha calle, y  unda vez
profundizada la con01entlza016n de la pobla016n, se abocara a la
peatonlza016n pr0p1amente dxcha.

El ensanchamlento de las aceras se reallzara en-

:}Calles preferentemente peatonales- Chlle, N. S. de-la
. Asuncidn, Ind. Nac10na1 L '

.:EJES del trénsito de 6mn1bus- Ollva, ?dte. Franco, G:al.
Diaz, Haedo. : . :

. Ejes del tlan31to automotor- Colon, Montev1deo, 14 de Mayo,
Alberdi, Estados prnidos. - :

Las aceras de los ‘ejes del tran31to de émnlbus seran lmplementadas
prlorltarlamente. - '

Planificacidn del Control de ‘Trénsito

da

Semaforlzaclon 51ncronlzada de los ejes del tran31to automotor ‘de
orientacidn Norte-Sur. :

Semaforizacidén sincronizada de las calles de orientacidén Este-Oeste,
En ese momento, se combinard con los semdforos de la calle Estados -
Unidos. : S o

Las- 1nterse001ones ‘no: semaforlcas dlfiClles de . ser atravesadas serdn
semaforizadas a fin dée facilitar el cruce. :
N. 8. de la Asuncidn v Azara

En las 1ntersecc10nes No: semaforlcas, serdn preferen01ales las calles
de orientacién Este-Oeste. o

Conforme a '_los qu1pam1entos menc1onados,_ _laS{" 1ntersec01ones
semaférlcas serdn seﬁallzadas horlzontalmente ‘con llneas de detencidn
y cruce peatonal, 'y las  :no semaforlcas, Seran equlpadas - de
seflalizacidn vertical 'y horlzontal “de deten01én momentanea. ~Entre
ellas, las que deberdn ser equlpadas prev1amente gon.:los. semaforos de -
las intersecciones dificiles de atravesar, la: seﬁallza016n vertical y
horizontal que 1nd1quen la prlorldad ‘de paso en las. 1ntersecclones no
semaférlcas y -la semaforizacidn: 51ncronlzada de laS' calles de
orientacidén FEste-Oeste y la Av. Estados Unldos.xu A '

Con respecto a la segurldad de tran51to, ademds del: fortalecimiento
de - las sefializaciones, es .necesaria ~-la -concientizacién = del
automovilista, por lo tanto conjuntamente a lo _mencidnado se
realizardn programas de: : .

. Educacidén vial para el conductor

. Campafias de seguridad de trénsito
. Fortalecimiento del control de trdnsito.
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2)

‘realizard la semafori

Evaluacidn

S8i el flujo de Ansi : :
Dreve qug lasti;;i;;? istuéf no fuere intervenido hasta el afic 1992, se
Este-Oeste presentarin ¢ 08 ltinerarios de dmnibus en orientacidn
tratanionto de. las i\ un transito- de dmnibus superior a la capacidad de
asumida -en 140 unidagegiﬁaé de ascenso, y .descenso de pasajeros, que fue
proximidades de dichas 10ra, y se generardn los congestionamientos en las
serd de 3,300 unid /1 _Paladas. El trdnsito de dmnibus de ese entonces
medié&ié}f'Péro si.slola (solamente en las horas pico de la mafiana y del
Lo o o' _ Se contaran con carriles exclusivos para el trdnsito de
mi m-s: 8e evitaran los atrasos en los horarios y el total de viajes
se reducira a 280 unidades/hora. (Ver Cuadro 13-5-2)

CUADRO 13"5-2 MODIFICACION DE LA VELOCIDAD DE VIAJE DE L0S OMNIBUS Y
AUTOMOVILES EN UNIDAD/HORA Y UNIDAD/KM

- : Autombviles : N Velocidad de \;ia‘
. o . v . . Je
Red .Vial .Ve.locldad de ‘.’1:33.: Velocidad 'de Viaje de Ganibus UnidfBora
Unidad/km(100unidfkm)  ¥nidad/Horal100unid/km) { unid/hora)
Actual 164 7,0 3.280
Planificada 170 7,0 280

Por otro lado. la peatonizacién de la callée Palma y la presérﬁécidn'dé

cq;;iles_ _exclusivos 'para el transporte plblico no  influencian
slgq;f;cativamente al trénsiﬁo'automotor privado considerado en total de
viajés en unidad/Em y Unidad/hora, ' '

A Largo Plazo

En el futuro, el flujo de trénsito de ingreso y egreso del Microgentro
aumentard en la orientacién Norte-Sur; en ¢ontraposicién, disminuird en la
orientacién Este-Oeste., ‘fambién se observard una. leve reduccidn en el
parque del transporte piblico como consecuencia de la integiacién de 'la
linecas de - dmnibus -y el agrandamiento de cada unidad de transporte

(dmnibus).
Los principales proyectos a realizarse son:
. Peatonizacién de la calle Estrella

. Semaforizacién sincronizada de las calles Caballero y Méjico
. Ensanchamiento de las aceras

' El.flhjo'dé trénsito se modificard sustancialmente por la peatonizacién de

la calle Estrella, por lo tanto, una vez conclufdo dicho proyecto, se
zacién y el ordenamiento sincronizado de las calles
El ensanchamiento de las aceras se hard de manera

Caballero Méjico. ras _ ‘ ;
mas ya smo tiene relacién con la medificacidn del’ flujo de

continua ya que el mi

"trénsito.
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13.6 Costo de las Obras

1)

2)

3)

Plan de Peatonlzacién del Mlcrocentro

El costo de constru016n del érea peatonal en las calles Palma y Estrella
es como se indica en el Cuadro 13-6-1, TLa 01fra_total asqlendg a:Gs.s 690

Millones. .

GUADRO 13-6-1 COSTO DE CONSTRUCCION DEL AREA PEATONAL (4i11.65.)

A corte Plazo . GCostos . Total:
© Rubros . . {Calle Palma) .Alargo. Plago .- ¥
: {(Calle Eatrella y
las de Norte=Sur).

Pavimento 247,6- : . 323;8 . 5?1;4_
Iluminacidn - . 27,6 36,2 ° 63,8
Bancos,- ‘Kioakos &1 ' 6,1 --10,8
Arboles Ornamentales 4,3 5,6 : 9,9
Inst. Cables Subterrdn. 15,2 o C 19,9 35,1
Total 299,4 : . 391,6 ) 691,0

£

Plan de Ensanchamlento de Aceras

La Ordenanza Municipal No. L. 572/48 establece el uso de baldosas paca. el
paviments “de’ las veredas, C0n31derando el mejoramlento de 1las veredas

actiales, el cdlculo se ha realizado sobre el total de las veredas y no
solaménte sobre la superflcle a “ser ensanchada, empleando las baldosaS-.
amarillas espec1ales de 15 cm * 15 cm (ver Cuadro 13- 6~ ~2).

CUADRO 13 6 2 COSTO DE ENSANCHAMIENTO DE ACERAS

Anchura [T Anchura 3m . . .Anchura 25 5m Suparf. ;Costo*
Long. Superf. - Long. Superf. Long. Superf. . Total (H;}l,:,
o (Em) (1000m2) . {Km). (looomz) (km) (1000m2) (1000m2) " Gs.)
Corto Plazo . %,3. 37,2 - B,8 26,4 7,3 "15,25 .-~ 81,85 :..409,25"
Latgo Plazo ~ . . - =.18,4 - 55,2 R 55,2 '27619
Total . 9,5 31,2 41,2 B1,b 7.3 18,25 137,05 685,25

Obs,* lm2 = 5000Gs

Plan de Control de Trdnsito

Plan de Reglamentacidén Semafdrica

Se ‘adoptard el mismo tipo de seméforo:'empieado"édtuéimente. Las
unidades &pticas seran instaladas en. las cuatio (4) esquinas que forman

‘la’ 1ntersec01on {8 juegos de semaforos).‘

Con Lespecto al ordenamlento 51ncronlzado, se'emélééié ei misﬁd’éistema
de control que el .actual por el cual  un controlador admlnlstra el
funcignamiento de los semdforos en un méx1m0 de 20 1ntersecc1ones, y no
se introducirdn sistemas de control central, porgue las -intersecciones a
reglamentar son aquellas formadas por calles de un solo sentido de
circulacién. :
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Los ¢ostos relacionados
W08 a4 la reglamen i i
indican en el Cuadro 13.gg g tacién semaférica son como Sse

CUADRO 13-6-3  COSTO DE IMPLEMENTACION DEL PLAN DE

REGLAMENTACTON SEMAFORICA

Nimero de. Cantidad de Costo 1)

. . Igteraecctonas Sincreniza- us § Gs, Total

. o ciones (1.000) - {Millones) :

A corto plazo 9 10 225 15,1 150,1

A largo plazo 17 5 125 8'8 : 8318

8 ; T ) F]

Total . b6 15 350 23,% 2313.9

Obs: 1} (USF 5.660 + cs.

52,000) por cada interseccibn.
1) USh 8.000 por cada sincronizacin.
3) 1sb=Gz. 600

seffalizacién Vertical v Horizontal’

Se efectuard el marcado de la franja peatonal y de la linea de detencidn
en jlqss'intersegciopes semaféricas y el de la 1li{nea de detencidn y la
instalacién de la  sefial vertical - de detencién momentdnea ‘en  las
interseqciones no semafdricas, El costo de dichos equipamientos es como
se indica en el Cuadro 13-6-4, ' '

CUADRO 13-6~4 COSTO DE IMPLEMENTACION DE SENALIZACIONES
' VERTICALES Y HORIZONTALES

Sefializacién florizontal Sefializacidn Vertical
Franja peatonal Linea de Costo 1) No. de - Costo  2)
- (Mo, de_ inter- detencién (Mill.Gs.} lupares (Mill.Cs.)
secciones) - )
A corto plazo 55 C 144 2,18 j 48 . 0,96
A largo plazo 17 - 0,42 = il
Tatal 73 144 7,60 i3 0,96

* Obs: 1) Costo de marcacibn de calzada 1.300 Ga./m2
Sin embargo, la franja peatonal es de 20 m2 y la lfnea de detencidn
ea de Gs. 20.000.

—391 —



CAPITULO 14

PLAN DE INVERSIONES Y RECURSOS FINANCIEROS

14.1 Proyectos

1)

Las propuestas contenldas en el Plan Maestro fueron . ordenadas en forma de
proyectos. LOS proyectos mencionados aqui son EJECUtableS en uh’ perlodo
(1-3 afios) y. ademas eskdn estructurados'_como elementos, minimos del
conjunto, pero- que tienen funcionalidad ¥y efectxvxdad lndependlentemente

los unocs de los otros.

Los proyectos pmeden gex claSLflcados baSLCamente ‘en grupos de proyectos
viales y de transporte publlco, pero .‘a raiz de la’ serie: de ‘problemas
identificados en el Mlcrocentro, fueron incluidas tamblen las propuestas
para. la  solucidn de. los = problemas de control de 'tran51to y -de
estac1onam1ento automotor de las- calles de ‘esa area, “las cuales fueron
reunidas  dentro del grupo de proyectos para el me]oramlento 'v1al del
Microcentro.. '

Proyectos Viales
Los proyectos correspondlentes a las obras v1ales se 1ndlcan en’ el Cuadro'

14-1-1 v Flgura 11-2-1,  Los temas principales ‘que estructuran la
planificacién vial son los correspondlentes a los ejes de trénsito Av. E.

" Ayala-Av. R, de Francia y la Av. Espaﬂa. El prlmero se d1v1de en el

proyecto de ensanchamlento de la ‘Av. Ayala y el ensanchamlento ‘de la
Av. R. de Francia (Proy. No. 137); tenlendo como divisoria-al proyecto_de
construccidn. de . la arteria. en ' elevac1on . (Proy. ‘NoL 138) en las

* inmediaciones del Mercado Munigipal No. 4. Ademas de “ello, ‘el proyecto de

ensanchamiento de la- Av, :E, ‘Ayala se subdivide en’ ~gl' tramo urbano de
Asuncién‘hasta la interSecc1on con la Av, Mme. Lynch (Proy ‘No: 101) v el
tramo interurbano (proy. No.102). De esta manera, este proyecto se
subdivide .en cuatro (4) proyectos. Este eje de trdnsito empalma con el
Pasaje Rapido San Lorenzo (Proy. No. 140}.

El eje de trdnsito Av. Espafia estd constituido por el ensanchamiento de la
actnal Av. Espafia (Proy. No. 109) vy 1la prolongacidn’ de la misma hasta el
Centro (Proy. No. 141). Este eje se conecta al proyecto de construccidn
de la Av. Sta. Teresa (nueva construc01on dentro de la Ciudad de Asuncidn
{Proy. No, 122) y tramo de pavimentacidn (Proy. No., - 123))

La arteria denominada Clrcunvala01on Metropolltana fue  subdividida ~“de
acuerdo a las intersecciones que forma con las  principales arterias
mayores (Av. Fdo. de la Mora, E. Ayala/Mcal. Lépez, Gral. E. Aquino, Ruta
Transchaco) , constltuyendose asi cuatro (4) proyectos (No. 127, 130, 132 Y
133 respectivamente). : A :

Por otro lado, la arterla que une la Ciudad de Lambare y la de San Antonio
estd par01almente asfaltada en- -los tramos comprendldos entre la av. Gral:
Santos y Defensores del Chaco,- pero como esta arteria tendrd su
funcionalidad una vez concluida en su totalidad, este proyecto  fue
considerado como un solo elemento, sin ninguna subdivisidn,
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4)

)

Incluyendo los proyect.oa como los menclonados aqui, fueron definidoﬁ un
total de 42 proyegtos de obras viales, Bl monto total para tales
inversiones asgenderfa & Gs., 57.819 Millones (calculado gobre la base de
gsd 1 = Gs., 600, para todos los pcoyact.oa qua continﬁan an adelante).

Droyeclos de Majoramiento del Microcentro

Los proyectos de  mejoramiento dcl Microcentro estdn formados por. .el
prayaaio de peatonizacidn, el de asfaltado de calles, el de .control de
krdnsito y e) de Arcan de estaclonamiento automotor, El ‘detalle de los
mismos v sus coslkos &g hallan indicados en el Cuadro 14-1-2, -

Rl proyento de peatoniza 'cién perd  efectuado en dos (2) calles de
orientacidn Pate-Oeste, dadas por las. calles Palma y. Estrella (Proy. No.
143 y 144), y el casto total asciende a Gs, 568 Millones. El mejoramento
de laa ageraa ag ei’cotuma en humerosas calles, pexo . seran leldldOS en
proyectos de mejoramiento de. aceras preferen01ales {(PLoy. No. 145) y de .
otras aceras (Proy. No. l146), con’ €l objeto’” de corresponder ‘'a las’
nedesidades  que  generardn  la modificacidén - del flujo. de transito
originadas por la implenentacidén de la peatonizacion dé las calles Palma y
hstrella, la pmlongacion de la Av. Espafia y la construccidn:.de la’ arterla
en elevacidn de la interseccidn de la Av, Fdo. de la Mora y R. de
Prancia. Bl costo de implementacidén ‘del proyecto de las ~aceras
preferenciales ser{a de Ge. 279 Millones y de las otras aceras seria de
Gz, 189 Millones. ' : :

Bl proyecto de conliol de trénsito fue dividido en dos (2) proyectos,
adoptando el mismo criterio que en el .caso del. mejoramiento . de las
ageras, Ta primera etapa (Proy. No. 147) tendria un . costo de Gs. 134
Millones y la segunda ctapa (Proy. Mo, 148} Qe .Gs. 58 Millones. Fue
asumido que 91 proyecho de equipamiento de las areas de . estacmnamlento'

no ag ha eﬂt tﬂ\adQ el monko (j\\ﬁ 8@ Lequern fan p“ra esas mversmnes.
Proyectos del Transporte pblico -

Los proyectos del transporte piblico estdn estructurados por el proyecto
de reestrugturagidn dAe 1itinerarios, construecidn @ de equipamientos - de
transbordo y holsones de ostacionamiento,  introduccién de carriles
exclusivos para &mnibua, Ffortalecimiente de las unidades de trancporte,
expansion del. horario de servicios y al mejoramiento del tranvia. El
detalle de los mismes y el monto de las inversiones. se "indican en el
Cuadro ]_4=]w3 : . ER S

1l pmyecto de rat*ﬂtruvturaoién de itmemrms 3@ efeetuara dwmldo en
dos (2) etapas. Bn la primera (Proy. No. 201) 'se real}.zara la integracida
de las lineas que actualmente operan con. deficit - financiere, y en la
segundda etapa {(Proy. No, 202) se intentard la introduccidn del sistema de
dmnibus zonales. _

Los  proyeetos Yo, 203208 son  de comstruccidn - de bolsones de
estagionamiento p@la Smnibua en lag aveaidas B. Ayal&,g M.,al. Lopez, Fdo,
de la Mora, R. de Franeia y 25 de Diclembre, Bl costo tetal de éstos no
es elevade y aseiende a Gs. 98 Millenes. o .
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Log - proyectos de introduccidn de carriles exclusivos para 6mnibus {Proy.
No. 209~211), de introducoiédn de dSmnibus expreso:{Pxoy. No, 213~ 214), vy .de
introduccidn de dmnibus nocturnos y de . madrugada (PrOy.;No‘ 217), al igual
queé la reestructuraclén de itinerarios, ' son - proyectos de reforma del
gistema, por lo tanto pucden ser implementados sin mayores costos.

Gn el proyecto de equipamiento de xnstalaciones de tranqbordo (Proy. No.
212) se realizard el ensanchamiento. de  aceras y la. instalacidén de
equipamientoa para ¢l cruce peatonal en tres. (3) lugares que ‘registran
pumerosos usuarios de Smnibus gue hacen transbordos, .comenzando por la
intetseccion formada por las avenidas E. ‘Ayala vy Mme. Lynch. Bl costo de
este proyecto se estima en Gs. 173 Mlllones. . O

Con Lespecto al proyecto de fortalecxmlento de las unldades de traneporte
ge tienen dos (2) clases de proyectos, ~EL uno ‘es el agrandamlento de los
vehiculos  (Proy. No. 215). ¥y el 'otro, la introduccidn - de omnlbus
Alferenciales (Proy. No. 216), que ‘seran efectuados gradualmente por el
" gegtor privado. El proyecto de mejoramiento de - los tranvias es una obra
de reforma de sus instalaciones a fin de emplearlos como medio de
tranaporte del drea peatonal. Se estima que su costo’ ascenderia ‘a Gs. 604
Millones. ' : = S
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14,2 Programa de Inversiones
1) Metodo de Programacidn

Una-vez determ'
\ o ihadas la época de 1mpleme“tﬁ010n ¥ el periodo de ejecucidn

de - los . proyect
 Brogramn %&éygnvZ:siziiznadif en la seccidn anterior, - fue elaborado el
fue realizada por ex + - 1la determinacidén de 1la época de implementacidn
ropiesta Final amenes sucesivos Y alternativos, hasta lograr la
pre _ al, considerando los puntos que se mencleonan seguidamente,

~a. . Los:proyectos prioritarios serdn
de los problemas actuales.

Urge el mejoramiento de aguellos tramos de arterias que actualmente

poseen un voluminoso transito automotor Y generan congestlonamientos
en las horas pico. .

aqhéllos formilados para la solucidn

k. - Se prlorlzaran los proyectos con mayot retornc econdmico.,

_A fin de conocer la rentabilidad de, cada proyecte vial, fue efectuada
una sencilla "evaluacién econdmica - mediante . la estimacidn. de los
beneficios que aportarian si los mismos fueren concluidos entre los
aflos 1991 - 2000, Fue estimada una elevada Tasa Interna de Retorno en

-los proyectos que se enlistan a continuacidn (excluye proyectos a sér

. cargados a los propietarios frentistas).

101 Av. E. Ayala (Ciudad de Asuncién) 44,9%
102 Av. E. Ayala (Mme, Lynch-San Lorenzo) 47,4% -
104 Ruta a Nemby 61,3%
111 Av. Primero de Marzo 40,4%
112 Ay, Mme, Lynch 112,1%
113 Av. Defensores del Chaco -37,8%

- 114 Ay, Cacique Lambaré 45,0%

- 117 Av, Gral, Santos 79,6%
119 Av, De la Victoria . _ 93,8%
123 Av. Stma, Trinidad 70,4%

¢, Se. coordlnara " la  época de . implementacién de los proyectos
: 1nterrelac10nados desde el punto de vista funcional,
Por ejemplo, previamente al ensanchamiento de las Av., E., Ayala y R. de
: Franc1a, es necesaria la construccidn de la arteria. en. elevacidn que
unlra a  ambas} ademds es conveniente gque Se¢ encuentre finalizado el
mEJoramlento de la Av, Fdo. de 1la  Mora, antes de iniciar con la
construccidn de la arteria en elevacidn, También en lo referentelel
‘eje 'Av, Espafta, debe priorizarse la construccidén de. su proangac1on
como  la de la Av. Santa Teresa, a fin de elevar la efectividad del

ensanchamlento de dicho-eje. .’
de estos dos (2) ejes: se halla intimamente relacionada con

1 del Microcentro y de construccidn
deberd prestarse suficiente atencién

_La reforma
los . proyectos de mejoramiento via
~del. drea peatonal, por lo tanto,
en. la programac1on de los mismos.
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d. Se prevera un perlodo de ejecuclon a largo plazo para’ los proyectos e
construcclén de estructuras de gran envergadura y de. obras que
requieran una substanclal adqulslclon o - exXpropiacidn-de” terrenos. La

" mayoria de los proyectos pueden ser concluidos en .l ="2 afios, pero. “los
proyectos  tales como el de ensanchamlento de la’ Av._ESpaﬁa (Proy. No.
109), la prolongac;on ‘de . la misma (Proy.-No. 141), L& constru001on de
la arteria en elevaclon (Proy, No.,: 138):y el ensanéhamlento ‘de la: Av.

. R. de Francia (No. Proy.: 137) regquieren-un: perlodo deid. = 5. aﬁos.; ‘Las
obras - de "asfaltado: del tramo San Lorenzo—Luque, ‘de ensanchamlento de

~la Av, Choferes del Chaco~Médicos del Chaco 'y el asfaltado de la Av,
Bruno Guggiari entre  ‘otros, cuyas longitudes: de” mejoramlento son
largas, requerlran tamblen de perlodos de 4 .5 aﬁos. L '

e, BSe pondra especlal aten01on para que los proyectos de gran envergadura
no se concentren en una misma etapa vy se. elaborard prograima
ra01onal desde el punto de vista flnanCLero.

Cada proyecto fue cla51f1cado por 1nst1tu01on ejecutora (desde .el.
punto de vista ‘de los recursos financieros) y se atendid que no "hayan
desequilibrios en el perlodo de 1mplementa01on dentro del paquete de
proyectos de cada institucidn, : :

2) Résultados de 1la Programacion

Proyectos Viales

El programa de proyectos viales es como se presenta en  las Flguras 14-2-1
al 14-2-3, : : :

Con respecto  a los proyectos. v1ales a ser reallzados ‘por el MOPC, en forma
general, tienen elevado grado de . prlorldad aquellos proyectos localizados
en el sector  Sur, en. donde la urban12ac1on “‘se : ~halla- -relatlvamente
avanzada,  mientras. que el sector Norte, e dondé'*se prevé .que se
desarrollardn nuevas &dreas habltaciOnalés, presenta numerosos - proyectos a
ser llevados a cabo a partir del” affo’ 1992 en adelante. De la misma
manera,  serd -convehiente que la arterla Clrcunvalac1on Metropolitana
avance desde el tramo Sur haCLa el: tramo Norte. -

De entre los proyectos de gran envergadura para 1a estructura01on de  los
ejes. de trdmsito, la construccidn de“la’ arteria- ‘en- eleva01on que ‘une las

avenidas E. Ayala y R. de Francia' {Proy. ‘No. 138} sera 1mp1ementada en
primer lugar para modificar = la. orientacién- del- Flujo - de trénsito.

Seguidamente, para mediados de la® década del - aﬁo 1996 - ‘8@ realizard el

ensanchamiento de la Av. E, ‘Ayala, desde. la calle Pett1r0851 ‘hasta la

entrada a la Ciudad de San Lorenzo,'en donde " se’ pronostlca que - el volumen

de trénsito superard su actual capacidad. " La ejécucién deberéd iniciarse

primerc en el tramo de la Ciudad. de Asuncidn. hasta’ la ‘AV, Mme,  Lynch
(Proy. No. 101) porque ‘Bu- 1mp1ementaclon teguerird -més’ tiempo que en el

tramo del lado Este de  la’ Av. Mme. . Lynch - (Proy._ Nq. +102), ~dado el

desarrollo de la estructura urbana del primero. . El'énSanchamlento de la
Av, R. de Francia (Proy. No. 137) y el de la Av. Espafia (Proy. No. 109} se

realizardn a flnes y a mediados de la decada de 1990 respectlvamente.

Los proyectos -de pavimenta01on asfaltlca, a ser solvéntados - por los
propietarios frentigtas de esas calles, ! ‘seran’ programados de tal forma que
tendrdn prioridad los correspondlentes a’ las 4reas localizadas en el Sur
de la Av. E. Ayala hasta Lambaré, en donde la ‘densidad poblacxonal es.
elevada, para luego continuar sucesivamente hacia el segtor Este y Norte,
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La. pavimentacidn de las cal) d
ontre 1 Olom ol Lorznzes de las 4dreas habitacionales localizadas

1992 en adelante, © ¥ Luque serdn ejecutadas a partir del affo

-Proyecto de Mejoramiento Vial del Microcentro

‘Eml; di‘z&zt;zigz- Ziilc_‘f)lua_iol’taqo para el me-j?ra.miento vial consiste en la
R JO. principal del trdnsito automotor que corre en
orlentacion Este-Oeste y dirigirlo en orientacidn Norte~Sur, para que el
_fll}JO.- Pf‘l}mlpal del transporte piblico sea canalizado por . las calles de
orlent_a.c_lon E_ls‘ite—OES:te. . Sin embargo, la primera modificacidn del Elujo en
esa ,orientacion seria lograda mediante )a construccidn de 1la prolongacidn
de la_Av. Espafla y la de la arteria en elevacidn que unird las avenidas E,
Ayala y R. de Francia. La primera (Proy. No. 141) serd completada en el
afio 119_9_0 'y la segund_a (Proy. No, 138) en el aflo 1991. Consecuentemente,
la ~época de implementacidn de la peatonizacidn de la calle Palma (Proy.
No_. 143), y la primera etapa de las obras de ensanchamiento de las aceras
¥ de las de control de trdnsito (Proy. No. 145, 147) se ajustardn a la
época de finalizacidn de aguellos proyectos.

La peatonizacidn de. la calle Estrella (Proy. No. 144) y:la segunda. etapa
de. las obras de ensanchamiento de las aceras (Proy. No, 146) y.de las de
control. de trdnsito (Proy. No. 148) se implementardn ajustdndolas a la
época de finalizacidn del ensanchamiento de la Av. Espafia (afio 1998), el
cual serd el que materializard plenamente ‘las pautas del flujo de
trdnsito. El equipamiento de las Areas de estacionamiento serd efectuado
en forma gradual, principalmente por el sector privado.

Prg@ctos del Transporte Piblico

La: reestructuracién de los itinerarios de Smnibus deberd ser desarrollada
_paulatinamente empleando el tiempo necesario para ello, ' porque la
implementacidn repentina podrd generar confusiones entre los usuarios. .

La primera etapa de la reestructuracidén (Proy. No. 201) se lievard a .cabo
ordenando e integrando principalmente las ‘lineas que actualmente operan
"deficitariamente, El afic meta de esta etapa es el afio 1991, A partir de
. esa. época, se iniciara la segunda etapa (Proy. No. 202) que es el gque
. propone la introduccidn del paquete de sistemas.

La céns{:tuc_cién__ de los bolsones de estacionamiento para Smnibus se
implementard prioritariamente en la Av. E. Ayala. (Proy. No., 203, 204)),
Av. Mcal. Lépez (Proy. No. 205}, y av. Fdo. de la Mora (Proy. No.’ 296), en
'donde actualmente ya registran considerables volumenes de transito de

émnibus Este volumen se verd incrementado en ‘las avenidas R, de Francia -
y. 25 de Diciembre como resultado de la implementacidén de la segunda eta[fa
de la reest'ructuraCién de los itinerarios, Por lo tanto, la construccion

de los bolsones sobre esas calles podra iniciarse a fines de la década de
1590.

arriles exclusivos para dmnibus (Proy. No. 209,
ada conforme a la reducciérj de la velocidad de
viaje de 1os Smnibus. Seqin los resultados del pronéstico del volumen de
tréneito, e necesario que sean ’im_Plementados antes del a:o l1990. t;o
obstante, el carril exclusivo sera superfluo en la Av. E. Ayala, cuando

. \ L.
ésta sea ensanchada a ocho (8) carriles de circulacién.

La introduccién de los ¢
210 ,211}) _debe ser realiz
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" La construceidn’ de 1nstala01ones de transbordo (Proy. - No.: 212) es tamblen

un - provecto -que debera ser: implementado posterlormente a la segunda. etapa
de la reestructuracién de los itinerarios. ' Por- .su parteg, - el proyecto - de
introduccién de los dmnibus  expresos debe_ realizarse . cuando el
congestionamiento vial sea considerado problemdtico. Puede “decirse 1o
mismo con respecto a la 1ntr0duccxon de los carrlles eKCluSlVOS. '

El forta1901m1ento de’ las unidades de -transporte serd . efectuado
paulatinamente por-el sector :privado. No obstante, & partir del affo--1992
en adelante, deberdn introducirse los microbuses (Proy. ‘No. 216} ‘para la
materializacién del pagquete de sistemas. . Las obras dé mejoramiento de las
instalaciones tranviarias = deberdn realizarse ~cohjuntamente ~ con’ la
peatonizacién de la calle Palma, entre los afios 1990/1991.

Demanda de Recursos Financieros

De acuerdo al programa propuesto eén la seccidn anterior, el monfo de  las
1nver51ones que seran requeridas por ‘cada grupe de- proyectos serd 'Como se
indican en los Cuadros 14 2~1 al 14-2- 5.-_ :

El monto total de -las inversiones én obras v1ales a cargo del MOPC 'serd de
Gs. 25.701 Millones, de los cuales el 30% seria efectLV1zado en los
primeros cuatro (4) afios,: ‘el 43% en el” SLgulente y el 27% restante en el
dltimo quinguenio del 'plan, El monto ‘de las inversiones quinguenalés a
cargo - de los municipios  serdn efect1v1zados en 30%, 40% y. 30%
sucesivamente, -observéndose que al igual que las proporciones de las
inversiones del MOPC, ellas se encuentran algo concentradas en la primera
mitad de la década del afio 1990.

Sin embargo, si se considera hipbtéticamente que’ los municiﬁios ejecutardn

- la- totalidad de los proyectos para- ‘la estructura01on ‘de “los ~ejes ' de

trdnsito y de me]oramlento vial del Microcentro- (excluyendo la instalacidn
de Areas de estacionamiento automotor), el monto total de las “inversiones
ascenderia a Gs. 27.077 Millones, la proporcidn Qe la efectivizacidn
qulnquenal seria del 17%, 47% y 36%. De ellas, el 81% corresponderla ala
proporc1on de las 1nver51ones a ser reallzada por la MCA.- :

El proyecto ‘de mejoramlento del tranvia requiere un monto “elevado de.
inversiones’ comparado con los demas proyectos del” transporte piblico,  por
lo tanto, aunque las inversiones estdn concentradas ‘en los afios" 1990/1991,
si se excluyera ese proyecto, el monto de 1as inversiones anuales seria de
Gs. 30 a 40 Millones. :
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CUADRO 14-~2-1 DEMANDA ANUAL DE RECURSOS PARA EL MOPC
'*(Mill. Gs.)

ARo DISE“O CONSTRUC. TERRENO ':_ COMPENSAC: COSTO

n;ng_

T ;(Z)'
1987  186,3 1710 ,1 129,90 26-0. . 2055,4 Ci8,0)
1988 92,3 1295,5 129,0 26,0 1542,8 (' 6,0)
1989 28,0  2107,2 0,0 0,0 2135,2 .71 8;3)
1990 18,8 1904,2 0,0 0,0 . 1982,9.(.. . 7,7):
1991 89,5 1280,6 0,0 0,0 1370,2 ( 9,3}
1992 176,72 2019,4. 0,0 0,0 2189,5 (78,50 :
1993 - 0,0 3116,2 - 0,0 0,0 . - 3116,2 ( 12,1)~
1994 81,6 2041,9 6,0 0,0 2223,5 (78,7)
1995 - 203 2179,2 0,0 0,0 - 2199,5 ( 8,6) -
1996 65,7 2341,8 0,0 0,0 - 2607,5 € 19,4);
‘1997 0,0 890,1 0,0 - 0,0 890,1 { 13;5)
1998 77,9 . 8%0,1 6,0 0,0 968,0.(. 3,8)
1999 0,0 1056,8 262,5 52,5. 1371,8 (25,3)
2000 0,0 934,6 262,5 52,5 1269,6 o 4,9)
TOTAL ___ 990,5  23771,5 783,0 - 159,06 -25702,0 (100,0)

CUADRO 14-2 2 DEMANDA ANUAL DE RECURSOS PARA LOS MUNICIPIOS

> (Mill, Gs.)
Ao DisElD consraue.. TERRENO COMPENSAC. COSTO TOTAL (%) -
1987 133,9 - - 519,4 S 40,0 8,0 701,72 (2,6) .
1988 19,0 - - -752,3 150,3 30,0 . 95157 - {3,5)
1989 196,8" 984,12 150,3 - 30,0 1361,3 L (5,0) .
1996 26,4 1323,5 2041 50,8 1594,8°  (5,9).
1991 56,9 2227,2° . 93,8 - 18,8 - . - 2996,6.. .. (8,9)
1992 116,3 © 1859,0 224,8 46,8 2266,9 . (8.3)
1993 29,3 2501,6 251,3 . 50,3 2832,4.  (10,5)
199 80,6 T 2447 .4 11,5 - 22,5 ; 2662,0  (9,8) .
1995 52,5. 1271,8 220,0 579,5 2515;4 (9,3)
1996 52,5  1663,4 220,0 519,5 S 2515,4 (9,3)
1997 55,2 1484,9 -939,0 187,7 . 2666,8 (9,9}
1998 0,0 940,4 939,0 187,7 - 2067,1_'; {7,6)
1999 . 5,2 940,54 939,0 187,7 2072,3 . (7,7)
2000 0,0 - 876,8 0,0 0,0 876,88 (3,2)
TOTAL 824,7 19792,3  4483,0 - 1967,0 27067,0 (100 [

CUADRO 14-2-3 DEMANDA ANUAL DE RECURS0S
PARA FRENTISTAS

. o (Mi11,65.)
AR0  DISENO CONSTRUC. COSTO TOTAL (%)
1987 36,6 541,4 578,0.( 11,4)
1988 25,7 271,2 296,9,( 5,9)
1589 22,4 327,8 50,2 ( 6,9)
1990 9,7 531,4 541,1 € 10,7)
1991 29,6 475,2 ; 504,8 ( 10,0}
1992 35,5 472,3 507,8 ( 10,0}
1993 0,0 497 ,8 497.8 ( "9,8)
1994 0,0 142,1 142,1 {. 2,3)
1955 0,0 142,1 152,10 2,8)
1996 0,0 142,1 142,1( 2,8)
1997 7.4 142,1 149,5 { 3,0}
1998 35,3 - 231;4 266,6 ( 5,3) "
1999 0,0 512,6 512,6 ( 10,1)
2000 0,0 423,4 423,46 ( 8,4)
TOTAL 202 ,2 4852,8 ~ '5055,0 {100,0)
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CUADRO “14~2~4 DEMANDA ANUAL DE REGURSOS
PARA PROYECTOS DEL MICROCENTRO

Mill,Gs.

R e A o R T
1587 18,5 95,5 113,9 (8,5
1988 0,0 95,4 95,4 ( 7,1)
1939 12,0 95,4 167,3 ( 8,00
1990 0,0 239,1 239,1 ( 17,71}
199] 5,4 206,6 212,06 ( 15,7
1942 0,0 15,3 . 16,3 ( 1,2)
1993 ¢,0 16,3 ) 16,3 ( 1,2)
1994 . 9,0 16,3 16,3 ( 1,2)
1995 2,0 16,3 16,3 ( 1,2)
1996 0,0 16,3 16,3 ( 1,2)
1997 18,0 16,3 34,3 ( 2,5)
1998 0,0 - 231,7 T3, (17,)
1999 0,0 231,71 231,7 ( 17,2)
. _2000 0,0 0,0 0,0 ( 0,0)
TGTAL 53,9 1293,1 1347,0 (i00,0)

CUADRO 14-~2-5 DEMANDA ANUAL DE RECURSOS PARA
. EL TRANSPORTE PUBLICO

) {Mill,Gs.)

- Ao piseNo CONSTRUC, COSTO TOTAL (%) :
1987 7,5 29,6 32,1 ( 3,8

1988 0,4 79,6 30,0 { 3,1

1989 7,7 9,9 3.6 (. 3,9)

1990 0,4 303,7 304,1 { 33,9)

1991 0,0 799 ,8 299,8 { 33,4)

1992 0,0 0,0 0,0 { 0,0

1993 0,0 0,0 0.0 ( 0,0}

1994 6,9 0,0 6,9 ( 0,8)

1995 0,0 13,1 33,1 ( 3,7)

1996 1,0 33,1 ,1°( 3,8)

1997 0,0 41,0 41,0 ( 4,6)

1998 0,0 41,0 41,0 { . 4,6)

1999 0,0 41,0 61,0 { 4,6)

2000 0,0 0,0 0,0:( 0,0)
TOTAL 35,9 361,9 897,8 (100,0)
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14.2 Recursos Financieros para Obras Viales

1) Organlsmos ¥ Flu]o de Recursos

En el Paraguay, hay organlsmos Yy dependenclas publicas vinculadas con
obrag viales a nivel Nacional (MOPC} ¥y a nivel Municipal, Dentro de este
dltimo se encuentran ia D1re001on de' Obras de la Municipalidad de Asuncidn
y la Asociacién de las las Municipalidades del Area Metropolltana
(AMUAM), No exlsten en el nivel Departamental. '

Organismos a Nivel Nacionalg_

La D1recc1on General de Vlalldad (DGV) gse encarga fundamentalmente de
realizar todas las obras viales correspondlentes a Rutas Nacionales. La
DGV ademas realiza obras v1a1es 1nterdepartamentales e 1nterurbanas.

Dentro de la. Ciudad de Asuncién y su Afea Metropolltana, la DGV ejecuta
principalmente obras de pav1mentac1on de las Rutas Nacionales en los
tramos gue corresponden a . la - 3urlsdlc010n ‘de - cada mURIClplo. En los
tramos de Rutas Nacionales: correspondlente al - ejldO de 'la MCA, una vez

" concluidas las obras, la DGV transfiere las mismas - a la MUDIClpalldad de
la Capital, guien se hace cargo de su_mantenlmlento._ (Ley 818/80)

Dentrc del MOPC, ademds de la DGV exlsten otras dependen01as 01ncu1adas
con obras viales, tales como 1la DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS que
tiene por Ffinalidad 1la donstruceidn de Obras Plblicas “en . general,
exceptuando -las comprendidas en - lag otras dependencias - del  MOPC; .~ la
QFLICINA DE COORDINAPION 'y 'PLANIFICACION INTEGRAL DEL TRANSPORTE (OCPIT);
gque se encarga de 1la planificacidn general Y% coordlna01on, estudios
preliminares; . prefactlbllldad y factibilidad, incluyendo negociaciones en
la financiacidén de las obras viales, 'y 'la’ DIRECCION - GENERAL DE . JUNTAS
VIALES - que tiene por-. flnalldad construlr rutas Y carreteras gue unan
ciudades, pueblos y colonias que no se hallan comprendldas en la red gde
carreteras troncales del pais. El organigrama del MOPC es como se indica

en la Figura 14-3-1,

Ademas de estas dependen01as del MOPC exlsten otras entldades autarqulcas,

con patrimonio propio, que mantienen sus relaciones con el Poder Ejecutivo
a través del MOPC. Tales son la ADMINISTRACION DE TRANSPORTE ELECTRICO
(ATE) gue admlnlstra el transporte eléctrico urbano y suburbano de la
Ciudad de ASUHClOH' ‘el FERROCARRIL CENTRAL PRESIDENTE CARLOS ANTONIO LOPEZ.
(FCCAL) que administra el serv1clo de transporte fertoviario de pasajeros

y de carga de todo el pais, y la ADMINISTRACION NACIONAL DE ELECTRICIDAD
(ANDE} que administra el suministro de energia electrlca a todo el pais..
Se vincula con el tema de las Obras Viales en el transporte eléctrico.

Ademds de é&stos, se encuentra el COMANDO DE" INGENIERIA, que - es una

reparticidén de las Fuerzas Armadas gue realiza obras piblicas 1ncluyendo
obras viales.

Organismos a Nivel Municipal

Los organlsmos vinculados con Obras Vlales a nivel municipal son la
Direccidén de Obras y la de Transito, dentro  de. la Municipalidad de
Asuncidén., Los demds municipios tienen: tamblen dependencias equivalentes a
ésas, pero son de menores dimensiones. Ademas de ellas, a nivel de Area
Metropolitana se cuenta con la AMUBM y con el 1IDM a nivel nacional.
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y otras obras

" menores relacionadas
; El organigrama. de las mismas es

rel, con el trénsito
como Se indica ‘en la p |

igura 14~3-2,

08 | o . Tiene
10 con los que efectia obras de pavimentacidn
adoquinado, etc.) Y mantenimiento, Fundamentalmente
de la Capital, :

maqUina;ias Y personal prop
'(1ncluyendo empedrado,
en los municipios fuera

. EL INSTITUTO DE DESARROLLO MUNICIPAL (IDM)

patrimonio propio, vinculada con el P
del - Ministerio del iInterior. E1
servicios piblicos municipales,
Municipalidades para la obtencidn
de obras.

w es una entidad autdrquica con
oder’ Ejecutive de la Nacidn a través
IDM financia proyectos de obras vy
Y otorga garantias en favor de las
de créditos destinados a la financiacidn
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|
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FIGURA 14-3-2  DEPENDENCIAS MONICIPALES VINCULADAS CON OBRAS VIALES

Fuentes y Flujo de los Recursos Flnancleros de 1as Obras Vlales

Las fuentes de los recursos financieros de las obras V1ales de la Ciudad
de Asuncidén y su Area Metr0polltana se clamflcaran al 1gual que los
organlsmcs, en Nacionales y Munlclpales. : S o

En ambos casos, no existen “fondos v1alés" exclusivos, ya que todos - los
recursos relaclonados directa © indirectamente con obras viales -ingresan a
las arcas del Estado Nacional o del Municipio seglin corresponda. Por - lo
tanto, en el presente -serdn analizadas como fuentes para obras viales a
aquéllas que corresponden’ a todas las "contrlbuclones efectuadas por los
usuarlos" de dichas obras v:Lales.

A continuacidn se- expllcara brevemente el : contem.do de la Figura 14-3-3,

donde se pueden observar _las' fuentes_ y el flujO' de los ‘recursos
financieros tanto a nivel Nacional como Municipal. ' '
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FIGURA 14-3-3
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T REFERENCIA

—— 1984 (Hillon de Gs.)
@—— Prespuesto de 1985
FUENTES Y FLUJO DE LOS RECURSOS DE LAS OBRAS VIALES

Fuentes a Nivel Nacional

. eos  financieros del Gobierno Central se clasifican e:
L.os ::t—:'curf.)odmar,loS y Recursos Extraordinarios. Estos . recurso
Recur sos . 11 srcas del Estado Nacional, de donde luego salen las
an a las

ingres
M as correspodlentes a cada Ministerio.

neral de la Nacién para el afio 1985 fue éftabtec1i§

396,047 M1lloneS de Guaraniesy de los cuales 128540
en la suma de ‘Millones para el MOPC, De este importe, .34
asignados 19.688 s son destinados a obras viales de la Nacidn. Sin
uillones 39 izizaﬁlletlmo monto,r solo una 1nf1ma porcién es destinada a
embargo, ae

.
obr 14 10”

El Presupuesto Ge
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Los Recursos Ordlnarlos de’ mayor 1mportancla relacicnados al tranSLto
y obras viales a nlvel nacxonal son:. los 51gu1entes- Impuesto sobre:
combustlbles ¥ lubrlcantes { Gs.4.924 Mlll,, afio - 1983),- Impuesto a la
importacidén de vehiculos -automotores - (Gs.953 Mlll.,1983) Patente

Fiscal sébre vehiculos automotores (Gs.: 272 Mill,,1983)3 = Impuestos
sobre Pollzas de Seguro de vehiculos automotores (Gs.241 Mili,, 1983) 3

Peajes en Rutas y Puentes (Gs. 172 Mill., 1983),- Impuesto sobre
repuestos de vehlculos automotores {Gs, 91 Milli., 1983), Otros {Gs. 97

Mill., 1983).

Entre ellas, la mayor proporcxon de . los 1ngresos estuvo dado por . los
Impuestos scbre combustibles y 1ubrlcantes. Este 1mpuesto represento
el 68% de los Recursos Ordinarios a nivel Nacional en el afio 1983.  En
los 1ltimos afios, 1los. 1ngresos provenlentes de este 1mpuesto se
incrementaron notablemente, no'aolo por el aumento :del precio de los
combustibles, sino también. por el 1ncremento en la allcuota apllcada,
tal como se puede apreciar en Cuadro 14—3 1. ;

'Se considersh Recursos Extraordlnarlos a  los préstamos dinternos 'y
externos,. 1ncluyendo tamblen las ayudas sin reembolso. - El1 monto de
los Recursos Extraordinarios a nivel nacional es bastante irregular,
Normalmente las estadlstlcas incluyen - el monto total de los créditos .
en el afioc de la firma de los respectivos convenios, aungue se otorguen
en forma escalonada, fraccionada en varios afios.

Los recursos Ffinancieros externos ‘asignadés "al ‘sector transporte
carretero a nivel nacional Fueron como Se indica en:el Cuadro 14-3-2,

Los prestamos provienen pr1nc1palmente de organlsmos f1nanc1eros'
nternac1ona1es ‘como el Banco Mundial - y- el Banco Interamericano de
Desarrollo ABID) Ademds -de ellos, . existen obras- flnanc1adas - por
varios Palses en  forma conjunta, COomo Espaﬁa, Bra511, Japdén .ent:e
otros. Cuando . el monto del prestamo es . ¢levado, los intereses $on
proxlmadamente entre el 8- 11,5% y "en ‘el caso de los - prestamos
"plandos", lo§ montos son relatlvamente pequeﬁOS.

CUADRO 14-3-1 PORCENTAJES SOBRE EL PRECIO DE LOS COMBUSTIBLES Y
RECAUDACION ANUAL SEGUN KL TIPO DE COMBUSTIBLES

Tasa I_mpositiva -(2) ] !_lecauda;:iones (Hill.Gs.')

Afio 1981 " Anc 1983 Aflo 1981 Afio 1983
Alconafta: 12,0 ©O41,5 822 - 3,130
Nafta Super: 15,0 39,56 . .. - 346 - . . 895
‘Gasoil: 2,0 10,57 439 657
FUENTE! Plan Nacional de Transporte 1985-89., ’ i
0bs. : En Guaranfes corrientes. .

CUADRC 14-3-2 EVOLUCION DE- RECURSOS FINANCIEROS EXTERNOS
' APLICADOS AL SEGTOR VIAL ' EE '

(en mlllones de US dolares)

Ao Valor Préstamo . Aho Valor Préstamo
1974 - 14,5 . c 1979 47,8

1975 - . 1980 B

1976 S 8,5 h : 1981 - Co22,0
1977 39,6 . : 1982 18¢9,9

1978 50,6 E 1983 -

FUENTE: - Plan’ Nacional de Transporte 1985- 89,

Obs. : Valar del Crédito. s/ .Convenio
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by

- mofieda local.

mientras Ao se cum

- solventadas por los pro

gq‘%és_obras;QOn'financiacién'externa
PO 1nconvenientes en. 1gg pagos en
Rigiendo la cliusulg
la obra no tiene obl

pPlimente con o1 pag

¢+ existen atrasos en las obras,
la porcidn correspondiente a’ la
pari pasu", la entidad extranjera
igacidn de efectivizar su parte
0 de la porcidn correspondiente a

que . financia
la moneda local.
1Fuénté$ a Nivel Municipal

Las obras de pavimentaéién dentro del ejido de la’ MCA, notmalmente . son

. ietarios i .
la acera. (Ley 222,'Ar5.76; Decr;ffé;;fsiié/égg.un PO% de cada lado dc
?ﬁtés obras pueden ser realizadas directamente por la Municipalidad, o
1nd%r?cta@enpe, a través de  un contratista. - EBn el “ﬁfimét caso, la
Mun101pa1}dad administra la obra, y luego de conclufda, cobra su costo
a los frentistas. Esta forma suele ser denominada obras  "90r
administracidn". En ‘el sSegundo caso,. la Municipalidad adjudica la

‘obra a un contratista, que  se encarga - también del <cobro a los

frentistas., Estas obras no figuran en el Presupussto Municipal.

.De ‘acuerdo al Presupuesto’ General de la. MCA para el afio 1985, 1la
estimacién de los ingresos ordinarios relacionados con obras viales
1985 asciende a 1.036 Millones de Guaranies. = EL. detalle de dichos
ingresos es como sigue. {La evolucidén de los ingresos a partir del aflo
1973 se indica en el Cuadro 14-3-3,}: .

CUADRO 14-3-3 RECURSOS DE LA MCA RELACIONADOS CON OBRAS VIALES

Unidad: Mill. €s.

Aflo.

.Rubfos

I.

II.

"If1.0tros Ingresos 83,0 81,9

1.

24
3.
4.

5.
6.

- Reintegro por 12,6

1973 1974 1975 19?6. 1977 1978 1979 1980 1981 1987 1983 1984 1985

17,9 15,7 17,2 16,2 16,0 12,0 13,5 19,4 32,0 42,7 74,8 80,0

Inversidn en .
Pavi t . : :
Ci;:Tegsgecia}es 60 6,0 6,8 6,6 1638 20,3 23,7 26,0 27,8 40,9 58,6 67,1 80,0

p/ Conserv.Pavim, 83,5 97,6 138,1 164,1 229,1 346,1 422,5 562,8 651,5 767,6 976,0

Imp. Transp. Colecm 25,0 29,0 23,1 23,5 42,5 29,8 83,6 119,2 1&9,9_15;,2_205,1 285,3 315,0

tivo de Pasajeros
" Patente Redados 3

é::;ilggzzz.PaVlm' r 11,7 47,1 46,7 43
-yfh Pdblica - . ) . ) ; il w1 69.0° T80
Multas de Trdnsito - - . 9
Varios 75,8 19,2 2,1 2 ;
4. Tasa Serv, kdeat. 5,9 6,0

b % ¥niper:u:;v::;pa 1o 43 4,6 52 96 1,0 11,3 20,8 50,3 29,6 27,8 28,0

., Reintegre p \ , .

y Precinta Autom.
c. Beintegro p/Res. 8,9 §&,9

,2 205,1 285,3 315,0
;9 17,1 14,9 17,0
7. 53,9 47,6 60,0

32,2 33,7 39,3 453 15,1 90,6 111,7 136,6 149,2_15;

9,9 10,7 1,2 3,0 0,2 0,9 2,3 3,6 3,8 4,9

. . Cond, y Guarda 1716 165,85 106,0 121,£ 71,1 700,56 764,8 385,6 46,7 633,7 752,8 909,5 1036,0
W____._..,._—-.——.-H‘——“—!_"—_L_—_ﬁ; ) Co . :

TOTAL "~ -~
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I. Reintegro por Inversiones = en Pavimentacién - (Gs,80. - Mill,)
Corresponde  al pago que. “efectdan. 1os frentistas al Mun101p10 por
obras reallzadas “por administracidn' . oL

II1. Contrlbuclon_ EspeCLal-.para Conservaclon de - Pavimentb '(GS;BO
Mill.) (Ley 881/81, Art.151). ' :

Esta es una contribucidn especial gqgue se cobra a los frentlstas
{por metros cuadrados de pavimento due ‘le corresponde a: cada
frentista). A pesar de ser una contribucidn  Mespecial®, con un
- destino especifico ¢omo. su nombre lo indica, . 8u.  recaudacidn
ingresa en el Presupuesto Municipal ‘en concepto -de ingresos
corrientes, : :

IIX. Otros recursos relacionados con Obras Viales:

. Impuesto al TLansporte Colectlvo Terrestre de Pasa]eros
{Gs.315 - Mill.) (Ley 881, . Art 94).. . Este impuesto
conjuntamente con el de Patente de Rodados son los-de mayor
1mportan01a por los montos que se reacaudan.

.. Impuesto de. Patente de Rodados (Gs 290 Mlll )(Ley 881, Art.
24) .
. Impueéto sobre Construccién:de Pé&imentos (Gs;i7 Milla)
. Cénon Estacionamiento en la Via Pﬁblica (GS;GU Miii;}
. Multas de Trénsito (Gs.75 Mill.) |
. Otros (Gs,119 Mill.) |

Ademds de lo mencionado, se encuentran .las obras de - pavimentacién
pagadas por los frentistas al contratista. Estds obras no se incluyen
en el Presupuesto Municipal. E1 monto del mismo fue . de - Gs. 657
Millones en el afio 1983 y de Gs. 427 Millones en el afio 1984

Los recursos extraordlnarlos de la MCA puedenf,ser Externos o]
Internos. LOS recursos extraordlnarlos externog deben ser autorlzados
por. el Gdble:no Nacional a través del Ministerio del Interlor, y los
internos son manejados por la Municipalidad en'forma'auténoma.

La MCA siqgue -en general una polltlca de bajo endeudamlento para
financiar sus obras, El monto total de Recursos Extraordinarios
Externcs e Internos de la MCA ascendid a 69 Millones de Guaranies para
el afio 1984.

En general los recursos ordlnarlos de las otras 1nun1c1pa11dades del
Area Metropolitana son similares a los de la MCA peio como es obvio, -
sus montos son inferiores. El total de 1los presupuestos de los
municipios calculados para el afio 1985 ascendid a 739 Millones de
Guaranies, de los cuales puede’ estimarse gue un 25% a un 30% del mismo
corresponden a ingresos vinculados a obras viales.
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Al igual que en la ;

al Transporte Coleétbiwh' L8 mayores ingresos corresponden al Inpuesto

Cuadro 14~3-4 se Vo de Pasajeros y a la Patente de Rodados. %n el
- Presentan  los wmontos presupuestarios de . cada

munlclplo del Area Metr
bara o) 2o 19ah. opolitana (excluyendo Asuncién), calculados

Los Recursos Extraordiparios

s ranto Bxter
canalizados a través del 1DM nos como  Internos SR

(Instituto de De
cuando’ s gsarrollo  Municipal)
e trata de prestamos, puesto gue estos municipios no tienen

a
722153001526 lzcort:;r;lca suficiente para garantizarlos, Al igual que en el -
ANEOr i Zados ' €D eill caso ﬁ(?_' log recursos externos deben  ser.
? box ’el Gobierno Wacional.  Luego. ingresan al IDM, gue
garantiza los preéstames y los asigna a los' Municipios. ) ' '

El _valloqr_ total de los créditos concedidos por el IDM a todos los
Municipios del pais es como se indica en el Cuadro 14-3-5.

CUADRO 14-3-4 PRESUPUESTO DE LOS MUNIGIPIOS DEL
AREA METROPOLITANA
(RECURSOS ORDINARIOS) ANO 1985

MUNIGIP103 PRESUBUESTO

FERNANDO DE LA MORA 155 ¥itl. Gs.
LAMBARE - 197
LINPIO 22
LUGUE : 100
HMARIANMO Bf ALONSO 30
REMBY 23
SAN ANTONIO ]
SAN LORENZO 151
VILLA ELISA 18
VILLA HAYES 4
TOTAL 739

" FUENTE: Presupuesto de cfu de los Hunlclplﬂﬂ

- CUADRO 14-3-5 EVOLUCION DE LOS CREDITOS CONCEDIDOS POR EL IDM
' A LOS MUNICIPIOS DEL PALS

;
Ao Honto del crédite Afio Monto del Crédite

1974 5h {(Mil1.68.) 1979 219 (Rill.Gs.)

1973 T 1980 184

1976 127 . 1981 516

1977 148 1962 470

S
VUENTE: Revista 'Humicipio”.

2} Inversiones viales Realizadas

Inver51ones Reallzadas por MOPC/DGV

es a nivel nacional dentro del Area Metropolitana de

as. inver51ones vial : &
A das por el MOPC a través de la Direccion General de

Asuncidn -son realiza
vialidad. (DGV}
nden a las Rutas Nacionales en 1os

1 ant rrespo
obras mas importantes €O . -as |
s jido de 10s maniciplos.

" tramos que -8 epcuentran dentro del &

La DGV ademas realiza obrasg viales mterdepartamentales e interurbanas,

a

fund mentalmente en 1o municipios que estdn fuera de la Capital, ya gque
noe rmiten ejecutar obras de envergadura.

sus presupuestos no pe
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Las .obras mads lmportantes dentro del. ejido de da MCA ‘son la Av, Eusebio’
Avala (Ruta Nacional No., 2} ¥ la  Av. (Félix - Bogado. Esta obra de
_amplxaclon. de ‘la - Av. Félix - Bogado, actualmente en construccidn, es
financiada totalmente con recursos locales, teniendo a51gnada una partida

de 112 Mlllones de Guaranles para el afio 1985,

ademés de la constru001on ¥ ampllaclon de  los tramos  de . las Rutaé
Nacicnales, la: DGV reallza también algunos estudlos vigles: dentro del
ejido ‘de la Capital. Por. ‘ejemplo el caso de la AvV. Madame - Lynch. . Las
obras de mayor 1mportancxa realizadas en. los. demas. municipios del Area
Metropolitana son las Rutas Macionales, {por ejemplo, la av,. Euseblo Ayala

en el tramo correspondlente al ejldo de la Munlclpalldad de Fdo. de 1la

Mora) .

La - DGV 'también realiza obras en las -vias 1nterdepartamentales e
interurbanas, por ejemplo, la obra de empedrado de la carretera ‘que une
San Lorenzo y Luque, actualmente en constru0010n.— Esta obra tuvo una
partida de 50 Millones de Guaranles para el afio 1984 ~ La totalidad de la

financiacidn es de origen local.

Inver51ones Realizadas a Nivel Mun1c1pal

Ta Eey Orgénica Municipal (Ley‘ 222) establece que  los Munlclplos deben
destinar por lo menos un velnticinco por ciento (25%) de sus ingresos
ordlnarlos para Cbras Publlcas..(Art. 51, 52). ' :

"El presupuesto General de la MCA para el aflo 1984 . fue de 3.353 Millones de
Guaranies, El 42,27% de d¢icho monto (1.174 Millones) fue destinade a

Obras Puiblicas.

Dentro del monto destlnado a “Obras Publlcas el 45 2%, equivalente a 531
Millones de Guaranies fueron destinados a obras vlales. De esta fltima
cifra, 288 Millones {(54,2% del gasto vial) fueron utilizados en obras de
reparacién y conservacion. :

En el Cuadros 14-3-6 se 1ndlcan los montos de las lnver51ones en Obras
Publlcas de la MCA del afio 1983 y en el Cuadro 14-3-7, la evoluc1on de los
mismos correspondlente a los aflos 1977/83, En las cifras del balance de la-
MCA no se incluyen las obras que los contratlstas cobran directamente a
los frentlstas. Fl monto de esas inversiones. ascendleron a 657 Millones-
de Guaranles en el afio 1983 y a 427 Millones en el afio” 1984, En el Cuadro

L4~3~ 8 se indica el detalle de 105 mismos.

La - mayor parte del Presupuesto de. la AMUAM es destlnado a obras v1ales de
los distintos municipios gque la componen, EL presupuesto del aﬁo 1984 - fue
de aprox1madamente 30 Millones de Guaranies, de los cuales él 50% fue
aportado por la MCA, pero los servicios recibidos por- éste en concepto de
inversién en obras viales fue de. ‘solamente 4 Millones de Guaranles, ¥ en
los 10 Municipios restantes de 14 Millones de Guaranies.
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CUADRO 14-3-6 INVERSIONES DE LA MCA EN QBRAS PUBLICAS

ANO 1983
Unidadt 1000 Ga
Rubros Honktos Porsentaje
1. Cementerios 8096 1.0
2. Indemnizaciones : 17368 2,0
3. Terrenos pava Terminal 3802 0,5
4. Jardines - 2450 C 0,3
5. Platas - 25955 31
6. Puentes . 10595 8,4
1. Carroteras 42721 50,9
‘8. Infrav-estructuia o2 32,8
9. Morcadog C 8906 1,0
T 100,0

0TAL 839694

CUADRO 14-3~7 EVOLUGION DE LAS INVERSIONES DE LAZHCA EN OBRAS PUBLICAS

- (ARO 1977 - 1983)
: Unidad: 1000 Gs.

Afos Carreteras Infra-estruct. Otros . Total Tasa

_ Global (X)
) - L Grocim.
1977 99,106 17.64% 3%.587  151.337
1978 - 184,356 78,318 70.516 333,190 120,2
1979 141,241 144,388 85.160 . 370,789 11,3
1980 183.513 108.886 114.366 406,765 9,7
1981 185.692 165.166 267,201 618,061 51,9
1982 332,450 302.522 < 100,591 735,563 19,0
1983 427.271 . 275.251 137,172 839.69% 14,2

CUADRO 14-3-8 OBRAS REALIZADAS Y COBRADAS DIRECTAMENTE POR:
LOS CONTRATISTAS S

: (Mill. Cs.)
Tipo de Chra = ° 1983 1986
Pavimentacidn . 413 340
Empedtado : 719 534 -
Adoquinado : L B6
Total 1376 961

3) Perspectivas para la Estimacién de los Futuros Récursbs Viales

Expansién de los Recursos Financieros y Posibles Inversiones Viales

Es dificil estimar el Presupuesto Nacional hasta .el afio 2000. Por lo
taﬁto,'en ¢l presente se han determinado algunas premisas en base a las
egperiencias histdéricas y de esa manera se trataran de estimar los futuros
recursos viales con que podria, contar el Area Metropolitana.

a) ﬁecurst viales a Nivel Nacional

En el ptesupuesto de MOPC, las inversiones en carreteras para el afo

1983 ascendia a 11,560 Millones de Guaranies, De este Iimporte, 513

‘Millones eran destinados a obras realizadas en el Area Metropolitana
de Asuncidn, fepfeseﬁtahdo un 4,4% de aquella cifra., EL MOPC elabora
el Plan Macional del Transporte correspondiente a 4 - 5 afios,. pero los
mismos son ajustados y actualizados anualmente,  De acuerdo a dicho
" ‘plan, la inversidn vial de los afios 1984 - 1986, presupuestada para el
Area Metropolitana corresponde al 1% - 3% del monto total su

Presupuesto.
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Sin embargo, de acuerdo a’ las clfras programadas que se mencionan en
el Informe de Evaluacién del Avance del Plan de Transporte - 3er
¢uatrimestre del -affio 1983, este porcentaje era del 7, 0%. (Realizado
5%). {(Ver Cuadro 14-3-9). L S :

CUADRO 14-3~9 EVOLUCION DE LAS INVERSIONES DEL MOPC EN CARRETERAS

Unldad Mill, Gs.

- . o 1983 '1934 S 1985 -1986 -
PLAN NAG. . 1. Total Carretetas 11,560 . R
83/86 2. Asuncidn . o 513
3, (1}/(2) Porcentaje 4,42 ~' e Ry
PLAN NAC. - 1. Total Carreteras ’ "13.515 13.002 - .15.815°
84/88 2. Asuntidn : i71 . 367 -412
L . 3. (1)) Porcenta]e L _Lyexe 28R 2,73
PLAN NAC. i. Total Carxeteras : 18.364 L7.291
85/89 2. Asuncién o L 175 228
~ - 3,.(1)/(2) Porcentaje . 0,%% - 1,32
Programado 1. .Total Catrveteras 5.559 10.304 . I
3o.Informe 2. Asuncién - : 392, 241
Cuatrimest, 3. -(1)/(2) Porcentaje 7,02 . 2,3%
Realizado . 1. Total Carceteras .3.966 10,266
3o.Informe Z. ‘Asuncidn - . 198 . 187
. Cvatrimest, 3, (1}7(2) Porcéntaje 5,0% 1,81%

FUENTE: Pldn Macional de Ttansporte de Cada Aﬂo.

La determinacién del monto de las inversiones viales que se asignard
al Area Metropolitana es un tema del Gobierno'cent;al; pero si se
limita.solamente ‘al campo del transporte,; la necesidad 'de inversiones
se encuentra concentrado en estai‘Area. Es decir, el 75% del parque
automotor nacional y el 30% de 1la poblacién del pais se halla
concentrada en esta regidn. La economia del ‘Area répresenta-el 43% de
la produ001on na01onal. _Bdemds, se observa. que estas proporciones
tienden a aumentar. con respecto al total na01onal, espe01almente en lo
referente a la produ001on y el. parque automotor. En estas condlc1ones,
si la proporcidn de 1nver51ones vialés  para ‘el’ Area Metropolltana
continuase dentro de su escaso porcentaje, no se podra .contar con la
infraestructura  social’ necesarla para apoyar - el dlnamlsmo de ZSu
economia y su actividad urbana. Serd inevitable que esa carencia sea
un  factor llmltante del crec1m1ento economlco. Desde ese punto de
vista, se asumid’ que el futuro monto de las inversiones. v1ales del.
MOPC para el Area Metropolitana corresponderla al 7% del Presupuesto
carretero total, ‘considerando lo reallzado en el! pasado, aungue éste
fuere una cifra nomlnal. ' -

Por otro lado, se considera que el presupuesto global del MOPC se
incrementard conforme al crecimiento en- 105 recursos f1nanc1eros dal
Bstado, y este incremento estaria acorde ‘al - crec1mlento econdinico
-nacional, El objetivo a largo plazo del Plan Na01onal de Desarrollo
es’ alcanzar un promedlo de crecimiento economlco anual del 6,5%.
Cbhsecuentemente, se asumié que los recursos para 1nver51ones v1ales
del MOPC crecerian. tamblen a un ritmo anual del 6 5%., '

Si én base a los  dos (2) presupuestos men01onados se estima - la
proyeccc1on de 1os recursos para 1nver51ones vlales del 'MOPC hasta el
afio 2000, el total acumulativo seriz de Gs. 468 611 ‘'Millones y 1la
proporcxon que se destinaria al Area Metropolltana serla de Gs. 32 803
Millones. (Ver Cuadro 14-3-10).
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- b)

'GUADRO 14-3-10 PERSPREGTIVAS DE LO0S RECURSOS 'VIALES DEL AREA METROPOLITANA

(MI11, Gs. Conat. 1985)

Ao T WOPE T “HCA

o TOTAL . . AREA METRO- . PRESU= OBRAS GBRAS CONSER-~ HMONTO -
o ARRETRRAS . POLITANA PUESTO PUBLICAS VIALES  VACTON DLSPONIBLE
0634 1444 B725 1690 1267 [¥}] 845
1988 - - - 21973 1538 4562 1825 1369 - 456 - 912
1989 23404 1638 4917 S1971 1478 493 985
19%0 24925 1745 5321 2128 - 1596 532 1064
1991 26545 1858 ) 5147 2299 1724 - 575 . 1149
1992 28270 1979 6206 2433 1862 521 1241
1993 30108 2108 6703 2681 - 2011 670 1341
S99 32065 2245 7239 2896 . . .- 2172 12 1448
1995 M9 2390 7818 e 2345 782 1564
1996 36369 2546 8444 3378 2533 844 1689
1997 KLY Rk 21 9119 3648 . -2136 912 . 1824
1998 41250 . 2888 ) 9849 3940- 2955 985 - 1870
1999 (43030 3075 . 10637 - 4255 3191 1064 2127
2000 46787 3275 - 11488 . 4595 3446 1149 - 2298
TOTAL 449146 Jil4g 102284 40914 30685 10228 20457

. Recursos Viales a Nivel_Municipal

-El monto de los recursos pa;a obras viales- del MOPC fue de-: Gs. 531
‘Millones en el afio 1984,  De éste, el 54% fue destinado a obras de

conservacidn v ‘el ‘46% o sea Gs. 243 Mlllones a nudevas obras viales.
Segin el presupuesto del afio 1985, el destinado para obras viales es
de Gs.- 457 Millones, de los cuales. el 60%, ‘es decir Gs. 274 Millones
corresponden a inversiones para obras nuevas (incluye Gs.. 37 “Millones
provenientes de préstamos del Exterior). :

El monto . de las futuras inversiones - en = obras- viales - de - la

Municipalidad de Asuncidn fue. estimada en base a las premlsas gque se
enuncian a continuacidn, ' : i

a. EL Presupuesto Munlclpal de Cludad de Asuncidn se lncrementara con
un 1ndlce de cr801m1ento real del 8% anual.
Para’ que la economia de ‘la’ Republlca del. Paraguay logre un futura
crecimiento del 6,5%, en el Area Metropolitana, poseedora de. los
sectores llderes"el secundario y el terc1ar10,idebe verificarse
Can’ crec1m1ento -econdmico superior "al 8%, Se'supone gque: la escala
financiera de la Ciudad de Bsuncién se expandirda con el mismo
indice de crecimiento. :

b. El 40% del presupuesto serd destinado a inversiones en obras
publicas.

De acuerdo a la Ley Organzca MunlClpal, por 1o menos el 25% de sus
‘presupuestos debe destinarse a inversiones en obras pliiblicas;

"pero,  como los resultados reales’ de. ciclos pasados de la
Municipalidad ge asuncidn reyistran una proporcion de inversiones.
en obras piblicas superior al 40%, se considera que dicha
tendenc1a per51st1ra en adelante. P :

El presupuesto para obras v1ales abarca el 75% de las inversiones
" en ‘obras publlcas.

Ia 11nea ‘de: la politica para - la elaboracidn presupuestaria

con515te en destlnar aproximadamente las tres cuartas partes de
jas  inversiones en obras piblicas a las obras viales y obras
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relacmnadas a estas. De hecho, si se observan las 1nver51ones
teales del pasado, estas ‘ultimas abarcan aprox1madamente el '80% de
las inversiones. piblicas, 1ncluyend0 calles, puentes Yy un grupo- ge
mejoramlentos ‘de la. . infraestructura (snmlderos, cafterias

subtéfréneas para-desagués; etod,)

d. - La: - proporcmn " del 'pr'esupue'sto' vial correspondiente - al
mantenlmlento y conservacion y a 1as 1nversiqnes de desarrollo
serd establecida en 1:2 it s .

Segun los. resultados reales. 'de_ 01clos pasados,' las . sumas
destlnadas a obras de conserVa01on v mantenlmlento yoa 1sds "obras
de - desarrollo (nuevas . constru001ones} _eran practlcamente
similares,' sin  embargo _como la mayor parte ‘de los. gastos de
conservac1on fueron apllcados ja las: obras de repara01on ‘de
empedrados, puede esperarse la. reduccxon de  éstos conforme avancen
las cbras de megoramlento vial que ae realizaran en el futuro.

si las premisas men01onadas fueren satlsfechas, el- futuro presupuesto
para el ‘desarrollo vial de la ciudad de Asunc1on serla como se expone
en el Cuadro 14-3-10, siendo el mlsmo, de " 782 ‘Millones de Guaranies en
el afio 1986 vy de 2.298 Millones en el dffo 2000, y el total acumulatlvo
de ‘ese lapso serla de 2L, 237 Mlllones de Guaranles.- s

Rl presupuesto ‘vial correspondlente a los aﬂos 1983 e{1985_de los 10
municipios restantes del “Area Metropolltana,' es  ‘proporciconal ‘a la
tercera parte del Presupuesto Vial ‘de la MCA. "8i “esta ‘situacidn
continuare, para el afio 2000 se podria contar ‘con un total acumulado'
de "Gs: 7.040 Millones aprox1madamente.' El pre5upuesto vial de la
AMUAM -es de. aprox._Gs. 30 ‘Millones: anuales;: de 108 chales” la ‘mitad. es
destinada a obras de conservaciédn. Entonces; el monto para obras
v1ales nuevas no sobrepasarla los Gs. 230 Millones en el lapso de 15

Las obras v1ales solventadas .por.. 1os propletarlos “frentistas" fue -de
Gs. 657 Millones en el afic -1983 .y -de Gs. 427 Millones:en.1984, pero
los costos de esas obras varian sustanc1almente de aflo.en  afio, de tal
forma que su pronostlco es . dlflCll Por otro: lado, no se puede exigin
el pago total de las obras a los frentistas o .cada caso deberd ser

tratado por separado cuando:

a, Bl pavimento actual tiene menos-de leaﬁos desde sd'conStruccién.

b, Cuando hay ensanches gue obligan a exprop1a01ones que afectan en
forma 51gn1f1cat1va el valor del 1nmueble. :

c. Cuando se trata de una- pav1mentac1on ancha de mis de dos. calzadas
(7 u 8 metros de ancho) :

Estas condlclones dlflcultan .aln més . la .- estimacién - de  los montos
potencialeés gue serian aportados por los frentlstas. Sin enbargo, de
acuerdo al programa de inversiones - propuesto en- la seccidn. anterior,
el promedio de los costos de pavimentacidn -a ser solventados. por los
frentistas es de 337 Millones de Guaranies, la cual no es una cifra
irrealizable de . acuerdo a las  experiencias. reales’ de los ciclos
pasados. : ; ' e s
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Oferta y Demanda de Recursos para Obras Viales

S;t se. 1Ci°mpara la demanda de recursos -financieros necesarios -para la
materia zacion . del Plan Maes tro, calculados en. el apartado -14.2 3) y las
perspectlvas ‘de’ la dlSpOnlbllldad de dichos recursosf se obtiene.lo gque se
;1ndlca en el Cuadro  14~3-11 'y Flgura 14~3-4, - Por otro . lado, se ha
_estlmado que el monto de las invérsiones pombles de “los ‘diez . (10)
mupicipios -del Area Metronolltana para los proyectos de obfas | v1ales y de
transporte - corresponde a la ‘tercera. parte del monto de las 'inversiones
.posibles de la MCA, Y que: el costo anual de 1as obras a ser solventadas
_por los propletarms frentlstas es de Gs, 400 Millones,

Como  se mdlcan en la rlgura y el Cuadro mencwnados, en los totales
acumulatlvos hasta el afio 2000, la oferta de recursos financieros es.
practl_came.nt_e_ similar a la demanda, tanto en 1las.obras a &ér realizadas
‘con fondos del MOPC, los presupuestos municipales como los que serdn
solventados por los contribuyentes (Frentistas), de 1lo ’que’ puede
comprenderse que el Plan Maestro se halla - al alcance ‘de las podibilidades .
desde el ‘punto de. v1sta flnancmro. Sin embargo, en lo referente a la
demanda de recursos fmancm,eros los mun1c1plos, se orlgmara una
cons:.derable carencia de los" mismos en-la primera mitad de la década de
1890, por lo que se requerirdn de‘lnversmnes adelantadas mediante la
emisién de bonos munlclpales garantizados por  los recursos. remanentes
preiv;__stos para. la segunda mitad, o bien mediante la . consecucidn de
préstamos garantizados por el Estado.: - '

CUADRO 14~ -3-11 OFERTA Y DEMA‘NDA DE RECURSOS FINANCIEROS :
POR ORGANISHO EJECU‘I’OR

(Umdad Mlll Gs. conat. 985)'
198771950 199171995 199672000 TOTAL

. Demanda . 7716 11098 6887 25701
HOPC - Oferta 6366 10579 . 14495 © 31440
Froyectos : ; : - -
Viales y del Muni- ~  Demanda 5164 12537 10711 28412 .
Hicrocentro ‘cipios Oferta 5076 8990 13210 - 27276
Freatis— Demanda 1766 1785 1494 5055
tas . Oferta 2000 2000 2000 6000
Obs. Los proyectos del Transporte Piblico ne fueron considerados porque &

excepcién del proyecte de reforma del tranvfa (ATE), los demds tienen
unos costos poco significativos.

—423 -



Wi, G,

. 3000

20001

MU Milliones Ga.
" —— 30

o R T

1t

Monto Acumulativo
de Inversiones

N

87

ag- 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 . 2000 Aio

(1) PROYECTOS DEL MOPC : o
) . N __Mlllio_m_a Gs. ..

3000

20007

10004 .

A

F30

‘de inversiones'

"Monto "A_‘cur_ninlat ivo |

87

88 89 90'31”92"?3 94 95 96 97 98 99 2000 Ao
ngpengucm (2 Pnovzcros DE LOS MUNICIPIOS

' [:] (——) DEMANDA Y OFERTA DE RECURSOS

S (=~—) PARA PROYECTOS VIALES

FIGURA 14-3-4 DEMANDA Y OFERTA DE RECURSOS PARA PROYECTOS VIALES

—424—






	PLANIFICACION
	13. PLANIFICACION VIAL DEL MICROCENTRO
	13.4 Planes de Mejoramiento
	1) Planificación de Ejes Peatonales
	2) Plan de Instalaciones para el Transporte Público
	3) Planificación del Control Semafórico
	4) Planificación de Areas de Estacionamiento Automotor

	13.5 Equipamiento por Etapas
	1) A Corto Plazo
	2) A Largo Plazo

	13.6 Costo de las Obras
	1) Plan de Peatonización del Microcentro
	2) Plan de Ensanchamiento de Aceras
	3) Plan de Control de Tránsito


	14. PLAN DE INVERSIONES Y RECURSOS FINANCIEROS
	14.1 Proyectos
	1) Proyectos Viales
	2) Proyectos de Mejoramiento del Microcentro
	3) Proyectos del Transporte Público

	14.2 Programa de Inversiones
	1) Método de Programación
	2) Resultados de la Programación
	3) Demanda de Recursos Financieros

	14.3 Recursos Financieros para Obras Viales
	1) Organismos y Flujo de Recursos
	2) Inversiones Viales Realizadas
	3) Perspectivas para la Estimación de los Futuros Recursos Viales




