‘gl se observa la rela016n entre el tipo de estacionamiento y el nivel de
ingresos, a medida que aumenta este dltimo, disminuye el porcentaje de
estacionanientos gratultos sobre la vifa y aumenta la utilizacién de

_estacionamientos onerosos. (Ver la Figura 5-3~-11),
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FIGURA 5-3~11 PROPORCION DE TIPOS DE ESTACIONAMIENTO SEGUN NIVEL DE INGRESOS

" Tiempo de Estacionamiento

_ La Figura 5-3-12 representa la distribucidn hdrafia de estacionamientos de
‘acuerdo al propdsito, verificadas en las zonas del Microcentro.
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FIGURA 5—3-12 DISTRIBUCION DEL 'TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO SEGUN EL PROPOSITO

El tlempo de estaclonamlento promedio, ' incluyendo todos los propdsitos es
de aprox. 210 minutos. De acuerdo a los propdsitos, fueron verificados
que los estacionamientos realizados para ir al trabajo es de 270 minutos;
para actividades del trabajo es de 120 minutos y para compras es de
aprox, 70 mindtos._

La.  Figura :'5.3 13 representa 1la distribucién. horaria de . los
"estac1onamientos de acuerdo al tipo del mismo. TLoS esta01cnam1entos sobre
la via comparadOS a los fuera de la v1a, los primeros tlenen un perlodo de
'estac1onam1ento mas prolongado que los tltimos, no obstante Sean ONerosos
o’ gratu1tos.
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FIGURA 5-3-13 DISTRIBUCION DEL TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO POR TIPO DE
' ESTACIONAMIENI‘O

I.20 =1

En el Cuadro 5 3 2 se detalla el promedm de duracuSn del esta01onam1ento
sobre la via y su {ndice de rotacidn, obtenidos por medio de la encuesta
por muestreo, realizada en. las calles de los alrededores - del. cdentro
comercial, El tiempo promedio de estacionamiento es: de ‘aprox. 75 minutos
en todos los propdsitos. FEn forma detallada se tieney Al trabajo. es de
180 mlnutos° ‘actividades del trabajo v para Compras son de 35 ninutos cada
uno. Tales cifras son inferiores en comparaclén con la 01fra global
registrada en el Microcentro, :

CUADRO 5-3~2 DURACION DEL ESTACIONAMIENTO E INDIGE DE ROTACION
EN LAS AREAS DE ESTACIONAMIENTO DEL AREA COMERCIAL

CENTRAL
. No. de Promedio Promedio del
Localizacidn Propdsito Muestrag - Durac. del Ind. de :
: Estacionam, . Retacidn
] : (min)
: Al Trabajo, Al Estudio 37 15,9 -
N.S.de la Act. de Trabajo 46 41,6
Asuncibn Asuntos Personeles .50 46,2 C 5,1
TOTAL 133 76,2 )
Al Trabajo, Al Estudio 47 194,9
Act. de Trabajo EX] 31,8 :
Alberdi Asuntos Personales 91 - 28,4 7,8
: TOTAL NE 171 74,8
Al Trabajo, Al Estudio 84 179,4
Act. de Trabajo 79 37,5
Total Asuntos Personsales 141 34,7 6,3
TOTAL 304 75,4

FUENTE: Estudic de la Situvacidn Real de Estacionamientos,. 1984

Distancia Caminada

La Figqura 5-3-14 muestra la distribucién de la distancia caminada desde el
lugar de estacionamiento hasta el destlno. Estos datos fueron obtenldos
por medio de la encuesta ‘realizada por muestreo en las zonas del
Microcentro, En el caso de estacs.onamxentos sobre la via,.].a dlstanc1a
caminada es relativamente corta (aprox, en el 90% de los casos, camlnan
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menos 100 m),' con un prqme’dlo de 50 r_h., mientras gque en. los
esta’c’fionamlentos_ fuera de la via, la distancia recorrida a pié es
relativamente  larga con respecto al case anterior; con un promedio de
aprox. 290 m., es decir existe una gran d1ferenc1a entre ambos Casos,

-Capac’idad ¥ Densidad’ de Estacionamiento

En el Cuadre 5-3-3 se detalla  la capacidad y la densidad - de
'.estacs.onamlento en horas pico. La capacidad de - estacionamiento sobre 1la
via fue calculada en base a la extens:Lon de las arterias, ek'ceptuando los
framos con esta01onam1ento reglamentado . Por otra parte, la capacidad ge
‘estacionamientos fuera de la via estd dada por la suma de capacidades de
playas e instalaciones de estacionamiento onerosos, Conforme a este
Cu’ad;o,vla capacidad de. -estacionamiento fuera de la via (aprox. 2,600
vehfculos) es mayor que socbre la. via (aprox.. 2.100- vehiculos).
Espe01almente en la Zona Mo, 1 (Encarnacmn)' existen muchas playas de
esta01onam1ento fuera de la via, tal come puede apreciarse en 1l1a Figura
5-3-15.

CUADRO 5-3-3 CAPACIDAD Y DENSIDAD DE ESTACIONAMIENTO EN EL MICROGENTRO

ZoNE ! 2 E TOTAL

Capacidad - 892 779 . 386 2057.

: 8~10 Cantidad 1483 1108 289 2280

ViA . Densidad 166,3 142,2 4,9 . 140,0
15-17 Cantidad 655 548 21t 1414

. Densidad . 73,4 70,3 54,1 68,7

) Capacidad 1595 141 223 2565
PLAYA Cantidad = 863 369 93 1325

: ‘Densidad . 54,1 49,8 40,6 51,7
: Capacidad 2487 1520 615 . 5622
TOTAL Cantidad 2346 1677 382 4205

] Dengidad 94,3 97,2 62,1 91,0

FUENTE: Estudio de la Situacién Real de Estacionamientos, 1984

La densidad de estécionamie'nto sobre la via estd dada por el cociente
obtenido de la relacidn entre la demanda y la capacidad de estacionamiento
verificados por medio del Estudio de estacionamientos. La densidad de
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FIGURA 5-3-15 LOCALIZACION DE AREARS DE ES‘I‘ACIONAMIENTO EN EL MICROCENTRO

estac;onamlento de las zonas No. - (Encarnac1én) vy No. (Catedral Este)
es elevada, registrando’ fndices de 140% a 160%, espec1a1mente en las horas
pico (8:00 a 10:00 hs,) de v1ajes ‘al trabajo y act1v1dades ‘del trabajo.
Este elevado indice es ‘debido a los esta01onamlentos que ge verlflcan en
zonas prohlbldas y en doble flla.

La densidad de estacionamiento fuera de la vIa fue calculada ‘en base a la
demanda de 1las horas: pido, obtenida de la’ encuesta por- muestreo. La
densidad resultante fue del 50% en las zonas No, 1 (Encarnacxén) y No. ‘2
(Catedral Este), es decir, tienen capacidad de albergue excedente.

Por otro lado, la densidad de estacionamiento de las ‘horas pico,
considerados ambas modalidades en forma conjunta,. todas _las . zonas
presentan {ndices inferiores al 100%, y en el Mlcrocentro en general es de
aprox. el 90%,
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5.4 Velocidad de Viaje y Grado de Congestionamiento
1) Velocidad de Viaje |

Las. Figuras 5-4-1 (1)-(2). indican la distribucién de 1a velocidad de
viajes on cada una de las principales arterias.. Los tramos que presentan
velocidades menores a 20 Km/H se observan .mayormente emtre la %ur Perd
hasta el Microcentro, En las horas pico del wmediodia, la velocidad de

viaje . se reduce en lag calles de egreso del Microcentro, Av, Mcal. Ldpez,
“Av, Espafla, Pettirossi, y se originar los congestionamientos, :
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FIGURA 5-4-1  VELOCIDAD DE VIAJE EN LA CIUDAD DE ASUNCION
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En el Cuadro 5-4-1 se presenta la velocidad de, viaje por’ tramos de las Av.
Espafia y Mcal, Lépez, que son pr1nc1pales arterlas de penetra016n. BEn las
horas pico de la mafiana puede ser mantenida una veloc1dad de. 130" Km/hora
sobre la Av, Espafia, en el pico del mediodfa, la misma se reduce a .20
RKm/hora.  Especialmente én las proximidadés de:'la  avenida’ .Choferes - del
Chaco - Smo, Sacraménto, -se observa .una:notoria reduc016n ‘de- la “velocidad
a 12 Km/hora incluyendo. el tiempo de  espera por los seméforos, a rafz del
cruce con el flujo de trénsito proveniente-de la Av. Mcal. Lépéz.'

CUADRO 5’4 1 VELOGIDAD DE VIAJE DE LAS ARTERIAS PRINCIPALES
DE LA CIUDAD DE- ASUNCION :

Av.Bapaﬂa Av.Hcal;'Lépez

: : L km tlempo km/h km tiempn.. km/h
Mafana(7:00) al Centro B N R e :
1 San Hartin=C.del:Chaco 21,35-=- 3'25"_ 23,77 140 3'st. 21,7
2 -G.del Chaco-Venezuela 0,66 i'19'" 33,9 4,66 . 1'50" - 21,6 -
3 Venezuela-Brasilia 0,73 1rzet 32,9 0 .0565 2'22% 0 16,5
4 Brasilia-Gral,Santos 0,73 . 1'20". 32,9 © 0,82 - 1'18" 37,8
S Gral,SantosPerd C 0,74 1'30"™  29.6-. - 0,95 _ 2'00" - 28,5
Total/Promedio 4,21 e 28,9 - - 448 o - 23,6
Mediodfa (12:00) : Cooe LT T . . .
1 Peid-Gral.Santos” 0,74 1'S5" 23,2 0 0595 -2'00"  28:% . -
2 Cral.Sintos-Brisilia -~ . 0,73 1'45" 25,00 (0,82 -3'25" 7144
3 Brasilia-Venszuela 50,13 140" 26,3 . 0,65 - 1'07" 34,8
4 Venezuela-C.del Chaco | 0,66 3'is" -i2,2 7 . 0,667 . 1'16".- 33,9
5 ¢.del Chaco=San Martfm 1,35 - 2'40" 30,4 ~ 1,40 o 4'26" 18,9
Total/Promedio R 4,21 . 22,5 4,08 22,2

FUENTE:. Estudio de Velocidad de Vlaje, 1984

En la Av., Mcal. Lépez, la velocldad promedlo de las. horas pico de la
‘mafiana y del mediodfa es de 22 - 23. Km/h, ‘Al 1gual que - en la Av..Eupaﬂa,
la misma se reduce espec1almente en .1as proxlmldades de la. Av. - Brasilia -
Kubitscheck a 15 Km/h, .a raiz del cruce con el flugo de . trén31to que
atraviesa esta avenida.

La reduccién de velocidad en las calles de orientacidn’ Este-Oeste del
Miecrocentro se observa en los  tramos de las c¢alles Tacuary - Estados
Unldos -~ Brasil.,  BEsta redu0016n de velocidad es eSpec1a1mente brusca en
la Av. Mcal., Ldpez porque en ese tramo, ella confluye con la Av. Espafia,:
tiene sefializacidn semafdérica y recibe la incidencia de la_reducclén de
carriles de  rodada. La reduccién de velocidad en las. calles de
orientacién Norte-Sur se observa dentro del Microcentro., (Ver Figura 5-4-2)
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FIGURA 5-4-2  VELOCIDAD DE VIAJE EN EL MICROCENTRO
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_Actualmente; la reduccién de velocidad de viajes es de corto tiempo y no
influye en los tramos adyagentes. Sin embargo, conforme aumente la demanda

de trénsito, se presume que en el futuro se oriqmarén congestionaiientos
de trénsito en el Microcentro.

2) Grado de Conqestlonamlento

En la Flgura_5—4'-3 se presenta el grado de congestionamiento por calles,
calculado a partir de la capacidad y el volumen de trdnsito diario. Las
calles gue presentan: ‘un- grado de congestionamiento continuo mayor que 1, 0
(volumen de trénsito diario superior a la capacidad) son la av. Espafia en
‘el tramo compréndido por la Av. San Martin y el Centro, y la Av. Mcal.
Lépez entre la Av. ‘Brasilia y el Centro,

La Av. . Ayala presenta un grado de congestienamiento comparativamente
eleva_do ‘en el tramo comprendido por la Av, ‘Mme. Lynch y el Mercado
Municipal No. 4, pero las secciones cuyo grado supera al 1,0 son las
comprendidas “entre el Mercado Municipal Wo. 4 y la Av., Gal. Santos, y
entre la Av. Choferes del Chaco y la Av, Rca. Argentina,

1]
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FIGURA 5-4+3  GRADO DE CONGESTIONAMIENTO DE LAS CALLES PRINCIPALES DEL ARER
’ METROPOLITANA
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5.5 Accidentes de Trdnsito.
1.) Evoluc:Lén Anual de los A001dentes de Tranmto

Lag fluctuaciones anuales cuantltatlvas de 1os accidentes de tréns:.tO,
acaecidas en los Udltimos _8 aflos (1976 - .1983) . .en. la ciudad de Asuficidn,
son como se indican en la Figura y Cuadro 5—5-1

‘La cantldad de acc:ldentes de transxto presentaba tendenclas creclentes
hasta hace unos afios, sin embargo, ‘ha disminuido. levemente .en el afio
1983. La cantidad de acm.dentes reglstrados en ‘ese - afio: representa el
doble de los casos registrados 7 afios atrds. lLa proporclén de accidentes
de trénsito por cada 100 vehiculos” reglstrados en - Asuncidn alcanzd su pico
en el afio 1981 con 9,88 casos, la que en el afio. 1983, dada la tendencia
decreciente mencionada apriori, disminuydé a 6,13 casos.’ :

CUADRO 5-5-1 EVOLUCION ANUAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN ASUNCION

Aflos No. de Accidentes No. ‘de” Vehfcilos Accidentes por ¢f 100
- ) Registrados Vehfculoas Registrados

1983 i 3,346 54,588 6,13

1982 3,899 46,299 ' ' .42

1981 3,367 34,074 ) 9.88

1980 2,024 . 30,118 ’ ‘8,20

1979 2,587 32,000 ) B8.08°

1978 2,329 28,389 . 8.20

1977 2,531 - -

1976 1,541 - =

FUENTE: Dlrec(:lén de Tr.insito, Divisién de Estadistica
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§3500 Vehiculos registrados
85000
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£ 1500 )

1974 977 1980 1983 ARG

ACCIdanes por T/00
Vehicuios ragistradas

FIGURA 5-5-1 EVOLUCION ANUAL DE ACCIDENTES DE- TRANSITO EN LA CIUDAD DE
ASUNCION

2) Accidentes de Trénslto por Tipo de Autovehiculo. _

Los accridentes de trénsito registrados . en el “afio 1983 por  tipo de
autovehfculo se indican en el Cuadro 5-5-2, ' '

Clasificando los vehiculos automotores en cuatro (4) tipos, el 57%de los
accidentes de transito automotor’ (excluye . biciclos'y triciclos) estd dado
por los automdéviles, seguido del 21 % -dado por los camiones. .y el 19% por
los Smnibus, Si se observa la prOporcuSn dé .accidentes de trénsito por
cada 100 vehiculos registrados, la mayor prop_orc:_l.én estd _dada. por los
dmnibus, : : o
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CUADRO 5-5~2 "ACCIDENTES DE TRANSITO POR TIPO DE VEHIGULO, ARO 1983

No. de Vehiculos _Accidentes por

Tipo FIe Veh_:‘.culo No. de Ac_cidentea Repistrados ¢/100 Vehfculos
R : 5 ) Registrades
. Automévil, Jeep. 2.800 56,6 36,241 7,02
‘Ruval, Camién, 1,022 24 11.39% 5,41
- "Camioneta,Furgoneta : )
Omnibus, Microbus 956 19,1 o 1,409 67,85
 Taki 46 0.9 Co1am 3,96
Motocicleta = 56 1,1 4,111 1,36
- Varios .. : 4h 2.9 48 . . 17,74
TOTAL 4,974 100,0 54,588 9,11

“FUERTEX Direccidn de Trénsito, Divisién de Estadistica

cantidad de Accidentes por Arteria

. La cantidad de accidentes registrados en el afio 1983 ﬁor cada. 100 metros

de 1as principales calles se encuentran indicadas en la Figura 5-5-2,

EL inaicé prdﬁedio de accidentes en tales calles es de aprox. 3;0a(t#és)
Casos, pqr cada 100 m., - A este respecto, las calles con elevado Indice de

‘accidentes son las Av. Rodriguez de Francia, Busebio Ayala {tramo

pettitossi ~ Av. Choferes del Chaco), Brasil, Mcal. Lépez (tramo Brasil -
Gral. Santos)y en donde los Indices son 9,8 casos/100 m3 9,3 casos/100 m;
8,3 casos/100 m y. 8,2 casos/100 m respectivamente, Ademds de las ya
mencionadas, .las calles con {ndices de accidenteS'relatibamente elevados
son las calles Azara, Av. Perd y Pettirossi, cuyos valores oscilan entre
6,0 a 8,0 casos/100 m.

| REFERENCIA . ’ '
' Fracoencis dv
Accideris por £/ 100
e B —
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PIGURA 5-5-2  CANTIDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO POR CADA 100 METROS DE

ARTERIAS PRINCIPALES
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4) Intersecciones Criticas con Elevada Frecuencia de Accidentes:
Registrados y Tipo de Accidentes

Intersecciones Criticas con FElevada Frecuencia de Adcidentes

En la Figura 5~5-3 se- indican las intersecCiones'critiCasfde'ASUncién,'én
las cuales se reglstraron ‘mds de cinco (5)  ac¢identes’ durante el - afio
1983, Los puntos donde se orlglnaron la mayoria - de los accidentes estan
concentrados -~ en ‘las ‘intersecciones no semaféricas.. formadas por - las
principales arterias, tales como las Av. -Rod:iguez,‘de Frahcia, Eusebio
Ayala, Estados Unidos, Brasil, Mcal. Lépez;  especialménte . en las Av,
Rodriquéz " de Francia, alrededor del Mercado 4, y Eusebio Ayala, entre
Pettirossi y Rca. Argentina, '

REFERENCIA

Frocusncio de Accidentes por oo

a0

FIGURA 5-5-3  PUNTOS CRITICOS DE GENERACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO
Los casos de accidentes de't:énsitd.son;eséésas'dentro del Microcentro,
pero los puntos criticos son cont{nuos y la mayorfa de los casos se dan en

las intersecciones no samafdricas.

Tipos de Accidentes

En el Cuadro 5-5-3 se detallan los tipos de accidentes y la infraccién
causante de los mismos, y en la Figura 5-5-4, 1las condiciones que .
originaron tales. accidentes en las seis- (6) primeras intersecciones
eriticas., ' : : C e '

El tipo de accidente m&s frecuente es el %“roce lateral” pcr_adelantamientb
con 41% del total; 'seguido del "chogque trasero” con 40% del total. Es
decir, éstos dos (2) tipos. de acczdentes representan el 81% del total de
accidentes.
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5)

Se considera que las condiciones causantes de. tales accidentes son las
boca~calles angostas (calzadas fisicaménte ‘angostas, ¥y  los
estacionamientos sobre la via), la pendiente "de "la calzada en las
intersecciones y problemas observados en el 51stema de control semaforlco.

ademds,  los roces laterales por adelantamiénto Y los choques traseros
originados por los dmnibus son. frecuentes en las intersecciones. Se cree
que ello se debe al adelantamiento de los &mnibus en las. bocacalles y el
aglomeramiento de éstos en las proximidades de sus paradas, obstacullzando
el flujo regular del trdnsito,

Las 1nfracc1ones causantes de estos acc1dentes presentan los. 51gu1entes
érdenes: - 22% por’ adelantamiénto indebido; 20% por . no conservacién ade
distancia; 17% por desatencién al conducir; 14% por cambio indebido de
carril,

Movimientos del Trédnsito dentro del Microcentro

Con respecto. a los aspectos de los accidentes de trdnsito automotor dentro
del Microcentro, los casQs sSon escasos pero los puntos conflictivos son
cont{nuos. La mayorfa de las intersecciones. ¢rfticas- son aquellas no
semaféricas, en donde no se observan @ saflalizaciones de  DETENCION

-MOMENTANEA ni tienen jerarquizacién de calles en PREFERENCIALES y NO

PREFERENCIALES.

En estas intersecciones no semafdéricas, el espacio o intervalo critico. de

‘cruzamiento es : de 3,85 seg., tal como se aprecia en la' Figura 5-5-3.

Siendo pequefio este 1ntervalo, el trénsito . presenta movimientos
peligrosos, estd latente y es elevada la p051bllldad de:'que’ .ocurran  los
accidentes., Ademds, no solamente los vehiculos c¢ruzan apresuradamente las

intersecciones, sino también el peatén y ‘la sequridad vial para dste

iltimo es muy bajo.

(Veh}
1eo

50 A

. Contidod
173 veh

o 1 2 3 4 5 & 7 B e 10 {SEGUNDOS)

ESPACIO CRITICO

FIGURA 5-5-5  INTERVALO CRITICO DE CRUZAMIENTO EN EL MICROCENTRO
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5,6 Medios de Cdntrol de Tréansito

1) keglamentésideﬂTréhsito

Reglamentac16n de Sentldo Un;co de Circulacién

_Las calle_ afectadas por Reglamenta01ones de Sentido Unlco de C1rculac1on
son * gomo. se detallan- en la Figura 5-6-1. ILa reglamentacidén rige en- las
calles comprendxdas en. el centro urbano de Asunclon, extendiéndose hacia
el 'Este hasta ia arterla 1nterconectora Av, Gral, M. Santos.  Entre ellas
las - pr1n01pales calles afectadas a la reglamentacidn . mencionada - son
Bstrella, 25 de Mayo, Luis A, de Herrera, Pettirodsi, - Palma, Cerro Coré,
Azara, las puales comunican el centro de Asun01én con el Este del mismo.

S Iy A
é B A L B
T,
R
L U L
i szdids
A Coe -t.\b REFERENCIA
... — SENTIDD
A
A - ‘1>
5 .
Fy-liow 1w

FIGURA 5-6-1  REGLAMENTACION DE SENTIDO UNICO DE CIRCULACION EN LAS CALLES
o DEL MICROCENTRO |

Reglamenta01on sobre Veloc1dad de Vlaje

En la Flgura 5—6 2 se detallan 1as pr1n01pales calles cuya ve1001dad de
v1aJe se: encuentran reglamentadas. En el centro urbano, la ‘velocidad

maxima permltlda es de 40 Km/h, y en los guburbios de 60 Km/h, PFuera del
idrea inclufda en la Figura mencionada, la velocidad de viaje en las rutas

es de 80° Km/h.

Réglamentaéiéhés‘dé-EStaCiOnamiéhto Automotor_

La reglamentac16n v1gente sobre estac1onam1ento automotor en las vias del
centro urbano se.encuentra 1ndlcada en la. Figura 5-6-3, = Las zonas donde
rlgen estas reglamenta01ones estan concentradas en el Mlcrocentro. En las
zZonas No: {Catedral FEste} y No., 4 (Catedral QOeste), el 1ndlce de
estaclonamlento (rela016n “entre la ‘capacidad de estaclonamlento total
sobre las vias ‘con  pargueo reglamentado y el total ‘de ﬂstaclonamlentos
reales, 1ncluyendo los legales e ilegales) es del 42% al 43% y en las
zonas No. 1 (Encarnac16n) V. No. 3 {san Roque Norte) es. del 25% al 26%.

En el -drea- comprendlda entre- las calles Av. Coronel Bogado, Brasil, Tte.
1HFar1ﬁa .y Av. Coldn, es. permltldo el estacionamiento sobre la via, desde
~las +7:00 a. 12:00. vy de -15:00 a 18:00, con la exhlblclén de tarjetas

habllltantes de estac1onam1ento.
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FIGURA 5-6-3 REGLAMENTACION DE ESTACIONAMIENTO EN- EL AREA CENTRAL DE
' ASUNCION

Re_glamentac:.on de Calles Preferencial y No Preferenc:.al

Cont - r'especto .a las reglamentac:.ones de’ las calles Preferenc1al ‘Y no
Preferencial, las ‘avenidas doble ‘sentido - dei c1rcu1ac:1(5n Cestan
considerados - como preferenc:1ales en las '1ntersecc1ones no semaférlcas,
sin embargo, no estdn especificadas en las demés’ ‘calles.,
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2)

3)

Seflalizacién vial

Seﬁalizadiohes-Informativas

Las sefializaciones 1nformat1vas indican los nombres de calles principales
y colectoras, Las 'mismas se encuentran abundantemente instaladas.
Exceptuando los alrededores de la Ciudad -de Asuncién, son escasas las

informaciones referentes a sentido de circulacién vy dlstan01a de cada
calle. '

Seﬂalizaciohes ReglamEntarias

El indlce de 1nstala016n de las seﬁallza01ones reglamentarlas de dlr9001on

dentro del Centro Urbano de Asuncidn es de ‘2 - 2 ¢S5 Em de exten516n vial
por’ - cada . seﬁallza016n. Ademds son numerosas las seﬁallza01ones
prohlbltlvas de- estaclonamlento o de reglamenta016n de los mismos, La

sefial "PROHIBIDQ ESTACIONAR" es visible en un promedio de 0,2 Km en las
calles  con estacionamiento reglamentado. Por otra parte, . las
sefializaciones de deten016n momenténea . (PARE) para las intersecciones no
semafdricas son notorlamente escasas, reglstrandose no mas de unc (1} por
cada 16 Km de extensidn vial, Esta es una de las grandes causas de
gener3016n de - accidentes en tales  intersecciones. Ademds, las
sefializaciones que reglamentan la velocidad de viaje permitida ({velocidad
midxima) se observan en una proporcidn de uno (1) por cada 37 Km. de

extensidén vial, en toda la zona del Centro,

Sefalizacidén Horizontal

El separador cgentral de las calles sSe encuentran debidamente mantenidas,
no obstante; los accesos a las 1nLerseccloneS carecen de marcaciones para
cruce peatonal y linea de detencidn; ademas, las existentes no estén
estandarizadas, como en el caso de los c¢ruces peatonales dque son en forma
de damero, o bien en trazos horizontales.

Control Semafdrico

" Las instalaciones semaféricas estdn concentradas en el centro urbano de la

ciudad, en un total de 138 interseccicnes. La ubicacidén de los mismos
estan indicadas en la Figura 5-6-4,

El sistema semaférico mas abundante es el de dos (2) fases y ciclo
variable, y su proporcidn es del 58%; seguido del de Qos (2) fases y ciclo
fijo con 28% y el restante 14% es de fase miltiple, con mds de tres (3)
fases y ciclos fijos., Estos tienen un sistema de control que se adecua a
lag variaciones del volumen de transito existente en las intersecciones.

En cuanto a la duracidn de los ciclos semafdricos, la mayoria es de aprox,
58 - 80 segundos y el ciclo correspondiente a la luz amarilla es de 2~3
segundos, . Las calles del centro urbano, con intersecciones semaféricas
cont{nuas, estdn controlados por un sistema de sincronizacién semaférica
simple. Este sistema se halla implementado en nueve (9) calles tales como
Estados Unldos Montevideo, entre otras.



FIGURA 5-6-4

REFERENCIA
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DE LAS INTERSECCIONES SEMAFORICAS DE LA CIUDAD
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CAPITULO 6

SITUACION REAL DEL ‘TRANSPORTE PUBLICO

6,1 Situacién Real de los Eguipamientos.

1) Red vial

2)

Los principales . medlo“ de ‘transporte  piblico ‘en. Asuncién y su Area
Metropolitana son los Smnibus y. el’ tranvia. El ferrocarril, debido a 1la
distancia existente entre las estaciones y. la escasa frecuencia de sus
servicios, no. cumple el papel de medlo de transporte urbano.' Con respecto
a -los. 6mn1bus,_ éstos se cla51f1can en 2 (dos) Yrandes grupos: Omnibus
urbanos y émnibus de’ media ¥ larga dlstan01a. Los primeros operan con 41
lineas y los segundos con 63 1ineas. Los de medla vy larga. distancia
tienen una termlnal dnica (Termlnal Qe Omnlbus de Asun016n). 8in embargo,'
las lineas " émnibus urbano 'poseen -sus. propias ‘terminales en los
barrios. Generalmente poseen: recorrldos que parten de la terminal de. un
barrio, atraviesan el Mlcrocentro de Asunclén para llegar a otra termlnal_
en otro barrio, Es declr,' en- el - Mlcrocentro no exlsten termlnales de

. émnibus y los mismos  se limitan s6lo ‘a atravesar dicha zona. Por ello,

adn -en la zona de menot capa01dad vial como 1o es- el Mlcrocentro, se puede
decir que el sistema funciona sin presentar mayores problemas, :

En la Fig. 6-1-1 se muestra la - red de 1fneas de 6mn1bus del Area
Metropolltana. -Las llneas gue - parten de sus correspondlentes termlnales

" desembocan en las arterias radiales y a través de ellas convergen en el

centro, Especialmente. los dSmnibus provenientes ‘de los municipios de  San
Lorenzo y Fdo. de la Mora se concentran en la Av. Eusebio ayala; que sirve
de via de penetracidn. hacia el centro. La mayoria de  las calles dgue
tienen acceso al Microcentro son de sentido daico de 01rculac1on, de tal
manera que las lineas de dmnibus se concentran ain mds prlnc1palmente en
las 7 (51ete) principales vias que tienen orientacién. Este-Oeste ¥y 3
(tres) vias gue tienen orientacidn Norte—sur.. La arteria dgue tiene mayor
cargamento de Smnibus es la Av. Coldn, con 31 lineas.

Por otra parte, actualmente ex15ten 2 (dos) 1{neas de tranvia, aunque una
de ellas no estd en funcionamiento, Ademds, en esta 2zona poseen un
itinerario diferente - que el .de los  dmnibus, = distribuyendose
funcionalmente, (Ver Figura 6-1-2). S

Terminales y Paradas de Omnibus

AdemAs de la Terminal de omhibus destinada para 105 6mn1bus de medla y
larga dlstan01a, localizada dentro del Area Metropolltana, cada“ una de las
iineas de dmnibus urbano poseen sus propias termlnales. De’ tal manera que
las mismas no son puntos de transbordo sino puntos en donde invierten la
direccidn del itinerario, como también donde se realiza el control de las
frecuencias y los horarios de salida de los vehiculos, La mayoria de 1as
terminales funcionan también como garages para los vehiculos,
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Sin_embargo,.aproximadamente una c¢uarta parte de ellas utilizan las calles
para dicho fin, Con respecto a los equipamientos, la wayoria de las
1ineas cuentan con sala de- descanso, baflo, taller y mis de la mitad poseen
su propio surtidor de combustibles,

Las. -paradas - de’ dmnibus en las zonas del Microcentro -estin bien
seflalizadas. A medida que se aleja del Microcentro las paradas  van
perdiendo precisién, y en las zonas mds alejadas, el ascenso y descenso de
pasajeros es posible précticamente en cualquier punto del itinerario. En
-las- paradas de -Smnibus hay seflalizaciones indicande el ngmero de las
lineas que pasan por el lugar, aunque se observan muchas paradas sin.ellas,

¢on - relacidn  al  tranvia, no existen instalaciones exclusivamente
destinadas como terminal, Tampoco existen sefializaciones de paradas, y el
tranvia se detiene en cada cuadra, cuando hay pasajeros que ascienden o
‘descienden,

FIGURA 6-1-2  RED ITINERARIO DE TRANVIA
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FIGURA 6-1-1 (2) RED ACTUAL DE ITINERARIOS DE OMNIBUS (ASUNCI_ON)_
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6.2 'EStrdctura de la Demanda de Omnibus

1)

.Como ya se. ha expuesto precedentemente, el servicio de transporte publlco

exlstente en el Area Metropolitana son el 6mn1bus, el tranvia vy el
ferrocarril, Del total de viajes (excluyendo los realizados: a plé Y en
biciclos), el porcentaje que representan estas modalidades ‘totalizan el
61,7% (898.000 viajes/dia), Dentro de éstas, el 99 +7% corresponde a los
6mn1bus, 0;2% al. tranvia y 0,1% al ferrocarril. Conforme a los datos
precedentes,k no. _es' exagerado aflrmar ‘que en la . situacién actual,
précticamente el Unico transporte - piblico es el 6mn1bus. Por ello, en
adelante se limitard el andlisis a la situacidn actual del émnlbus.

Caracteristlcas de’ Generacidn

‘Demanda de Omnibus por Propésito

Conforme al - Estudio de Vlajes de Personas, el nlmero de usuarios de
émnibus en- el Area Metropolitana es de 898,000 personas/dfa. La misma
representa ‘el 39,8% del total de viajes reglstrados y el 61, 7% del total
de viajes 51n incluir los realizados a pié y en blclclos.

De acuerdo al propéslto del- v1aje, naturalmente el que reglstra el mayor_
volumen es el de regreso a -la casa, que corresponde a la contrapartlda de

~cada “uno de los v1a]es," Con relac;én a los otros propdsitos, si se

calcula cen- base -a- todos los propésltos, el desplazam1ento al trabajo es el
due tiene mayor £nd1ce ‘de utilizacidn de Smaibus. Sin emba:go, excluyendo
los viajes reallzados ;a pié y en biciclos, la proporcidn de viajes al

~estudio y. para compras es mayor._

Demanda de Omnlbus por Sexo y Edad

“E1 52,6%'de los paSajeros de dmnibus corresponden al sexo masculino. Esto

significa que el nlimero total de viajes realizados por éstos es superior a
log de las mujeres en un 1,26 veces.. S8i se cbserva el nimero total de
v1a3es, el porcenta3e de ut1112a016n de Smnibus es superior en las mUjeres
en 5% .3

' Esta dlferen01a es atn mis clara, sl se analiza el ‘porcentaje de viajes

sin 1nc1u1r los realizados a pié y en biciclos, pud]endo observarse que el

'grado de dependenc1a con respecto a los émnibus corresponde a la mitad del
" total de viajes en los hombres y a las tres cuartas partes en las mujeres,

Analizando el {ndice de empleo de Smnibus por grupo de edades, se observa
que ‘en los menores de 15 afios dicho indice es bajo, puesto gue
generalmente estos se desplazan a pié, Se observa que, excluyendo los

'. v1a3es a. plé 'y en blcllos, el fndice de uso de 6mn1bus es también bajo en

el yrupo de edad productiva comprendido entre los 30 y 65 afios, Ademis,
‘dicho indlce_es bajo en los menores de 10 afios, debido probablemente a una
mayor difusidén en el uso del transporte escolar. (Ver Figura 6-2-1).
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_FIGURA 6-2-1 iNDICE-DE USO DE OMNIBUS POR.GRUPOIDE EDADES
Demanda de Omnlbus por. Prop1etarlos Y. NG . Prop1etarlos de Autovehlculos

Observando 1a dlstrlbuclon de uso de- medlos de transporte por propietarios
evidentemente el -grupo de los no

Yy no propietarios de autovehiculos,
propietarios registra un indice de uso de omnlbus mas elevado, casi el

doble del grupo de los propletarlos.

Dlstribucién Horaria déi‘Usbidé Omnlbus

En la Pigura b6- 2— 2 se muestra la: dlstrlbu016n del uso de émnlbus segun el
De acuerdo a la misma, en el Area Metropolltana existen 3 (tres)

horario,

horarios pico y ellos son: de 6:00 a 8: :00; de 11: 00.a: 13:00 y. de 18: :00 -a
20:00 horas. Tales picos estén generados por la’ concentra01on de viajes
al trabajo, al estudio y regreso a la casa, reglstrandose el mas ‘alto
"indice pico®" en el horario conprendido entre las 6:00 y 7 00, equlvalente
al 11% de los desplazamlentos. : o :
REFEHRENCIA .
Centro
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DISTRIBUCION HORARIA DEL USO DEL OMNIBUS
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Tiempo Caminado Hasta la Parada de Omnibus _

El tiempo promedio” caminado hasta las paradas de OSmnibus por =zonas se
indica en la” Figura 6-2-3. Aproximadamente el 80% del total demoran menos
de 5_minutbs»(equiv§1ente a una distancia de unos 350 metros, estimando la
velocidad media a pid en 70 m/minuto), lo cual demuestra que la densidad
de 1lineas de dmnibus 'es muy elevada, . Ademds, en casi la wayorfa de las
gzonas de la Ciudad de Asuncidn registran tiempos de caminata menores de 4
minutos. - Sin embaigo, no se observa una disminUcién'de,tiempo_dé viajes a
pié en las zonas céntricas, en donde se encuentra concentrado un elevado
nimero de lfneas de transporte piblico, debido probablemente al sentido
tnico de circulacidn en la mayorfa de las arterias.

FIGURA 6-2-3  TIEMPO MEDIO CAMINADO HASTA LAS PARADAS DE OMNIBUS, SEGUN ZONAS

Indice de Distribucién del Transporte Masivo de Pasajeros por Zona

En ‘la Figura 6-2-4 se muestran los medios de transporte especificgs por
zonas., Aqui se entiende por "Medios de Transporte  Especifico" a aquél gue
posee ‘el mayor {ndice de utilizacién en cada zona y gue ade@és gobrepase
el promedio general ‘de ‘dicho. medio. en el Area MetropolltaPa. Como
tendencia general, en la Ciudad de Asuncidn el medio especifico es el
‘®pransporte masivo de pasajeros" y en las ciudades adyacentes "a pie" y
- whiciclos".  Sin embargo, las zonas que se encuentran entre las Av. Espafia
y Eusebio Ayala, tales como las zonas 2 (Las ‘Mercedes), 14 {Mbugicaé} y 15
' (Recoleta) estdn caracterizadas por el uso del autovehfculo particular,
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2) Volumen de Demanda por Traﬁo"

La demanda por tramos se muestra en la Figura 6~2-6, En donde se registra
el mayor ndmero de usuarios es en las. calles urbanas del Microcentro y en
las principales radiales que parten 'dél mismo. Este hecho refleja 1la
estructura urbana de tipo convergénte. . Las arterias que registran una
demanda superior - a 50.000 pasajeros/dfa son las Av. Eusebio Ayala,
Mariscal Lépez, Colén, Dr. Gaspar R.. de Francia, Pettirossi y las calles
Cerro Cord y Félix de Azara. De ellas, ‘la Av. Eusebio Ayala es en donde
se registra constantemente. wuna - gran demanda’ en todo. su - trayecto,
comenzando desde San Lorenzo hasta el Microcentro, constituyéndose en el
principal eje del flujo de dSmnibus, - P B
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3) bemanda de Transbordo:

Segfin el Estudio de Viajes de Personas, existen aprox. 60,000 viajes/d{a
(corresponde solamente a aquellos viajes reallzados por. los re51dentes del
area de 1nfluen01a) gue realizan transbordos para 1legar a. sus destinos .
finales., Bsta cifra representa el 7,4% del total de usuarlos de Smnibus,
Segdn el propdsito, en los viajes al’ trabajo y. por “asuntos personales se
registra una mayor demanda de transbordo. En cambio, éstos dlsmlnuyen en
los viajes al estudlo vy de gompras. (Ver Cuadro 6=2-= 1).

Existen dos (2) tipos de pautas de transbordo- el prlmero es aquel que se
origina de la estructura de las lineas de Smnibus 'y corresponden a los
desplazamientos ‘que se generan - desde el Centro,'a través de las arterias
radiales existentes, los cuales se comblnan posterlormente_-con los
transbordos hacia los sentidos c1rcunvalatorlos, y ‘el - segundo es el
transbordo que corresponde a los desplazamlentos realiZzados entre el Area
Metropolitana y fuera del znlsmo, causado por el sistema de d1v1616n en
transporte urbano y los 6mn1bus de medla ¥ larga dlstanCLa.

Estos transbordos  son realizados pr1n01palmente en 1os puntos 1nd1cados ‘en
la Figura 6-2-6, dlstrlbuidos mayormente SObre 'las Av. Eusebio Ayala v
Fdo. de la Mora. De acuerdo a la demanda por :punto de granshordo, el
mayor volumen se’ registra en el punto No. 8 de la Figura . 6- 26
(1ntersecc16n formada por 1las Av, - Eusebio Ayala y. Madame Lynah), - con
12,000 personas, seguido del punto No._6 (1ntersecc1on formada por las Av.
Fusebio Ayala y Choferes del Chaco),; -con 4.000 personas.. TLOS otros puntos
oscilan entre 1.000 y 3,000 personas. En el punto ‘No. .3 (Terminal de
Omnibus) se registra un considerable volumen de transbordos entre el
transporte urbano y los Smnibus de media y larga distancia, éstos Udltimos
provenientes desde las afueras del Area Metropolitana. Asimismo, existen
transhordos  que corresponden a los desplazamientos- “en i séntido
‘ocircunvalar. S8in embargo,. en el punto No. 8 se registra una mayor demanda
de transbordo de pasajeros de Smnibus de media 'y larga distancia que en el
punto No. 3. ' ' ' ' ' T
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GOTMLIBIT

FIGURA 6-2-6 PRINCIPALES PUNTOS DE TRANSBORDO Y CANTIDAD DE PASAJEROS

"CUADRO 6-2-1 DEMANDA DE TRANSBORDO POR PROPOSITOS

UNIDAD: Pers.

Propésito Demanda de Demanda Indice de
S _ Transbordo Global Transborde (%)

Al trabajo 15.479 178,115 8,7

Al estudio 3,894 80.479 4.8

Activ. de trabajo 2.261 41.769 5,4

De compras _ 1.209 52.851 2,3

~"Asuntos personales 8,513 85.925 9,9
Regreso a la casa 28.577 392,869 7,3

TOTAL 61.329 832,008 7,4

FUENTE: EVP, 1964
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4) Vblumen de pemanda del Tranvia

Conforme a los resultados del Lstudlo de la. Situacldn Real del Tranvia,
realizado en forma 1ndependiente porgue las ‘informaciones obtenidas del
Estudio de Viajes de Personas contenfan  escasas muesktras, pueden ser
observadas las siguientes caracter{sticas. o

Demanda segtin los propdsitos
En 1a Figura . 6-2-8 se ihdiéa‘ la prdp&f’ciiﬁri “de - usuarios Segﬁn “los
pr09651t05.- Comparada la estructura de los propésltos de wviajes, del

conjunto ‘de” desplazamientos de’ las personas y ‘la :de los usuarios del
tranvia, en dste dltimo son. notorlos_ los v1ajes no. regulares cono

. actividades dé& trabaJO, COmMpras Y. asuntos personales, ‘en contrap051016n a

los regulares. como los viajes al. ‘trabajo o al “estudio, Ademas, ‘los .viajes
de regreso a la casa son sunamente escasc)s, "de ‘donde .se deduce que son
escasas las personas que reallzan un sviadje de - ida v vuelta en tranvia.
Ello indica gue este medlo no es utilizado frecuentemente en forma estable.

REFERENCIA
= Al Trabaio
.'Al| Estudio
H A@:t.Trﬁbaio

Heg.Tqabaio _ '

De Compras

; Privados

Ala Casa

Sin Proposito

FIGURA 6-2-7 PROPORCION DE PROPQSITOS DE LOS USUARIOS DEL TRANVIA -

Volumen de Demanda _Hcifari_a‘

La variacidén horaria de la demanda (Ver Figura 6-2-8) presenta tendencias
diferentes a la de los &mnibus, porgie la mayoria de los -usuarios del
tranvia no son regulares. Es decir, no tiene "picos” tan evidentes -como
los démnibus y sus usuarios estdn . comparativamente distrlbuidos. Los
horarios picos son observados de 7 - 11 de la mafiana y de 15 - 19 de la
tarde. Prdcticamente no tiene usuarios durante el horario de 12:00 -
14:00 hs,
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FIGURA 6~2-8 VARIACION HORARIA DE USUARIOS DEL TRANVIA
. Demanda segin el Area

El 4rea de influencia del itinerario del tranvia fue sub-dividido en 7
bloques., . El1 volumen dgde deménda de cada blogue es como = se indica en la
Figura 6-2-19.- ELl mayor volumen se wverifica en el bloque de la calle
Palma, cuya propor01dn co;reqponde aproximadamente al 30% del total. A
cdhtinuaclon, se’ observan numerosos usuarios en los blogues de la calle
Brasil y de la calle Padre Cardozo, correspondiendo cada uno de &stos al
15% del total. La proporcién de los usuarios entre el grupo de bloques
del Centro vy los demds blogques es de aproximadamente 6:4, siendo
sensiblemente mayor la utilizacién dentro del primer grupo.

. Demanda. segln los ‘Tramos

La Figura 6-2-10 es la representacién de los aspectos ~de los
desplazamientos entre los blogues. ELl mayor flujo corre desde los bloques
externds- del . Centro: hacia la calle .Palma, sin embargo es - también
comparativamente. grande el flujo de ‘desplazamientos dentro del Centro,
desde '1d calle Mcal, Estigarribia hacia la calle Palma. . Dividiendo el
flhjo de desplazamlentos, en desplazamientos dentro del Centro y fuera del
Centro, el 60% del total corresponde a viajes de conexidn entre el Centro
y las afueras del mismo, el 29% a los desplazamientos.dentro del Centro y
el 11% a los desplazamlentos fuera del. Centro, constituyéndose el primero
en- el f1u3o principal. Consecuentemente, el volumen de demanda por tramos
{secciones) aumenta a medida gue se acerca al Centro, alcanzando el maximo
valor en la Calle Palma (Ver Figura 6-2-11).
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FIGURA 6-2-9  DEMANDA DEL TRANVIA POR AREA
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FIGURA' 6-2-11  FLUJO DE USUARIOS DEL
- ‘ 'TRANVIA, POR TRAMOS
UNID;PERS . Lo '

9
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6.3 Estructura del Servicio

1)

2y

Emptesas de omnibus

En ‘Asuncién y -su Area Metropolitana existen 41 empresas de émnibus

urbanos. ‘La organlzacldn de las mismas est§ permitida solamente en forma
de  "Sociedad ‘Anénima" -{5.2) o "“Sociedad de Responsabilidad Limitada"
{S,R.L.), ‘aébiéndose firmar contratos {Contrate de 1 afic o de 5 alog) con
la- Munlclpalldad de la . Capltal El sistema de admlnlstra016n difiere
entre una y -otra empresa. El caso imds comin es la contratac1én de
vehiculos (Smnibus} privados. con condugtor y posterior distribucidn de
benef101os. Ademas, el sistema de remuneracién de los conductores es "por
viajes redondos" .por - lo tanto, todas las empresas de Smnibus cuentan con
un "despachanteﬁ que se encarga de regular el horarlo de operacién de
todas las unidades, con el -fin de evitar conflictos entre. los
conduc;ores.E:fAdemés,_nestas_ empresas tienen constitufdo un sindicato
denominado CETRAPAM ~(Confederacién de Empresarios del Transporte Plblico
del Area Metropolitana), cuyos objetivos son la regulacién de 1las
rela01ones interempiesariales y la coordinacidn ‘con las reparticiones
institucionales estatales y municipales pertinentes.

Estado Operativo por Lineas

'Velocidad"Operativa y Recorrido Total

La ve1001dad operativa media’ es de 18; 7 Km/h, con un minimo de 13, 1 km/h.
v méxlmo de 23,4 Km/h, - No obstante, a medida gue se -extienden los
recorrldos de los itinefarios, la velocidad operativa tiende a aumentar,

debido -probablemente 'al aumento de velocidad en los tramos que

corresponden a las. zonas suburbanas, recuperdndose de esta manera el
tlempo perdldo en 1as zonas del Microcentro.

La dlstanc1a medla de recorr1do de las 1{neas de 6mn1bus s de 47,9 km.
(distangia - total de ida y vuelta). Por otro lado, existen nueve (9)
li{neas de &mnibus con recorridos superlores a 60 km, de manera dque para
completar un viaje redondo demoran mis de tres (3) horas. (Ver Figura
6~3-1 v Cuadro 6-3-1),

Horario Operativo

Generalmente, 10s 6mn1bus inician sus servicios aproximadamente a las 4:00
hs y culminan a las 24:00 hs. gin embargo, las lineas due poseen sus

-termlnales en los suburbios sirven desde horarios més tempranos, no

obstante sus servicios finalizan aproximadamente a las 22:00 hs, {(Ver
Pigura 6-3-2).
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VELOGIDAD (km,/h)

24
22
ol
17
14} . : : . ', DISTNCIA DE
o - " RECORRIDO
.. : . . ’ L]
. . _ . .
12 - _ L —

20 32 s “'s6 - . .88 80

FIGURA 6-3~1 RELACION 'ENTRE LA VELOCIDAD PROMEDIO Y LA DISTANCIA DE
' ' -RECDRRIDO

Frec'ue'hcia. de Servicios' :

En el Cuadro 6 3=-1 se lndlcan la frecuencna y el 1ntervalo operatwo de
las 1fneas de O6mnibus., TLa frecuencia " operativa minima ~es’ de 60
redondos/dia y la méxima de 383 redondos/d:(a,. con un promedio de_160
redondos/dia. Ssin - embargo, los SerV1ClOS de los ‘d{as " sdbados :se - reducen
un 30% y los de los domingos ¥ ferlados un 50%._ Con relacién al intervalo
operatlvo, la var1ac16n de la oferta.entre las horas pico ¥y las horas
normales es m:{nlma, por 1o tanto, el actual 51stema remuneratlvo de 1los
conductores {por redondo) no es el adecuado. . :

PRIMER
SERVICIO

§:001

5:001

4:00
3:00
é:OO—
. DISTANCIA DE
RECORRIDO {km)
20 az 4“ 56 - - 88 B0

FIGURA 6~3-~2 RELACION ENTRE EL PRIMER SERVICIO Y LA DISTANCIA DE RECORRIDO

En la Figura 6-3-3 se muestra la cantidad de redondos registrados en un
dia 'h4bil, en los distintos tramos arteriales, De acuerdo a la misma, en
las principales arterias de penetracién se registran més ‘de . 1.000
redondos/dfa y més de 2,000 redondos/dfa en la mayorfa de 1as calles de
las zonas del Centro,
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Unidéd’ Rodante

Bl estado de; tenen01a ‘de las unidades de émnlbus pPOr empresas es Ccono sge
indica en el Cuadro 6-3-1, La Fflota registrada actualmente es de 1,537
unldades, de las. cuales el 87,4%, o sea 1.344 unidades estdn en servicio.

Lg mayor parte de las unldades (motor y cha51s) son de la marca. Mercedes -
Benz, xepresentando estas el 98% del total. (Ver el Cuadro 6- 3-2) Por
otro lado, el 87%: de las" unidades tlenen menos de 10 afos de edad. {(Ver
Este hecho demuestra. que la vida dtil de las unidades es
alrededor de 10 afios. En comparacién con las ciudades de otros’ paises, el
perlodo de vida Gtil de las unidades de Smnibus del Area de Estudio es
con51derablemente bajo, . causado probablemente por el alto costo de
reparacién .y mantenlmlento, asi como también el rdpido Qdeterioramiento’ de

los vehfculos; oca51onado por la deficiente situacién de las arterias no
pavimentadas.

CUADRO 6-3-3 CANTIDAD DE OMNIBUS

CUADRO 6-3~-Z  PARQUE DE OMNIBUS

POR MARCA DE FABRICA

SEGUN SU EDAD

~ GComposic.

_ _ _ : Composic,

.. Marca Flota ~ porcent. Edad Flota porcent.

MERCEDES . BENZ 1,260 98,3 % 0 =--75 406 31,1 %
‘NISSAN 14 1,1 6~ 10 728 55,8
TOYOTA 4 0,3 11 - 15 127 9,7
VOLVO 3 .0,2 16 - 20 34 2,6
MANN Lo 0,1 21 - 16 . 0,8
Total 1.282 100,0 Total 1.305 100,0

FUENTE: Estudip de las Empresas de
‘Omnibus Urbano, 1985

FUENTE: Estudio de las Empresas de
Omnibus Urbano, 1985

En la Figura 6-3-4 se indica la relac1on entre el indice de funcionamiento
y la edad de los rodados de las lineas de &mnibus. La tendencia observada

es due a medida’ que aumenta la edad de}l rodado disminuye su indice de
fun01onamlento.

OPERATIVIDAD (%)
100
88|

76 |

654 |
[ ]
52|
- EDAD DE LA FLOTA
(ANDY
40 ) s . o
4 "8 8 10 12 14

FPIGURA 6-3-4 RELACICN ENTRE EL INDICE DE OPERATIVIDAD Y LA EDAD DE LA FLOTA
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Bj.Relacién entre Oferta ¥ Demanda de Omnibus

En la Figura 6=3-5 se indican la capacidad y la demanda de las secciones
de arterlas de los 1t1nerarlos de Sémnibus,

_Las sedciones F (Av. Espaﬁa V. Av.ALtlgas hasta el Mlcrocentro), L (Fdo. de
Ja Mora hasta Asunc;dn), N (Luque hasta San Lorenzo) muestran un alto
grado .de congestionamiento. 8in embargo, ‘a excepcién de la sSeccién N
‘presentan menos  del 80%. Por lo tanto, atendiends a las principales
secc1ones, se" observa ‘gque se estd ofreclendo un servicio suflclente con
reSpecto a la demanda verificada en esas sec01ones.

En. el Cuadro 6~ 3 l ge muestra el estado de congestlonamlento por linea de
émnibus, - Las . 01fras medias diarias de todas las lfneas presentan una
'mayor oferta con respecto a la demanda. = Entre ellas, las gue denotan un
cierto’ equ111br10 entre estos dos elementos (oferta y demanda) son las
siguientes: : ' '

Linéa‘18°'Nemby, Transchaco, IPS, Av, Fdo, Jde la Mora.

Linea 19: San Lorenzo, Mlcrocentro, Villa Policial (Lambaré)
L£nea-20*_sajon1a, Microcentro, Av, E Ayala, San Lorenzo.
‘Linea 25% Barrio ¥Ysaty, Microcentro, Sajonia, -

Linea 27: San Lorenzo, Microcentro, Sajonia, B. Republlcano.
Linea'za--Luque, Av. Mcal., Ldpez, Microcentro, Sajonia.
Linea 30: Tugue, Av, Mcal., Ldpez, Migrocentro, Lambaré.
Linea 32: San Antonio, Mercado 4, Microcentro, Sajonla,
Linea 39: Villa Elisa, Microcentro, Sajonia,

Linea 45: San Lorenzo, Mlcrocentto, Saijonia, Barrio Tacumbu.

La mayoria de las lineas mencionadas pasan por la Av, Eusebio Ayala.

EFoEMsNDA
EIGFEATA

FIGURA 6=3=-5  GRADO DE CONGESTIONAMIENTO DE OMNIBUS POR SECCIONES PRINCIPALES
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6.4 Aspecto Econdmico

1y Ihgreso

2)

Bl 1ngreso de - las empresas de 6mn1bus esté limltado a 1a recauda016n de
pasajes. En Asuncidn y . su - Area Metropolitana, exigten dos: {(2). sistemas
tarlfarlos. El primero es el pasaje general, adoptado para el Smnibus

_urbano v el segundo es el pasaje adecuado a ' la dlstanc1a,'empleado por

los émnlbus de. media vy 1arga ‘distancia. Ademés, ‘existe el .sistema  de

medio ‘pasaje para los escolares (solamente para ‘aquéllos. que. tienen. puesto”
sus  uniformes corLespondlentes) ¥ les. ex-combatlentes de -la - Guerra del
Chaco, ° Sin embargo, no todas las empresas de transporte adoptan dlcho
sistema, sino se limita a algunas,  como. un seérvicio . espeCLal para - dichos
usuarios. Tampoco - existen empresas gque tengan -adoptado el sistema de
bonos con descuento, Por otro ladeo, los nifios menores de 6. -afios- tienen
pasaje libre. Kl resumen de los pardmetros relaclonados a los 1ngresos de

.cada linea es como se muestra en el Cuadro 6 3-1.

Costo Operatlvo

En base al Estudlo del Estado OPeratlvo de Omnlbus Urbanos v con51derando
el promedic de recorrido dlrarxo {221,5 EKm) y los-dfas de- operacidn anual
(300 diag), se calculs: el .costo de funcionamiento de los 6mn1bu5 a precios
constantes de Julio de 1985.- A continuacidn se enumeran los pr1n01pales
rubros considerados para el efecto: : - :

a) Costo de combustible'y Ldbricante.

Gasoil: 2,6 km/litro; 120 Gs. /litrd.

Aceite de motér; : . 263 km/litroj -1.400 Gs. /lltr0.~
_Engrase: 5,000 km/kg.; 1.400 Gs./kg.

b} Costo de neumdticos.

Nuevas: 86.000'Gs/unidad_(vida-ﬁtil:SO.GOO km) .

Recauchutadas: 50,000 Gs/unid, (vida 0ti1:30.000 km,)
Indice de utilizacidn o . E
de cubiertas nuevas: 70%

¢) Costo de mantenimiento y reparacién,
Mantenimiento periddico: 6.700 Gs/5.000 km.
Costo de repuesto: - 3,5% del valor de émnibus por c/90 000 km.
Costo de reparacidn: - 35% del costo de repuesto.

d) Costo de amortizacidn

vida dtili:- o ' 6 afios
Valor residuals _ 30%

e) Costo de Capital
Interés: - 12%

Férmula para el cdlculo: (Valor aforo del veh y O (12%)
"= (Valor inicial del veh.- Valor total

amortizado) * (12%).
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3)

£) Costos administrativos.

salario promedlo

del conductor: 65.000 Gs/mes (Exento dé aporte patronal}.
Gastos varios: 50% del salario del conductor.
Seguro social: 26% (incluye aporte patronal vy

laboral).
g) Impuestos y Seguros,

Impuesto a la renta

(al boleto) i 20.475 Gs/mes’ (650 pers. x 60 Gs x 3% x
. _ 25 dfas = 70%).

Tasa de desinfeccidn: 3.000 Gs/afio

Patente de rodados: 25,000 Gs/afio

Seguro: . 268,300 Gs/afio

Los resultados se muestrén en el Cuadro 6-4-1, Segln éi mismo, el costo
operativo ‘es de 141 Gs/unidad/km., dentro del cual es muy glevado el
porcentaje correspondlente al costo de combustibles.

Balance General por Linea

En este punto se determina la relacidn ingreso/costo a partir del ingreso
y costo operativo por 1linea, extrafdo en base a los resultados obtenidos
del Estudlo del Estado Operativo de Omnibus Urbanos, Tes resultados de .la
comparacidn entye la densidad de pas sajeros (cantidad de pasajeros por
unidad y por Km de - recorrldo) y la relacidn 1ngreso/costo se indican en
las Figuras 6-~4-1 y 6-4-2, A partir de los mismos se deduce lo que sigue.

para obtener beneficios serd necesaria una densidad de pasajeros de mds de
400 . ‘pasajeros/km o 2,25 pasajeros/unidad.km. Observande por lineas, 16
l{neas de las 39 poseen iIndices de ingreso/costo superiores a 1,0 (uno},
como se muestra en el Cuadro 6-3-1, Observando la tendencia general, las
lineas gue obtienen mayor rentabilidad son en su mayorfa &aquéllas que
prestan sus servicios en las zonas localizadas en el sector Sur de la Av.
Busebio Ayala, en donde se verifica la wmayor concentracién poblacional.

Ademas, 81 se caleula el i{ndice de ingreso/costo, determinandoe el costo
operativo en base a la cantidad de Smnibus realmente necesarios . (expuesto
en el Cuadro 6-3-1), de las 39 Llineas estudiadas, 18 operan
deficitariamente, ademds, en . la determinacién de costos, no estén

‘inclufdos los rubros tales como la reserva de capital para la amplla016n

de equipamientos y el aumento de precios de los insumos 1mportados en éste
dltimo periodo. En consecuencia, considerande todos estos factores, a
excep01on de algunas lineas, la administracién empresarial se encuentra - en
una’ situacidn sumamente diffcil. (Este andlisis fue hecho en base al

pasaje general de Gs. 60.).
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CUADRO 6-4-~1 RESUMEN DE COSTOS OPERATIVOS ACTUALES DE LOS OMNIBUS

" Moneda’ - Moneda -+ i
S ‘Nacional - Extranj.: - TOTAL’
Concepto - : Co(es) (B o o(Gs) -
1, Combustibles y Lubrlcantes, 51,8 - 51,8
~ Gas~oil 46,2 - - 46,2
- Aceite de Motor 5,3 BECE L5530
- Engrase 0,3 ' ¢,3
2. Repuestos y materiales 7,8 0,03 26,5
" = Cubiertas 4,2 0,02 14,7 -
~ Lavado -y engrase :153 - 1,3
- Repiiestos . 1,0 0,01 9,1 .
~ Reparacién 1,3 T 1,3
3. Depreciacién 3,6 0,04 33,7
~ Depreciacién 0,8 0,01 7,2
~ Servicios financieros - 2,8 0,03 26,5
4. Gastos generales . ' 20,5 - 20,5 -
~ Conductor cobrador 11,7 - 11,7
- Gastos administrativos - 5,9 - 5,9
~ Cargas sociales 2,9 - 2,9
5. Impuestos, tasas y seguros 8,2 - 8,2
~ Impuesto al boleto 3,7 - 3,7
- 'Impuestos y tasas 0,4 - 0,4
=~ Seguros : 4,0 = oot 4,0
- TOTAL - - 91 9 .0, 07 - e 140,7 -
FUENTE Estudio de 1as Empresas de Omnibus Urbano, 1985 .
RELACION
INGRESO/COSTO
1-41
..
1.2
-
0.9 |
0.81
. ¢ L] CANTIDAD DE PASAJEROS
° POR KM
0.6 L " 2 . . L

0 180 360 540 720 900

FIGURA 6-4-1 CANTIDAD DE PASAJEROS.Y LA RELACION INGRESQ/COSTO
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FIGURA 6-4-2 DENSIDAD DE PASAL’IERDS_Y IA RELACION INGRESO/COSTO
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CAPITUOLO 7

MARCO SOCIO~ECONOMICO FUTURO

7.1 Contexto del Plan Nacional de Desarrollo 1985/1989

1)'oriédtacionés y Péduliaridades del'flan

2)

La Secretaria de Planlflcaclon de 1la Presxdenc1a de la Republlca ha

publicado el plan: quinguenal denominado. "Plan: Nacional de Desarrollo
1985/198%" en el mes de Noviembre de 1985, Conforme a ese documento, las.

orientaciones -y pecullarldades de este plan consisten en los 51gu1entes
cuatro (4) puntos.

a) 'Conjuntamente a la definicidn de las metas que debersn ser logtadas a
mediano plazo, contlene la flexzbllldad y realizabilidad para que
puedan ser ajustados conforme a la 1mplement3016n de los planes a

eorto plazo.

by - Formula los  lineamientos econdmicos y  soclales mediante la
con51dera01on integral ~de las variables socio-econdmicas . que.

acompaﬁan‘ral desarrollo, dentro de un mecanismo de relacién
interdependiente. :

c) _Aflrma la proporcidn ra010na1 de 1ds recursos utlllZablES dentro de
los planes globales y sectoriales,

d) _:Dellnea los alcances de las decisiones anuales de las politicas
econdmicas -’y - flnancleras, espe01almente en 1o referente a las
- . actividades y presuPUEstos del sector piblico,

Estrateglas Bédsicas de Desarrollo

El prop091to del presente Plan consiste en la superac1én de la depre51on

_econémlca de los dltimos tiempos y recuperar la capacidad de crecimiento

registrado. durante la' década  de 1970, Para - ello, se incentiva la

-mproducc16n mediante. el fortalec1m1ento de la exportacién de los productos

‘agropecuarios -y - lograr asi ‘la reallzac1on del  c¢recimiento econdmico

estimado, - Es de01r, aumentar los valores de exportacidn en un ‘9,5% anuval,
mediante  la orientacién del dinamismo continuo de -las exportaczones.-“En
este caso, el valor meta: para el afio 1989 asciende a 159,8 Mil Millones de

_Guaranies {precios de 1982), cuya propor016n corresponde al 13, 5% de 1a
‘démanda - global.  Comparada ~esta proporcién con el 13,4%.. alcanzando
-realmente. .en el afio 1980, esa proporcién no representa un valor

inadmisible.

De entre ,105 elementos que estructuran la demanda, se incentivard el

incremento de: las ~inversiones, elevando la proporcidn del 17,0% "de 1la
-demanda global’ reglstrada en el- afio 1984 al 19,6% en el afio 1989, FEl

+ punto fundamental estd puesto especialmente en las. inversiones del sector

privado, ‘de dondeé se espera una tasa da crecimiento acumulativo del 10%
durante el perfodo del Plan. -
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El capital necesario para las inversiones - serd ptovefdo ~localmente
mediante el aumento real del ahorto. 'Para el efecto, durante los préximos
aflos serd necesario un aumento del: ahorro naclonal superior al 15% anual,
(Ver Cuadros.7-l-l y 7- 1~ 2) S

CUADRO 7- 1- 1 OFERTA Y DEMANDA GLOBAL

(En mlllones ‘de G, constantes de 1982)

_1984 RS U 1986_3; 1937 1933 ey Hana Asvmniativa
RO L > . 71985-B9 - 1980784 -

OFERTA GLOBAL T IR VT A T % I Wk Y T A Y U PO i R EF P

. 6,3 1,2
 Froducto Interno Brito 736,906, 773,751 BI0VIT6 | . 873,487 930.264 991,217 . 6,1 . 3,7
- Tniportaciotes de Bisnes y Serv, - 1320763 142,322 7 153.281 U165:3807° 037079 19112907 76 2,0
DEMANDA GLOBAL . 859,669 9164073 - 973.457 - 1.038;8771.108. 05331“182 33 6,3 e
Consums Total . ) 621.076-, 645,938 - 762,037 .7 708,838 " 746.034 - 791,057 . 4,9 7,1
= Conaime . PEivade ) ©570,321° S81L630-C 6130927 6AE3660 - 679,504 719,870 4,77 7 1,2
- Consumd Pdblico 50.755 . 542308 58,110 - - 62,178 66,530 .- 71.182 . . 7,0 6,2
Inversi6n .Bruta Interna : 147.551 162,020 . 177.736 : 7 194.976 212,914 . 231.438. . 9,4 . -2,0°
- lnversién Peivada - : 89,835 ~ 99,358 -109.791..  121.099 132.603. 144,80¢.. 10,0 =5,0
- Inversisn Bablica . .- - . 47216 50.521 .. 54.057. . 57.840 61.888 66,220 - 1,0 6,2
~ Varlacign de Existencias - S 10,500 12,141 13:888 . 16.037 18.423 20,416 14,2 0,6
Exportaciones de Bienes -y Servie. 101.062 . 108.115° 0 123.684° - - 135,063  149.110 - 'i59.846: 9,6 ~5,3

FUENTE: Divipi6un de Estadistica y Cuentas Nacxonales. Secretaria Técnica de Planificacién.

CUADRO 7-1-2 OFERTA Y DEMANDA GLOBAL
- (En ? sobre mlllones de G. constantes de 1982)

: 1980 © 19834 - 1985 ] 1!86" _:1987- 'f19BB' 3198Q
OFERTA. GLGBAL - . . - 100,0 100,0 °© - " 100,0 100,0 - 100.0 100,00, :100,0°
- Prodicto Interno Bruto 83,5 C84,7. 84,5 84,3 (84,1 84,0 :83,;8
Ce Importaclones de Bienes y Serv. 16,5 15,3 15,5 . 15,7 15,9 16,00 1632
DEMANDA GLOBAL 1000 100,0 i00,0 100,0 100,0 . 160,00 - 109,60 -
“ Congumo. Total "~ 62,9 71,4 10,5 69,0 68,2 - 67,3 66,9
- Conauno Privade . ' 5% .6 65,6 64,6 63,0 . 62,2 61,3 . 60,9
~ Conaumo. P‘ﬁbl_ico S . 5,3 5,8 5,9. 6,0 6,0 6,0 6,0
Inversién Bruta Tutetna 23,7 17,0 17,7 18,3 18,8 - 19,2 19,6
~ Inversidn Privada 18,3 10,4 10,9 11,3 1,7 12,0 12,3
- Inversidn Piblica 4,1 5,4 5,5 5,6 © 56 5,6 5,6
- Variacién de Existencias 1,3 1,2 © 1,3 1,4 1,3 1,6 L7
Exportaciones de Bienes y Servic. 13,4 11,6- - 11,8 12,7 lﬁ, 13;5 . 13,5

FUENTE: Divisién de Estadfstica y Cuentas Nacionales. Secretarfa Técnica de Planificacién..

3) Metas de Produccidn de los Sectores Bésicos Pfinéipales

Sector - Agr icola

La- meta de la produc016n del algodon Yy de la soga, los dos (2) pr1n01pales
rubros de exportacidn, - consiste:en lograr una tasa  anual de crecimiento
del 11,9% vy 13,3% respectivamente. Para ello{'la superficie de cultivo
‘del algoddn se incrementard 110 Mil Has 'y 227 Mil Has de soja.

Sector Industria -

Medlante el creclmlento del sector agropecuarlo, se proveerén suflclentes
volimenes . de materias primas  para ‘su elabor3016n “industrial,: destlnados
tanto para el mercado " interno Cono externo. ) Consecuentemente, seréd
incrementada la exportaclon, de,j los ° productos 1ndustr1allzados
”tfadicionales (fibras de -algodén, maderas aserradas, derivados  de la
carne, azdcar, y aceites vegetaleés), ademds de productos con :mayor.valor
agregado " como  calzados, carteras -y otros- articulos: de .cuero, tejidos de
algodén y articulos de confecciones, café 1nstantaneo, 3abon de :coco, cafia
destilada,” productos hortlfruticolas lndustclallzados.-" : o

—156—



4)

. Por.otra; parte, la austltu016n de los

‘realizando paulatinamente  (ey, ~calderas, barcazas,

‘productos importados para el. mercado
interno, podria basarse en- la creacidén y  formacidn de equipamientos de

ensamblaje: y - complementacidn .industrial, = que -actualmente . se. viene
implementos agricolas
simples, .etc.}. La sustitucién de productos intermedios ird progresando
de' acuerdo’ a. la implementaciédn de 1la produccién de .acero de ACEPAR, la
produgcién’ de alecohol carburante, fertilizantes, 'tejidos sintéticos vy
productos - quimlco—farmacéutlcos. La meta de la proyeccién de las
exportacmones 1 de . productos - Industriales acordes = con el modelo
machfeconémlcoi presenta . niveles cuyo  cumplimiento son completamente

-factibles - dentro ‘del periodo del Plan, Si se Lllegan a implementar

proyectos ... de, Aindustrias - electr01nten31vas (ej. pulpa y. papel,
fertlllzantes, aluminio, entre otros), podria superarse suflclentemente la
meta propuesta. . ‘En los-afios 1975-1981, periodo de auge econdmico, se hah
realizado grandes- inversiones en industrias manufactureras, 1las cuales en
gran -parte se encuentran ociosas a partir de la recesidn acaecida a fines
del .afio. 1981,  Esta capacidad industrial ociosa podrd reactivarse . una vez
que. 1a demanda recupere su dindmica.

_Energia;

Si.se considera la-potencia de abastecimiento hidroeléctrico . de Itaipﬁ y

Yacyteté, en su.conjunto alcanzard mis de 16 Mil M.W., lo que sighifica
que ‘satisfard a una demanda 60 veces superior al consumo .actual. = Por lo
tanto, ;se aumentard la capac1dad de transm1510n y distribucidn.de la red
eléctrica a fin de acceder . a un. mayor nfimero de usuarios, - Conjuntamente a

‘la.. expan516n de servicios eléetricos a las 4reas- rurales de la. Regidn-

Oriental. . due- aln - .no - cuentan: con - tal servicio,. se realizardn
1nvestlga01ones sobre la factibilidad de implementacién de sistemas de
transporte electrlco urbano para Asun016n.

Actnaluente el_pais es”totalmente dependiente del exterior en materia de

- petrdleo vy sus  derivados, - Por lo tanto, a fin de sustituir Jlos

hldrocarburos 1mportados, se fomentardn programas de produccidn de alcohol
carburante: derlvado,de la cafia e incentivard el deseo .de inversiones del
sector piblico, privado y capitales extranjeros para la prospeccidn
_geomlneraloglca que permita el descubrimientc de yacimientos de petrdleo
crudo en el terrltorlo na01onal

Metas del-Producto Interno Bruto

En cuanto ‘al: Producto Interno Bruto, se fijd un crecimiento que'impliCa
una reactlvaclén de la economla que permita regresar a un nuevo periodo -de
dlnamlsmo econémlco, pero inferior a las cifras registradas en el segundo
quinquenio de. la década del '70. Para el afio 1985 se establece una tasa
de. 5,08 ahual, para el afio 1986 -una - tasa ‘de. 6,0% anual y posteriormente,

'para el trienio 1987 <1989 un- creclmlento sostenido del 6,5% anwnal. De

esta manera; durante el ‘periodo del Plan se establece un crecimiento

'acumulat1v0 anual del 6,1%, Este rltmo corresponde a casi dos'(Z) veces

el alcanzado dutfante ‘el perlodo 1980-1984,

De entre los sectores de producc16n, el de bienes crecerd con una tasa

‘anual del 6,9%, lo que significa que la participacidén de eéste sector en la

producc16n total aumentard del 49,8% de 1984 a 51,8% en el afio 1989. Los
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servicios bésicos creceran’ al ‘migmo. -titmo que ‘la” produccién global del
- pafs’ ‘con una. tasa:anual ‘del 6,58 Los - servicios' no. bésicos perderén
1mportan01a al . descender sen51blemente -su produccién, décreciendo
participacién en la- produccidn’ ‘global  del-43,4% registrado en el ‘aflo: 1984
a-41,3% previsto para el afio. 1989. Ello indica la importancia qué tendrén
los sectores agricola,. 1ndustr1al ¥ de la construccién en la’ reactlva016n
de la economia na01ona1 W o S

De la- producclén de blenes,_ durante el perlodo del Plan -1 espera un
creclmlento del 5,7% en el sector: prlmarlo 'y del 8, 4% en el secundarlo. La
'-act1v1dad primaria -‘es. .la . ‘nds 1mportante 1o solo por “gu't ‘elévada
partlclpaclén en la. formac16n ‘del:. producto- total sino tamblen por:- los.
empleos que: genera y su. contribucién - para‘’la géneracidn’ de -divisas. La
actividad - secundaria, como resultado de la apllca016n de” QAa politlca de
fomento dlnémlco, tendrd  ‘un -crécimiento 'del -7;5% ~anual, ‘elevando  su
participacién en la- forma01én del producto total del 16,4% reglstrado'eh
el afio 1984, -al 17,6% en el ‘afio 1989, Para’ su. 1ogro seré necesarlo un’
gran. esfuerzo, pero esta cifra fue' la arro;ada realmente’ durante el
periodo de dinamismo econémlco de los flnales de la década del’ '70 fEl
sector constru0016n tlene como meta un crecxmlento anual del 10, 0%, como
congecuencia de programas de fomento de las 1nver51ones deél sector. publlco
v privado. “Ello" equxvale ‘a duplicar el rltmo de- crec1m1ento del 4 9%
‘logrado en 10s afios 1980 ~1984, . :

Como consecuencia de ‘la expan516n de los sectores de: producc;én de blenes
y el  comercio exterior;’ ‘evolucionard el ‘desarrollo de los sectores de
transporte, comunicacién y comer¢io - ‘(incluye finanzas). Se prevé . un
crecimiento del 6,7% anual para el transporte y comunlca01ones y del 5 9%
anual para el comercio. ' o

CUADRO .7-1-3 'PRODUCTO INTERNO BRUTO (PIB) POR SECTORES ECONOMICOS
(En Mlllones de guaranies constantes de 1982)

1984- 1985 - 1986 ..o 1987 1988 ) 1989 Tasa Acumulatwa

: 1935"'89 1980 -84
“Agropecuario 196,990 306,269 - 216.561 1294971 .'2&3;137' TR RTT 5.0 hA
- Agricultura - 119.663 125.048  130.550 139.036 - - 148.073. 157.846 B 5,7. 5,8
-~ Ganaderfz - . 51T 60,660 . 64,300 67.965 ?‘10.907 76.381 . 5,8 02,2
- Forestal = - 18.490. 19,415 20,580 - . 21.506" ..22.409 ° 23,5077 4,9 3,0~
-~ Caza y Pesca 1.066. " 1.126. 1.131 ~1.246 1,398 S 1.493 6,9 2,4
Minerfa 2.947 . 3.089 - 3,274 3.489. 3716 3,957 6,1 6,8
Industria - - 121,075 128,582 138,226 . 149.422 161,525 7+ 1767608 ; 736 2,6
Construccién 45604 50.529 | 55.936 . 61.586 .67.498 73,573 . 10,00 4,9
1. Produceién de Bienes 366,611 ' 388.449 - 413.997° 4“} 268 4761526 < 512.015 .- 1 6,9 3,9
1. Servicios Bésicos . 50,017 .. _52:768 56,002 ° 59,962 - 64.09% .~ 68.322 6,577 5,86 -
= Electricidad 15.34%  16.112  17.079 18189 . 19.371 20,630 . 6,1 838
~ Agua y Servicics Sanitaries = 2:820 - '2.956 . 3156 3,3340.7773,560 7 1,801 6,200 10,6
- Transpotte y Comunicaciones _ 31,853 . 33,700 .. 35,857 38. 439 41168 44,091 6,77 1336
1il.Servicios no Bisices ) . 320.278 332,449 350,069 . 368.972 ©3B9.265 7 410.675 0 5,1 - L 3,3
- Comercio - 193,634 702,735 214,291 228,220 242,326 238,367 ¢ 5,9 7 1,8
-~ Gobierno General - R 32.953  :34,238 35.573 7 ¢ 36.960 .. 38,401 . :39.89%. 3,9, 7. B4
- Vivienda y Utros Servicios =~ 93.691 '95.476 100,205 103,792 108,038 112,409 - 3,8 © 2,9
TOTAL GENERAL - TTTI 735,662 - 772.445  B18.792 - 872,013 .7 928,694 - 989.059 © 6l R

PUERTE: Bivisién de Eotadiftica y Cuentas Nacionales. Secretarfa Tdenics de Planificacidn.
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- CUADRO 7-1-4  ESTRUGTURA DEL PIB POR SKCTORES EGONOMICOS
R (En % S_Obre millones de G, constantes de 1982)

19801984 1985 1986 1047 1988 1389

A§?§P§§“85i0 25,2 26,7 26,7 26,4 36,3 16,2 26,2
. eoadacta W5 16,2 16,20 15,9 15,9 15,9 15,9
- Forestal ” 4 e 7.8 7.8 11 hi
= (:'0" e . 2,7 2,5 2,5 2,5 2,5 2,4 2,4
polazay Pesca Ol 0,2 02 0,2 01 0,2 0,2
. .{:ﬁf s 0,3 0,4 0,47 0,4 0,4 - 0,4 0,4
_ Industeia 0. 17,6 16,4 16,6 16,9 17,1 - 17,4 .17,6 .
L. Buatienign e bidues c,g'f 6,2 6,5 68 7,1 7,0 T4
Vi uee ‘Biénes 1 I/ : g CLRY :
II, Sexvicios Bdsicos [ ﬁ S?,j 2%’!% '5_2"“3‘ %’%‘ 2‘%"’;‘
= Electricidad | S I T U N W S v Wil 1o e ¢
i~ Agua y Servicios Sanitarios 0,3 0,4 0,4 0,3 0,4 'O'-fp 033
: - Transporte yéCnmunicaciones 4,3 4,3 4,3 A 4.4 [,:1. 4:5
III. Servi‘cios‘l no Bisicos 43,9 43.5 43,0 42,7 42,2 41,8 41,4
-~ Comereio, 27,0 26,3 26,2 26,1 ~26,1 26,1 36,1
+~ Gobierno General. . 3,8 4,5 [ 4,4 b, 4,1 4,0
= Vivienda y Otros Servicios 13,1 12,7 12,4 12,2 11,9 - 11,6 11,3
TOTAL GENERAL _ ' __100,0° "100,0” 100,80 100,0 100,0 160,0 i00,0
FUENTE: - Divisidn de Estadfstica y Cuentas Nacionales, Secreteria Téenica de
Planificacién.

CUADRO 7-1-5 RITMO DE CRECIMIENTO DEL PIB POR SECTORES ECONOMICOS
= - " (En % sobre millones de G.constantés de 1982)

. 1985 198 1987 . 1988 1989
Agropecuario 4,7 5,0 - 6,1 - 6;1 6,6
~. Agricultura . 4,5 4,5 - 6,5 - 6,5 6,6
- Ganaderia 5,0 6,0 5,7 5,8 6,5 .
- Forestal 5,0 6,0 4,5 4,2 4,9
- Caza y Pesca. 4,9 6,0 6,5 6,5 6,5
Yinerfa . 5,0 6,0 6,5 6,5 6,5
Industris 6,2 7,5 8,1 ‘8,1 B,1
Construcecidn 10,8 10,7 10,1 9,6 9,0
I, Produccién de Bienes 6,0 6,6 1,3 7,3 7,3
II. Servicics Bdsices 5,5 6.3 6,9 6,9 . 6,9
T Electricidad . 5,0 5,0 5.5 5,5 6,5
—'Agua y Servicies Sanitarios 5,0 6,0 6,5. 6,5 6,5
=~ Transporke ¥ Comunicaciones 5,8 6,4 7.2 7,0,
1II. Servicios no Bisicos 3,8 5,3 5,4 5,5 5,5
- Comercio - 4,7 5,7 6,5 6,4 6,4
- Gobierne General 3,9 3,9 3,9 1,9 3,9
- Vivienda y Otros Servicios 2,5 4,8 3,8 &,? 3,8
TOTAL GENERAL B . 5,0 6,0 6,5 6,5 6,5
FUENTE: Divisién de Estadfstica y Guentas Naclonales, Secretarfa

Téenica de Planificacién.

5) Ofiéﬁtacionéé Bésicas para el Desarrollo Regional

Identificacién del Problema

Actdéiméhﬁefla poblacién se encuentra concentrada en el Area_yetropolitana
de Asuncién y. persisten atn los procesos inmigratorios provenientes de las
4reas minifundiarias de los departamentos Central, Cordillera, Paraguar{ y
sus alrededores.  Esta creciente inmigracidn -traerd consecuentemente el
auménté;_de)_la"pobreza urbana ¥ la agudizacién_ de _1o§ problema? .de
vivienda,  educacién y salud, cowo también el aumento de }as tensiones
sociales. Ademds se acentuard la brecha de los sectores sociales del Area

Metropolitana y ~aumentard el desequilibrio de desarrollo del territorio

nacicnal.

CoﬁseCUentémehtef se hace necesario frenar este proceso de concentracién,.
ihveggiganao pot ejemplo la prohibicién de nuevas instalaciones
industriales en un radio de 40 Km a partir del centro de Asuncidn,

{exceptuando Villeta y el Dpto. de Presidente Hayes).
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Las diferencias de. desarrollo entre la Regidén Oriental.y Occidental son
considerablémente grandés. - Los .proyectos de. desarrollo-a mediano y largo
plazo tlenen como meta la reduccién gradual de estas dlsparldades.-

;Desarrollo de la Reglén Oriental

En la Regién Oriental es fundamental el equlpamlento de 1nfraestructuras
de transporLe y comunicaciones, Con' ello se 1ncent1varén ‘las actividades
agropecuarias . e industriales, se mejoraré el mecanismo de distribucidn y
'crecerén -las agr01ndustr1as, como tamblén se fortaleceré el crecimiento de
las - ciudades’ fronterlzas (Presidente- Stroessher, - Encarnacién, -P.J,
Caballero, entre otras). S - ‘ R '

Los proyectos,pr1n01pales que pueden citarse son:

a. Pav;mentac16n de las rutas prlnclaples.
Pav1mentac16n de-la Ruta ‘Nacional:No.: '4-en el tramo comprendldo entre
Pilari y. San Juan Bautista de -las Migiones; de la -No. 5, entre
Concepcidn y P. J. Caballero; de la No..3, entre Coronel Oviedo e Yby
Yali; de la No, -10,. entre Mbutuy, Saltos del Guaird y. Pto. Pte,
Stroessner; y del ramal San Juan Nepomuceno, Villarrica y Numf, :

b. Acelerar"la_cthtrucélénidél SFerrocarril de “la Soja" que 'comunique
_al pcéand Pacifico,-para la difusién de las exportaciones.

C. -E]ecuc16n de. los estudlos de faCtlbllldad para la construcc16n de unh
puerto gue posibilite el acceso de bugues de gran .calado hasta la
zona de Italpu. : :

4. Expansién " de las 1iheas de comunicacién aérea nacional - e
internacional, ' R

Desarrollo de 1a Reglén ‘Occidental

ElL -desarrollo debera ser encamlnado a través de un’ nuevo organlsmo
gubernamental gue cuente con solidez técnica y flnan01era. Es .necesario
gque los capitales nacionales @y  extranjeros . sean, - ofientados
prioritariamente hacia el Chaco. Es de fundamental 1mportan01a'-el
fortalecimiento de 1los estudios -~sobre . los recursos naturales vy.
geomineraldgicos (suelo, tbpografia,'hldrologia, mineralbgia,:etc;)_y la
elaboracién de programas de desarrollo ra01onal de los mlsmos . :

La constru0016n ¥ nwjoramlento de’ vias de comunlcacuﬁ1 entre la Reglén
Occidental, la " Oriental vy “los paises ' vecinos' cumpllra unr papel
1mportant151m0 en el desarrollo de la primera, ~Entre las obras necesarlas_
‘se-citan .la construccion del puente. sobre el Rrio. Paraguay, a -la altura de
Concep016n, carretéras  que  conecten Pozo Colorado, General Diaz ¥y Pozo
Hondo con la frontera Norte de 1la Argentlna y Chlle, entre otras. '
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7.2 Est1mac16n de la Poblaclén Futura de Asuncidn y Su Area Metropolltana
1) Vlsuallzaclén de Factores que Influyen en la Escala Pobla01onal Futura

con - respecto 2 los PrlnClpales factores que influirdn en 1a escala

.pobla01onal futura de Asuncién y su Area Metropolitana, se tienen  las
-con51dera01ones que se mencionan seguidamente:

é. Factores demogréflcos (Ctecimiento (deCEECL
miento 1id
de Mortalldad) _ ), Tasa de Natali ad,

Tasa de Natalldad

La tasa de natalldad del Paraguay tlende a disminuir, sin - embargo, en la

actualldad, este’ {ndice es considerablemente bajo en el Area Metropolitana

y se. prevé que en adelanté la tasa global de fecundidad (cantidad promédio

de hijos por mujer=3,6 hijos) serd casi invariable y aumentard la ‘tasa
' pruta_de nacimiento (No. de nacimientos por cada Mil personas).

.Tésé dé'Mortalidad

A nlvel na01onal se observara un decrec1mlento del Indlce de mortalldad ¥

prolongara el promedio de esperanza de vida al na01m1ento! ‘sin
'embargo, el promedio actual de la esperanza de wvida al nacimiento del
"Area  Metropolitana es ‘de 71 aflos y no se esperan grandes crecimientos
futuros,

b, Factores Sociolégicos (Migraciones)

Perépecfiﬁaswa Corté Plazo

La: constru001on de la represa de Yacyreté Ve la flnallzaclén de la de
Italpu son. factores ‘del decrecimiento poblacional de la. Ciudad. Pte.
Stroessner (Dpto. de Alto Parand) y el crecimiento poblacional de la
Ciudad de Encarnacién  (Dpto. de Ttapda). Se considera que la cantidad gde
_mano de obra dque es. afectada directa o indirectamente por la finalizacién
de ‘las obras de ItaipG asciende a aproximadamente 3 Mil personas.

pe &stas, es probable que una parte fuera a Yacyretd, otra permanecerd en
la Ciudad Pte. Stroessner (especlalmente si se inicia la construccién del
aeropuerto en- esa Ciudad) y otra parte llegard al Area Metropolltana en
busca de. fuentes de trabajo y vida urbana. ~Sin embargo,_ el grado de
1nfluencla al ‘Area Metropolltana en su COnjunto no serd sen81ble.

_ Se prevé que en- adelante, las 1nmlgrac1ones al Area de Estudio de personas

_ de. dreas ;urales_ del .Dpto. Central y otros departamentos vecinos
ptesentafé tendencias similares a las observadas hasta -ahora. - 8in
embargo,. dependlendo de las.  condiciones evolutivas del .desarrollo
1ndustr1al de Villeta y el progreso de la Ciudad de. Encarnacién, conforme
al avance de las cobras de Yacyretd, existe la posibilidad de alivianar
levemente la accidén concentradora hacla el Area Metropol1tana.
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2)

'Perspectivas a:Mediano y Largo Plazo

Bl Gobietno 'Naclonal propone actlvamente la ocupac16n de ‘la Regidn

0001dental (Chaco) . Para: ello, se’. observan constantes emprendlmlentos
para el fomento de 'las actividades agtopecuarias, construcclén ‘de-dreas
habitacionales. y mejoramlento dela: 1nfraestructuras de esa Reglén, pero
se cree que a corto plazo no existen- probabllldades de-debilitar. la fuerza
de atraccdidén que ejerce el Area Metropolltana sobre la. poblacidn.. (Efecto

‘de orientacién para gue  emigren. del “Area- Metropolltana hacia el Chaco, o
‘atraer - hacia el Chaco las inmigraciones: provenlentes ~de* otros

departamentos vecinos que hasta ahora llegaban.  al .Area“ Metropolltana )
8in- embardo, se pronostlca gue si avanza paulatlnamente el mejoramlento de
la infraestructura y si aumentan las fuentes laborales centralizadas en
las actividades agropecuarlas y de constru001én, tendra sus 1nfluenc1as a
mediano y 1argo plazo, - : : L

Resultados_de la Proyeccién Deiogréfica
Como ' se  ha mencionado - anteriormente, los . factores = demogrificos

relaclonados - a la fluctuacién poblacional no. presentaran grandes
modificaciones en el Area Metropolitana de- Asunclén.. ‘Con respecto a las

" migraciones, sé 'prevé ‘qué . a rafz  del -avance ‘del desarrollo reglonal

orientado por las directivas .de la "polftica na01onal, la’ fuerza de

-~ atraccidn que ejerce-:él -Area Metropolltana -sobre ‘poblagidn no

' presentard - grandes - modificaciones “a corto plazo, - pero disminuird

3)

paulatinamente en el'mediano plazo.

En adelante, los. {ndices bésicos relat1v05 a la flactuacién natural {a.
Tasa especifica de fecundidad por grupo de edades de ‘mujeres .en edad
fértil; b. Relaciones de supervivencia segun sexo y edad; c) Rela016n de

"masculinidad al naclmlento) fueron considerados estables y con respecto a

las mlgra010nes, se prevé que -el saldo neto mlgratorlo se redu01ra al
ritmo: que se lndlca a contlnuac:Lon° :

Affo 1984 = 1989: o .Promedlo anual actual =

: saldo neto 10,000 1nmlgrantes

afio 1989 --1994: ‘Promedio anual. o :

) . saldo neto 9. QOO _1nmlgrantes

Afio 1994 - 1999: Promedio’ anual St

: : saldo neto 8.000. inmigrantes
Aflo 1999 en adelante: . Promedio-anual . 1

saldo neto,G.GOO ihmigtanﬁes.

Los resultados de la estlmac1on S0n . COMO Se - 1ndlcan en el Cuadro = 2—1.

‘Segun el mismo, la poblacién-'del’ Area MetroPOlltana llegaré a 1,450 Mil

habitantes en el afic- 2000 siendo 1,7 veces mayor ‘que-. log - 860 Mil
habitantes: del  afio 1984, " Respecto' a- la poblacién’ nacioﬁal'“EOtél,' la
proporcidén correspondlente aumentara levemente del 24% reglstrado en el
afio 1984 al 27% en el afio 2000 : :

Varlaclén de. 1la Composlc1on por Grupo .de” Edades Yy Estlma01én de la
Poblacién Econdmicamente Activa :

pDada la importante proporcién del cr901m1ento natural, reflejando la leve

tendencia decreciente de las inmigraciones compuestas en Su mayor: parte
por mujeres ‘dvenes, en la estructura por grupos. de edades es aumentativa



CUADRO 7-2~1 POBLACION PROYECTADA b :
JADRO 72— EL AREA METROPOLITANA DE ASUNGCION
- ¥ COMPARACION CON LA POBLACION TOTAL DEL PAIS '

-Tasa anual de’

crecimiento (%)

. o . 1984 1990 1995
- 200 ] 7 ? ’
: g:igész;roi’?litana .. g;? 230 ; 069,860 1,357,560 1 452 360 eg gg gg gg 9: ggo
‘.Porcentaje con 0 810,540 4.,330.120 4,868.140 2,84 2,5 2 3?

. ‘respecto sl total - . 26,6 28,1
“del pafs (%) . - ]‘ 2.0
Obs,: 1} Correccién introducida
en base al c0elente obtenxdo d d
de datos del Censo Nacional del afio 1982 y cifrea est?m;;a 3:12;6“

“Proyeccidn de 1a poblacidn d
cdndug. 1950 g0nan el Paraguay por sexo y grupos de

3.035.360/3.369.966 = 90,9007

- 29,8

1a proporc1<5n de’ la poblacuSn de menores., Con respectc al fndice de
mascullm.dad, gue tepresentaba una gran mayoria femenina se estd
nlvelando paulatinamehte. {Ver' Cuadro 7-2-2) BEsto indica que'el ‘aumento
dé-la: poblacuSn econéma.camente activa es bajo en rela01én al aumento de la
poblaclén global y que la demanda de empleos por parte de las mujeres.
decérecerd ‘relativamente, = La proporcidén de la poblacién ‘econémicamente
a_crtlva, compuesta por personas mayores de 12 afios, decreceri 1evemente.
Asi, la poblacidn correspondiente a esta categoria aumentard de 386 Mil
personas registradas en el afio 1984 a 594 Mil personas en el afioc 2000,
(Ver Cuadro 7-2-3),

CUADRO 7-2-2 PROfECCION DE LA COMPOSICION
POBLACIONAL POR SEXO Y EDAD

: . . . Unxdad (1)
Grupo - de _edades 1984 - - 1990 1995 . 2000
L0 = b E 33,2 35,4 . 36,2

15 = 64 - 64,3 51,1 g9 58,1

65 - 5.6 5,7 5,7 5,7
-TOTAL - - 100,0 100,0 100,90 © - 100,0
Tasa de . 109,6 - 109 2. 108, 7 108 F

"~ masewlinidad :
. FUEHTB. Censo Nacional de Poblacxén ¥ Vlvxendas, 1982

CUADRO 7-2-3 PROYECGION DE LA POBLACION ECONOMIGAMENTE ACTIVA (PEA)

9% 1990 1995 3000

Poblacidn total 858.050 1.069.860 1.257.560 1.452.360
Pob. de 12 afios y més 648.430 7110.029 883.180 1.022.470
.. Tasa de. act1v1dad 1) - . 59,5 - 59,7 59,2 _.58,1
PEA - . 385. 640 459, 6ﬁ0 522.920 594,480

“Obs,i" 1) Se estlmé de acuérdo a la Tasa de sctividad por sexc y por grupo de
edades de ta “Encudsta de Mano de Obra, 1982".- La tendencia
decreciente que se observa en los afios posteriores al 1990 refleja 1a
Ieve tendencla de decrecimiento en ¢l saldo neto inmigraterio.
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7.3 Estimadiéh dél PRB y'Volhmenlde Emplébs del A;ea'MétfbpoliﬁanaTaé-Aéﬁhci&n
1) Perspectlvas del PIB a Largo Plazo

En el Plan Naclonal de Desarrollo 1985/1989 ge tlene estableclda una meta
de crecimiento con tasa anual del 6,1% ‘durante el perlodo del’ Plan y del'
6,5% bpara el trienio - final,. ~Esta - meta  de érecimiento . tiene como
condiciones. necesarlas la expan516n de las exportaclones,&el creclmlento
del sector agricola ¥ las . agroxndustrlas, el aumanto de" las’ 1nver510nes
piblicas y privadas y  la“ “coordinacién - de _cada“ ‘una de ellas, tal comno
indica el mencionado Plan; requiriendo tamblen un- esfuerzo continuo-de los
sectores para el logro de estas metas. . Sin embargo, ‘adn cuando no - se
logren las metas propusstas, éstas serdn los fundamentos de la politlca de
reactivacidn de la ec0nomia naclonal :

No 'se_“tlenen' 108 parametros oflclales de desarrolio para los 'aﬁOS
subs1gu1entes a 1989, De tal forma, actualmente ‘@8 d1f£c1l de. determlnar
'1a proyecc10n del crecxmlento econémlco de 105 aﬂos posterlores ‘al perlodo
del Plan, puesto’ que ‘no - se cuentan con los elementos necesarlos para el
efecto.  Asfi, el oriterio mas conv1ncente “sera  la .. extrapolac16n Gel
cre01m1ento acumulatlwo del 65 5% anual fljado para el trlenlo final del
perlodo del. Plan, hasta el perlodo deseado. c o

El cr901m1ento negative reglstrado en los aﬁos 1982 y 1983 fue recuperado'
en_el affo 11984, ‘cuya tasa fue de 3,1%. El pilar de ‘este: ¢recimiento- fue
el sector agricola. Como es; sabldo, la economia del Paraguay esti basada
en la agriculitura, voluble a las condlcxones cllmatlcas, las fluctuac10nes
de los valores 1ntern301ona1es de los productos, ¥y la ‘situacidn eCOnémlca
de- la Argentina y el Bra511._ Ademas, las importaciones y- el turlsmo del
Paraguay como de los dos' paises limftrofes men01onados dependen en gran
manera de ‘la politlca camblarla v1gente.

Comd se ha men01onado, la economla nac1onal se ‘verd 1nf1uen01ada por los
sumamente inestables factores externos., ' Sin embargo, ‘con la esperanza de
que el esfuerzo del’ Gobierno Central para ‘el logro-de las metas propuestas
en el Plan Nacional de Desarrollo 1985/1989 den resultados fructiferos,
se ha determinado que el ¢recimiernto del. PIB se verlflcara con el ritmo de
crecimiento fijado para el periodo ‘del Plan, -de manera gne la tasa de
crecimiento desde el afio 1989 al 2000 podré ser. del 6,5% anual.

Los resultados de las proyecc1ones s0n Como se 1ndlca en el Cuadro 7-3-1.
El PIB del ‘afio 2000 .se verd aumentado_ en 2,7 veces aprox1madamente al
logradoe en el aﬁo;1984, con una cifra estimada“’en 1.981,6 Millones de Gs,
(constantes a 1982), ' ' : :

CUADRO 7-3-1 METAS DEL PIB EN EL "PLAN NACIONAL DE.DESARROLLO ECONOMICO
Y SOCTAL 1985/89" Y SU EXTRAPOLACION HASTA EL ANO.2000 -

(En mlllonea de Guaranfas conatantes de 1982)
Tasa anual de

SECTOR : - .' AHO o .. i crecimientd. (%) .

. ) : C 1986 1989, 1990 1995 - 2000 1984789 .-1989/2000 °
PIB Tuotal C736.606 . 991,212 1.055.64]1 1 446,320 I 981,584 6,10 T 6,50
Sector Primario 196.980  259.877 276,776 378.685 516,787 5,70 6,45
Sactor Secundario 169,621 252.138 272,816 404,015 596801 - 8,2% 8;15
Sector Terciario 367.295 479,197 506,049 663,610 867,996 - - - 5,30 5,55
FUENTE: STP . . - o
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2) Estimacién del PRB del Area Metropolitana

.'Sectbr Primario:

ge. estlma que para el aﬁo 2000, con: el avance de las urbanlzac1ones del
Area Metropolltana, el 20% de los  actuales terrenos rurales serin
-destlnados_a otros.usos. Si se considera gue las ‘metas de cre01m1ento de
_este "sector fJJadas en. el  Plan- Na010na1 de Desarrollo elaborado por
; modelos macroeconémlcos son aplicables también en. el Area Metropolltana ¥
gue .. los ' teérrenos rurales no sufrirdn reestructuraciones. - futuras, . la
produc016n de este. sector se verd aumentada 1,33 veces en relacién-al afio
1984,. Pero si la existencia de terrenos rurales eh el afio 2000  fuere &l
‘80% del total actual, la produccién agricola del Area Metropolitana -serd
1,064 'veces. superior al verificado en el afic 1984, con un valor de 4,06
SMil Mlllones de ‘Guaranies,

' Sec't‘or : Secunda"r io

-Por emprendlmlento del Goblerno Naclonal en Vllla Hayes se. encuentra en
construcc16n la ‘planta siderdirgica ACEPAR, A’ excepcidn de ella,_en el Area
Metropolltana no existen probabllldadeo de constriuccidn de otras grandes
lndustrlas, sino que la mayoria serdn. peguefias industrias manufactureras Yy
‘servicios ~que ' acompafian - al. crecimiento poblac1onal ademds de la
reactivacién de los equipamientos existentes, A’ este ‘respecto, se
visualiza que la industria -de 1la construccién . tendrd mayor demanda,
conforme aumente_el;desarrollo urbanistico y su consecuente expansidén de
las wviviendas, carreteras, mantenimiento de infraestructuras y los
edificios piiblicos y privados.

'_Dentro”del crecimiento del PIB por sectores, en contraposicidén a la tasa
" del '8,1% de" las 1ndustr1as manufactureras, la industria de 1la construccidn

reglstrara la elevada tasa de crec1m1ento del 9,0% en la etapa flnal del
~ periodo del Plan. -

Dé 10 precedente ‘se deduce gque el crecimiénto'del Sector'secunaario del
Area Metropolltana serd superior a la del resto del pals, estimdndose una
: tasa del 8, 5% : :

Actualmente, ‘no _se. tlenen clfras estlmadas de la contrlbu016n de las
Jndustrlas manufactureras y de la construcc1én. del Area Metropolltana en -
la . formac1én "de su PRB, 'S8i se estiman las contribuciones mensuales
'totales de ambos ‘sub-sectores, . en base a los ingresos mensuales’ de ‘los
empleados en 1ndustr1as manufactureras Y de la constru0016n obtenldos del
Estudio de Viajes de Personas, se tiene que la contr1buc1én del
;subhsectorf industria _manufacturera ‘es. de 924,9 Millones 'y de 1la
construcc1on es de 1.266,5 Mlllones de Guaranies, ¥ su partlclpac16n en la_
formacidn ‘del " PIB  del sector secundario “es del 42,2% y 57,8%
respectlvamente. ; Suponlendo que estas 01£;as representan el wvalor
agregado de. ambos - sub-sectores, y  se aplica a éstos la tasa de
_creclmlento dal 7,6% y. del 3,0%, se tendrd que el promedlo de. creclmlento'
‘del” sector secundarlo serd del 8,6%. Si se considera la expansién de la
demanda de la construcc1on, como se ha mencionado anterlormente, ge deduce

que el nivel de’ cr801mlento serd del 8,5%.
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Sector Terciario

En el Area Metropolltana 56’ hallan concentradas las act1V1dades terciarlas
constltuldas por los centyos flnancxeros, comarCLales v admlnlstratlvos,
tanto publicos como” prlvados._'Por otro - 1ado, como - “es’ una metrépoll ‘con
gran concentracidn de la poblacidn, son numerosos: los ‘servicios : locales
cuya relacién-directa con la poblacién’ es acentuada ‘yigeneran importantes
valoreg agregados. La- partlclpa016n ‘de’ las actividades. comerciales en- la
formacidn ‘del producto terciario total: ‘(valor agregado) -anivel na01onal
supera el 50%, 51n embarqo se estlma que en el Area Metropolltana es -de
aprox. 40%. : - : : : : :

No- se tlenen estlma01ones de los valores agregados por sub-sector de las
actividades terciarias del Area Metropolitana, ‘no:obstante si’ se observa
la comp051c1én porcentual sub-sectorial por nivel de 1ngresos ‘mencionado
anteriormente, se tiene lo indicado en el Cuadro 7-3-2, : :

CUADRO 7-3-2 - INGRESD MENSUAL POR SUB—SECTOR Y
COMPOSICION PORCENTUAL DEL SECTOR TERCIARIO

(aﬁo 1984)
Sub“sector R Ingréso ’ meri'sual : Coin‘poa‘ig:iﬁn
a0 -~ (Millones: Gs) porcentual(X)
Comercxo y_flnanzag o ha614,7 38,4
" Servicios ‘bisicos 8/0,4° - 7,2
Serviciod publlcas 2.595,7 21,6
Otros gervicios ) 3.938;8 L. . 32,8

TOTAL : . 12.019,6 T 100,0

V.Suponlendo que esta estructura refleja la estructura del valor agregado
sub-séctorial 'y con51derando gque . la proporcxon pobla01onal del Area
Metropolltana y la fasa de cre01m1ento anual - sectorlal del pais seran
acrecentadas, se determlno que la tasa anual de crecimiento” del sector
terciario del Area Metropolitana’ ‘Aurante el perlodo 1984 1989 serd’ del
‘5, 5% y del 5, 8% ‘para los ; aﬁos subsigulentes. :

Es de01r,--para el caso de los afios. 1984 1989 Si'-se' asignaran: las
importancias de cada. sub-sector _comparando la estructura 'del' sector
terciario del pais (Comercio y finanzas 35, 9%, serv1c1os ba31cos 6,5%}
inversiones pdblicas 3,8%; otros serv101os 3,6%) y del Area’ Metropolltana
(Cuadro 7—3 -1, ¥ se calculara ‘la tasa de cre01m1ento global ‘de este
sector, se obtiene una tasa ‘del 4,7%. - Pero si a este valor se -le sumara
la proporclon correspondlente al cre01m1ento pobla01onal del 0 8%, 1a ‘tasa
de creclmlento global del sector ter01ar10 serd " del 5, 5%.7 Para’ 1os ‘afios
1989~2000, si "se asignaran las lmportan01as de cada sub—sector segun la
estructura de la tasa de cre01m1ent0 a nivel - nacional’ (comer01o b'a flnanzas
6,4%; servicios b331cos 6,9%; 1nver51ones publlcas__B 9%, otros servicios
3, Bg), convertidos a la partlclpa016n por sub—sector (de la tende”
la evolucidn que se observa como consecuen01a “del elevado cxe01m1into de
las act1v1dades comer01ales ¥ flnan01eras y “los serv101os b351cos,. se
tienen 40% para las primeras y 10% _para el segundo,.lnverslones publlcas
20%, otros servicios 30%),. resulta una . tasa del 5,2%, due- sumando &, éste
la proporcidn del crecimiento poblaclonal del 0 6%, se obtlene una
1mportanc1a del 5,8%. '

PRB del Area Metropolitana

Los resultados obtenidos mediante la aplicacién de las.proyecciones de los
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3)

crecimlentos por subwsectores expuestos indi
precedentemente se indican en el
Cuadro 7 3-3. : ! -e ¢

CUADRO 7-3-3 BSTIMACION DEL PRB (PRODUCTO REGIONAL BRUTO)
DEL AREA METROPOLITANA

(En millones de Guaranies constantes de 1982)
Taga anuval de

_ R 19§44 1989 1990 oo 1995 2000 crecimientd (X)

) . - o - o - 1984789 8972000
PRB .total . 319.284 423,365 449.190 604.860 - 816,530 5,80 6,15
Sector Primario . . 3.814 3.889 3,904 3.981 4.059 0,30 . 0,39

Séctor Secundario | 361452 54,811 - 59,470 © 89,423 134.461 8,50 8,50
" Sector Terciario /279,018 364,665  385.816. . 511,456 678,010 '$,50 . 5,80

“PRB.PIA (%) TOTAL _ 43,3 &3 7 42,6 41,8 41,2
. Sector Primario = 1,9 1,5 1,4 - 1,1 0:8
Sector Secundario 21,5 1,7 2,8 22,1 1 22,5
Séctor Terciario 75,4 76,1 16,2 7,1 78,1

-Dé"addérdo: a este Cuadro, el Producto Reglonal ‘Bruto - del Area

Metropolltana se elevara de 319,3 Mil'Millones de Guaranfes:verificado en-
el afio 1984 a 816 5 Mil Mlllones de Guaranies en el afio 2000, es decir,
an'aumento. de 2,6 veces., Observando por producto per capita, de 372 Mil.
Guaranies reglstlado en el afio 1984, se elevara a 562 Mmil Guaranies en el
afio 2000,_es dec1r, un nivel 1, 5 veces superlor.

Comparada a la estructura nacional, se observard un leve incremento en los
sectores secundarios y terciarios, sin embarge, en forma global la
evolucién serd levemente decreciente, como consecuencia de la dlsmlnuc1én
que se reglstrara en el sector primario,

Estimaciénrde Empleos por Sector

El volumén de ‘empleos por sectores serd calculado dividiendo el valor
agregado de. cada sub-sector  por gu .productividad laboral expuesto en el
punto’ anterior, La tasa de crecimiento futiro de la productividad laboral
por sectores fue estimada.por. modelos macroecondmicos en el Plan Nacional

de Desarrollo._. Se. decidié por lo tanto, aplicar la misma tasa de

crec1m1ento en el Area Metrcpolltana, extrapolandolas hasta. el afio 2000,
Los resultados de tal aplicacién se detallan en el Cuadro 7-3-4. De esta
manera, el futuro volumen anual de empleos calculados - a partir de la

_product1v1dad laboral por sectores se indican en el Cuadro 7-3-5.

CUADPO 7 3"4 ESTIHACIDN DE LA PRODUCTIVIDAD LABORAL DEL AREA HETROPOLITAHA

POR - SECTORES DE PRODUCCION
(En Millones de Guaranfes constantes de 1982)
Taga anuel de
Crecimiento

Sectox i . .
T 1984 1989 1990 1995 2000 - 1984789 89/2000
Primario 320,7 350,6 356,9 390,2 426,6 1,8 1,8
Secundario - 677,6 785,5 . 813,0 965,6 1.146,8 3,0 3,5
Tereiario.. 1.026,2. 1.133,0 1,167,0 1,352,9 1.568,3 2,0 3,09

CUADRO 7= 3 5 ESTIMACION DEL EMPLEO DEL AREA METROPOLITANA
POR SECTORES DE PRODUCCION

RN " (Personaa)
Sector :198ﬂ- 1989 - 1990 1995 - - 2000
Primario 11,890 -11.090 10.940 - 10.200 9,510

Secundario - . 53.790 69,780 73,150 92.610 117.250
Terciarie 271.900 321,860 330.600 378,040 432.320
TOTAL 337.580 402,730 414,690 480,850 55%.080
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B decir, las: personas ocupadas -en’ el sector agricola irvdn reducléndose.
paulatlnamente conforme a la disminucién de los terrenos agricolas. Bl
volumen - de  personas . ocupadas en las .actividades del . sector secundario
aumentaré mis-de dos veces .al reglstrado en: el afio 1984, como consecuencia
‘de la expansidn - del sector construcgidn, - elevando su cifra- a 117. Mllj
personas en el afio 2000 |y su proporclén en el volumen total de personas
ocupadas’ ‘pasard del. 16%, del afio 1984 al 21% en el:afio 2000. EI némero de
‘personas occupadas del sector ter01arlo, ‘que fue de 272 Mil ‘personas en el
affo 1984, . se. elevard a 432 Mil en ‘8l afio 2000 con una- escala de
aprox1madamente 1,6 veces de aumento, Como resultado de’”ello, el volumen
. total de personas ‘ocupadas aumentara aproxlmadamente 1,7 veces, elevéndose
de 338 Mil personas a 559 Mil personas durante el perlodo estlmado.

ahora blen, este_ volumen de personas ocupadas 1ncluye a Lrabagadores
residentes fuera del. Area, Metropolltana ‘que . tienen:-su” lugar de ‘empleo
~dentro  del 4rea nencionada. En contrap051c16n, 'estén. excluidos -los
trabajadores residentes en el Area Metr0polltana con lugar de empleo fuera
del Area. De ahf, suponiendo que la’ relacidn de trabajadores por sectores
residentes en el Area Metropolltana y el volumen de empleos ‘por: sector no
presentari camblos “considerables, se . ha calculado . el volumen de
.trabajadores . residentes ~en el Area. Metfopolltana, ~por ~ sectores de
producecidn, Los resultados son como se indica en el Cuadro 7-3-6, -

Comparande log Cuadros 7%3—5 Y .7—3—6, en los sectores: primafio_ Y

secundario se observa un proceso emigratorio y en el sector terciario un

CUADRO 7-3 -6 ESTIMACION DE LA POBLACION TRABAJADDRA
DEL AREA METROPOLITANA

e - S e (Peraonas)
Sector - 1984 1989 - 1990 - 1995 - 2000
Primario 12,110 11.300 ,11.140 10390 9,690

Sectndario 54,370 70.530 73.940 . 93.610. 118510
Terciario ' 269.010 318,440 327.090 . 374.020 ° 427.120
TOTAL, 335,490 400,270 512,370 478,020 555,920

proceso 1nmlgrator10. _ Globalmente, ‘el saldo. neto es 1nm19rator10 como
-consecugencia de la afluen01a al Area Metropolltana de trabajadores del
sector terCLarlo. : .

Si se compara la relacidén existente entre esta cantidad de trabajadotes y
la futura poblacidn econémicamente activa del Area Metropolitana: calculada
- precedentemente (Vér . Cuadro 7-3~7),..la .proporcién’ de .la  poblacidn
trabajadora aumenta paulatinamente; consecuentemente, ’ el Indice ~ de
desempleo del 13% reglstrado en el afio 1984, se .reduce hasta un 6,5% en el
afio 2000, ' '

CUADRO 7= 3 7 ESTIMACION DE LA PEA- Y LA TASA DE DESEMPLEO

1985 1983 55 9957500

PEA - _ 385,640 . 447,250 459,'.6140, 522_=9_20 . 59%. 480 ._
PEA Qcupada S 335,490 400,270 * 412,170 478,020 355,920
PEA Desocupads 50.150 S 46,980 - - 47,470 44,900 - 38.560

Taga de degempleo(Z} 13,0 10,5 10,3 8,6 6,5
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7,4 Otros fndicadorés

li

A contlnua016n 8Se exponen los dlStlntOS indicadores
prondstico de la ‘futura intensidad del trdnsito,
los apartados precedentes

necesarios para el
que no fueron tratados en

delacién OCupada en Actividades Comerciales

La cantldad de personas OCUPadas en las act1v1dades comer01ales estén’
1nclu1das en los emplecs del sector terciario, Al afio 1984, "la proporcidn

'de personas: ocupadas en las- actividades comerciales del Area Metropolitana

fue. del ~27;7% del total correspondiente al sector terciario. En el
futuro, se. estima que dicha. proporcién serd. creciente, porque conforme a
1o+ expuesto en el ‘apartado | correspondiente al PRB, las actividades
comerciales  dentro -del sector terciario registrardn - un crecimiento
con51derablemente elevado. : : L

La d1ferenc1a entre el crécimiento del sub-sector comer01al y del sector

-tercxarlo ‘del Area Metropolltana, ‘durante el perlodo- del - Plan es

aprox1madamente del . .0,6%., Consecuentemente,' suponiendo  que las
fluctunaciones de la tasa de’ produot1v1dad de cada sub-sector no. preéehtaré
modlflcaClones 'notorlas, la proporcidén de - la poblaclén Yeupada en el
sector ter01ar10 correSpondlente a la ocupada .en el sub- —-sector comercio se
elevara aprox1madamente en un 0, 6% anual, Ademds, este creclmlento serd
superlor ‘en-un 0,6% con respecto al de la poblacidn ocupada en el sector
ter01ar10 global o :

En el Cuadro 7- -4~1 se indican las cifras correspondientes a -la - futura

-poblac16n ocupada en el sub—sector comercio, -estimadas a’ partlr de " los

crlterloa expuestos dprlorl.

CUADRO 7-4 1 ESTIMACION DE LA POBLACION OCUPADA EN EL SUB- SECTDR COMERCIAL

-2}

Emopleo ~ Tasa de Crecum.entn
’ : anval {¥) ' -
L 1984 1990 - 1995 2000 .- 1984/50 1990795 95/20{)0
Sector Terciario Total 271.900 330.600 378.040 432.320 3,3 2,7 2,7
_ Sector Comercial 75.310 94 880 111.900 131,860 3,9 -3,3 3,3
Porcentaje 27,7 - 28,7 29,6 30,5 0,6 0,6 0,6

BEs decir, la pobla01on ocupada en el  sub-sector comercio creceré ¢on una
tasa anual del 3,9% durante el: periodo 1984~ 1989, y-a partir del afio. 1990
creceri a un rltmo anual del 3,3%, . De esta manera, la part1c1pa01on de
este sub-sector en la'pdblacién'ocupada total del sector terciario se verd
incrementada en un 30% para el aflo 2000,

Cantldad de Estudlantes

De . acuerdo a 1ios datos del Ministerio de Educa016n y Culto, la evolu016n
de la:tasa bruta de absorc1on es como se indica en el Cuadro 7-4-2, Entre

"los estudiantes del nivel prlmarlo se hallan inclufdos los nifios menores

de .7 afios y. adolesaentes de mis de 13 afios que se encuentran rezagados atin
en ese nivel. Por esta razdn, la tasa bruta de absorcién del nivel
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CUADRO 7—4“2 TASA BRUTA DE. ESCOLARIZACION SEGUN NIVEL DE ENSENANZA'
(1) :

- 1969 1373 : 193__ 1984
Primario’ (7 12 aﬂoa) 1340150 1,8 10341 ~101,0
- Medio (13-18 aflos) 1.7 17, A ”,21,5;.,z,-,_23,1. : 30,9 .
Supgiior’ (1974 anos) 4 s 3 o 5,4 L1, 9 i) o

FUENTEL Ministerio de’ Educaclﬁn y Culto, Departamento de
Planesnicnto Edugative
Oba.t 1) Con datos de 1983

prxmarlo es superlor al lQO%.f Se. estxma que al aﬁo 1983, la proporCLén de
'extraedades fue. del . 16%. De tal. forma, excluyendo esta por01on, el nlvel
de absorcién: del nlvel prlmarlo, dado por nlﬁos de .7 'a- 12 aﬁos, es del
85,5%., BEn el pParaguay, . Son numerosos. los casos’ “de: repltenc1a y deserc16n
de cursos causado por motivos socloheconémlcos X qulzas por .el
desequilibrio entré -.la- capacac1dad .del. -alumnado;ey:;el 51stema de
evaluac1ones. En el caso del nivel prlmarlo, de los matrlculados a- 1os 7
afios en el primer grado, solamente el 40,3% (tasa de’. reten01én) ha 11egado
hasta el sexto grado en-.el -afic 1983 Yy han. egresado ‘el .38, 4% (tasa de
rendlmlento) Consecuentemente, dentro de esta ultlma _tasa se hallan

incluidos los alumnos atrasados, repltentes de los c1clos anterlores.

Con respecto a la tasa de a51sten01a escolar del Area Metropolltana, no se
tienen,. -datos - del Mln;sterlo de Educaczon y Culto. ’,ﬁe_ acueldo a. los
resultados del Estundio, de Vlajes de: Personas, la cantldad de- estudlantes
“del Area de. Estudlo ‘dsciende ‘a 222 Mil personas, de los ¢cuales - 89. Mil: son
estudiantes de 7 a 12 afios, 84 Mil de 13 a 18 afios 'y 49 Mil de 19 _afios y
mis, Comparande — estas . cifras «con la. poblacidn global del Area
Metropolitana clasificada en. grupos . de edades, se tiene gue el 98,2% de la
poblacidén de 7 a-12; aﬁos--el 78,3%. de. 13 a 18 aflos y - 9, 4% de. 19 aﬁos Y. MAas
son alumnos de las diferentes 1nst1tuclones de enseﬁanza (Ver Cuadro
7-4-3). Se podria con51derar que el indlce dado en la poblaclon de 7 a 12
afios  corresponde aprox1madamﬂnte a la tasa de 'absor016n ~del nivel
primario; ’sin embargo, numerosos:, estudlantes ‘de: mads .13 affos. :se
encuentian cursando - aln en: los nlveles prlmarlos, ya .sed por repitengia o
por matrlcula01én tardia. " De - tal forma que tales ‘valores nio representan
directamente las tasas de absorcidn de los .niveles. prlmarlo,_secundarlo v
universitario. Pero desde. el punto “de V1sta del Ob]ethO del presente
Estudio, esos valores gue indican la propor016n de estudiantes re51dentes
en el Area Metropolitana se constituyen en datos suficientes” para el
cdlculo del volumen de v1a3es "Al estudlo“ generado por la pobla016n.

" CUADRO 7-4-3 TASA DE ASISTENCIA ESCOLAR SEGUN EDAD 1984 1
= AREA METROPOLITANA DE ASUNCION - '

Poblnctﬁn Alumnos . Tasn de
: L asistencia(X)
7-12 afive 90.720‘ 89.100 T 98,2
13~18 afos 106,740 B3.580 -78,2
19 afios y mds 527.570 49,590 94
‘TOTAL - 725.030 ’ 22,270 30,7

En el Cuadro 7- 4—4 se han comparado 108" valores de las tasas de a51stencia
escolar del Paraguay en su’ con]unto b4 “de las Zonas - urbanas, laSLflcados
por’ grupo de edades, obtenldos ‘de los Censos Na01ona1es de los aﬁos 1972 y
1982,
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CUADRO 7“4‘4 TASA DE ASISTENCIA ESCOLAR ‘DEL PARAGUAY
SEGUN EDAD 1972 Y 1982

B . ParaguaLTutal . Paraguay Ughano
N 1972 1982 1972 1982
7-12 afos 86,0 83,2 93,0 41,9

' 13+18 afos 43,7 47,6 57,1 . 6L32.
19. aflos ‘y- mfia 2,8 5,8 5.8 9,2
TOTAL 29.4 28,2 32,7 307o

" FUENTE: Cenaoa Nacionales de Poblacldn ¥ U1v1endas. 1972 1982

No se conocen las causas del decrec1m1ento del indlce correspondlente al
grupo de 7 a-l12 aﬁos, pero. es creciente .en los grupos mayores a 13 -afios,
tanto a nlvel n3010nal COMmG urbano. .Comparando los Indices de las 2onas
urbanas corre5pondlente al afio 1982 con los del Area Metropolitansd, en
- este. dltlmo, los Indlces de asistencia escolar. del grupo de 7 a 12 afios y -
de . 13 a 18, afios presentan niveles suficientemente elevados y elevados
respectlvamente, ‘mientras que en el grupo de 19 afios y mis pricticamente
no se observan diferencias entre ambas,

El futuro Indlce de asistencia. escolar del Area Metropolltana fue estlmado
bajo las 51gu1entes COHlelOﬂES' .

a. - No se prevén futuraS'—modificaciones considerables en el indice de
j_a31sten01a escolar en el grupo de 7 a 12 aflos, puesto gue.el actual
nivel es suflclentemente elevado. - :

' b. ' -Con respecto a- lOs grupos de 13 ‘a 1B afios y' 19 afios . ¥ mﬁs}. se
apllcaxan los . cre01m1entos ‘registrados en las zonas urbanas durante
el decenlo 1972~ 1982 del Censo Nacional.

Ademés, 1a estlmaclon de la futura cantldad de estudlantes fue reallzada'
"mediante la_apllcaclon de los {ndices de asistencia escolar por -grupo de
edades “calculado - por . el método expuesto anteriormente, a la futura
poblacidn _de. acuerdo a los grupos de edades correspondientes. Los
- resultados son -como se indican .en el Cuadro 7-4-5 .

ia cantidad de
afio 2000, y
més aumentard

De ‘acuerdo -al Cuadro 7-4-5, con respecto al afio 1984,

alumﬁos se elevard 'aproximadamente 2,3 veces en el
especialmente: el . grupo correspondiente a 19 aflos vy
aproximadamente 3 veces.

CUADRO 7-4-5 ALUMNOS ESTIMADOS SEGUN EDAD

1984 1930 1995 7000 Tasa de crecimienkto

7-1% - atios 89,100 118.500 159,840 196,460
13-18 afos 83,580 95.050  112.770 148.830
19 afios y wds 49,590 78,770 113,250 160.780

"TOTAL 222,270 292.320 __ 385.860 506.070

Tasa de- asistencia (X}, - :
7-12 aflos 98,72 93,2 98,2 98,7
13-18 afios 78,3 31,6 84,5 87,5 0,7 % anual
19 afios y miés 9,4 12,4 15,6 19,6 4,7 % anual

3) Nivel de Ingresos
Segin el Estidico de Viajes de Personas, el nivel promedio ‘de ingreso

‘familiar del Area Metropolitana es de

—171—

78.900 Guaranies/Mes,

Este wvalor
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