,5)

actividades.

Areas Rurales Urbanizadas:

El grado de espec1allzaclén en las acth;dades rurales es comparatlvamente

inferior -que en las Areas Rurales proplamente ‘dichas, y es elevada la
especializacidn en. las actividades de la construccidn. -La importancia del
sub-sector finanzas y admlnlstraclén publica es baja, pero la del comercio

es tanto como en la Ciudad de Asuncién,

'Areas Rurales

A excepcién de Vllla Hayes, la importancia de las actividades rurales es
elevada, -Asi también tienen preponderan01a las’ act1v1dades del sub-sector
construceidn, industria manufacturera, transporte Yy comunlc&01ones,
mientras que 1as actividades flnancleras, la ~adminisktracidn publlca Y los

‘gervicios en general revisten poca 1mportan01a.- El  coeficiente de

espec1allzac1én en el sub-sector construccién ‘es  notoriamente: elevado en
villa Hayes, por la existencia de 1la planta. 51derurglca actualmente en
constru001én. ' :

]

Rela01on entre el Lugar de R931denc1a 'y de Trabajo de 1a Poblaclon OCupada

Una rev1516n de los indlces de empleos 1ocales de cada zona de estudlo,
indica que el mayor valor se da en la, ciudad de Asuncidn, con 94%, Es
decir, la mayoria de la poblaclon de - Asunc16n tiene su . lugar de- trabajo
dentro del mismo municipic., Sin embargo, én los municipios como - ‘Pdo. de
la Mora, Lambaré y San Lorenzo, los {ndices ‘de empleo local son bajos, con.
40%; 41% y 49% respectivamente. De ello se deduce que mds de la mitad de
la poblacién trabajadora  de esas  zonas trabajan en otros municipios
{especialmente en Asuncidn). ' s RS '

Los municipios mds alejados de Asuncidn, como San:Antonio, Luque y Limpio,
mantienen un {ndice de empleos ldcales .- relativamente elevado,
registrdndose 56%; 69% 'y 633% respectivamente. El municipio de. Villa
Hayes, localizado al Oeste del Rfo Paraguay, .recibe una gran proporcién de
mano de obra externa para la ‘construccidén de la nueva planta gideglrgica,
consecuentemente, presenta un indice de empleos ilocales del 8l%.

Generalmente, los viajes interﬁrbanos-con propdésitos de trabajo, entre las

" ciudades de los alrededores de la Capital, gon sumamente escasos. 51 ello

se observa por sectores de produccidn, el {ndice. de ocupaclon local de
cada zona .decrece en el siguiente orden: sector prlmarlo,' sector
secundario.y sector terciario. Por otro lado, el 1ndlce de viajes por
trabajo cuyo destino es Asuncidn, es creciente en el orden inverso al

anterior, (Ver Cuadro 3—3—3).

26% y el 66%, de donde - se deduce que entre el 74%. y 34% de la_poblaclon
realiza vlajes interzonales por motivos de .trabajo. ~Si ‘ge ”bbSérva “la
proporcidén- entre el nilmerc de personas que trabajan dentro de una  zona
determinada y la poblacidén trabajadora re51dente en la mlsma, (si el
indice de una' zona determinada es mayor'que “UNO (1) o significa que existe
mayor ingreso gque egreso de trabajadores- mientras que 'si el indice ‘es



Ligae.

CUADRO 3-3-3 POBLACION OCUPADA SEGUN LUGAR DE TRABAJO Y DE VIVIENDA

LUGAR DE TRABAJO

da Lambaxé R .
-4 usm Villa “Total |

Lugar. do . Asuncidn San . Fdo, de  San . Lugie ' Limpio Avea Fustd

V“"‘E'.lé . TImY - Anténio  la Mora  Lorenze " Nayas_ Matr. del ALK,

Asunc?é.“. ilei 1.689 127 2.274 2,395 1.661 851 a4t -191.685 37456 %G 147

Lambaté .- ‘o - . < 12,249 316 380 204 256 106 - - . 29,385 -297 - 29.682

San A 33 s 13 WS 33 %5 - 19 12.851 133 13184

Fdo.de 1a Moxa  14.575 326 72 1450 1,066 145 92 . 33 28.059 . 838 - 28,897

panoTonEe 12332 ff,,f 309 1.343 15013 324 7 .13 29.299 . 1.286 30,585

tt‘lgi'l?{o 3.758 %6 g; o3 302 16,754 185 17 - 23.988 319 © 24,307

villa Hayss "163 ey : 57 236 1653 1% 11945 17t 15116

¥ . B R - 2,017 2,259 316 1.575

A 228,35 14098 9.9% 16,236 - 19,371  19.461  8.905 2.878 339,470 5.016  335.487

fuera &M, 5. 644 119 152 598 1.242 29 52 12 sl - -
TOTAL T4E.029 15,017 9488 1683 30,615 19.753  ®.557 2,890  337.%EL = =

Ind.de Ocup. R : ; i - . N

Local (X} - 83,6 41,3 55.5 9.5 49.1 : i -

Ind.de ‘trang. ' - ' ! ! 68,9 63,0 80,7 98,2 - -

& ASN (R) - 53,5 34,6 50,4 M4 15,0

Ind., de¢ trans.a ! ' : ¥ 31,0 6,3 - -

Oteas Zonas (X) . 6,4 5,2 9% 10,8 12,5 6,1 6,0 13,0 1,8 - -

FUENTE:. EVP, 1984

ménor: ‘que’ UNO- (1), = implica -que hay mayor egreso que ‘ingreso  de
t_rabajador_es_,- determindndose tal zona como residencial), se deduce que la
zona No. 1 (Ep'ca'rnacién) y la zona No. 2 (Catedral Este) con Indices 12 y
22' .respectivamente, - se destacan como centros ocupacionales, seguidas de

las zonas No, 04 (San Rogque Oeste); No. 7 (San Rogue Sur) y Wo. 8. (San

. Rogue ‘Este), ¢n-donde el. {ndice se encuentra alredédor de 4; y las zonas

No. 3 (San: '_Ro:qL:e-N_orté}; No., 5. (Gral Dfaz) y la No. 9 (Las -Mercedes)
poséen .un indice de alrededor de 1,5.. . Aunque éstas Ultimas =zonas estén
caracterizadas como centros odupacionales; presentan también acentuadas
caracterfsticas residenciales. Las zonas No. 6 {Carlos A. Lépez), No. 13
(Pettirossi}, ~No. 14 (Mburicad), WNo. 15 (Recoleta), No. 18 (Pte.
Stroessner), No, 21 (Jara) y No. 23 (Santo Dbomingo}, son consideradas
zonas residencialés y su {ndice oscila alrededor de UNO (1): sin embargo,
cuentan -con apreciables fuentes de trabajo. Las demds zonas poseen
fuertes caracter{sticas residenciales (ver Cuadro 3-3-4).

CUADRQ 3-3-4 POBLACION OCUPADA DE ASUNCION POR ZONAS
Poblac.Trabaj. ‘fasa de Toblac¢.Ocup.
" ZONA: Residente _enJ Foblac.Gcup. pera.if trabajandnp Razén
S 1 en zona de . :
a Zona Residencia trabajo en la zona BfA
(A) local {3) .

1. Encarsacidn 2,031 1,346 66.3 25,080 12.35
‘?. Catedral Este © 950 609 64.1 21,211 22,32
3, .San Roque forte 4,064 2,004 49,3 5,881 L.45
4, Catedral Oeste 3,197 1,933 60.5 14,348 4.49
5. Gral. Dfaz . 4,841 2,204 45,5 7,663 1.58
6. Carlos A, Lépez 17,844 2,541 47.9 21,665 1.21.
7. .Ban Rogue Sur 3,581 2,060 57.5 12,094 3.38
8, Sen Roque Este 2,411 1,201 49,8 10,778 4.47
9. Las Hercedes 6,849 3,053 44,6 11,379 1.56
10, ‘Tacumbil 8,663 3,224 37.2 6,091 0.70
11. Cbrero 13,626 4,458 32.1 6,665 0,49
.12.: gepblicano - 7,392 2,343 31.7. 4,357 0.5%
13; Pattirossi 15,537 6,014 38.7 14,350 0,92
14, ‘Hbiricas 4,760 2,135 44,9 5,803 1.22
15. Recoleta - 6,903 2,567 C 7.2 6,962- 1,01
.16, .Vista Alegre 4,201 1,368 32.6 3,448 1,82
17. Nazareth ' " &,586 1,193 26.0 2,467 0.54
18. Pdte. Stxoesaner 13,327 5,514 41,4 12,648 0.95
1%, villa Aurelia (7,489 3,145 42.0 5,654 9.75
‘20, Ycua Satf 12,303 4,72 38.4 8,635 0,70
21, Jara o 10,396 4,403 42,4 9,821 0,94
22, Bella Vista 9,320 3,955 42.4 6,906 0,74
23, Santo Domingo 5,667 1,850 32.8 7,096 1.26
24, Hbutucuy.ﬁ 8,204 2,532 31.5 4,190 0.51
25, Boténico 16,023 7,007 43,7 8,820 0.55
TOTAL ASUNCION 194,142 181,642 93.6 244,029 1.26

FUENTE: Encuesta de Mano de Obra, 1982
— 45—



3.4 Aspectos de. la Especificacidén de Actividades de las Areas Habitadas por la

1)

Poblacién Trabajadora

Caracteristicas de . 1la Distribudién :HahitaciOnal ““de ~la  Poblacidn
Trabajadora, por Ramas-de Actividaa ' v : S S

El"Cuadro.'B'd 1 1nd1ca la act1v;dad especiflca ala que se dedlca 1a
poblacidn trabajadora re81dente ‘en un 4rea determinada. En forma global,
pueden ser comprendidos los siguientes puntos:

CUADRO 3-4-1 o SITUACION ES?ECIFIGADA DE LA POBLACION TRABAJADORA POR ACTIVIDADES
¥ ZONA INTEGRADA (Indlce de Var1ac16n Especif1ca)

: R - - AGT1V1DABﬁS R B AR
ZONA INTEGRADA Agric, Const., Manuf, Comerc¢. Financ. Trans.. Eléct. Serv. | Oficina
No. NHombre - : L * Comun, N St Gaberm,
1 CENTRO . 0,25 0,57 0,89 1,03 1,68 0,53 0,29 L,08 . 1,44
11 SAJOWIA ™ 0,28 1391 0,%4 0,90 1,09 0,64 0,29 1,00 1,89
IIT  BO. GQBRERO 0,42 0,95 0,75 ©1,08 . 1,54 0,98 0,90 ~70,90 7. 1,38
IV’ PETTIROSSI 0,28 0,35 0,52 1,12 1,56 0,38 0,76 1,36 . 0,89 .
V  PARQUE- CABALLERO 0,58 - 0,13 0,86 0,81 22;65 1,260 0,520 - 1517 S 1521 -
VI - HBURICAD- 0,36 0,76 0,76 0,95 2,56 ; 0,79. . 1,237 0,93 . 1;%
VII TERMINAL 0,383 1,03 0,86 1,05 10,97 1,19 1,63 0,9 1,06
VILL BOTANICO 0,61 0,90° - - 0,83 . 0,72 .. 0,76 L, 38 T e T 1,27
IX - LAMBARE - | 0,75 1,30 - . 1‘32 S 1,05 10,56 15 000,95 T 1,00 0 .0,69
X SAN ANTONIQ 3,08 © 1,36 221 0,97 0,35 6,91, 1,33 0,73 0,44
. XI ' FDO, DE LA HORA 0,75 L,26 . 0,83 . 1,00 0,68 0i77 1100 . 15 - .. 0,76
¥II SAN LORENZQ 1,25 1,33 1,17. . 1,00 0,29 1,62. - 1,24 0,95 © 070
XII1  LUQUE 3,50 1,41 1,5¢ 1,16 0,29 ‘1,04 T 0,%0 0,66 . 0,51
XIV CLIMPIO - 2,67 < 1,44 1,45 1,29 0,32 1,64 (0,67 0,65 0,44
AV VILLA HAYES 1,06 3,86 0,23 Q0,88 0,24 1,42 - 0,71 ~ .0,53 0,93
AREA METROPOLITANA 1,00 1,00 1,60 1,00 1,00 1,00~ 1,00 1,06 - 1,00

FUENTE: EVF, 1984 ..

a. La preponderancia de. los sub~sectores manufactura, . construccidén -y
. agropecuario es.- bajo en Asuncidn, v es elevada la . de los sub-sectores
finanzas, servicios vy administracion piblica. :

b. La situacidén. es inversa a la anterior en las ciudades de los
alrededores. . . :

c. No se observa mayor dispersidad de -las actividades comerciales entre
una y otra &rea. '

d. La prepondérancia de los sub-sectores transporte .y comunicaciones,
energfa eldctrica, gas y agua es baja en las dreas cercanas al Centro,

Se .observa que . la poblacién trabajadora del sub-sector finanzas y
administracién pudblica fijan residencia ‘en una determlnada drea’ de la
Ciudad de Asuncién. Por otra parte, el 4rea de residencia.-de una elevada

proporcidén de 1la poblaclén trabajadora del sub~sector construc01on ests
dada - por las Areas en las que  actualmente se estdn desarrollando’ las
urbanizaciones, En éstas, la preponderancxa de la poblac1én trabajadora
del sub-sector servicios béasicos, como transporte 'y -comunicaciones,
suministro de energia eléctrica, gas y agua es,tamblen elevada,

De las ciudades de los alrededores, en las -zonas qQé_pfesentan un alto
grado de desarrollo urbanfstico, la ,importancia de las actividades



2}

agricolas es baja y la de las actividades del sub~sector servicios es
similar al nivel de la Ciudad de Asuncién,

Agrupacién de Areas segin los . Aspectos - Especificos de las Areas

Habitacionales de la Poblacidn Trabajadora

pesde el punto de vista del grado de especializacidén de las 4&reas

_habitacionales '‘de la poblacién trabajadora, clasificadas por rama de

actividad, el Area Metropolitana puede ser dividido en los siguientes

-grupos:

" a. Area Comer01al Céntrica: Centro, Pettirossi

b, . Area Habitacional ‘de Funcionarios de 1la Adm1n13trac16n pdblica ¥
.-Flnanc1eras- Parque Caballero; Mburicad

Qs Arsa. Habltaclonal Antigua Mixta: Sajonia :

d. Area Habitacional Nueva Mixta: Bo. Obrero, Termlnal, Boténlco

e.. ‘'Area Rural Urbanizada: Lawmbaré, Fdo. de la Mora, San Lorenzo

f. Area Rural: San Antonio, Luque, Limpio, Villa Hayes

Area Comercial Céntrica

Las- Areas del Centro y Pettirossi estdn altamente especializadas ‘'en ‘el
sub-sector comercio, finanzas y servicios. Es bajo el grado de
especializaecién en las actividades del sector primario, secundario y del
sub-sector: servicios bédsicos. En el caso del Centro, es elevado el grado-
de " especializacidén en la administracién pdblica, pero el mismo es bajo en
el ' drea de’ Pettirossi; no obstante en ésta dltima, es elevada la
espeécializacidn en las actividades comerciales y de servicios.

Areas Habitacionales de Funcionarios de la Administracién 'Pdblida vy
Financieras - : T

‘Las &reas de. Parque Caballero y Mburicad tienen una muy elevada
‘gspecializacién -en las actividades financieras, —como también en la
- administracién piblica. = En. estas 4reas se localizan numerosas zonas

altamente residenciales. Como se ha mencionado anteriormente, el nivel de
ingresos ‘de la poblacidn trabajadora del sub-sector finanzas es altamente
superior al de -los demds sub-sectores, y en el siguiente orden se
encuentra la. pobla01on trabajadora de la administracién pidblica, De tal
forma, puede decirse que éstas son dreas de residencia de 1la categorfa de

personas con alto,nlvel de ingresos.

© Area Habitacibnél Antigua Mixta

La caracterfstica de Sajonia es que estd altamente especializada en
residencias’ de funcionarios de la administracién piblica. Puede
considerarse que ello es reflejo de las numerosas 1nst1tuc1ones militares
localizadas - ‘en ‘esta 4rea, Comparativamente, esta 4rea presenta una
estructura similar a la ‘del Centro, si se excluyen los aspectos tales como
la elevada prepOhderancia del sub-sector manufactura y la baja del
sub-sector finanzas que se observan en Sajonia.
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Area Habitacional Nueva Mixta

Bo. Obrero, Termlnal y Botanico son éreas en las que actualmente se estan
desarrollando:. -las urbanlzaclones. En- forma - global, el coeflclente - de
especlallza01on"en cada - act1v1dad es- de -mas. o .menos -, pudlendo
considerarse - gue  sSu estructura habltaclonal representa al promedio de
com9051c16n de . las actividades. "de las areas urbanas habitadas . por la
pob1a01én trabajadora del Area Metr0polltana. Se podria decik. gue  como
una derivacidén del desarrollo de las urbanlzacxones, la caracteristlca de
dstas es la alta preponderancia de personas ocupadas en los sub-sectores
constru0016n y servicios bésicos. ‘Excluyendo. el 4rea de Bo. Obrero, la
1mportanc1a de las personas ogupadas. en las act1v1dades agropecuarlas es
también bastante elevada.

Areas Rurales Urbanizadas

EL coeflclente de espec1allza01on cono: re31denc1a de personas ocupadas en
las. actividades agropecuarlas es inferior a uno (l) en Lambare y- Fdo, de
la Mora, presentado asi aspectos de "4reas habltac1onales de la poblac1on
ocupada en las actividades urbanas.' En este. Sentldo,, l -situacidn
urbanistica de San Lorenzo se  encuentra mis atrasada que en las dos {2}
dreas anteriores, pero las tendenc1as observadas en. ésta son. 51m11ares a
aquéllas.. S

El grado de espeCLallzaCLOn, ean 1as act1v1dades de da construc01on es
elevada y . la preponderancia del - sub-sector serV1clos es similar a
Asuncién, - La importancia de los funcionarios de la administracidén piblica
es comparativamente superior que en las demds dreas rurales,

Areas Rurales

La preponderancia de = la poblacidén - ocupada en las  actividades

agropecuarias, de la construccién y manufactureras es- elevada, siendo

inferior la. de  las personas. ocupadas en la administracidén - piblica,
servicios y finanzas. Villa Hayes es relativamente excep01onal, -en donde
se observan especialmente las actividades del sub-sector. construcciones,
transporte y comunicaciones., La importancia de las demds actividades es
baja, :

Nivel de Ingresos por Zona

De acuerdo a 168 resultados del Estudio dé.viajes de Personaé, el nivel de
ingreso mensual de la poblacidn ocupada del BArea Metropolitana, €5 COHO
se indica en el Cuadro 3-4-2, ' .

CUADRO 3-4-2 ESTRATIFICACION DE LA POBLACION TRABAJADORA
SEGUN EL INGRESO MENSUAL

quqentaje,de

Niveles de’ Ingreso Mensual la Poblacion
Ingreso : ~_(Mil Gs.) Ocupada (%)
Bajo - 15 15,4
' 15 - 30 30,3
SUBTOTAL 45,7
Medio. 30 - 50 . 30,0
50 -0 " 11,0
; 70 = 110 8,3
SUBTOTAL 49,3
Alto T 110 ~ 4,7
Ko Especificade - 0,3
TOFAL 100,06

FUENLE: EVE, 1984
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EL salario minimo mensual establecido para los empleados en general (Datos
corresp. a la épaca de ejecucidn .del EBEstudio) es de aproximadamente Gs.
40,000,y @1’ joinal diario es de Gs, 1.200. Bs decir, aquellas personas
que perciben menos de Gs. 30,000 mensuales 1o ‘alecanzan el nivel minimo de
ingresos establecido, Este nivel representa el 46% del total., Entre
ellaSr méS del 15% perciben salarios 1nfer10res a Gs. 15,000 mensuales.

Conformé a Jlos resultados del FStule de Vlajes de PersonaSp puede
consideratse como Pertenenc1entes a la Clase Media de Ingresos, & aquellas
personas- que perCLben ‘un_ingreso mensual de Gs, 30,000 a Gs, 110,000, La
clase_pertenec1ente a la escala de Gs, 30,000 a- Gs. 50,000 estd formada
por -aprendices y obreros semicalificados; de Gs. 50.000 a Gs. 70.000 por
oficinistas en general y de Gs. 70.000 a Gs. 110.000 ‘incluyen por ejemplo,
a funcionarios bancarios y administrativos de las oficinas plblicas. Esta
clase media’ representa el 49% de la totalidad y entre ellos, los de 1la
_escala de Gs. 30,000 a Gs. 50.000 conforman la mayorfa, representando éste
iltimo, el 30% del total de la poblacidn ocupada. La Clase Alta de
Ingresos., Cuyo ingreso es . superior a Gs, 110.000 mensuales, no supera el
5% de la poblacidn total, ' '

Eh la Figura 3-4-1 se presentan las caracteristicas especificas de cada
- Zona, elaboradas .en base a la distribucidn de ingresos del Area
Metropolitana mencionadas anteriormente. Conforme a esta Figura, las
zonas. que se caracterizan por un nivel de ingresos medio a alto {Superior
al promedlo del Area Metropolitana) pertenecen a las zonas residenciales
- de clase alta y las gzonas comerciales., Las zonas consideradas de nivel
medio de ingresos estdn dadas por las 4reas residenciales qgue excluyen las
anteriormente mencionadas y cuya urbanizacidn fue tempranera. EL nivel de
ingresos es medic a bajo en las 2onas suburbanas, en las que la
‘urbanizacidén . se encuentra en desarrollo, Finalmente, las zonas
consideradas de nivel bajo de ingresos son las conformadas por aguellas en
donde persisten extensas Areas rurales,

REFERENCIA

MEDIO-ALTQ
MEBIO
MEDIO-8AJO
BAJD

FIGURA 3-4-1 SITUACION ESPECIFICA DE INGRESO MENSUAL DE LA POBLACION
TRABAJADORA



Por otra parte, observando el nivel de ingresos famlllares, el . promedio
del Area Metropolltana es de Gs, 79,000 mensuales. _.E1l nivel mds. elevado
se reglstra en la zona No. 14 {Mburlcaé), con 167, 000 Guaranies mensuales '
(mas del doble del promedio general), y. el més bajo corresponde a la zona
No. 34 (Limpio), con 42,000 Guaranies mensuales (poco. mds de la mltad del
promedio | general) . El promedlo , de_ lngreso ] famxllar de las 1 ZONAs
consideradas de nivel alto es de Gs, 110, 060 a Gs.. 160, 000 mensuales- de
nivel medio oscila entre Gs. 70. 000 & Gs.  110.000 mensuales, de nivel
medlo—ba;]o entre Gs, 5'0 000 a Gs.. 70. 000 mensuales y de ‘nivel bajo se
encuentra entre Gs. 40.000 a Gs. 60,000 mensuales. -
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CAPITULO 4
CARACTERISTICAS DE L:0S DESPLAZAMIENTOS DE LAS PERSONAS

Resumen del Estudio de Viajes de Personas
Rubros de Investigacidn

Con el presente Estudio fueron investigados'el'ofigen ykdestino de los
viajes realizados por las personas, el objetivo, los medios. de
desplazamiénto empleados y los atributos personales de cada uno de. los
encuestados. En el Cuadro 4-1~1 se indican los principales rubros de

investigacién.

CUADRO 4-~1-1 PRINCIPALES ITEMS DEL ESTUDIO DE' VIAJES DE PERSONAS

ITEMAS ) ITEMS .

1. Sexo - 11, Condicién de Tenencia de la Casa
2. Edad : 12. Tipo de Vivienda
3. Ocupacidn : - 13, Origen y Destino de los VlaJES
4. Industria. ’ 14. Hora de Salida y de Llegada
5. Lugar de Trabajo 15. Propésito de los Viajes
6. Ingreso Mensual 16. Medio de Transporte
7. lugar de Estudio 17. Hombre del .Lugar de Traasbordo -
8, Wimero de Miembros de la 18, Persona que Conduce

Vivienda 19. Ndmero de acompafantes
4. Tenencia de Autovehfculos 20. Condiciones del EstaCLOnamlento
10.Tiempo Empleado para Llegar a la

Parada de Omnibus

Método de Estudio

Las viviendas objeto de estudlo fueron extraidas ‘al azar, en base a los
resultados del Censo Nacional de Poblacidén vy Viviendas del afio 1982
(muestra del 10%), el cual fue_complementado con el Listado de Viviendas’
de la ANDE. El {indice de muestras extraidas para cada zona de estudio
fue de aproximadamente 6,4%.

Las viviendas objeto fueron estudiadas por - medic dé encuestas -
domiciliarias. Fueron interrogados todos los miembros de cada vivienda
mayores de seis {6) afilos y dque hayan'realizado viajes en el dia hébil
anterior al dia de la entrevista. El estudio fue llevado a cabo a partlr
del mes de octubre de 1984, durante un periodo de un (1) wes.

pe los 732.005° habitantes mayores de 6 ‘afios residentes en el Area
Metropolitana de Asuncidn, fueron recuperadas 43. 053 boletas validas, lo
gque representa un indice de estudio real del 5,9%. Con: respecto a 1a
Ciudad de Asuncidn, de los 412.262 habitantes (mayores de 6 afios) fueron
recuperadas 24.613 boletas validas, resultando asi un indice de  estudio

real del 6,0%,.
Zonificacidn

A los efectos del Estudio de Viajes de Personas, el Area Metropolitana de
Asuncién fue dividido béasicamente en  cuarenta (40) zonas. Esta
zonificacidén se realizd en base a la division sectorial empleada para el

Censo Nacional de Poblacidén y Viviendas, considerando ademds de ella, las

— 59
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condiciones geogrificas,

Las 40 zonas mencionadas’
la Ciudad de Asuncidn y 1
alrededores de la primera

la red vial y las 4reas segiin. el Uso de Suelo.
estan compuestas por 25 zonas correspondientes a
5 zonas correspondientes a los muhicipios de los
- Fueron establecidas también 10 zonas externas’
al Area Metropolitana. Ademés,ra los efectos de facilitar. los anélisis,'

1as:zo§a§ delgstgdio fueron agrupadas en 15 zonas integradas. {ver Plano
de Zonificacion inserto al principio del presente Informe),

Estudios Complementarios

El Estudio de Viajes de Personas tuvo por objeto a los residentes del
Area iMetrgpqlitana, por lo  tanto, 0o fueraon registradds “los
desplazamientos-efectuados por los residentes fuera del Area de BEstudio.
Bl Estudiq;dg'Linea'Cordén se realizd a fin de complementar los datos del
Es't_u'd‘io de Viajes de Personas. La Linea Cordén Ffue establecida en ¢é1
limite del Area Metropolitana, en donde los ocupantes de los vehiculos
que pasaron (entran y/o salen) por dicha linea, fueron encuestados sobre
su lugar de residencia, y el origen y destino del viaje.

Fueron establecidos siete (7) puntos de observacién, Los mismos fueron
lo¢alizados en aquellos lugares en donde la- Linea es cruzada por las
principales arterias de penetracidén. En los 3 (tres) puntos principales
situados sobre las Rutas Nacionales No.l (Punto No. 6), 2 (Punto No. 5) y
9 (Punto No. 2) fueron observados ‘durarnte 24 horas y en los demds puntos
durante 13 horas. (ver Figura 4-1-1).

El Estudio de  Linea Pantalla es la observacién véluméttica de transito
que se realiza con el fin de verificar si el Estudio de Viajes- de
Personas refleja fielmente el volumen de trdnsito actual, e introducir
las correcciones  pertinentes del caso.  La Linea Pantalla es una linea

imaginaria que divide al Area de Estudio en dos (2) grandes zonas.. En’

esta oportunidad, dicha linea fue establecida utilizando los accidentes
fisicos que divide ‘al A&rea de estudio en dos: {2) 4reas, es decir, los
Arcoyos Mburicad y Sosa .y una linea virtual que une a éstos. Los puntos
de observacidn establecidos fueron 20 en total, de los cuales 5 {cinco)
fueron observados durante 24 horas y en los restantes durante 13
horas. {(ver Figura 4-1-2}. :

Ademas de .estos . dos (2) Estudios, " fueron realizados también los

denominados "Estudio de Comprehensidon de las Caracteristicas de las
Entradas y Salidas de Vehiculos de los Grandes Establecimientos
Generadores de Transito (Puerto, Mercados, Terminal ~de Omnibus)", y
"Estudio para la Elaboracidn de Coeficientes de Conversidn de la Unidad
de Viajes por Persona a la Unidad de Viajes por Autovehiculos,



s Lps Cotdan
‘.8 Punk de Encoests

PIGURA 4-1-1 LOCALIZACION DE LA LINEA CORDON FIGURA 4-1-2 LOCALIZACION DE LA LINEA PANTALLA
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Resumen de los Resultados del Estudio
Cantidad Total de Viajes

La cantidad total de viajes registrados en el Area de Estudio, dhrante un
dia habil'en el afio 1984 fue de 2.250 Mil viajes, de los cuales 2.169 Mil
viajes fueron efectuados por residentes del Area y 81 Mil por residentes
de areas externas ‘al Area de Estudio. De ello se comptehde QUéfél796,4%
de los viajes corresponden a los realizados por residentes ‘del Area, lo
que indica que la misma es cerrada desde el punto de vista del tradnsito. '

Si se clasifican los viajes de acuerdo a la combinacidén de los origenes -y
destinog de lgsJ viajes, segin sean internos o externos, los viajes
internos (tanto.el origen como el destino se nallan dentro del Area)
comprenden el 94,6%, los externos (el origen o el destino'se halla fuera

- del Area) el 5,3%, de los cuales del 1,8% estd dado por residentes del

Area y el 3,5% por no residentes y los viajes en trénsito (tanto el
origgn como ‘el destino se hallan fuera del Area y cruzan- el Area de
Estudioc) el 0,1%. (ver Figura 4-2-1) :

: K';"ﬁ.-
Ol s

Wi

v.v“nv
AN
UNIDAD:VIAJES DE PEASONAS

HEFERENC!A

«II!I‘ Residente 2.169.3%9
‘. 09 ’ No Hesidente 81.285

TOTAL 2.250.684

" FIGURA 4-2-1 TOTAL DE VIAJES DE PERSONAS

Desde el punto de vista de los propbsitos de ‘viajes, éstos se encuentran
'Enqei_éigﬁiénté orden decreciente: regreso a la casa 46%; al trabajo 17%;

" asuntos - privados ~12% y al estudio 11%. Sumados 1los propdsitos al

trabajo, al estudio y regreso a la casa, éstos representan el 75% del
total. de viajes, los cuales son generados normalmente todos los dias y
constituyen el principal componente del transito de las horas pico (Ver

Figura 4-2-2).



_OTROS 18190 (0.8%)
FERROGARAIL 674 {0.0%)
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REG AL TRABAJQ
25973 (1.2%)

L MO0
46798
Co(20%)
UNIDAD:VIAIES DE PERSONAS . B R : TAX?
. : UNIDAD:VIAJES DE PEASONAS - -=—
. - 7520
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FIGURA 4-~2-2 COMPOSICION DE IOS VIAJES. DE FIGURA 4-2-3 - COMPOSICION HODAI: (24 HS.)

LAS PERSONAS, SEGUN LOS PROPOSITOS DE LOS VIAJES DE LAS PERSONAS

En comparacidén con los resSultados de estudios similares realizados en
otros paises, la proporci6n de viajes al estudio es-bajo, porque desde el
punto de vista de la estructura poblaciocnal por gfupos de edades, es bajo
el porcentaje correspondiente a la poblacién en edad escolar (7 - 12
afios) . : o S

En la composicién de los viajes segiin los medios de transporte, la mayor
porporcidn ‘aportada corresponde a los realizados en transporte piblico
con el 40% del total, los 'Viajes a pié ocupan el segundo lugar,
contribuyendo con el 33% en el total de viajes (ver Figura 4-2-3). Esta
modalidad se  excluye de la- estructura global porque 1la misma no
representa una carga para los medios de transito vial. Desde ese punto
de vista, 'se tiene la siguiente proporcidén en orden decreciente: dmnibus
60%, automdvil 22%, camionetas y camiones 14%. EI taxi compone el -0,5%,
1o gue implica que éste no cumple su papel como medico de transporte de
apoyo del dSmnibus o del automdévil. Actualmente, el tranvia tampoco tiene
la funcionalidad como medio de transporte urbano.

Si se considera  la cantidad de viajes de los residentes del Area
Metropolitana, divididos en propietarios (familia o miembro de familia
propietaria de vehiculos privados) y no propietarios de autovehiculos- (en
adelante seran referidos como "propietarios" . y "no. propietarios"
respectivamente), 889 Mil viajes (41%) corresponde ‘a 1los i:'éaliéadds “por
los propietarios y 1.280 Mil (59%) a los realizados por 1los no
propietarios. ' - e ' B



A contlnua01on se’ anallza el 1nd1ce de v1a3es por propésito, de acuerdo a
la tenencia o no de vehiculos, La proporcién de viajes al trabajo es del
41% para, el prlmero Y 5%% para el segundo, registrdndose la misma
proporclon que en la cantidad global de . VLaJes.' En cuanto a los viajes
al estudio, tamblen se tiene una proporclon similar a la anterior, con
40% y 60% resp90t1vamente. La proporcidn en los demés prop051tos son
como sigue: actividades de trabajo 48% y 52% ; compras. 35% y 65% y
asuntos personales 44% vy 56%, destacdndose los viajes para compras, por
la diferencia que existe entre una y otra (Ver Cuadro 4-2-1).

CUADRO 4-2-1 CANTIDAD DE VIAJES SEGUN PROPOSITO Y TENENCIA DE AUTOVEHICULOS

Prppési?:o : Prnpletano . - _No Propletarip.. - .. Total
: Cant,de FIE X - Cant,de 3 3 Cant ,de F 3

. Viajes : . ‘Viajes . o Viajes .
Al Trabajo 148,963 . 16,76 40,83 ~ 215,835 16,85 59,16  3G4.798 16,02 100,0
Al Estudio 96.982 10,9t 39,95 -145.751 11,38 60,03 262,733 . 11,19 | 100,0
ActTrabajo 62.543 L7046 47,90 68,005  5,31°52,08 130,553 6,02 100,0
Compras 61,203 - 6,88 35,26 112,331 8,77 64,72 . 113,534 §,00 . 100,0
A. Privados - 109:065 '12,27 44,03 . 7 138.609 10,82 55,96 247.67% 11,42 100,0
A 'la Casa 409,964 . 46,12 40,59 599,375 ' 46,81 59,34 1.009,339 46,53 100,0
TOTAL 888,725 100,00 40,97 1.279.906 100,00 59,00 2.168.631 100,00 100,0

FUENTE: EVP, 1984

2) Unidad de Produccidén de Viajes (Nimero de viajes per capita, segin la
categoria personal)

Lé Unidad de ProHUccién'de Viajés se clasifiqa en dos {(2):

. a) Uhidad'de Produccién Global: cociente resultante de la rélacién
- entre la cantidad de viajes por categoria persconal y la poblacidn
correspondiente, mayor a 6 afios,

.b) " Unidad de  Produccidn Neta: cociente resultante de la relacidén
entre "la cantidad de viajes por categoria personal y la_poblacién
correspondiente mayor a 6 afiog, con viajes efectivos realizados.

En adelante, se denominard Unidad de Produccidén a la Unidad de Produccidn -

Global;;siempre y cuando no -haya una aclaracidén especifica previa. La

unidad de. produccidn del Area Metropolitana de Asuncidn es de 2,96, A

continuacidén se estudiard. la unidad de produccidén por atributos
. personales, : '

Con relac1on a la Unldad de- Producc1on por * Sexo, el masculino supera
ampllamente al femenlno, con 3,50 y 2,49 viajes respectivamente, lo cual
indica - que el prlmero presenta 1,4 veces mas de movilidad que . el
segundo. - BEsta diferencia no se observa en los grupos de edades menores a
.14 afios,: pero la misma es creciente a partir del ‘grupo correspondiente a
.losﬁ.mayores de 15 afos, Los wviajes al trabajo y por - actividades de
‘trabajo-. son- . los . gue inciden mayormente en la generac1gn ~de -esta
diférencia. Si se observa por grupos de edades, los hombres de 30 - 44
ahos  poseen indices mas elevados, mientras que en las mujeres tiende a
decrecer a partlr de los 30 afios (ver Figura 4=2-~4}.
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FIGURA - 4-2-4 PRODUCCION DE VIAJES DE PERSONAS POR. SEXO, EDAD Y PROPOSITO

La Unidad de Produccién de Viajes por ocupacion, - excluyendo. el. de
conductor (6,2}, presentan cifras elevadas los profeéidnéles y las
personas  ocupadas en cargos geren01ale5, con 4,1 v 4,8 respectlvamente.
La cifras son bajas en aguellas categorias mds numerosas, ‘como las amas
de casa, estudiantes y empleaaos en . servicios, las.cuales_reducen 1as
cifras globales {Ver Figura 4-2-5}. '

Por ramag de act1v1dad, la wayor Unldad de_ Producc1on de Vlajes se
observa en el sub-sector Transporte. y. Comunlcac1ones, con una cifra: de
5,4, pero ello es debido a los . MU OSas VLages por act1v1dades de
trabajo. A continuacidén se ubican los sub-sectores Finanzas: y. Seguros
con 4,6; Administracidn Publlca con 4,03 Servicios Basxcos fagua, luz vy
teléfono) con 3,7 y Comercio con 3 6 {Ver Flgura 42— 6) -

La Unidad de Produccién_por ingreso famlllar es crec1ente, conforme al
incremento del ingreso familiar. En . lasg -categorlas 'bbn” 1ngresos
inferiores a Gs. 15.000 mensuales,, la: - Unidad.: de Generac1on-5es
notoriamente bajo, poer la escases de v1ajes al- traba3o. Las categorias
con ingresos Superlores a Gs, 200.000 mensuales presentan clataménte® una
elevada movilidad desde el punto de vista del transito. El volumen ‘de
viajes al .estudio es similar en todas las categorias, es decir; no esté
influenciado por el nivel de ingresos—mensuales-(ver-Figura;4;2~7);
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FIGURA 4-2-7 PRODUCCION DE VIAJES DE DERSONAS POR INGRESO FAMILIAR Y
PROPOSITO - '

La Unidad ‘de Produccidn ‘de Viajes de los propietar_'ios_ -es .de 3,50
viajes/pers./dia. y 2,68 viajes/pers./dia para los no propietarios,
existiendo una gran diferencia entré -‘ambos. .  El ‘indice de salidas
también presenta diferencias, registrandose 87,6% para el primero y 84,8%
para el segundo (ver Figura-'é—i-—_ﬁ}. '
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3) Pautas de los Viajes:

Los -viajes . que se -realizan en la Ciudad de Asuncién se caracterizan
porque se orlglnan en la casa y culminan en la misma, es decir, son
viajes de ida y .vuelta. De unas 620 Mil personas que se desplazan
~diariamente, ‘el .57% (aprox. 358 Mil: personas) culminan SUs viajes
- realizando una ida y vuelta entre la casa y otro punto determinado.
.Ademas,- aquellas personas que -realizan cuatro {4) viales diarios y gque
fueron dos.. (2) v1ajes de. ida vy vuelta entre la c¢asa ¥ otro punto.
conforman el 30% (aprox. 185 Mil personas) del total. Los viajes de .ida y
vuelta entre la casa Yy un lugar determinado suman asi el 87%. Entre las
personas: que realizan mas de cuatro (4) viajes diarios, estan incluidos

los: de ida y vuelta-a la casa. Por lo tanto, cerca del 90% de los v1ajes
son v:l.ajes ida Y vuelta entre la casa y otro punto.

Los vlajes denomlnados "viajes triangulares“ son aquéllos cuyo’ sequndo-
viaje no es el de regreso a la casa, y culminan en la casa en el -tercer
viaje. . Este tipo de viajes representa aproximadamente el 3% (unas 21
Mil personas}. Asimismo, las personas gue realizan 4 viajes al dia y que
ni el segundo ni ‘el tercer viaje culminan en la casa representan el 2%
{Unas l_l Mil personas). Bstos dos (2} dltimos en conjunto, representan
‘aproximadamente ‘el 5% del total.,” Por ultimo, las personas que realizan
mas de cinco (5) viajes al dia representan el 8% del total (Ver Figura
4-2-9). '

M de Vizie Cantidad % . Paula de Viajes

1 4,247 0.7 o____p
2 57506 56.9

=g
s toms 17 C‘) ("1
/o

4 © 184,981

4 49,811 8.0

Total 628,147 100.0

REFERENCIA @ RESIDENIE
O NO RESIDENTE

NOTA:4(a)es viale no direcic a Ia casa

Alblss ida y vuella a fa casa

FIGﬁRA 4-2-9 COMPOSICION PORCENTUAL Y PAUTA DE LOS VIAJES



4.3 Volumen de Generacién y Atracciédn de Viajes
1) Volumen de Generacida Yy Atraccién de Viajes-dé.Todos-lOS'PropésitOS

Las zonas con mayor volumen de genera01on y atracclon de v1a3es son las .
zonas No. 1 {(EBncarnacién) =y No. 2 (Catedral Este),'con51deradas ~como el
Area comerclal Y admlnlstratlva, las. zonas No. - {Cq A LOpez) No, 21
{Jara) y_No. {Botanico) con51deradas ‘como ~ dreas -de.. mayor pobla01on ¥
por ultimo las zonas No. 7 -(San Roque Sur),- No, 13 (Pettlros51) y No. 18
{Pre. Stroessner) ‘consideradas como Areas - de - distribucidn -y
comercializacién.  Las zonasS: que poseen considerables : vollmenes de
generacién y atraccién de viajes:  son ~las  siguientes:i . zona No: 1
(Encarnacidn); 136 -Mil viajes; =zona WNo. -2 ‘(Catedral Este), . 151 Mil
viajes; zona No. -6 (Carlos -A; Ldpez), 226-'Mil .viajes; zoha No. 13
(Pettirossi), 2zona de influencia del Mercado. Municipal No. 4, 212 Mil
viajes; zona No. 18 (Pdte. Stroessner), en donde . se localiza €l Mercado
Central de Abasto, 173 Mil viajes y zona No. 25 (Botanico), 178 ‘Mil
viajes. : ' : :

CUADRO 4-3~1 VOLUMEN DE .GENE'RACIO_NI Y ATRACCION_ bE VIAJI’;:S'._P_OR ZONAS

Zona Gemeracidn Atraccidn Total Poblacuﬁn Progorc. Corresp. ala Poblaclﬁn
i _ Generacidn ~Atraccidén  Total

1. 68.074 67.963 135 597" 3,547 19,18 19,16 38,34

2, 75,239 75.733  150.972  1.585 47,47 47,78 95,25

3. 27.160  27.04% - 54,202 7,586 3,58 3,5 1,15

4, 46.904  47.068  93.972 = 5.921 7,92 7,95 15,87

5. 36,331 36,042 72373 0. 9,224 ‘3,94 ‘3,91, 7,85

6, 113.392 - 113,486 226,878 36,898 /3,07 3,080 . 6,15

7. '§0.035  60.053 120.088  7.031 . 8,5%: . = B,5% 17,08

8. 53,139 53,227 - 106366 4,761 11,16 11,18 22,34

9, 59.292 59,343 118,635 .. 13,776 4,30 4,31 . 8,61
10. 43,639 43,553 87,192 - 19.957 . 2,19 2,18 . 4,37
11, 59,846 59,762 119,608 29,220 2,05 2,05 4,09
12. 31.032 30,987 62.019 . 15,501 2,00 2,00 4,00
13, 106,355  106.872 213,22} = 31,918 3,33 3,35 = 6,68
14, 30,388 30,200 . ' 60.588° . 9,825 3,09 3,07 . 6,17
15. '52,914° 52,762 105.676 15,552 3,40 3,39 6,80
16. 20,662 | 20,645 41.307 - 8.545- 2,62 - 2,42 4,83
17, 23.212 - '23.201 46,413 11,025 2,11 2,10 4,21
18, 86.719 - 86,760 173.47% 28.307 3,06 3,06 6,13
19. 34.034 34.068  68.102° 16.116 . 2,11 2,11 4,23
20. 56,041 56,062  112.103. 27.32% 2,05 2,05 4,10
21, 66,092 65,646 131,738 21.720 3,04 - 3,02 6,07
22. 58,717 ~ 58,395 - 117.112 20.741 2,83 - “2,82 5,65
23, 47,433 47,496 - 94,929  12.482 3,80 3,8t 17,61
24, 41,114 41.13%4 82,248 . 18B.916 2,17 . 2,17 4,35
25. 88.852  88.659  177.511 34.786 . . 2,55 2,55 5,10:
26. 63,668 63,602 . 127.270 31.193 2,06 - 2,04 4,08
27. 22.368 22,279 H4,647  8.952 2,50 2,49 4,99
28, 47,523 47,600  95.123 - 94.298 1,96 1,96 3,91
29, 116.811 116.063  232.874 . 4B.068 2,43 7,41 4,8h
30. 34.951 34,825 . 69.776  14.616 2,39 2,38 4,77
31, 128,923  128.681 257,604 : 56,747 2,27 - 2,71 4,54
32. 28.864 28,880 ° 57.744 - 13.532 2,13 2,13 - 4,21
33, 18.956 18.914 37,870 .°776.963 2,72 2,72 5,44
34, 29.944 29.977 . 59.921 - 14,795 - 2,02 - 2,03 4,05
15, 28.594 28.461  57.055  14.572 .0 1,9 . 1,95 3,91
36. 122,536 122,410 - 244,946 39,478 . 3,10 3,10 . 6,20
37, 48,219 48,103 95.322 16,822 .. 2,87 . 2,86 5,73
38, 331.624 33.527 67.151  11.407 2,95 2,94 5,89
39. 13.835 . 13,734 27.569. .7.096 = . 1,95 1,93, 3,88
40. 24,228 24,186 -  48.614 - 11.092 2,18 ‘2,18 4,36
TOTAL 2.149.619 2.141.816 4,297,635 731,847 - 7,94 2,93 5,87

FUENTE: EVE, 1984



Bl .indice .de generacién de viajes por habitante : de las Zonas 1
(Encarnacidn) 'y -2 (Catedral Este) del &rea céntrica es muy elevado aunque
la poblaciéﬂ‘HQOturna;en las mismas es escasa. = Este fendémenc. se debe
principalmente ;al flujo de personas no residentes en esas . zonas, 'que
inician sus viajes dentro de las mismas (ver Cuadro 4-3~1), Las zonas
comercial 'y habitacional, adyacentes a la zonas céntricas. (No. 1 al No.

. 3) poseen mayor nidmero de viajes por persona en comparacién “con el

_ promedio .general de la Ciudad, el cual es de 3,36, debido a que estas
‘zonag .- tienen una escala demografica mediana. Las- demAds zonas poseen
mayor poblacidn nocturna y-el ndmero de viajes por persona es inferior al
promedio general de la Ciudadgd.

‘Reflejando este tipo de uso de suelo actual, el porcentaje de viajes

locales tiende a aumentar desde las. zonas céntricas hacia las - zonas
adyacentes y las mds alejadas. Asf, en los municipios adyacentes a
Asuhcién, tales como Villa Hayes, Luque, San Lorenzo, Villa Elisa, el
indice de viajes locales de cada zona sobrepasa el 60%, preponderando los
viajes internos, y el nimero de viajes por persona es inferior a tres {3)
viajes (Ver Figura 4-3-1).

REFERENC_!A

¥IAJES

FIGURA 4-3-1 ° GENERACION DE VIAJES LOCALES E INTERZONALES (AREA
: : : MEPROPOLITANA)

2):Voiumen de Geﬁeracién y Atraccidén de Viajes al Trabajo y al Estudio.

- E1l . wvolumen de--generacién de . viajes al trabajo es proporcional a '%a
poblacion de-"la zona. Por lo tanto, agquéllas gque. poseen ma%or poblacidn

' generan mayor nimero de viajes. Asi, las zonas No. 6 (C.Q.Loge%), No. 29
(Fdo. de la Mora Sur) y No. 31 (Luque} generan mas de 20 Mil viajes.



3)

El mayor volumen de atraccidn se registra en. las Zonas ‘que posecen mayor
concentracidén. de empleos. En las zonas No.:.1l. (Encarnacidn): y ‘No. 2
{Catedral Este) se registra una atraccion de mas-de 30 Mil- v1ajes, y en
las® zonas No. 4 (Catedral Oeste) y No.. 13 (Carloﬂ Al Lopez), mas de 20 Mil

R VlajeS-

Con respecto al 1ndlce de satlsfacc1on 1nterna (Vol de genera01on/Vol de
atracoidn), el’ volumen de - atraccidn - es comparatlvamente' mayor' que el
volumen de geéneracidén en la: Zzona Na, 1 (Fncarnac1on) con 0,097 ‘zona No. 2
(Catedral Este) ¢on 0,05 y zona No. "4 (Catedral Oeste) con 0,17.  Las
zonas que poseen indices de satisfaccidn menor que.l (uno) son las zonas
No. 1 al 9, No. 14 (Mburicad), No. 23 (Santo Domingo) y No: 33 (Villa
Hayes). En las demds zonas; el “volumen de generacidn supera’ al de
atEaCCIOH (Ver Cuadro §4-3-2 vy Flguras 4=3~2 y 4-3= 3) : : T

-En ‘cuanto  a 105.-v1aje3' al’ estudio, el volumen de generac1on es -

proporcional ‘al ‘nimero de ‘habitantes. La atra001on de los’ escolares 8e

“‘régistra principalmente en la propla zona.= 8in~ embargo, log estudlantesf

secundarios, universitarios y de otras 1nst1tu01ones de enseﬁanza media
se concentran mas hacia una determinada zona._ Por ejemplo, de- los 32 Mil
viajes que se reglstran en el Area del Centro (zonas No. 1 al 5), el 17%
{5 Mll_v1ajes) son locales y el 83% restante son provenlentes de otras
zonas. La mayoria de los estudiantes provenlentes de otras zonas son
universitarios o de otras instituciones de enseﬁanza media. De los 243
Mil viajes reglstrados en el Area Metropolltana, 120 Mil viajes {49%) son
viajes 1ocales. : ' :

En cuanto al indice de satlsfac01on 1nterna se destacan las zonas No. 2
(Catedral Este) con 0,11 y No. 8 (San ‘Rogue Este) con .0,16. ~'Bn las demas
zonas, tales como las del Centro (zonas 1 -al 5} osc11an alrededor de 0,5%
las zonas No. 6 (C.A. Lépez); No, 9 (Las Mercedes}, No. (Pett1r0551),
No. 14 (Mburicadé) y No. :18 (Pte. Stroessner) estédn entre 0,8 ¥y 0,9.
Ademds, las zonas No. 36 (San Lorenzo Central), No.. 37 (San Lorenzo “Sur)
registran indices del 0,6 .y 0,9 respectivamente.! “BEntre . las zonas
adyacentes a Asuncidn, éstas - son las que pfesentan mayor indice de -
atraccién, porque _en ella se localiza 1la Cludad Unlver51tar1a. - Bl
volumen de generacién de v1ajes de las zonas residenciales se asemeja a
la distribucidn del volumen de generac1on de v1ajes al trabajo.

Viajes por Actividades del Trabajo,sCompras y Asuntos'Personales

De los 105 Mil viajes por actividades de trabajo registrados en el Area
Metropolitana, 19 Mil viajes (18%) corresponden a los locales y el 82%
restante a los interzonales. Generalmente, 1los volimenes de generacion y
concentra010n se hallan dispersos en todo el Area. En general, todas las
zonas tienen un alto indice  de satisfaccidén interna, pero las mas
nctorias son las - zona No. 1. (Encarnacién) ¢on. 0,52 ; No. 2 ~(Catedral
Este) con 0,49; No. 7 {(San Roque sur) con 0, 35;. y-No. 8 (San Roque.Este)
con 0,48 (Ver Cuadro 4-3-2). = R

Entre las zonas mencionadas, las gque poseen. mayor volumen de atraccidn
son las zomas 1, 2 y. 7. Ademds: de <stas, exiSteh zonas .que registran.
alrededor de 5 Mil viajes, como las zqnas No. (Pettitoasi); No, 18
{Pdte. -Stroessner),. No., 31 (Luque) y :No, : (San ‘LOrenzo Central).~ De
éstas, las zonas No.31 y No. 36 se caracterlzan por la preponderan01a_de
los viajes locales, y las ~otras 5 .zonas (1, 2,- 7, 13 y:18) presentan
cuantitativamente mayor volumen de atraccidn en'comparacién_con las dem@s.
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FIGURA 4-3-2 ATRACCION POR PROPOSITOS EN ﬂAS ZONAS INTEGRADAS.
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FIGURA 4-3-3  GENERACION POR PROPOSITOS EN LAS ZONAS INTEGRADAS
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‘De Yos -173 Mil viajes para compras, 93 Mil viajes (53%) son viajes

locales.  Es decir, poco mis de la mitad de los viajes culminan dentro de

.80 propla ‘zonas Bl volumen de. generacidn de viajes para compras es mas o

4)

menos propor01onal a la poblacidén de la zona. La caracteristica de estos
viajes és due se observan- grandes dlferencms cuantltatwas en las zonas
de'- atraccmn, destacandose las zZonas MNo. 7 {San Roque  Este), HNo. 13

w (Pet_tqussl)r No. . 18 “(Pdte. Stroessner), No. 31 {(Luque), ¥y No. 36. (San
‘Lorenzo Central), con mis de 10 Mil viajes cada uno, No ocbstante,. el
- principal movimiento de las dos (2) dltimas estdn representadas por 1os

viajes locales.. En las zonas No. 7 (San Rogue ¥ste), No. 13 (Pettirossi)
y No. 18 (Pdte. ‘Stroessner) se. encuentran el Mercado Municipal No. 4, una
serie de casas comerciales que tienen su nGcleo en el mercado mencionado
¥ el Mercado Central de Abasto respectivamente .

Con relacién al 1ndlce de satlsfaccmn mterna, se destacan las zonas No.

1 (Encarnacidn) con ( 34. Wo. 2 ‘{Catedral Este}) con 0,27, No. 7 (San
Roque Est_e) con 0,10, No. 13 (Pettirossi} con 0,42 y No.- 18 (Pdte. '
Stroessner} con 0,49, como zonas con indices inferiores a 0,5. :

El total de viajes por asSuntos personales es de 248 Mil viajes, de los

‘cuales 96 Mil viajes (39%) -son locales y los 152 Mil (61%) restantes

corresponden .. a.  10s ~interzonales. ' E1l volumen de generacidn esté
distribuido conforme a la poblacidén, registrandose mas de 10 Mil viajes
en 'las .zonas No. 6 (Carlos A, Lbpez), No. 25 (Botanico), No. 13
{Pettirossi), No. 29 (Fdo. de la Mora Sur),; No. 31 (Luque) y No. 36 (San
Lorenzo Central): Por su parte, las zonas de mayor atraccién son -las
zonas No 2 {Catedral Este), No. 6 {Carlos A. Ldépez);. No. 23 (Santo
Domingo), No, 29 (Fdo., de la Mora Sur), No. 31 {(Lugue) y Ne. 36 (San’
Lorenzo Central). Las 3 (tres) Gltimas son zonas con movilidad cerrada,
con un elevado indice de viajes locales. Tales indices son 67% ,B80% y 63%
respectivamente.

Con relacidn al indice de satislfaccién ‘interna, se destacan las zonas No,
1 (Encarnacidn) con 0,29, No. 2 (Catedral Este) con 0,36, No. 4 '(Ca_tedfal
Oeste) con 0,35, No. B (San Rogue Este) con 0,42 y No. 28 (Lambaré Este)
con: 0,48, . El mayor volumen de atraccidén se registra principalmente en
las zonas .del &rea del Centro (zonas No. 1 - 9) ¥y las gue se encuentran a

lo largo de la Av. Mcal. Ldpez, cuyos valores son infericres a 1,0,

Variacidn por Unidad Horaria

En la variacién horaria de todos los propdsitos en conjunto se observa
claramente 3 '[tre's) picos al diat a lJa mafana de 6:00 a 7:00 {240 Mil
viajes);: al mediodia de 11: 00 a 12:00 (190 Mil viajes) y a la tarde de
17:00 a 18:00 (1907 Mil viajes). El pico de la mafiana esta compuesto
principalmente por viajes al trabajo (130 Mil viajes) y al -estudio (80
Mil viajes); el del mediodia y de la tarde por viajes delregreso a la
casa., El volumen de los viajes registrados al mediodia representa

.aproximadamente el 80% de los de la- maflana, de los cuales, el 90%

. cotrresponde a viajes de regreso a la ‘casa. BEs decir, -el 70% de las

personas redresan a sus casas al mediodia. (Ver Figura 4-3-4)



Con rela01on a. la variacidn -por. proposxto, ademds del pico de la mafana
existen otras horas, pico de viajes al-trabajo y. al estudio. No obstante,
el horario no coxn01de .con los tres. (3)., horarlos plCO% mencxonados . méas
arriba. Existen dos {2) herarios pico. . de viajes al- trabajo.;el de la
mafiana 'y.el. del medlodla (de 14:00 a. 15 00) .. Cuantltatlvamente el pico
del 'med;odla ;representa aproxlmadamente la =~ tercera parte: de . 10s
: reglstrados en horas. pico de. la mafiana. Tales 'viajes son realizados
prlnc;palmente ~ por aquellas personas que.,pxestan sus.  servicios en
“empresas financieras, seguros, -comercios, servicios, entre otras, que
operan también en horas de la tarde. ' : : ‘

Con respecto a los viajes al estudio, éstos poseen 3 (tres) picos al dia:
a ‘la mafiana, al mediodia (de 13:00 a 14:00). v: a 1la ‘noche. (de 18:00 a
19:00). Los picos del mediodia y de la noche son debidos a los coleglos
y universidades con horarios de clases diurnas y nocturnas.

_ Los v1ajes para compras. se reglstran mas -en. horas de la maﬁana, entre’ las
8:00 a 9:00, registrdndose aproxlmadamente el 65% . de los  antes del
mediodia. '

Los viajes por asuntos prlvados SON NUMEeroses desde 1as 13: 00 hasta las
16:00, Asimismo, el volumen de generacidén es uniforme hasta - las 22:00.
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FIGURA 4-3-4 VARIACION HORARIA DE VIAJES POR PROPOSITOS
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4.4'Distribucién'Volumétkica de Viajes

1}

2)

Todos los Pr0p051tos

pe los 2. 250 Mil VIaJes registrados, el 52% (1.161 Mil. VlaJeS) son 1os
reallzados netamente dentro del municipio de. Asuncién., 8i se les suma a
esta 01fra los 500 Mil viajes (22%) realizados entre Asuncidén y otros
munlclplos se . tlene ;14%  (1.641 Mild viajes) del total. Todos. estos:viajes
son, relacionados con ‘Asuncidn. . Pov otra parte, -si se considera como una
zona a la ‘mitad Oeste de la Ciudad de Asuncidn, es decir, la compuesta
por " las  zonas No. 1 al No. & { Bncarnacién, Catedral Este, San Roque
NOLte, Catedral Oeste y Gral, Diaz), las zonas adyacentes a las mismas
que son. las zonas Nq. 6 al No. 12 (C.A. Ldépez, San Roque sur, . San ‘Roque
Bste, Las Mercedes, Tacumbl, Obrero y Republicano) 'y 1la zona "No. 21
(Jara), el 24% (543 Mil ‘viajes) del total son realizados dentro de las
mismas. Ademds, si. se le suma el 28% (638 wMil v1ajes) del- total que
corresponde a aquellos viajes realizados entre el &rea en cusstidn ¥ las
demds zonas -se tiene el 52% del total, los cuales son viajes relacionados
al secto;.Oeste de Asuncién,

Lo mas resaltante es que el volumen de atracciédn en las zonas céntricas
{1. al b5}, congideradas como - centro comercial, representa el -15,1% (214
Mil viajes) del total, excluyendo los viajes a pid. Si se analiza”méS‘a

fondo,. €n la zona No. 1 y la zona No. 2 se encuentran concentrados -

aprox imadamente el 60% de los viajes ya mencionados. Ademds, el volumen
de  viajes interzonales en las zonas céntricas (1 al 5) es de 53 Mil
viajes. Bl porcentaje gue corresponde al volumen de atraccidn es de 21%
y el 79% corresponde a los viajes realizados entre la zona en cuestidn y.
otra. {ver Figura 4-4-1)

Viajes al Trabajo y al'Esthio

La atracc10n de v1ajes al trabajo hacia el Microcentro (zonas 1 al 5) es
de 79 Mil v1aje5 y Su proporcién con respecto al total del Area
Metropolltana es del; 20%. Los viajes 1nterzonales de’ las zonas
menclonadas que se realizan al trabajo es de 10 Mil v1ajes (10%), . Es
deciy,: apx:oxmadamente el 90% de los viajes son provenlentes de otras
zonas. Fuera del Centro, en las zonas vecinas del sector Este, zonas No.
7 (San'Roque Sur), Wo. 8 (San Rogue Este), No. 9 (Las Mercedes} 'y No. 13
(Pettirossi) se observa un elevado volumen de atraccién. 8i se comﬁara
el volumen de atraccidn del Microcentro (zonas l, 2 y 3) con el volumen
de generac1on de otras zonas, la zona Bdo. 8 (Ban Rogue Este) posee el
mayor 1nd1ce con 45%, seguido de las zonas adyacentes al Microcentro con
alrededor de 30%, Cuantitativamente, la zona No. 13 reglstra una elevada
cantidad- de v1ajes, pero el indice de atraccién ‘en la misma es de- 27%.
Las zonas " No. 7.y No, 13, que poseen su nicleo de atraccién en su propia
zona y se hallan relacionados con el Mercado Munlclpal 4, .la zona WNo. 18

" {Pte. Stroessner),'en donde se encuentra el Mercado Central ‘de Abasto y

las zonas. No. 29 'y No. 36 que son los centros administrativos de las
ciudades satelltes, poseéen en general un menor indice de atraccién hacia
las zonas centrlcas de Asuncidn, registrando indices de alrededor de 20%

O menos.
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FIGURA 4-4~1 LINEA DE DESEC DE LOS VIAJES FIGURA 4-4-2 LINEA DE DESEO DF LOS VIAJES
{TOROS LOS PROPOSITOS) ) {AL TRABAJO)

PIGURA 4-4-3 LIHEA DE DESEO DE LOS VIAJES PIGURA 4-4-4 LINEA DE DESEO DE LOS VIAJES
(AL ESTUDIO) (RCTIVIDADES DE TRABAJQ)



Con respecto a- los wmunicipios .de Lambaré, Fdo. de la Mora y San Lorenzoy
4stO$ poseen ‘una estructura de viajes al trabajo independiente de las
demas, presentando un- elevade volumen de desplazamientos internos con
dicho prop051t0, registrando indices del 20% , 24% y 37% respectivaménte,

en - comparacidn con: los Indices de atraccidn hacia las ‘zonas céntrlcas de.
26%, Zl% y 16% (ver Flgura 4-4-27,

Con r91301on a los viajes al estudio, se destacan “los aspectos tales como
el alto:indice:de viajes internos 'y los interzonales entre zonas vecinas

realizados 'por “los escolares (7 a 12 afios). También los desplazamlentos
de estudiantes’ del nivel secundario, universitario y = de otras
1nst1tu01ones educacionales estdn agrupados en viajes entre - las -~ zonas
adyacentes. No obstante, se observa una mayor afluencia en determinadas
zonas, tales como las zonasg No. -2, 6, 8, 18, 21, 29 vy 36, EBn las misnas,
los viajes provenlentes de otras zonas estan distribuidas uniformemente.
En  Asuncidn, los - viajes al estudio deben clasificarse ‘en dos (2}
diferentes estructuras, teniendo en cuenta la existencia del elevado
ntimero de viajes = realizados por aquellos estudiantes de edad
relativamente avanzada. {ver Figura 4~4-3).

3} Viajes por Actividades de Trabajo, Compras y Asuntos Personales

A ‘continuacidn se considerard el volumen de viajes por actividades de
trabajo. Ademds del fendmeno de concentracién hacia la Zona Centro, se
manifiesta una atraccidn hacia la zona No. 6 (C.A.Ldpez) (Ver Figura
4-4-4) .

WEFERENCIA

1,INEA DE DESEO DE LO3 VIAJES

A VIAJES PIGURR 4-4-6
PIGURA ¢-4-5  LINEA DE DESEO DR LOS (ASUNTOS PERSONALES)

{COMPRAS)



Con respecto a las pautas de desplazamientos para. compras,  la atraccién
es muy elevada en la zona de locgliZaciéh del Mercado. Municipal No. 4 y
en sus areas de influencia (zonas No. 7 y No. lB);,"xéQis’tr'é:ndosé en ellas
el 24% del total de viajes para compras. ‘ Siguiehdo a.. éstas,‘;::_se
encuentran las zonas del Mlcrocentro {zohas No. l .al No. 3).y la zona No,
18 (Pt:e Stroessner) Como zonas de atracc1on dlferentes .a las -zonas vya
mencionadas, pueden ser ‘citadas la zona central de: San Lorenzo (zona No.
36) y la Ciudad de Lugue '(zona ‘No. . 31), eh"dohde se- concentran: los
desplazamientos para compras de . cada. una- de estas- localldades,'cuyos
indices de atraccidén son del '?% respectlvamente. - :

Con respecto a los viajes' polr__:_asunto_s _ pe’rsohéles se destacan los
siguientes aspectos: a) Es elevada la proporcién de viajes internos; b)
Es elevado el flujo de desplazamientos entre las zonas adyacentés y c)  Se
observa una concentracidén hacia la zona No, .6 {C.A.Ldpez). (ver Figura
 4-4-6) : :

72—



4.5 Volumen de Transito por Medios de Transporte
1) A51gnaclon de Medlos de Transporte por Propos1to de VlaJe

Con relacwn al nimero de viajes por medlos de transporte, el omnibus y a
pié son los mds elevados con 39% y- -35% respectivamente, representando
entre. ambos. el 74% del total, seguidos del automdvil con 158 y el camidn
con 9%. Estos cunatro (4) medios constituyen el 97% del total. De los
832 Mll viajes realizados en dmnibus, 178 Mil viajes {21%) corresponde a
viajes al trabajo, 80 Mil viajes (l0%) al estudio y 86 Mil viajes (10%)
 por. asuntos. personalesg Los viajes realizados en dmnibus componen- el 49%
- de los v1a3es .al trabajo, el 33% de los viajes al estudia .y los -demas
propdsitos totalizan un 30%. -De los desplazamientos por act1v1dades de
.trabajo, el 32% se realiza en Smnibus.. Excluyendo los viajes a pie, en
.}a asigna01on de medlos de transporte, el 59% de las personas utiiiian
los servicios de los dmnibus. Este hecho resalta la importancia de ésta
modalidad dentro del sistema de transporte de Asuncidn. (ver Figura 4-5-1)

_ F_ropnsito
M.Trabaio .
Al Estudio
AlaCasa
Aélividad de Trabajo
De Compras

Privado

Total

0 2=0 40 60 36 1;)0 %
REFERENCIA

Molomclala Camion  Omnibus . Ferrocayiil

Caminando Coche  Taxi  Tranvia

FIGURA 4-5-1 _COMPOSICION DE LOS VIAJES POR MEDIOS DE TRANSPORTE Y PROPOSITOS

La modalidad "a pié" se emplea mayormente para los viajes al estudio,
reglstrandose 128 Mil viajes (17%), seguido de los viajes:para compras
con 94 Mil viajes (13%}, viajes por asuntos personales con 86 Mil viajes
{(12%) y viajes al trabajo con 65 Mil viajes {9%). K1l 53%, 54% y 35% de
los - viajes al estudio, para compras 'y por asuntos personales
respectlvamente se realizan a ple y sdlo el 18% de los viajes al trabajo
se realizan por este medio.

De los _322 Mll v1aje5 realiZados en automévil, 71 Mil viajes (22%)
corresponden al trabajo, 50 Mil viajes (15%) por ~asuntos . personales y 23
Mll viajes{7%) al. .estudio. En comparacién con la c0m9051c1on de viajes
en’ omnlbus, el pr09051to al trabajo presenta un nivel de utilizacidn casi
similar tanto para el automovil como para el. dmnibus, - mientras gue es
bajo en los viajes al estudio y es elevado para los asuntos personales.



Con respecto a los viajes al trabajo, el 20% se- reallza en automOV1l y el
49% en dmnibus., Es decir, el primero, representa aprox1madamente ‘el 40%
gel segundo. Por otra’lado, el 53%, 33% .y 9% de- los-viajes al estudio se
realizan a pié, en omnlbus y.en automévil respectlvamente.; Al igqual que
los viajes al trabajo; la utxlxzac;on del dSmnibus ies 2;5 veces mayor  que
'la del automévil. - En compafac1on con . otros prop051tos, para los asuntos
personales se emplea con mayor  frecuencia el autombvil;” dlsmlnuyendo la
diferencia entre ésta y el émnibus a 1, 7 veces. ' :

El uso: de vehlculos de - carga (Camlonetas ¥ Camlones) representa el 9% del
total de viajes. Sin embargo, este medioc -se utiliza con mayor: fracuencia
para actividades de trabajo, registrandose un indice de- ut111za01on ‘del
33%. Este mismo - indice en otros prop051tos tales ‘como’ al  trabajo,
compras, esparc1m1ento social es de 10%, 7% Y 8% respectlvamente. Estos
estdn compuestos prlnclpalmente por las camionetas; las  que - son
utilizadas como sustituto del auntomévil. (ver Cuadro 4=5~1) '

CUADRO 4~5-1 TOTAL DE VIAJES POR PROPOSITOS Y MODALIDAD

1) TOTAL
L CUNIDAD:- VlaJEs de Personas
] Propbslto .

C _TrabaJo Estudlo A la Casa A. TtabaJo Compras Asuntos Total
Modalidad ) . Peraonal :
A pié. 54872 '12783? 358140 18263 94344 86169 '749&25'
Motocicleta 12674 . 2231 22128 . 3563 1374 A828 46798
Autombvil “ 70967 . 22638 . 146326 19601 12734 © 497527322018
Gamidn 35338 4811 - 77032 43937 11639 18915 191672
Taxi 1090 150 © 03693 925 320 1231 - - .-7409
omaibus 178115 80479 392869 41769 52851 85925 832008
Tranvis W6 138 522 107 186 233 1432
Ferrocarril = 125 = - O "116 . 0 17 50 308
Dtros - 1625 .. 4469 - B313 - 2823 199 . - M3y 18129
Total i 364855 | 2k2733 1009339 106169 173664 2478202 169399

FUENTE; EVE, 1984

2) COMPOSICION DE LOS PROPDSITOS_SEGUN MEDPIOS DE TRANSPORTE

UNIDAD: X
Propésito .
TrabaJo Estudxo A la Casa 4, »Trabajo Compras Asuntos Total
Hodalidad Personales .
A pié 17,78 52,66 34,48 13,94 43,32 34,77 34,55
Hotocicleta 3,47 6,91 2,19 2,72 6,79 T 1,% 2,15
Automévil 19,45 9,32 14,49 14,96 7,33 20,07 . 14,854
Camidn 9,68 1,98 7,63 33,54 6,70 7,63 8,83
Taxi 0,30 0,06 0,36 0,71 0,18 0,49 0,34
Onnibus 48,81 33,15 38,92 31,89 30,43 34,67 38,35
Tranvia . 0,06 0,05 0,05 0,08 0,10 0,09 .. 0,06
Ferrocarril 0,03 - - 0,0 - 0,09 0,02 0,01
Otros 0,3% 1,83 0,84 2,16 0,11 0,28 . 0,83
Total 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 - 100,00
FUEN‘I‘E gvP, 1984 i : ’ T
3) COMPOSICIOH MODAL SEGUH LOS PROPOSITOS . L E
. UHIDAD' X
o : Prupésxto . : R
C Trabajo Estudio A la Casa A.Trabzjo Compras Asuntoa :Tota}l .
Modalidad . : Personales -
A pi€ 8,67 17,08 41,85 2,40 12,60 il,51 100,00
Motocicleta 27,08 &,77 47,128 S7,62 02,93 10,32 - 100,00
Automébvil 22,03 1,03 45,43 6,09 3,95 7 15,45 100,00
Gamidn 18,44 2,51 40,19 22,92 6,07 | 9,87 . 00
Taxi- 14,71 2,02 49,84 - 12748 T4,32°.. 716,61
Onnibus -21,39 9,66 47,18 . 5,02 6,35 - -10,32.
Tranvis 17,18 9,64 36,45 - 7,47 ‘12,99 7 16,27
-Ferrocarril’ - 40,58 o= 37,66 ; - 5,52 16,23°
Otres . . 7,88 24,54 46,96 15,57, . 1,10 3,85
Total - - i 16,78 11,17 46,43 4,88 - 71,99 11,40

FUENTE: EVP, 1984
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Pauta CD por Medios de Trahsporte

Ep'la?_Flgutgs’4r§m2.y §~5f3-3ﬁ_presentan las pautas de distribucién de
~los viajes en Omnlbus'Y'aUtovehlculos“privados respectivamente. De ambas
-Eiguras, puede apreclarce que los usuarios de autovehlculos privados se

hallan mas concentrados en la Cludad de Asuncidn,

REFTRENIA

) AT
Eie,
e

FIGURA 4-5-2 N FIGURA 4-5-3 _
LINEA DE DESEC DE LOS VIRJES EN AUTOMOVIL LINEA DE DESEO DE LOS VIAJES EN OMNIBUS

A’ partir de este hecho, . no puede afirmarse simﬁféménte' que - los
automdviles’ son sele001onados preferentemente para los viajes cortos y
" los omnlbus para los wviajes largos, - Como puede comprenderse’ de la
d15tr1buc1on zonal” del nivel de ingreso " familiar promedio (ver Figura
-3 4= l) y ‘el indice de tenencia de autovehlculos de uso familiar por cada
zona: (ver Figura® 4-6-3), tanto el nivel de ingreso familiar como el
indice de tenen01a de autovehiculos son elevados en la Ciudad de Asuncién
v bajos en ‘los alrededores de ‘la misma. partiendo del hecho de ‘que los
v1a]es ‘en autovehlculos prlvados son efectuados prlnclpalmente por los
propletarlos ‘de los mlsmos,'es natural gque los viajes en autovehiculos
privados  se generen mayormente en la Ciudad de Asuncién. Ademds, como se
ha observado precedentemente, la mayoria de esos viajes se concCentran en
el Mlcrocentro, consecuentemente, = los autovehiculos privados s0n
selecclonados preferentemente para los viajes de corta distancia.

- Es dec1r, el hecho de que los ‘viajes en autovehlculos privados son mas
cortos en compara01on a los realizados en omnlbus debe ser comprendldo
como -un ‘fendmeno que Se genera COMO consecuencia de los atributos que
-poseen cada una de las zonasS.



3) Medios de Transporte y Tiempo de V1a3e

El tlempo de vlaje mas comun en autovehlculos prlvados ‘es de 15 a_30
mlnutos y en. Amnibus . es de 30 a -45 mlnutos. .. Por .otro lado, la
-compara01on entre el tiempo de v1a3e v la dlstancla ‘real. no .es sen01lla,
puesto que varia la velocidad .de viajes . como tamblen -la ex1sten01a O no
de los tiempos de espera. . ‘No obstante,'el tiempo promedio disponible en
el caso de los viajes en autovehlculos prlvados es de 19 mlnutos para los
propletarlos v de 24 minutos para los no propietarios. En el casc de los
omnibus, el mismo es de 34 minutos . para el primero y de 39 mlnutos para
el segundo. . .

Con respecto a los desplazamientos a pié, el 90% de los viajes realizados
tanto por los propletarlos como los no propletarlos se encuentran a una
distancia menor de 30 minutos. MAas espec1flcamente, el 62% ~de los:
propietarios y -56% de los no propletarlos caminan menos. de 15 minutos  y
el 95% estd  encuadrado en menos de 45 nunutos.‘ Con’ rela01on a ‘los no
propietarios, el 20% estd en menos. de -15 minutos y 89% en menos de 45
minutos. En ambos, los v1ajes comprendldos entre los 15y 30 minutos son
los mas elevados. Se estima que el tlempo promedlo de viaje de 20
minutos equlvale a una ‘distancia de aprox1madamente 10 Km, incluyendo
detenciones y esperas. - -

Bl uso de omnlbus o dlflefe entre propletarlos ¥ ‘no propletarlos. El
tiempo de v1a3e ‘mas - comun es el comprendldo entre~1os - 30 y 45" mlnutOS.
La curva de los propletarlos es mas elevada en ‘menos de . 45 mlnutos ¥y 1la
de los no propletarlos se eleva en més de 45 - mantOS. En comparacién con
otras modalldades, se caracteriza la elevacidn que se. manlflesta en Mmas
de 60 minutos, lo cual_;ndlca que hay mayor nimero de personas ‘que viajan
en _ Omnibus por un - tiempo mayor a 60 minutos, . registrandose
aproximadamente 30 Mil viajes que emplean mds de’ 90 mlnutos{ '

La diferencia de uso de taxis es marcada  entre _propietarios Y . no
propietarios., ELl 91% de los primeros y el 68%'de-los segundos viajan
distancias menores de 45 minutos, pero el tlempo promedlo -en - ambos . es
casos es de 20 minutos. En el tiempo comprendido entre los 15y 30
minutos, los primeros registran el 43% vy el 47% los segundos, es decir,
casi la midad de los viajes se realizan en esta fraccidn horaria.

Con respecto a los vehiculos de carga, éstos poseen -una. estructuta casi
similar a la del tax1, pero la - diferencia. entre. propletarlos ¥ © no
propletarlos es menor. - Sin embargo, el tiempo promedlo es de 28 minutos
para los primeros y de 33 minutos para los segundos. Los tranvias
registran numerosos viajes comptendldos entre los 15 ¥ 20 minutos,



4) Selec01on de MeleS de Transporte por vael de Ingreso

Con rela01on al {ndice de viajes a pié, se observa claramente la
tenden01a de reduccidn a medida que aumenta el ingreso, FEsto indica que

con ‘el aumeiito. de ingresos se adquiere mayor margen o amplitud .y
fac111dades para la selec01on de medios de transporte.

Tamblen, el 1ndlce de uso- de autovehlculos prlvados muestra una tenden01a
crecxente ‘a medida gque aumentan los ingresos.  Ei’ creclmlento ‘del indice
de. tenen01a de vehlculos va acompafiado del - aumento del 1ngresa, de tal
manera que no es p031ble Juzgar que el aumento del uso de autovehlculos
prlvados sea debido al’ aumento del ingreso o al aumento del indice ‘dé
tenen01a -de vehlculos. En los grupos de no propietarios también se’
detecta un . pequefio aumento en el -indice de uso de avtovehiculos privados,
por ‘lo. tanto, se podlla inferir que el nlvel de ‘ingresos tendrla alguna
influencia. - Sin. embargo, excluyendo a la ‘categoria de personas con un
nivel de. ingresos muy elevado, la variacidn no es apreciable como para
afirmar ‘que el nivel de ingresos incide sobre el ‘indice de uso de
autovehlculos prlvados. :

E1l ﬁiﬁdice' de - usd ‘del” transporte publlCO Aprincipalmente dmnibus),
excluyendo a-la categorla de ingresos muy elevado, manifiesta una pequefia
variacién.  8in embargo, ésta es demasiado pequefia como para afirmar gue
‘es el. factor. condicionante de la tendencia decreciente del ‘uso de
bdmnibus. La tendencia ‘decreciente se observa especialmente en aquellas
categorlas que poseen ingresos Superlores a Gs. 200.000 mensuales. En
los - demas niveles, el uso de transporte publlco depende mas de la
tenencia del véhiculo.

Con‘reépecto a los vehiculos de carga (camidn y camioneta), paralelamente
al aumento del ingreso tlende a decrecer su indice de uso en la categoria
de los propietarios Yy .un pequefio aumento en la categoria de los no
propietarios. A medldar gue aumenta el nivel de ingresos, aumenta la
tendencia del uso de autovehiculos privados. Ademds, con relacidn a los
no propietarios, es posible gue el uso de las camionetas al igual gue los
automéviles influyan de-alguna manera.

Con tespecto al uso de taxis; se observa un pequeiio incremento en el
indice de uso en el nivel de ingreso medio. 5in embargo, en los niveles
bajo y alto no se emplea este medio de transporte debido a la influencia
del. factor. ingreso en el primero y a la tenencia de autovehiculos en el
‘sequndo, :

En conclusidén, en .la mayoria de los casos (91%), a excepcién de 1la
categoria de ingresos muy elevados, la seleccién de medios de transporte
en ,Asdncién y su Area Metropolitana se realiza independientemente al
factor ingreso. El factor. determinante en la seleccidn de medios de
transporte es la tenencia o no de autovehiculos. (ver Cuadro 4-5-2 vy
Figura 4-5-4).



CUADRO 4-5-2 INDICE DE SELECGION DE MEDIOS.DE TRANSPORTE .
SEGUN NIVEL DE INGRESO FAMILIAR

Nivel. do - A.plé + Hutoc . Autowéw.l S Gam.tSn Taxs.ﬂ)tro - anlbus

Ingresos ’ T1ene No Txene Tiene Ko Tlene Tlens No Tlene Txene No’l‘1enerlT1ene Na Tiene
(Mil G8.) : - 3 :

50 Voo Visjes  WATAS 293087 _32637,..10112 _;39417. 19324.,,‘2946.'.--5532- TTRITIT 249899
(£)Prop,Total = 31,10 50,67 20,67 1,75 19,24 3,43 1,86 0,96 26,77 43,20

- (%)Exel,a Pig - 30,16 . 3,54 728,06 6,95 272 ”1,94_ _-39,05 181,56
51-90 . .No. Viajes . 59128 . 156886 51453 8543 38876 - 15806 27h3. 4855 "SSB834 178652' i
- {(%)Prop.Tatal . 28,42 43,01 .- 24,73 U234 - 18,69 4,33 1,32 1,33 - 26,84 148,98
~ (%)Excl,a Pid - CL o 36055 611 Yae o 7,60 1 B4 2,330 37;49" 85,93

91-200 = Wo. Viajes . 78047 114879 119838‘ 10750 53197 1;13315.:;.4557 TUZ61S - 97763 153082
- {¥)Prop.Tétal . 22,13 38,99 . 33,73 3,65 15,09 - 4;52.. 7 1,33 . 0,84 27,73 ..51,96

(%)Excl.a Pif = - 43,32 5,98 19,37 7,40 1,70 1,45 35,60  BS,14

300 — .  No. Viajes - 27980 =~ 12047 4526 2402 16803 2550 1851 239 33104 18095

(X)Prop,Total 17,14 34,09 51,77 6,80 10,29 7,22 1,14 0,68 19,66 - 51,22

(X)Exel.a Pié - - 62,47 10 31 12,42 10,95 - 1,37 1,03 23,73 77,71

FUENTE: EVP, 1984
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4,6 Tenencié_de Autovehiculos Privados y su Forma de Uso
1) Ingreso ¥ Tenen01a de Autovehiculos
E1 1ndlce de tenenCLa de autovehlculos aumenta a medlda que aumenta el
ingreso. -Esto ‘es un hecho normal,; ‘pero. la caracteristica de Asuncién es
el alto . lndlce de tenencia de autovehiculos en los niveles- de ‘ingresos
baJOS-: Como "se muestra- en la Figura 4-6-1, el indice de tenencia de
autovehiculos es del 50% en el nivel de ingresos de’ aproximadamente -Gs.
140.000 “mensuales. Ademds; éste fndice es del 14% en las familias con
1ngresos mensuales menores a Gs. 30.000 Y en el nivel de ingresos entre
Gs. 30,000 a 50, 000 mensuales es del 20%. < Como el indice -promedio de
tenen01a es de 33%: puede de01rse que este indice de tenencia es elevado
en los niveles. de- bajos 1ngresos. Ello puede apreciarse claramente si sge
observa. la dlstrlbuclon del ingréso que se indica en 1la Figura 4- 6-2, en
‘donde se aprecia que el ingreso promedio global por vivienda es de Gs.
80. OOO/mes" el promedio de ingreso familiar de los propietarios de
autovehiculos- es de Gs, 127 000/mes v el de los no propietarios es de Gs.
56. OOO/mes. :
E1l aspécto - resaltante de la  tenencia. de- autovehlculos es que
aprox1madamente el 19% 'de ‘las  viviendas poseen mis de ‘dos (2)
autovehiculos..  La composicidn de tenencia de autovehiculos por vivienda
es la siguiente: 81% con -una (1) unidad, 15%.con dos (2) unidades y 4%
con mas ‘de 3.(tres) unidades. . También en lo referente a. la distribucidn
de las v1v1endas gue poseen autovehiculos segin el nivel de ingresos,
este 1ngreso aumenta paralelamente al aumento de nimero de autovehiculos
en la famllla. Desde el punto de vista: del nimerc de autovehiculos, si
se' asigna’ una unidad por vivienda se tiene un indice de 40% (indice
bruto), manifestdndose. una diferencia notoria entre éste y el indice
" real que es"de 32,;7% (indice neto).
Nbom o de
tamilias
Propiedad(®) . . . 1000Fam
100 | _ R | 50
g0 | _#H,//”//
80 '} A : : 1 40
O PN REFERENCIA )
60 | o i 30
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L DR e S
100 200 ° 300 4007 560 800
Ingreso(Miles de GsMensuales) ‘
'REFERENCIA
Tiene coche

------- Total

PIGURA 4-6-2
DISTRIBUCION DE THGRESOS SEGUN TENENCIA
DE AUTOVEHICULOS
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Observadc este indice de  tenencia"de'5écﬁetdd'&a; la- ocupacidén- del
individuo, 1los cargos que  denotan’ elevados - {ndices son: cétgos
gerenciales con el 75% y de. los ‘cunales el 35% con “mas da- dos’ o (2)
unidades, seguido de los cargos especializadas con 48% y de- los cuales el

22% con mas de-dos (2) unldades.

tiene: empresas flnan01eras con "65%;
transporte y comunicaciones ‘con: 41%.

dos (2} unidades,

coh - 33%..

Cuantltatlvamente,__ el _
autovehiculos es el de servicios 'y comercio  con aprox1madamente 17 Mil
Con relacidn al indice de’ tenen01a de autovehlculos

unidades cada uno.
por grupo de edades

Observado ‘por - sectores. de produ0010n se

1nst1tuclones publlcas con 44% Y
Respecto a la“’ tenen01a ‘de ” mas de

sector

del jefe de’ la v1v1enda,

Lcon.

“‘mayor

las’ enpresas flnan01eras poseen la’ 01fra ‘mas -elevada
cantldad

de

el grupo comprendldo entre

los 40 y 50 afios representa practlcamente el 40% del tota;, y el 20% de
los que poseen mas de dos (2) unldades. {ver Cuadro 4~ 6-1) :

CUADRO 4-6-1  FAMILIAS PROPIETARTAS DE __v'EuIc_UL'os_

(1) NUMERO DE mm.ms POR_CANTIDAD DE aurovxmcun.os Y GRUPO_DE EDADES . - - uuman V:La_]es de Peraonas

" EDAD (Afo) .
DETALLE (= IRILE -19- S =7k --29 -:—:m -39 =hly =49 eSh T A59 -6-'+'; -—69 TIF6 " Total
Toda la Familia 12 397 3195 L3417 22497 27298 24984 24700 18002 16491 12725 7796 5106 6634 - 183634
1 0 97 525 2200 5099 7404 7705 7551 6106 4779 T 31207 1871 - 1086 7830 - T 48563 .
L2 [ 34344 6807 (1162 - 1089 - 1534 1073 (1148 - 944 350 . 151 162 1 : 8721
Mayor que 2 ] 0 17 218 185 - il 233 400 324 448 284 . 151 . .60 . 104 2695
Total 0 97" 576 2852' 5974 B8B37 © 9027 9485 7503 6375 4348 © 2512 1297 - 109 599739
(%) 0 24,4 18,0 21,3 26,6 32,4 0 36,1 38,4 39,7 - 38,7 35,6 32,2 25,4 - 16,5 - 32,7
FUENTE: svr 1984 : : - ] ]
{2) -mmzao DE FAHILIAS POR :mrrman DE Aumvxnrcut,os Y Acnvman - ; o UHIDAD v1a_]es de” Peraonas
. ACTIVIDAD ;. : R SECTOR - :
DETALLE A ric. Constr. Manuf, Comerc. Finapc. Comun, El.ectr. Servic. Publlc. Primario Secundario -Terciario - Total
Toda 1a Familia 7352 19327 11777 37037 7096 10?80 5681 48138 24091 -~ 7352 31103 131836 170291
1 1035 3181 2435 .. 11082 2031200 3686 1279 12467 @450 1035 5616 . 40084 00 &4HT735
2 360 508 466 1926 1142 . 522 121 1872 1814 360 . - 954 coF197 ... Bs11
Mayor que 2 137 264 74 C763 0 369 . 164, . 0 4247 448 137 © 337 7168 T 2642
Total 1531 3953 2935 13770 4631 - 4372 1400 14763 10512 1531 . . 6908 49449 ' 57888
(%) 20,8 20,5 25,0 37,2 - 65,3 40 & 29,9 30,7 43,6 20,8 - 22,2 ‘37,5 34,0
FUENTE: EVF, 1384 : i
(3) NUMERQ DE FAMILIAS POR CANTIDAD DE AGTOVEHICULOS .Y OCUPAGTON - . UNIDAD Viajes de Personas
OCUPACION -
DETALLE Yrofe-. Cargo Vended, Agric. Conduct, Obrero Segurid. Servic. Milicia No Espec. Total
sional Gerencial - Co - e
Teda la Familia 45181 6792 3331L.. 5035 9416 43351 3453 70395 3333 13374 183661
1 16955 3340 9614 465 3122 7303 0 971 . 3661 1303 1829 48563
2 3860 1202 1345 215 342 . 584 107 497 360 208 3720
Mayor gque 2 1032 574 416 101 88 203 46 112 70 - 54 2696
Total 21857 5186 11375 - 781 3552 8090 1174 4270 1733 . 2091 59979
(%) 48 4 75,3 34,1 15,5 37,7 18,7 32,5 20,9 52,0 - 15,6 32,7
FUENTE: &vP, 198% ; .
(6) NMUMERO DE FAMILIAS POR CANTIDAD DE wrovsalcuws E INGRESO FAMILIAR UNIDAD; Viajes de Personas
INGRESO FAMILIAR (HMil Gs.)- ] - - S
i i i o Lo . Mayor .
DETALLE -15 =30 - =50 -0 ~-90 -11¢ ~ =150 =200 .. =300 . -500° que 500 -Total
Toda la Familia 20670 21076 44267 26235 20326 146327 16504 9853 6849 - 1895 1287 183653
1 2645 2707 8013 7424 6742 5703 6740 . 4441 2915 776 . 399 48564
2 327 184 428 660 522 . 765 1436 1618° 1789 548 442 8719
Mayor que 2 71 117 . 108 148 69 263 314 327 530. 349 399 2697
Total 3043 3009 8550 8213 7333 | 6730 8490 6385 5295 1672 1239 59979
(1) 14,7 14,3 19,3 31,4 36,1 46,0 51,3 64,8 77,3 88,2 96,3 32,7
FUENTE: EVP, 1984 :




2) Indlce de Tenencia de Autovehiculos por %ona

- alitovehiculos existentes en la zona por

En la Flgura 4—6~3 se muestra el indice de tenencia de. autovehlculos por
vivienda .y por zona. . Este 1ndlce se ohtuvo d1v1d1endo el nlmero de
el nimeto  de wviviendas. La

existencia de viviendas con mis de dos (2) unidades hace que el indice se
eleve a mas de 1,0,

REFEAENCIA
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FIGURA 4-6-3  PORCENTAJE DE PROPIETARIOS DE AUTOVEHICULOS EN CADA ZONA

En  Asuncidn, - las - pautas ‘de tenencia de autovehiculos presentan

caracterlstlcas muy notorias entre. una zona y otra. Las gue ' poseen
elevado indice son aguellas localizadas a lo largo de las Av. Mcal. Lopez

Yy Espaﬁa, seguidas de las zonas gue se encuentran en los alrededores de

la mismas., Especialmente, las zonas No. 8 (San Rogue Este) y No. 14
(Mburicad) son- las que: poseen indices mayores que 1,0.  Es decir, el
nimero: de ‘autovehiculos es superior al de viviendas. = Las que registran

- mas del 80% -son las zonas No. 9 (Las'Mercedes) y No. 15 (Recoleta). Las

3)

que ‘se’ encuentran entre el 60 y el 80% son las zonas adyacentes al
precedente tales como ' las ‘zonas -No. 4 (Catedral Oeste), No, (Gral.
Diaz), No. 16 (Vista Alegre), No. 19 (Villa Aurelia) vy No.-21 (Jara).

“Todas - las zonas localizadas fuera del municipio de Asuncidén poseen

indices menores al 40%, a excepcidén de la zona No., 38 {flemby)} que

‘presenta el 43%.

Cantidad de Desplazamientos en Autovehiculos

El numero dé viajes de cada unidad de autovehiculo disminuye de acderdo

al aumento “del’. némero .de. .autovehiculos en la vivienda.’ Asi, c¢uando
existe un solo autovehiculo se realiza 3,65 viajes/unidad; si existen dos
(2) -unidades realizan 2,56 viajes/unidad y si existen tres (3} unidades
realizan 1,81 viajes/unidad.
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Es normal que -hayan diferencias en la forma de uso de autovéhiculos entre
las viviendas que poseen una. (1) y dos (2) -unidades, peto en lineas
generales dicha diferencia es menor. .en la cibdad de Asuncidni’ El“tipo'de
viaje predominante en las v1v1endas ¢on  un solo autovehicilo .es  de. dos
{2) Yy .cuatro (4) viajes, 'las: cuales estan compuestas pr1n01palmente pof
viajes al trabajo, concluyendo su. segundo Vlaje en - la casa.  La’ mlsma
estd demostrada por el alto indice de regreso ‘a la &asay-.elicualestd
alrededor del 50%. - E1l 73% de los autovehlculos en func;onamlento

realizan dos (2) ¥ cuatro ' (4) viajes. . Los ‘que realizan tres . (3) viajes
gon aguellos que hacen "viajes triangulares® - mediante la ‘combinacidn de
los 51gu1entes -4 (cuatro) prop051tos.  actividades  de trabajo, asuntos

.personales, v1a3es al trabajo y regreso a la casa. Lo mismo ocurre con

quienes realizan: cinco (5) viajes, Por otra parte, el 35% de los
autovehiculos no estan en condiciones de’ fun01onamlento, aspecto éste que
requiere espec1al aten01on. S

Los'viajes nas frecuéntemente realizados por-aquéilbszqueztiehen dos (2)

autovehiculos son los viajes pares, es decir, dé*ﬂoé“(Z},”cUatro (4) vy
seis (6). ‘81 se emplea solamente an. autOVehlculo, ‘la propor01on entre
viajes: al- trabajo, compras v por asuntos personales son ¢asi- slmllares,

consistiendo el segundo v1aje en el de regreso -a’ la ‘casa. El 1ndlce ‘de
viajes al trabajo aumenta cuando’ un- autovehlculo reallza dos (2) viaies
de ida ¥ vuelta o dos (2) autovehlculos reallzan un;, v1aJe .de ida y
vuelta cada uno (caso de 4 v1ajes), dlsmlnuyendo el de asuntos personales-
Y compras. Es de01r, uno de ellos se emplea para viajes: ‘al trabajo ¥
regreso a la casa’ (la cual estd demostrada por el.alto’ indice de v1ajes a
la casa, que es- de aprox1madamente 50%) En las viviendas ‘que reallzan
seis (6) viajes, poseen alto indice de viajes. al trabajo y por asuntos
personales. ‘Cerca del 50% de los mismos estan -compuestos por viajes de -
regreso a la casa, . el cual ‘indica que se replten viajes de ida y vuelca
entre la casa y otro punto determlnado. -

En los viajes impares, la propor01on de v1a3es al trabajo, por asuntos
personales y regreso a la casa son casl similares, indicahdose la pauta
del viaje trlangular. La forma de ‘empleo de ‘autovehiculos en las
viviendas que poseen 3 (tres) o mds unidades es muy parec1da a la de las
viviendas que poseen dos (2) unidades. :

‘Indice de Regreso a la Casa al Mediddia.

El alto porcenta]e que | representan los v1ajes de regreso a. la ‘casa . al
wmediodia va fue . expuesto precedentemente. Entre ~ellas ex15ten -muchas
personas que regresgan a sus casas al mediodia pot término -de las tareas
del dia, como también las que regresan para el almuerzo. El presente
trata sobre la relacibn. entre los. desplazamlentos de éstas ultlmas y el
uso de autovehiculos, . : :

El  indice de . regreso a- la casa para el almuerzo esté .dago pOr” el
porcentaje de personas que redgresan a sus- casas al medlodla, de entre ‘las
personas que realizan més de cuatro (&) viajes al dia, siendo. Su prlmer
viaje el correspondiente al trabajo (considerando que reallzara ‘el v1a3e
luego del almuerzo). El indice de regreso a la casa para el almuerzo asi
determinado y el tlempo requerido para tal efecto se indican en la Figura
4-6-4, :



CUADRO 4‘_-6"2 -_CAN'I'IDAD DE VIAJES DE UN AUTOMOVIL, POR FRECUENCIA Y PROPOSITDS |

" (1) FAMILIAS CON UN AUTOMOVYE - .

- Composieidn por'Propdéifos [63) P— EANTIDAD

No.Viajes . Al Trabajo’ Al . X la Casa Act,Trabajo Compras Asuntos DB
por dfs - - - ... Batidio B _Personales VIAJES
1 B, 0,00 34,98 17,95 0,00 11,85 869 -
2 25,86 . 1,67 49,14 6,76 7,97 9,60 - 39175
3 14,82 2,35 ©As, 7 21,29 9,26 . 17,02 7357
. 31,35 0,91 47,83 10,6 7,83 6,48  B2964
5 19,67 2,09 35,62 23,22 4,61 14,79 13469
6 22,06 1,56 43,92 16,05 4,32 12,11 . 27987
7 o Mis - 17,53 . 1,75 34,01 ° 26,06 3,61 17,% 36611
Total . 25,13. 1,41 - 43,84 i%,55 %,43 10,64 208437

FURNTED BVE, 1984

(2) FAMILIAS CON DOS AUTOMOVILES

R " Gomposicién por Prop6sitoo (&7 TR - CANTIDAD
No.Viajes Al Trabajo ' Al.. A la Casa Act.Trabajo Compras Asuntos DE
por dfa _ - Eatudio : Personales VIAJES
1 3,13 0,00 19,05 .00 0,00 7,82 294
2 18,71 1,70 48,49 7,31 010,39 . 13,39 3704
3 23,14 0,00 39,41 2,16 4,51 30,78 1020
4 3,59 - 0,72 49,00 5,87 4,87 7,95 12214
5. 18,00 3,53 38,18 . 13,21 4,26 22,82 - 2667
6 20,50 2,49 47,52 13,02 4,26 12,21 14450
7 o ¥s 19,92 - 3,76 42,85 12,20 3,85 17,42 38843
Total 22,12 7,82 44,79 10,89 4 44 14,93 72992

FUENTE: EVP, 1984

{3) EAMILIAS CON TRES O MAS AUTOMOVILES

Composicién por Propdsitos (D CANTIDAD

No.Viajes Al Trabajo Al A la Casa Act.Trabajo Compras Asuntos DE
por dia Estudio, . _ Personalas VIAJES
1 100,00 .0,0060 . 0,00 6,00 0,00 . 0,00 56
2 21,74 0,00 50,00 11,04 8,35 8,87 1150
3 36,51 31,75 31,75 0,00 .. 0,00 . 0,00 ° 63
4 34,09 0,68 47,12 11,39 2,00 4,74 3400
5. 12,26 0,00 35,90 8,41 0,00 43,63 571
6 . 27,08 7,79 47,16 © 2,90 5,75 9,31 15t4
7 o M4 23,50 7,92 45,65 6,01 2,88 14,04 . 13029
Total 25,03 6,41 45,78 - 6,82 3,11 12,85 24783

FUENTE: EVP, 1984

REFERENCIA

% : O Usuario de coche
® No Usvaiio de coche

10 20 30 40 50 60
TIEMPQ DE VIAJE {Min)

FIGURA 4-6-4 PORCENTAJE DE PERSONAS QUE REGRESAN A LA CASA AL MEDIODIA
' SEGUN TIEMPO DE VIAJE Y TENENCIA DE AUTOVEHICULOS
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El indice de regreso a. la casa para el almuerzo correspondlente ‘& las
personas gue emplean automdviles es siempre superlor en comparaclon ‘al de
los usuarios del transporte plblico (excluye los reallzados a pié).
Suponiendo que el indice ‘de -regreso a.la caSa7§ara el almuerzo es del
40%, el tiempo maximo dlsponlble ‘en ‘el caso “del automOVLl €8s de 40
mlnutos y 15 minutos en el caso de transporte publlco.'

Seleccién.de Uso de Autovehiculos

Como ya se ha - expuesto precedentemente, el pr1n01pal factcr determlnante
de la tenen01a de autovehlculos es el nivel de. 1ngreso famlllar. . No
obstante, con rela01on al uso de autovehiculos no se ha ‘observado ‘una
fuerte influenc;a del_mlsmo. Con respecto al ‘uso. de autovehiculos y él

'tranoporte piblico (especialmente los.domnibus), si se observa la relacidn

entre el indice de selectividad y la dlstan01a ‘de los v1ajes de cada par
0D de acuerdo a 108 prop051tos, en todos: los pr0p051tos, el 1ndlce de uso
de autOVehlculos privados disminuye a medida que ‘aumenta la- distancia.
Ccurre lo mismo con el uso de automdviles comerc1ales_por parte de los no
propietarios, pero la reduccidén no es tan repentina  como eh el primero,
sino que es précticamente gradual. : :






CAPITULO 5

ASPECTOS DEL TRANSITO ¥ DEL EQUIPAMIENTO VIAL ACTUAL

5.1 Aspectos del Eguipamiento Vial Actual

1) Red Vial

Red Vial Suburbana

En la Figura 5~1~1 se indican las Rutas Nacionales y Departamentales. que
se encuentran en el Area Metropolltana. Entre éstas, las Rutas Nacionales
No. 1, 2, 3, 9, y .12 . tienen su tramo inicial dentro del - Area
Metropolitana. - Sin embargo, como ~las Rutas No. 3. y 12 .no estén
pavimentadas, las tres (3) restantes absorben el trinsito hacia/de el Area
Metropolltana. ILa Ruta Nacional No. 2 incluye el Puente Remanso, sobtre el

io Paraguay, habilitado en el aflo 1977.

DE

NOMBRE DE CALLE HASTA LONGITUD,
: (kM)
RUTAS RAGIONALES _
Ruta 1 Mercado & Encarnacién 370
Ruta 2 San Lorenzo Cnel. Oviedo 132
Tranachaco(Ruta 9) Av. Artigas Bolivia 743
Ruta 3 Limpio Brasil 452
Ruta 12 Puente Remanso Avgentina 154
RAMALES - o
1. Gral. Aquino Av. Mme. Lynch Luque 7,3
2. Av. Defensores del Chaco 4 Mojones Refinerfa 6,0
3. Ruta Renby - 4 Mojones Remby 6,0
4, Camino a San Antonio Remby San Antonio 6,0
5. Camino Limpio-Luque Limpic Lugue 12,0
6. Camino Lugue-San Lorenzo  Luque San Lorenzo 8,0
7. Camino & Barcequille San Lorenzo Remby 8,0
8. Camino a Pigquate—cue Limpio Piquete-cue - 8,0
9., Av. Meal. Lépez Av. Mue. Lyach San Lorenzo 6,5
10.Cacique Lambaré Av, Juan D. Perén Av., Fdo.de la Mora 5,3
11.Av, J.F. Bogado Av. Quinta Puerto 7,0

Fuente: HOPC y MCA

FIGURA 5-1~1

RUTAS Y CAMINOS DEPARTAMENTALES
DEL AREA METROPOLITANA




Los prlncipales -caminog - departamentales " que  se encuentran ‘en el Area
Metropolltana Son como se exponen a continuacién,. La ruta a ﬁemby corre
hagia el sur, paralela a ‘la Ruta Nacional No, 1, cerca del Rio Paraguay;
empalma. con’ la Av.' Fdo., de la Mora. conformindose comO - una de las
princ1pales arterlas del Area, FEsta arteria. es una via troncal gue se
conecta - con-las zonas en desarrollo a lo largo del Rrio- Paraguay, hasta la
refinerfa de petréleo. de - Villa Elisa y 1la prolongaclén de la "Av.
pefensores: del Chaco., 'La Av., Mcal, Lépez comunica la ciudad de Asunclén
‘gon la de. San Lorenzo y funciona como un pasaje répido (bypass) a la Ruta
Nacional No. - 1; sin embargo en principio, en ella 'estd prohibido el
‘trdnsito. de. veh{culos pesados. La Av. Santa Teresa sirve de unién de las
.arterlales troncales Av, Mcal. Idpez y Gral, Genes, -Fuera de la ciudad
sin embargo,. ‘esa avenida estd adoguinada (una parte esté empedrada) 'y ho
permite la clrcula01én rdpida. La . ruta Flizardo Aguino une la Ciudad de
 Asuncidn con. la.de Luque, ciudad satélite de 1la ptimera, y se extiende
hasta. la- ‘ciudad de Aregué popular - centro turfstico situado a orillas del
Lago. Ypacarai Los demds caminos departamentales empalman con las
arterias rad1ales que parten de la Ciudad de Asunciédn. ' '

Red. Vlal de Asunc;én

:Las calles ‘de la Ciudad de Asuncién se clasifican segdn Ordenanza
Municipal,: tal como se indica en la Figura 5-1-2, Entre ellas, -las
denominadas - Yarterial mayor"-: tienen - :sus  nombres 'y trayectos
espec{ficamente - establecidos por Ordenanza .y tienen- prioridad  de
paVimentacién y mejoramiento. Actualmente, tales obras estdn completadas
casi en su totalidad. Las arterias denominadas "arterial menor" no tienen
ﬁbmbres especiflcos ‘reglamentades,  En las zonas de Sajonia,; Centro vy
Barrio Obrero no existen arterias mayores definidas, :

51STEMA-——P‘.AYDR—;-PRINCIPALES PENETRACION: 1 Av. Artigas )
ARTERIAL N 2 Av, Espada/ Av.
- - Generaliamo. Fraqto/
Av. Aviadores del
-Chaco.
3 Av. Mcal. Lépez
4 Av. E. Ayala’
5 Av. Fdo. de la Mora
6 Av. ler Presidente/
Av., Mue. Lynch/ Av.
: - . Defensores del Chaco
—SECUNDARIOS—INTERCONECTORAS—‘*T - Av. de la Vicroria ’
. 8 - Av. San Martin/ &v.
Repiblica Avgentina
-9 Av. Stmo.. Sacramentof
Av.  Choferes del
Chaco/ Av. Médicos
del Chaco
-10 Av. Brasilia/ Av.
Kubitschek/ Av, Bruno
Gugglari
F11 Av. Uruguay/ Av.
Gral. Santes
12 Av. Perd

CIRCUNVALACION—

L MEROR-—1-MARGINALES
OLECTORAS
LOCALES

PEATONALES

FIGURA 5-1-2
. RED DE. ARTERIAS DE LA -
CIUDAD DE ASUNCION



La red vial arterial de Asuncién comprendlda dentro de la’ cla51flca01én
"arterial _mayor ,pr1n01pa1" esté compuesta : de -gels (6) carterias de
penetracién y una (1) cilrcunvalar,. Las arterias de. penetramén empalman
con Rutas -Nagionales o Departamentales, La. arteria mayor” principal de
circunvalacién conforma el Llimite externo ‘de. . ‘Asuncidn, ' El - sistema
arterial secundario es el que comunica‘ a 1a’5-de-penetraci6n entre si.

En el Cuadro 5= l 1 estdn 1ndlcadas las condlclones del equ1pam1ento de
dichas arterlas.- Entre ellas, 1a via mas: utlllzada COMo. NexXo - entre otras
ciudades es .la Av, Eusebio Ayala, en .donde el -factor. de camiones es
elevado-y constituye la principal  arteria :del flujo' vehiculari . Ga Av,
Artigas es. otra arteria de intercomunicacién entre Asuncién y:‘las:demds
regiones. del pais, gue empalma con la:ruta nac1onal No, "9,. '51n embargo, a
pesar de su elevado factor .de dmnibus, ‘ho - presenta-un tran31to tan
.intensivo‘.como_'en ‘la. anterior. La -arteria: gque reglstra Mayor . tran51to
automotor es la Av.: Mcal. Ldpez, que ‘funcicha como: pasaje: rdpido  (bypass)
desde la Ciudad de Asuncidn a 1la Ciudad de ‘San Lorenzo, - En: estaarteria
se concentra el flujo ‘automotor generado  en Asuncidn .y . otfas ‘ciudades
periféricas. EL factor de Smnibus en esta arteria es sensiblemente mnds
baja que en las anteriores, y su principal componente del trénsito és el
automdvil,

CUADRO 5-1-1  CARACTERISTICAS DE LAS ARTERTAS MAYORES "

No. - Hombre de Calle Conexidn Derecho. HNo.de : Paseo ' Trdfico *.. Factor | Factor
: - . ' de Via Carril Central Vol.(14Hs) Camién Ounibus
PENETRACION - ) . . - . o . ) o o

1 Artigas Ruta. 3 y 9 '23,3-35,6 4 L0 e 90400 - ¢ 1Yy L3204

2 Espafia-Gral.Genes E.Aquino 10,0/26,3 . 2/4  Xf0 17.100 12,6 16,0

3 McaliLépez _Hasta S.Lorenze  20,5-23,6 & X/0 25.300 14,1 | 13,0

&  E. Ayala Ruta 1 y 2 32,2-37,2 4 .0 . 21.000. 31,8 . .28,7.

5 Fdo. de la Mora . Ruta Hemby .. 23,9-29,6 4 0 17.000 14,6 15,6

INTERCONECTORAS : : o : _

6 Def. del Chaco-Mme. Villa Elisa . 14,7/26,0 ° 2 X 13.700 7.5 29.8
Lynch—ler.Presidente -Artigas 19,6-22,0 ] : :

7 De la Victoria Fdo.de la Mora 34,0-22,5 2 X - - -

© -Mcal.Lépez ) .

8 Rca.Argentina— - Fdo.de la Mora 21,8-27,6 4 X 12,900 29,6 15,7
San Martfn -Gral.Genes ' ) :

9 Mé&dicos del Chaco- Fdo.de la Hora 19,7-27,1 4 o 17.600 55,0 14,4
Chof.del Chaco-Smo. —Artigas : - ' ‘
Sacramento ) :

10 Guggiaci- Cacique Lambaré 22,8-25,0 4 [} 7.200 55,8 - 2,7
Kubitscheck- —Artigas : . N
Brasilia . - RAS

11 Gral.Santos-Uruguay J.D.Perén - 21,9-22,2° 4/2 o/1 8.000 25,8 1,2

~Artigas < f15,0 i ) )

12 Peru J.F.Bogado - | 18,0-27,8 4 X . 11.500 25,9 5,0

-Artigas :

Referencia: ¢ Tiene
X HNo Tiene .
FUENTE: Estudio Volumdtrico del Trénsito, 1984

" Con respecto al- ancho de esas vias, la que presenta mayor p051b111dad de
‘ensanchamiento a seis (6) carrllles es 14 Av. Eusebio Ayala, la cual’ tiene
un_ancho reservado total de 32 - 37 metros. En contrap051clon, la arteria
de. penetra016n més limitada desde ese punto ‘de vista es la. Av. Espafia,
cuyo ancho es de 10 metros.
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Desde el punto de vista de las conexiones con el centro de Asuncién, las
arterlas mas satlsfactorlas son .las Av, Moal, Lépez y Av, Espafia. L; ‘Av,
Félix Bogado no tiene acceso directo al centro urbano, debiendo cambiar de
direccidn en las calles Acufia de Figueroa y Blds Garay. DLas Av. Busebio
"Ayala Y Av. Fdo, de la Mora se encuentran bhlogueadas por las -~ Av.
Pettlrosm ¥ Av. Préceres de. Mayo, que corren en diagonal a las primeras y
- son- de . sentido Unico de circulacidn, Ia Av, Artigas empalma con la Av,
_Espaﬁa Y tampoco tlene acceso directo al centro.

_Las arterlas mterconectoras atraviesan’ la cwdad de Norte a Sur y son
se1s (6). ‘No, - 6) .Av, Defensores del Chaco- Mme. Lynch-Primer Presidente:.
Es la-arteria mis externa de' la ciudad; No. 8) Rca. Argentina-~ San Martfn'

-9y Av, - Médlcos del Chaco~ Chofetfes del Chaco-~ gantisimo Sacramentos
No., 10) Av. Bruno - Guggiari~-J, Kubltscheck-— Brasilia; No.1ll) Av. Gral.
_Santos— Uruguay} No. 12) "Av. Perd,. - Bntre éstas, las arterias No. 8 y 10
cuentan- con cuatro (4) carrilles de rodaje en toda su extens:.én, la No. 6
tlene un proyecto de ensanchamlento- la No. 11 cuenta cOh un v1aducto
automotor de hormigén en su interseccién con la Av, E. Ayala, peto es de
dos " (2) carrlles en el tramo denominade c¢alle Uruguay, y la No, 12 es
angosta en toda su extensidn, ademds la pav1menta016n de un tramo de 1a
ml_sma es del tlpo empedrado,

Desde el punto de vista de la intensidad del trdnsito, la ‘que registra
r'naypr volumen . es la No. 9 Av. Choferes del Chaco, porque asimila un gran
flujo proveniente de las arterias mayores de penetracidn A¢, Mcal. Lépez y
Av. ‘Espafia, La ‘composicidn del trdnsito de -la No. 6 Av, Defensores del
Chaco-Mme.  Lynch presenta un elevado factor de camiones, ‘desde donde se
dlstrlbuyen hacia las diferentes arterias (ver Figura 5-1-2).

-‘Re& Vial del Cehtr’o Ui:bano

La rec’i v1al del centro urbano de Asuncidn, formadé por las ‘zonas Centro,
1Sajon1a, Barrlo Obrero,- estd constitufda por calles pav1mentadas y de
ancho "unifoime, dispuestas en forma de damero, BEstructuralmente, 1la
identificacidn 'de’ arterias principales y secundarias es dificil en ellas.
'Tampoco exlste una c¢lasificacién sistemdtica de las reglamentaclones de
transn:o, Yy aunque existen algunas sefializaciones de trdnsito prlorltarlo'
r(preferenc:lal) 'Y ho prlorltarlo, tales seflalizaciones son escasas, Sin
embargo, dado ‘€l intensivo trénsito de dmnibus observado en las calles
centrlcas, las que presentan gran congentracidén de itinerarios .de émnibus
son consideradas relativamente de alta prioridad. Las calles que
contienen més de dlez (10) itinerarios de OJmnibus estdn indicadas en la
'Flgura513 - ' : - '

Como la mayor:[a de las calles de estas gonas son de sentldo tnico de
c1rculac1én, la' red vial estd -constitufda generalmente por pares de
=calles, tales como Cérro. Cor4-azara; Herrera-F,R. Moreno y Blés
'-Garay-Acuﬁa de Flguerda. Debido -a las condiciones geogréflcas, las calles
que presentan mayor flujo vehicular son las que corren paralelas a la
bahfa de Asuncidn. - Las principales calles que corren verticales a la
bahfa mencionada conforman el contorno del microcentro y estdn dadas por
las.call_es Estados. Unidos y C_olon. En Sajonia no se observan calles
principales contfnuas.
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.REFERENCIA

ARTERIAS

FIGURA 5-1-3 RED DE ARTERIAS DEL MICROCENTRO -

Las caracterfstlcas de las calles del centro urbano de Asunc16n, tanto
paralelas como transversales a la bahfa de Asunc1én,.se presentan en el
Cuadro 5- 1~2 S : :

Los ejes de tran51to paralelos a la bahfa estdn dados por las calles El
Paraguayo Independlente-Coronel Bogado y - 25 de D1c1embre—Gaspar "R, de
-Francla, que son arterias. de. doble sentido de. clrculaclén y conforman los
ifmites externos del Mlcrocentro, y. dos (2) pares de ejes de sentldo dnico
reglamentado en las proxlmxdades del centro comerc1al, formados por las
calles Oliva~Cerro Cor&, Gral.Dfaz-Azara y Haedo-Herrera, Humait4-F.R.
Moreno., Entre ellas, la que ofrece. mejor: -acceso a .Sajonia es la. calle
Gral, Diaz—Azara,.y la  calle Haedo-Herrera .a. las ciudades vecinas de
Asuncidén. Por otra parte, generalmente la comunicacidn entre el centro y
Sur de la ciudad se encuentra obstruida por la Av, Pettirossi, También el
servicio de conexiones entre el Norte y Sajonia es pobre,

Se tienen dos (2} parés de - ejes de trdnsito. perpendiculares a la. Bahia
(transversales) en ambos extremos del Mlcrocentro. Ellos- son los formados
por las. calles Colén, Montevideo, y Estados Unidos, Brasil. Estas calles
son de sentido drico reglamentado., Ademds. de ellas, en. las proximidades
del centro comercial se encuentran las calles Chile, N.S. de la Asuncién e -
Independencia Nacional; hacia el Este de las mencionadas estdn las calles
México y Tacuar{, donde se observa una concentracidn del flujo automotor.

Estado Actual de Arterias

anchura de Calles v Calzadas

Las calles de Asunclén que cuentan con cuatro (4) o més carrlles estén
indicadas en la Figura 5-1-4, A excep016n de las Av. Espaﬁa—cenera1151mo
France y Madame Lynch-Av, Defensores del Chaco, todas las arterias que
componen el sistema arterial mayor principal son de cuatro (4) carriles de



CUADRQ 5-1-2 (1) CARACTERISTICA DE LAS CALLES DE ORIENTACION OESTE~ESTE

(MICROCENTRO)
No. - Nombre de (‘alle Sentido Continuidad Comer~ Omnibus Tranvia Tréfico
a
1 P Independlente“(}orunel Rogade Sai](oma . Barrio “_al X X [3)
ra Constant - W-E X X X X X X
3 Pdte.l-‘r_anco-«_sl_xgw Aya}.a E-¥ b4 s} o X
4 -Palma~Mcal. Estigarribia E-u X 0 X o
5 Estrella-25 de Mayo W-E 0 0 X 0 Q
6  Oliva=Cerro.Cora "W-E 0 ] Q o X '
7 . Gral./Diaz-Azara E-W 0 0 X 0
§ . llaedo ‘Hg_rrera W~ B 0 X
9 ‘Humaitd-F.R.Morena’ E - W 0 o X .

" 10 . Piribebuy-M,Deminguez W~ 1] X X X %
11 Manduvird-Tte.Favifa _ E-¥ X X ¢ X
12 I.del Caripo-Rca. Colombia -k X X X X
13 25 de Diciembre-G.R.de Francia X X

Referencia: o Muy Bueno
C " ~'0.Bueno
Regular
X Malo )
FUENTE: HEstudio Volumétrico del Trénsite, 1984

CUADRO 5-1-2 (2) CARACTERISTICA DE LAS CALLES DE ORIENTACION
NORTE-SUR (MICROCENTRO)

Nombre de Calle Sentido Continuidad Omnibajs Comcrciai Tranvfa Tréfico

HNo.
1 : Coldn : R-85 4] i) [{I [3) 0
2 Montevideo S -HN 0 0 0 o
3 Ayolas B~35 4] X X X
4  O.Leary . S -N 0 0 X
5 15 de Agosto N-35 0 X 4] . X
6 14 de Mayo S~ N 4] X Q X
7 Alberdi N-35 0 X 0 X X
8 Chile 5-N 0 0 0
9 ° H.5.Asuncibn N-35 0 X 0
10 Ind.Nacional s -H o X
11 Yegros H-5 0 X X X
12 Tturbe . S~ N [t} 4 X
13 Cabgllero H-'8 ] b4 X
14 M&xico .. 5 - N o] X
15 . Paraguar{i N-'8 X X X
16 Antequera §-N X V] X X
1?7 | Tacuary ¥-5 4] o X
18 Parapitf S~ N X X X X X
19 EE.UU. $-N 0 [4] o o]
20 Brasil . - . -3
Referenciai o Muy Bueno

0 Bueno

Regular
X Malo

FUENTE: Estudio Volumétrico. del Trénsito, 1984

rodaje. Existen otras calles equlpadas con cuatro (4) carriles, pero a
excepcidn- ‘de’ la Av, R. de Francia-25 de Diciembre, la mayoria de ellas no
" estdn - asfaltadas 'y son ineptas  para el tran51to 1apld0, tampoco tienen
comunlcaCLén ‘directa con el sistema arterial mayor principal; de tal forma
gue func10nan golamente como arterlas 1nterzona1es.

En el Cuadro 5 1-3 se presenta la ‘anchura promedlo de calles y calzadas de
"cada zona de Asun01on. En todas, la anchura promedio de calles oscila
éntre 13-16"metros: y la de calzadas es de 9 metros, lo que indica que la
mayor{a de las calles cuentan con dos (2) carriles de rodaje.



e CMLE CON A CAREALES 0 MAS

e——s

REFERENCIA

!

hd [} ] 3 4 -

FIGURA 5-1-4 CALLES CON 4 O MAS CARRILES

Clasificacidn de Pavimentos

En las calles del Area Metropolitana ,de.}.xsunciéri se observan tres (3
tipos de pavimentacidn: asfaltado, empedrade y adoquinado.

El empedrado consiste en piezas de piedra basiltica de 15 - 25 cm2.' Este
tipo de pavimento es usado aproximadamente en el 63% de las- calles de la-
ciudad, y actualmente es el tipo mds utilizado, considerando el’ hecho de
que el costo de construccién de éstos representa solamente el 60% del

requerido para la pavimentacidn astdltica.

El pavimento de adoquines consiste en blogues de concretd hexagonal.
Actualmente es usado eh un 2% de las calles. de Asuncién, en las troncales
que registran trdnsito voluminoso y pesado, .tal  como la Av.. Rea.
Argentina. El 70% del costo de construccidn de este tipo de pavimento
estd dado por las piezas de adoguin,. o

Distribucidn de Pavimentos

La distribucién del pavimento asf4ltico en Asuncién, es como se indica en
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la Figura 5-1-5. ElL Cuadro 551-4 describe la longitud y superficie total
de calles de Asuncidn, por zonas y tipo de pavimentos,

Todag ;las calles jde las zonas . que conforman el &rea del Centio de
asuncién, es decir, zona No. 01 (Encarnacién), No.02 (Catedral FEste), No.
04'(Capedral Oeste), No. 05 (Gral. piaz), No. 07 {San Roque Sur) y No. 08
(San’ Roque Este), ‘estdn asfaltadas, El {Indice de pavimento asfdltico
dec;ecgﬂa_medida“querse_algja de esta d4rea, Por ejemplo, la zona NG. 10
(Tacumbd} , relativamente cerca del Microcentro, cuenta solamente con el 2%
de calles asfaltadas y el restante 98% estd empedrada; Aproximadamente el
65% dellas calles de la zona No, 25 (Botdnico) y el 23% de las calles de
la zona No, 13 (Pettirossi), cerca del Microécentro, no estdn pavimentadas.

CUADRO 5~1-3 ANCHO DE CALLES Y CALZADAS
DE.LA CIUDAD DE ASUNCION

Ho. de Zona Promedio de . Promedio de
: Ancho dé.cCalzada {m) Ancho de Calle (m)
1 8,96 . 13,71
2 9,02 - 13,83
3 8,63 13,04
4 8,80 13,10
5 9.0 _ 13,79
6 " 8,59 : 14,21
7 9,41 13,01
) 3,83 13,57
g 9,20 13,69
10 8,63 13,41
11 854 12,91
12 8,72 14,86
13 2,09 . 14,77
1%, ‘9,08 14,92
1% ’ 9,20 . 14,97
16 . 9,08 14,99
17 9,38 14,82
18 B T 14,95
5 . < 8,99 15,12
0 © 9,06 15,21
T 9,57 13,66
¥ S 8,76 14,23
23 9,57 14,90
2% ! S0 - 15,96
25 : 9,02 _ 14,32 : )
Total Promedio . 4,00 - 14,24 ) -
FUENTE: Estudio Volumftrico del Trénsite, 1984 FIGURA B=1=-5 CALLES ASFALTADAS

CUADRG 5-~1-4 TIPOS DE PAVIMENTACION ACTUAL DE LAS CALLES DE ASUNCION

PORCENTAJES ) : _
L - - UNIDAD; Prist.:¥m, Areatha.
Zona - Asfaltado =~ Adoguinado .. Empedrado Sin Pavimeatar © .. Total
Disk. H Area Dist,. X Atea  Dist. z Area  Diat. % Area Pist. X Area

1 12,27 00,0 . 14,7 - 0,00_-0,0 . 0,0 ¢&,00 .0,0 0,0 0,00 - 0,0 0,0 12,27 100,0 16,7
2 10,56 100,0 14,5 0,00 0,0 0,0 0,00 0,0 0,0 .0,060 0,0-. 0,0 10,56 100,0 . 14,5
3 4,82 15,1 6,5 0,00 0,0 0,0 ‘1,42 22,1 1,7 0,18 2,8 0,2 6,42 "100,0 = 8,3
4 16;11 -~ 100,0 - 21,4 ©,00-° 0,00 0,0 0,00 0,0 9,0 000 0,0 0,0 16,11 - 106,0 21,4
5 20,80 100,0° 30,6°0,00:° 0,0 ©0,0.°0,00 0,0 0,060,006 0,0 . 0,0 . 20,80 100,0 30,6
6 29,26 39,1 - 43,7+0,00 0,0 0,0 39,32 52,6 55,6 6,19 8,3 8,8 - 74,77 100,0 108,2 .
7 15,87 “100,0 22,6 0,00 0,0 . 0,0 0,00 0,0 000,00  0,0. 0,0 15,87  100,0 22,6
8 ‘19,71 100,0. . 25,9- 0,006 0,0 . 6,0 0,00 0,0 0,0 o000 0,0 0,0 19,21 100,0 25,9
9. 17,63 . 55,2 78,7..0,00..0,0: . 0,0 ‘12,96 40,6 18,5 1,34 4,2 0,1 31,93 . 100,0 47,3
10 1,11 2,47 1,4 0,00°70,0 ° 0,0 45,10 97,6 6138 0,00 0,0 0,0 46,21 100,0 63,3
11 8,29 12,4 - °12,1° ©,00- 0,0° 0,0 45,85 68,5 61,3-7]2,82 '19,1°7:16,9 ~ 66,96 100,0 - 90,3
12 1,07 3,2 1,3 0,00 70,0 0,0 27,35 83,0 40,7 4,52 13,7 6,8 32,95 100,0° 48,8 -
13 6,63 [.10,0° 11,7 0,00 0,0 0,0 4,21 66,7 66,6 15,45 23,3 22,8 66,29 100,0° 101,1-
14 5,45 17,8 - 8,4 6,00 0,0 0,0 24,47 80,2 36,6 0,59 1,9 0,9 30,50 .100,0 45,9
15 3,00 - .5,4 _ 6,1 0,60 0,0 0,0 45,13 80,4 67,4 7,99 14,2 11,9 56,13 106,0 = 85,5
16 1,16 . 5,47 3,07.0,00 0,0 0,0 19,95 92,4 - 29,8 ° 0,47 2,2 . 0,7 21,57 100,0 32,5
17 1,25° 4,3 2,6 0,00~ 0,00 0,0 28,00 .95;7 43,0 0,00 0,0 0,0 . 29,25 100,00 45,6
18 2,9 - 3,9 e,1. 1,42 1,8 3,7 62,36 81,0 95,7 ‘10,23 13,3 13,7 76,94 < 100,0 | 119,2
19 2,3 73,7 . 4,2 0,00:-0,0 0,057,601 90,6 88,6 3,58 - 56:5,5 63,55  100,0 - 98,2
20 4,67 4,9 7,3 2,93 3,0 5,6 60,86 63,5 94,2 27,44 28,6 41,1 95,90 '100,0 148,2
21 22,20 49,0 35,4 .0,00 0,0- 0,0 16,001 35,3 22,8 7,12 15,7 10,4 45,33 .100,0 = 68,7
22 - 1,28~ 3,3 2,0 ‘0,00 6,6 0,0 31,63 81,5 450 5,89 15,2  B,4 38,79 100,0 . 55,4 .
23 2,32 3,0 ©.5,3 3,35 4,3 7,1 61,11 - 78,6 95,1 1,01 . 142 -17,0 77,78 100,0 124,5

2% 0,95 2,2 1,5 0,18° 0,4 0,3 21,78. 50,9 34,5 19,88 46,5 31,7 42,79 . 100,0 68,0
25 1,38 3,6 - 3,2 240 0,17 6,2 9,34 24,7 13,6 24,69 65,3 35,7 37,81 100,0 50,7

“TOTAL 712,62 20,5 321,64 10,26 0,99 22,9 694,38 63,1 972,6 159,38 15,4 232,7 1.036,66 100,0 1,543,6

FUENTE: Estudio Volumétrico del Trénsito, 1984
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Aspectos de Equlpamlento Vial

En la Figura 5-1-6 se encuentran expuestos los perflles transversales de
las calles principales. Los aspectos de cada uno de los equlpamlentos
viales son como se detallan a continuacién: ' : .

N2 | NOMBRE DE CALLE SECCION Nt -[NOMBRE DE CALLE SECCION
. oy Eysebio Ayoin y "2 Av.Rea; piganting y v Lo .
T Rynn, ) ) .
Gral. Aquino o MR e § 7T | AvFdo de la Mora :ﬂi—jg‘;’,_o——° 280,
o | AvEusebio Ayatay | L 30 | Av-Rea. Argenting 3 -
oo, Argenilna i e 1 B —— hv. E. Ayold
5 | AvMcolEstigarsibin i 1.1 .51 ] Av.Son Moctin y Av
v Mee. Lyagh — T} : Avicdores del Chaco
toal JFEstigarribia y . : ‘Av.Stmo Sacfamento y
q - ———xi @, 32 '
Pitiontuta (Féo.de la M) Tiy +| ‘Av.Smo. Trinidad
s fheal I EstiganIbia v “' Ay Stio, ‘Soeromento
Ruta 1 {%on Loianzo } i1 T R | e tfapua - ¢ .
6 Ang Bloz-y .~ ) - Av.Chofetes del Chado
Proceres do Moyo 34 )'1’__5 de Mu')'o .
7 v Fdo de lo Mora "* 3% Av.Choteres det Chaco
Proceres de Moyo 1 ¥ Euseblo Ayole
e Av.Fdo:de la Mora . | Av JLKubitschek y
Av. Kubltschék 38 2% de Moyo
s Av'Fdo de lo Mora y : Av. Hubltachek ¥
Rea, Argentioe 37 | avFoodeto More
] io. Av.Meal. Lopez 'y - Av.GralSontos 'y av.. | L .
| mma. Lynen’ 38 1 JosdF. Bogado . st X
0 “Av. Mcal. '3;5170:!_!; 15 Ay, Grel Santos y N Q |
fugenio A Goray - Fdo. de ia Mora St ]
AY Mcal Lopez y '. Av.Grol Santos y Do
12| a¢ venezueta oo e 99 | av.Euscbio. Ayala M3l ¥
i3 | P meal Lépaz y Lo o ) a4l Ao Uroquay ¥ Av. [E—
Av.Perd Poan 7 - aea— Gral. Arrigos b 7w
14 . | A% Mol Loper 'y Lo ] Av.Perd’y Anc Dlaz I
Av. Brasil ‘323 909 38 q2 o
ys | A Espdto y e ) a3 | AvPe ¥ Av. RN
Rie Poroquoy e Peniirohsl - e
1o | AvEspefia y 1 A Pera-y Juan de Lot
-Padre - Gardozo SS9 44 | Zolazor v Esplaoza Tary b
- Av. Equl_io ¥ . b Av.Sta, Trint dad
Vvaneziela B - wad 48 ellapua. ) %ﬁ
Av. Espofo y B Av.Simo. Trinidad
18 | san #artin L"i——r”—J ST E b T, 48 1, av.G.Artigas BT e,
Av.Grol, Artigas y S| | Av.Estodos Unidos ¥ i j
' | acEspata e Jaan A7 1§ Luls Ade Hérraio Ay
2 AvGral Artigas y { - ‘2 ) | Montevideo y
© 1 gv.venszutle 12100 30 . .48 Milano’ {m'ﬂ]
21 Ay Gral Artigos y i B a9 | AvCoidh y Av. : AN
Av. It Presidents ;__Mm____m_d B > | Carlos A Ldpes B TE T YT
o2 Av Jote F. Bogado y | avcaries A Lopez -
Blas Garoy 239 1339 50 y Or. E. Palva e
Av.ose F.Bogado y . o Av.'&és_pnf R.de Franeio e AP
23 | Gral Santes Lot g Ran 51 1 av. pery AT 5o T p
gq | 2 Gral-Santos y - .1 g5 | GrOLE- Aquino y C T
Cactque L.ombaré .“g' - . Gral_.EADm_z {Lugque} _‘ﬂy%!matﬂm
25 v Mma Lyoch y Ay, L N | ol Aw.dcal Lépaz. y Q.
.| Aviadores . det Chaco oy T30 ars la0 83 ] Av.STeresafidade loM, AMILM
1 Av.Mme. Lynch y L : . | Ruta Tronschace y o _H_j
26 o 3 . . u__gﬂ__l.ﬂ..ﬁ.ﬂ_.
Av. Mcol. Lopsz iy &4 Gregorie Villaibo . sai
27 Av.Defensores del Choco ‘—“—ﬁ_l 5 Ruta Transchaco LT
3 Toe bdpx A TR 8 kmoss Em:ﬁ%n-" ‘F.-V-’-—’-EA—J*
A Defensores del Chaco [V B . K N
B ¥ AvFdo.de o More bt £ 7 13 86 | Ruta o Aemby O L2 T swainant
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FIGURA 5-1-6 (l) SECCIONES
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{2) LOCALIZACION DE LAS SECCIONES

1-

FIGURA 5~

JON DE SECCIONES

I.O’C.IIJZIC



a. Acera

EL-99,7% de las calles de la: Ciudad de Asuncién estén equipadas de. aceras
peatonales. Sin embargo, a pesar de estar registradas como equipadas. de
aceras, la mayorfa de las calles terraplenadas tienen en realidad solo un
espacio reservado para el efecto y no ‘cuentan con los equipamientos
requeridos (veredas y cordones). En el caso de las calles empedradas, la
mayoria tienen sus aceras acordonadas pero no construfdas,’ '

b, Drenaje de Aguas Superficlales

Generalmente, lag instalaciones de drenaje de agquas. superficiales se
observan solamente en las arterias . con pavimento asfdltico. Las
inundaciones generan dificultades de trénsito en las calles inundables del
perimetro - de la ciudad, dadas por las Av. Defensores del Chaco-Mme.
Lynch~Primer Presidente, en donde las instalaciones de drenaije pluvial ain

nce fueron implementadas.
c. Paseo Central

Exceptuando un tramo de la Av. Mcal, Ldpez, la mayorfa de las arterias con

cuatro -(4) carriles estdn equipadas con paseos centrales.. El ancho de

éstos oscila entre 2 - 3 metros y la mayorfa estin arborizados, sin

embargo, un tramo de la Av. Eusebio Ayala tiene un separador de 1.10

- metros. La -Av. Itd Ybaté cuenta con un paseo central de 27 metros de
ancho, : :

d. vias Tranviarias

En la Figura 5-1~7 se indican las calles con: tendido ~de rieles
tranviarios, Actualmente, la 1lfnea que se extiende por la Av. Mcal.
Lépez, pasa por Boggiani hasta Fdo. de la Mora estd - en desuso. Sin
embargo, la presencia de estas vias afectan al. trénsito de la Av, Mcal.
Lépez. Por otro lado, se estdn realizando trabajos de reparacién de vias
de las calles Coldén y C. A. Lépez, a fin de reactivar la linea que pasa
por esas calles partiendo del Puerto de Asuncién. _ '

FIGURA 5-1~7  ITINERARIO DEL TRANVIA
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3} Construccidn y Mantenimiento de Carreteras

-organlsmo de la Construccidn y Mantenimiento de Carreteras

La COnstrucc10n y el manten1m1ento de calles estd a cargo de cada
mun1c1plo, y las carreteras del Paraguay se encuentran a cargo  del. MOPC.
Sin _embargo, exceptuando la Ciudad de Asuncién, la construccidén y
mantenimlento de -las carreteras que componen la red vial nacional - 'y due
pasan por 1as zonas urbanas son responsabllldad del MOPC.

Las carreteras admlnlstradas por el MOPC son las rutas naclonales No. L.~
12, ~+log  caminos departamentales y vecinales. = La  construccidn Y
mantenimiento de las rutas nacionales y caminos departamentales Se
encuentra ‘a cargo de la Ditreccién General de Vialidad y de los caminos
vecinales a cargo de la Unidad de Caminos Rurales, La longitud total de
las: carreteras -administradas por este Ministerio fue de 12.840 XKm en el
afio 1982; de las cuales el 13% eran con pavimento asfiltico, 5% enrlpladas
y el restante 82% éran terraplenadas.

La planlflca01én se’ reallza en la 0f101n5 de Coordinacién y Planificacidn
_Integral del- “Transporte (OCPIT), Y ila e]ﬂcucxén de. las cobras esta a cargo
de la Dlrecclén General de Vialidad. : : .

Las calles de las c1udades que componen el Area Metropolltana de Asuncidn
estan a cargo de cada municipio., Yor otra parte, se cuenta con la AMUAM,
quien ademds de la plan1f10ac1on vial intermunicipal, lleva a cabo obras
menores de -construccidn y mantenimiento de vias. '

Estado Actual de Mantenimiento Vial (Ciudad de Asuncidn)

De entie 1las obras de mantenimiento vial, . los gastos destinades a 1la
réparacidn periddica. de empedrados, nivelacién de terraplenados, etc. son
dencminados Gastos de Conserva01on de Calles. Fstos gastos comprenden el
40% " del’ monto. global destinado anucalmente  a inversiones en obras
piblicas., Con- respecto-‘a las calles asfaltadas, en el afio 1984, la
Municipalidad~de Asuncidn 1levd a cabo un estudio sobre las mismas, con el
apoyo del- Banco Mundial, - Fueron listadas las calles a ser repavimentadas
Sucesivamente con programas a 2; 4; y L0 afios,

. . . L] .
Entre las actividades de rutina pueden ser citadas:

a. Saneamiento Vial
El" Departamento de Saneamiento de la Municipalidad, en principio,

- realiza la limpieza diaria de las calles de las zonas céntricas, y en
forma no periddica la de las demds zonas.
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b.

Sefalizacidn Horizontal

El Departamento de Talleres de 1la Munlcipalldad realiza anualmente el
remarcado . de Qalles. 8in embargo, existen numerosas callés que
carecen de seflales horizontales de detencidn, .de separacién de

_carriles'y franjas peatonales.

'lepleza de Areas Verdes.-

El Departamento de Plazas y Parques de 1a Mun1c1pa11dad tlene a su
cargo la conservaclon ¥y el mantenlmlento de las dreas verdes. de las
calles y paseos centrales.

Drenaje de - Aguas SuperflClales-

El equ1pam1ento de s1stemas de drena3e esté a cargo de la 1nst1tu01on
autdrquica dencminada “CORPOSANA“ (Corporacién: de” Obras Sanitarias de
Asuncidn). ' EL drenaje ‘de aguas superficiales es relativamente ficil
por las pendlentes que presentan las calles de la Ciudad. 8in
embargo,. son notorias las . erosiones geoléglcas observadas . en las
calles terraplenadas y empedradas. Por -otra parte, se observan
inundaciones en las 4reas que sirven de desembocadura’ final del f£lujo
pluvial, porque ‘en ellas no se tiénen 1mplementados los s;stemas de
canalizaciédn,



5,2 Situacién'Actuai del Trénsito vial

1) AspEctos-del_Flujo de Trdnsito

2)

volumen. de Trénsito en los ILimites del Area Metropolitana

En la Figura 5-2-1 se presenta el volumen del trén51to observado en las
principales arterias de los 1imites del Area Metropolitana (Observaciédn
volumétrlca de - trénsito en ambos sentidos durante 14 horas).

El trénsito es intenso eon las Rutas 1 y 2, al. Este “de ‘San Lorehzo,
registrdndose 4,800 a 6,800 vehiculos/l4 hs, - Realizando 1la conver516n
aritmética del volumen del trénsito de las arterias mencionadas a. unidad
de automdéviles, se tienen 7.000-a 9,000 uvp/14 - hs, Las demds arterias
presentan volamenes relatlvamente 1nfer10res a esas. o

Bl mayor volumen- de transito'de los'alrededores de Asuncién se observa en
la Ruta 2 al Oeste de San Lorenzo, con 11,800 weh./14 hs, Los volimenes
observados en la ruta del Norte de Nemby, en la Av. Mariscal Lépez, al
Este de San lLorenzo; en la ruta locallzada. al Este de leplo, oscilan
entre 3.800 a 5.100 veh,/14 hs., cuyos valores en unidad de automéviles
equivalen a 17.000 UVP/14 hs. en la Ruta 2 y 5.300 a 7.000 UVP/14 hs. en
las demds arterias. :

volumen de Transito en Asuncidn

El principal flujo automotor de la Ciudad de Asuncién estd concentrado en
las 6 (seis) arterias mayores de penetracidn, principalmente en las
avenidas Eusebio Ayala y Mariscal ‘Lépez, y 7 (siete) principales
interconectoras que comunlcan a las primeras entre sf,

£l mayor volumen de-trénsitO'observado durante 14 horas se registré en la
Av., Mariscal ILdpez con 25,000 wveh./14 hs,{Valor convertido en unidad de
automéviles es igual a 28,000 UVP/14 hs.). Entre las arterias con inténso
transito se mencionan las Av., Espafia y Av. BEusebio Ayala con 17,000 y

21.000 veh./14 hs. respectivamente. En estas arterias, el trénsito es mas
‘intenso en los tramos comprendidos entre la zona céntrica y las Av. Rca.

Argentina - San Martin.

Variacidn Horaria del Volumen de Trénsito.

En la Figura 5-2-2 se detalla la variacién horaria del trdnsito automotor

de las prlnclpales artérias. - En las zonas urbanas se observan 3 (tres)
horarios pico durante un (1) dfa tfpico: de 6:00 a 8:00; de 11:00 a 13:00
y de 16:00 a 18:00 horas., Entre ellos, el horario pico del mediodia es
notablemente mds elevado que los dem&s. BEstos horarios difieren en aprox.
una (1)} hora- entre el centro urbano y los suburbics .

En cuanto al indice. de horario pico (Volumen de trénsito reglstrado en
cada fraccidn de horas dividido por el volumen total registrade en 24
horas,) por tramos, el mayor se registra en la Av, Espafia, cuyo Indice es
de aproximadamente 11%, tanto en direccién hacia el centro como hacia los
suburbios.
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FIGURA 5—2—2 VARIACIGH HORARIA DEL TRANSITO EN LAS ARTERIAS PRINCIPALES

Ademé's',‘.'éste fndice es elevado en la Av, Mcal. LSpez, en direccidn hacia
los suburbios, en su ‘tramo comprendido entre la calle Estados Unido__s Yy AvV.
Perf, registando un {Indice de aproximadamente 13- - 14%. Entre las
arterias interconectoras, la Av. _santisimc Sacramento’ en su tramo
compréndido entre las Av. Mcal, Lépez y Espafia presenta un fndice de
alrededor del 11% .

Estructura del Volumen de Trénsito Automotor.

La estructura del trdnsito de las principales calles, seglin el tipo de
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autovehfculo, se detalla en la- Figura 5-—-2 3 A excepcidn de un sector de
suburbios, se observa un elevado factor de automdviles 'en todas las
calles., Las Av. Eusebio Ayala,” Fernando de. la Mora, Ar_t;gas, desde el
Microcentro hasta 1los suburbios, 'y las. arterias ' ‘interconectoras
Av. Santismo Sacramento y- Av. Gral. M. Santos, se -caracterizan por el
elevado -factor 'de . émnibus  que. componen su  estructura de trédnsito, Hl
factor de vehfculos pesados (Vehiculos pesados son los camiones de 5. ton,
o mds y ‘los dmnibus) tiende a crecer a partlr de los alrededores del
Mlcrocentro hacia las afueras de la. c:.udad, a- través de las AV.. Defensores
del Chaco-Madame Lynch, Av. Eusebio Ayala, Choferes del Chaco, en donde el
factor dmnibus osclla entre el 30 - 55%.
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5.3 Aspectos del Trdnsito en el Microcentro

1) Transito Automotor

Las calles del Microcentro ‘dé Asuncidn, a . excepc16n de la calle El
Paraguayo Independiente/Coronel Bogado, son: de . sentido’ unlco ‘de
circulacién. . La Figura 5-3-1 indica - el volumen de’ tran51to de las callés
de or1entac16n Bste-=Qeste. Ese volumen  es de’ anrox1madamente 41,000
uve/l4ls (4. 500 uvP./H én las horas plco} en el “sentido: de. 01rcula01én
hacia el Este, y hacia el Oeste es. de aprox1madamente 46,000 UVP/14 Hs
(4. 400 UVP/H en las: horas pico).: Los mayores vollmenes de tradnsito en: las
calles de acceso al centro (sentido de: ‘cireculacidn hacia el Oeste) se
observan enh las calles Pte. Franco—Ellglo Ayala, .General Diaz~Fe11x “de
azara y El Paraguayo Independlente-Coronel Bogado. En la calle Azara fue

observado un volumen de aproximadamente: 14:300 UvVP/l4 hs., . Los- mayores.
voldmenes de egreso desde el centro hacia los suburbios se observan en las
calles Estrella-25 de Mayo, E.V, Haedo-I..A. de Herrera y El‘Paraguayo
independiente-Coronel Bogado. El trdnsito registrado en la calle 25 de
Mayo fue de aprox1madamente 13.000 UVP/14 Hs.
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FIGURA 5-3-1  VOLUMEN DE TRANSITO POR CADA DIRECCION EN EL MICROCENTRO

El volumen de trdnsito de las arterias de . orientacidn’ Norte-Sur ‘es de
aprox1madamente 35,000 uyvP/l4 Hs para cada sentido de cxrculac16n._
Observando el volumen registrado en cada calle, son notoriamente elevados
el de la calle Colén con 14.400 UVP/l4 Hs (transito horario maximo 1,300
UVP/H) y de la calle Estados Unidos con 9.700 UVP/14 Hs (trdnsito horarlo;

m&ximo 900 uvep/h), (Ver Figura 5-3=1).
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La estructura del trénsito automotof del Mlcrocentro, en la orlentaclén
Este-Oeste; estd compuesto por el factor automdvil en un 70%. La mayor
.proporcién del factor de veh{culos. pesados lo componen. los dmnibus, con
aproximadamente 14% - 16%, Las calles con elevado factor de Smnibus son
_Ellglo Ayala, Haedo, Azara y Cerro Cord, cuyos factores oscilan entre el
25%. - 30%. Por otro lado, el factor de vehfculos pesados es elevado en
las calles de orlentaclén Norte~Sur {Coldn, Estados Unidos) .
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FIGURA 5-3-2  DISTRIBUCION HORARIA DEL TRANSITO DEL MICROCENTRO, EN CADA

DIRECCION

En la Flgura 5-3- 2 se indica la variacién horaria del trdnsito dentro del
Microcentro.

El grado de concentra01on del tran51to en las horas pico es elevado en las
calles de or1entac1én Este—Oeste, siendo éste del 12% - 13 % y del 10% -
11% en las ‘de orientacidén Norte-Sur, EI horario. plco de concentracién del
trén51to,- en las calles de orientacién ‘Este~Oeste, se genera entre las
7400 <8300 de’ 1a maﬁana ‘en. las calles de sentido Qeste y entre las 1i:00
- 12:00° del mediodfa en las de sentido Este. El pico de la  tarde,
‘observado entre las 17: 00 ~ 18: 00, se verifica en ambos sentidos, lo cual

" indica’ que el plco de la mafiana y del mediodfa es generado por el flujo de

entrada/ allda del Centro por personas due trabajan en dicho Adrea, sin
embargo el pico de la tarde presenta un confuso trénsito de entrada y
sallda.

'Por otra parte, el horarlo pico en las calles de orientacidn Norte-Sur se

'reglstra entre las ll 00 ~ 12:00 del mediodia y 18:00 - 19:00 de la tarde
sin dlferen01as entre el de sentido Norte y el de sentido Sur.
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2} Trénsito de Omnibus

Bl - flujo pr1n01pa1 se concentra en las’ calles de orlenta016n Este Oeste,
‘constituida por las calles Eligio Ayala,_ Gral. Diaz y Humalta en el
sentido Oeste 'y las  cdlles: Cerro Cora y Haedo en el sentldo Este.
‘Observando por lineas de dmnibus, a excepcion de las l1neas 18 Yy 39, todas
las demds pasan por las c¢alles men01onadas. '

URIDAD HEFERENCIA

2507 _ _ e e L {HUMAITAY
240 — e 2(HAEDO}

— - — 3{GRAL DIAZ)
- 4{CERRD CORA)

2201 S
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200p
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160}
1o {
120}
00}
80

FIGURA 5-3-~3 VARIACION HORARIA DE.LA CANTIDAD DE
OMNIBUS EN EL MICROCENTRO

La var1a016n horaria de la cantldad de 6mn1bus que tran51tan por las -cinco.
(5) calles mencionadas arrlba - se encuentran graflcadas ‘en .la Flgura
5-3-3, El total diario de Smnibus  en tran51to en ambos sentldos por las
¢cinco (5) calles es de 10.700 unidades, y las mayores .. cant;dades " se
registran en las calles Haedo y- Gral., Dfaz cuya cifra aproximada es de
2.600 unidades/dfa. La minima se observa en la calle Humaitd con 1,500
unidades/dia. h ' o ' S

De acuerdo al horario, el pico méximo se observa de 7:00 - 8:00 de 1la
mafiana en las cuatro calles exceptuando. la Calle Haedo, registrandose un
indice de pico de aprox. 8,5% en una observacién de 14 horas, . El horario
pico de la calle Haedo es de 8:00 ~ 9:00'de la mafiana. '

La cantldad horaria maxima de omnlbus en trén51to por dlchas calles se.
observa- en la Calle Gral._Diaz con 222 unldades/hora, 51n embargo en ]a
Calle Colén, de orientacidn Norte-Sur al. extremo Oeste de la Cludad, _
registra un trdnsito de 312 unldades/hora,_porque los émnlbus que 1ngresan

al Centro toman su ruta de retorno a partir. de dlcha ;calle, . De -la misma
forma, la Av. Eusebio Ayala, arteria de penetra01én ‘én donde se concentra
la mayorfa de las 1lfneas de dmnibus, presenta un trénsito. mdximo de 290
unidades/dia en un’ solo Sentldo.
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3) Flujo Peatonal

En la Figura 5-3-4 se indica el aspecto del flujo de peatones a partir de

‘las paradas de Smnibus. Las paradas de Smnibus que registran nuUmMerosos
pasajeros de ascenso y descenso estdn distribufdas en cuatro (4) manzanas
formadas por las calles Azara - Haedo y Chile - N.S. de la Asuncidn.,
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FIGURA 5-3-4 ASPECTO DE UTILIZACION DE ACERAS POR LOS USUARIOS DE OMNIBUS

La variacién horaria del flujo peatonal en el &rea comercial del .
Microcentre en orientacidn Este-Oeste se halla graficada en la Fiqura
5-3-5. El total de idas y vueltas en 12 horas es de aproximadamente 15
Mil personas. EL horario pico de estos movimientos se verifica entre las
9:00 ~ 10:00 hs (16,3%) y el ‘segundc pico entre: las 17:00. - 18:00 hs
(9,9%). EL volumen peatonal durante el horario pico es de -aproximadamente
1.300 persconas en 30 minutos, totalizandc los desplazamientos en ambos

sentidos. . L
. __ _ . REFERENCIA
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PIGURA 5-3-5  VARTACION HORARIA DEL FLUJO PEATONAL EN EL AREA COMERCIAL
' ' CENTRAL '

El volumen peatonal de las horas pico de la-pafiana y de la tarde observado
en las calles Palma y Estrella, en el tramo comprendido entre las calles
Colén y Chile, es como se indica en la Figura 5-3-6. . Es prominente la
cantidad de. peatones verificada durante el horario pico de la maMana en la
calle Palma, ehtre las calles 14 de Mayo y N.5. de la asuncidén. Dicha
cantidad presenta un' promedio de 1,500 personas/2 ‘horas en los dends

bloques y tiende ‘a decrecer en direccidn a la calle Coldn,
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FIGURA 5-3-6 VARIACION DEL VOLUMEN PEATONAL EN LAS CALLES PALMA Y ESTRELLA
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El volumen peatonal de la calle Estrella ¢s aproximadamente la mitad de la
registrada en la. Calle Palma, tanto en el horario pico de la mafiana Ccomo
en el de la tarde y de la misma manera, es decreciente a medida gue se
aproxima a la Calle Coldn, '

Este hécho indica 'que el nficleo de Ios.a'esp'la;zaxﬁiéh'tios peatonales del
Microcentro se localiza en las prox1m1dades de las calles Palma y N.S5. de
la Asuneidn,

Situacién Real de Estacionamiento.

Demanda de E'stacionam_i‘en’to '

En’ el Cuadro 5-3-1 se 1nd1c:a la demanda de esta01onam1ento de las zonas
que componen el Microcentro de la Cludad -de AsuncuSn, Zona ‘No, 1
(Encarnacién), Zona No, 2 (Catedral Este) y Zona’ No. 3 (San Roque Norte)
La demanda de estacionamiento enh el 4rea mencionada-es de aprox.. 30,000
“vehficnlos/dfa,  de acuerdo a los resultados del Est_:udlo de Viajes de
Personas, en el global de los propdsitos de viaje, excluyendo los de
"regreso a la casa". La mayor concentracidén se observa en las zonas No. 1
(Encarnacién) y No. 2 (Catedral Este). - En detalle, los  propdsitos de
estacionamiento son en primer lugar “al trabajo"; con aproximadamente el
60% y en segundo lugar "actividades de trabajo”, ‘con. aproximadamente el
16%. ) ' i

CUADRQ 5-3-1 VEHICULOS ESTACIONADOS EN. EL MICROCENTRO
SEGUN PROPOSITOS ' :

Zona Zona ‘1 C Zaong 2 " Zona 3 . © . TOTAL -

Propéaito " No, Muestras - Wo. Muestras - No. Muestras - No. Muestras

. . F I T SRR TR SAE

1. Al Trabajo - 9440 67,7 1842 60,0 .  1472. 51,8 . 18754 62,9 .

Z2,: Al Estudio . : 109 - 1,3 1016 7,6 155 3,5 © 13507 4,50

3. A la Casa- : 7. 0,6 119, 0,9 - 2200 .. 1,1 396 1,3 ¢

4, Regreso al Trabajo 425 3,0 204. - 1,6 M7 5,2 776 . ..2,6

5. Act. de . Trabajo - 2012 14,4 1629 12,4 - 518, 18,3 7 41597 13,9
6. Asuntos Personales (698 5,0 "793 -6y ©103 3,67 .- 1594 05,3
7. Otros ) 1107 - 7,9 1496 il,5 240 . 8,5 . - 2843 9.5

TOTAL - : 13938 149¢,0 11099  100,0Q 2835 100G,0 ‘19872 100,00

FUENTE: EVP, 1984
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En la - F?gura_ 5-3~7 se indica- la distribucidn horaria de. los
estacionamientos. Se observan dos (2) horarios pico durante el dfa: el
primero. se observa desde las 7300 a 8:00 horas con 21,5% y el segundo a
las ~15300 a ‘16300 ‘horas con '13,5% Qel total de la demanda diaria. De
~ellas, de 6:00:.a 8:00, aproximadamente el 50% -tiene por propdsito "al
trabajo", y-de 14:00 a 16:00 aproximadamente el 30%. : . :

‘La Figura 5-3-8. indica la distribucidn horaria de la cantidad de veh{culos
estacionados. Bl coeficiente de vehfculos estacionados es elevado entre
las 7:00 y las 13:00 hs, especialmente entre las 9:00 y 10:00, duarante la
cual se concentra .el 49% de la demanda de estacionamiento., Entre las 15:00
y las: 19:00 de la. tarde también se eleva la cantidad de vehfculos

estacionados.
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Tipos de Estacionamiénto

Los esta01onam1entos de las -zonas . del Miorocentro. se. clasifican eng

estacionamiento sobre la via 'y estacionamlento fuera. de “la’ ‘via, El

estacionamiento sobre la via dentro de  los horarlos establecldos {de 7:00

a 12:00 y de '15:00 a. 18:00  hs. Y requlere el uso .de’ tar3etas de

estacionamiento adquiridos previamente,  El estacionamiento fuera de la

via se realiza en las: ‘playas de estacionamiento de admlnlstraclén priVada
_ y en los. estamonamlentos planlflcados (dentro de los edlflc:l.os) .

La Flgura 5 3-9 muestra la cantldad de. vehiculos estac1onados por tlpO de
estacionamlento.- .De- acuerdo a: la ‘misma, 6o existen: diférendéias en la
demanda de ambos tipos de estacionamiento.’ Adem4s, la proporciédn entre
los estacionamientos gratultos ¥ Onerosos (pagos) es- de 2:1.  Por otro
lado, la abundancia -de los esta01onam1entos gratultos 'fuera de la via
podria ser causado por la inclusidn de aquellos estaclonamlentos con pagos
mensuales y/o esta01onamlentos ‘de uso exc¢lusivo, - dentro de “la clase de
esta01onam1entos gratultos. Desde el punto’ de VlSta del propéslto, en
todo tipo de estac1onam1ento, el ‘75%. esta dado  por -viajes al - trabajo, al
estudio y act1v1dades del trabajo . Se destaca espec1a1mente _el
estac1onam1ehto ‘sobre la vfa por dichos propésltos, cuya proporclén abarca
aprox. el 90%, Cuando son tratados solamente loa,v1a]es al ‘trabajo, la-
proporcidn de estacionamientos fuera de la via (aprox. 70%) es$ mayor gue
la -del estacionamiento sobre la via (aprox. 50%). En'cambio, en los vlajes
por -actividades del trabajo, la propor016n es 1nversa.;

En la Figura 5-3-10 'se detallan los prop051tos de estacionamiento
obtenidos mediante las entrevistas realizadas por muestreo. ‘al azar, en los
estacionamientos  sobre - la -via . ublcados en :la . zona comerglal del
Microcentro, en las calles N.5, de la Asuncidn y Alberdl. - Conforme a este
resultado, los estacionamiéntos para compras, ~asuntos personales suman
aprox. el 45% -del total, cifra ésta superior. en comparacién con el
porcentaje registrado en el Microcentro en general,
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